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1. INTRODUCAO

O presente documento refere-se ao Resumo Nao Técnico (RNT) do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) da Marina da Barra, cujo projecto foi desenvolvido a nivel de Estudo Prévio.

Este projecto surge na sequéncia da concessdo em regime de servigo publico atribuida pela
APA — Administracdo do Porto de Aveiro, S.A. através de concurso publico, a empresa
Sociedade de Desenvolvimento e Exploragdo da Marina da Barra, S.A., para concepgao,
construcao e exploragdo de uma marina.

O Projecto da Marina da Barra foi elaborado pelas empresas de arquitectura Capinha Lopes
& Associados e de engenharia CONSULMAR, Projectistas e Consultores, Lda., estando a
elaboragcdo do Estudo de Impacte Ambiental a cargo do consércio das empresas de
consultoria ECOSSISTEMA e IMPACTE.

2. JUSTIFICACAO DO PROJECTO

O objectivo do complexo da “Marina da Barra” é dotar a zona centro-norte da costa
portuguesa e, em particular, a Ria de Aveiro de instalagbes adequadas ao recreio nautico,
dando resposta a crescente procura deste segmento do mercado. De facto, a pratica do
recreio nautico como ocupacao dos tempos livres constitui um dado fortemente motivador do
investimento numa tal infra-estrutura.

Em 1997 estavam registadas na Capitania de Aveiro 4.755 embarcacbes de recreio. O
Plano de Ordenamento e Expanséo do Porto de Aveiro (1997) prevé um crescimento desta
frota residente para valores entre 7.750 e 10.300 embarca¢des no ano de 2007. Este plano
admitia que o peso da frota com comprimento superior a 6 m venha a ser de 10% do total de
embarcacdes de recreio.

Quanto as escalas de curta duracdo de iates nacionais e estrangeiros, as previsoes
apontam para cerca de 500 escalas anuais em Aveiro.

O Plano de Ordenamento e Expanséo do Porto de Aveiro prevé a criacdo de trés novas
infra-estruturas de apoio a nautica de recreio, entre as quais a Marina da Barra.

As perspectivas de desenvolvimento da nautica de recreio apresentadas no Plano de
Ordenamento e Expansdo do Porto de Aveiro baseiam-se no Plano Orientador para a
Nautica de Recreio (1994) que contém um zonamento da costa continental portuguesa e
propde a criacdo de uma “Cadeia de Apoios” ao longo da costa que permita a navegacéo
costeira em toda a sua extensdo. A Marina da Barra poderd desempenhar a funcéo de Porto
Base para a Zona de Cruzeiro 2, entre Cortegaga e Pedrogéo.

Actualmente as infra-estruturas de apoio a nautica de recreio na ria de Aveiro oferecem
1.773 postos em flutuagdo e 1.171 postos de estacionamento a seco, de acordo com 0
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Plano Intermunicipal de Ordenamento da Ria de Aveiro. Estes nimeros sdo claramente
inferiores as metas previstas no Plano Orientador da Nautica de Recreio.

3. LOCALIZACAO E PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DO PROJECTO

3.1 Localizacéo

O projecto localiza-se na Ria de Aveiro, ha margem esquerda do Canal de Mira, em zona
adjacente a Barra, desenvolvendo-se imediatamente a norte da ponte rodoviaria que
assegura o acesso a Barra e onde tem inicio o Itinerario Principal IP 5.

Do ponto de vista administrativo a area concessionada insere-se no distrito de Aveiro,
concelho de llhavo, freguesia da Gafanha da Nazaré.

Esta area encontra-se abrangida pela Regido de Turismo da Rota da Luz, de que o
municipio de Ilhavo é parte integrante.

Na Figura 1 apresenta-se a localizagdo e a divisdo administrativa do Projecto. A &rea de
implantacdo do projecto esta representada na Figura 2.

3.2 Breve descricdo do projecto

3.2.1 Elementos construtivos e obras previstas

O empreendimento é constituido por um complexo turistico que envolve um conjunto diverso
de estruturas, instalacbes e equipamentos, de molde a dar pleno cumprimento aos
requisitos estabelecidos no diploma legal que rege a concessdo da Marina da Barra
(Decreto-Lei n.° 507/99, de 23 de Novembro).

A Marina da Barra ocupard uma area de 58 hectares, referente a um terreno que é o
resultado de accdes de aterro e desaterro desenvolvidas ao longo de anos, hum local em
gue se verificam assoreamentos naturais e 0 aparecimento de bancos de areia
estabilizados, situado frente a Barra e ao Porto de Aveiro.

A configuracdo geral do Projecto da Marina da Barra assenta num desenho em espiral que
se adapta a area afecta a concessao, irradiando para planos de terra - ilhotas - e planos de
agua - canais entre ilhotas e bacias portuarias - concentrando a area terrestre a sul e uma
area consagrada as actividades nauticas, incluindo os respectivos equipamentos, servicos,
comércio e hotelaria, a norte (ver Figura 3).
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O Projecto desenvolve-se de modo a gerar um equilibrio entre as percentagens de agua e
de terra que constituem o conjunto, distribuidos da seguinte forma: area molhada de 27
hectares, correspondente a 45,8% do total; e, area seca de 31 hectares, correspondente a
54,2%.

A area terrestre ou area seca, € destinada a zonas residenciais de média e baixa densidade,
servidas por vias terrestres e aquaticas, em que estas Ultimas se distribuem de forma radial
desde a Praca da Agua (polo do nautilus). As vias terrestres, para circulagdo interna,
adoptam um critério semelhante, com vias circundantes para ligacdo as diversas ilhotas
residenciais.

A area molhada é constituida principalmente pelas bacias das trés docas de recreio,
servicos de apoio nautico, bem como as vias interiores navegaveis. O canal interior de
navegacao e acesso a Barra, bem como a zona de noroeste da Marina, completa a area
molhada.

Obras maritimo-fluviais

Pela sua localizacdo particular na Ria de Aveiro, o elemento agua é uma constante do
empreendimento, assumindo desta forma a componente de obras maritimo-fluviais papel
fundamental na intervencéo, ja que todo o local constitui, no presente, uma zona molhada
do canal de Mira.

Assim, as areas secas a criar resultardo de aterros constituidos por material, na sua maioria,
proveniente de operagfes de dragagem nos fundos arenosos existentes, complementadas
com operacdes de escavacao sempre que necessario.

No seu todo, o empreendimento constitui um conjunto de oito ilhotas de diferente dimenséo,
mas mantendo alguma regularidade de configuracdo, interligadas por vias terrestres e
separadas por canais de circulagdo aquética, assegurando que cada uma delas possa ser
acedida por via terrestre ou maritima.

A parte norte do complexo, constituida pela maior das ilhotas, alberga as zonas das trés
bacias de estacionamento de embarcagdes, os diversos servigos técnicos de apoio a
nautica de recreio, parque para embarcacdes a seco, assim como 0s restantes servicos de
apoio geral.

Na zona poente norte, as instalagbes para a nautica de recreio séo constituidas por duas
docas separadas por um pequeno terrapleno, destinado as associa¢gfes da modalidade e ao
cais turistico. A doca "A”, mais a norte, dispde de fundos de servico a (-2,50m) ZH em toda a
sua area, podendo receber 162 embarcagdes. A doca “B”, a sul, possui fundos a (-2,50m)
ZH em metade da sua area e dispde de uma zona interior de fundos a -1,50m (ZH),
podendo receber no seu conjunto um total de 307 embarcacdes.
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Em projectos maritimo-portuarios é usual a utilizacdo do zero hidrogréafico (ZH). As
alturas de previsao de marés, como as publicadas pelo Instituto Hidrografico, também
estdo referenciadas ao zero hidrografico. O plano do zero hidrografico foi fixado ha vérias
décadas 2,00 m abaixo do nivel médio do mar. O plano do zero topografico corresponde
ao nivel médio do mar.

A doca principal, situada na face nascente norte do complexo, possui acesso directo desde
o canal de Mira podendo albergar 389 embarcagdes, quatro delas superiores a 25 metros, e
dispbe de fundos de servico escalonados em patamares, desde -4,50m (ZH) no exterior,
passando por -3,00m (ZH) na zona central, até uma zona mais interior de fundos a -1,50m
(ZH) destinada as embarcagdes menores.

Na area nascente norte do complexo situa-se o sector do parque de embarcacfes e de
servicos de apoio & nautica de recreio, onde uma rampa varadouro, uma doca de portico e
um cais de servico anexo, constituem o conjunto de infra-estruturas disponiveis. A zona
nascente deste sector dispde de duas estruturas flutuantes, uma delas constituindo um cais
para a recepcao de embarcacdes e a outra um cais para abastecimento de combustivel e
recolha de esgotos.

A parte sul do complexo, que se desenvolve em torno da Praca da Agua, é formada pelo
conjunto das sete ilhotas restantes, as quais se encontram separadas por canais a -1.50m
(ZH). O acesso principal a Praca da Agua, sendo esta o pdlo aquético do complexo, é
assegurado a partir do canal de Mira por um canal pouco extenso com fundos a -2.50m
(ZH).

Na zona residencial existem pequenas estruturas flutuantes de atracacao, todas situadas ao
longo das obras de retencéo, e, ainda, um cais turistico no canal de poente, que completam
0 conjunto de estruturas maritimas.

Um canal de fundos a -2.50m (ZH) separa a poente o complexo da peninsula da Barra.

Para confinar os espacos terrestres, na sua generalidade, foram concebidas obras de
retencdo, constituidas por prismas de blocos de pedra, com taludes revestidos e em cuja
face visivel, formada por pedra arrumada, se procurou assegurar um melhor efeito visual e
estético.

Edificios

E nestes espacos terrestres, a criar através de aterros, que serdo edificadas as zonas
residenciais do empreendimento, ocupando cerca de 58% destes espacos: Os restantes
42% destinam-se a instalacéo de espacos verdes de enquadramento.

A edificacdo proposta para o empreendimento da Marina da Barra compreende quatro
grandes zonas de actividades que estruturam a sua vivéncia: habitacdo; hotelaria e
equipamentos; comércio, restauracao e servicos; e, Marina e servigos especificos.

A zona habitacional sera constituida por 130 moradias com 288 m? cada, em dois pisos, e
gue assumem trés tipos de implantagédo (em banda, geminadas e isoladas); e por 35 blocos
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de apartamentos (de tipologia T3 e T2, eventualmente T1) de trés pisos, totalizando um
conjunto de 420 fogos.

Cada moradia possuira uma area de estacionamento em cave, com capacidade para dois
veiculos ligeiros. Os edificios de habitacdo colectiva serdo servidos por estacionamentos
colectivos em cave, com capacidade para 24 viaturas por bloco, correspondente a dois
lugares por fogo.

O conjunto residencial assim constituido permite a utilizagdo por 650 habitantes, nas
moradias, enquanto as trinta e cinco unidades de habitacdo multifamiliar, num total de 420
fogos com unidades de 3 pisos, permitirdo a utilizacdo de 1.680 habitantes.

Entre os edificios existirdo espagos exteriores de permanéncia, lazer e convivio, que
permitirdo aos seus utilizadores uma maior vivéncia ao ar livre, usufruindo das condicdes
ambientais criadas.

Os hotéis serdo em numero de dois, um de quatro estrelas e outro de trés estrelas,
posicionados em pontos estratégicos do empreendimento (0 primeiro no canal que da
acesso a Praca da Agua, o segundo na zona de interseccdo dos portos de recreio, junto a
Praca da Terra), ambos com seis pisos, asseguram um total de 220 quartos.

O Hotel da Agua com 120 quartos serd uma unidade de quatro estrelas, a qual dispora de
ancoradouro privativo e sala de eventos, e de uma area de estacionamento. A unidade de
trés estrelas, o Hotel da Terra, possui 100 quartos e dispora igualmente de uma area de
estacionamento.

As zonas residenciais serdo dotadas de equipamentos de apoio as praticas desportivas
“sociais”, tais como um clube de ténis e um “health-club”, localizados em pontos de
confluéncia. O edificio do “health-club” tera dois pisos e uma cave destinada a 130 lugares
de estacionamento.

O comércio, restauracdo e servicos estarao localizados na Praca da Terra, distribuindo-se
por um conjunto edificado de trés pisos, enclausurado de modo a definir um perimetro

interior de utilizagdo colectiva propicio a instalagdo de esplanadas e outros temas que
possibilitem a fruicdo daquele espaco e que sera aberto ao publico em geral.

Na Praca da Agua, concebido para funcionar em total complementaridade com a estrutura
comercial da Praca da Terra, serdo igualmente instalados servigos de restauracdo e
comércio distribuidos por dois pisos. Estes servicos compreendem restaurantes
(vocacionados para uma vivéncia diurna e nocturna), cafés, bares e uma discoteca, que
possibilitem uma utilizacdo intensiva deste espaco central em relacdo directa com 0s seus
temas principais — a agua e o nautilus.

A Marina, instalacdes de apoio e servigos especificos ficardo localizadas mais a norte, tendo
um acesso mais restrito. Compreendera, entre outros, os armazéns de palamenta, as
oficinas, 0s servigos da limpeza, oS silos de embarcacoes, 0s
balnearios/sanitarios/lavandaria, os bombeiros, as autoridades, os servigcos de exploracao,
etc., distribuidos por um conjunto de edificios que formam um “U” em torno do parque para
embarcag0fes, da doca de pértico, da rampa, do cais de servigo e da grade de marés.
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Infra-estruturas

Para o complexo foram estudadas as seguintes infra-estruturas terrestres:

Arruamentos - Os arruamentos considerados sao de trés tipos de acordo com a sua
importancia e volume de trafego a distribuir (rede principal, rede secundaria e rede
terciaria).

Pavimentos - Embora a sua tipologia ndo esteja ainda completamente definida admite-se
que venham a ser de betuminoso, de blocos, de betdo betuminoso pigmentado e de laje
de betdo, consoante a natureza da via ou zona de estacionamento.

Pargues de Estacionamento - Para além do estacionamento de caracter privado
associado as residéncias, sera criado um estacionamento publico, composto por dois
parques sob as Pracas da Agua e da Terra, com uma capacidade total de 1567 lugares.

Instalacdes Eléctricas e Comunicacfes — O projecto contempla as infra-estruturas
eléctricas (redes de média e baixa tenséo), iluminag&o publica, instalacdes da Marina e
comunicacgdes. No projecto foi efectuado o pré-dimensionamento das necessidades de
fornecimento de energia e acessos basicos de comunicacdes e o tracado das redes
fundamentais.

Abastecimento de Agua e Combate a Incéndios - Serdo assegurados através de uma
conduta distribuidora privativa do Complexo da Marina da Barra, entre a torre de pressdo
e 0 empreendimento, com ligagdo da mesma ao sistema municipal, para funcionar em
caso de necessidade, e da rede do Complexo da Marina da Barra.

Drenagem de Aguas Residuais Domésticas - Sera assegurada através de uma rede de
colectores e 6rgdos acessorios, para servico de todas as zonas do Complexo da Marina
contemplando sifées para viabilizar as travessias dos canais, estacdes elevatérias e a
descarga deste sistema num outro interceptor de maior didmetro que recebera, também,
de montante, os efluentes da nova urbanizacdo da Barra (Quinta da Barra); outra
estacdo elevatoria do sistema da SIMRIA conduzira, para tratamento, os efluentes do
Complexo da Marina e de parte da povoacao da Barra.

Drenagem de Aguas Residuais Pluviais - A solucdo preconizada é caracterizada pela
construcdo de um ou mais sistemas independentes por cada ilhota, concebidos de forma
a evitar a poluicdo do canal com eventuais poluentes.

Recolha de Residuos Solidos Urbanos (RSU) e dos Oleos Usados - A limpeza urbana
sera assegurada pelos servicos municipalizados, por concessao ja existente para o0s
RSU, podendo estes principios vir a ser reavaliados em fase posterior do
empreendimento. A recolha dos RSU inclui recolha indiferenciada e recolha selectiva de
fraccBes reciclaveis. Os sistemas especificos de recolha de efluentes e de residuos
produzidos nas embarcacdes, incluindo Oleos usados, tém tratamento segundo
metodologia prépria contemplada no Estudo Prévio.
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3.2.2 Programacéo temporal

Fase de construcéo

Prevé-se que a fase de construgdo do Complexo da Marina da Barra tenha uma duracéo de
cerca de 24 meses, estando excluidas deste periodo a instalagdo de infra-estruturas
técnicas e a edificacdo da zona residencial.

Durante este periodo admite-se que as obras se processem ha seguinte sequéncia:
dragagens de construgdo; escavagOes; aterros; colocacdo de blocos de cais ou
enrocamentos; revestimentos; modelag&o dos terraplenos.

Apés a concluséo desta fase de obras passar-se-a a instalacédo de infra-estruturas técnicas
tais como acessos, rede de abastecimento de &gua, redes de esgotos, rede de
abastecimento de energia, de combustiveis e outros. Paralelamente serdo instalados
diversos elementos e estruturas flutuantes, tais como pontdes. Estima-se que o prazo
temporal para todas estas actividades se situe em um ano.

Assim que estejam reunidas as condicdes fisicas para a respectiva edificacéo, iniciar-se-a a
construcao dos edificios nas ilhotas principais, a qual decorrera dentro do prazo de vinte e
quatro meses.

A construcdo das habita¢des, cujo inicio se estima para o décimo oitavo més de execucao
dos trabalhos, prolongar-se-a por um periodo de tempo com uma duracgéo de 4 a 5,5 anos.
Este lapso de tempo prende-se com aspectos comerciais e de procura.

Fase de exploracéo

De acordo com os termos da concesséo de exploracdo do Complexo da Marina da Barra a
duracdo da mesma sera de sessenta anos.

Durante o tempo de vida do empreendimento serdo ainda de considerar diversas operagoes
de manutencdo e conservacdo, quer de equipamentos quer de infra-estruturas, que
assegurem a respectiva adequacdo a novas necessidades e exigéncias da procura, bem
como a inevitavel evolucao tecnoldgica.

3.2.3 Alternativas consideradas

O diploma da concessao (Decreto-Lei n.° 507/99) fixa peremptoriamente a localizacdo do
empreendimento. O mesmo sucede quanto ao tipo de ocupacao, cujos limites maximos de
ocupacao urbanistica e valores de dimensionamento da Marina séo fixados neste Diploma.

Quanto a configuragdo do empreendimento e organizacdo dos espacos, merece referéncia o
facto de ter sido realizado pelo proponente um concurso de ideias para o qual foram
convidados quatro gabinetes de arquitectura/urbanismo. O gabinete seleccionado efectuou o
desenvolvimento dos estudos para duas solucdes, tendo finalmente sido aprovada a solugéo
apresentada no Estudo Prévio que acompanha este EIA.
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4. DESCRICAO DO AMBIENTE AFECTADO

O local de Projecto situa-se no Canal de Mira da Ria de Aveiro, numa zona adjacente a
Barra e imediatamente a norte da ponte rodoviaria onde tem inicio o Itinerario Principal IP 5.

Trata-se de um espaco em parte natural e em parte constituido por ilhotas resultantes da
deposicdo de dragados das obras do porto de Pesca Costeira.

Encontra-se sob a ac¢do da influéncia oceénica conferindo-lhe um clima ameno, com
amplitudes térmicas reduzidas, e com um regime de ventos de intensidade moderada,
soprando com maior frequéncia de N-NW.

Para além dos referidos materiais de natureza arenosa e lodosa a superficie, o substrato
geoldgico inferior € composto por uma espessa camada aluvionar, com cerca de 10 a 20
metros, assente em profundidade sobre rochas calcarias cretacicas.

A hidrogeologia dos terrenos afectos a area de intervengdo da Marina da Barra caracteriza-
se pela presenca de dois sistemas aquiferos distintos: o Quaternario e o Cretacico de
Aveiro.

O primeiro pode ser subdividido em trés unidades, funcdo da profundidade e dos materiais
gue o compdem, apresentando caudais variaveis com a profundidade e qualidade
problematica em grande parte do seu perfil. Apesar de tudo estas aguas subterraneas sao
utilizadas quer na agricultura quer na industria.

O segundo apresenta nos seus niveis superiores produtividade relativamente elevada e
agua de qualidade, deteriorando-se estas propriedades nos niveis inferiores. As aguas
subterraneas por ele produzidas sédo igualmente utilizadas quer na agricultura quer na
indastria.

A localizacéo prevista para o empreendimento, junto da barra da Ria de Aveiro, faz com que
o regime hidrodindmico seja condicionado essencialmente pela propagacdo da maré que
penetra pela embocadura, mas também pelos caudais fluviais de drenagem da bacia do
Vouga, apresentando as amplitudes da maré e os caudais fluviais grande variagéo ao longo
do ano.

Do ponto de vista da dindmica sedimentar lagunar constata-se que a Ria de Aveiro de uma
forma geral, e a zona da barra e do Canal de Mira em especial, apresentam uma tendéncia
natural para o assoreamento. Este facto leva a que, com alguma regularidade, seja
necessario proceder-se a dragagens de manutengcdo dos fundos a profundidades
navegaveis.

No que respeita aos factores de qualidade do ambiente, os dados disponiveis indicam que
no local do empreendimento as aguas e o ar apresentam niveis de poluicdo reduzidos,
sendo respeitados os limites de qualidade expressos na respectiva legislagéo.
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Quanto ao ambiente sonoro constata-se que o local de Projecto apresenta niveis de ruido
ambiente baixos, caracteristicos de um local sossegado; no entanto, em torno das vias
rodoviarias mais préximas verificam-se niveis de ruido que excedem quase sempre 0s
limites estipulados na legislacao, quer em periodo diurno quer nocturno.

As analises da qualidade dos sedimentos, realizadas na area concessionada, evidenciaram
gue a maioria dos sedimentos se encontra limpo ou com contaminagao vestigiaria, havendo
no entanto algumas amostras que evidenciam contaminacgéo ligeira, devida essencialmente
aos niveis de cromio e niquel presentes.

Os valores biologicos presentes na area de intervencdo estdo intimamente relacionados
com as caracteristicas ecoldgicas locais expressas num ecossistema lagunar onde o sapal e
0s bancos de lodo marcam forte presenca.

Utilizado como habitat de alimentacdo e repouso por diversas espécies de aves aquaticas,
especialmente no periodo invernante, a area do empreendimento assume particular
importancia para este grupo faunistico, ocorrendo para algumas espécies efectivos
superiores a 1% da populacdo da Ria. De facto, é a presenca das aves aquaticas que
justificou a classificagdo da Ria de Aveiro como Zona de Protec¢do Especial para as Aves
Selvagens (ZPE), na qual se inclui a &rea de intervencéo.

Para além das aves, também o grupo dos peixes, essencialmente 0s juvenis, encontra no
sapal um importante habitat de alimentacéo e desenvolvimento, dada a produtividade destas
aguas.

Associados aos bancos de lodo presentes na area de intervencdo merecem ainda referéncia
as comunidades bentonicas (animais e palntas que vivem nos fundos), das quais dependem
as populacdes de peixes e de aves, residentes e migratérias, que buscam alimento e
acolhimento na Ria de Aveiro.

Quanto a flora e vegetacao, verifica-se que as espécies e comunidades presentes na zona
de sapal sdo comuns as normalmente ocorrentes neste tipo de habitat, resultando o seu
valor mais da importancia dos habitats que proporcionam a fauna do que do seu valor
intrinseco. Numa zona marginal a area de intervenc@o destaca-se ainda a ocorréncia de
diversas espécies floristicas infestantes como a acécia e o chordo, atestando alguma
degradacao.

Na perspectiva da paisagem, a area de intervencdo enquadra-se na unidade de paisagem
do Baixo Vouga Lagunar que apresenta como caracteristica predominante o relevo plano
entrecortado por uma multiplicidade de esteiros e canais.

Diferenciam-se nesta unidade de paisagem, quando analisada a uma escala de maior
detalhe, quatro sub-unidades de paisagem que, pelas suas caracteristicas de relevo e
ocupacao do solo, correspondem a situacdes com imagem relativamente distinta: Lugar da
Barra, Canal de Mira, Zona Industrial (Porto de Pesca Costeira) e Zona urbana/rural
(Gafanha).

Do ponto de vista socioecondémico a area de intervencdo localiza-se num dos distritos do
Continente economicamente mais dinAmico e de importante crescimento populacional — o
distrito de Aveiro, ndo obstante alguma assimetria concelhia.
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A evolucédo dos sectores de actividade evidencia em grande parte esta tendéncia, com o
sector primario a perder importancia, o sector secundario estabilizado e o terciario em
crescimento e diversificacao.

Na sua estrutura empresarial verifica-se serem os subsectores do comércio, a industria
transformadora e a construcao os mais importantes. O turismo é também uma dos sectores
de actividade com relevancia, sobretudo na faixa costeira e em particular na Ria de Aveiro,
assentando em recursos turisticos como o patriménio natural, paisagistico e cultural, a
actividade balnear e os desportos nauticos. Apresenta, contudo, ainda caréncias no que
respeita ao nivel da quantidade e qualidade da oferta hoteleira.

No que respeita ao concelho de ilhavo, onde se insere o empreendimento, constatam-se
como aspectos demogréaficos relevantes a densidade populacional importante e o
povoamento disperso e estruturado ao longo das principais vias rodoviarias e arruamentos,
embora de baixa densidade.

Com um total de cerca de 37 mil habitantes, este concelho viu crescer de forma moderada
na ultima década a sua populacdo, assumindo o grupo etario dos jovens e da populacdo em
idade activa um maior peso face a média do Continente. Os sectores de actividade no
concelho apresentam um equilibrio entre os sectores secundario e o terciario, que se
destacam na maior importancia face ao sector primario. Relevante € o facto de em qualquer
um dos sectores as actividades econémicas ligadas ao litoral e em especial ao mar, estarem
sempre presentes, desde a pesca no primario a industria da transformacdo e conservagéo

do pescado no secundario, passando pela distribuicdo e comércio de pescado no terciario.

A Gafanha da Nazaré, freguesia em que se insere o empreendimento, €, actualmente, o
principal ntcleo urbano, a seguir a sede de concelho, totalizando mais de 12 mil habitantes,
apresentando um crescimento demografico constante nas Ultimas décadas, embora
relativamente moderado.

A populacdo da Gafanha trabalha, fundamentalmente, na industria, comércio e servigos,
sobretudo nos concelhos de llhavo e Aveiro. No sector primario, as diversas formas de
actividade piscatoria (longinqua, costeira, lagunar) continuam a prevalecer.

A presenca do porto de Aveiro constituiu um importante factor de dinamismo econdémico
para a cidade da Gafanha da Nazaré, envolvendo directa e indirectamente, muitas dezenas
de empresas da industria, comércio e servigos. O ambiente urbano da Gafanha é contudo
pouco qualificado e de atractivos turisticos reduzidos.

De entre as actividades humanas, com repercussdo na economia local, que tém lugar no
Canal de Mira, tém relevancia a pesca, a apanha de bivalves e, especialmente, as
actividades de lazer e turismo, enquanto a salinicultura se encontra em franco retrocesso e a
apanha do molico quase se extinguiu.

As acessibilidades a Barra sdo asseguradas pelo IP5 que canaliza todo o trafego
proveniente de nascente, atravessando o Canal de Mira, distribuindo-o, para norte, em
direccdo a Barra e, para sul, em direc¢do a Costa Nova do Prado. O trafego automével nas
proximidades da Barra, especialmente na Rotunda da Barra, apresenta por vezes, ao fim de
semana, um volume consideravel.
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No que concerne ao patriménio arqueolégico os trabalhos de prospecc¢do realizados nao
detectaram quaisquer vestigios de natureza arqueoldgica.

De acordo com os instrumentos de planeamento territorial em vigor — o Plano de Bacia
Hidrogréafica do Rio Vouga e o Plano Director Municipal de ilhavo, constata-se que a area de
intervencdo se encontra abrangida pelas servidées administrativas e de utilidade publica
referentes & Reserva Ecoldgica Nacional, & Zona de Protec¢do Especial para as Aves
Selvagens da Ria de Aveiro e ao Dominio Publico Hidrico Maritimo.

No tocante a classificacdo do uso do solo e propostas de ordenamento expressas ho PDM
de ilhavo para a area de intervencdo, constata-se a sua insercdo na subclasse “espacos
urbanizaveis para fins especificos”, para a qual esta especificada a “Area de
desenvolvimento turistico | — Marina da Barra”. Simultaneamente a area de intervencéo
insere-se na categoria de “espaco natural e de proteccdo de nivel I”.

5. AVALIACAO DE IMPACTES AMBIENTAIS

De uma forma geral, grande parte dos impactes negativos decorrentes da implantacdo do
empreendimento da Marina da Barra ocorrerd na fase de construcdo, sendo alguns
permanentes, e outros, temporarios e reversiveis.

Esses impactes resultardo da alteracdo da morfologia do terreno em consequéncia das
accoes de obra, com especial relevo para as dragagens, escavacdes e aterros, mas
também a circulagcdo e operacdo de veiculos e maquinaria diversa e o transporte de
materiais de construcéo.

Os impactes negativos permanentes mais importantes que ocorrerdo com o0 inicio da
construcao relacionam-se com a perda de usos actuais, como a apanha de bivalves e de
isco, com a destruicdo de habitats naturais, como o sapal e os bancos de lodo, e das
comunidades benténicas, de que resultard o abandono do local pelas aves aquaticas e
peixes que ai procuravam alimento e repouso.

Os impactes negativos temporarios e reversiveis mais sentidos que ocorrerdo na fase de
construcdo relacionam-se com a degradacdo da qualidade da &agua, em decurso das
dragagens com a eventual ressuspensao de sedimentos, da qualidade do ar, em resultado
do funcionamento de motores de combustdo e de poeiras levantadas pelos veiculos em
circulagcdo, com o aumento do ruido e do trafego ao longo dos principais eixos rodoviarios de
acesso ao local de obra e, com a paisagem, pela desorganizagdo e degradacdo da
gualidade visual causadas pelas actividades de obra.

Na fase de construcdo ocorrerdo também impactes positivos, que embora de duracao
temporaria, criardo oportunidades para as populagbes locais e dinamizardo algumas
actividades economicas.

Assim, a oferta significativa de emprego directo associado as obras a desenvolver, que se
prolongardo por varios anos, os postos de trabalho criados indirectamente nos ramos do
comércio e servicos e, o aumento da actividade empresarial ligada aos sectores da
construcao civil, restauracédo e comeércio local, contribuirdo no seu todo para a melhorias das
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condi¢des socio-econdémicas, ndo so6 do concelho de ilhavo mas também dos concelhos
vizinhos.

Relativamente a fase de exploragdo os impactes negativos mais sentidos relacionam-se
com o previsivel aumento do trafego rodoviario, sobretudo nos acessos préximos a Marina
da Barra, e nautico, sobretudo na barra e Canal de Mira, sendo expectavel um incremento
ligeiro dos niveis do ruido ambiente.

Por outro lado, é também possivel uma ligeira degradacéo da qualidade da agua da Ria, em
consequéncia do aumento de embarcacdes e da necessidade de se efectuarem dragagens
de manutencdo. A proximidade da embocadura e os elevados voumes de agua renovados
em cada maré minimizam muito estes aspectos.

Dado que o actual sistema municipal de abastecimento de agua a Barra ndo comportaria as
necessidades da Marina, esta prevista o0 recurso a uma captacao subterranea profunda, que
podera ser gerido em conjunto com o Municipio de ilhavo. A sustentabilidade desta
captacdo baseou-se em estudos hidrogeoldgicos da area, ndo apresentando impactes
negativos. Verifica-se, em particular, que ndo havera interferéncia com a actual captacao de
abastecimento da Barra.

Paralelamente assistir-se-a ao surgimento de uma paisagem reconstruida e profundamente
transformada e geometrizada, em que uma zona humida parcialmente degradada sera
substituida por uma zona urbana consistente.

Neste ambito, a alteracdo mais sentida, consubstanciando um impacte negativo, resulta da
instalacdo dos edificios de maior altura cuja projeccao vertical originard um corte da
horizontalidade, que é uma caracteristica da paisagem natural deste espaco, e quebrara as
relagdes visuais ria/barra. No entanto, numa frente com mais de 1,2 quilometros, apenas
existem dois edificios com uma altura superior a 12 metros, com uma extensdo de
escassas dezenas de metros.

Ao nivel da demografia, e ap6s a ocupacao da habitacdo disponibilizada pela componente
urbanistica da Marina, assistir-se-a a um aumento da populagéo residente, situado entre os
2.000 e os 2.500 habitantes.

Embora este facto se reflicta negativamente, quer ao nivel do aumento dos fluxos de trafego
automovel quer ao nivel da tranquilidade que se faz sentir hoje no local de intervencédo e
envolvente préxima, traz como contrapartida uma animag&do econémica que se alargara para
além do concelho de ilhavo.

E, no entanto, na fase de exploracdo que se verificardo os principais impactes positivos. A
exploracdo do empreendimento da Marina da Barra desencadeard um desenvolvimento
positivo significativo do aparelho e da actividade comercial da Barra. Prevé-se ao nivel do
emprego a criagdo no minimo de 250 postos de trabalho directo, associados aos servigcos e
comércio desenvolvidos na Marina.

Para além da diversificacdo e desenvolvimento qualitativo e quantitativo do aparelho
comercial, a Marina ira introduzir alguns equipamentos e servicos de que a Barra actual esta
carenciada, como um posto dos CTT, uma nova agéncia bancaria e postos multibanco,
posto de primeiros socorros e servicos de combate a incéndios.
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Outro impacte positivo importante relaciona-se com o abastecimento de agua para
consumo, ja que a nova captacdo a criar para a Marina ao ser ligada ao sistema de
abastecimento da Barra, permitird uma gestdo em conjunto com 0s servicos do municipio,
podendo servir de reforco ao abastecimento na Barra em caso de necessidade. O
empreendimento da Marina da Barra potenciara, ainda, a extensdo da rede de gas
canalizado até a Barra.

No que respeita a actividade turistica, a componente nautica constituira um dos elementos
centrais do empreendimento, prevendo-se que, para além das embarcacdes residentes, a
marina possa atrair alguns dos milhares de veleiros nacionais e estrangeiros em transito ao
longo da costa portuguesa. Associadas a nautica de recreio na Marina surgirdo novas
oportunidades de negdcio ao nivel dos servigos prestados as embarcacdes e seus utentes
e, a que se aliara o aluguer de iates, passeios turisticos, etc.

A componente hoteleira do empreendimento, com duas novas unidades de qualidade
totalizando 220 quartos, constitui um aspecto muito positivo para a consolidagdo da oferta
turistica do concelho, dada a grande deficiéncia de oferta de alojamento existente, tanto em
guantidade como em qualidade.

Cabe ainda referir como impacte positivo no @mbito da implementacédo da Marina da Barra,
a requalificacao urbanistica e paisagistica da Rua Ria Mar, contigua a Marina, actualmente
muito degradada.

O empreendimento da Marina da Barra terd, assim, efeitos positivos importantes na
melhoria e disponibilidade de infra-estruturas, equipamentos e servicos na Barra e que se
fardo igualmente sentir na envolvente proxima.

6. MEDIDAS DE MITIGACAO

A concepcédo cuidada do empreendimento da Marina da Barra, decorrente quer da sua
localizacdo particular quer da qualidade urbano-turistica pretendida, levou a que o projecto
integrasse desde logo as principais medidas de minimizacdo de impactes com repercussao
na exploragdo do empreendimento.

Essas medidas passam no essencial pela implementacdo de infra-estruturas e de
equipamentos especificos que vao resolver eficazmente potenciais disfun¢des induzidas
pelo empreendimento.

Consideram-se, assim, relevantes as medidas contempladas no projecto relativas ao trafego
automoével, a qualidade da 4gua da Ria, a qualidade visual da paisagem e ao abastecimento
de agua a peninsula da Barra.

Para o trafego prevé-se, entre outras medidas, a introdugdo de uma passagem inferior a
Rotunda da Barra que, assegurando a ligacao directa entre a Av. Jodo Corte Real e o IP5,
facilitara o fluxo de trafego de saida da Marina e o reperfilamento da Rua Ria Mar de modo a
que o escoamento do trafego se processe sem perturbagoes.
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Para assegurar a manutencao da qualidade da agua da Ria o sistema de drenagem de
aguas pluviais da Marina da Barra € concebido de forma totalmente independente,
possibilitando a recolha e tratamento adequado das aguas pluviais.

A qualidade da paisagem € garantida ndo sé pela configuragdo arquitectonica com base
numa estrutura orgéanica e irradiante — o nautilus, mas também pelos vastos espacos verdes
de integracdo e enquadramento de equipamentos e infra-estruturas, para além da
requalificacdo paisagistica e urbana de diversas artérias da Barra.

A capacidade de abastecimento de agua a peninsula da Barra sera reforcada através de
novo furo e de uma gestao conjunta das disponibilidades hidricas na peninsula.

Para além das medidas integradas na concepcdo do projecto, o Estudo de Impacte
Ambiental realizado propde igualmente um conjunto abrangente de medidas de minimizagéo
de impactes negativos, quer para a fase de construcdo quer para a fase de exploracao.
Estas medidas serdo pormenorizadas na fase de Projecto de Execucéo.

Como aspecto fundamental das ac¢des de minimizag&o na fase de construgdo, garante-se a
presenca de uma equipa ambiental que, com base num Plano de Acompanhamento
Ambiental da Obra, assegurard a aplicacdo das diversas medidas e dos procedimentos
ambientalmente correctos na gestéo de residuos, dragagens e escavacoes.

As principais medidas de minimizacdo propostas na fase de construcdo referem-se a um
correcto planeamento das obras, nomeadamente a adequada articulagéo da circulagéo de
veiculos pesados e as circulagfes alternativas para o trafego local e sinalizacéo, a utilizacéo
de processos construtivos que minimizem a dispersao de sedimentos nas aguas, a lavagem
de rodados dos veiculos pesados e, a criacao de condicbes de higiene adequadas e de
deposigéo de residuos na zona de estaleiro.

Na fase de exploragéo a principal medida prende-se com a necessidade de se elaborar e
aplicar um Regulamento Interno da Marina, com vista a disciplinar as actuagdes dos utentes
da Marina e dos proprietarios/utilizadores das embarcacoées.

Tal regulamento deve prever entre outras medidas: a interdicdo de descargas pelos utentes,
de aguas residuais domésticas, hidrocarbonetos, detergentes, residuos de tintas e outros, e
a circulagdo das embarcagdes motorizadas residentes da Marina da Barra em boas
condi¢cbes de operagdo e manutengdo no que respeita as emissdes de gases e ruido.

Para além disso, a criagdo na Marina da Barra de um Centro de Interpretagdo e Educacao
Ambiental que abrangera as diversas matérias ambientais e sua relagdo com o patriménio
cultural e actividades tradicionais de utilizacdo dos recursos da Ria, constitui uma medida
gue se reveste de grande importancia.

Ndo menos importante € a medida compensatéria proposta para a recuperacdo de um
conjunto de salinas abandonadas na Ria de Aveiro, com cerca de 30 ha, e a sua gestédo
como habitat de aves aquaticas. Esta area devera ser gerida com o objectivo principal de
constituir um habitat adequado, mas devera admitir utilizacdes de educacdo ambiental e
turismo de natureza, compativeis — no espac¢o e no tempo — com a capacidade de carga dos
visitantes. Esta medida nao significa que as espécies de aves a proteger na area a
recuperar sejam as mesmas que utilizam actualmente a area da Marina, mas tdo somente
gue se promove a manutencdo da biodiversidade em geral e se protegem as aves
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migradoras, em particular. A gestdo desta area devera permitir condicbes favoraveis a
espécies protegidas pela directiva Aves, tais como o Perna-longa e a Andorinha-do-mar-
ana.

Outra medida compensatoria dos impactes ecoldgicos € a recuperacdo de cerca de 10 ha
de areas de sapal, no Canal de Mira.

No seu conjunto, a implementacdo das medidas propostas permitird reduzir
substancialmente e compensar os impactes negativos identificados para ambas as fases de
projecto.

Complementando as medidas apresentadas é proposto um programa de monitorizacdo que
acompanhard a evolucdo dos recursos naturais mais importantes e de aspectos
relacionados com a qualidade de vida, cujos resultados permitirdo, sempre que se mostre
necessario, corrigir e adequar as medidas propostas assim como proceder a aplicacédo de
medidas suplementares.
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