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IC17 - CIRCULAR REGIONAL INTERIOR DE LISBOA (CRIL)

SUBLANCO BURACA / PONTINHA (INCLUINDO LIGACOES A BENFICA)

AVALIACAO AMBIENTAL DAS ALTERACOES DO PROJECTO

SETEMBRO 2006

1 - INTRODUCAO

O Sublango Buraca / Pontinha da Circular Regional Interna de Lisboa (CRIL-IC17) tem vindo a
ser objecto de inumeras alteragbes fruto da complexidade dos sistemas territoriais que
interagem na respectiva area de implantagéo.

De facto, a sua inscricao no limite norte do concelho de Lisboa, em area onde esta unidade
administrativa se articula com os territérios envolventes, impde prioridades e restricdes que
dificilmente conseguem ir ao simultdneo encontro de todas as expectativas existentes sobre
este territorio.

Tal é claramente evidenciado pelas sucessivas alteracdes a que este projecto tem vindo a ser
sujeito, seja antes da respectiva emissdo de Declaracdo de Impacte Ambiental (datada de
2004), seja mesmo na sua sequéncia, ndo tendo ainda sido possivel reunir 0s necessarios
consensos que assegurem a tdo harmoniosa quanto possivel integracdo deste novo e
importante eixo viario na estrutura urbana periférica do concelho de Lisboa, que assume uma
fulcral relevancia no contexto das ligacdes urbanas e destas com a respectiva area
metropolitana.

Funcdo da importancia do fecho deste itinerario, foi equacionada uma nova abordagem do
tracado por forma a ir ao encontro das sugestdes efectuadas pelos principais intervenientes no
decurso das consultas publicas e avaliagdo ambiental a que o projecto foi sujeito.
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E neste contexto que surgem as alteracdes ao projecto que consubstanciam o presente
documento, no qual se procura analisar a respectiva justificagdo, assegurar a descricdo e
avaliar os principais impactes e medidas de minimizagdo / compensagao consideradas mais
adequadas.

2 - OBJECTIVOS E AMBITO DOS ESTUDOS

Na sequéncia da emissdo da DIA, e subsequente “Estudo Ambiental das Alteracbes ao
Projecto” (EAAP) e respectivas “Informacdes Adicionais” (EAAP-1A), foram desenvolvidas
propostas alternativas que se consubstanciam nas Alteracfes ao Projecto agora apresentadas,
gue constituem uma proposta que a EP, EPE coloca a apreciagdo ambiental, no sentido de
assegurar as entidades competentes a respectiva avaliagdo, sendo entdo esta proposta objecto
do necessério e suficiente desenvolvimento por forma a que se possa instruir o processo de
concepgao - construgdo deste novo eixo Viario.

Nesse contexto, desenvolveu-se o presente documento “Avaliagcdo Ambiental das Alteracdes
ao Projecto”, com data de referéncia de Setembro de 2006, no qual se desenvolvem os
aspectos mais relevantes relacionados com:

¢ salvaguarda do aqueduto das Aguas Livres;

¢ condicbes de materializagdo do tunel de Benfica e implicagbes no Bairro de Santa
Cruz;

¢ no6 da Damaia;
¢ Portas de Benfica;
¢ encosta de Alfornelos;

¢ Radial da Pontinha.

O presente documento tem como objectivos desenvolver a analise das alteracdes ao projecto
ora proposto, incluindo a avaliagcdo comparativa face a proposta anterior.

A avaliacdo e comparacao a desenvolver tem em conta a DIA, os pareceres técnicos emitidos e
0s pareceres emitidos no decurso das consultas publicas que tém existido neste processo.

Tendo em atencéo os pressupostos anteriormente referidos, ou seja, os pareceres técnicos e
da consulta publica, os aspectos ambientais que se assumem como mais relevantes, na
presente avaliacdo referem-se:

¢ patriménio cultural construido;
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+ acessibilidades locais e articulacédo viaria e pedonal;
¢ ocupacéo do solo;

¢ paisagem;

¢ ambiente acustico;

¢ qualidade do ar.

3 - AMBITO E METODOLOGIA ADOPTADA

De acordo com 0s objectivos subjacentes ao desenvolvimento do presente documento, que se
orientam pela avaliacdo ambiental das alteracbes ao projecto da CRIL no sublan¢o em apreco,
considerou-se Util, por forma a apoiar a compreensao e subsequente avaliacdo ambiental das
alteracBes ora propostas, dividir o sublanco em trechos, nomeadamente (Figura 3.1.1):

¢ NO da Buraca - km 0+000 - km 0+650;

¢ NO daBuraca - Linha de Sintra - km 0+675 - 1+050;

¢ Linhade Sintra- N6 da Damaia - km 1+050 - km 1+500;
¢ NO da Damaia - Venda Nova - km 1+500 - km 2+550;

¢ Venda Nova - Pontinha - km 2+550 - km 3+650;

¢ Radial da Pontinha - respeita ao IC16 na Ligacdo do N6 da Pontinha a Rotunda de
Benfica;

+ Ligacdo a Benfica - ligacdo do N6 da Venda Nova a Rotunda de Benfica (incluindo
esta);

O documento que se apresenta foi desenvolvido com o objectivo de apoiar a decisdo, pelo que
foi estruturado de acordo com a seguinte itemizacao:

¢ Introducdo - compreende a identificacdo do projecto, antecedentes do processo,
incluindo a avaliacdo ambiental e as determinac@es constantes da DIA,;

¢ Objectivos - item onde se especifica o contexto da avaliacdo que se pretende
desenvolver, seja na definicAo de aspectos relevantes, em termos de impactes, ou
mesmo dos descritores a analisar;

¢ Ambito e Metodologia Adoptada - compreende a especificacdo da abordagem
metodoldgica adoptada no presente estudo, que visa a explanagéo e compreenséo dos
aspectos ambientais relevantes para cumprir 0s objectivos subjacentes aos Estudos
Ambientais ora presentes;
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Figura 3.1.1 - Sub-divisdo dos Trechos em Avaliacdo Ambiental no Sublanco Buraca / Pontinha
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¢ Equipa Técnica - item onde se identificam os técnicos e especialidades relevantes
afectos ao desenvolvimento do presente estudo;

¢ Antecedentes - item onde se apresentam as principais questfes que antecedem o
projecto que ora se apresenta;

¢ Descricdo das Alteragdes do Projecto - compreende a especificacdo das principais
caracteristicas do projecto, em particular no que respeita aos aspectos ora alterados,
com particular incidéncia para os aspectos relevantes para a apreciacao ambiental;

¢ Identificacdo dos Impactes Ambientais Decorrentes das Alteracdes ao Projecto -
visa proceder a uma avaliacdo expedita dos principais impactes associados as novas
solucbes de tracado e sua andlise comparativa face ao projecto anteriormente
avaliado, incluindo a especificacdo dos impactes residuais e indirectos associados,
quando justificavel,

Por forma a assegurar uma melhor compreensao dos aspectos relevantes considerou-
se 0 projecto em trechos identificados como relevantes e desenvolveu-se a avaliacdo
por aspectos ambientais.

+ ldentificacdo de Medidas Mitigadoras Associadas as Alteracdes ao Projecto -
compreende a proposta das medidas cabiveis de acordo com as alteracbes ao
projecto, tendo presente o0s principais impactes decorrentes da construgdo e
exploracdo da nova solucdo, enfatizando-se aqueles que sofreram alteracbes face ao
anterior projecto.

Ressalva-se que apenas se apresentam as medidas directamente relacionadas com a
nova solucdo, pelo que ndo dispensa a avaliacdo de outras constantes dos
documentos de analise ambiental que antecedem o presente (EIA, 2003; EAAP, 2004;
EAAP-IA, 2005); bem como aqueles determinados no Anexo da DIA; compreende
ainda a validacdo de novas medidas propostas no sentido de minimizar, tanto quanto
possivel, os impactes negativos.

Serd também relevante referir que, em termos globais as medidas propostas para a
fase de construcao se mantém validas, as quais serdo ajustadas de acordo com 0s
métodos construtivos a adoptar.

Quanto a Planos de Monitorizagcdo propostos, os mesmos mantém-se validos pelo que
ndo se enquadra no presente documento qualquer alteracdo proposta para 0s
mesmos.
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¢ Avaliacdo Face as Preocupacdes Constantes das Consultas Puablicas -
nomeadamente no que respeita as preocupacfes manifestadas pelas autarquias
(concelhos e freguesias) e restantes pareceres resultantes dos processos das
Consultas Publicas;

¢ Andlise das Alteracdes do Projecto Face a DIA - item onde se apresenta de forma
sistematizada em que medida foi possivel cumprir com as condicionantes constantes
da DIA e as decorrentes das Consultas Publicas;

¢ Consideracfes Finais - compreende uma sintese dos principais aspectos analisados,
beneficios esperados da realizacdo do empreendimento e impactes residuais cuja
minimizacdo, em face das potenciais implicacdes negativas que poderiam induzir, ndo
s&o0 susceptiveis de minimizacao eficaz.

4 - EQUIPA TECNICA

Os trabalhos inerentes as alteragbes ao projecto foram desenvolvidos em estreita colaboragéo
com os técnicos da EP, EPE, e de concepc¢ao do projecto, tendo-se realizado diversas reunides
conjuntas, incluindo visitas de reconhecimento e analise das alteragbes propostas, bem como
de outros aspectos pertinentes.

Para realizacao destes estudos foi mobilizada a equipa técnica que tem desenvolvido estudos
no &mbito do presente empreendimento, nomeadamente:

¢ Dr2 Sofia Arriaga e Cunha

Coordenacao Geral dos Estudos e
Aspectos Socioculturais e de Habitabilidade

¢ Eng?Inés Guerra - Qualidade do Ar

¢ Arg? Paula Pinheiro da Silva

Integracéo Paisagistica
¢ Eng° Bento Coelho - Avaliacdo Acustica

¢ Dr? Luciana de Jesus - Patriménio Cultural Construido

Esta equipa, que integra os responsaveis por diversas especialidades, foi ainda apoiada por
outros técnicos do Servico de Ambiente e Paisagismo ou de outros Servicos da COBA, quando
necessario, nomeadamente dos Servicos de Vias de Comunicacdo, Estruturas, Recursos
Naturais, Geotecnia, entre outros.

6

1177CRIL. IC17 - CIRCULAR REGIONAL INTERIOR DE LISBOA (CRIL). SUBLANCO BURACA/PONTINHA (INCLUINDO LIGAGOES A BENFICA).
AVALIACAO AMBIENTAL DAS ALTERACOES DO PROJECTO. SETEMBRO 2006.



COBA

5 - ANTECENDENTES
5.1 - ASPECTOS GERAIS

O projecto para este sublango foi objecto de consideraveis altera¢cdes ao longo do tempo, no
essencial devido a dificuldade de conciliacdo entre a interferéncia com elementos classificados
como Monumento Nacional (ex.: Aqueduto das Aguas Livres e das Francesas), e as
dificuldades de integracdo do empreendimento em espacos de forte pressdo urbanistica de
diferenciada tipologia urbana e elevada densidade de construcéo clandestina degradada.

Por outro lado, os pressupostos subjacentes ao desenvolvimento deste eixo da rede viéria
complementar foram-se alterando no tempo, privilegiando-se crescentemente a interligacdo
mais eficaz com a rede viaria local, em consonancia com 0s pareceres das autarquias
envolvidas.

ApO6s conclusdo, em Janeiro de 2003, do novo Projecto de Execucdo da CRIL (incluindo
pequenos ajustamentos ao anterior e contemplando o tracado de 2x4 vias no Bairro de Santa
Cruz), e respectivo EIA, o Senhor Secretario de Estado das Obras Publicas tomou a deciséo,
em 13.02.2003, de proceder a algumas altera¢des incluindo:

¢ supressdo da 42 via entre o km 1+050 e 1+875;
¢ supressao de metade do né da Damaia (ramos poente);

¢ reavaliagdo do mesmo trecho em tunel ou trincheira.

A supresséo da 42 via da CRIL em ambos os sentidos, sensivelmente entre os km’s 1+050 e
1+875 do sublango Buraca / Pontinha, ou seja, entre a passagem inferior ao Caminho de Ferro
e 0 n6 Damaia, teve como objectivo reduzir a ocupacado do solo pela plataforma da CRIL,
minimizando a afectacdo nos logradouros das vivendas do Bairro de Santa Cruz, pelo
aumentar, em trés metros, da distancia entre o limite de ocupacao das estruturas de contencao
localizados a esquerda do tracado e os edificios que se localizam nessa zona; para reduzir a
area de afectacdo no Bairro de Santa Cruz, foram também suprimidos os dois ramos do né da
Damaia que se desenvolvem a poente da Estrada de A-da-Maia.

Assim, e em consequéncia, esta alteracdo apresentava as seguintes vantagens:

¢ construcdo do muro de contencédo mais afastado dos limites dos terrenos das vivendas
do lado de Lisboa, permitindo a eliminacdo de qualquer interferéncia (mesmo
provisoria);
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salvaguarda de 4 das 8 vivendas da Ultima fiada, apesar da ocupacédo que se verificaria
nos respectivos quintais;

afastamento do muro de contengdo do edificio do lado da Damaia que ocupa
parcialmente a faixa da CRIL, permitindo uma optimizacdo da solu¢cdo, minimizando
riscos de execucao;

possivel preservacdo da actividade comercial (oficina) do r/c do prédio localizado ao
km 1+450 do lado esquerdo da CRIL;

eliminacéo de todas as interferéncias com a escola n.° 17;

menores custos fungéo da reducédo da area a expropriar e da redugcédo da complexidade
construtiva dos muros de suporte sob o edificio préximo.

As desvantagens associadas a supressao da 42 via e eliminacao de alguns movimentos no né

da Damaia sdo os seguintes:

*

Reducao do nivel de servico deste trecho da CRIL, situacdo agravada pelo facto de
que o trafego expectavel prever desde entdo, para o ano horizonte, uma 52 via, afim de
manter o nivel de servico C;

maior condicionamento na circulacdo face a eventual avaria de um pesado, uma
reducdo na capacidade da faixa de 33 %, face a reduzida largura da berma direita;

impossibilidade de um eventual alargamento no futuro;

maior limitacdo nos movimentos do né da Damaia, impedindo os acessos de e para a
CRIL no sentido do né da Buraca; tal situacdo determinaria contudo o potencial
aumento do trafego local (bairro de Santa Cruz, nomeadamente nas rua da Casquilha
ou estrada de Benfica, em vez de tal acesso ser efectuado através da CRIL e
respectiva articulagdo com o né da Damaia).

A reavaliacdo do trecho entre o km 1+050 e 1+875 levou a consideracdo, naquela data, de

duas solucdes de tragcado que se desenvolvem sensivelmente entre o inicio deste sublango e

0 Viaduto das Portas de Benfica, nomeadamente:

*

Solucdo em 2x3 vias (trincheira) - compreendia a via entre muros de suporte com
estrangulamento para 2 x 3 vias, da faixa de rodagem, entre o caminho de ferro e o né
da Damaia; nesta solu¢cdo manter-se-ia 0 Tunel do Patriarcado e o Tunel do Caminho
de Ferro (este ja entdo construido);

Solucdo em tunel - compreendia a solugéo anterior, mas agora coberta, determinando
a execucdo de um tunel com cerca de 1 000 m de extensdo, situacao que impunha o
rebaixamento da rasante por forma a assegurar a incorporacdo de medidas adicionais
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para dirimir questdes de seguranca e de poluicdo na fase de exploracdo (ex.:
ventiladores).

Apbs a conclusdo dos elementos do projecto referidos deu-se inicio ao processo de Avaliacéo

de Impacte Ambiental (AIA) o qual se sintetiza seguidamente quanto as diferentes fases e

respectiva cronologia:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7

8)

Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) (19 de Fevereiro de 2004) a qual incidiu
sobre o projecto desenvolvido em 2003;

Na sequéncia da DIA foi produzido o Projecto de Alteracdes de 2004 o qual foi
acompanhado pelo Estudo Ambiental das Alteragbes do Projecto (EAAP),
documentos estes, que em Outubro de 2004 sdo enviados a Autoridade de AIA para
avaliacéo;

E produzido um Parecer da Comissdo de Avaliacdo, subscrito pelo Secretario de
Estado Adjunto do Ministro de Ambiente e do Ordenamento do Territorio, datado de
30.11.2004, do qual decorre a “necessidade de informacdo adicional por parte do
promotor”;

Por forma a dar cumprimento ao despacho referido, sdo propostas novas alteracdes ao
projecto, acompanhado da respectiva avaliagdo ambiental, a qual constitui o
documento “Informacdo Adicional ao Estudo Ambiental das Alteragcbes ao
Projecto” (EAAP-IA), de Janeiro de 2005; os referidos documentos foram enviados a
Autoridade de AIA, conforme determinagdo constante do Despacho referido, para
avaliacéo;

Foi produzido Parecer da Comissao de Avaliacdo constante do documento “Apreciacdo
do Estudo Ambiental das Alteracdes ao Projecto - Informacéo Adicional” do qual se
retira ndo estarem ainda reunidas condi¢des para verificar a conformidade do Projecto;

Foi produzido Parecer do IPPAR de 1 de Marco de 2005;

Sobre o Parecer Técnico anteriormente referido (5) e apds recepcao do parecer do
IPPAR (6), foi emitido Despacho de 8 de Marco de 2005 do Senhor Secretério de
Estado-Adjunto do Ministério de Ambiente e do Ordenamento do Territério, no qual se
solicita o esclarecimento de duvidas suscitadas pelo IPPAR, nomeadamente no que
respeita a passagem sob o aqueduto;

Na sequéncia deste despacho iniciaram-se novos estudos de avaliacdo de alternativas
do projecto, os quais culminam com a apresentacéo do presente documento.

Tendo presente a cronologia referida, detalham-se seguidamente alguns elementos relevantes

constantes dos documentos que enquadram o processo de avaliacdo ambiental.
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5.2 - PROCESSO DE AVALIACAO DE IMPACTE AMBIENTAL

1) Declaragéo de Impacte Ambiental

Na sequéncia da avaliacdo ambiental, no ambito da qual foi analisado o projecto de Execucdo

da CRIL com 2 solugdes alternativas entre o tanel do Patriarcado e o né da Damaia, foi emitida

Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA), em 19 de Fevereiro de 2004, Favoravel

Condicionada ao cumprimento das medidas nela constantes nomeadamente:

1. (...) cumprimento das medidas e planos de monitorizacdo descriminados no anexo a (...)
Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA), e ao cumprimento dos seguintes aspectos:

*

a implementacédo da Solucdo Tunel prevista no projecto de execucado para o troco entre
0 km 0+675 e 1+700;

a melhor articulagdo do tracado do IC17 com a rede viaria local, de forma a minimizar
0s impactes na sécio-economia e na paisagem, nomeadamente nas zonas dos Nés, e
nas zonas de atravessamento das principais vias existentes;

ao reequacionamento da rede de Restabelecimentos, de forma a contemplar as
guestbes levantadas no ambito da Consulta Publica efectuada, minimizando o corte de
acessibilidades, e os impactes na sdcio-economia;

ao reequacionamento da solucdo a adoptar para a passagem no Bairro da Venda
Nova, tendo em conta a minimiza¢cdo dos impactes no ruido, na paisagem e no efeito
barreira sobre as populacdes que habitam neste aglomerado;

ao reequacionamento da Solucdo a adoptar para a ligagdo do N6 da Venda Nova a
Rotunda de Benfica, de forma a minimizar os impactes na ocupacdo do solo, e na
sdcio-economia;

ao reequacionamento da ligacdo do N6 da Pontinha & Rotunda de Benfica, de forma a
minimizar os impactes na ocupacdo do solo, paisagem, ruido e na sécio-economia,
nomeadamente minimizando, sempre que possivel, o efeito-barreira;

ao reequacionamento da forma de insercdo do tracado na encosta de Alfornelos,
minimizando os impactes na paisagem, no ruido e na sécio-economia;

a manutencao da faixa non aedificandi prevista na legislacdo em vigor;
a reformulacdo do Projecto de Proteccdo Acustica:

Y

a apresentacgdo dos locais previstos para os estaleiros e para os depdsitos temporarios
e definitivos, em fase prévia a consignacéao da obra;

a implementacdo das medidas de minimizacdo e dos programas de monitorizacéo
ambiental anexos a presente Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA).
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2. A apreciagdo das alteragbes a serem introduzidas como consequéncia da integracdo das
condicionantes estabelecidas na presente DIA, deve ser efectuada pela Autoridade de AlA.
Tal apreciacdo terd um prazo de 20 dias Uteis e sera efectuado previamente a aprovacao
do projecto de execucao pela autoridade competente.

3. O Programa de Acompanhamento Ambiental da obra deve estar incluido no Caderno de
Encargos e nos Contratos de Adjudicacdo que venham a ser realizados, para efeitos de
construcao da obra.

4. Os relatérios de Monitorizagdo devem dar cumprimento a legislagdo em vigor,
nomeadamente a Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril.

2) Projecto de Alteracdes 2004

Na sequéncia da emissdo da DIA desenvolveu-se o Projecto de Execucdo da CRIL,
considerando os ajustamentos que decorrem das determina¢des da DIA, no ambito do qual foi
desenvolvido o Estudo Ambiental das Alteracdes ao Projecto (EAAP) (Setembro 2004),
documento com o qual se pretendia estabelecer a conformidade do novo projecto com a DIA.

Interessa referir que, jA nesta fase, o projecto foi objecto de diversos comentarios
contraditérios, envolvendo entidades, autarquias e populacéo local, fruto da apreensdo quanto
as implicacbes objectivas deste sublan¢co na estrutura urbana local e condi¢cdes de vivéncia
actuais.

Assim sendo, o Projecto foi, em 2004, objecto de ajustamentos e respectivo detalhe, incluindo
0 seu acompanhamento ambiental com producdo do documento intitulado “Estudos das
Alteracdes Ambientais ao Projecto de Execucdo, datado de 2004, que visam 0s seguintes
objectivos:

¢ elaboragédo dos Estudos Ambientais, incidindo sobre a andlise e comparagédo do novo
tracado e alteracdes introduzidas no Projecto de Execucéo, o qual foi desenvolvido de
acordo com a interpretacdo das condicionantes estabelecidas na DIA;

¢ identificacdo, andlise e pormenorizacdo de algumas medidas, vidveis e exequiveis,

para minimizacdo de impactes ambientais;

Os estudos ambientais foram executados de acordo com uma légica de apreciacdo da
incorporacdo de medidas e recomendacdes referidas na DIA, bem como de uma avaliacédo
ambiental comparativa face as solu¢des do projecto anteriormente considerado.

Face a abordagem metodoldgica adoptada, e tendo em atencdo as preocupacdes evidenciadas
na DIA e as solucdes ainda em aberto, foram considerados os seguintes documentos:
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¢ Volume | - Estudos Ambientais - Relatorio Técnico - Documento onde se
analisaram as medidas definidas na DIA, incluindo, a descri¢cdo e analise dos impactes
ambientais relevantes associados as principais alteracdes ao projecto, bem como uma
apresentacdo das principais solu¢des minoradoras a incluir no mesmo, (parte das quais
foram remetidas para anexos); inclui também a andlise das medidas referidas no
Anexo a DIA remetendo o seu tratamento para documentos especificos que integram
0s Anexos Técnicos (Volume Il);

¢ Volume Il - Estudos Ambientais - Anexos Técnicos - integra documentos onde se
sistematizam as medidas mais relevantes inscritas na DIA cuja implementacdo
depende do empreiteiro ou do Dono da Obra, incluindo Estudos ou Projectos
Adicionais, bem como as medidas a aplicar no decurso da obra.

3) Parecer ao EAAP

Na sequéncia do estudo referido foi produzida uma avaliacdo técnica que se transcreve
seguidamente, confirmada pelo SEAMOT que se apresenta.

“Tendo em atencdo que deste parecer técnico resulta a necessidade de informacédo adicional,
por parte do promotor, relativamente a alguns aspectos do projecto, solicito o seu envio ao IEP
com vista a referida clarificacdo e comentario.

Em patrticular, é importante assegurar a melhor compatibilizacdo do projecto com os contributos
resultantes da Discussédo Publica, tanto da fase prévia da emisséo da DIA como da realizada
no ambito deste projecto de execucédo. ApoOs a ponderacdo destes factores, por parte do IEP e
0 consequente envio da resposta respectiva ao |IA, este, na sua qualidade de Autoridade de
AlA, deverd, no prazo de 15 dias uUteis, formular um parecer técnico final ao projecto de
execucao.

30/11/2004
Ass):Jorge Moreira Silva”
Parecer Técnico da Comisséo de Avaliacao

“De acordo com a apreciacao efectuada neste Parecer, o “Estudo Ambiental das Alteracdes ao
Projecto” ndo permite verificar se as alteracbes do projecto, tal como propostas pelo IEP,
cumprem na sua totalidade, as condicionantes da DIA, pelo que se considera que esse Estudo
devera ser completado ou reequacionado apresentando, em particular e tomando como base a
apreciacao técnica efectuada no ponto 3 deste Parecer, os seguintes aspectos:
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¢ Fundamentacdo das opcdes tomadas, demonstrando de que forma as mesmas
cumprem as condicionantes da DIA, tendo em consideracdo que, de uma maneira
geral, essas condicionantes resultaram dos aspectos referidos pelo publico interessado
no decurso da anterior Consulta Publica.

+ Definicdo das entidades envolvidas no processo que conduziu a formulacdo das
alteracOes de projecto a implementar.

+ Fundamentacdo das questfes reiteradas pelo publico, no processo anterior e que nao
foram adoptadas na proposta de alteracdo, bem como das que venham a resultar da
actual fase de apreciacao.

+ Apresentacao de cartografia compativel com a fase de Projecto de Execucao (planta,
perfil longitudinal e perfis transversais a escala adequada) de todo o tracado, incluindo
a plena via, os N6s, Restabelecimentos e Rotundas e outras pecas de projecto que se
tornem necessérias.

¢ Apresentacao sistematizada de todas as dimensfes (altura e extensdo) associadas aos
novos aterros e escavacgdes propostos, bem como aos novos Muros de Suporte
previstos.

+ Demonstracdo da capacidade da rede existente para suportar o trafego originado pelas
Alteracbes propostas.

+ Esclarecimento relativo as condicionantes do projecto referidas no ambito do EIA, e
gue agora sao alteradas, nomeadamente a inviabilizacdo do desnivelamento da 32
Circular de Lisboa.

¢ Evidenciacdo de que as alteracbes propostas, em termos de modificacbes de
acessibilidades nos N6s e na rede de Restabelecimentos proposta, sdo compativeis e
adequadas a uma via com caracteristicas de IC.

¢ Desenvolvimento mais aprofundado do descritor sécio-economia, para cada uma das
alteracdes propostas.

+ Relativamente ao Tunel de Benfica, deverao ser incluidas as conclusdes do parecer do
LNEC de forma a clarificar as questfes de seguranca do mesmo.

+ Devera proceder-se a revisdo do Projecto de Protec¢do Acustica de acordo com as
conclusdes da apreciagdo técnica efectuada no ponto 3 deste Parecer.

Os aspectos anteriormente descritos foram retirados do conjunto das apreciacbes/pareceres
produzidos pelo IA e, também, dos recebidos da CCDR/LVT, do IPPAR e do IPA, sendo que no
caso do parecer desta entidade foi incluida uma recomendacdo adicional. Trata-se da
necessidade do acompanhamento arqueoldgico, a realizar por arquedlogo, por frente de
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trabalho, no caso das ac¢des inerentes a realizacdo do projecto ndo serem sequenciais mas

sim simultaneas.

Quanto ao parecer do IPPAR, este reitera a posi¢ao ja afirmada, no ambito da AIA anterior,
relativa a afectacdo do Aqueduto das Aguas Livres.

A auscultacao publica efectuada, a qual se apresenta no ponto 4, deste Parecer, denota a
manutencdo de um clima de grande oposicdo, que se fez notar relativamente ao projecto
avaliado em fase de Projecto de Execucdo, sendo novamente apresentadas solugbes
alternativas de forma a minimizar os impactes induzidos pelo tracado do IC17 e suas Ligacoes.
De salientar, nesta fase, o abaixo-assinado recebido através da Associacdo Oficios do
Patriménio e da Reabilitacdo Urbana no qual se anexam 3472 assinaturas referindo que
segundo a lei do patrimoénio, o Monumento Nacional classificado - Aqueduto das Aguas Livres
e Aqueduto Subsidiario das Francesas - ndo pode ser destruido na presenca de solucdes

alternativa.
4) Fornecimento de Informagédo Adicional

Na sequéncia da solicitacdo de novos elementos de avaliacdo / compreensdo das questdes
ambientais, foi desenvolvido o documento “Informacdo Adicional ao Estudo Ambiental das
Alteracdes ao Projecto” datado de 2005.

5) Parecer do EAAP - IA

Na sequéncia do envio do estudo referido mais uma vez a Comissédo de Avaliacdo afirma ndo
estarem reunidas condi¢cbes para aprovacdo do projecto tendo emitido o Parecer que se
transcreve.

Tendo em consideracao a apreciacdo efectuada, e os comentarios apresentados pelo publico
interessado, o “Estudo Ambiental das AlteragBes ao Projecto - Informacgéo Adicional”’, apesar
do esforco do IEP/COBA no sentido de justificar as opgbes tomadas, e do interesse do fecho
da CRIL para o desenvolvimento da Area Metropolitana de Lisboa, continua a ndo permitir
considerar que as altera¢des ao Projecto dao cumprimento as condicionantes da DIA.
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6) Parecer do IPPAR

O IPPAR, tendo em atencdo um Parecer emitido pela OPRURB, questiona a viabilidade de
manutencdo do Aqueduto das Aguas Livres, emitindo parecer em conformidade. O Despacho
do SEAMOT; atenta essa questao, refere:

“Considerando que:

1. A informacéo aqui presente, formulada pelo IA, foi elaborada num momento anterior a da
emissao de parecer por parte do IPPAR.

2. O referido parecer do IPPAR levanta duvidas altamente pertinentes e condicionantes da
aprovacgao do projecto por parte deste Instituto que, designadamente, incidem sobre:

a) Os dados que apontam para a impossibilidade de implementacdo da soluc&o proposta
pela OPRUB;

b) Os dados que apontam para a impossibilidade de desmontagem e remontagem do
troco do Aqueduto em causa em idéntica posicéo topografica sustentando-o no dorso
superior do tunel.

Determino ao IA, enquanto Autoridade de AIA, que desencadeie os procedimentos
indispensaveis, junto do promotor, que permitam ultrapassar, com caracter de urgéncia, as
davidas colocadas pelo IPPAR, uma vez que estas figuram uma condi¢do “sine qua non” para
a emissao de parecer por parte daquele Instituto.

08.03.2205
Ass.) Jorge Moreira da Silva”

De facto, de acordo com este documento, verifica-se que, uma vez mais, na sequéncia da
avaliacdo daquele documento, Sua Exceléncia o Secretario de Estado-Adjunto do Ministro do
Ambiente e de Ordenamento do Territério determinou que deveria 0 Proponente esclarecer
algumas duavidas, expressas pelo IPPAR, quanto a:

¢ eventual viabilidade de execuc¢éo de uma solucdo proposta pela OPRUB;

+ viabilidade da desmontagem e posterior remontagem do aqueduto apds a conclusao
da obra.

Na sequéncia do Parecer da Comissédo de Avaliacdo de 31 de Janeiro de 2005, e do Parecer
do IPPAR, formalizados no subsequente Despacho do SEAMAOT de 08 de Marco de 2005 e
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de movimentos a favor da preservagdo do aqueduto, hd novas orientagdes da tutela no sentido
de equacionar solucdes que efectivamente preservem o Aqueduto das Aguas Livres.

6 - ENQUADRAMENTO DAS ALTERACOES AO PROJECTO

Na sequéncia das duvidas face ao projecto do sublan¢co da CRIL em apreco, expressas em
parecer técnicos e consultas publicas, a tutela assumiu o reequacionar de algumas situagdes
de projecto, nomeadamente no que respeita a avaliacdo de implicacdes ambientais e
construtivas que até entdo se assumiam como inaceitaveis face aos custos directos e indirectos
que as mesmas envolviam, bem como impactes associados.

E assim que foram reequacionadas as alteracdes ao projecto que a seguir se detalham, e para
as quais se apresenta a respectiva justificacdo e implicagbes mais relevante em termos de
projecto e impactes associados:

¢ preservacdo do aqueduto das Aguas Livres e respectivas consequéncias no né da
Buraca;

+ tunel de Benfica e respectiva abertura em parte do trecho percorrido pelo Bairro de
Santa Cruz;

¢ reintroducdo da 42 via,;

¢ alteracdo do n6 da Damaia;

¢ substituicdo do viaduto das Portas de Benfica por um tunel;

¢ ripagem do tragado na encosta de Alfornelos;

+ confirmacéo das alteracdes anteriormente propostas para a Radial da Pontinha;

+ ligacBes a Benfica.

6.1 - PRESERVACAO DO AQUEDUTO DAS AGUAS LIVRES E IMPLICACOES NO
NO DA BURACA

Em funcdo do Despacho do SEAMAOT datado de 08 de Marco de 2005, procedeu-se a
avaliacdo das condicdes de passagem sob a estrutura do Aqueduto das Aguas Livres e
unidades associadas.

As caracteristicas de implantacdo da CRIL neste trecho do aqueduto tém dificultado a sua
salvaguarda na medida em que tal iria impor:
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¢ ou o agravamento da rasante em condigcbes que ultrapassam o0s valores limite
considerados tecnicamente aceitaveis;

¢ o0u a destruicdo mais ou menos expressiva das vdrias obras que integram o0 n6 da
Buraca.

Ambas as situacdes foram consideradas, a data como inaceitaveis, situa¢cdo que se manteve
até 2005, seja por razdes de seguranca na circulacdo rodoviaria em eixos de grande
intensidade de trafego, seja pela destruicdo de obras em exploracdo e custos associados
(directos e indirectos, com repercuss6es monetarias, de perturbacao do quotidiano dos utentes,
de sustentacdo dos investimentos publicos, entre outros).

De facto, é preciso ter presente que, passados 10 anos sobre decisGes anteriormente
assumidas e executadas de acordo com 0s pressupostos existentes a data das mesmas foi
emitido, em 2005, uma decisdo que determinasse aquela ponderacéo, situacdo que decorre da
alteracdo das questfes ambientais, sociais e de ordenamento do territorio.

A alteracdo dos pressupostos da intervencéo levaram assim a consideracdo da proposta ora
apresentada, a qual implica contudo:
¢ 0 rebaixamento da rasante da CRIL neste trecho, o que impde inclinacdes com valores

que ultrapassam os maximos admissiveis internacionalmente para vias com estas
caracteristicas de trafego;

¢ aquela situacao resulta da clara intencéo de reduzir as intervencées no né da Buraca,
quer devido a perturbag&o que iria impor no decurso da obra (dado que por ai circulam
cerca de 80 000 veiculos/dia/sentido, em média), quer para reduzir a demolicdo de
unidades ja existentes;

¢ aalteracdo ao n6 da Buraca representa entao (Figura 6.1.1):

— a alteracdo integral do ramo A (ligagdo 22 Circular - Algés/A5, actualmente em
exploracao a substituir integralmente);

— aripagem do ramo B (ligacdo CRIL Norte/IC19), o qual ainda ndo se encontra em
exploracao;

— construcdo dos ramos A, B e B1 em grande parte cruzando o Ramo A actualmente
em exploracdo; neste caso 0 novo ramo A cruza 0 existente em 1 ponto que
constituira o conflito tendencialmente mais expressivo em obra;

— a alteragdo do ramo B1 (sentido CRIL/Pontinha - 22 Circular / Benfica que néo se
encontra em exploracao);

— aripagem do ramo D (ligacdo CRIL / Algés - Sul/IC19 / Sintra (em exploracao)).
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Figura 6.1.1 - AlteracBes ao N6 da Buraca
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A configuracdo dos ramos B e B1, introduz alguma complexidade dos destinos pela
necessidade de articular estes 2 ramos a partir de uma Unica saida.

No novo “lay out” assegura-se a passagem sob os aquedutos das Aguas Livres e do aqueduto
subsidiario das Francesas, incluindo a casa de articulagdo entre ambos e 0s respectivos
respiradouros; contudo destaca-se que ndo serd possivel acautelar a afectagdo de uma
unidade associada afecta ao sistema de drenagem de aguas pluviais do aqueduto das
Francesas a qual se desenvolve, de acordo com os elementos disponiveis, até 2 m abaixo da
cota dos aquedutos, sendo que a mesma se encontra destruida apos a area de intervencao da
CRIL, pelo que ndo tem hoje continuidade; refere-se contudo que a fun¢do hidraulica
assegurada por aquela estrutura, a qual sera afectada em cerca de 25m a respectiva
extensao, sera restabelecida.

De facto, a partir da casa de agua onde se faz a ligacdo do Aqueduto das Francesas ao
Aqueduto das Aguas Livres, sai para o lado Sul, um ramal paralelo a este aqueduto de seccéo
abobadada que, entre outras fungdes, terd servido para abastecimento de 4gua a um chafariz
gue se localiza cerca de 200 m a sul daquela casa de agua e se desenvolve ao lado do
Aqueduto das Aguas Livres.

Este ramal tem no seu interior, a semelhanca do aqueduto principal, duas caleiras separadas
por um septo central, e desenvolve-se a cotas mais baixas, sendo a diferengca na origem de
cerca de 1,7 m, valor que aumenta para jusante porque a inclinacao do ramal € maior, como se
pode constatar pela observacéo local (e confirmar levantamento de pormenor em curso).

O chafariz encontra-se desactivado e parcialmente destruido, havendo referéncias recolhidas
localmente de que o referido ramal ndo deverd ja existir para além do chafariz
(Fotografias 6.1.1 € 6.1.2).

Com o perfil longitudinal adoptado, a CRIL colide com este ramo em cerca de 25 m, sendo pois
necessario demoli-lo nessa extenséao.

A sua preservacao na totalidade sO seria possivel considerando inclinagées para a CRIL da
ordem de 7 % e superiores a 8/9 % para os principais ramos do n6 da Buraca, condi¢cdes
consideradas ndo aceitaveis para uma obra rodoviaria com esta importancia.

Assim, considerou-se o novo lay-out, o qual implica a destruicdo de uma pequena parte deste
ramal acessoério dos aquedutos, de que apenas restam actualmente cerca de 200 m e cuja
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funcdo hidraulica pode ser restabelecida. Esta op¢do entende-se como preferivel face ao
agravar ainda mais as caracteristicas geométricas da CRIL e do né da Buraca, bem como
impor um acréscimo muito expressivo das implicagbes negativas no decurso da construcao
deste empreendimento.

De facto, para salvaguardar o ramal referido ter-se-ia que afundar mais a CRIL e numa zona
mais proxima do no, levando ao reequacionar da obra de arte central do mesmo na medida em
que as estruturas de suporte ficariam em suspensédo com o aumento da escavacao.

Fotografia 6.1.1 - Aspecto da Articulacdo do Chafariz com o Aqueduto a
Jusante da Zona de Intervencao
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Fotografia 6.1.2 - Aspecto do Chafariz da Buraca

Por outro lado, o rebaixamento da rasante iria agravar mais ainda a inclinacdo dos ramos dos
nés com eventual maior afectagdo daqueles actualmente em uso no decurso da obra, impondo-
0 a sua materializagdo com inclinagdes mais proximas dos limites.

Face ao exposto, a solugcdo proposta ndo podera salvaguardar estruturas que se posicionam
abaixo da cota (100), por forma a assegurar um conjunto de intervencdes ainda consideradas
aceitaveis no né da Buraca, alteracdo do movimento do ramo A, diminuindo a respectiva
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capacidade de vazdo e aumentando a area de ocupacdo do mesmo, saida conjunta dos ramos
B e B1, inclinacdo acentuada do ramo E, e dessa forma minimizar a perturbagdo que
diariamente implicaria a afectacdo de 160 000 veiculos / utentes seja nas suas funcionalidades
laborais, de negdcio, familiares, de salde, entre outras.

Para além das alteracdes descritas merece referéncia a alteragdo proposta para a Rotunda de
Patriarcado (Figura 6.1.2 e 6.1.3).

Esta alteracdo radica na manutencéo das estruturas do aqueduto (dado que a anterior rotunda
se sobrepunha as mesmas no pressuposto de que estas seriam demolidas), nomeadamente da
casa de articulacdo dos 2 aquedutos (que ficaria localizada na plena via do eixo de reposicao
da estrada da Buraca).

Por outro lado, a cota da laje de cobertura (106), face a salvaguarda do aqueduto, retira cotas
para o desenvolvimento da rotunda, dado que esta se sobrelevara ligeiramente face as cotas
actuais do terreno e eixos envolventes.

Assim prop0e-se o desenvolvimento de uma articulagéo viaria local, de menor expressdo em
termos de ocupagdo do solo e que se considera adequada a rede municipal, a qual se
apresenta na Figura 6.1.2.

6.2 - TUNEL DE BENFICA E RESPECTIVA ABERTURA NO BAIRRO DE SANTA
CRUZ

A consideragdo do tunel entre o caminho de ferro e o n6 da Damaia, determinada na DIA foi
assumida quase integralmente, propondo-se agora a sua abertura parcial, em cerca de 300 m
em apenas uma faixa.

Esta abertura, para além de outros aspectos, visa ir ao encontro de preocupacdes
evidenciadas no decurso dos processos de consulta publica que consistem na adopgéo de
tunel na zona das Portas de Benfica, por forma a minimizar o impacte paisagistico e de
insercdo urbanistica do imével das Portas de Benfica, bem como perseguir objectivos de
minimiza¢do dos impactes acusticos, impacte igualmente identificado na apreciacdo técnica
efectuada ao projecto.
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Figura 6.1.2 - Alteracdo Proposta para a Rotunda do Patriarcado
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Figura 6.1.3 - Planta e Perfil na Zona da Rotunda do Patriarcado
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Assim, a alteracao proposta radica na extenséo do ttnel por mais cerca de 1000 m, assumindo
ainda trechos em trincheiras e meio tunel, pretendendo ainda racionalizar a ocupacéo do solo e
0 gabarit do tunel, devido ao incremento de medidas de seguranca que a extensao do tanel iria
impor.

Com esta abertura assegura-se a supressdo, apenas naquele trecho, das medidas de
ventilacdo (que implicariam a sobreelevacao do tanel em cerca de 2 m), bem como a reducéo
da largura do separador central (também naquele trecho) que foi considerada, igualmente, para
acolher as medidas de seguranca, e compreendiam uma parede corta fogo e 2 bermas
interiores de 1,7 m de largura.

Esta proposta visa ainda reduzir as implicagbes negativas que o prolongamento do tunel
poderia representar, as quais decorrem de:

+ foi necessério subir a rasante sensivelmente do km 1+400 a 1+600 em cerca de 2 m)
por forma a assegurar a reposi¢éo do caneiro da Damaia sob o tunel;

¢ esta situacdo ndo ocorria anteriormente porque este caneiro era reposto em local onde
a rasante ja estava a subir para o viaduto das Portas de Benfica, pelo que a rasante do
tinel poderia descer mais naquele trecho (Figura 6.1.4);

ROTUNDA DA DAMALA
- -

TONA DAS PORTAS DE BENFICA

TABULEIRD DO VMADUTO A DNRETA *

N . TABULEIRO DO VADUTO A ESQUERDK

Figura 6.1.4 - Visualizacdo da Subida da Rasante na Zona do Caneiro da Damaia pela Adopc¢éo do
Tanel nas Portas de Benfica

¢ reduzir eventual acréscimo de dimensionamento das medidas de seguranca,
maioritariamente no que respeita ao gabarit vertical (na medida em que para maior
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extensao de tunel fechado o diametro dos ventiladores teria necessariamente que ser
redimensionado).

As situacOes aludidas anteriormente permitiram que a sobrelevacédo da parede exterior do tunel
cerca de 3 m acima do terreno natural se mantivesse com as alterac6es ora propostas; caso
contrario poderiam vir a assumir alturas da ordem de 6 m: 2 pela subida da rasante e 1 pelo
eventual aumento do didmetro dos ventiladores.

Efectivamente, a supressdo dos ventiladores neste trecho que se propde abrir (km 1+200 a
1+500) permite assegurar que a parede lateral do tlnel se sobreleve 3 m de altura acima do
terreno natural (mesmo contando ja com a subida da rasante conforme referido), pelo que os
impactes devidos ao emparedamento das vivendas do bairro de Santa Cruz se manterdo
similares ao projecto de 2004, ainda que nas alteracGes ora propostas se pudesse registar um

agravamento devido a subida da rasante para assegurar o restabelecimento do caneiro da
Damaia sob o tanel.

6.3 - REINTRODUCAO DA 42 VIA

Com a situacdo anteriormente referida, ou seja, reducéo do separador central, tornou-se viavel
reduzir, em cerca de 2 m, a largura da CRIL neste trecho propondo-se agora a reintroducao da
42 via.

Esta via, ira ao encontro dos estudos de trafego que ja o aconselhavam, colmatando ainda uma
das preocupacdes evidenciadas no ambito do processo de avaliacdo ambiental no que respeita
a seguranca e condi¢des de gestao de trafego.

Contudo, a sua introduc¢do ir4 impor o acréscimo, para cada lado da via, de cerca de 2 m da
faixa a afectar a CRIL, o que se traduzird em implicagcdes no Bairro de Santa Cruz, pela
afectacao de uma faixa menor 2 m dos logradouros das vivendas, para além de uma afectacao
mais expressiva nas vivendas 52 e 62 para as quais se recomenda um contacto directo com os
proprietdrios no sentido de equacionar a manutencdo ou mudanca e consequente
enquadramento do processo expropriativo (total ou parcial).

Apesar de, em diversos pareceres, se ter apontado para a supressao da 42 via para minimizar
a ocupacao do solo deste trecho, também € certo que em outros casos se preconizava a sua
insercdo por forma a assegurar as desejaveis condi¢cdes de seguranca e fluidez de trafego
neste trecho, situacdo que assegura ainda uma maior e mais duradoura qualidade de servico a
prestar por este novo eixo rodoviario.
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Para além do espaco adicional de afectacdo do tunel é importante reter a alteracéo da altura da
parede lateral do tinel face aos logradouros nomeadamente:

¢ Pl ao km 1+100 - h =5 m (similar ao anterior devido a necessidade de articular com a
Pl do caminho-de-ferro);

¢ km 1+100 a 1+200 = h variavel entre 4,5 e 0,5 m (similar ao anterior);

¢ km 1+200 a 1+400 = variavel de 0 a 0,5 m (ligeiramente mais baixo pela reducdo do
gabarit vertical de cerca de 1,7 m);

¢ km 1+400 a 1+500 - 0,5 a 2,5 (a descida do gabarit vertical € anulada pela subida da
rasante devido ao caneiro da Damaia);

¢ km 1+500 a 1+600 - 2,5 a 3,0 (a descida do gabarit vertical é anulada pela subida da
rasante devido ao caneiro da Damaia).

Assim, sendo assume-se que a reintroducdo da 42 via se encontra tecnicamente sustentada,
sendo a mesma viabilizada na alteracéo ora proposta.

6.4 - ALTERACAO DO NO DA DAMAIA

Apesar de em diversos pareceres se ter apontado para a supressao deste nd, em outros o
mesmo é frequentemente solicitado (nomeadamente pela Camara Municipal da Amadora), pelo
gue o mesmo apresenta justificagcdo rodoviaria e urbana, encontrando-se em conformidade
com as estratégias de requalificacdo urbana considerada pela autarquia para o concelho e
freguesia da Damaia (que o preconizam).

Dessa forma, e no sentido de se obter uma solugdo tanto quanto possivel equilibrada, o novo
“lay out” assegura que os ramos do ndé na articulagdo da CRIL a rede viaria local, nao
interferem, com o bairro de Santa Cruz, tendo a Camara de Lisboa determinado que a
articulagédo da CRIL com a rede viaria da Amadora se faca imediatamente antes da rotunda das
Portas de Benfica (z km 1+925); assim sendo, as alteragbes propostas enquadram
(Figura 6.4.1 a 6.4.3):

¢ todos os outros ramos de entrada/saida da CRIL sdo articulados pela rotunda proposta
sobre a CRIL;

¢ esta rotunda, em articulagdo com uma nova via que se desenvolve sobre a faixa
esquerda do tunel da CRIL, sensivelmente entre 0 km 1+300 e 1+650, asseguram a
articulagéao viaria local entre os 2 concelhos.
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Figura 6.4.1 - AlteracBes Propostas no N6 da Damaia

28

1177CRIL. IC17 - CIRCULAR REGIONAL INTERIOR DE LISBOA (CRIL). SUBLANCO BURACA/PONTINHA (INCLUINDO LIGAGOES A BENFICA).
AVALIACAO AMBIENTAL DAS ALTERACOES DO PROJECTO. SETEMBRO 2006.



COBA

Figura 6.4.2 - Planta e Perfis do N6 da Damaia - Projecto 2004
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Figura 6.4.3 - Planta e Perfis das Alteracdes Propostas no N6 da Damaia
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Em termos de ocupacao do solo, a principal alteracdo do né da Damaia resulta, quer do
aprofundamento da rasante da CRIL para assegurar a extensdo do tunel/trincheira pela zona
das Portas de Benfica até a Venda Nova, quer da articulagdo da CRIL com um novo
arruamento municipal solicitado pela Camara Municipal da Amadora, a qual ird terminar na
ligagdo a CRIL, ndo tendo continuidade para o concelho de Lisboa.

Esta avenida, confinada por dois arruamentos laterais desnivelados, esta prevista no Plano de
Urbanizacdo da Céamara Municipal da Amadora. Tem em vista contribuir para a melhoria das
ligacbes ao concelho, bem como viabilizar e reabilitar uma zona de habitacdo degrada e de
unidades industriais em desactivacao.

Como nao existe ainda uma definicdo destes arruamentos ao nivel de projecto, e s desconhece
guando tal ira acontecer, contemplou-se no presente estudo uma ligacdo proviséria da rotunda
da Damaia aos arruamentos existentes, assegurando-se desde j& uma geometria que nédo
inviabiliza o desenvolvimento futuro como previsto no Plano atras referido.

Assim previu-se ligar a rotunda as ruas existentes, na zona da primeira transversal a rua de
Goa, e a rua Francisco Simoes Carneiro, nomeadamente na rua D. Francisco de Almeida.
Estas ruas, conjuntamente com a rua Garcia da Orta, delimitam um quarteirdo que ficara assim
servido pela ligacdo proviséria proposta. A inclinagdo desta ligacdo proviséria ndo vai além de
5 %.

A ligacdo, no sentido da Amadora far-se-a, tal como actualmente, pela Estrada Militar de
sentido Unico.

Os sentidos Unicos das ruas de Goa e Francisco Simdes Carneiro deverdo ser invertidas por
forma a ajustarem-se a nova configuracao das ligagfes locais viabilizadas pela nova rotunda e

eixos viarios associados.

Desta forma minimizam-se os percursos dos transportes publicos que tém terminal na rua
Garcia da Orta, asseguram-se as ligacdes vidrias e materializam-se os percursos pedonais
(Anexo |, Figura 5).

Nesta fase interessa referir que existe um diferencial de cotas entre o lado da Amadora e o
lado de Lisboa, determinando a consideracdo de 3 niveis de arruamentos para o lado da
Amadora, e de apenas 2 no municipio de Lisboa, admitindo-se, pelo facto de a CRIL se
encontrar em tanel, apenas um nivel de vias a superficie no lado de Lisboa.
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Assim, a consideracdo do tunel das Portas de Benfica na continuidade do tunel de Benfica
conduziu ao afundar da rasante da CRIL neste local, o que a coloca abaixo da cota do terreno
natural, viabilizando a articulacdo da avenida municipal em rotunda posicionada cerca de 5 m
abaixo da cota do terreno natural no lado da Damaia, mas as cotas do terreno natural no lado
de Lisboa.

Sera através desta rotunda, associada ao restabelecimento dos arruamentos locais no lado da
Damaia, que se ir4 assegurar a articulacdo entre ambos os lados da CRIL e, dessa forma,
minimizar o efeito barreira imposto a nivel local pela CRIL, que se admitia como expressivo
neste local; no prosseguimento do presente estudo sdo avaliadas as condi¢cbes de reposicdo
da rede viaria local.

O novo nod, de elevada complexidade nas respectivas articulagbes viarias, ndo introduz
alteracOes expressivas em termos de ocupacéo do solo, mas poderia impor um efeito barreira
ndo negligenciavel, determinando consequentemente uma cuidadosa avaliagdo a articulagéo
viaria (dado que a pedonal é reposta sensivelmente no eixo mais utilizado).

6.5 - SUBSTITUICAO DO VIADUTO DAS PORTAS DE BENFICA POR TUNEL

A maior complexidade geotécnica da zona do tunel, o atravessamento do caneiro de Alcantara
e 2 subsidiarios, a par da ocorréncia de um ponto baixo neste tunel, constituiram
condicionantes técnicas que desaconselharam a adopc¢ao de estrutura enterrada neste local.

Contudo, dados os pareceres emitidos no decurso do processo de AlA, seja relativo as
implicacdes acusticas, seja a inser¢do urbana e paisagistica face ao imével das Portas de
Benfica e a area urbana envolvente, levaram a ponderacdo e andlise da solugdo agora
proposta. Assim, assumiu-se a tutela, de acordo com o evoluir do processo de avaliagdo
ambiental, que as condicionantes técnicas se teriam que resolver no decurso do projecto,
valorizando-se as preocupag¢fes ambientais e urbanas, que levaram a proposta da solugdo em
tunel que ora se apresenta (Figura 6.5.1).

Refere-se ainda que a consideragao de tunel neste trecho ird alterar as condi¢des de insercéo
dos ramos de ligacdo a Benfica (que estavam articulados em viaduto e passam a articular em
tunel), ndo representando alteragdo expressiva em termos de ocupacédo do solo e respectivas
implicagcbes ambientais.
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Figura 6.5.1 - AlteracBes Propostas devido ao Tunel das Portas de Benfica
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Os ramos de ligacdo a rotunda de Benfica e reposi¢cdo da Estrada Militar irdo impor igual
ocupacado do solo, mas ndo assegurardo a mesma articulacdo conforme previsto na solucéo
anterior.

De facto, na solugdo agora proposta, os ramos de ligacdo da CRIL a rotunda de Benfica ficardo
integralmente separadas das vias que lateralmente restabelecem a Estrada Militar entre a
rotunda das Portas de Benfica e a Rotundas das Pedralvas, situacdo que ndo se considera
negativa na medida em que assegura a separacao integral de trafegos de natureza distinta:
local ou regional / nacional.

Refere-se ainda que, com a nova solu¢cdo em tanel, este ira ligar directamente ao tunel da
Venda Nova j& anteriormente proposto, 0 qual manterd as mesmas caracteristicas, rebaixando
apenas a rasante em cerca de 2 m.

A consideracdo deste trecho em tlnel na zona da Venda Nova, j& considerada no Projecto de
2004) viabilizava j& o restabelecimento da Estrada dos Salgados em condigbes mais
favoraveis, assegurando o afastamento desta estrada em 7 m face aos edificios marginais
(quando na solugéo avaliada no EIA era de 1 m), bem como o rebaixamento da rasante; esta
solucdo iria ocupar, em parte, uma area expectante que tem sido utlizada para
estacionamento.

Aquela solucao para este arruamento so6 foi tornada possivel pela adopg¢éo do tinel na zona da
Venda Nova, que assegura o rebaixamento da rasante deste arruamento, bem como o seu
afastamento face aos edificios préximos.

No ambito das alteracdes ao projecto ora propostas, e fun¢do da insercao deste tlnel na
continuidade do que o antecede, ira permitir o rebaixamento das cotas deste restabelecimento,
devido ao rebaixamento da rasante da CRIL, o que se assume como positivo pela diminui¢do
da ocupacéo do solo e pelo potenciar do recriar de novos espacgos de estacionamentos para
substituir os afectados.

6.6 - RIPAGEM DO TRACADO NA ENCOSTA DE ALFORNELOS

A alteracdo proposta assenta na ripagem do tracado por forma a minimizar o efeito de
enclausuramento manifestado pela populacdo local na consulta puablica, inserindo-se agora
parcialmente em escavacédo, mas afectando alguns terrenos da Escola EB 2 3 de Alfornelos.
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Anteriormente, adoptou-se como orientagdo na definicdo do tragado, o desenvolvimento do
tracado em areas ndo ocupadas, pratica desejavel em processos de materializacdo de infra-
estruturas viérias.

Contudo, face as preocupacgfes publicamente manifestadas, sobre as implica¢cdes que a nova
via iria impor nos edificios proximos, considerou-se a proposta de alteragdo ora apresentada, a
gual se ird desenvolver nos terrenos daquela escola, para os quais existem definem usos que
poderao facilmente ser objecto de reposicdo, e até em condigbes mais favoraveis.

6.7 - RADIAL DA PONTINHA

No processo que ora se apresenta ndo foram introduzidas alterages, reafirmando-se as
solucdes j& anteriormente propostas, ou seja: ripagem do tragado, supressao do né do Falcdo
e recobrimento de 2 trechos em escavacao formando 2 tlneis de 75 e 200 m.

6.8 - LIGACOES A BENFICA

Também neste caso ndo se introduziram alteragBes, mantendo-se o tragado jA proposto
anteriormente, incluindo a rotunda de Pedralvas, a estrada da Correia e a rotunda de Benfica.

Apenas os ramos 62, 6B e 6AB de ligacdo da CRIL a esta ligacdo a Benfica sdo alterados em
perfil mas ndo em planta.

7 - DESCRI(}AO DAS ALTERAQC)ES AO PROJECTO
7.1 - INTRODUCAO

No decurso da avaliacdo ambiental do projecto surgiram de novo movimentos de contestacéo
as solucdes desenvolvidas, agora centrados na salvaguarda do trecho do Aqueduto das Aguas
Livres na zona da Buraca.

Indo ao encontro das preocupac¢oes levantadas por diversas entidades, individuais e colectivas,
a Estradas de Portugal, E.P.E., solicitou a reandlise deste problema e suas implicacdes, tendo
em vista a possibilidade de preservacdo do sistema de aguedutos, bem assim como de outras
situacdes objecto de contestacdo, como por exemplo as ligagbes a CRIL na Damaia, e a
passagem em Alfornelos.
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Para tentar conciliar todos estes aspectos, a COBA apresentou em Fevereiro de 2006 um
estudo de viabilidade de duas solugdes alternativas cuja principal diferenca residia na forma
como era atravessado o vale de Benfica, junto as Portas de Benfica.

Com base nesse estudo a Estradas de Portugal, E.P.E., decidiu considerar, para ser
desenvolvida em Projecto de Execucéo, a solucdo em que o atravessamento da zona das
Portas de Benfica se fara em tunel.

Dado que a nova solucdo deverd ser sustentada ambientalmente, deu-se entdo inicio a
producdo de um conjunto de documentos e subsequentes reunides no sentido de contribuir
para a validagdo da nova solucdo pelas entidades competentes, e entdo se proceder ao seu
detalhe.

7.2 - DESCRICAO DO PROJECTO
7.2.1 - Descricao Geral das AlteracOes ao Projecto

O projecto ora em apreciacdo ambiental diz respeito as propostas de alteragdo do Projecto de
Execucdo do Sublango Buraca - Pontinha da CRIL, por forma a ir ao encontro de preocupacoes
evidenciadas no decurso do processo de Avaliacdo Ambiental do empreendimento;
constituindo essas alteragdes objecto de avaliacdo ambiental no presente documento.

O sublanco da CRIL - Buraca / Pontinha em apreco, tem inicio no N6 da Buraca e termina
imediatamente antes do N6 da Pontinha, nds que estabelecem respectivamente, interligagdes
como IC19 e 0 IC16.

Este sublanco da CRIL encontra-se projectado para uma velocidade de 80 km/hora,
apresentando um desenvolvimento algo conflituoso com a envolvente biofisica e social, com
recurso a raios de curvatura em planta, e inclinacoes, relativamente acentuadas, bem como a
estruturas de suporte, algumas das quais com relevante complexidade.

Implanta-se em grande parte do seu tracado em zonas que evidenciaram forte construcdo
clandestina, na sua maioria constituidas por habitacdo degradada, e interfere com a malha
urbana e a rede viéria de Benfica, Buraca, Damaia, Venda Nova e Alfornelos, que formam um
continuo urbano mais ou menos antigo.

Tendo o seu inicio no largo da Buraca, o sublango segue sensivelmente a antiga estrada
militar, passando ao longo de uma fiada de moradias do bairro de Santa Cruz de Benfica até a
zona da Damaia. Inflecte depois para Nascente indo passar junto as Portas de Benfica e
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seguidamente inflecte para Poente, contornando o bairro de Venda Nova, indo inserir-se numa
encosta por detrds da escola de Alfornelos até ao né da Pontinha.

Algumas estruturas ja materializadas, sdo pontos de ligacdo ou de passagem obrigatorios,
como sejam as ligagcbes nas extremidades, aos nds da Buraca e da Pontinha, e a obra de arte
existente sob as linhas do caminho de ferro do Oeste e de Sintra.

Para melhor compreensdo da presente descricdo, dividiu-se o tragado em sete trechos, o0s
quais se descrevem, seguidamente, apresentando-se no Anexo lll - Pecas Desenhadas, as
plantas e perfil das Alteragfes ao Projecto.

7.2.2 - N6 da Buraca

A necessidade de preservar o Aqueduto das Aguas Livres na sua totalidade, levou a que o
perfil longitudinal da CRIL tivesse que ser rebaixado incluindo consequentemente, funcdo da
sua proximidade, a alteracdo do N6 da Buraca (Figura 6.6.1).

Este rebaixamento conduziu a que tivessem de se equacionar alteragdes a geometria do né
por forma a ir ao encontro dos valores minimos absolutos recomendados pelas Normas para o0s
elementos, quer em planta quer em perfil, que constituem essa geometria, mantendo, ou
mesmo melhorando se possivel, as condigdes de seguranc¢a da circulacao.

A viabilidade das condi¢Bes de circulagdo no novo n6 vieram a ser comprovadas pelo estudo
de trafego elaborado para o efeito, do qual se pode concluir pela viabilidade dos novos
entrecruzamentos considerados, ainda que se admitam caracteristicas de circulacéo e fluidez
de trafego menos favoraveis.

Ao eliminar o entrecruzamento a nascente do NO, na ligacdo da 22 Circular ao 1IC19 (onde se
inicia actualmente o ramo A), que é feito em curva e tem uma extensao reduzida, acaba-se
com um dos pontos onde h& maior concentracdo de acidentes e que seria ainda agravado com
a abertura ao trafego do novo trecho da CRIL (ramo H).

De facto, a curta distdncia do entrecruzamento da 22 Circular / Radial de Benfica (eixo viario
que se desenvolve no limite norte do Parque de Monsanto) ao IC19 - CRIL / A5 (ramo A),
constitui j& actualmente um local de conflito que tenderia a agravar-se com a entrada em
exploracdo do sublanco da CRIL em apreco.

Com a nova geometria a extensdo do entrecruzamento do trafego com origem na 22 Circular
para Algés (ramo A), com o0 que vai de Algés para o IC19 (ramo D) no sentido de Sintra é
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bastante maior, situa-se num trogo recto, e os volumes de trafego envolvidos sédo bastante
menos significativos, o que contribui para uma maior fluidez e seguranca do trafego.

O novo ramo A que faz a ligagdo do IC19 a CRIL no sentido de Algés, devera ter um nivel de
servico mais baixo que o actual, por apresentar um tracado mais modesto; contudo dara
maiores garantias de seguranca ndo sé por melhorar as condi¢cdes do entrecruzamento que o
precedente, mas também porque entra na CRIL em via de aceleracdo especifica.

Para evitar o entrecruzamento do trafego que entra na CRIL por aquele ramo, com o0 que sai da
CRIL no sentido de Lisboa (ramo B1), previu-se o desnivelamento do IC19 com este ultimo

ramo.

O ramo por onde circulara o trafego oriundo de Norte pela CRIL e que se dirige ao IC19 no
sentido de Sintra (ramo B), tera de sofrer um desvio para a esquerda, por forma a possibilitar o
duplo desnivelamento com o ramo Lisboa-Algés (ramo A).

Com a presente configuragdo, asseguram-se inclinagbes inferiores a 8,5% nos perfis
longitudinais dos ramos, que se apresentam como mais desfavoraveis, nomeadamente 8,5 %
no ramo B e 8 % no ramo A.

Para além desta nova ligacao do né, refere-se como potencialmente mais relevante a alteragéo
do Ramo de ligagéo da 22 Circular a CRIL no sentido Algés / A5 (ramo A), o qual passara a ter
uma menor fluidez de trafego, ainda que melhores condi¢des de seguranca, pela resolugdo do
entrecruzamento potencialmente mais conflituoso da 22 Circular / Radial de Benfica com as
saidas para a CRIL em ambos os sentidos.

O novo layout deste ramo A imp&e ainda uma maior ocupacao do solo na area envolvente do
nd, situacdo que serd avaliada posteriormente no presente documento, incluindo as medidas
propostas para minimizar os novos impactes identificados.

7.2.3-N6 da Buraca - Linha de Sintra

Entre o N6 da Buraca e a passagem inferior ao caminho de ferro, a rasante da CRIL tem de
passar as cotas que permitam preservar os Aquedutos das Aguas Livres e das Francesas
assumindo-se a cota 100 como a cota de referéncia. Para tal, e dadas as condicionantes
existentes a montante, nomeadamente o desnivelamento com o IC19, foi necessério agravar a
inclinacéo do perfil longitudinal da plena via para 5,5 %.

38

1177CRIL. IC17 - CIRCULAR REGIONAL INTERIOR DE LISBOA (CRIL). SUBLANCO BURACA/PONTINHA (INCLUINDO LIGAGOES A BENFICA).
AVALIACAO AMBIENTAL DAS ALTERACOES DO PROJECTO. SETEMBRO 2006.



COBA

Para além das consequéncias que este rebaixamento da rasante teve no N6 da Buraca,
também o arranjo a superficie na zona do Largo da Buraca (ou designada Rotunda do
Patriarcado) teve que sofrer alteracdes, para ser possivel construir a obra de sustentacao do

aqueduto e ndo afectar as maes de agua e respectivos respiradouros.

A obra de arte sob o caminho de ferro construida na altura do alargamento das linhas de Sintra
e do Oeste, impOe também restricbes a rasante e seccado transversal da CRIL, que ai passara
com 4 vias por sentido e uma inclinacéo de 4 %.

Face as alteragfes impostas ao projecto visando a salvaguarda dos aquedutos, identificam-se
2 situagbes especificas que deverdo ser objecto de avaliagdo quanto as respectivas
implicacdes: a Rotunda do Patriarcado e os Aquedutos das Aguas Livres e das Francesas.

7.2.3.1 - Rotundado Patriarcado

Por forma a viabilizar a passagem da CRIL inferiormente aos aquedutos, ponderou-se a
viabilidade de aligeirar as cargas sobre estas unidades e o proprio tlinel subjacente.

Por outro lado, a faixa de rodagem desta rotunda desenvolvia-se sobre a casa de ligagdo dos 2
aquedutos, dado que tinha como pressuposto que as estruturas do aqueduto seriam
integralmente demolidas, solu¢do que ndo podera agora ser desenvolvida, face ao diferencial
de cotas dado que a laje de cobertura do tunel ficara ligeiramente sobrelevada em relagdo ao
terreno natural; por outro lado considerou-se que a salvaguarda do aqueduto para o inserir no
interior de uma rotunda, iria diminuir a respectiva valorizacdo recreativa e cultural.

Assim ponderou-se a alteracdo integral da Rotunda do Patriarcado, na sua configuracdo a
superficie, prevendo-se manter a rotunda existente e desenvolvendo-se outra do lado oposto,
em articulacdo com a primeira, através de uma rua de ligagdo entre as 2 rotundas, que ficara
com duas faixas de rodagem com 6 m de largura cada uma, e um separador com 3 m de
largura minima.

Com esta geometria a circulagcao rodoviaria far-se-4 de forma mais organizada e com maior
fluidez do que a actual, ndo se configurando uma perda de servico.

No novo lay-out é também importante referir que a estrada da Buraca poderé ser restabelecida
no seu alinhamento actual, dado que o tanel passa agora a ter inicio ao km 0+650.
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7.2.3.2 - Aquedutos das Aguas Livres e das Francesas

A alteracdo do tracado neste trecho radica na salvaguarda destas estruturas, pelo que a
avaliacdo da viabilidade de alteracdo da rasante sem as pér em causa assume preocupacao
fundamental nos estudos que ora se apresentam. Assim, apresenta-se seguidamente as
principais questfes subjacentes a constru¢do do tunel sob os aquedutos.

Por forma a acautelar a preservacdo dos Aquedutos das Aguas Livres e das Francesas na
zona onde se ira desenvolver a CRIL, interessa ter presente para além do aprofundamento da
rasante, a verificacdo das condi¢cbes de salvaguarda desta estrutura, na medida em que as
caracteristicas de implantacdo se encontram nos limites em planta e perfil.

Assim sendo, ressalva-se que, no dimensionamento das solucbes de tracado e de
materializacao da estrutura do tanel, se tiveram em consideracdo os seguintes dados de base:

+ Cota interior da soleira dos aquedutos ~101,00;

+ Cota da base da fundacao da soleira dos aquedutos ~100,00;
¢ Altura maxima interior da seccéo dos aquedutos - 2,75 m;

¢ Largura interior dos aquedutos - 1,55 m;

¢ Espessura estimada dos hasteais e da abébada - 1,00 m;

¢ Cota estimada da face superior da abdbada dos aquedutos na seccdo de fecho
~104,75.

No local de interseccdo dos aquedutos, aproximadamente entre o km 0+700 e o km 0+800,
prevé-se que a estrutura do tanel tenha uma constituicdo idéntica a dos restantes tro¢os que se
desenvolvem entre o n6 da Buraca e a passagem inferior a linha férrea.

De facto, prevé-se um tanel realizado com recurso a pértico de dois vaos, de betdo armado,
composto por duas cortinas de estacas laterais e por um alinhamento de pilares centrais que
suportam a laje de cobertura.

Para assegurar a integridade e o funcionamento dos aquedutos, a solucdo estrutural que se
pretende adoptar sera constituida por galerias de betdo que se desenvolvem sob a laje de
cobertura do tunel envolvendo as estruturas de alvenaria dos aquedutos. Estas galerias
ficam suspensas da laje de cobertura e apoiadas nas cortinas de contencdo de estacas
laterais e no alinhamento central de pilares. Na Figura 7.2.1 apresenta-se uma seccao
transversal que se prevé adoptar nessas galerias.
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Figura 7.2.1 - Seccédo da Galeria de Suporte dos Aquedutos

A face superior da laje de cobertura desenvolver-se-4 em geral a cota 106,00, de modo a

garantir que a mesma possua uma espessura de 1,20 m sem que haja interferéncia com as

abobadas dos aquedutos.

Para evitar o contacto directo entre o betdo e a alvenaria dos aquedutos, serd interposto,

entre ambos, um elemento de separacgéo, constituido por exemplo, por umatela de PVC.

Na casa de ligacdo entre aquedutos (Fotografias 7.2.1 e 7.2.2) e nos respiradouros

localizados sobre o tunel, a cobertura disporéa de aberturas de modo a néo interferir com

as respectivas estruturas que se desenvolvem acima da superficie do terreno.

A metodologia construtiva prevista para este trecho do tlinel compreenderd as seguintes

etapas:
.

*

escavacdao superficial até por a vista o coroamento das abdbadas dos aquedutos;

execucdo das estacas de contencdo laterais e do alinhamento central nos trocos que
nao interferem com os aquedutos;

escavacgao a ceéu aberto até a cota 100,00 (em principio a cota da base de fundacgéo
dos aquedutos), realizada ao abrigo das contencdes laterais. Previamente a
realizacdo desta escavacao, devera ser instalada uma cofragem/escoramento no
interior dos aquedutos para evitar que as estruturas de alvenaria sofram
eventuais danos resultantes do desconfinamento lateral;

escavacdo e construcdo, por trocos de pequena extensdo, da laje de fundo das
galerias de betdo que suportardo os aquedutos. O comprimento maximo destes trocos
sera estabelecido em funcdo de uma avaliacdo conservativa da capacidade resistente
das alvenarias da soleira e dos hasteais dos aquedutos;
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Fotografia 7.2.1 - Aspecto Exterior da Estrutura de Articulagcdo dos Aquedutos das
Aguas Livres e das Francesas

Fotografia 7.2.2 - Aspecto Interior da Estrutura de Articulacdo dos 2 Aquedutos
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¢ execucdo das paredes laterais das galerias apoiando-as e ligando-as, através de vigas
de encabecamento, as estacas laterais e centrais;

¢ construcdo da laje de cobertura sobre cavalete ao solo;
¢ reposicdo da circulacao rodoviaria e pedonal a superficie;

¢ escavacao até a base da plataforma da CRIL. Durante a realizacdo destes trabalhos de
escavacdo poderd eventualmente vir a ser necessario escorar provisoriamente as
galerias de betdo que suportam o0s aquedutos para permitir a construcdo do
prolongamento das estruturas de contencao sob os aquedutos.

Tendo por base as caracteristicas geométricas dos aquedutos anteriormente referidas, a
solucdo estrutural do tlinel e das galerias de suporte dos aquedutos, e a metodologia
construtiva descrita, considera-se que a geometria de tracado apresentada no presente
estudo permite viabilizar a preservacao integral da estrutura principal dos aquedutos.

A seccdo condicionante (ou ponto critico) no que respeita a transposi¢do inferior dos
aquedutos, garantindo um gabarit vertical minimo de 5,00 m em relacéo a plataforma da CRIL,
ocorre aproximadamente ao km 0+708,70.

Nesta seccdo, que corresponde ao limite Sul da zona em que o Aqueduto das Aguas Livres
cruza a contencdo direita (Nascente) do tunel, a distancia entre a base da fundacdo do
aqueduto e a plataforma da CRIL, medida no limite exterior da berma, € de 5,50 m. Na
Figura 7.2.2 apresenta-se a sec¢ao estrutural do tanel na seccdo condicionante.

ESTRUTURA DE SUPORTE
0S AQUEDUTOS
DOS AQUEDUT 05,00 i
;S
. T L |
j— i
i o
| =10000 fI
i It
-
| Ii || o 4' i |
| |13 ol
— ] ::::::::::::::_— |
16.90 | L1 oo

Figura 7.2.2 - Seccédo do Tunel ao km 0+708,70
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Contudo, é importante salientar que, caso a espessura da soleira do Aqueduto das Aguas
Livres seja superior a 1,00 m, ndo sera possivel preservar na integra a soleira de
fundacéo dos aquedutos.

Efectivamente, tal situacdo podera impor, ainda que pontualmente, ou seja, no designado
ponto critico, a afectagcéo da soleira de fundacdo, mas nédo a estrutura do proprio aqueduto.

Em sintese, a alteracdo de tracado proposta assegura a manutencdo das estruturas
principais dos dois aquedutos das Aguas Livres e das Francesas mas, e tal como referido
no item 6.1, ndo sera possivel preservar o sistema de drenagem acessorio (Fotografia 7.2.3).
No entanto, para conhecimento efectivo da extensdo das implicagbes estdo jA& em curso
levantamentos exaustivos das diversas unidades constituintes deste sistema, visando o
desenvolvimento de uma solucdo construtiva que maximize a salvaguarda dos diversos
elementos secundarios dos aquedutos.

Fotografia 7.2.3 - Caixa de Saida do Sistema de Drenagem do Aqueduto das Francesas

Também no contexto da avaliacdo em causa serdo viabilizadas as condi¢cdes de reposicdo do
sistema de drenagem do Aqueduto das Francesas e sua ligacdo ao Chafariz de Benfica.
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Por ultimo refere-se que o respiradouro e a casa de interligacdo dos aquedutos ficardo a
superficie sobre a laje de cobertura do tanel, inserindo-o em espaco ajardinado, para o qual se
propde recriar o percurso dos aquedutos através da materializagdo de um caminho ladeado por

estruturas verticais que visam simular o seu interior.
7.2.4 - Linha de Sintra - N6 da Damaia

No novo layout da CRIL, e porque o mesmo envolve estruturas em tdnel mais extensas,
ponderou-se a consideracdo alternada de trechos parcial ou totalmente em trincheira,
assegurando a diminuicdo da complexidade das estruturas de seguranca (caso se estivesse
em presenca de um tunel urbano com extenséo de 2 000 m, entre o km 0+650 e 0 km 2+625).

Com a possibilidade de estrangular o separador central (para uma situacdo normal) ao abrir o
tunel, evitando, num pequeno trecho, a parede resistente ao fogo e as bermas interiores
associadas (sensivelmente entre os km’s 1+200 a 1+500) foi proposta a abertura pontual do
tunel apenas na faixa nascente (para minimizar impactes acusticos no lado contrario).

A consequente reducdo da extensdo transversal da plataforma, permitiu que se ponderasse a
inclusédo da 42 via (cuja supresséo foi por diversas vezes referida com apreensdo no decurso
do processo de avaliagdo ambiental).

Tal permitira que, também neste trecho, a secg¢éo transversal da CRIL possa ter também quatro
vias por sentido, adequando-se melhor as caracteristicas apontadas no Estudo de Trafego e
gue constituiam uma condicionante e preocupac¢do subjacente ao anterior Projecto de
Execucdo, conforme foi enfatizado em diversos foruns, devido a existéncia de vias de
aceleracao e abrandamento dos ramos de ligagéo a rotunda da Damaia.

Trata-se assim de garantir melhores condi¢des de circulagdo minimizando conflitos na gestao
viaria, face ao elevado volume de trafego envolvido, seguindo o critério adoptado nos projectos
dos restantes trechos da CRIL ja construidos, que era o de ter trés vias por sentido em seccao
corrente e quatro vias nas zonas de entrecruzamento, isto €, quando ha uma entrada seguida
de uma saida da CRIL, como é o caso.

A solucéo agora proposta, com a abertura, em cerca de 300 m de apenas uma das faixas de
rodagem, representa um alargamento total de cerca de 4,0m (2,0 m para cada lado),
relativamente a sec¢do com 2x3 vias considerada no projecto de execucao.
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O alargamento proposto para 2x4 vias, representa uma faixa adicional de ocupacéo do solo de
cerca de 2,0 m ao longo dos logradouros das moradias até cerca do km 1+525, local onde se
localiza a 12 vivenda (52 da banda) que ja ndo se assumiu expropriar no EIA (ainda que em
processos antecedentes se tivesse ponderado a afectacdo de 8 moradias).

Por forma a minimizar os impactes relativos a ocupacdo do solo nas moradias pela perda de
uma parte dos quintais, e simultaneamente assegurar a minimizagdo de impactes acusticos e
atmosféricos, introduziu-se no projecto uma medida de minimizacdo de impactes,
nomeadamente pelo desenvolvimento de uma consola na estrutura de contengdo do tunel da
CRIL.

Esta consola ird acrescentar aos logradouros uma faixa de desconfinamento visual com cerca
de 2,0 m; esta estrutura, em betdo, ainda que se desenvolva a cota superior a do terreno
natural actual, e que venha a ser integralmente vedada por razbes de segurancga, permitira
alargar o horizonte visual face as habitagfes, incluindo o seu afastamento relativamente as
barreiras acusticas, ou seja, permitindo que estas sejam colocadas cerca de 2m mais
afastadas.

Por outro lado, a introducdo da consola permite diminuir a altura vertical das barreiras que,
caso contrario, teriam previsivelmente 5 m de altura; de facto, sem a consola a barreira
acustica teria que ser colocada no limite do muro de suporte do tunel, e teria 5 m de altura,
caso nao se tivesse adoptado a medida agora proposta materializada em consola.

Interessa também referir que apesar de se ter considerado a abertura do tunel neste trecho, a
proposta da consola e consequente manutencédo do tanel contraventado mantém-se (ao invés
de muros de gravidade potencialmente mais baixos) por forma a minimizar impactes acusticos,
atmosféricos e de ocupacao do solo.

Por outro lado, caso se adoptassem muros de gravidade, poder-se-ia registar uma maior
ocupacdo do solo nos logradouros entre o km 1+200 e 14500, impondo ainda o
desenvolvimento de barreiras acusticas com 5 m de altura sobre este muro, situagdo que se
consegue minimizar com a proposta de tunel contraventado com consola.

Assim sendo, ao invés de uma barreira vertical com 5 m, admite-se agora uma barreira
acustica com 2,5m, mais afastada, e que serd constituida por um murete na base e
completada com painéis acusticos transparentes ou opacos até perfazer a altura total de 2,5 m.
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Refere-se ainda que, por forma a ndo agravar a afectacdo dos logradouros das vivendas do
bairro de Santa Cruz, e simultaneamente ir ao encontro das pretensdes dos moradores e
autarquias neste local, a divergéncia do ramo de saida da CRIL para a rotunda da Damaia, far-
se-4 apenas a partir do km 1+525, na zona onde se situam as Ultimas quatro moradias que
desde inicio se previa expropriar, com ligagdo préximo da rotunda das Portas de Benfica.

O tradfego que sair neste ramo ter4 também a possibilidade de seguir directamente para a
rotunda das Portas de Benfica e ainda para a zona da Damaia na proximidade imediata da
rotunda.

Na solucao agora apresentada o tinel que tem inicio ao km 0+650 devera terminar cerca do
km 1+200, por forma a salvaguardar o edificio de nove pisos ai existente (é preciso ter
presente neste caso que o tunel se desenvolve com 4 vias até a passagem sob o caminho-de-
ferro, pelo que, funcdo da abertura do tlnel logo a seguir, e redugdo pontual das medidas de
seguranca em termos de largura do separador central, as 4 vias se conseguem manter antes e
depois sem afectar a estrutura deste edificio).

De facto, pela observacdo do perfil transversal (Figura 7.2.3), verificam-se as condi¢cdes de
reducao da largura da faixa afecta & CRIL, bem como do respectivo gabarit, entre o anterior
projecto e o actual, no qual se considerou a abertura parcial entre o km 1+200 a 1+500.

Por outro lado, com a alteracdo proposta ndo se agrava o gabarit do tdnel devido ao aumento
do didametro dos ventiladores, nem se agrava a sobrelevacdo das paredes laterais face ao
terreno natural devido a subida da rasante para assegurar o restabelecimento do caneiro de
Alcéntara sob o tunel.

Dai para jusante, até cerca do km 1+500, apenas a faixa de rodagem do lado Poente seré&
coberta, situacao que visa garantir a proteccao acustica, dentro dos limites impostos pela lei,
dos prédios de maior porte que se situam desse lado e possibilitando o restabelecimento da
Estrada Militar sobre a laje de cobertura, com a qual se assegura ainda o restabelecimento das
vias locais, através da respectiva articulacdo com a rotunda do né da Damaia.

Esta solucdo é levada apenas até as proximidades da rotunda da Damaia, na zona onde a
trincheira volta a ser totalmente coberta (sensivelmente ao km 1+500), por forma a permitir,
guer a implantagdo da prépria rotunda, quer a articulacdo do ramo de saida da CRIL sem
causar maior afectacédo no Bairro de Santa Cruz.
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Figura 7.2.3 - Comparacéo da Alteracdo do Perfil Transversal na Zona do Tunel Aberto
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O tracado em perfil longitudinal da CRIL, entre o km 1+300 e o km 2+000 apresenta um
ondulado devido a uma sequéncia de curvas verticais com parametros Rv = -5000 m, Rv =
5000 m e por fim Rv = -3500 m, para possibilitar o restabelecimento dos caneiros da Damaia e
de Alcantara e 0 acesso a um edificio situado cerca do km 1+450 a partir do arruamento que se
desenvolve sobre a laje de cobertura da faixa esquerda da CRIL.

Cerca do km 1+575 a CRIL intersecta o caneiro da Damaia que canaliza a antiga ribeira da
Damaia.

Nas proximidades da CRIL, este caneiro recebe varios e importantes colectores que serdo
igualmente intersectados pela obra viaria, nomeadamente:

¢ colectores da rua de Goa, DN1300, RE 1800 X 1300 (caneiro), DN1300 (SMAS);
¢ colector da Av. Alves Redol, DN1200, junto ao caneiro (SMAS);
¢ colector da rua Garcia da Orta, DN200 (SMAS).

De facto o tragado da CRIL encontra-se muito condicionado neste local pela necessidade de
restabelecer o escoamento do caneiro e dos colectores que nele confluem nesta zona.

Previu-se que o restabelecimento do Caneiro da Damaia que é intersectado pela CRIL cerca
do km 1+575, possa ser efectuado sob a laje do tinel da CRIL, através de uma conduta de
seccdo rectangular que nédo ultrapasse 1,0 m de altura e com largura da ordem de 7,0 m, por
forma a propiciar adequadas condi¢cdes de escoamento.

Refere-se ainda que, face a geometria da CRIL, que apresenta dois pontos baixos a cotas
bastante inferiores ao terreno natural envolvente, havera que, para drenar a 4gua que ira afluir
a esses pontos, considerar sistemas de drenagem mais complexos, com recurso a meios
mecanicos (equipamento de bombagem).

Prevé-se assim a utilizacdo de dois grupos de electrobombas submersiveis em cada um dos
locais onde ocorrem os pontos baixos, um ao km 1+375 e outro ao km 1+925.

As camaras de ligacdo ao caneiro existente deverdo ser munidas de grades de modo a evitar o
risco de entupimento.
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7.2.5 - N6 da Damaia - Venda Nova

O tracado da CRIL passa sob a rotunda da Damaia em tunel com cerca de 250 m de
extensao, entre o km 1+500 e o km 1+750.

No presente projecto a rotunda da Damaia tem trés ramos directamente ligados a CRIL. O 4.°
ramo que permite a saida da CRIL do trdfego oriundo de Sul, passa em tunel sob a referida
rotunda, em direc¢do a rotunda das Portas de Benfica. Na aproximagéo a esta rotunda divide-
se em dois, seguindo em frente enquanto o outro descreve meia circunferéncia sobre a CRIL
em direc¢do a Damaia. Esta solucéo foi assim definida para reduzir o impacte na ocupacao do
solo no Bairro de Santa Cruz.

Também no sentido de dar respostas a pretensfes expressas pelas autarquias sobre a
articulagdo da CRIL a Damaia, estabeleceram-se contactos com a Camara Municipal da
Amadora que definiu como fundamental ligar 0 n6 a uma nova avenida estruturante a construir
no futuro, a qual se encontra definida no Plano de Urbanizacdo da Amadora.

J& do lado de Lisboa, e porque a supressao deste nd foi por diversas vezes solicitada no
decurso das consultas publicas, assegurou-se que este n6 nao iria afectar o bairro de Santa
Cruz, quer em termos de ocupacao do solo, quer de ligagdo directa as vias locais que servem
este bairro; tal foi possivel, e ap0s contacto estabelecido com a autarquia, mediante a
articulagdo do ramo de saida directamente com a rotunda das Portas de Benfica.

Contudo, do lay-out assim desenvolvido, verificou-se que a estrada da Damaia, ou seja, a
articulacéo entre ambos os lados da CRIL, neste local, ndo se encontrava assegurada de forma
adequada no que respeita as ligacdes viarias.

Foi entdo desenvolvida, como medida relevante para minimizar os impactes negativos devidos
ao desenvolvimento do n6 da Damaia e efeito barreira imposto pela CRIL, toda uma articulagdo
viaria para restabelecer a principal ligacao entre a Damaia e este bairro, nomeadamente entre
a Estrada da Damaia / Rua Dr. Cunha Seixas / Rua Francisco Simdes Carneiro e Rua de Goa,
arruamentos articulados actualmente pela Estrada Militar ou de Circunvalagédo e Largo Garcia
da Horta.

Efectivamente, independentemente da articulacdo vidria estruturante considerada (nova
Avenida da Damaia), cujo objectivo radica na reabilitacdo de uma vasta area degradada
constituida por unidades industriais obsoletas e bairros degradados de barracas que tém sido
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alvo de processos de realojamento), torna-se indispensavel assegurar a ligacao facilitada entre
ambos os lados da CRIL, seja rodoviaria, seja pedonal, por forma a restabelecer os circuitos
habituais e minimizar os impactes associados, incluindo os circuitos de transporte publico.

Tal foi possivel considerando uma rotunda, pois de outra forma essas ligag6es teriam que ser
feitas pela rotunda das Portas de Benfica com aumento consideravel do percurso rodoviario
(dado que o circuito pedonal entre ambos os lados da CRIL se efectuara mediante ligacdes a
implementar directamente sobre o tlinel ou junto as Portas de Benfica).

Na continuidade, desde a rotunda da Damaia a rotunda das Portas de Benfica, entre o
km 1+750 e o km 1+900, considerou-se apenas a cobertura da faixa do lado esquerdo da
CRIL, por ser desse lado que se situam os prédios de maior porte, assegurando assim a
minimizac¢&o de impactes acusticos.

Esta solucdo viabiliza a passagem da CRIL em tunel neste trecho, eliminando-se o viaduto das
Portas de Benfica anteriormente considerado; a abertura do tinel é assumida por forma a ndo
agravar os sistemas de seguran¢ga ao longo da totalidade do novo trecho em tanel (que
implicariam o aumento de gabarit pelo correspondente aumento do didmetro dos ventiladores -
0S quais serdo tanto maiores quanto maior a extensdo do tunel integralmente fechado - bem
como a dimensdo do separador central para consideracdo de parede resistente corta fogo e
criacdo de um passeio interior); assim, o tapar de uma das faixas assegura a minimizacao dos
impactes acusticos associados, sem agravar as condi¢des de exploracdo do tunel.

Neste trogo a CRIL é intersectada pelo caneiro de Alcantara, o qual sera restabelecido de
forma a passar sobre a CRIL (parcialmente embutido na laje de cobertura) na zona onde a
rasante tem cotas mais baixas e a mesma se encontra em tanel. A avaliagdo da respectiva
viabilidade foi efectuada mediante consulta do projecto de reformulacdo desta importante infra-
estrutura que se encontra em curso, e que foi gentilmente cedido pela SIMTEJO.

Para além do caneiro de Alcantara, sdo também interferidas pela CRIL os seguintes colectores
gque a ele afluem nesta zona:

+ colector DN1100 na Praceta Actor Francisco Lopes Ribeiro (SMAS);
¢ colectores DN500, DN1500 e DN250 na rua das Fontainhas (SMAS);
¢ colector DN1600 e DN300 (a desactivar) na Estrada Militar (CML).

Preconiza-se que o restabelecimento do escoamento dos fluidos do caneiro e demais afluentes
se faca, sobre a laje de cobertura do tunel da CRIL, através de um colector de seccdo
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rectangular cuja cota de soleira ndo devera estar abaixo da cota 75 m na zona de intersec¢ao
com o eixo da CRIL, cerca do km 1+890.

Por isso o tracado do caneiro principal devera ser desviado cerca de 40m sob o
restabelecimento do arruamento paralelo a CRIL, e o dos restantes colectores afluentes
também para se juntarem na zona onde poderd ser feito o atravessamento da CRIL pelo
colector rectangular de seccao de vazdo equivalente, que devera respeitar a cota minima de
75 m sobre a CRIL e ter uma geometria compativel com a espessura do recobrimento de terras
prevista acima do tdnel. Na Figura 7.2.4 pode observar-se o andamento aproximado do
restabelecimento dos colectores afectados.

CANEIRD DE ALGANTARA
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Figura 7.2.4 - Proposta de Desvio dos Caneiro da Damaia e Alcantara
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O tunel das Portas de Benfica devera terminar cerca do km 2+100, desenvolvendo-se
seguidamente o tracado em trincheira, ou seja com muros verticais com cerca de 10 m de
altura, e 2 faixas descobertas, até cerca do km 2+400, onde volta a entrar em tanel (conforme
projecto anterior) até cerca do km 2+650, contornando o bairro da Venda Nova (anteriormente
designado por tunel da Venda Nova).

Em perfil longitudinal o tragado retoma uma trajectéria ascendente em rampa com 5,5 % de
inclinacdo até uma concordancia vertical convexa de parametro Rv=6 000 m, que faz a
transi¢do para o trainel descendente com i = 0,5 % que inicia a descida para o né da Pontinha.

Nesta zona a CRIL apresenta uma curva vertical concava com o ponto baixo cerca de
km 1+925 a cotas da ordem de 69,4 m, tornando-se necessario para a sua drenagem recorrer
a dois grupos de electrobombas submersiveis (um é de reserva).

Especial cuidado ter4 que haver também quanto a drenagem subterrdnea natural pois nesta
zona o tunel intersecta o antigo leito da ribeira de Benfica.

A partir do troco em rampa referido, fazem-se as ligacdes para Poente em direccdo a rotunda
de Benfica, materializando-se a ligacdo a Rotunda de Benfica (a qual ndo sofrera alteracdes
em planta face ao projecto anterior); as alteragfes que se registam respeitam ao arranque dos
ramos na zona do n6 (ramos 6A, 6B e 6AB) que passam para cotas cerca de 10 m abaixo face
ao projecto anterior, 0 que ndo representa qualquer alteracdo em termos de ocupac¢éo do solo.

Refere-se contudo que a alteracdo das cotas de implantacdo destes ramos impedem a sua
articulagdo simultaneamente a rotunda de Pedralvas, separando-se completamente o trafego
local do trafego da CRIL.

Paralelamente e exteriormente a CRIL previram-se arruamentos que restabelecem a ligacéo
entre as rotundas da Damaia, das Portas de Benfica, das Pedralvas e de Benfica, e destas a
rede viaria local, definindo-se de uma forma mais clara e mais autonomizada, por um lado, a
circulacdo e nds da CRIL, e por outro, a rede viaria local, com restabelecimento da Estrada
Militar e articulagéo desta com a rede existente mediante rotundas.

Quanto ao tunel da Venda Nova ja anteriormente previsto no Estudo Ambiental da Alteragbes
ao Projecto, 0 mesmo mantém-se (ou seja, com tragado afastado em mais de 7 m face aos
edificios mais proximos que se posicionam ao longo da actual Estrada dos Salgados),
viabilizando o seu restabelecimento num terreno expectante adjacente que tem servido de
parque de estacionamento.
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7.2.6 -Venda Nova - N6 da Pontinha

Ap0s contornar o bairro da Venda Nova, o tracado passa sobre a Estrada da Correia onde se
previu um n6 com ligacdes a CRIL apenas no sentido Norte, com uma rotunda que se designou
por rotunda de Alfornelos, situagdo que se mantém, apenas com alguns ajustamentos pontuais
(os quais resultam de uma ripagem do trecho seguinte), face ao anterior projecto, pelo que o
mesmo se mantém globalmente valido.

A seguir entra na encosta do morro situado entre a escola de Alfornelos e a urbanizacdo da
Colina do Sol, até passar sobre a Av. Ruy Luis Gomes inserindo-se no trecho da CRIL que
articula ao n6 da Pontinha ja construido.

Neste trecho, o tracado da CRIL apresenta uma alteracdo em planta, que visa assegurar o
maior afastamento possivel do tracado face a Alfornelos, e desta forma contribuir para uma
melhoria da respectiva inser¢do em termos ambientais, 0 que s6 se tornou possivel com uma
maior ocupagao dos terrenos da escola de Alfornelos.

Efectivamente, ao passar a ser considerado aceitdvel afectar os terrenos da escola
(anteriormente ndo justificavel face a existéncia de terrenos disponiveis na encosta) ao invés
de um terreno expectante, fruto das preocupagdes evidenciadas no decurso do processo de
avaliacdo, conseguiu-se assegurar uma melhor insercdo do tracado na encosta e, dessa
forma, minimizar os impactes que resultavam da consideracdo de muros de grande altura
fronteiros aos edificios da urbanizacdo da Colina do Sol, criando-se também condi¢bes para
mais facilmente se minimizarem os préprios impactes acusticos.

Tal foi conseguido pela eliminacdo da curva de raio 900 m, que dava continuidade ao
alinhamento circular de raio 300 m que contorna o bairro da Venda Nova, tendo-se rebaixado
simultaneamente a rasante, e encaixando-se em parte entre escavacdes, 0 que minimiza o
respectivo impacte visual.

7.2.7 - Ligacao a Benfica - Trecho entre Venda Nova e a Rotunda de Benfica

A ligacdo a Benfica, que se desenvolveu entre a Venda Nova e a Rotunda de Benfica,
assegura a articulagdo da CRIL a Benfica e, no que respeita a plena via, ndo se registam
alteracbes em planta face ao projecto anterior; regista-se apenas o afundamento em cerca de
10 m do ponto de arranque dos ramos de articulagdo a CRIL (a analisar no trecho Damaia -
Venda Nova), contudo sem implica¢des no desenvolvimento desta ligagdo a superficie.
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De facto, a CRIL liga directamente a Radial da Pontinha no n6 da Pontinha ja construido, mas
também é possivel fazer esta interligacao através dos ramos que ligam a CRIL desde o trecho
entre o tlnel sob a Estrada de Benfica e Venda Nova, até a Rotunda de Benfica, com
orientacdo Poente - Nascente, na extensao de cerca de 900 m.

Nesta rotunda far-se-a a distribuicdo do trafego para a Radial da Pontinha, para a Estrada da
Correia (restabelecida) e para a Urbanizacdo da Colina do Sol.

Esta ligacdo da CRIL a rotunda de Benfica desenvolve-se, como se disse, na direc¢do E-W,
passando sob a Estrada dos Salgados, onde se previu uma rotunda com ligacfes a rede viaria
local, que permite também fazer os percursos locais, que restabelecem a estrada militar, as
rotundas das Portas de Benfica e de Benfica.

De seguida insere-se na encosta, nas traseiras das fiadas de casas que marginalizam a
Estrada Militar, actualmente em processo de realojamento e posterior demoligéo.

Em perfil longitudinal a ligacdo da CRIL a rotunda de Benfica apresenta inclinagfes suaves,
com excepcao do ramo de entrada na CRIL onde, devido ao desnivelamento e inclinacdo da
propria CRIL nessa zona, foi necessario recorrer a uma pendente com 8 % de inclina¢cdo, como
se pode observar nos desenhos em anexo (Anexo lll).

7.2.8 - Radial da Pontinha

O projecto da Radial da Pontinha também designado por IC16 entre 0 n6 da Pontinha e a
Rotunda de Benfica, foi ja anteriormente apresentado, quer no Estudo Ambiental das
Alteracbes ao Projecto, quer no documento de Informacdes Adicionais posteriormente
desenvolvido, ndo se registando altera¢cfes ao entéo proposto.

O tracado deste eixo foi ripado para nascente, permitindo dessa forma “encaixar” mais a via na
encosta, por forma a minimizar o impacte visual na envolvente, bem como o efeito de
enclausuramento manifestado pela populacédo de Alfornelos.

O tragado ficou assim implantado a cotas de terreno mais altas nesta encosta, o que permitiu a
consideracdo de 2 tuneis (a construir a céu aberto), um com cerca de 75 m e outro com cerca
de 200 m de extensao, que minimizardo os efeitos do ruido e permitirdo a utilizagdo do espaco
sobrejacente como zona ludica, criando-se uma transparéncia entre as freguesias da Pontinha
e de Alfornelos, hoje inexistente.
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A ligacdo da Av. 25 de Abril na Pontinha a Alfornelos, j4 anteriormente prevista, ndo ficara
ligada a Radial, correspondendo assim aos anseios manifestados pela freguesia da Pontinha.

7.3 - OUTROS ELEMENTOS DE PROJECTO

De acordo com os estudos de trafego elaborados no ambito do projecto do sublanco em
apreco, foi proposto pavimento flexivel em micro betuminoso rugoso numa camada
superficial de 2,5 cm de espessura. Contudo, na sequéncia dos objectivos de minimizacao de
impactes acusticos recomendados na DIA, analisou-se cuidadosamente a viabilidade de
considerar um pavimento que contribuisse para a reducao dos impactes acusticos.

Analisando-se as condicdes de trafego, resisténcia e servico prestado, para além, naturalmente
dos factores de reducao da perturbacéo acustica devido ao trafego, foi adoptado o mesmo tipo
de pavimentacdo ja proposto no estudo das alteracdes ao projecto, ou seja, pavimento
betuminoso modificado de borracha (BMB) na camada de desgaste, com 4cm de
espessura, nos trechos em que o tragado se desenvolve a céu aberto.

Este pavimento apresenta, tal como foi referido no estudo anterior, para além de uma provavel
reducdo média de 5 a 6 dB(A) no ruido atribuivel ao empreendimento (de acordo com
resultados de monitorizacdo acustica efectuada em trechos experimentais em estradas
portuguesas), condi¢des de resisténcia, durabilidade e seguranca de travagem aceitaveis para
a via em aprego. Apresenta ainda como vantagem a integra¢do de 20% do material constituinte
proveniente de reciclagem de pneus, aspecto ambiental adicionalmente favoravel.

Assim, sera adoptado este pavimento nos trechos a céu aberto afectos a CRIL, ligacéo a
Benfica e Radial da Pontinha, sendo que nesta, e dada a curta extensdo dos tlneis, o devera
ser na totalidade; exceptua-se assim a sua adopcdo apenas nos trechos em tinel da CRIL
onde a sua adopcdo foi desaconselhada, maioritariamente por razdes de seguranca
(nomeadamente em termos de producdo de contaminantes tdxicos em caso de incéndio),
situacdo que nem sequer se pode considerar negativa na medida em que, nesses trechos, 0s
impactes acusticos se encontram minimizados ao limite pela consideracao de tineis.

No que respeita ao trafego mantiveram-se os valores do Trafego Médio Diario Anual (TMDA)
considerados em anteriores estudos para este projecto.

O Projecto foi elaborado por forma a assegurar uma velocidade de 80 km/hora.
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No gue respeita a terraplenagens verifica-se que, apesar deste sublanco se localizar numa
zona morfologicamente bastante homogénea, tera escavacdes expressivas e obras de arte
complexas.

Assim sendo, mantém-se a previsdo de volumes expressivos de terras, a semelhanca do
previsto nas solucdes anteriores, com escavacgdes da ordem do 1 000 000 m® e excedentes de
850 000 m®.

Efectivamente, dada a reduzida necessidade de solos no empreendimento, devido a reduzida
expressao de aterros face a adopg¢éao de tlneis e muros de contengdo de terras, continua a ser
necessario encontrar, solugbes para este problema, considerando-se que este impacte se
mantém inalteravel face ao projecto.

Para execucdo da obra, e funcdo da sua manifesta urgéncia, por um lado, e por forma a
minimizar o tempo de afectagdo local por outro, aponta-se para um periodo de construgdo de
18 meses, com inicio previsto até final do ano de 2007.

Contudo, na fase de obra é importante considerar, e porque a constru¢cdo da CRIL interfere
com importantes arruamentos locais, alguns desvios provisérios ou desviar
temporariamente o trdfego para outras ruas e, simultaneamente, fasear a obra, para que a
perturbacdo na circulacdo existente seja a menor possivel, situacdo que sO6 poderd ser
detalhada no decurso do processo de concepc¢éo / construgcdo do presente empreendimento.

As zonas onde estdo previstas maiores intervengdo na circulacdo existente sdo as seguintes,
as quais deverdo ser objecto, no ambito do projecto (concepcdo / construcdo), de propostas
adequadas de desvio a serem previamente aprovadas pelas autarquias interessadas:

¢ Rotunda do Patriarcado, entre o km 0+650 e o km 0+825;
¢ N6 da Damaia, entre o km 1+550 e o km 1+800;
¢ Portas de Benfica;

¢ Tunel da Venda Nova, entre o km 2+400 e o km 2+700;

Estes e outros aspectos serdo seguidamente analisados quanto aos impactes associados e
medidas propostas para os minimizar.
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8 - IDENTIFICACAO DOS PRINCIPAIS IMPACTES DECORRENTES DAS
ALTERACOES AO PROJECTO

8.1 - ASPECTOS INTRODUTORIOS

No presente capitulo sdo apresentados e analisados os principais impactes identificados para
as alteracOes ao projecto agora propostas, em face das propostas ja anteriormente analisadas,
nomeadamente no que respeita ao projecto de 2004 e respectiva avaliacdo constante do
documento Estudo Ambiental das Alteragbes ao Projecto (EAAP), bem como do documento de
Informagdes Adicionais posteriormente desenvolvido.

Assim sendo, no documento que ora se apresenta serdo avaliados os novos impactes que as
alteracdes propostas acarretam, comparando-as com as Ultimas alteracdes apresentadas, por
forma a auxiliar a sua compreenséao e alteracdes introduzidas no projecto actual (Anexo V).

Refere-se ainda a apresentacdo dos tragcados em causa no Anexo lll que poderdo auxiliar uma
melhor percepcéo dos mais importantes impactes identificados para as alteragbes que foram
sendo introduzidas.

Refere-se ainda que se convencionou atribuir a seguinte simbologia nos desenhos/figuras
apresentados nesta avaliagéo:

¢ a rosa - projecto datado de 2004 - inclui todas as especificagcdes que constituem o
projecto anterior;

¢ a preto - as alteracdes ao projecto que ora se apresentam, e com o qual se pretende
assegurar a salvaguarda dos aquedutos e a incorporacdo de outras preocupacdes
evidenciadas no decurso das consultas publicas, e pareceres técnicos e despachos
produzidos no éambito do processo de avaliagdo ambiental do presente
empreendimento.

As solucdes propostas que pressupdem alteracdes ao projecto sdo as seguintes:
+ alteracdo do N6 da Buraca para salvaguarda das estruturas dos aquedutos;

¢ adopcao de solugbes em tunel/trincheira entre o n6 da Buraca e o final do tunel da
Venda Nova (incluindo o Tunel de Benfica e o Tunel da Venda Nova anteriormente
considerados), devido a supressao do Viaduto das Portas de Benfica,

¢ abertura do tunel de Benfica numa das faixas de rodagem, sensivelmente entre o
km 1+200 e 1+500;
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+ introducdo da 42 via entre a Linha de Sintra e o n6 da Damaia,
¢ reestruturacdo do n6 da Damaia;

¢ ajustamento pontual dos restabelecimentos e articulagéo viaria local considerados no
Projecto de 2004 por forma a articular com o novo projecto (ex.: trechos onde a CRIL
passou de viaduto a tunel, ou onde houve rebaixamentos da rasante);

¢ alteracdo em planta e perfil da inser¢éo do tragado na Encosta de Alfornelos;

+ manutencao do tracado do IC16, considerado no Projecto de 2004 o qual foi objecto de
ripagem na sequéncia da DIA e proposta de supressdo do N6 do Falcdo devido a
expressdo dos taludes de escavagdo e estruturas de suporte associadas, pela
ocupacao do solo que iria impor, incluindo a introdugéo de 2 tuneis de curta extensao,
agora possiveis devido as caracteristicas de implantacdo do tragado na encosta;

¢ no que respeita a ligacdo a Benfica esta mantém na globalidade o projecto de 2004.
8.2 - PRINCIPAIS IMPLICACOES AMBIENTAIS DAS ALTERACOES AO PROJECTO
8.2.1 - Aspectos Gerais

Conforme anteriormente referido identificam-se como descritores relevantes na presente
avaliacdo aqueles que respeitam a: qualidade do ar e ruido, ocupacdo do solo, paisagem,
aspectos sécio-econdémicos e patrimoénio cultural construido.

Todos o0s restantes aspectos se mantém muito similares, incluindo o que respeita ao
ordenamento do territorio, podendo-se afirmar que as alteracdes propostas se enquadram
nas estratégias de planeamento expressas em documentos legalmente aprovados
(Figura 8.2.1).

Por outro lado, as altera¢des ora propostas foram ao encontro das mais recentes estratégicas
de planeamento em definicdo na Camara da Amadora, as quais se encontram ja enquadradas
na revisdo do PDM e nos PMOT's de hierarquia inferior.

Refere-se ainda que a adopg¢édo das novas solugdes, incluindo a ligagdo do Tunel de Benfica ao
da Venda Nova, a par da reabilitacao e valorizacdo de toda a area envolvente, contribuira para
uma maior valorizacdo do uso do solo a nivel local, em funcdo prioritariamente da melhor
acessibilidade e articulacdo viaria promovida pela CRIL e eixos associados, bem como pela
articulacdo das vias locais actuais, as quais serdo integralmente reabilitadas, imprimindo-lhes
condicbes adequadas de seguranca e fluidez (actualmente muito deficientes).
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Figura 8.2.1 - PDM da Amadora e Insercdo do Projecto ora Proposto
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J& no que respeita aos recursos hidricos também neste caso os impactes associados séo
consideravelmente indistintos, em particular na fase de construcéo.

Apenas se identifica, para a fase de exploragéo, o eventual aumento das situacdes de impacte
pontual relacionadas com o acumular de poluentes na via, por periodos mais ou menos longos,
implicando situac¢des episodicas e pontuais de poluicdo hidrica na sequéncia da lavagem dos
pavimentos, situacéo eventualmente agravada pela maior extensao de trechos em tlnel e meio

tanel.

Contudo, quer porque havera faixas abertas alternando com quadros fechados (onde a
precipitacdo vai permitindo limpezas pontuais), quer porque 0 colector que recepciona as
aguas de escorréncia € aquele que recebe aguas residuais e pluviais de uma vasta area,
considera-se que a situacdo sera integralmente controlada a jusante, a semelhanca da
situacdo actual, podendo-se ainda minimizar estas ocorréncias mediante a realizacdo de
lavagens periddicas do Tunel, a ocorrer em periodos de menor precipitacdo, assegurando

desta forma uma mais eficaz capacidade de resposta do sistema receptor das aguas pluviais.

Refere-se também como ponto critico, também na fase de exploragcdo, a existéncia de um
ponto baixo a meio do tunel, colocando problemas de drenagem e, consequentemente, de risco
de acidente, pela potencial acumulagdo de agua na via, determinando a adopg¢éo de sistema
de drenagem eficaz, muito provavelmente recorrendo-se a bombagem, por forma a conduzir as
aguas acumuladas no interior do tunel para o colector de Alcantara.

No sentido de contribuir para a facil apreensdo das principais altera¢des introduzidas no
projecto e avaliacdo dos impactes associados, apresentam-se seguidamente de forma
expedita, por trecho e por aspecto ambiental, as questdes mais relevantes, distinguindo-se
ainda a fase de construcéo da fase de exploragéo.

8.2.2 - N6 da Buraca
Na Figura 8.2.2 sintetizam-se o0s principais aspectos identificados.

O novo lay-out mantém-se com o contorno exterior na quase totalidade dos ramos do N6 da
Buraca, excepto no caso do novo ramo A que restabelece as liga¢des da 22 circular a CRIL/AS.

Este ramo tem como objectivo estabelecer a ligacdo da 22 Circular/Radial de Benfica com a
CRIL no sentido de Algés; tem trafego intenso na medida em que assegura a ligacdo a A5
sobretudo na hora de ponta da tarde.
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Figura 8.2.2 - Layout do n6 da Buraca
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8.2.2.1 - Qualidade do Ar
Fase de Construcéo

Nesta fase, e devido ao incremento das ac¢Bes construtivas no no, registar-se-a um aumento
da producdo de material particulado com aproximagdo pontual a usos sensiveis no caso do
ramo A.

De facto, a maior parte do né ter4d um incremento das interveng¢des construtivas, as quais seréo
pouco relevantes nos ramos B, B1, D e E; jA no ramo A a principal preocupacdo estard
associada a maior proximidade face aos usos habitacionais ai localizados, registando-se ainda
um acréscimo de intervengfes no quadrante NW do N6 pela construg¢do adicional dos ramos A
e B.

Também o acréscimo de constrangimentos a circulacdo de trafego no decurso da obra sera
aqui potencialmente mais expressivo, devido as multiplas intervengdes que de alguma forma
podem introduzir restrigcbes a fluidez de trdfego no ramo A actualmente em exploracao.

Os reflexos desta condicionante irdo repercutir-se para montante para a &area habitacional,
adjacente ao ramo E, bem como ao longo da 22 Circular, dependendo a magnitude deste
impacte da hora do dia e das condi¢des de circulacéo.

Contudo, dado que esta em causa uma incidéncia temporaria, & qual se associa um horizonte a
prazo, tal contribui para minimizar a perturbacdo associada e, consequentemente, retirar
significAncia a este impacte.

Fase de Exploracéo

Nesta fase, podera registar-se um ligeiro agravamento da qualidade do ar junto ao ramo A,
porque este tera menor fluidez de circulagéo; esta situacdo poderd causar maior perturbacéo
na zona habitacional proxima, mas as condi¢des de implantagdo do né em zona bastante
aberta e com boas condi¢cdes de circulagcdo atmosférica, a par da existéncia de barreiras
acusticas com 5 m, permitem identificar impactes residuais pouco expressivos.
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8.2.2.2 - Ruido
Fase de Construcéo

A semelhanca das implicagdes na qualidade do ar identificadas para a fase de construcéo,
também aqui a laboracao de maquinas de obra e o acréscimo dos conflitos na circulacao viaria,
irdo produzir um acréscimo de perturbagdo na zona com usos sensiveis que se localiza junto
ao futuro ramo A.

Para tal torna-se relevante circunscrever as actividades mais ruidosas, no sentido de as
programar por forma a minimizar a perturbacdo face a envolvente.

Fase de Exploracéo

Y

Em termos acusticos ndo se associa individualmente a exploracdo do ramo A perturbagéo
negativa acrescida, em particular quando em associacdo com a CRIL e o IC19; contudo o hovo
lay-out deste ramo podera impor um ligeiro acréscimo dos niveis de ruido localmente (dado que
se trata de um ramo com trafego consideravel), mas a situacao que se identifica com maior
impacte reside na sua aproximagdo aos usos sensiveis, constituidos por habitacdo, que se
localizam nas imediacoes.

No Quadro 8.2.1 identificam-se as situacdes de impacte acustico negativo associadas ao n6 da
Buraca, evidenciando-se a ultrapassagem, e apenas no periodo nocturno, dos niveis acusticos
junto aos ramos A e B, em valores da ordem de 2,5 dB(A), e acima do 3° piso.

Por outro lado, as medidas de minimizacdo do ruido propostas deverdo impor eventuais
impactes residuais mais negativos, pela maior extensdo vertical e maior proximidade aos
edificios; contudo, a possibilidade de desenvolvimento de barreiras reflectoras neste local
podera contribuir para minimizar impactes residuais associados.
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Quadro 8.2.1 - N6 de Alfragide - N6 da Buraca. Valores de Laeq Previstos para os
Diferentes Pisos de Receptores Tomados como Referéncia

LAeq dB(A)
Ano Horizonte (2025) (*)
Km / Receptor / Lado Pisos P. Diurno P. Nocturno
1 55,5 50,5
2 60,0 53,5
3 61,5 55,5
4 62,0 56,0
0+200 5 62,5 56,5
Ramo A_ N6 Buraca / R1/ Oeste 6 63,0 57,0
7 63,0 57,5
8 63,5 57,5
9 63,5 57,5
10 63,5 57,5
04620 1 52,0 48,5
plena via (km0+025-Ramo B - 2 25.0 52,5
NO Buraca / R2 / Oeste 3 585 55,5
4 61,0 57,5
0+375/ Lar / Este 1 50,5 44,5
2 56,0 51,0
0+600 / R3 / Este 1 49,5 43,5

(*) a negrito situagdes de incumprimento detectadas
8.2.2.3 - Ocupacéo Actual do Solo
Fase de Construcéo

Em termos de ocupacdo do solo a alteracdo do ramo A implica 0os seguintes aspectos

negativos:
¢ ocupacdo adicional de uma area de 3 350 m?;

¢ aproximacdo de 40 m face ao limite exterior anterior na zona da Buraca, passando as
habitacdo a distar cerca de 10 m do ramo, mas posicionando-se a mesma distancia
face a CRIL e a0 IC19;

¢ esta ocupacdo é feita, em parte, a custa de hortas sociais (clandestinas) que se tém
desenvolvido nos taludes da CRIL, situacdo que em qualquer dos casos se registaria;

+ afectacdo de arruamento de 2 sentidos e duas areas de estacionamento longitudinal
em espinha ao longo deste arruamento.

Assim sendo, em termos de ocupacao registar-se-4 a afectacdo adicional de uma area de
3 350 m?, a qual se associam impactes negativos devidos a :

¢ ocupacéo de espacos exteriores;
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+ afectacdo dos estacionamentos que conferem localmente grande vantagem locativa;

¢ aproximacdo das barreiras acusticas as quais deverdo ter 5 m de altura, ainda que
possam ser transparentes.

Esta situacdo configura impactes negativos, contudo locais, que interessa minimizar; em
contraponto ao impacte negativo local, registam-se impactes positivos relevantes, de incidéncia
regional/nacional, associados, quer & salvaguarda dos aquedutos das Aguas Livres e das
Francesas, quer a viabilidade de se proceder ao rearranjo do ndé sem interferir
significativamente com os elevados niveis de trafego que o demandam actualmente.

Fase de Exploracéo

Nesta fase, regista-se a permanéncia da ocupacdo do solo iniciada na fase anterior,
ressalvando-se, pela adop¢do de medidas mitigadoras materializadas na reposicdo do
arruamento local e consideracdo de estacionamentos alternativos, com incidéncia mesmo
antes do inicio da obra, impactes residuais tendencialmente pouco expressivos.

De facto, a afectagdo permanente do espaco interferido, que integra espago urbano
consolidado, o qual apresenta usos de apoio, homeadamente parqueamento, identificam-se
impactes residuais nulos face as medidas propostas; j4 a eventual recuperacdo como espago
de lazer infra-estruturado se torna inviavel pela reducao do espago disponivel, situagcdo que,
tendo em vista a envolvente, se pode considerar relevante.

8.2.2.4 - Paisagem
Fase de Construcéo

Nesta fase os impactes negativos identificados estardo relacionados com a afectacdo do
enquadramento visual devido a expressdo das obras, sobretudo no quadrante NW, sendo
também nesse que se identifica 0 maior nimero de potenciais observadores.

Contudo, trata-se de uma fase temporéria, que devera tanto quanto possivel ser circunscrita
para minimizar a perturbagdo, percepcionando-se ainda que a antecipada adopcdo das
medidas de minimizacdo dos impactes que mais afectam a vivéncia diaria, contribuem para
assegurar uma maior aceitagéo face a perturbagéo evidenciada.

66

1177CRIL. IC17 - CIRCULAR REGIONAL INTERIOR DE LISBOA (CRIL). SUBLANCO BURACA/PONTINHA (INCLUINDO LIGAGOES A BENFICA).
AVALIACAO AMBIENTAL DAS ALTERACOES DO PROJECTO. SETEMBRO 2006.



COBA

Fase de Exploracéo

Em termos paisagisticos, uma maior ocupacdo do solo e a aproximacdo as habitactes
existentes podera contribuir para a identificacdo de impactes negativos, embora no caso em
apreco se possam considerar de reduzida magnitude, quer porque respeitam a uma
intervencdo que em parte se encontrava ja perspectivada, quer porque a transparéncia dos
elementos construidos permitir4 atenuar o efeito de barreira visual.

J& no que respeita ao espaco urbano afectado pelo maior desenvolvimento do ramo A, ficara
anulada a possibilidade de reabilitacdo deste espaco para espaco verde, o que se constitui
como impacte negativo potencial, dado que actualmente aquele espaco apresenta em parte
usos degradados.

Face as implica¢des negativas identificadas serd de prever a integracao dos taludes, no interior
dos ramos do n@, para além da reabilitacdo do espaco urbano remanescente face aquele que
seré afectado.

8.2.2.5- Impactes Sécio-econémicos
Fase de Construcéo

Na fase de construcdo os impactes identificados prendem-se com a maior ou menor afectacéo
do IC19 e dos ramos dos nés actualmente em exploracdo, sendo tanto mais expressiva quanto
mais trafego apresentam e maiores forem as intervencdes previstas.

Os ramos B e B1, que alteram o projecto inicial, serdo objecto de ligeiros ajustamentos mas
nao terdo implicacdes no uso dado que respeitam a exploracao do eixo ainda nédo construido.
Contudo para a sua materializagdo terd que se construir uma nova Pl sob o IC19, o que podera
impor um agravamento nas ja dificeis condi¢des de circulagdo no IC19.

Ja& o ramo D respeita a uma ligeira ripagem de uma articulagdo que se reveste ainda de
reduzida expressdo e que se trata de ligagdo da CRIL ao IC19, ndo se perspectivando
perturbagdes acrescidas dignas de mencéo.

A perturbacdo mais expressiva respeita a alteracao integral do ramo A de ligacdo a A5, sendo
gue nesta fase serd o cruzamento do novo ramo A sobre aquele a desactivar que se identifica
como a mais negativa das intervencfes neste nd, dado o trafego intenso que circula neste
ramo, sobretudo na hora de ponta da tarde.
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O novo lay-out mantém-se com o contorno exterior na quase totalidade dos ramos do N6 da
Buraca, excepto no caso do ramo A.

Em sintese, os impactes sociais e econdmicos identificados prendem-se sobretudo com a
afectacdo da rede viaria regional que demanda diariamente, e de forma intensa, o né da
Buraca, e que podera ver significativamente aumentados os tempos de deslocacéo
casaltrabalho.

Esta afectacdo podera afectar de forma muito expressiva a populagéo que, a partir das zonas
residenciais polarizadas pela A5 e pelo IC19 demandam diariamente a cidade de Lisboa por
motivos de emprego, salde, ensino ou outras.

Assume-se contudo que o impacte serd circunscrito temporalmente, determinando contudo,
pela sua magnitude e incidéncia regional / nacional, a adop¢do de medidas de adequado
planeamento temporal e espacial das intervencdes a realizar no né da Buraca, incluindo o
adequado dimensionamento, limpeza e estado de manutengcdo dos desvios provisorios, bem
como sinalizacdo dos mesmos e de percursos alternativos, por forma a assegurar impactes
residuais de menor magnitude e significancia.

A nivel local refere-se a perturbacdo da populacdo local e actividades econdémicas, com
destaque para unidade comercial, tipo supermercado que se localiza nas proximidades do
Ramo A.

De facto, a alteragdo da circulacdo viaria e dos estacionamentos poderd assumir-se como
prejudicial quer na logica da unidade quer dos seus utentes, assumindo-se contudo como
impacte temporario, substancialmente minimizavel pela adop¢do da medida proposta a qual
envolve o dimensionamento adequado dos estacionamentos a nivel local antes mesmo do
inicio das intervencdes.

Fase de Exploracéo

O ramo A tem como objectivo estabelecer a ligagdo da 22 Circular/Radial de Benfica com a
CRIL no sentido de Algés. A curta extensdo do entrecruzamento da 22 Circular/Radial de
Benfica com a ligacdo a A5/CRIL eram ja de si um ponto de conflito na gestdo do trafego,
situacdo que seria agravada com o rebaixamento do ramo E para garantir a nova rasante
desejavel para a CRIL devido a necessidade de passar inferiormente o Aqueduto das Aguas

Livres.
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Assim, houve que repensar o seu desenvolvimento com alteragéo integral do ramo, situacédo
que introduz aspectos negativos e positivos:

¢ no 1° caso é reduzida a extensdo do ramo, reduzindo consequentemente a respectiva
capacidade de armazenamento, e reduzida a fluidez de circulacdo pela introducéo de
um desenho mais Sinuoso;

¢ ja quanto as vantagens, assegura-se agora uma melhor gestdo do entrecruzamento
dos eixos viarios em causa separando claramente as saidas para a CRIL nos dois
sentidos e aumentando a extensdo da saida para a Ab.

8.2.2.6 - Patriménio Cultural Construido
Fase de Construcéo

Na fase de constru¢do do né da Buraca ndo se identificam impactes directos negativos neste
dominio.

Apenas a construcdo dos estacionamentos propostos para minimizar impactes negativos na
ocupacdo do solo, e caso se venha a recorrer a solugbes subterrdneas, podera ocorrer
afectacdo do aqueduto das Francesas, 0 que devera ser claramente acautelado por forma a
minimizar impactes indirectos neste elemento do patriménio nacional.

Fase de Exploracéo

Neste dominio identificam-se impactes positivos na medida em que a nova solucao viabiliza a
manutencdo das estruturas principais dos Aquedutos das Aguas Livres e das Francesas, sem
interferir de forma expressiva na actual configuracdo do né da Buraca, determinando
incidéncias positivas, muito significativas, de expresséo nacional.

8.2.3- N6 daBuraca/Linhade Sintra

Na solucdo que ora se apresenta ser4 mantida a directriz, a rasante desce para passar sob as
estruturas principais dos aquedutos das Aguas Livres e das Francesas, e as condicbes a
superficie dever-se-40 manter, excepto no que respeita a rotunda do Patriarcado que sera

alterada, assegurando a melhoria da actual estrutura viéria.

Refere-se ainda que as altera¢cdes apenas incidirdo entre a rua da Buraca e a rua Issan Sartawi
onde se desenvolvem o0s aquedutos, mantendo-se inalteraveis as condi¢cdes e impactes do
restante trecho.
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8.2.3.1 - Qualidade do Ar
Fase de Construcéo

A construcao deste trecho ir4 impor um agravamento da perturbacdo devido a producao de
poeiras na zona do aqueduto, em funcdo de alguma complexidade construtiva associada ao
tunel por forma a salvaguardar os aquedutos; esta intervengdo sera ainda previsivelmente mais
demorada, com consequente perturbacdo local, pela necessidade de acautelar o adequado
acompanhamento arqueoldgico das accbes de escavacdo na area de influéncia destes
elementos patrimoniais.

Contudo, entende-se que este agravamento serd local, de reduzida magnitude e pouco
significativo, na medida em que a area de intervencdo se encontra circunscrita face a
envolvente.

Fase de Exploracéo

Conforme identificado em anteriores estudos, o emboquilhamento do tunel enquadra um
espaco de agravamento dos impactes atmosféricos devidos ao trafego, ainda que, de acordo
com estudos anteriormente efectuados, apenas se identifique a ultrapassagem de valores
legais do NO.

A antecipagdo, em 25m, do inicio do tunel, com maior insercdo no n6é da Buraca,
nomeadamente na respectiva zona central, aumenta o afastamento as zonas habitacionais
posicionadas a NE e NW do né, determinando a diminuicdo provavel da afectacdo face aos

usos sensiveis existentes nas imediagdes.
8.2.3.2- Ruido
Fase de Construcéo

Nesta fase, e devido ao método construtivo a adoptar no tunel no trecho do aqueduto, entre a
rua da Buraca e a rua Issan Sartawi, podera registar-se localmente o aumento dos niveis de
ruido e o prolongamento temporal da afectacao.

De facto, o método construtivo preconizado para este tunel, que tinha como pressuposto a
reducao da perturbacdo a superficie (em termos de ruido e poluicdo atmosférica), ndo podera
ser utilizado na zona do agueduto, impondo uma complexidade acrescida.
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Contudo, também neste caso, o relativo afastamento da area de intervencdo a unidades
sensiveis permite antever que o eventual acréscimo de perturbagéo sera pouco significativo.

Fase de Exploracéo

O desenvolvimento deste trecho integralmente em tunel minimiza os impactes na envolvente.
J& no respectivo emboquilhamento poder-se-ia registar um agravamento do impacte acustico;
contudo, dado que o tunel comecgara agora ao km 0+650, afastando-se em cerca de 25 m de
usos sensiveis existentes nas proximidades, considera-se a alteragdo positiva; adicionalmente
refere-se como medida mitigadora o tratamento acustico do emboquilhamento com material
absorvente até 75 m para o seu interior.

8.2.3.3- Ocupacéo do Solo

Fase de Construcéo

Nesta fase ndo se identificam alteragfes face ao projecto anterior.
Fase de Exploracéo

J& apds a construgdo, as alteracdes ao projecto permitem identificar uma incidéncia positiva
gue respeita a salvaguarda do aqueduto, inserindo ainda a &rea intervencionada num espaco
de uso publico, cultural e paisagisticamente valorizado.

Quanto a rotunda do Patriarcado, a reducao significativa da area ocupada por esta estrutura
viaria pelo novo lay-out proposto, permite reduzir o espaco a afectar a infra-estruturas viarias
locais (rotunda do Patriarcado), o que se pode assumir como positivo.

Esta situagdo permitird ainda que todo o espac¢o sobrejacente ao tunel da CRIL possa ser
reabilitado como espaco verde, o que assume igualmente caracter positivo.

8.2.3.4 - Paisagem
Fase de Construcéo

Também devido & natureza das intervengdes construtivas na zona do aqueduto, poder-se-a
registar um agravamento dos impactes devidos a desorganizacdo da paisagem e por um
periodo mais vasto, 0 que nao se assume como significativo dado que envolvera a salvaguarda
deste elemento patrimonial de identificacéo local.
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Fase de Exploracéo

Ainda que seja subjectivo, dado que no anterior projecto se previa uma grande rotunda com o
desenvolvimento de unidade arquitecténica de referéncia de memdéria do aqueduto, a qual se
pretendia de grande valor e beleza, pode-se considerar que, & nova solu¢do, com manutengao
integral das casas do aqueduto e sua inser¢do num espaco verde de qualidade assumird maior
incidéncia e identificagéo local, pelo que, maior valor neste contexto territorial.

Assim, para a populacdo local registar-se-4, sem grande incidéncia arquitectdnica, a
valorizacdo da area envolvente dos aquedutos, destacando-se no contexto urbano onde se

insere, valorizando inequivocamente o contexto actual.
8.2.3.5- Impactes Socio-econdmicos
Fase de Construcéo

Na fase de construcdo identificam-se impactes que se poderdo assumir cOmo expressivos,
associados a afectacdo da rede viaria local, nomeadamente dos 2 principais arruamentos de
acesso local, que asseguram a articulagdo actual com a cidade de Lisboa, nomeadamente as
ruas da Buraca e Issan Sartawi, maioritariamente devido a construg¢édo do tunel, no trecho dos
aquedutos, a qual se prevé podera ser morosa.

Estas implicacbes, e porque estardo em causa 0s principais acessos de articulacdo /
estruturacdo local, assumem significancia negativa elevada, caso nédo se adoptem adequadas
medidas mitigadoras, as quais passardo no essencial, pelo faseamento da obra por forma a
permitir o funcionamento permanente de pelo menos um desses arruamentos, privilegiando-se
a consideracdo de restabelecimentos provisorios para 0S mesmos caso viavel, e impondo
sempre a viabilizacdo para ambos e em permanéncia, de passagens pedonais.

Para minimizar os impactes residuais sera ainda considerada sinalizagdo adequada de desvios
de obra, a localizar em pontos estratégicos que permitam adoptar percursos alternativos que
ndo passam pela zona de maior perturbacéo na rede viaria conforme previsto.

Fase de Exploracéo

Nesta fase identificam-se impactes positivos relacionados com o reordenamento viario da area
e o desenvolvimento de espaco de valorizacdo urbana sobre o tdnel, o qual integrara a
incorporacao de unidades edificadas que se identificam com os aquedutos.
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8.2.4 - Linha de Sintra - N6 da Damaia

A nova solugdo proposta impde neste trecho uma alteracdo substancial face as condi¢des
constantes da DIA, que determinava a consideracao de tunel entre o km 0+675 e 1+700.

No novo projecto, e porque se estendeu este tinel até a zona das Portas de Benfica e mesmo
até ligar ao anterior tunel da Venda Nova, ponderou-se a abertura do tunel em alguns trechos
por forma a ndo agravar as implicagdes negativas associadas a exploracao de um tunel urbano
que passaria agora a ter o dobro da extensdo (2 000 m) daquela anteriormente prevista,
nomeadamente no que respeita ao aumento da dimensédo das medidas de seguranca.

Quando se ponderou estas aberturas foram-se pesquisar as situacdes que implicariam menor
impacte a superficie ou seja:

+ menores implicacbes acusticas;

¢ menor perturbacéo pela visualiza¢@o do tunel acima do terreno actual.

Face ao referido abriu-se uma ou duas faixas deste tunel de 2 000 m, consoante existissem ou
nao receptores acusticos sensiveis nas imediacdes.

Por outro lado, uma das zonas onde o tracado teria que ser subido para permitir o
restabelecimento do Caneiro da Damaia (km 1+575), iria repercutir neste trecho, sensivelmente
entre o km 1+200 e o Caneiro impondo, pela necessidade de considerar um gabarit minimo de
6,7 m (para as medidas de ventilacdo de aplicacao vertical consideradas no cenério anterior,
ou seja, com tunel de 1 000 m de extensdo, situacdo que muito provavelmente se agravaria no
novo cenario), que a parede exterior do tinel se posicionasse cerca de 4 a 5 m acima do solo
junto ao limite norte do Bairro de Santa Cruz.

Face aguela que se considerou como implicacdo negativa (inclusivamente jA mencionada na
consulta publica), considerou-se a viabilidade de abrir ai o tlnel, permitindo descer o muro
lateral em 1 a 2 m face a situacdo anterior, e mesmo ndo agravando a situacao tendo presente
0 novo tunel que assume cota de rasante mais elevada neste local.

Tendo igualmente presente que o Bairro de Santa Cruz configura a situacdo de menor impacte
acustico ao longo de todo o presente sublanco, onde inclusivamente a adopcdo de medidas
acusticas se perspectiva com maior eficacia, ponderou-se a abertura do tanel na faixa nascente
entre o km 1+200 e 1+500.
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Ao ser exequivel a abertura do tinel, e eliminagédo neste trecho das medidas de seguranca, foi
possivel passar a dispor de 4 m na faixa de inser¢cdo da CRIL (pela diminui¢cdo da largura do
separador central), levando a proposta de voltar a incorporar a 42 via, situacdo que se
considerou ser util ponderar na medida em que um trecho com cerca de 500 m (km 1+000 a
1+500) com 3 vias, e dando continuidade ao ramo de saida da CRIL que se inicia ao
km 1+525, configura uma situagéo de conflito acrescido no decurso da exploragdo (como ja por
diversas vezes foi referido nos estudos de trafego, face a contradicdo relativamente a
percepcéo global da totalidade da CRIL que tem 3 vias em toda a sua extensdo com a 42 via a
articular entradas e saidas), pelo que se considerou ndo deixar de se apresentar esta

alteracéo.

Contudo, e por forma a ir adicionalmente ao encontro das preocupacdes subjacentes ao texto
da DIA, propbs-se a consideracdo de uma medida adicional que simultaneamente fosse ao
encontro da minimizacao de situacdes de varia ordem: ocupacgdo do solo, seja temporaria seja
definitiva, ensombramento, confinamento visual, ruido, entre outras.

Assim, propos-se:

¢ consideracdo entre o km 1+200 e 1+500 de tunel contraventado aberto do lado
nascente, que admite tinel com gabarit de 5,5m ou invés dos anteriores 6,7 m (a
serem potencialmente agravados com a extensdo do tanel em mais cerca de 1 000 m);

¢ esta solucdo permite a construcao integral das paredes de contencdo laterais com
recurso a estacas, consequentemente sem impor a ocupacao proviséria dos
logradouros a que obrigaria a construgéo de estrutura de suporte por gravidade;

¢ permite ainda materializar uma consola sobre a estrutura do tlnel contraventado, a
qual visa, no essencial, afastar as barreiras acusticas face as vivendas e diminuir a
respectiva altura, assumindo-se ainda que as mesmas poderdo ser dominantemente
reflectoras; esta medida, jA considerada no projecto que ora se apresenta, irA de
alguma forma permitir o aligeirar, em termos visuais, da estrutura do tanel, diminuindo
o efeito de confinamento e ensombramento no bairro de Santa Cruz naquele trecho.

Tendo presente o projecto que se propde para este trecho, inclusive a justificacdo que sustenta
esta proposta identificam-se seguidamente os principais impactes associados.
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8.2.4.1 - Qualidade do Ar
Fase de Construcéo

Os impactes adicionais neste dominio associados as altera¢des ao projecto estardo associados
a aproximacdo a usos sensiveis, maioritariamente habitacionais, em cerca de 2 m e para cada
lado da via, funcéo da perturbacdo devida a escavacédo e consequente producéo de poeiras.

Esta situacao configura um acréscimo do impacte atmosférico, incluindo o aumento do volume
de terras a laborar, ainda que tal represente uma reduzida magnitude e incidéncia local, donde
pouco significativo.

Fase de Exploracéo

Nesta fase a alterac@o ao projecto para a qual se identificam impactes negativos respeitam a
abertura do tanel, o que representa a dispersdo para a envolvente, de poluentes atmosféricos
devidos ao trafego.

Dado que se identificaram anteriormente valores de NOy que ultrapassam o0s niveis legalmente
admissiveis, esta situagdo assume consideravel significaAncia e magnitude neste caso, dado
gue na situacao anterior o tunel era integralmente fechado neste trecho.

Acresce contudo que, de acordo com a orientacdo dominante dos ventos do quadrante norte,
associando-se ainda aos ventos de sul um regime mais forte, assumem-se como
potencialmente favoraveis as condi¢cdes de dispersdo atmosférica, sendo em ambos 0s casos
dominantemente longitudinal.

Contudo, tendo presente a consola e a barreira acustica propostas para este trecho, admite-se
a reducgédo das implicagbes neste dominio, quer no Bairro de Santa Cruz (devido a existéncia de
uma barreira fisica que minimiza localmente a dispersao lateral e porque as edificagfes se
localizam a cotas inferiores, quer no lado contrério face a maior distancia a que se localizam as
edificacdes.
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8.2.4.2 - Ruido
Fase de Construcéo

A semelhanca da situacdo anterior, a maior proximidade das estruturas do tanel ao parque
edificado causard um acréscimo de perturbagéo devido ao ruido, situagdo que sera gravosa, e
de magnitude expressiva, representando contudo reduzido acréscimo face ao anterior projecto.

Fase de Exploracéo

A nova solucao de projecto neste trecho podera representar, neste dominio, impacte negativo,
dado que o tunel definido na DIA assegurava a minimizagao integral dos impactes acusticos.

Contudo, dado que a alteracdo proposta resulta da quase duplicacdo da extensdo de trechos
em tanel, por forma a assegurar maior garantia de minimizacdo de impactes acusticos em
diversos edificios de consideravel desenvolvimento vertical que se posicionam ao longo do
tracado deste sublango, admite-se que, se ha um acréscimo muito localizado do impacte
acustico, tal é assumido a custa da melhoria do ambiente acustico ao longo de uma extensao
mais vasta, e simultaneamente de maior complexidade de minimizacao (porque o trecho aberto
se identifica como o de menor complexidade de minimizagcao dos impactes acusticos).

Face ao exposto anteriormente, a abertura do tinel na faixa nascente, entre os km’'s 1+200 e
1+500 ira impor (Quadro 8.2.2):

¢ impactes negativos neste trecho com implicagcdes em diversas vivendas do Bairro de
Santa Cruz, contudo minimizaveis pela consideracdo da consola anteriormente
descrita, no extremo da qual sera colocada barreira actstica com 2,5 m, assegurando o
cumprimento integral dos niveis legais admissiveis, preferencialmente reflectora
(transparente) por forma a minimizar, na medida do possivel, impactes residuais de
incidéncia visual e sdcio-econdmica;

¢ manutencdo do cenario acustico anterior até ao km 1+200 e do km 1+500 a 1+700
(onde terminava o trecho em tunel definido na DIA) em ambas as faixas, e do
km 1+200 na faixa poente (ainda que com um ligeiro agravamento), adjacente a qual
se desenvolvem diversos edificios com varios pisos, assegurando a minimizacado quase
integral dos impactes acusticos devidos ao trafego nesta via,

¢ impactes positivos entre o km 1+700 e 2+400 face ao prolongamento do tunel /
trincheira referido assegurando a minimiza¢do quase integral da perturbacdo acustica
em diversos edificios de elevado desenvolvimento vertical, nos quais tal seria inviavel,
Nos pisos superiores, NO projecto anterior.

76

1177CRIL. IC17 - CIRCULAR REGIONAL INTERIOR DE LISBOA (CRIL). SUBLANCO BURACA/PONTINHA (INCLUINDO LIGAGOES A BENFICA).
AVALIACAO AMBIENTAL DAS ALTERACOES DO PROJECTO. SETEMBRO 2006.



COBA

Quadro 8.2.2 - N6 da Buraca - N6 da Damaia. Valores de Laeq Previstos para os
Diferentes Pisos de Receptores Tomados como Referéncia

LAeq dB(A)
Ano Horizonte (2025) (*)
Km / Receptor / Lado Pisos P. Diurno P. Nocturno

1 48,5 46,0

2 54,5 51,5

3 57,0 54,0

1+400 / R4/ Oeste 4 59,0 56,0
5 60,5 57,0

6 60,5 57,0

7 60,0 57,0

1+230/ R5/ Este 1 57,0 54,0
2 64,5 61,5

1+410/ R6 / Este 1 59,5 56,5
2 68,0 65,0

(*) a negrito situagdes de incumprimento detectadas

Em sintese, as alteracdes propostas contribuem maioritariamente para a melhoria do
ambiente acustico face a via numa extenséo de cerca de 2 000 m, ainda que a custa de um
potencial agravamento num trecho de 300 m, e mesmo ai cumprindo integralmente as
determinacBes da entidade competente e o articulado legal no que respeita ao ambiente
acustico, pela adopcdo de medidas mitigadoras, as quais se associam impactes residuais
pouco expressivos.

8.2.4.3 - Ocupacéo do Solo
Fase de Construcéao

A abertura do tunel, viabilizando a 42 via, ira impor o acréscimo de ocupacdo do solo nos
logradouros das vivendas em cerca de 2 m a partir do km 1+075, sendo que ao km 1+525, se
configura a situacdo mais critica em termos de afectacdo dos logradouros destas vivendas,
mantendo-se a partir daqui a afectacdo directa das 4 vivendas conforme anteriormente
assumido no EIA (Figuras 8.2.3 € 8.2.4).

Os logradouros das vivendas do bairro de Santa Cruz tém 2 espacos distintos:
¢ uma area adjacente que integra a propriedade;

¢ uma area adjacente aquela que constitui um terreno provisoriamente arrendado a
autarquia, e que respeita a faixa de reserva da estrada militar;
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Figura 8.2.3 - Area de Afectac&o do Bairro de Santa Cruz
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Figura 8.2.4 - Perfis Transversais na Area do Bairro de Santa Cruz
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¢ esta area arrendada foi sempre entendida como proviséria (até a construcdo da CRIL),
evidenciado mesmo uma posse precaria, que se associa a usos menos nobres e nao

supressdo do muro da 12 area de logradouro conforme referido.

Em todo o caso o projecto de 2x3 vias em tunel anteriormente aprovado iria retirar a todas as

vivendas o logradouro arrendado; ja no projecto actualmente proposto registar-se-4 a afectagéo

de uma faixa adicional varidvel, na generalidade até 2 m, exceptuando as 4 vivendas mais a

Norte (para além das 4 cuja expropriacdo se encontra determinada desde o inicio do processo

da CRIL).

Apesar do acréscimo de area ocupada representar cerca de 2,0 m a retirar aos logradouros, tal

respeita a cerca de 15 m?, ou seja cerca de 1/5 dos logradouros (Quadro 8.2.3); ja nas 4

vivendas a norte (52 a 8?), tal ird representar um impacte agravado quando comparado com o

projecto anterior (Figura 8.2.5), podendo determinar mesmo a inviabilizacdo das condi¢Ges de

utilizacdo, pelo menos na 52 e 62 vivendas, situacdo que devera ser avaliada conjuntamente

com 0s respectivos proprietarios.

Quadro 8.2.3 - Afectacdo Adicional dos Logradouros do Bairro de Santa Cruz

Vivendas Bairro de Santa Cruz

(n°)

(X)(m)

Largura da Faixa Adicional de
Afectacédo das Vivendas

6 2m < X <1m
18 (a Sul)+4 (a norte) Im<X<0

29 0

4 X>2m

De facto, nas 4 vivendas que ocorrem entre o km 1+500 e 1+525, registar-se-a a afectacéo

apresentada no Quadro 8.2.4.

Quadro 8.2.4 - Areas dos Logradouros Afectados

Localizag&o Area Afectada no Projecto p - 1 Area Total Sobrante do
Area Adicional Afectada

Logradouros Aprovado Logradouro
(km) Area (m?) % Area (m?) % Area (m?) %
1+525 40,5 55,1 18,2 55,1 14,8 20,1
1+515 27,2 39,0 16,2 38,2 26,3 37,7
1+510 19,0 25,8 16,2 29,7 38,5 52,3
1+500 12,3 8,1 19,5 13,9 120,7 79,2

! _ Face a area resultante do Projecto de 2004

Assim, no que respeita ao acréscimo de impacte na ocupacado do solo nas 4 vivendas referidas

(Quadro 8.2.4), tal ir4 representar um impacte de magnitude global moderada a elevada nas 2
vivendas ao km 1+500 (72 e 82) da ordem de 20 a 50 %.

80

1177CRIL. IC17 - CIRCULAR REGIONAL INTERIOR DE LISBOA (CRIL). SUBLANCO BURACA/PONTINHA (INCLUINDO LIGAGOES A BENFICA).
AVALIACAO AMBIENTAL DAS ALTERACOES DO PROJECTO. SETEMBRO 2006.



et e

......... b L)

A i
N12072) | N T Q2828

4

1
i -
i o
N
el W

-

o]

e

(o]

\\-4

S ——
1 1 “ A { A v
| .

” [ 5% Q5 NN £ LTS A SN
i | i ! i ! i \ { \
L L N AN N Ny oV
T T | % / A\ / \ / 5\ /
NG F N 4 . - 7 \\‘i e . 4 N i

Figura 8.2.5 - Avaliacdo dos Impactes de Introducéo da 42 Via nos Logradouros Mais Afectados

Ja nos 2 logradouros mais a Norte (52 e 6%) (km 1+525 e 1+515), a area adicional afectada,
da ordem de 40 a 50 %, deixara um logradouro com dimensfes muito reduzidas (da ordem de
15 a 30 m?), representando a afectacdo global de 50 a 80 %, 0 que representa um impacte
muito elevado, recomendando-se a negociagdo com 0s respectivos proprietarios quanto a sua

manutencao.
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Em sintese, a area que sera agora adicionalmente ocupada, devido a abertura do tunel e
introducdo da 42 via representa cerca de 904 m?, o que em média, para as 61 vivendas em
causa, representa 14,8 m?, ou seja, cerca de 20 %, exceptuando em 2 casos (5% e 62 vivenda
mais a norte), onde a magnitude global chega a atingir 80 %.

A situacdo referida respeita ao espago necessario para a ocupacdo da totalidade das
estruturas afectas ao tunel, ndo se admitindo consequentemente areas de expropriacao
definitiva para além daquele limite; devera contudo prever-se ainda uma faixa de expropriacao
temporaria nos logradouros, a qual sera reposta no final da intervencéo.

Adicionalmente refere-se que para minimizar as ocorréncias referidas se propds a introducdo
de uma consola com 2 m de largura, viabilizando a existéncia de um espaco de alargamento do
horizonte visual, mas que ndo podera ser utilizado, 0 que representa, na maior parte dos casos,
a reposi¢cdo da area do logradouro adicional afectada, mas agora ndo utilizvel; interessa
também referir que esta consola permite minimizar impactes residuais devidos a potencial
dimenséo vertical das barreiras acusticas.

Refere-se ainda que a abertura do tlnel neste trecho permite também desenvolver uma parede
do tunel mais baixa no extremo das propriedades, nos trechos onde a implantacéo do tinel se
sobreleva face ao terreno natural, na medida em que a dispensa dos ventiladores verticais
permite diminuir o gabarit do tdnel.

De facto, interessa também, ter presente as novas condi¢cdes de implantacdo da parede
exterior do tunel, a desenvolver mais préximo das vivendas, a qual tera a seguinte altura:

¢ daPlaokm 1+100 =5 m (conforme anterior projecto mas mais préximo 2 m);

¢ do km 1+100 a 1+200 = muro com altura variavel entre 4,5 e 0,5 m conforme anterior
projecto;

¢ do km 1+200 a 1+400 = muro com altura variavel entre 0 e 0,5 m com consideracéo de
consola conforme anteriormente descrito, mantendo-se implantacdo similar ao projecto
anterior;

¢ do km 1+400 a 1+500 = muro com altura crescente de 0,5 a 2,5 onde a diminuicédo do
gabarit vertical é suprimida pela subida da rasante;

¢ km 1+500 a 1+600 = 2,5 a 3,0, mantendo situacéo similar ao anterior projecto.

Em sintese, identificam-se impactes negativos para o Bairro de Santa Cruz em termos de
ocupacdo e altura dos muros pela introducdo da 42 via, o que determinou a proposta de
medidas mitigadoras especificas.
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Para além dos impactes referidos identificam-se incidéncias positivas para o edificio, a poente,
ao km 1+100, onde a manutencédo da estrutura em tunel assegura a construcao das paredes de
contencdo vertical com recursos a estacas, sem interferir com as fundacdes do edificio,
mantendo ainda as 4 vias.

Esta solugdo é conseguida por se estar no final do tanel fechado, podendo-se dispensar o
alargamento do separador central, situacdo que permite, sem acréscimo significativo de
ocupacdo do solo (2m ao longo do eixo) a viabilizacdo de uma solucdo técnica mais
consentanea com o trafego esperado para este sublanco.

Fase de Exploracéo

\

No que respeita a ocupacdo do solo nesta fase refere-se a permanéncia dos impactes
negativos iniciados na fase anterior em termos de afectacdo adicional de 2 m dos logradouros
das vivendas pela introducéo da 42 via.

Refere-se também a manutencdo de muros de algum desenvolvimento vertical (4 a 5 m)
sensivelmente entre a Pl e o km 1+250 onde, a maior aproximag¢do as vivendas cria piores
condicbes de vivéncia.

Para o restante tragado, apesar da incidéncia negativa em termos de ocupacéo do solo, a
altura variavel dos muros de 0,5 a 3,0 m ndo se assume como agravamento expressivo,
podendo ainda minimizar o impacte pelo recriar condi¢cdes de jardim / muro de delimitacdo de
propriedade, medida esta que sera igualmente adoptada nas situa¢des identificadas como mais
gravosas.

A reposicdo de um espago de lazer sobre o tunel ird contribuir adicionalmente para a
beneficiagdo de todo o espago envolvente, situacdo que se mantém em grande medida.

Exceptua-se a zona do tunel a ser aberto, o qual constitui o espaco que, neste trecho, se atribui
exclusivamente afecta a CRIL, assumindo incidéncia negativa mas globalmente de reduzida
significancia.

De facto, aos cerca de 19 800 m? gque a CRIL assume neste trecho, apenas cerca de 5 000 m?
(= ¥a) ficara percepcionado a superficie enquanto eixo de grande capacidade viaria, e ainda
assim integrado num espaco de valorizacdo recreativa, ao que se atribui magnitude
residualmente pouco expressiva.
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Efectivamente, toda a envolvente ao novo eixo viario serd valorizada ainda que, face ao
anterior projecto, em cerca de ¥ deste espago de valorizagcdo se venha a registar uma menor
incidéncia da mesma.

8.2.4.4 - Paisagem
Fase de Construcéo

Na fase de construcdo sdo expectiveis agravamentos paisagisticos que se relacionam com a
maior aproximacdo e consequente invasdo e destruicdo do enquadramento dos logradouros,
situacdo que contudo ndo decorre exclusivamente das alteracbes ao projecto, e que
adicionalmente se assume como temporaria, cessando com a conclusdo da obra.

Por outro lado, o método construtivo proposto para o tunel pretende circunscrever a area de
intervengd@o com perturbacao a superficie reduzida ao menor tempo possivel, situagdo que sera
alterada no trecho que tera uma faixa aberta.

De facto, a abertura do tunel no trecho referido ira afectar com as acg¢des construtivas a
populacao residente por um maior periodo de tempo e de forma potencialmente mais intensa,
embora se possa considerar que a possibilidade de visualizar o decurso das obras contribua
para minimizar o adicional de perturbacéo.

Fase de Exploracéo

Com a afectacdo adicional imposta na fase anterior, mantém-se as condicbes de
desvalorizacao, por reducédo de area dos logradouros do Bairro de Santa Cruz.

Poderéo ainda identificar-se, em parte, impactes residualmente menos expressivos resultantes
da diminui¢do da altura das estruturas construidas devido a abertura parcial do tanel.

Contudo, com as medidas propostas, seja a consola, as barreiras acusticas ou o tratamento da
zona superior do tdanel, permitem identificar impactes residuais menos expressivos,
representando contudo uma situacéo similar aquela considerada no anterior projecto.

Quanto ao tratamento paisagistico da cobertura do tanel, registar-se-4 uma diminuicdo da area
a tratar enquanto espago verde e de lazer, nomeadamente na zona onde o tunel sera aberto,
com implicagdes visuais nos residentes do lado poente; ja no lado nascente dado que naquele
trecho, a cota de implantacdo das casas do Bairro de Santa Cruz € inferior face ao terreno
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natural, retirando alcance visual sobre a &rea sobrejacente ao tunel, esta situacdo n&o
implicara impactes negativos adicionais.

8.2.45- Impactes S6cio-Econdmicos
Fase de Construcéo

Nesta fase, as alteragBes na ocupacgdo do solo devido ao alargamento do tanel para introducéo
da 42 via irdo causar a afectacdo adicional dos logradouros das vivendas do Bairro de Santa
Cruz, o que poderé contribuir para a percepg¢éo da reducédo do valor das vivendas.

Refere-se ainda a afectacdo expressiva dos logradouros de 2 das vivendas que ficardo mais
proximas do tunel, podendo implicar a sua inviabilizagdo, situagdo que devera ser ponderada
com 0s respectivos proprietarios.

Fase de Exploracéao

Com a afectacdo adicional imposta na fase anterior mantém-se as condicbes de
desvalorizacado, por reducdo da &rea dos logradouros do Bairro de Santa Cruz; contudo, com
as medidas propostas, seja pela adop¢do do tunel e tratamento integral da area sobre o
mesmo (ja considerado no anterior projecto), seja pela proposta de baixar a parede exterior do
tunel (possivel pela sua abertura), seja pela adopgdo de consola e barreiras acusticas de
menor altura e preferencialmente transparentes, admitem-se impactes residuais diferentes mas
de magnitude e significancia similar.

Por ultimo destaca-se que em termos de planeamento e patriménio ndo se registam alteracfes
significativas face ao anterior projecto neste trecho.

8.2.5-N6 da Damaia/ Venda Nova

Este constitui o trecho que representa a alteragdo mais expressiva e visivel face ao projecto
anteriormente aprovado representando, no que respeita a CRIL, inclusive na sua passagem na
zona das Portas de Benfica, impactes positivos.

J& no que respeita ao n6 da Damaia, 0 novo lay-out apresenta uma complexidade acrescida
qgue ir4 introduzir alteracdes na articulagdo dos espagos urbanos entre ambos os lados da
CRIL.
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Nas Portas de Benfica serd importante reter que se mantém a rotunda prevista no projecto
anterior, agora mais desafogada pela supresséo do viaduto, dado que se regista a alteragédo do
tracado da CRIL de viaduto para tunel.

Na zona da Venda Nova a constru¢do do tunel ja anteriormente previsto no Projecto de 2004,
ndo implica perturbacédo adicional; também o restabelecimento da Estrada dos Salgados, que
foi afastada do actual alinhamento daquele arruamento por forma a minimizar impactes afectos
a anterior solugdo, a qual foi viabilizada pela consideracao do tunel da Venda Nova, assegura a
minimizacdo dos impactes anteriormente identificados (arruamento sobrelevado em passagem
superior a cerca de 1 m dos edificios de habitagdo adjacentes).

A nova solucéo, ao desenvolver-se cerca de 2 a 3 m acima do terreno natural sobre parque de
estacionamento ai existente e fora do arruamento, ndo s6 assegura um afastamento superior a
7 m face aos edificios mais proximos, como minimiza a perturbacdo devido a sua construcao.

Com as alteracdes ao projecto ora apresentadas esta via, fungcdo do tunel da Venda Nova
definido na continuidade do tanel das Portas de Benfica, que podera vir a ser rebaixado de 1 a
2 m, permitira 0 consequente rebaixamento da cota de inser¢cdo do restabelecimento da
Estrada dos Salgados, o que se admite em 1 m.

Contudo assume-se que ndo se registam diferengas substanciais face ao anterior projecto.
8.2.5.1- Qualidade do Ar
Fase de Construcéo

Os impactes neste dominio devido as altera¢des introduzidas no projecto implicardo o aumento
do material particulado devido as escavacdes do tunel. Contudo tal sera localizado e
temporario, ndo configurando significancia expressiva, considerando-se adicionalmente a
possibilidade de adoptar o método construtivo na continuidade do trecho anterior.

Fase de Exploracéo

Nesta fase, o desenvolvimento do tragado em escavacdo configura-se ligeiramente mais
negativo do que a solugdo em viaduto; no projecto anterior as condi¢cdes de desenvolvimento
da via assumiam-se como mais favoraveis em termos de dispersao atmosférica, situacdo que
serd alterada na solucdo ora proposta.
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Contudo, a consideracao parcial em tanel aberto onde ndo se identificam usos sensiveis nas
proximidades, e a adopcao adicional de barreiras acusticas em alguns trechos, permitem
antever impactes residuais menos expressivos, situacdo favorecida pelas condi¢des locais de
dispersdo atmosférica.

8.2.5.2- Ruido
Fase de Construcéo

A semelhanca da situac&o referida anteriormente, a consideracdo do tinel ao invés de viaduto
podera impor um agravamento dos niveis de ruido na fase de construgdo devido a execugao
das escavacdes e da estrutura de contencao do tunel.

Contudo, tratando-se de uma afectacdo temporéria, o agravamento ndo se assume como
expressivo face a situacao anterior.

Fase de Exploracéo

O desenvolvimento deste trecho em grande parte em tunel e trincheira assegura a minimizagéao
da totalidade dos impactes acusticos nos trechos coberto, assumindo-se a mais relevante
implicacéo positiva das alteracdes que enquadram a nova proposta (Quadro 8.2.5).

J& no que diz respeito aos trechos abertos por razbes de seguranca, foram 0os mesmos
estabelecidos de forma a acautelar a afectacdo de usos sensiveis existentes nas imediacdes
como € o caso da abertura da faixa leste sensivelmente entre o km 1+750 e 1+900.

J& no trecho que se desenvolve entre o km 2+075 e 2+300, assumiu-se a abertura de ambas
as faixas, identificando-se impactes acusticos na ocupacédo a nascente, sendo que barreiras de
3 m de altura, absorventes, minimizam integralmente os impactes, a semelhanca do projecto
anterior.

Por outro lado, o diferencial de cotas entre a CRIL em escavacgdo, e os edificios sensiveis
posicionados a cotas bastante mais elevadas, permitem assegurar impactes residuais menos
expressivos dado que néo se perspectivam impactes devidos a confinamento visual.
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Quadro 8.2.5 - N6 da Damaia - NO da Pontinha. Valores de Laeq Previstos para os
Diferentes Pisos de Receptores Tomados como Referéncia

LAeq dB(A)
Ano Horizonte (2025) (*)
Km / Receptor / Lado Pisos P. Diurno P. Nocturno

1 47,0 44,0

2 50,0 46,5

3 53,5 50,0

4 57,0 53,0

5 60,0 55,0

6 60,0 55,0

1+875/ R7/ Oeste 7 60.0 55.0
8 60,0 54,5

9 60,0 54,5

10 60,0 54,5

11 60,0 54,5

12 60,0 55,0

1 56,5 52,5

2 62,0 58,5

2+675 / R8/ Oeste 3 63,5 59,5
4 64,0 60,5

5 64,5 60,5

1 46,5 41,0

2 49,5 45,0

3 52,5 48,0

2+135/ R9/ Este 2 595 555
5 61,5 57,5

6 62,5 59,0

8.2.5.3- Ocupacéao de Solo
Fase de Construcéao

Em termos genéricos, trata-se de um aspecto cujas implicagdes ndo se assumem como
relevantes neste trecho, dado que globalmente se perspectiva a ocupacao de areas similares,
em valores e em tipologia quando comparado com o projecto anterior.

Fase de Exploracéo

As situacBes mais significativas nesta fase associadas a alteracdo do projecto sdo de
incidéncia positiva e relacionam-se no essencial com a valorizacdo da area sobre a CRIL
devido a sua insercdo em tunel.

Contudo, tal situacdo é diferenciada nos 3 locais que marcam este trecho.
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Na Rotunda da Damaia, a complexidade dos eixos viarios podera configurar uma menor
valorizacdo dos espacos imediatamente adjacentes, ainda que, as novas acessibilidades
conferidas, incluindo os novos arruamentos municipais, irdo contribuir para uma mais célere
requalificacao da area envolvente.

J& no que respeita as Portas de Benfica, a zona sob o viaduto, que poderia ser reabilitada para
estacionamento / espago verde, sera mantida na rotunda de Benfica a materializar sobre o
tunel, determinando a existéncia de um espac¢o com restricdes de uso em ambos 0s casos.

Contudo a nova solugdo associa-se uma maior qualidade de uso enquanto espaco verde de
lazer, dado que ndo serd ensombrado, reduzindo eventuais problemas de marginalidade que
de alguma forma se associa a viadutos urbanos, e valorizando acrescidamente aquele espaco.

J& no caso do tunel da Venda Nova, conforme anteriormente apresentado no estudo ambiental
de alteracdes ao Projecto, a situacao serd globalmente mantida ndo configurando alteracdes
expressivas.

Refere-se ainda a ocupacdo do parque de estacionamento para materializacdo do
restabelecimento da Estrada dos Salgados, o qual contudo apresenta reserva de capacidade
ndo sendo integralmente afectado, podendo ainda ser complementado na sequéncia da
desafectacdo do arruamento actual.

Por dltimo como aspecto potencialmente mais expressivo refere-se a desvalorizagdo
temporaria do solo na zona envolvente ao n6 da Damaia, situacdo negativamente acrescida
pela dificuldade de minimizar o efeito barreira imposto pela CRIL e vias associadas; de facto, a
medida que a populacdo local readquira a percepg¢do da nova articulagdo viaria e dos
beneficios que dela poderdo retirar, assumem-se impactes residuais consideravelmente
positivos face & melhoria da acessibilidade local (mediante arruamento bem definidos com
passeios, locais para transportes publicos, etc.), e regional/nacional minimizando, para aceder
ao local a partir de uma vasta &rea envolvente, os conflitos de trafego que marcam na

generalidade dos casos a rede viaria de acesso local.

De facto, o corte dos principais eixos viarios transversais e 0 seu restabelecimento integrado
em complexa estrutura viéria, podera induzir um ligeiro acréscimo dos tempos de percurso
rodoviario, com implicagbes na vivéncia da populacdo local, com agravamento psicoldgico do
seu uso, impondo agora, mais do que uma barreira fisica, uma barreira psicoldgica. Esta
situacdo assume-se contudo como temporaria, até a integral percepcdo da nova articulagéo,
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sendo que se assume como residualmente positiva pela melhoria integral da acessibilidade
local.

Em todo o restante trecho as acessibilidades rodoviarias serdo restabelecidas e perspectiva-se
a valorizacdo dos espacos envolventes, funcdo do consideravel acréscimo de acessibilidade
local face a uma vasta area envolvente, sem com isso ser penalizado pela proximidade de
eixos viarios de elevada complexidade e expresséo urbana, dado que este sera na sua maioria
em tanel, com revalorizacdo de todo o espaco canal sobrejacente onde tal seja viavel.

Em sintese, serdo globalmente mantidas as tipologias dos espacos afectados, na sua
totalidade classificados como espaco urbano, referindo-se a valorizagdo dos mesmos na zona
da Damaia, nas Portas de Benfica e até ao tinel da Venda Nova, funcdo da existéncia de
novas acessibilidades sem impor impactes directos a superficie, antes assegurando a
reabilitacdo urbana e paisagistica da maior parte dos espagos sobrejacentes a nova infra-
estrutura rodoviaria.

De destacar a articulacdo do novo n6 da Damaia com eixo urbano de grande capacidade ja
previsto no planeamento municipal, configurando igualmente impactes positivos na
acessibilidade de Lisboa ao concelho da Amadora, pela diminui¢do do trafego na rede viaria de
Lisboa, que passara a ligar a Amadora maioritariamente através da CRIL.

8.2.5.4 - Paisagem
Fase de Construcéo

A intervencdo na paisagem neste trecho e nesta fase sera muito expressiva, devido a
construcao de tuneis, que impdem maior desorganizagdo paisagistica do que a construcédo de
viadutos; contudo trata-se de um afectacao temporéria, representando na fase de exploragéo
impactes positivos mais expressivos.

Fase de Exploracéo

A nova solugdo ir4 criar, na envolvente ao n6 da Damaia, acréscimo ligeiro de impactes
paisagisticos negativos devido a maior complexidade das estruturas viérias, associado a
dificuldade acrescida de assegurar a respectiva integracao visual.

Contudo, de acordo com as simulagfes efectuadas (Anexo I) é visualizavel a viabilidade de
integracdo paisagistica do novo sistema viério, admitindo-se a minimizacao integral dos
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Y

impactes negativos devidos a consideragdo da CRIL em viaduto, conforme assumido no
anterior projecto.

Ja no caso das Portas de Benfica a nova solugao assegura uma maior integracao paisagistica
e estética desta zona pelo “esconder” da via, e inclui o desenvolvimento de uma rotunda de
grandes dimensdes, a superficie (semelhante ao anterior projecto), constituindo um espaco de
valorizacdo no contexto urbano de inser¢cdo assumindo-se, para a alteracdo ora proposta com
supressao do viaduto, impactes positivos significativos.

No tunel da Venda Nova ja foram anteriormente apresentadas as condi¢cdes de integracéo
paisagistica, situacdo que se mantém inalteravel no novo projecto.

8.2.5.5- Impactes S6cio-Econdmicos
Fase de Construcéo

Os impactes identificados configuram-se como negativos na medida em que irdo causar a
desarticulagéo total da rede viaria local devido a construgdo dos tuneis (ao invés do viaduto
anteriormente previsto), em particular na zona da Damaia e Portas de Benfica (dado que na
Venda Nova a situacao sera similar & avaliagdo anteriormente efectuada).

A ocupagdo de um arruamento e espaco de estacionamento, incluindo terminal de uma carreira
de autocarros, bem como o corte da estrada militar e da estrada da Damaia, para além das
respectivas articulagbes com vias locais, ira impor uma perturbacdo muito significativa no
decurso da obra, em particular quando envolve deslocacgdes locais, que se materializam entre
um e outro lado do novo eixo viario.

Identificam-se consequentemente impactes mais expressivos no decurso da obra, face ao
projecto anterior, resultantes da maior perturbacéo imposta pela extensdo do tinel ao invés de

viaduto, que havera necessariamente que minimizar.

De facto, a construcdo do tunel na zona da Damaia e Portas de Benfica ird impor maiores
restricbes a circulacao viaria na medida em que interfere com esta de forma mais expressiva do
gue uma solug¢éo em viaduto, impondo também neste caso a adop¢do de medidas mitigadoras
especificas.

Neste &mbito interessa igualmente referir os impactes identificados face ao projecto associado,
0s quais envolvem, pelo desenvolvimento da Avenida da Amadora, a expropriagdo e/ou
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realojamento do espaco canal desta via, no seu trecho inicial, onde é assegurada a ligacdo ao
né da Damaia da CRIL.

Esta ligacdo, da responsabilidade da autarquia (ainda que venha a ser desenvolvida pela EP,
EPE por forma a assegurar as ligagfes locais entre ambos os lados da CRIL), ir4 implicar o
realojamento de 21 habitacbes de realojamento que se desenvolveram ao longo da rua
Francisco S. Carneiro (Fotografia 8.2.1)

Fotografia 8.2.1 - Aspecto das Habitac6es Afectadas pela Nova Av. da Amadora

A referida afectacdo ndo assume impacte negativo muito significativo na medida em que a
afectacdo referida tera que assegurar o realojamento das familias que ai habitam da
responsabilidade da autarquia, configurando impacte residual positivo.

Ja& no que respeita ao restabelecimento da Estrada dos Salgados, a sua construcdo na zona do
parque de estacionamento minimiza substancialmente as implicacfes neste eixo viario na fase
de construcao.
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Fase de Exploracéo

Nesta fase, e funcdo da permanéncia dos impactes identificados na fase anterior, a
complexidade assumida para o n6 da Damaia, nomeadamente pela consideracdo de eixos

viarios em 3 niveis:
¢ CRIL;
¢ articulagédo desta com a nova Avenida da Amadora e com as Portas de Benfica;

¢ arruamentos locais.

Podera impor uma perturbacdo adicional na articulagdo viaria, contudo temporaria até a
apreenséo, pela populacéo local, das novas condi¢des de transposicdo transversal da CRIL.

Por outro lado, refere-se que os impactes potenciais devidos a articulagdo em 3 niveis sé@o
minimizados pela implantacéo desta estrutura numa zona sobrelevada do terreno, referindo-se
a perturbacédo adicional no decurso da intervencdo, mas reducdo das implicagbes na fase de
exploracdo, quer no seu uso, quer no impacte visual.

Refere-se ainda que tendo presente a complexidade do n6 da Damaia, analisaram-se
detalhadamente as condi¢des de reposi¢cdo das transportes publicos e circulagdes viarias entre
ambos os lados da CRIL (a acautelar igualmente no decurso da construcdo), podendo-se
assumir que, apesar de alguma complexidade e aumento de percurso, se beneficia de uma
multiplicidade de solu¢des que acabam por beneficiar as ligacdes viarias locais, quer entre si,
guer na articulagdo com eixos viarios de importancia superior (Figuras 8.2.6 a 8.2.9).

Para além daqueles eixos considerou-se ainda um atravessamento pedonal mais directo entre
a Rua de Goa e a Escola Priméria / mercado de Benfica, sobre a CRIL, assegurando nessa
passagem pedonal, para além das condicdes para deficientes um percurso ligeiramente mais
curto para minimizar o aumento da distancia a percorrer (Figura 8.2.10), também no né da
Damaia e ja4 préximo da rotunda das Portas de Benfica se propds outra passagem pedonal
para restabelecer as ligacdes a estrada da Damaia (Figura 5 - Anexo ).

Em sintese, em termos so6cio-econdémicos, o desenvolvimento do n6 da Damaia e sua
articulag&o viaria assume impactes de natureza distinta nomeadamente:

¢ aumento da complexidade, funcdo da supressdo do viaduto que permitia uma maior
mobilidade entre ambos os lados de CRIL, com acréscimo de impactes negativos,
temporarios, de incidéncia local;
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Figura 8.2.6 - N6 da Damaia - Articulacdo da CRIL com a Rotunda da Damaia
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Figura 8.2.7 - Articulacdo dos Novos Arruamentos Propostos entre a Buraca e a Damaia
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Figura 8.2.8 - Liga¢cdes Locais da Damaia
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Figura 8.2.9 - Ligacdes Locais de Benfica
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Figura 8.2.10 - Percurso Pedonal sobre a CRIL na zona da Damaia / Benfica

¢ aumento da mobilidade local face a rede regional / nacional, contribuindo para a
valorizagdo e requalificagdo de toda uma vasta area envolvente, o que se classifica

como impacte positivo;

¢ acresce ainda que, apesar da complexidade do nd, o desenvolvimento da CRIL em
tunel acaba por “retirar’ quase integralmente este eixo da percepg¢do urbana, sendo
gue os 2 niveis viarios que permanecem a superficie assumem claramente um
desenvolvimento viario de desenho urbano (ao qual se associa a minimizagdo dos

conflitos de trafego).
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8.2.5.6 - Patriménio Cultural Construido
Fase de Construcéo

Nesta fase registar-se-4 a degradacdo do enquadramento visual do Imoével das Portas de
Benfica devido as intervengBes de obra; contudo este impacte apenas representa um

acréscimo pouco expressivo face a proposta anterior, cessando com a conclusdo da
intervencéo.

Fase de Exploracéo

ApOGs a materializagdo do novo projecto, identificam-se impactes positivos com as alteracdes
introduzidas no projecto, na medida em que se substituiu o viaduto entdo considerado nas
traseiras deste imdvel, por um tdnel, aqui integralmente coberto, com recuperacao total dos
espacos envolventes, enquanto espagco verde e de valorizagcdo patrimonial, no interior da
rotunda das Portas de Benfica.

Realca-se que a rotunda anteriormente proposta neste local, onde o elemento central de
valorizacao era o imovel a salvaguardar, se mantera na sua globalidade.

8.2.6 - Venda Nova - N6 da Pontinha

Neste trecho, Venda Nova - Pontinha, que se inscreve globalmente na Encosta de Alfornelos,
procedeu-se a uma ligeira ripagem de tracado para poente encaixando-0 mais na encosta, a
custa da ocupacdo de um campo de jogos ndo infra-estruturado pertencente a Escola 2 3 de
Alfornelos.

No projecto anterior, e havendo espaco disponivel nesta encosta, ndo se considerava aceitavel
afectar os terrenos da escola, pelo que o tracado se desenvolvia em perfil misto escavacéo /
aterro, induzindo a consequente afectada da quase totalidade da encosta de implantagéo.

No decurso do processo de avaliacdo, e na medida em que a inser¢do desta via, e sobretudo
em conjunto com o IC16, constituiram claro motivo de preocupacgédo para a populacdo de
Alfornelos / Colina do Sol, procurou-se melhor inserir o tragado na encosta de Alfornelos pela
ripagem do mesmo para os terrenos da escola referida.
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Com a ripagem do tragcado, o mesmo fica agora parcialmente encaixado em escavacgéo (em
que um dos taludes assegura a interposicdo visual do terreno natural face a via), afastando-o
ainda ligeiramente dos usos sensiveis existentes nas imediacdes a cotas inferiores.

Face ao exposto considera-se que a alteracdo ora proposta assegura a minimizacdo de
impactes relacionados com a visualizagdo desta infra-estrutura, incluindo impactes de
enclausuramento manifestados no decurso das Consultas Publicas.

8.2.6.1 - Qualidade do Ar

Fase de Construcéo

N&o se identificam impactes diferentes daqueles ja anteriormente considerados.
Fase de Exploracéao

A insercdo do tragcado em zona de cumeada confere excelentes condigcbes de dispersao
atmosférica, ndo se perspectivando a ocorréncia de impactes negativos expressivos e
assumindo-se mesmo uma ligeira melhoria pelo maior afastamento aos edificios de maior
desenvolvimento vertical da Colina do Sol.

8.2.6.2 - Ruido
Fase de Construcéo

Também neste dominio ndo se perspectivam agravamentos significativos no decurso da
construcdo dada a similaridade dos processos construtivos e insercdo da via na encosta. A
supressao de alguns muros de suporte reduz, as incidéncias negativas e afasta as fontes de
ruido potencial dos usos mais sensiveis de natureza habitacional.

A escavacao do lado da escola minimiza a incidéncia da potencial perturbagcédo negativa nesta
unidade, situacdo que se considera favoravel, na medida em que a maior parte das actividades
construtivas ruidosas decorrem no periodo de laboracéo desta unidade de ensino.

Assim sendo é possivel retirar que, das alteracdes ao projecto ora propostas, ndo havera
acréscimo de impactes negativos, face aos usos de ensino, e registar-se-ao impactes de menor
expressao negativa face aos usos habitacionais.
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Fase de Exploracéo

A ligeira ripagem do tragado para poente, a par da sua insercdo parcial em escavacgao, permite
configurar uma melhoria dos impactes acuUsticos associada as alteracdes ao projecto ora
propostas (Quadro 8.2.6).

Por outro lado, as cotas elevadas a que se insere o tracado contribui para minimizar os
impactes residuais devidos as barreiras acusticas propostas, as quais deverdo ser em material
absorvente para minimizar incidéncias no lado oposto a via.

De facto, no novo projecto serdo consideradas barreiras acusticas com 3 m de altura do lado
da Colina do Sol até ao km 2+900 e ap6s o km 3+450 até final do sublanco.

Quadro 8.2.6 - Venda Nova - N6 da Pontinha. Valores de Laeq Previstos para os
Diferentes Pisos de Receptores Tomados como Referéncia

LAeq dB(A)
Ano Horizonte (2025) (*)
Km / Receptor / Lado Pisos P. Diurno P. Nocturno

1 40,5 37,0

2 42,0 38,5

3 46,0 42,5

4 53,5 50,5

5 58,0 54,5

6 59,0 55,5

2+800/ R10/ Este 7 61,0 57,5
8 61,0 57,5

9 63,5 60,0

10 65,0 61,0

11 65,0 61,0

12 65,0 61,0

13 65,0 61,5

1 53,0 48,0

3+150/ R11/ Este 2 56,5 51,5
3 58,5 54,5

1 62,0 58,0

2 65,0 61,0

3+750/R12 / Este 3 68,5 65,0
4 69,0 65,0

5 69,0 65,0

(*) a negrito situagdes de incumprimento detectadas

A nova solugdo permite reduzir apenas parcialmente o impacte residual devido as barreiras
acusticas, pelo que se preconiza, e porque se esta em zona de escavacao, uma analise de
solugdes enquadradas paisagisticamente, articulando barreiras absorventes metélicas com
barreiras transparentes, e adicionalmente com estruturas enquadradas com vegetacao.
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8.2.6.3- Ocupacéo do Solo
Fase de Construcéo

Nesta solucdo regista-se, pela ripagem do tragado, a diminuicdo de &rea ocupada mais
proxima da Colina do Sol, com substituicao da ocupagéo na faixa oposta (Figura 8.2.11).

De facto, esta alteraco implicara a substituicdo de 10 675 m? anteriormente ocupados, pela
area de 6 690 m?, incluindo nesta Ultima o terreno da escola, o gue confere uma reducéo da
area ocupada.

Esta situacdo, quer pela menor ocupagdo do solo, quer pela medida compensatéria
introduzida, e ainda pelas caracteristicas mais favoraveis de implantacdo na encosta, assume-
se como globalmente positiva.

Fase de Exploracéo

Nesta fase, e face ao que se considera ser uma melhor insercdo de tragcado na encosta,
registar-se-a uma valorizacdo face ao anterior projecto, quando confrontado com 0s usos
habitacionais da Colina do Sol.

Também no que respeita a escola, e face a medida compensatoria introduzida no que respeita
a criagdo de campo de jogos infra-estruturado, nos terrenos da escola, se admitem impactes
residuais positivos.

Em sintese, a altera¢@o ora proposta assume-se globalmente como mais favoravel, contudo de
incidéncia local, mas significativa face ao nimero de potenciais observadores e utentes.

Por ultimo refere-se que a nova solugéo ndo altera o espaco canal definido no PDM, ocupando
0 mesmo espaco canal considerado, o qual atravessa espacos urbanos na sua envolvente.

8.2.6.4 - Paisagem
Fase de Construcéo

A construcdo da via induzira impactes similares aqueles identificados no anterior projecto.
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Figura 8.2.11 - Ocupacdo do Solo pela Insercdo do Tracado na Encosta de Alfornelos
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Fase de Exploracéo

As novas condicdes de insercdo da via na encosta de Alfornelos contribuirdo para minimizar os
impactes paisagisticos na encosta, maioritariamente em fungdo da reducdo expressiva dos
aterros na area de maior visualizagdo, ainda que tal seja conseguido a custa do aumento da
extensdo de escavacao (sensivelmente para o dobro, ou seja em 450 m - 2+850 a 3+300 - ao
invés dos anteriores 250); contudo, permite assegurar uma melhor integracdo devido ao
desenvolvimento em parte da sua extensdo em escavacgao na totalidade do perfil transversal.

De facto, a ripagem do tragado ndo se traduz em impactes negativos do lado da escola, mas
irA contribuir para a reducdo da percepgdo da via no lado da Colina do Sol, quer pela
consideracdo de trechos em escavagdo, quer pela introducdo de barreiras acusticas
visualmente integradas conforme proposto.

8.2.7 - Radial da Pontinha
No projecto que ora se apresenta ndo se desenvolveram alteracdes face ao anterior.

Reafirma-se que na solucéo referida houve uma ripagem do tracado por forma a acautelar uma
melhor insercdo na encosta e desenvolver 2 trechos em tunel - de 75 m e de 200 m que
respeitam a cerca de 50 % deste eixo do IC16 (Figura 8.2.12).

Também a supressao da articulagdo ao nd do Falcdo, permite separar claramente o trafego
local do regional, o que se considera benéfico para a vivéncia da populagéo; a nivel de
articulagéo viaria regional esta passar-se-4 a desenvolver através da rotunda de Benfica com
redistribuicdo para a Pontinha / Odivelas, sem causar um agravamento da circulacdo na
Avenida 25 de Abril.

Tendo presente a natureza da intervencdo proposta para este trecho do IC16 desenvolveu-se
uma avaliacao acustica (Anexo Il), com a qual se prevé a ultrapassagem dos niveis acusticos
em 4 dos receptores analisados (Quadro 8.2.7), determinando a ocorréncia de impactes
negativos e consequente adopcdo de medidas mitigadoras.
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Figura 8.2.12 - Projecto na Radial da Pontinha
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Quadro 8.2.7 - Radial da Pontinha. Valores de Laeq Previstos para os Diferentes
Pisos de Receptores Tomados como Referéncia

LAeq dB(A)
Ano Horizonte (2025) (*)
Km / Receptor / Lado Pisos P. Diurno P. Nocturno
1 49,0 44,5
2 52,5 48,0
3 56,5 53,0
4 61,0 57,5
5 65,5 61,5
6 66,5 62,5
0+035 / Rgrp1 / Oeste 7 67.0 63.0
8 67,0 63,0
9 67,0 63,0
10 67,0 63,0
11 67,0 63,0
12 67,0 63,0
1 53,5 50,0
2 58,0 54,5
3 63,5 59,5
4 64,5 61,0
5 65,0 61,0
6 65,0 61,5
0+225 / Rrpz2 / Oeste 7 65.0 615
8 65,5 61,5
9 65,5 61,5
10 65,5 61,5
11 65,5 61,5
12 65,5 61,5
1 37,5 33,0
2 40,5 37,5
3 445 42,5
4 50,0 47,0
5 51,5 48,5
0+875 / Rrpa / Oeste 6 535 505
7 54,5 51,0
8 56,0 53,0
9 57,0 54,0
10 57,5 54,0
1 61,5 58,5
2 65,5 62,0
3 67,0 63,0
4 67,0 63,0
0+400 / Rgpa / Este 5 67,5 63,5
6 67,5 63,5
7 67,0 63,0
8 67,0 63,0
9 67,0 63,0
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Quadro 8.2.7 - Radial da Pontinha. Valores de Laeq Previstos para os Diferentes
Pisos de Receptores Tomados como Referéncia (Cont.)

LAeq dB(A)
Ano Horizonte (2025) (*)
Km / Receptor / Lado Pisos P. Diurno P. Nocturno

1 48,0 45,5

2 52,5 49,5

3 55,0 52,0

4 56,5 53,5

5 57,5 54,0

6 58,0 54,5

7 58,5 54,5

8 59,0 55,0

0+525 / Rgrps / Este ) 59.0 555
10 59,5 55,5

11 60,0 56,0

12 60,0 56,5

13 60,5 56,5

14 60,5 57,0

15 61,0 57,0

16 61,0 57,0

(*) a negrito situagdes de incumprimento detectadas
8.2.8 - Ligacdo a Benfica

No projecto que se apresenta esta ligacdo mantém-se inalterdvel; apenas as nhovas
articulacGes a CRIL na zona das Portas de Benfica seréo ajustadas devido a sua passagem de
viaduto para tunel, ndo constituindo contudo alteracdes expressivas, as quais foram
inclusivamente analisadas no Trecho Damaia / Venda Nova.

9- IDENTIFICACAO DE MEDIDAS MITIGADORAS ASSOCIADAS A
ALTERACAO DO PROJECTO
9.1 - ASPECTOS GERAIS

Seguidamente apresentam-se as medidas propostas para minimizar / compensar 0s principais
impactes identificados para as fases de construcéo e exploracdo associados as alteracdes ao
projecto que ora se apresenta para o sublanco Buraca / Pontinha da CRIL.

Para facilitar a sua compreensao / apreenséo, inclusivamente no decurso dos processos
subsequentes (avaliagdo e concepcdo/construcdo), mais uma vez Se recorre a sua
especificacdo por trechos.
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Interessa igualmente referir que as medidas propostas serdo desenvolvidas e detalhadas no
sentido de sustentar de forma inequivoca o processo de construgdo / concepgao subsequente,
guer no que respeita a medidas especificas do projecto, quer mesmo a cuidados a assumir no
decurso da obra, relativamente as quais o proponente devera assegurar 0 seu cumprimento

eficaz.

Na Figura 9.1.1 apresentam-se, para além da localizacdo e natureza das medidas propostas,
as medidas de proteccado acustica de acordo com os estudos especificos efectuados, as quais
serdo detalhadas em fases subsequentes do projecto em apreco.

Refere-se ainda que, de acordo com as medidas de minimizacdo dos impactes acusticos
propostas (pavimento betuminoso modificado de borracha, tratamento acustico do
emboquilhamento dos tlneis e barreiras acusticas), se apresentam o0s impactes residuais
respectivos, nomeadamente para verificacdo do RLPS.

Neste ambito destaca-se que valores de 2 dB(A) acima dos valores legais foram enquadrados
em erros admissiveis pela aplicacdo dos modelos de previsdo, determinando a monitorizagdo
do novo tragcado por forma a assegurar o reequacionar das medidas aplicadas caso justificavel.

Por ultimo refere-se que os planos de monitorizacdo propostos anteriormente no decurso do
processo de avaliacdo do presente sublanco nomeadamente no que respeita aos ambientes
atmosférico e acustico, se mantém integralmente validos, assumindo-se apenas a rectificacao
dos locais de monitorizacdo acustica de acordo com as caracteristicas das alteracdes
propostas ao Projecto.

9.2 - NO DA BURACA
Fase de Construcéo

Para minimizar os impactes na fase de constru¢ao sera importante que:

+ para salvaguardar a minimizacdo dos impactes atmosféricos e acusticos de trafego no
periodo de ponta, as obras com interferéncia no ramo A actualmente em exploragao,
deverdo decorrer de forma célere, sem interrupcbes e de forma a assegurar tanto
guanto possivel o numero de vias actual, pelo menos diariamente a partir das 17h e até
as 20h;

¢+ também para minimizar os impactes acusticos deverd acautelar-se o cumprimento do
articulado legal no decurso das obras, assumindo-se ainda como relevante a adequada
programacéo ao longo do dia das actividades mais ruidosas;
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Figura 9.1.1 - Principais Medidas Mitigadoras dos Impactes Decorrentes das Alteracdes ao
Projecto
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*

dado que a materializagdo do Ramo A ird impor uma escavacgdo consideravel com
ocupacao de espacos de estacionamento e mesmo dos arruamentos que asseguram a
ligacao local;

para minimizar perturbactes associados serdo de imediato empreendidas negociactes
com as autarquias (Camara Municipal da Amadora e Junta de Freguesia da Buraca) no
sentido de assegurar, um novo sistema de circulacdo viaria a nivel local, incluindo a
definicdo de espacos de estacionamento alternativos que assegurem, no minimo, o
namero de lugares a afectar;

nesse lay-out devera prever-se também ponto de carga / descarga para unidade
comercial que ai funciona.

No sentido de assegurar desde ja que tal compensacédo dos impactes identificados é exequivel,

apresenta-se na Figura 9.2.1 uma proposta de desenvolvimento de estacionamentos a

superficie naquela zona, no pressuposto que:

*

*

actualmente estacionam em espinha cerca de 95 a 100 veiculos;

0 espaco deixado livre pela construcédo do ramo do no viabiliza:
— arruamento de 9 m com circulagéo em 2 sentidos e passeio;

— nos 3 locais assinalados junto a area afectada viabilizam-se 30 a 40 veiculos na
area 1 junto ao IC19 e 20 a 25 na area entre 0s 2 blocos de edificios;

— quanto aos lugares que estariam em falta poder-se-4 ainda prever um lote junto ao
ramo B (&rea 3), ou mesmo nos espacos adjacentes as areas 1 e 2 referidas
anteriormente, se exequivel (solucdo a complementar / detalhar nas fases
seguintes do projecto em articulacdo com a autarquia).

Para reduzir a perturbacéo na vivéncia diaria da populacéo residente afectada pela construcdo

do ramo A, a respectiva intervencdo nao podera ser iniciada sem que se tenham assegurado

os lugares alternativos de estacionamento, e as novas condi¢des de circulacdo viaria e pedonal

neste local.

Fase de Exploracéo

BN

No que respeita a integracdo paisagistica e acustica, esta sera materializada mediante o

desenvolvimento prévio de adequados estudos e projectos acusticos e paisagisticos, que vao

ao encontro das andlises ja anteriormente efectuadas nesta e noutras fases deste

empreendimento; assim sendo, as intervencdes a realizar compreendem:

*

desenvolvimento ao longo do ramo A de barreiras acusticas reflectoras, com
sensivelmente 5m de altura (a detalhar na sequéncia do presente estudo) e
esteticamente integradas com o espacgo envolvente, auscultadas as autarquias locais,
caso viavel (Quadro 9.2.1);
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[ ]-Zonas para possivel ampliagio do parque de estacionamento
& i 7]

Figura 9.2.1 - Zonas Propostas para Estacionamento na Zona do N6 da Buraca

111

1177CRIL. IC17 - CIRCULAR REGIONAL INTERIOR DE LISBOA (CRIL). SUBLANGO BURACA/PONTINHA (INCLUINDO LIGAGOES A BENFICA).

AVALIAGAO AMBIENTAL DAS ALTERAGOES DO PROJECTO. SETEMBRO 2006.




COBA

integracdo paisagistica visando a estabilizacdo dos taludes, o levantamento dos
pavimentos dos ramos desactivados, sua escarificagdo para arejamento e
descompactagdo, modelacdo do terreno e revestimento vegetal de acordo com
adequado enquadramento paisagistico (de caracteristicas tanto quanto possivel
ornamentais mas sem recorrer a rega)
refere-se ainda que a interposicao de barreiras acusticas contribui para minimizar os
impactes atmosféricos que se poderiam fazer sentir na fase de exploracédo junto ao
ramo A do N6 da Buraca.
Quadro 9.2.1 - N6 da Buraca - Valores de Laeq Previstos para os Diferentes Pisos de
Receptores Tomados como Referéncia Apés Adopcao de Medidas
Ano Horizonte (2025)
Km / Receptor / Lado Pisos P. Diurno P. Nocturno
1 49,5 46,0
2 51,0 47,5
3 54,5 50,5
4 56,5 52,0
0+200 5 58,5 54,0
Ramo A_ Né Buraca / R1/ Oeste 6 60,0 55,0
7 61,0 55,5
8 62,0 56,5
9 62,0 57,0
10 62,5 57,0
0+620 1 49,0 445
+
2 53,0 50,5
plena via (km0+025-Ramo B_No6 Buraca / 3 555 530
R2 / Oeste : d
4 57,0 54,0
0+375/ Lar / Este 1 50,5 44,5
2 56,0 51,0
0+600 / R3 / Este 1 49,5 43,5

Por ultimo destacam-se, como medidas relevantes de minimizacdo dos impactes devidos a

perturbacdo das condicdes de circulagdo de trafego, a adopcao de:

*

adequado planeamento de obra por forma a causar o minimo de perturbacéo na rede
viaria em cada momento, em particular no IC19 e na ligagédo a A5 (ramo A);

reduzir ao minimo aceitavel o tempo de intervengéo, privilegiar intervengdes fora das
horas de ponta e considerar a possibilidade de desenvolver trabalhos com implicacbes
naquelas vias, durante o dia, ao sabado;

assegurar adequado dimensionamento, limpeza e estado de manutencéo dos desvios
provisérios e locais de estrangulamento das faixas de rodagem;
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+ sinalizacdo adequada e atempada das condicionantes de trafego, incluindo a defini¢cao
de percursos alternativos;

¢ sinalizagdo vertical e horizontal da obra, verificada semanalmente quanto a sua
viabilidade, estado de manutencéo e localizagdo adequada.

9.3 - NO DA BURACA / LINHA DE SINTRA

Como medidas mitigadoras relevantes no caso presente refere-se o assegurar da continuidade
dos arruamentos locais no decurso da obra, assumindo-se como prioritarias as seguintes
intervengodes:

¢ caso viavel assegurar e restabelecimento das ruas da Buraca e Issan Sartawi, ao longo
de toda a duracéo da obra, mediante o faseamento da construcdo do tunel de forma
articulada;

# caso inviavel, essas ligacbes serdo sempre asseguradas no que respeita a circulacao
pedonal entre ambos os lados da area a intervencionar;

¢ sera obrigatoriamente mantido um desses acessos em permanéncia, prevendo-se
adicionalmente sinalizacdo de desvio por motivo de obras, a localizar em zonas que
permitam adoptar, com antecedéncia, por um dos 2 acessos, ou mesmo outros
acessos alternativos.

Outras medidas mitigadoras relevantes respeitam a preservacdo do aqueduto impondo
consequentemente:

¢ levantamento topografico integral das estruturas principais e subsidiarias dos 2
agquedutos;

+ definicdo integral das condi¢cdes de execucao do tunel, nomeadamente no que respeita
ao faseamento e técnicas construtivas na zona do aqueduto;

+ recuperacdo integral da zona superior do tlnel apés intervencgao.

A respeito das condigbes de execucdo da intervencdo na zona dos aquedutos mantém-se
vélidas as condicbes de acompanhamento arqueoldgico da obra anteriormente previstas, as
quais se sintetizam seguidamente:

+ toda a area de intervencao entre a rua da Buraca e a rua Issan Sartawi sera objecto de
processo especifico de acompanhamento arqueoldgico;

+ admite-se uma escavacao acompanhada por técnico especialista até cerca de 2 m das
estruturas do aqueduto (cujo detalhe se encontra actualmente em processo de
levantamento exaustivo);

¢ toda a zona envolvente aos aquedutos, na faixa inferior a 2 m, sera objecto de
escavacao mais cuidada, quer até a cota 100, quer mesmo sob a laje do tanel;
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¢ as estruturas do aqueduto que nao for possivel salvaguardar, nomeadamente parte da
fundacao ou do sistema de drenagem que se desenvolvem a cotas inferiores aquelas
viaveis para a CRIL, serdo objecto de levantamento, registo, desenho técnico e
recuperacao se justificavel.

Estas e outras medidas serdo ajustadas e detalhadas, de acordo com o levantamento
exaustivo em curso, tendo presente as medidas a respeito referidas nos documentos de
avaliacdo ambiental anteriormente produzidos para o projecto em apreco, consubstanciado no
projecto base que superintende o processo de concepcao/construcédo a desenvolver.

Apbs a conclusdo da obra, propbe-se para toda a zona sobre o tinel neste trecho, um
tratamento paisagistico de espaco de lazer que simultaneamente valorize a presenca do
aqueduto (Figura 9.3.1 e Anexo | - Figura 2).

A proposta de enquadramento para este espaco pretende valorizar 0 espaco sobre os
aquedutos das Aguas Livres e das Francesas, assinalando a sua passagem na zona.

Esta sera representada por uma modulacdo de elementos ornamentais, que pretende recriar os
alcados das mées agua e respiradouros, simbolicamente materializados por uma sequéncia de
estruturas desiguais e indiscretas, encaixando um percurso pedonal de forte textura, que ligara
a Mae Agua e o Respiradouro aj existentes e, ao mesmo tempo, revelara a trajectéria do
aqueduto.

Todo este conjunto sobressaird pela intensa presenca, marcada pelo ritmo e linearidade
imposto a um espaco amplamente aberto de relvado, pontuado por floreiras estratégicas e
formalmente distribuidas pelo relvado, ornamentadas por oliveiras centenarias.

Este tributo é valorizado com uma zona de estar marginal, localizada entre a zona sobre o tanel
e a rede viaria adjacente nas rotundas do Patriarcado, a qual serd equipada com bancos e
arvores em caldeiras para ensombramento, propondo-se um muro baixo no remate dos dois
espacos para divisdo de areas funcionais distintas.

Esta intencdo de valorizacdo do aqueduto para a zona da rotunda do Patriarcado encontra-se
proposta/esbocada na Figura 9.3.1 e representada em planta no Anexo |.

7

Na Rotunda do Patriarcado é importante acautelar as circulacdes viarias, bem como o
estacionamento / circulacdo de taxis e outros transportes publicos, cuja proposta se apresenta
na Figura 9.3.2.
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Figura 9.3.1 - Proposta de Enquadramento das Estruturas Edificadas do Aqueduto das Aguas
Livres

115

1177CRIL. IC17 - CIRCULAR REGIONAL INTERIOR DE LISBOA (CRIL). SUBLANCO BURACA/PONTINHA (INCLUINDO LIGAGOES A BENFICA).
AVALIACAO AMBIENTAL DAS ALTERACOES DO PROJECTO. SETEMBRO 2006.



Figura 9.3.2 - Articulacdo dos Transportes Puablicos na Rotunda do Patriarcado

Refere-se ainda que toda a intervencao neste local no decurso da obra ser4 acompanhada por
técnicos especialistas em arqueologia e patrimonio.

9.4 - LINHA DE SINTRA / NO DA DAMAIA

A minimizacdo dos impactes identificados respeita a adopcao de cuidados aplicaveis em obra,
desenvolvimento de cuidadoso projecto de execucdo do tunel, bem como a correspondente
integracdo paisagistica dos espacos sobre o tUnel, e tratamento acustico na zona que se
desenvolve entre os km’s 1+200 e 1+500.

Refere-se que o restabelecimento da estrada militar e o tratamento paisagistico anteriormente
previstos para a zona sobre o tinel serdo mantidos, pelo que as alteracdes respeitam entédo
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aquelas que decorreram da abertura do tunel sensivelmente entre o km 1+200 e 1+500
(Figuras 3 e 4 do Anexo |).

Aqui, a consideracdo da consola de 2m minimiza igualmente impactes acusticos,
determinando a consideragdo de barreiras acusticas com 2,5 m de altura no seu limite, as quais
serdo parcialmente reflectoras por forma minimizar impactes residuais (Quadro 9.4.1).

Quadro 9.4.1 - N6 da Buraca - N6 da Damaia. Valores de Laeq Previstos para os
Diferentes Pisos de Receptores Tomados como Referéncia com Adopcéao de Barreiras AcuUsticas

LAeq dB(A)
Ano Horizonte (2025)
Km / Receptor / Lado Pisos P. Diurno P. Nocturno
1 48,5 46,0
2 54,5 51,5
3 57,0 54,0
1+400 / R4/ Oeste 4 59,0 56,0
5 60,5 57,0
6 60,5 57,0
7 60,0 57,0
1+230/ R5/ Este 1 49,0 45,5
2 53,0 49,5
1+410/ R6 / Este L 52,0 48,5
2 57,5 54,5

No Anexo | apresentam-se perspectivas das solu¢des propostas para o tratamento paisagistico
da zona sobre o tunel neste trecho, admitindo-se impactes residuais globalmente positivos na
generalidade do trecho, pontualmente menos expressivos na zona do tunel parcialmente
aberto, mas onde se minimiza a altura da estrutura de suporte do tunel.

9.5 - DAMAIA / VENDA NOVA

A afectacdo de 21 habitacdes devido a constru¢do da nova avenida de articulagdo da CRIL a
Amadora, de iniciativa municipal, devera prever o realojamento em condi¢cdes adequadas das
familias afectadas antes de se dar inicio a intervengéo neste local.

As principais medidas mitigadoras adicionais propostas respeitam no essencial ao detalhe de
projecto que assegura a clara melhoria das ligagbes locais, incluindo condicbes de
estacionamento e circulagcdo de transportes publicos, medida esta que devera ser ajustada em
conformidade com as autarquias.
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Na fase de obra terdo que se assegurar ligagbes transversais pedonais e viarias, em
permanéncia, viabilizando o percurso mais curto pelo menos no 1° caso (pedonal), e em
adequadas condi¢cdes de seguranca, iluminacéo e salubridade.

Para articular o restabelecimento pedonal desenvolveu-se uma solucdo integrada para
deficientes e ndo deficientes, aproveitando as cotas do terreno. Assim, como se pode ver na
Figura 8.2.10, a passagem pedonal em rampa articula o territério com a rotunda da Damaia,
antecipando-se logo que viavel a passagem pedonal com recurso a degraus.

Também para a zona da Damaia se propdem espacos para estacionamento / circulacdo de
transportes publicos, conforme se pode visualizar na Figura 5 do Anexo |.

Para além destes aspectos especificos serd acautelado o adequado tratamento paisagistico e

acustico de toda a via face a respectiva envolvente, a semelhanca das propostas ja
anteriormente apresentadas, assegurando-se o cumprimento de RLPS (Quadro 9.5.1).

Quadro 9.5.1 - N6 da Damaia - Venda Nova. Valores de Laeq Previstos para os Diferentes Pisos de
Receptores Tomados como Referéncia com Adopcéo de Barreiras Acusticas

LAeq dB(A)
Ano Horizonte (2025)
Km / Receptor / Lado Pisos P. Diurno P. Nocturno
1 47,0 44,0
2 50,0 46,5
1+875/ R7/ Oeste 3 53,5 50,0
4 57,0 53,0
5 60,0 55,0
6 60,0 55,0
7 60,0 55,0
8 60,0 54,5
1+875 / R7/ Oeste 9 60,0 24,5
10 60,0 54,5
11 60,0 54,5
12 60,0 55,0
1 52,5 47,5
2 58,0 54,0
2+675 / R8/ Oeste 3 59,0 55,0
4 60,0 56,5
5 61,0 57,0
1 45,5 40,5
2 48,0 44,0
2+135/ R9/ Este 3 49,5 46,0
4 52,0 48,5
5 55,0 51,5
6 58,0 54,5
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Na zona da rotunda das Portas de Benfica a mesma sera integralmente mantida conforme
anteriormente previsto, referindo-se que a supressdo do viaduto ira conferir melhor
enquadramento visual e estético, definido impactes residuais consideravelmente mais

favoraveis.

No trecho adjacente ao bairro da Pedralvas a CRIL passa a ficar em escavacgéo preconizando-
se, do lado nascente, o desenvolvimento de barreiras acusticas com 3 m de altura, de caracter
absorvente por forma a ndo impor impactes residuais face ao lado contrario (Quadro 9.5.1).

Também neste caso se preconiza o desenvolvimento de solu¢des enquadradas visualmente
por exemplo pelo recurso a estruturas vegetais de complemento do lado contrario a via, por
forma a minimizar o impacte residual das barreiras. Refere-se ainda que o diferencial de cotas
entre 0s usos sensiveis e a via ndo impde impactes residuais devido a enclausuramento /

confinamento visual.
Para a zona da Venda Nova mantém-se o tratamento paisagistico anteriormente proposto.

J& no que se refere ao parque de estacionamento afectado pela reposicdo da Estrada dos
Salgados, o mesmo seré reordenado absorvendo o espaco sobrante deste e o arruamento a
desactivar.

Para ilustrar algumas das novas solucdes propostas apresentam-se nas Figuras 5 e 6 do
Anexo |, respectivamente uma perspectiva do futuro né da Damaia bem como o
enquadramento da Estrada dos Salgados na Venda Nova, que constituem as situacbes de
maior complexidade das alteracdes face ao anterior projecto.

9.6 - VENDA NOVA / PONTINHA

Para além dos cuidados em obra ja preconizados, refere-se o adequado tratamento acustico e
paisagistico de acordo com estudos especificos anteriormente efectuados para este trecho e
projecto.

Para este trecho serdo adoptadas barreiras acusticas até ao km 2+900 e apds o km 3+450 o
gue minimiza o confinamento visual em parte dos edificios fronteiros (Quadro 9.6.1).
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Quadro 9.6.1 - Venda Nova - N6 da Pontinha. Valores de Lagq Previstos para os Diferentes Pisos
de Receptores Tomados como Referéncia com Adopcédo de Barreiras Acusticas

LAeq dB(A)
Ano Horizonte (2025)
Km / Receptor / Lado Pisos P. Diurno P. Nocturno
1 41,0 37,0
2 42,0 38,5
3 44,0 40,5
4 47,0 44,5
5 49,5 46,5
6 50,5 47,0
2+800/ R10/ Este 7 51,5 48,5
8 52,0 49,0
9 53,0 49,5
10 53,5 50,5
11 55,0 51,5
12 56,5 53,5
13 58,0 55,0
1 53,0 48,0
3+150/R11/ Este 2 56,0 51,5
3 58,5 54,5
1 49,0 44,0
2 51,0 47,0
3+750/ R12 / Este 3 54,0 50,5
4 56,5 53,5
5 58,5 55,0

Por outro lado, até ao km 2+900, a prépria encosta impde ja confinamento visual pelo que o
impacte resultara no essencial da presenca de um elemento construido mais préximo do
edificado; assim sendo, preconiza-se para estas barreiras um tratamento estético que privilegie
a percepcao de uma estrutura construida de insercdo mais harmoniosa, quer pelo recurso a
estruturas vegetais, quer outras de menor incidéncia visual negativa.

Contudo, dado que a estas barreiras se associam potenciais impactes residuais em termos de
confinamento visual, recomenda-se que no seu dimensionamento subsequente se avalie a sua
mais harmoniosa insercéo urbana, com dimensionamento para o trafego previsto para o ano
intermédio numa 12 fase (ainda que se prevejam valores inferiores em apenas 1 dB(A)), bem
como pela adopcao de solucbes mistas reflectoras / absorventes.

As medidas referidas serdo detalhadas nos processos que integrardo o projecto base a ser
objecto de processo de concepcgéo/construcdo da CRIL, nomeadamente no que respeita a
orientacBes/determinacfes a assegurar na integracao paisagistica e acustica da nova via.
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Como medida a destacar refere-se ainda a solugdo compensatoéria de reposi¢do do campo de

jogos da Escola EB 2 3 de Alfornelos, a localizar em terrenos adjacentes a escola e
devidamente infra-estruturados, cuja proposta de localizagédo se apresenta na Figura 9.1.1.

Refere-se ainda que esta medida devera estar concluida antes do inicio da construgdo por
forma a minimizar impactes na vivéncia desta unidade escolar.

9.7 - RADIAL DA PONTINHA

N&o se identificam medidas especificas associadas ao projecto dado que o mesmo néo foi
agora objecto de alteracéo.

Refere-se apenas a adopcao das medidas de protecgdo acustica que foram agora analisadas
(Figura 9.1.1 e Quadro 9.7.1):
¢ medidas de proteccdo acustica materializadas por tlneis cobertos e/ou barreiras
acusticas absorventes de 5 m de altura nos trechos:
— km 0+000 a 0+150 a oeste;
— km 0+150 a 0+475 a oeste;
— km 0+300 a 0+500 a este;
¢ as medidas materializadas em barreira acuUstica pressupbem a consideracdo de

pavimento em betume modificado de borracha na totalidade do tracado do IC16,
incluindo neste caso os trechos em tunel;

¢ prevé-se ainda o isolamento acustico dos emboquilhnamentos dos tuneis em cerca de
75 m para o seu interior;

¢ bem como a protec¢do de fachadas dos pisos superiores dos edificios de elevado
desenvolvimento vertical localizados:
— km 0+400 a Este - freguesia da Pontinha;
— km 0+035 a Oeste - Colina do Sol.

Quanto as propostas de integracdo paisagistica mantém-se validas aquelas anteriormente
especificadas, com as quais se pretende recriar, na medida do possivel, os espacos de lazer

sobre os tuneis e sua articulagdo com a envolvente.
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Quadro 9.7.1 - Radial da Pontinha. Valores de Laeq Previstos para os Diferentes Pisos de

Receptores Tomados como Referéncia com Adopcéo de Barreiras Acusticas

LAeq dB(A)
Ano horizonte (2025)
Km / Receptor / Lado Pisos P. Diurno P. Nocturno
1 44,5 39,5
2 48,0 43,5
3 50,0 45,5
4 54,5 48,0
5 55,5 52,5
0+035 / Rgp1 / Oeste 6 57,0 53,5
7 58,5 55,0
8 59,5 56,0
9 62,0 58,0
10 63,0 59,0
11 64,0 60,0
12 64,0 60,0
1 43,5 38,5
2 46,5 42,5
3 48,5 44,0
4 49,5 45,5
5 53,5 50,5
6 54,5 51,0
0+225 / Rrpz / Oeste 7 555 52.0
8 56,5 53,5
9 58,0 54,5
10 59,0 55,0
11 60,5 56,0
12 61,0 56,5
1 37,5 32,5
2 40,0 36,0
3 44,0 41,5
4 48,0 45,0
5 49,5 47,0
0+875 / Rrpa / Oeste 6 52.0 29.0
7 53,0 50,0
8 54,5 51,5
9 55,5 52,0
10 55,5 52,0
1 58,0 54,5
2 61,5 57,5
3 63,0 59,5
4 63,5 60,0
0+400 / Rrpa / Este 5 64,0 60,5
6 64,5 60,5
7 65,0 61,5
8 65,0 61,0
9 65,0 61,0
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Quadro 9.7.1 - Radial da Pontinha. Valores de Laeq Previstos para os Diferentes Pisos de
Receptores Tomados como Referéncia com Adopcao de Barreiras AcUsticas (Cont.)

LAaeq dB(A)
Ano horizonte (2025)
Km / Receptor / Lado Pisos P. Diurno P. Nocturno
1 45,0 42,0
2 47,5 44,5
3 49,0 46,0
4 50,5 47,5
5 52,0 49,5
6 52,0 48,5
7 53,5 50,0
8 54,5 51,5
0+525 / Rgrps / Este 9 55.0 51,5
10 56,0 52,5
11 57,5 54,0
12 58,5 54,5
13 58,5 55,0
14 59,0 55,0
15 59,5 55,5
16 60,0 56,0

9.8 - LIGACAO A BENFICA

Nado se registam alteracdes face ao projecto anterior pelo que se mantém as medidas

anteriormente propostas.

Referem-se apenas ajustamentos devidos as novas cotas de saida dos ramos da CRIL na

Venda Nova que, ao invés de terem origem / destino em viaduto, passam a té-lo em tinel; esta

alteracdo nao configura alteracdes significativas pelo que n&o se identificam medidas

especificas.

Quanto ao tratamento paisagistico, incluindo a rotunda de Benfica, serdo desenvolvidas as

propostas ja anteriormente apresentadas no ambito do presente processo.

Em sintese, preconizam-se para 0s lancos viarios em apreco todas as medidas anteriormente

propostas nos diversos estudos efectuados, as quais deverdo ser ajustadas em documentos

especificos a desenvolver nas fases subsequentes do projecto.
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10 - AVALIACAO DAS ALTERACOES AO PROJECTO FACE AS
PREOCUPACOES CONSTANTES DAS CONSULTAS PUBLICAS

Neste item, e na continuidade de avaliagdo similar produzida no ambito do Estudo Ambiental
das Alteracdes ao Projecto - Informagédo Adicional, serd essa avaliagdo complementada com os
pareceres emitidos na sequéncia da consulta publica (e como tal constantes do Relatério
Técnico de avaliagdo daquele documento), e avaliagdo das condi¢cdes do cumprimento que as
alteragcbes ao projecto ora propostas asseguram ou ndo (Quadro 10.1.1).

11 - ANALISE DAS ALTERACOES AO PROJECTO FACE A DIA

Neste capitulo apresenta-se de forma sucinta em que medida as alteragbes ora propostas
estdo em conformidade com as condicionantes constantes da DIA, bem como pareceres
posteriores emitidos no decurso do processo.

Por forma a contribuir para uma mais facil apreensdo das questdes relevantes optou-se por
apresentar estes elementos na forma de Quadro (Quadro 11.1.1).
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Quadro 10.1.1 - Avaliagcdo das Alteragdes ao Projecto Face as Preocupagdes Constantes das Consultas Publicas

Condicionante da
DIA

Alteragao proposta pelo
IEP

Comentarios das Entidades
relativos ao Processo de AIA
anterior, no ambito da
Consulta Publica efectuada

Comentarios relativos ao “Estudo
Ambiental das AlteracBes ao
Projecto” em avaliagao

Fundamentacgéo das opc¢des
tomadas, demonstrando a
forma como as mesmas
cumprem as condicionantes da
DIA e os questfes levantadas
pelo publico no decurso da
anterior CP

Fundamentacéo das
questdes reiteradas pelo
publico, que nao foram
adoptadas na proposta de
alteragcdo, bem como das
que venham a resultar da
actual fase de apreciagao

Comentarios Relativos ao
“Estudo Ambiental das
Alteragdes ao Projecto -

Informagéo Adicional (2005)"

Avaliacdo Ambiental das
Alteracdes do Projecto
Setembro 2006

1) A implementacéo da
Solugéo Tunel prevista no
Projecto de Execucéao
para o trogo entre o km
0+675 e 1+700;

2) A melhor articulagéo
do tracado do IC17 com a
rede viaria local, de forma
a minimizar os impactes
na sécio-economia e na
paisagem,
nomeadamente nas
zonas dos Nos, e nas
zonas de atravessamento
das principais vias
existentes;

3) Ao reequacionamento
darede de
Restabelecimentos, de
forma a contemplar as
questdes levantadas no
ambito da Consulta
Publica efectuada,
minimizando o corte de
acessibilidades, e os
impactes na socio-
economia;

4) Ao reequacionamento
da Solucdo a adoptar
para a passagem no
Bairro da Venda Nova,
tendo em conta a
minimizacéo dos
impactes no ruido, na
paisagem e no efeito
barreira sobre as
populagdes que habitam
neste aglomerado;

5) Ao reequacionamento
da forma de insergdo do
tracado na encosta de
Alfornelos, minimizando
0s impactes na paisagem,
no ruido e na soécio-
economia;

6) A manutenco da faixa
non aedificandi prevista
na legislacéo em vigor;
7) A reformulacéo do
Projecto de Protecgéo
Acustica;

8) A apresentagéo dos

Tunel com uma extenséo de
1000m .

O método construtivo é o
método “Top down”, que
minimiza a necessidade de
se proceder a ancoragens
sob os edificios, a afectagdo
adicional da faixa afecta a
obra para construcdo dos
muros e a perturbacéo da
escavacao.

Refere-se que face ao
consideravel volume de
trafego, devera ter-se um
cuidado muito especial no
seu projecto quanto as
medidas de gestao a
adoptar.

O Tunel foi avaliado por um
especialista internacional em
seguranca de tlneis
rodoviarios, tendo-se
apresentado solucdes que
se encontram em processo
de validagao pelo LNEC.
Conclui-se que a adopgao do
Tunel entre os km 0+675 e
1+700 assegura a
minimizac¢&o dos impactes
identificados para a fase de
construcao e exploracédo
dado o método construtivo, e
dado que o tinel minimiza os
impactes no Ruido.

Céamara Municipal da Amadora:
Rejeitaram a Solugéo apresentada.
Foram contra a supressao da 42 Via.
O Tunel deveria ter 2x4 vias.

A solugédo Tunel do ponto de vista da
sua funcionalidade e seguranca é
muito gravosa.

Ficaram por estudar outras solugdes
menos gravosas.

Foram contra o N6 da Damaia ndo
ter todas as acessibilidades.
Apresenta 2 novas Solugdes:
Solucéo Base e Solugéo Alternativa.
Em ambas o IC16 (Radial da
Pontinha) é em Tunel, bem como
grande parte do IC17.

Reitera a necessidade de construcéo da
via, discordando terminantemente da
solugdo apresentada.

A solugdo apresentada ndo corresponde,
em termos ambientais e paisagisticos, aos
interesses da populacéo local, dado nao
resolver os aspectos de ruido e ndo
permitir a salvaguarda dos aspectos
patrimoniais envolvidos, comprometendo
ainda mais a densidade construida da zona
com a criagdo do trogco em viaduto e ndo
promovendo a criagdo de um espago-canal
capaz de elevar o interesse paisagistico
das areas marginais da via.

O novo projecto devera cumprir as
seguintes condi¢des essenciais a qualidade
de vida da populagéo local e & preservagao
do patrimonio histérico-cultural:

1) Atravessamento em Tunel da zona das
Portas de Benfica (e nao em viaduto como
o IEP propde), pois essa € a Unica solucao
construtiva que permite cumprir as
condicionantes estabelecidas na Lei do
Ruido.

2) Eliminacéo do trogo do IC17 junto &
Escola Secundéaria de Alfornelos,
desviando-o para a Rotunda de Benfica e
sobrepondo-o sobre o tragado do IC16, o
gue permitira evitar o “emparedamento”
desta freguesia e resolver o problema das
acessibilidades locais ao Bairro da Venda
Nova.

3) Preservacao da integridade do Aqueduto
das Aguas Livres.

O N6 da Damaia continua a ser um meio
NG, ndo contemplando todas as ligacdes.
No Né da Venda Nova, embora inspirado
na solugdo da CMA, continua a ndo ser
aceitavel a solugdo da Estrada da Correia,
que passa em viaduto em frente dos
prédios existentes.

Zona de Alfornelos - o facto de se ter
levantado a rasante acentua o efeito
barreira. Na solugao da CMA este trogco da
CRIL é desviado para a Rotunda de
Benfica e sobreposto ao IC16.

Solugéo Construtiva - A CMA defende
desde 1999 que a CRIL se desenvolva em
tinel e tinel semiaberto entre a Buraca e
Alfornelos atravessando as Portas de
Benfica em Tunel.

1) O tanel projectado cumpre a
condicionante da DIA, ndo
respondendo as pretensdes da CMA.
O eventual aumento da extensédo do
tunel leva ao agravamento do seu
tragado em perfil longitudinal, teria
fortissimas repercussdes ao nivel das
condicdes de seguranca dos utentes
e nos custos de construgéo e
sobretudo de exploragéo.

O perfil transversal do tlnel tem 2x3
vias cumprindo as orientacfes da
tutela e as pretensdes dos moradores
do Bairro de Santa Cruz.

Do ponto de vista da seguranca a
solucdo foi projectada de forma a
cumprir todos 0s requisitos impostos
internacionalmente em tdneis deste
tipo, reunindo todos os equipamentos
necessarios para a sua exploracéo
em seguranca.

A adopcéo de uma via por cima do
tinel de modo a repor a estrada
militar d& seguimento a proposta da
CMA apresentada em sede de CP.
Obviamente acarreta a ocupacao de
um espaco que as Juntas de
Freguesia pretendiam para zona
verde. Esta situagdo é passivel de
correccao se a Autoridade de AIA
assim o entender.

O viaduto sobre as Portas de Benfica
permite, pela sua concepcéo estética,
criar um espago sob o viaduto
devidamente tratado e que permite
dignificar a zona das Portas de
Benfica hoje bastante degradado.

2) A nova insercdo da CRIL e do
IC16 face a Alfornelos permite evitar
0 “emparedamento” desta freguesia.
A subida da rasante da CRIL levou a
reducdo dos muros projectados e a
possibilidade de cumprir totalmente a
lei do ruido.

A integracédo paisagistica prevista
para este trogco da CRIL permitira
ocultar quase totalmente a nova via.
Quanto ao IC16 o mesmo foi ripado
ligeiramente para o lado da Pontinha
(< 70 m) de modo a que a sua
inser¢do passou a efectuar-se
predominantemente em escavacao.
Relativamente a Alfornelos os

A eliminacao do tro¢o da CRIL
entre a Venda Nova e o n6 da
Pontinha néo é possivel porque
conduziria a um acréscimo de
tréfego que agravaria as
condi¢des de circulag@o no
local, reduzindo os niveis de
Servigco que uma via como a
CRIL deve proporcionar.

No entanto, para ir ao encontro
das pretensdes da JF de
Alfornelos e da Pontinha, pode
ser equacionado o fecho
parcial dos trogos da Radial
que se encontram em
escavacdao, cerca de 80 e de
120 m, permitindo desta forma
haver maior permeabilidade
entre as duas freguesias.

Reitera a necessidade de constru¢éo
da via, discordando terminantemente
da solugéo apresentada.

Considera fundamental que o projecto
definitivo cumpra as seguintes
condicdes:

1) Atravessamento em tunel da zona
das Portas de Benfica (e ndo em
viaduto como o EP, EPE, propde),
pois essa € a Unica solugao
construtiva que permite cumprir as
condicionantes estabelecidas na Lei
do Ruido.

2) Eliminagé&o do troco do IC17 junto &
Escola Secundéria de Alfornelos,
desviando-o para a Rotunda de
Benfica e sobrepondo-o sobre o
tragado do IC16, o que permitira evitar
0 “emparedamento” desta freguesia e
resolver o problema das
acessibilidades locais ao Bairro da
Venda Nova.

3) Preservacéo da integridade do
Aqueduto das Aguas Livres.

Refere que apesar do EP, EPE
acolher algumas alteracdes propostas
pela Camara (solugéo para a Damaia,
Portas de Benfica e Alfornelos), a
documentagado agora apresentada,
ndo acrescenta nada de relevante em
termos de projecto.

Informa que o EP, EPE, se recusa a
considerar o tracado da Camara como
uma alternativa viavel, nomeadamente
o trogo Buraca - Alfornelos ser
constituido por um trogo totalmente
coberto.

Salientam-se que ao contrario do
referido no documento, a Camara
sempre esteve disponivel para discutir
0 projecto.

Permanecem, assim, por resolver um
conjunto de aspectos indispensaveis
para a concretizacao do projecto:

* Aqueduto das Aguas Livres -
Consideram incompreensivel o facto
de na solucéo apresentada este
continuar a ser demolido, quando o
EP.EPE considera viavel a solucédo da
CMA que permite preservar a
integridade do monumento. Referem
que de acordo com o referido no
documento "A construcdo da CRIL em

A nova solugéo foi objecto de
articulagdo estreita com a Camara
Municipal da Amadora, tendo-se
adoptado o que era tecnicamente
viavel/admissivel

1) Medida considerada. Foi
inclusivamente salvaguardado nos
trechos adjacentes a abertura pontual
(para né@o agravar problemas de
seguranga) nos trechos onde néo se
identificam impactes acusticos, ou
guando os impactes acusticos podem
ser minimizados correctamente pela
adopcao das medidas propostas (BMB
e barreiras acusticas)

2) Esta medida considerou-se ndo
exequivel, e como tal justificada a
autarquia, porque o trafego esperado
iria impor agravamentos muito
expressivos com necessidade de impor
uma rodovia com 5 ou mais vias por
faixa no IC16 com: aumento significativo
da ocupacéo do solo; aumento das
escavacdes na encosta da Pontinha;
inviabilizag&o dos 2 tineis ja
considerados, para além de se ter ainda
gue estudar o desnivelamento desta via
face a rotunda de Benfica, dado que
ndo sera viavel a CRIL ter neste trecho
uma rotunda em plena via. Na
sequéncia da ripagem do tracado,
introducdo de dois pequenos trechos
em tdnel e supresséo do n6 do Falcdo
(para além de outras medidas
consideradas na encosta de Alfornelos,
como sejam a ripagem da via e a sua
inserc&o parcial entre taludes de
escavacao, considera-se que se
conseguiu minimizar o efeito de
"emparedamento”.

3) Aqueduto da Aguas Livres

Esta medida foi ponderada
assegurando-se a salvaguarda das
estruturas principais indo ao encontro
das pretensdes da autarquia sem impor
impactes significativos acrescidos no né
da Buraca.
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Quadro 10.1.1 - Avaliagcdo das Alteragdes ao Projecto Face as Preocupagdes Constantes das Consultas Publicas

Condicionante da
DIA

Alteragao proposta pelo
IEP

Comentarios das Entidades
relativos ao Processo de AIA
anterior, no ambito da
Consulta Publica efectuada

Comentarios relativos ao “Estudo
Ambiental das AlteracBes ao
Projecto” em avaliagao

Fundamentacgéo das opc¢des
tomadas, demonstrando a
forma como as mesmas
cumprem as condicionantes da
DIA e os questfes levantadas
pelo publico no decurso da
anterior CP

Fundamentacéo das
questdes reiteradas pelo
publico, que nao foram
adoptadas na proposta de
alteragcdo, bem como das
que venham a resultar da
actual fase de apreciagao

Comentarios Relativos ao
“Estudo Ambiental das
Alteragdes ao Projecto -

Informagéo Adicional (2005)"

Avaliacdo Ambiental das
Alteracdes do Projecto
Setembro 2006

locais previstos para o0s
estaleiros e para os
depdsitos temporarios e
definitivos, em fase prévia
a consignacao da obra;
9) A implementagéo das
medidas de minimizagéo
e dos programas de
monitorizagéo ambiental
anexos a presente
Declaragao de Impacte
Ambiental (DIA).

impactes anteriormente identificados
foram maioritariamente eliminados.
Os prédios da Pontinha ficaram mais
proximos da Radial o que penalizaria
de alguma forma esta populagéo,
apenas caso se mantivesse 0 ramo
de ligacéo ao IC16.

3) A solucédo adoptada para a
passagem da CRIL na zona do
Aqueduto das Aguas Livres n&o foi
objecto de comentarios na DIA. No
entanto face ao abaixo assinado
apresentado apresenta-se em anexo
uma Nota Explicativa sobre as
opcdes equacionadas ao longo do
tempo de execucéo deste projecto e
apresenta-se o anteprojecto do
Concurso de Ideias para Preservagao
da Meméria do Aqueduto, no qual se
projectou a sua reposicao enquanto
sistema permitindo uma fruicdo do
espaco, que hoje ndo acontece.

4) O N6 da Damaia foi reconfigurado
tendo-se adoptado uma solugéo
semelhante & que a CMA apresentou
na anterior CP. A adop¢&o do meio
N6 permite atender as pretensdes da
CMA e de certa forma ir também ao
encontro das pretensdes da JF de
Benfica (Bairro de Santa Cruz), que
ndo pretendia este NO.

5) O N6 da Venda Nova foi
reconfigurado tendo-se adoptado
uma solucdo semelhante a que a
CMA apresentou na anterior CP. Esta
solucéo permite minimizar os
impactes identificados na anterior
solugdo dado que a consideragdo do
tinel permitiu rebaixar a cota da
Estrada dos Salgados e ainda o seu
afastamento face aos edificios
existentes, minimizando os
problemas anteriormente existente.
A proximidade dos prédios é efectiva
mas trata-se apenas de repor a
situacao actualmente existente que
configura arruamento urbano com
tratamento verde urbano na sua
envolvente, em funcéo das medidas
de minimizagé&o previstas, permitem
que os impactes identificados
possam ser pouco significativos.

tinel considerando a inclinagédo
maxima recomendada
internacionalmente, permitindo, em
teoria, preservar a estrutura enterrada
do Aqueduto das Aguas Livres, é uma
solucdo possivel de ser encarada;
(...)". Assim, havendo uma solugéo
que permite a preservacao do
monumento, a legislagdo em vigor
(artigos 48° e 49° da Lei n° 107/2001,
de 8 de Setembro), obriga a
desenvolver uma solugédo compativel
com essa possibilidade. A CMA,
disponibiliza-se para apoiar
tecnicamente o trabalho que seja
necessario efectuar, tendo em conta
que a EP,EPE considera que dada a
precariedade da estrutura enterrada
ndo conseguiria manter e preservar a
estrutura do Aqueduto.

" N6 da Damaia - consideram que a
reducdo das faixas de rodagem
apresenta problemas de seguranca,
compromete a fluidez, a capacidade
de escoamento e pde em causa o
proprio PDM de Lisboa. Assim, a CMA
propde um N6 completo, lamentando
que a Camara Municipal de Lishoa
ponha em causa 0s seus proprios
instrumentos de gestéo territorial.
Consideram que a solucéo da EP,EPE
apresenta um sério problema de
segurancga no ramo do N6 da Buraca,
sentido Pontinha, responsabilizando a
EP,EPE pelos danos que dai possam
surgir.

" Portas de Benfica - Consideram que
a solucéo em viaduto tem impactes
muito negativos, ndo percebendo
como, sem qualquer alteracdo no
projecto que justifique uma redugéo
significativa nos niveis de ruido, o EP,
EPE considera que esta a cumprir a
lei. Consideram que a solugéo
construtiva da CMA responde a todas
as normas e recomendagdes técnicas,
em vigor e em projecto (o que é
demonstrado no parecer do técnico
espanhol), e contrariamente ao que é
dito, a solucéo da Camara é mais
econémica.

" Alfornelos - O EP, EPE continua a
"emparedar” esta freguesia, com todos
0s inconvenientes ambientais,

“No da Damaia”

Desenvolveu-se 0 n6 em articulagéo
com a futura Av. Municipal (articulando-
se agora apenas uma ligagédo
provisoéria), sem aumentar a ocupacao
no Bairro de Santa Cruz devido ao
mesmo; para tal o ramo de saida com
origem a Sul articula préximo das Portas
de Benfica.

Foram repostas as 4 vias por sentido de
trafego no trecho entre o N6 da Buraca
e 0 N6 da Damaia; esta solugao
contraria a DIA na medida em que
implica a abertura de uma das faixas de
rodagem entre o km 1+200 e 1+500
(quando a DIA determinava tunel entre
0 km 0+675 e 1+700); com a nova
solugédo, a qual permite reduzir o espaco
ocupado pela estrada, quer em termos
de gabarit quer de perfil transversal,
reduz-se o espaco afecto a via
conforme solugéo anteriormente
preconizada, conseguindo-se
estabelecer a 42 via (e desta forma a
reduzir as condicionantes extremas que
se identificavam com a sua supressao);
a nova solucéo implica contudo uma
ocupagéo adicional nos logradouros do
Bairro de Santa Cruz, o que se reflecte
em cerca de 2 m. recomendando-se a
avaliagdo junto dos proprietarios da 52 e
62 Vivenda quanto a possibilidade de
optarem por expropriagdo.

“Portas de Benfica”

Ainda que ndo cumprindo integralmente
a pretensdo, assegura-se 0
desenvolvimento de uma solucéo de
compromisso em tunel/trincheira até a
Venda Nova, adicionando-se ainda uma
ligeira ripagem do tracado na encosta
de Alfornelos.

Assim a nova solucéo foi integralmente
articulada com a Camara Municipal da
Amadora, tendo obtido igualmente
consenso da autarquia de Lisboa nos
casos aplicaveis

O novo tragado tera caracteristicas
técnicas menos favoraveis e um ponto
baixo em tunel que dificulta as
condigdes de drenagem geotécnicas,
estruturas de suporte, para além da
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Condicionante da
DIA

Alteragao proposta pelo
IEP
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relativos ao Processo de AIA
anterior, no ambito da
Consulta Publica efectuada
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Ambiental das AlteracBes ao
Projecto” em avaliagao

Fundamentacgéo das opc¢des
tomadas, demonstrando a
forma como as mesmas
cumprem as condicionantes da
DIA e os questfes levantadas
pelo publico no decurso da
anterior CP

Fundamentacéo das
questdes reiteradas pelo
publico, que nao foram
adoptadas na proposta de
alteragcdo, bem como das
que venham a resultar da
actual fase de apreciagao

Comentarios Relativos ao
“Estudo Ambiental das
Alteragdes ao Projecto -

Informagéo Adicional (2005)"

Avaliacdo Ambiental das
Alteracdes do Projecto
Setembro 2006

nomeadamente em termos de ruido
sobre a Escola e habita¢des.
Consideram que o parecer da CMA é
ignorado sem qualquer
fundamentacéo. Consideram que os
projectos deveriam ser profundamente
avaliados comparativamente de forma
ampla e global, em termos de custos e
beneficios.

complexidade que assumira o n6 da
Damaia e sobrepassagem dos Caneiros
da Damaia e de Alcantara.

A nova solugéo assegura a passagem
nas Portas de Benfica em tunel
(assumindo-se consequentemente a
respectiva viabilidade, ndo sem contudo
se identificarem outros problemas
essencialmente de ordem técnica,
conforme referido) indo ao encontro
desta pretensdo da autarquia,
melhorando o enquadramento
patrimonial e paisagistico deste imével
de valor municipal, e melhorando as
condic¢des de inser¢do urbana e
acustica do empreendimento face a
envolvente urbana.

“Encosta de Alfornelos”

A nova solugéo, ao assumir a afectacao
directa de terrenos afectos a Escola 2 3
de Alfornelos, incluindo um campo de
jogos, minimiza o efeito de
"emparedamento” da freguesia de
Alfornelos, incluindo a insercéo do
tragado parcialmente entre escavacéao,
0 que evita a visualizagdo sobre a nova
infra-estrutura, inclusivamente para os
edificios de maior desenvolvimento
vertical e maior proximidade a via. A
minimizagao do efeito de
emparedamento é igualmente
conseguida com as melhorias ja
introduzidas no tragado do IC16,
ripagem do tragado; insercdo na
encosta parcialmente entre escavacgoes,
parte das quais viabilizam o
desenvolvimento de dois pequenos
trechos em tanel (sobre os quais se
podem restabelecer as ligagdes entre
ambos os lados incluindo o
desenvolvimento de espacos de lazer
urbanos) e supressao do N6 do Falcao,
ao qual se associavam impactes muito
expressivos em termos de afectacéo da
encosta, assegurando-se a respectiva
articulagdo viaria pelo novo layout
conferido a rotunda de Benfica).

Céamara Municipal de Odivelas

Manifestam discordancia ao Estudo
Ambiental das Alterag6es ao projecto -
Informacgé&o Adicional, reafirmando o
interesse do Municipio de Odivelas em
acompanhar e participar na evolugdo

A autarquia foi consultada relativamente
ao projecto proposto, ndo apresentando
discordancia face ao mesmo apos terem
sido clarificadas as raz6es que
sustentam o “lay out” do IC16.
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Ambiental das AlteracBes ao
Projecto” em avaliagao

Fundamentacgéo das opc¢des
tomadas, demonstrando a
forma como as mesmas
cumprem as condicionantes da
DIA e os questfes levantadas
pelo publico no decurso da
anterior CP

Fundamentacéo das
questdes reiteradas pelo
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que venham a resultar da
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“Estudo Ambiental das
Alteragdes ao Projecto -

Informagéo Adicional (2005)"

Avaliacdo Ambiental das
Alteracdes do Projecto
Setembro 2006

deste Projecto.

O primeiro aspecto referido,
relativamente ao projecto, relaciona-se
com a manifesta e evidente falta de
atenc@o manifestada para com o
territério da Pontinha. Consideram que
esta freguesia sera profundamente
afectada pela intervencdo em causa,
sofrendo fortes impactes.

Os tragcados anteriormente previstos
ndo interferiam com o espago da
freguesia da Pontinha; agora o tragado
foi nitidamente "empurrado” para o
lado da Pontinha interferindo com o
seu espaco, afectando a ocupagao
habitacional existente com fortes
impactes sociais e ambientais.
Consideram que existindo graves
problemas de circulagdo nesta
freguesia a solucéo apresentada ndo
responde as expectativas da
populagéo, pelo que se mantém o
isolamento da rede viaria da freguesia
da Pontinha, uma vez que as Unicas
ligacdes da rede distribuidora local &
rede regional sdo efectuadas através
da rotunda de Benfica e N6 de
Sto.Eloy, revelando o estudo falta de
conhecimento da rede viaria local.
Relativamente as solugdes que
existem e/ou estao propostas no
estudo constatam que:

A ligacéo entre a Pontinha e a
Amadora, através da Escola Béasica do
2° e 3° Ciclos da Pontinha na estrada
municipal, construida e considerada
importante, apresenta caracteristicas
geomeétricas e locais que contribuem
para a falta de seguranca e para o
bom funcionamento da mesma. A
ligacdo que é estabelecida entre a
entrada da Pontinha com a Rua da
Liberdade, ndo esta dimensionada
para esse efeito.

O Restabelecimento n°® 7, que
estabelece a ligag&o entre o Bairro
Falc&o e Alfornelos é bem vindo.

A rotunda de Benfica ndo permite uma
ligagdo directa e adequada ao interior
da Pontinha.

A intervencéo que é proposta para a
Rua da Correia deveria contemplar
toda a sua extensdo até a intersecgao

O territério da Pontinha foi analisado no
sentido de se minimizarem os impactes
identificados e propostas medidas
mitigadoras (Pavimento, barreiras
acusticas, protecgao sonora de
fachadas e recobrimento parcial da via
com tratamento paisagistico da zona
sobrejacente).

A ripagem do tracado para a freguesia
da Pontinha minimiza globalmente
impactes e assegura a insercéo do
mesmo parcialmente em tinel com
recobrimento que assegura melhor
insercdo urbana do tragado e
minimizag&o do efeito de barreira e dos
impactes acusticos em ambos os
concelhos.

Explicou-se a autarquia que a
supressédo do N6 do Falcdo (que
articulava a freguesia com o IC16) visou
minimizar impactes expressivos nos
edificios que marginam a Av.25 de Abiril,
bem como preservar a circulagéo local
nesta via, incluindo estacionamentos e
apoio a actividade comercial e servigos
ai existentes.

Alternativamente foi introduzida
melhoria significativa na articulagéo do
IC16 a rotunda de Benfica, permitindo
melhorar as ligacdes ao IC16 (evitando
trafego que a ele se destina no interior
da freguesia, e canalizando-o para as
zonas periféricas da mesma, para eixos
com maior capacidade de escoamento
de trafego.

Todos os arruamentos de articulagédo
local foram restabelecidos e
melhorados.

O Restabelecimento 7, que articula a
Pontinha com a Colina do Sol pela Av.
25 de Abril, é mantido.

A rotunda de Benfica permite canalizar
para vias periféricas o trafego de
passagem que, de outra forma, iria
sobrecarregar negativamente a rede
viaria local sem condicdes para o
suportar e/ou que, para cumprir essa
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com a Estrada Militar e Estrada da
Pontinha, devendo também essa
interseccao reformulada no ambito
desse projecto.

Referem ainda que:

Do ponto de vista social, verifica-se
que o tracado projectado intersecta,
em condi¢des incompativeis, a
Azinhaga dos Besouros e um conjunto
de alojamentos, a ela associados,
ocupados por um nimero de familias
a determinar. Devendo ficar claro que
0s inerentes realojamentos se incluem
nos encargos imputaveis ao dono da
obra.

Do ponto de vista ambiental, o tragado
aproxima-se de forma excessiva ao
espago urbano consolidado com
ocupagcao e utilizagdo ja de si
densificada, sendo de prever fortes
impactes negativos do ponto de vista
paisagistico sobre a area residencial e
sobre espagos previstos para usos
publicos, forte impacte negativo do
ponto de vista acustico, sobre o
espaco residencial, ficando em
questéo o cumprimento do RLPS.

funcdo, iria gerar conflitos de uso entre
trafegos de natureza distinta: local e
regional.

A intervencgédo efectuada na Estrada da
Correia articula com a Estrada Militar
através da rotunda de Benfica, situagédo
gue assegura a minimizagao de
impactes na ocupagao do solo (caso se
optasse por desnivelar este
arruamento), sem que da mesma se
assumissem beneficios acrescidos;
refere-se ainda que toda a reformulagéo
viaria local proposta tem como objectivo
racionalizar os percursos origem destino
na periferia destes concelhos (Lisboa,
Amadora e Odivelas)

As expropriacdes estdo a cargo do
proponente, sendo os realojamentos
contratualizados com as autarquias em
causa de acordo com medidas de
minimizagdo de impactes sociais ja
identificados em anteriores estudos e a
semelhanca de situacdes similares
ocorridas e/ou em curso no Concelho da
Amadora; esta situacéo no Concelho de
Odivelas decorre de uma ligeira ripagem
do tragado assumindo-se a mesma
actuacgéo, a qual implica impactes
residuais muito positivos em termos
sociais relacionados com a reabilitagao
urbana dos espacos em causa e
atribuicdo de habitacéo condigna a
populacéo afectada.

Ao tracado do IC16 foi assegurada a
minimizagdo de impactes paisagistico e
de insercéo urbana pela supressao do
ramo de acesso da Estrada do Falcdo
ao IC16 e introdugao de 2 trechos em
tlnel, sobre os quais sera desenvolvido
espaco de lazer urbano que assegura a
ligacdo, e consequente minimizacédo do
efeito de barreira entre ambos os
concelhos ora afectados.

Da avaliagéo acustica efectuada
identificam-se receptores para os quais
Nnos pisos superiores se propde a
adopcao de medidas de proteccdo de
fachadas para cumprir o RLPS.

Esta situacdo ocorre de forma similar
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em ambos os lados deste eixo viario, ou
seja, afectara apenas 1 edificio de cada
lado da via.

A proposta de protecgdo de fachadas
decorre do elevado desenvolvimento
vertical dos 2 edificios em causa e
simultanea proximidade a via, sendo
gue o aumento da altura das barreiras
acusticas ja propostas, ndo asseguraria
maior eficacia.

1) A implementago da
Solugdo Tunel prevista no
Projecto de Execugao
para o troco entre o km
0+675 e 1+700;

Tanel com uma extensao de
1000 m.

Camara Municipal de Lisboa:
Consideram, em termos ambientais
mais favoravel a alternativa em
tinel, mas verificam a existéncia de
varios factores de risco que
condicionam a sua viabilidade, ndo
percebendo como pode ser esta a
Unica alternativa considerada
(referem o estrangulamento de 4
para 3 vias).

Referiram a necessidade de se
proceder a algumas alteragdes (no
plano de monitorizacéo da
Qualidade do Ar e no Ruido -
considerar a colocagéo de piso
poroso, e regulamentar uma faixa de
proteccao para interditar a
construcao de novos edificios de uso
residencial e/ou misto) .

De um modo geral consideram que foram
contemplados os pontos que estavam em
falta no estudo inicial.

Alguns dos factores de risco associados
ao tunel encontram-se potencialmente
minimizados pela reintrodugéo da 42 via.

A abertura parcial de faixa do tinel
diminui o risco de sufocagéo e
diminuicéo de visdo em situagbes de
fuga.

Foi adoptado pavimento betuminoso
modificado de borracha ao qual se
associa minimizagdo de impactes
acusticos de 5 a 6 dB (A).

Junta de Freguesia de Benfica
(juntam abaixo assinado com 82
assinaturas)

N&o concordam com a solucéo
técnica e de tragado do Projecto de
Execucgdo do IC17 - CRIL,
solicitando a todas as entidades o
cumprimento claro da legislagao
nacional e comunitéria, das
orientac6es do PROTALM e
PNPOT, bem como o
reaquacionamento global do
projecto, no sentido de serem
tomadas em consideragéo as
posi¢cdes de todos os envolvidos e
de se avancar para uma solugéao
que conduza ao desenvolvimento
sustentavel da Cidade e a uma mais
elevada qualidade de vida.

Na sequéncia das inUmeras
posicdes assumidas contra alguns
pontos do Projecto de Execucgao da
CRIL, quer pela Junta de Freguesia,
quer pela populagéo, que resulta na
degradacao da qualidade de vida,
induzida pela populagéo, que
resulta na degradacédo da qualidade
do ar, paisagem, solucgéo
urbanistica e ruido, tém a seguinte
posicao relativamente as alteracdes

O tragado da CRIL cumpre o PROTAML
bem como as diversas figuras de
planeamento legalmente aprovadas.

O desenvolvimento sustentavel é neste
caso assegurado pela potencial
melhoria da qualidade urbana em torno
de eixos como a 22 circular,
considerando-se que, com a nova
solug¢do maioritariamente em tanel, com
alguns trechos abertos em locais onde
se conseguem acautelar os impactes
em termos de qualidade urbana,
acustica e ambiental, se assegura um
desenvolvimento mais harmonioso do
todo urbano, pelo reaquacionar das
elevadas pressdes em algumas zonas;
de facto, em termos de ordenamento do
territério e sustentabilidade ambiental,
uma alternativa credivel pode ser
claramente, a consideracéo de um novo
eixo de articulagdo viaria em meio
urbano, situacdo que é manifestamente
0 caso presente.
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ao projecto propostas pela EP,EPE:
A 18 de Dezembro de 2002 e a 28 de
Janeiro de 2003, respectivamente,
foi aprovada na Assembleia de
Freguesia e na Assembleia
Municipal de Lisboa uma Mocé&o
contra a execugao do projecto de
execucgao da CRIL, cuja solugao
proposta pelo EP, EPE colocava em
causa a qualidade de vida da
populacédo envolvente.

Salientam o definido no Sexto
Programa de Accdo Politica
Europeia em Matéria de Ambiente
Urbano; nomeadamente os
objectivos da Estratégia Tematica
de Ambiente Urbano, incluida no
Relat6rio da Comisséo ao
Conselho, Parlamento Europeu e
Comité das RegiGes - COM (2004)60
de 11 de Fevereiro.

A 13/02/2003 o Senhor Secretario de
Estado das Obras Publicas,
considerando as pretensdes da
populacéo local decidiu que se
deveria proceder a supressao da 42
via entre o km 1+050 e 1+875, a
supresséo de metade do N6 da
Damaia e a reavaliagéo deste trecho
em tanel.

Na DIA o projecto deveria ser
alterado de forma a dar
cumprimento as condicionantes
nelareferidas, no entanto as
alteracdes que entretanto foram
sendo introduzidas n&o vao ao
encontro do espirito subjacente a
DIA:

No trogo entre o km 0+675 e 1+750
ha violagédo do definido no
PROTALM relativamente a
necessidade de se promover a
relacdo entre os habitantes e o
meio. O "efeito barreira" introduzido
no N6 da Damaia, acrescido dos
graves indices de ruido nos
emboquilhamentos do tinel
(sobretudo no Norte) apontam para
uma violagéo clara do DL 292/2000,
de 14 de Novembro, bem como
apresentam niveis de qualidade do
ar que violam o estipulado na Lei.
Nao foi tida em conta a proximidade
de uma Escola Modelo frequentada
por mais de 250 criangas, ndo
sendo referido a que niveis de
poluicéo sonora essas criangas
ficardo sujeitas.

O projecto continua a ser

No trecho que se desenvolve na
freguesia da Buraca, incluindo o né e
até ao caminho de ferro, o tragcado
desenvolve-se em tdnel minimizando os
impactes acusticos e atmosféricos.

As mocgdes que levaram a supresséo da
42 via tinham como objectivo suprimir o
né da Damaia e a ocupacéo do solo no
Bairro de Santa Cruz dele decorrente.

O novo né néo interfere directamente
com o Bairro de Santa Cruz (admitindo-
se uma afectagdo adicional de uma
faixa de 2 m pela reintroducé@o da42 via).

Jé a reintroduc¢édo da 42 via vai ao
encontro de diversas preocupagdes
igualmente manifestadas quanto aos
conflitos, problemas de seguranca e
diminuicéo da capacidade de servigo da
nova via.

O emboquilhamento do tunel foi
antecipado de 25 m afastando-o, ainda
gue ligeiramente, de usos sensiveis
existentes nas imediagdes do né.

O efeito barreira devido ao n6 da
Damaia foi significativamente
minimizado pela consideracgéo integral
do tragcado em tanel/trincheira e
articulagdo de toda a rede viaria através
da rotunda da Damaia e nova via sobre
o tinel que visa restabelecer a actual
estrada militar naquele trecho; foi ainda
materializada uma passagem pedonal
directa entre a Rua de Goa e a Escola
Primaria aludida.

A populacéo escolar ficara
integralmente salvaguardada face a
impactes acusticos devidos a
exploracéo da via pela consideracdo de
tinel naquele trecho.

O n6 da Damaia articula a rede viaria
regional/metropolitana com a nova rede
viaria proposta pela autarquia,
materializada num eixo estruturante
municipal, assumido em figuras de
planeamento gue visam a requalificacéo
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reaquacionado no sentido de ser
realinhada a directriz do tragado e
alterada a rasante do tunel, de
forma a minimizar os impactes na
populacéo - efeito barreira,
afectacdo de moradias do Bairro de
Santa Cruz, impacte nas criangas
que frequentam a Escola, impactes
na qualidade do ar e ruido.

O projecto continua a ser
reaquacionado no sentido de se
apresentarem os Estudos de
Trafego e de Impacte Sécio-
Econdémico do N6 da Damaia, onde
se comprove a efectiva necessidade
em termos de trafego da sua
inclusédo neste tragado, néo
cumprindo este projecto a
hierarquia de N6s entre a rede viaria
principal e a secundaria.

No que respeita a faixa "non
aedificandi" continua a verificar-se
0 ndo cumprimento da DIA, ja que a
Portaria n°172/75 de 10 de Margo e
o0 Art°5° do DL 13/94, de 15 de
Janeiro séo claros quanto a
distancia a manter relativamente
aos edificios - 35 m para cada lado
do eixo da estrada e nunca menos
de 15 metros da zona da estrada.
Consideram que o nivel de servigo
C para a CRIL néo esta
fundamentado.

O enquadramento do projecto na
zona envolvente das Portas de
Benfica, imoével inventariado no
PDM de Lisboa, prejudica
claramente este imével e areas
envolventes, uma vez que se
esperava que ao fim de varios anos
fosse finalmente recuperado e
devidamente enquadrado.

A demolicdo de um trogo de 180 m
do Aqueduto das Aguas Livres
classificado como Monumento
Nacional, deve ser reaquacionada
tendo em conta aimportancia
Nacional e mesmo internacional
desta obra.

Os impactes, também, negativos na
zona do Bairro das Pedralvas
continuam a ndo ser minimizados,
jd que ndo sereagquacionou a
directriz do tracado.

urbana de uma vasta area onde
coexiste habitac@o degradada e
unidades industriais em desactivacgao.

O enquadramento do projecto nas
Portas de Benfica foi integralmente
alterado (apesar das condicionantes
técnicas identificadas) assumindo agora
um tracado em tunel que melhora a
insercdo urbana, paisagistica e acustica
face a envolvente.

As estruturas principais dos Aquedutos
das Aguas Livres e dos Franceses
encontram-se salvaguardadas.

A consideracao de tanel/trincheira na
continuidade do tunel das Portas de
Benfica na zona do Bairro de Pedralvas
melhora a inserc¢éo da via face a
envolvente (pelo rebaixar da rasante) e
permite o cumprimento do RLPS pela
consideracao de barreiras acusticas
absorventes de 3 m de altura, situagéo
gue ndo impde impactes residuais
devidos a interposicéo local de barreira
visual dado o diferencial de cotas dos
edificios deste bairro face a nova via.

Junta de Freguesia da Venda
Nova

Continuam a néo aceitar o estudo,
contestando o seu contetdo.
Referem que ja& em momentos
anteriores enviaram as autoridades

Na zona da Venda Nova o tracado
apresentado era ja em tanel em cerca
de 200 m, prolongando-se agora até as
Portas de Benfica em solu¢@o mista,
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competentes a sua contestagao,
baseada no protesto escrito e
apresentado por mil e tal moradores
da Venda Nova, relativamente a
pretensédo de se construir a CRIL em
viaduto, solugéo que prejudica os
moradores e que ndo aceitam.

A solugdo que aceitam sera a solugéo
em tanel, sobre a qual néo foi
apresentado nenhum estudo.

tunel/trincheira.

O tanel integralmente fechado agravaria
as condigOes de seguranga em tunel
urbano que poderia atingir uma
extensdo de 2000 m, impondo
significativo acréscimo de ocupagao de
solo, bem como complexidade
expressiva em termos de seguranca e
salvaguarda de pessoas e bens em
caso de incéndio. Admite-se assim que
a nova solugdo assegura adequado
compromisso em termos de solu¢éo
técnica, seguranca e enquadramento
urbano, acustico e paisagistico,
cumprindo determinagdes legais nestas
matérias.

Junta de Freguesia da Pontinha

Manifestam discordéancia, na
generalidade do Estudo .

Discordam da situagéo relativa a
passagem da Av.25 de Abril na
Pontinha com a Rua Luis Gomes, pois
sera causadora de demasiados
impactes negativos aos moradores
dos dois prédios de doze andares
situados no lado nascente do IC16,
uma vez que ndo respeitam a
distancia suficiente, além dos
impactes sonoros e visuais.
Consideram essencial haver o estudo
de viabilidade da construcao dos
tuneis, podendo ser melhorado, no
sentido de minorar os impactes nos
prédios. Reconhecem o esforgo
relativo a construgdo dos tuneis, os
quais deveriam ser prolongados para
causarem menos impactes negativos.
Consideram essencial as liga¢es da
Pontinha, nomeadamente a Av.25 de
Abril e a2 Rua Luis Gomes.

N&o véem qualquer melhoria na
articulagdo da Rotunda de Benfica,
nem para a Pontinha nem para
Carnide, ndo se considerando
melhorados os acessos na sua ligagdo
ao N6 de Benfica, na zona
enquadrada com as Estradas da
Pontinha e da Correia.

Quer a Av. Ruy Luis Gomes, quer a Av.
25 de Abiril, sdo integralmente
restabelecidas pela consideracéo,
respectivamente, de viaduto e PI, pelo
gue as acessibilidades admitidas para
essas vias, incluindo a respectiva
articulagéo, séo integralmente mantidas.
Os impactes paisagisticos e acusticos
nos edificios referidos foram
minimizados pela supressédo do N6 de
Falcéo e inser¢do do tracado entre
escavacodes, 0 que permite o
desenvolvimento de 2 trechos em tunel
(com 75 e 200 m) que contribuem para
minimizar impactes acusticos e
paisagisticos e desenvolvimento de
espacos de lazer urbano.

A adopcgéo de barreiras acusticas, de
pavimento betuminoso modificado de
borracha e de tratamento acustico do
emboquilhamento dos tineis contribui
igualmente para minimizar impactes
acusticos cumprindo o RLPS e
determinagdes da entidade competente.
As barreiras acusticas ndo impdem
impactes residuais em termos de
barreira visual na freguesia da Pontinha
devido ao diferencial de cotas dos
edificios face a via. Apenas em 2
edificios / receptores tera que se
considerar o isolamento sonoro de
fachadas, na medida em que, dado o
diferencial de cotas referido, 0 aumento
da altura das barreiras acusticas
resultaria ineficaz.

A Rotunda de Benfica foi melhorada no
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sentido de permitir o desvio de trafego
regional/metropolitano do tecido urbano
da Pontinha e Carnide, reservando os
arruamentos locais para 0s movimentos
com origem/destino nos mesmos, 0 que
melhora as condigdes de circulagéo e
fluidez de trafego nos mesmos.

5) Ao reequacionamento
da forma de insergdo do
tracado na encosta de
Alfornelos, minimizando
0s impactes na paisagem,
no ruido e na soécio-
economia;

Foi desenvolvida uma
solucéo mais equilibrada sob
o0 ponto de vista rodoviario,
construtivo e de insergdo
urbana e ambiental.
Procedeu-se a alteragao do
perfil longitudinal na encosta
de Alfornelos:

= subida da rasante em dois
metros sensivelmente;
introducé&o adicional de
ramos de articulacdo da
CRIL a rede viéria local,
através da rotunda de
Alfornelos (assegurando
entrada e saida da CRIL);
diminuicdo da afectagéo da
encosta no que respeita &
altura da escavacéo, na
faixa esquerda, quer nos
muros de suporte, quer na
escavacdo que se segue.

Assembleia da Freguesia de
Alfornelos:

Solicitaram o afastamento da CRIL
para poente, passando pela Escola
EB2+3 de Alfornelos.

Solicitaram a introdugdo de um tanel
na Azinhaga dos Besouros.

Recusa o referido no Estudo Ambiental
uma vez que persistem situacoes
ambientais incomportaveis para a
populacéo.

Recusa o tracado apresentado pelo IEP.
Defende a construgdo de uma s6 rodovia,
de forma a minimizar os impactes
ambientais e evitar o emparedamento da
freguesia entre auto-estradas.

Considera que se devera propor ao |IEP
como solucgéo definitiva a solugdo
apresentada pela CMA (CRIL/IC16 em
Alfornelos, em tanel na zona da Azinhaga
dos Besouros, mantendo a superficie para
Parque Urbano), reajustado em duas
vertentes, ambas previstas no actual
projecto do IEP: o afastamento da area
habitacional de Alfornelos, na zona da
Azinhaga dos Besouros e a construgéo de
uma ligacéo rodoviéria e pedonal entre
Alfornelos e a Pontinha, com ligacéo & Av.
Ruy Luis Gomes.

A nova proposta de inser¢do da CRIL
e do IC16 face a Alfornelos permite
evitar o “emparedamento” desta
freguesia.

A subida da rasante da CRIL levou a
reducdo dos muros projectados e a
possibilidade de cumprir totalmente a
lei do ruido.

A integracédo paisagistica prevista
para este trogco da CRIL permitira
ocultar quase totalmente a nova via.
Quanto ao IC16 o mesmo foi ripado
ligeiramente para o lado da Pontinha
de modo a que a sua insergao
passou a efectuar-se
predominantemente em escavacao.
Relativamente a Alfornelos os
impactes anteriormente identificados
foram maioritariamente eliminados.
Os prédios da Pontinha ficaram mais
proximos da Radial o que penaliza de
alguma forma esta populacéo,
contudo apenas se fosse adoptado o
ramo local de ligag&o ao IC16.

A eliminacéo do tro¢o da CRIL
entre a Venda Nova e o n6 da
Pontinha ndo se apresenta
viavel porque conduziria a um
acréscimo de trafego que
agravaria as condigdes de
circulagado nesta via, reduzindo
os niveis de servigco que uma
via como a CRIL deve
proporcionar.

Além disso implicaria a
reformulagdo do né da
Pontinha e a consideragao de
mais um né desnivelado para
ligacdo a Av. da Pontinha e a
Estrada da Correia.

A proximidade destes dois nés
era outro inconveniente a ter
em conta com graves
repercussdes nos niveis de
servigo e seguranga da via.
Acresce ainda a muito maior
ocupagéo da encosta entre a
Pontinha e Alfornelos, devido
ao numero de vias e ramos de
ligacao que teriam que ser
considerados na curta distancia
entre os dois nés. Eliminava-se
com isso a possibilidade de
utilizar essa encosta como
zona verde de lazer como a C.
M. da Amadora pretende.

O desenvolvimento do IC16
todo em tunel n&o é possivel
uma vez que a rasante ndo
pode ser alterada por causa do
tinel do metro e da ligagdo a
Av. 25 de Abril, na Pontinha.
No entanto, mantendo a actual
rasante, para ir ao encontro
das pretensdes da JF de
Alfornelos e da Pontinha, pode
ser equacionado o fecho
parcial dos trocos da Radial
gue se encontram em
escavacao, (cerca de

Para o trafego a suportar pelo IC17e
IC16 na zona de Alfornelos, e a
assumir-se uma so6 via (no eixo do IC16
proposto) tal implicaria um eixo com 5
vias por sentido de trafego e o seu
desnivelamento face a rotunda de
Benfica, o que teria implicagdes muito
negativas em termos de ocupagao de
solo, inser¢do urbana e paisagistica,
ruido e poluicdo atmosférica, que se
consideram incomportaveis.

Inviabilizaria ainda a introdugéo dos 2
trechos em tdnel propostos, e levaria a
afectacdo de toda a encosta, incluindo
ainda os 2 ramos de ligagao a rotunda
de Benfica.

Considera-se que a solugéo
apresentada, com ligeira ripagem dos
tracados das 2 vias e medidas
adicionais propostas, assegura melhor
insercéo urbana, paisagistica e acustica
e minimizacédo de consequente efeito de
enclausuramento.

A beneficiagdo da articulagao viaria
local também ira contribuir para
separacéo de trafego de natureza local
face ao trafego de incidéncia
regional/metropolitana.
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“Estudo Ambiental das
Alteragdes ao Projecto -

Informagéo Adicional (2005)"

Avaliacdo Ambiental das
Alteracdes do Projecto
Setembro 2006

80 m + 120 m), permitindo
desta forma uma maior
permeabilidade entre as duas
freguesias e permitindo criar a
superficie o pretendido Parque
Urbano.

1) A implementacéo da
Solugéo Tunel prevista no
Projecto de Execucao
para o trogo entre o km
0+675 e 1+700;

2) A melhor articulagéo
do tracado do IC17 com a
rede viaria local, de forma
a minimizar os impactes
na socio-economia e na
paisagem,
nomeadamente nas
zonas dos Nos, e nas
zonas de atravessamento
das principais vias
existentes;

3) Ao reequacionamento
darede de
Restabelecimentos, de
forma a contemplar as
questdes levantadas no
ambito da Consulta
Publica efectuada,
minimizando o corte de
acessibilidades, e os
impactes na socio-
economia;

Introducéo de tdnel numa

extensdo de 1000 m.

Redefinicdo das ligagbes dos

Nds definidos no PE com a

rede viaria local, no que

respeita aos Nos da Damaia

e na Ligagéo a Benfica.

Registam-se beneficios

decorrentes de uma menor

ocupagéo do solo e melhor

insercdo urbana.

- Novo N6 da Damaia:

= No N6 da Damaia: A PS ao
km 1+690 e a Rotunda 2
foram substituidas por uma
rotunda sobre o falso tlnel,
0 qual termina ao km
1+700.

= Na nova Rotunda
desnivelada identificam-se
2 Passagens Superiores ao
tdnel - ao km 1+620 e
1+690, o que assegura o
aumento da mobilidade
entre ambos os lados. (Tal
ja acontecia).

- Rotunda das Portas de

Benfica:

= N&o articula com a CRIL,
mas admite novas ligacGes
locais ao constituir uma
rotunda desnivelada que
assegura a articulacdo da
estrada de Benfica/Av.
Elias Garcia com a estrada
Militar, a relocalizar em
ambos os lados da CRIL.

= Provoca uma maior
ocupagéo do solo, mas
restabelece ligacdes locais.

= Afecta directamente uma
Creche.

Articulacé@o do N6 da Venda

Nova com a Rotunda de

Benfica:

Junta de Freguesia da Damaia:
Foram contra as duas solugfes de
projecto, querendo um Tunel
verdadeiro. Solicitaram o N6 da
Damaia com todas as
acessibilidades (completo).
Solicitaram que a superficie do tanel
pudesse haver circulacéo da
populacéo e estacionamento de
carros.

Concordaram com a Solugéo da
CMA que permitia reconstruir a
Estrada da Circunvalacao/Estrada
Militar.

Considera que o tro¢co Buraca/Pontinha se
devera desenvolver em Tlnel desde a
Buraca até Alfornelos, ndo sendo
admissivel a proposta do IEP.

Referem como consequéncias do actual
projecto:

- Fase de construgéo - vibragdo nos
edificios devido a passagem de camifes
da obra.

Barreiras acusticas - Ndo cumprem o
RLPS.

Isolamento da populacéo relativamente a
Benfica.

Os moradores da Damaia de Baixo
passardo a viver numa ilha.
Acessibilidades Pedonais - Interrogam-
se sobre como irdo as populag@es ter
acesso aos transportes publicos cujas
paragens se situam na Av. Alves Redol.
Acessibilidades viarias - Querem o N6 da
Damaia completo.

- Querem a nova Solucé@o da CMA.

Tal como ja referido o tdnel
projectado cumpre a condicionante
da DIA. O aumento da extensdo do
tinel levaria ao agravamento do seu
tragado em perfil longitudinal, tem
fortissimas repercussdes ao nivel das
condicdes de seguranca dos utentes
e nos custos de construcéo e
sobretudo de exploracéo.

Na zona da Damaia todo o trogo da
CRIL é em tunel, pelo que os
impactes referidos (ruido, efeito
barreira) ndo se verificam. Quanto
aos impactes associados a fase de
construgcao os mesmos séo
inevitaveis mas sera implementado
um plano de gestdo ambiental de
modo a minimizar os efeitos da obra
sobre as populagoes.

As acessibilidades pedonais sdo
repostas bem como as paragens de
transportes publicos, conforme esta
desenvolvido no texto desta
Informacgé&o Adicional.

O n6 da Damaia nédo é completo para
permitir de algum modo satisfazer
parcialmente a populacdo da Damaia
e do Bairro de Santa Cruz (que néao
quer o No).

Em sintese, das alteragées
introduzidas no projecto em funcéo
da DIA n&o se identificam impactes
socioeconémicos, ambientais e
paisagisticos acrescidos, antes se
considera que os mesmos foram
particularmente minimizados face a
situacao anterior, sobretudo em toda
a zona do tdnel e rotunda da Damaia,
podendo-se mesmo dizer que no
decurso da exploracédo da CRIL ndo
se registam impactes.

A nova solugdo da CM da
Amadora s6 foi do
conhecimento do IEP em Julho
de 2004.

Considera que a Solucao apresentada
pelo EP, EPE, a ser concretizada
afectara de forma muito grave a
populacado da Freguesia da Damaia.

A documentacéo do EP, EPE mantém,
no essencial, o projecto ja apreciado
anteriormente e os inconvenientes que
ja tiveram oportunidade de identificar.
Assim, voltam a afirmar que:

Querem a CRIL em tunel desde a
Buraca até Alfornelos. E a Unica
solugdo que salvaguarda a qualidade
e vida da populacdo, uma vez que
permite eliminar ruido e vibragdes.
Querem um N6 completo na Damaia,
que esta previsto no PDM de Lisboa e
gue € a Unica solugdo gque garante a
fluidez do transito e a capacidade de
escoamento das vias.

Querem o atravessamento em tunel
da zona das Portas de Benfica e ndo
em viaduto: o tunel é a Unica solugdo
construtiva que permite cumprir os
niveis estabelecidos no RLPS,
melhora a qualidade ambiental e
dignifica o espaco a superficie.
Exigem a preservagéo do Aqueduto
das Aguas Livres, pelo que defendem
a solugdo da Camara Municipal da
Amadora, que permite salvaguardar o
monumento. Consideram que o EP,
EPE tem neste momento obrigagdo de
adoptar uma solugéo que preserve 0
Aqueduto, uma vez que ja reconheceu
que essa solugdo é tecnicamente
viavel.

Defendem a eliminagéo do trogo do
IC17 junto a Escola Secundaria de
Alfornelos, desviando-se para a
Rotunda de Benfica e sobrepondo-o
sobre o tragado do IC16, o que
permitira evitar o "emparedamento”
desta freguesia e resolver o problema
das acessibilidades locais ao Bairro da
Venda Nova.

A nova solugdo assegura o
desenvolvimento da CRIL em
tunel/trincheira entre a Buraca e a
Venda Nova.

A sua extensao a Alfornelos assumiria
impactes considerados ndo aceitaveis
nomeadamente pela afectagdo da
Escola EB 2+3 de Alfornelos.

Contudo a ripagem do tragado na
encosta de Alfornelos ora proposta
contribui para uma melhor inser¢éo do
tracado.

O n6 completo da Damaia foi assumido
sem implicar ocupagéo adicional directa
no bairro de Santa Cruz, sendo que o
ramo de ligagdo se inicia apos o bairro e
articula com a rede viaria local préximo
das Portas de Benfica.

O tunel foi estendido as Portas de
Benfica e Venda Nova, ainda que, por
razdes de seguranga, e ocupagdo do
solo, se tenham assumido pequenos
trechos em trincheira ou meio tanel.

As estruturas relevantes dos Aquedutos
das Aguas Livres e das Francesas
foram salvaguardadas na solucdo ora
proposta.

Conforme anteriormente referido, a
consideracdo de um tragado Unico para
0 IC17 e IC16 na zona de Alfornelos iria
obrigar ao desenvolvimento de um eixo
com 5 vias por sentido de trafego e seu
desnivelamento face a rotunda de
Benfica, o que teria implicagbes muito
significativas em termos de ocupacgéo
de solo e inviabilizaria as medidas
propostas para o IC16, com
consequentes implicacdes negativas em
termos paisagisticos e acusticos
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= Implica menor ocupacéo de
solo e maior articulagédo
viaria local, a qual é
conseguida pela anulagédo
da designada 32 Circular,
bem como pela mdltipla
articulagéo da nova
Rotunda de Benfica com a
nova Rotunda das
Pedralvas, solugao s6
assegurada pela adopcao
do Tunel da Venda Nova.
Na nova solugédo o N6 da
Damaia e o N6 da Venda
Nova, este em articulagdo
com a Rotunda das
Pedralvas, asseguram,
conjuntamente a ligagdo
local a CRIL garantindo
entradas e saidas em
todos os sentidos.

Existira articulagédo da nova
Rotunda de Alfornelos com
a CRIL/nascente
assegurando através da
mesma todas as ligagbes
locais. Esta articulagéo
com a CRIL visa
maioritariamente servir a
populacgado de
Alfornelos/Colina do Sol.

dificilmente minimizaveis.

As acessibilidades locais ao Bairro da
Venda Nova encontram-se
integralmente salvaguardadas, incluindo
uma melhor inser¢do da Estrada dos
Salgados, afastando-a um minimo de

7 m face aos edificios mais préximos e
rebaixando a rasante.

1) A implementacg&o da
Solucéo Tunel prevista no
Projecto de Execucgao
para o trogo entre o km
0+675 e 1+700;

Tanel com uma extensao de
1000m .

Comisséo de Moradores do Bairro
de Sta Cruz de Benfica:

Solicitaram a eliminagao do N6 da
Damaia (o qual servia o projecto
urbanistico da CMA relativo ao eixo
Falagueira/Venda Nova), de forma a
ndo ter volumes de trafego elevados
a circular no bairro.

Solicitaram a eliminagdo a 42 Via no
Bairro de Sta Cruz.

Solicitaram a alteragao da directriz,
de forma a nédo pdér em causa
gualquer habitacao, logradouro e o
recreio da Escola 17.

Enviaram 2 Comunicagdes.

12 Comunicagao

N&o concordam com o restabelecimento
longitudinal sobre o tinel de Benfica, o que
aumenta o trafego e reduz a possibilidade
de desenvolver um espaco verde sobre o
tanel.

Referem que a CMA ndo cumpriu a area
non aedificandi definida no DL 13/94 de
15/01/94, questionando a construgdo de
alguns edificios no municipio da Amadora
que condicionam a construcao da CRIL.
Relativamente a nova Solugdo do N6 da
Damaia néo aceitam a introducéo da
Rotunda. A Rotunda da Damaia aumenta o
efeito barreira entre a Damaia e o Bairro de
Santa Cruz aumentando os niveis de ruido
e de poluicao atmosférica.

A solugéo “abraga” as 260 criancas da
escola Primaria n.° 17.

Os emboquilhamentos do Tunel
apresentam-se com niveis de ruido que

O restabelecimento longitudinal sobre
o0 tunel de Benfica foi introduzido para
dar resposta as pretensdes da CM da
Amadora. Para as populacdes da
Damaia e do Bairro de Santa Cruz
esta opcao é efectivamente mais
penalizante conforme se identificou
na Analise Ambiental que foi
efectuada para as alteragdes
decorrentes da DIA. Face a este facto
e dado as populacdes adjacentes nédo
o pretenderem o mesmo pode ser
eliminado mantendo-se a actual via
restabelecida.

O N6 da Damaia reformulado néo
induz maior efeito barreira na medida
em que assegura uma melhor
articulagdo com a rede viaria local; a
passagem pedonal a desenvolver
sobre o tlnel assegura integralmente
a articulacé@o pedonal entre ambos os
lados do tanel.

A escola ndo é afectada, tendo-se

N&o foi corrigida a directriz do
tnel, tal como tinham
solicitado, porque tal ndo é
possivel face ao elevado
confinamento do espago canal
e as caracteristicas técnicas
em planta que esta nova via
terd que assegurar.
Inclusivamente para minimizar
a afectacdo neste Bairro ja
foram eliminadas as 42 vias,
dois ramos de articulacéo do
né/rotunda da Damaia e a
consideracdo do tunel, para
além de solugbes de
enguadramento paisagistico
que se podem considerar
favoraveis em termos dos
espagos envolventes
(salvaguardando naturalmente
as implicacdes directas
identificadas que n&do sdo
minimizaveis sem afectar

Considera que as preocupagdes das
populacdes de Santa Cruz de Benfica
e da Damaia expressas nos processos
de Consulta Publica de Dez.2003 e
Jan.2004 e de Out/Nov.2004, ndo
foram (mais uma vez) tidas em conta
na "nova" versao do projecto,
contrariando flagrantemente a DIA, e
frustrando as legitimas expectativas da
populacao.

As alteragbes ao projecto feita pela
equipa EP/COBA, procuraram sempre
satisfazer as exigéncias particulares
da Camara Municipal da Amadora,
que tem tido, desde sempre, como
principal preocupacdo o mega projecto
Falagueira/Venda Nova, preocupadas
apenas com 0S acessos viarios, em
desprezo do ambiente e da qualidade
de vida das populagdes locais,
nomeadamente da Damaia de Baixo e
Santa Cruz de Benfica.

Lamentam o facto do EP,EPE apds o

O n6 da Damaia tem como objectivo
assegurar uma melhor articula¢éo da
rede viaria metropolitana com a rede
local, incluindo a valorizagao do tecido
urbano em zona actualmente ocupada
por habitagdo degradada e indUstria em
desactivacéo, encontrando-se
inclusivamente enquadrada por figuras
de planeamento municipal, em
desenvolvimento.

No novo projecto minimizou-se a
ocupagao do solo no bairro de Santa
Cruz pela articulagédo do ramo de saida
ja préximo das Portas de Benfica.

O efeito barreira imposto pela CRIL e n6
da Damaia foi amplamente estudado
viabilizando-se, tanto quanto possivel, a
separacéao do trafego local do trafego de
articulagdo com a CRIL.
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violam o RLPS.

N&o foi apresentado qualquer apontamento
sobre o impacte das vibragdes na saide
das populagdes residente perto do tinel.
Nao foram apresentadas solucdes para
minorar os efeitos da poluicdo atmosférica
nem para o controlo da circulagéo de
aguas.

A reformulacéo do projecto ignora a
posicao das populacdes na Consulta
Publica anterior (Janeira de 2004), ndo
cumpre as orientacdes da DIA e serve
interesses imobiliarios do concelho da
Amadora.

22 Comunicagao.

Referem a Consulta Publica anterior do PE.

Referem a necessidade de ter sido incluida
cartografia a escala adequada de forma a
ser perceptivel o nimero de moradias e
logradouros afectados, e de cortes
transversais de forma a ser perceptivel o
impacte do volume saliente do tanel.

Néo foi corrigida a directriz do tunel, tal
como tinham solicitado, nem retirado o N6
da Damaia. A parte saliente do tinel
também néo foi tida em consideragéo.

Se o tanel for completamente enterrado tal
permitiria corrigir a directriz, apertando a
curva e chegando-a para o lado da Damaia
sem prejudicar ninguém.

Consideram a nova solugéo de
atravessamento longitudinal com impactes
negativos muito significativos a nivel
paisagistico de ruido e qualidade do ar .
Referem que apenas a CMA mereceu
importancia ndo tendo sido consideradas
as preocupacdes das populagdes.
Consideram que nao foram devidamente
avaliados os impactes sdcio-econémicos,
uma vez que para além da escola primaria,
existe circulacé@o de pessoas entre o0s dois
Bairros que acedem a lojas e servicos,
deslocando-se a pé.

Referem que o N6 da Damaia torna mais
apetecivel a urbanizacéo da
Falagueira/Venda Nova e induz um
aumento do trafego sob uma rede viaria
que ndo tem condicdes de o suportar.

Em concluséo voltam a referir que nada do
que as populacdes solicitaram no ambito
da CP anterior foi considerado. Relembram
as posicdes da Assembleia de Freguesia
de Benfica e da Assembleia Municipal de

desenvolvido um percurso pedonal
sobre o tinel que assegura a
reposigao das actuais ligacoes.

Tal como ja referido as circulagdes
pedonais séo repostas, conforme se
verifica na peca de projecto anexa.
Assim pode-se claramente constatar
que a circulagéo pedonal entre
ambos os lados da via, foi
adequadamente acautelada pela
melhor articulag&o da rotunda da
Damaia com a rede viaria actual, ndo
se registando impactes
socioeconémicos, paisagisticos ou de
efeito barreira neste local.

Quaisquer efeitos de ruido e poluigdo
no bairro de Santa Cruz s6 serdo
perceptiveis na fase de construcéo
(para a qual contudo, sera adoptado
um Programa Especifico de
Acompanhamento Ambiental da Obra
visando minimizar, tanto quanto
possivel, a perturbacéo local) e
apenas parcialmente, na medida em
que o método construtivo a adoptar
para o tunel minimiza muito
significativamente esses impactes.
No emboquilhamento do tlnel serdo
adoptadas medidas de integragéo
acustica visando o cumprimento do
RLPS; refere-se ainda que nao foram
identificados impactes associados a
vibracdes no decurso da exploracéao
do tanel com efeitos na saude das
populacdes.

Na zona do tdnel ndo se identificam
impactes atmosféricos;

No que respeita a Circulagéo de
aguas as mesmas encontram-se
adequadamente tratadas no ambito
dos respectivos projectos.
Efectivamente, cruzando a rotunda
da Damaia existe um caneiro de
grande seccao, ao qual estéo ligados
varios colectores pluviais e de
esgotos, o qual sera restabelecido
sob o pavimento da CRIL fora do
tanel.

A esse caneiro serao ligados também
os colectores que recolheréo as
aguas que se concentrem no ponto
baixo do tlnel. Estas aguas
resultantes das lavagens de

seriamente diversos edificios
de varios pisos e varios fogos
existentes no outro lado do
tinel na zona da Damaia).
A parte saliente do tunel é
inevitavel uma vez que as cotas
do terreno aqui sdo mais
baixas: Contudo trata-se de
uma situagéo que ocorre num
trecho relativamente curto, e
onde sera devidamente
integrado do ponto de vista
estético e paisagistico (Ver
PIP): nomeadamente:
do lado da Damaia a
sobreeelvagédo é
relativamente reduzida e sera
objecto de modelacéo e
recobrimento para disfargar o
muro;
no lado do Bairro de Santa
Cruz o muro terd um maximo
de 3,5 m e sera na zona onde
as habitacdes serdo
demolidas registando-se que
a nova estrutura, para além
do revestimento que tera e do
tratamento vegetal de que
sera objecto na sua
envolvente, assume maior
afastamento e menor altura
do que as habita¢Ges actuais,
pelo que se considera que
n&o assumird expresséao
negativa expressiva, para
além de que as medidas de
integracéo paisagistica
propostas minimizam
eventual efeito visual
negativo que ao muro se
poderiam atribuir.

Despacho relativo a "necessidade de
clarificagdo de alguns aspectos de
projecto”, se tenha limitado, apenas a
enviar novos desenhos com muitas
cores, mas de idéntico contetdo.
Relativamente aos graves impactes da
Rotunda/Né da Damaia junto das
populagdes, é apresentada uma figura
tosca, com uma perspectiva de cima e
centrada na Rotunda/N6 da Damaia,
que nao permite avaliar o impacte do
ponto de vista do cidaddo, que se
movimenta a pé, e no eixo da Rua de
Gba e Bairro de Santa Cruz, e
mascara 0s impactes que sao:

O Impacte pedonal directo entre a
Damaia e Santa Cruz de Benfica
causado pelo efeito barreira do tunel.
O Impacte urbanistico (tipo Muro de
Berlim) com "emparedamento”,
desvalorizagdo de vérias habitacGes, e
degradacao da qualidade de vida.

A degradacéo das condi¢Oes de
ensino da Escola Priméria/lnfantario,
de seguranca das criangas,
consequéncia da indugéo de trafego
provocado pela Rotunda/N6 da
Damaia.

Anexam uma fotomontagem da
Rotunda/Né da Damaia.

A passagem pedonal entre ambos os
lados da CRIL encontra-se viabilizada
sensivelmente entre a Rua de Goa e 0
Bairro de Santa Cruz, em local muito
proximo da actual ligacéo.

Apesar do aumento da ocupacao do
solo em cerca de 2 m nos logradouros
do Bairro de Santa Cruz, o efeito do
“emparedamento” do tanel foi diminuido
pela considerac¢do de uma abertura no
tunel em 1 faixa (km 1+200 a 1+500)
gue permite reduzir o gabarit vertical em
cerca de 1,7 m entre o caminho de ferro
e 0 km 1+200 (que serd ai de 4 m
sensivelmente) encimado por rede; a
partir do km 1+200 a 1+400 a consola
com cerca de 2 m de largura, ndo sé
evita a proximidade, como a altura das
barreiras (que serdo colocadas no outro
limite da consola); a partir do km 1+400
a 1+500 a parede do tinel sobe até 3 m
acima do solo, mantendo-se a estrutura
em consola que permite afastar as
barreiras acusticas e consequente efeito
de ensombramento e enclausuramento.

A partir do km 1+500 e até ao

km 1+525, pela ocupacgéo adicional dos
logradouros, recomenda-se que se
avalie com os proprietarios o interesse
da expropriagao;

A partir do km 1+500 o t(nel sobe 3 m
acima do terreno, o que se considera
ainda similar a limite do logradouro.

Refere-se ainda que a diminuicdo do
gabarit vertical em cerca de 1,7 m
diminui a altura final deste muro de
suporte para os 3 m referidos.

N&o se prevé inducdo expressiva de
trafego oriundo do né da Damaia, da
CRIL junto & Escola Priméaria, quer
porgue néo se perspectivam elevados
guantitativos de trafego naquele sentido,
guer porque se privilegia a Estrada da
Damaia, na articulagéo local.
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IEP
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relativos ao Processo de AIA
anterior, no ambito da
Consulta Publica efectuada
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Ambiental das AlteracBes ao
Projecto” em avaliagao

Fundamentacgéo das opc¢des
tomadas, demonstrando a
forma como as mesmas
cumprem as condicionantes da
DIA e os questfes levantadas
pelo publico no decurso da
anterior CP
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questdes reiteradas pelo
publico, que nao foram
adoptadas na proposta de
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Comentarios Relativos ao
“Estudo Ambiental das
Alteragdes ao Projecto -

Informacgéo Adicional (2005)

Avaliacdo Ambiental das
Alteracdes do Projecto
Setembro 2006

Lisboa que n&o permitiam a constru¢éo do

N6 da Damaia, ndo permitiam quaisquer
demolicdes e defendiam a solugéo tunel

ndo havendo qualquer impacte a superficie.
Consideram que a nova rotunda aumentara
o volume de trafego na zona potenciando o
problema de atravessamento do Bairro de

St2 Cruz e Damaia de Baixo.

eventuais derrames, de eventual
infiltrac&o, etc., serdo conduzidas,
pelos colectores do sistema de
drenagem previsto, a um pogo onde
serdo recolhidas e bombadas para a
superficie passando por um tanque
de retencdo para eventual recolha de
produtos (derrames acidentais) antes
de serem langadas no colector que
as conduzem ao referido caneiro.

Na zona da bacia aluvionar duma
antiga ribeira, prevé-se uma camada
drenante sob o tdnel por forma a
facilitar a livre circulagdo de aguas
subterraneas, para restabelecimento
dos niveis freaticos a jusante,
aliviando o efeito de barreira do tunel.

1) A implementago da
Solucéo Tunel prevista no
Projecto de Execugao
para o troco entre o km
0+675 e 1+700;

Adopcéo de Tunel com uma
extens&o de 1000 m .

Moradores da Damaia de Baixo:
Solicitaram um Tunel verdadeiro.
(Abaixo-assinado com 512
assinaturas)

Consideram irrealista a velocidade de

projecto de 80 km/h, o que podera induzir

aumentos dos niveis de ruido.
O tracado sinuoso podera originar um
aumento do risco de coliséo.

O elevado nimero de saidas que esse

sublanco apresenta podera contribuir para

0 aumento da entropia neste segmento,
agravando-se os impactes.

Enumeram os impactes negativos do
restabelecimento da Estrada da

Circunvalagao/Estrada Militar, para servir a
Céamara Municipal da Amadora, opondo-se

a mesma.
Sao contra a nova Rotunda da Damaia.

Referem que as passagens ao km 1+620 e
1+690 tém um grande desnivel, bem como

as suas grandes dimensdes e que terdo

impactes arquitectonicos e visuais na zona.

Enumeram os impactes da fase de
construcao, e criticam o faseamento da
obra de construcéo do tinel com
interrupcdo de acessos e corte das
carreiras da Carris.

Criticam o facto de se demolirem algumas
moradias, e do tunel sair a superficie cerca

de 3,5 m.

Face a faixa “non aedificandi” referem que

fica por esclarecer 0 que acontecera as
moradias dentro dessa faixa.

Concluem que o Estudo permite constatar

a manutencao e agravamento das

situagbes danosas para as populagées da

Damaia e de Santa Cruz de Benfica.
A populagao reivindica que o trogo seja
construido em trogo completamente

A velocidade do projecto é a que
corresponde a geometria adoptada
para este troco da CRIL.

Sendo presumivel que a velocidade
de circulacgéo (diferente da velocidade
de projecto porque depende do
volume de trafego) pode ser inferior
aos 80 km/h é a primeira que esta
relacionada com a geragao do ruido.
Embora ndo se possa considerar o
tragado da CRIL sinuoso, n&o é claro
que um tragado sinuoso possa
originar um aumento do risco de
colisdo. Este dependeréa do grau de
curvatura e sobretudo da
uniformidade de tragcado, o qual
constitui um factor que tem grande
influéncia na seguranca da via.

O restabelecimento da Estrada Militar
sobre o tinel de Benfica foi
introduzido para dar resposta as
pretensdes da CM da Amadora. Para
as populacdes da Damaia e do Bairro
de Santa Cruz esta opgéo é
efectivamente mais penalizante
conforme se identificou na Analise
Ambiental que foi efectuada para as
alteracdes decorrentes da DIA. Face
a este facto e dado as populagdes
adjacentes ndo o pretenderem o
mesmo pode ser eliminado
mantendo-se a actual ligacéo.

A nova rotunda minimiza os impactes
anteriormente associados ao n6
considerado, reduzindo a area
ocupada e anulando quase
integralmente o efeito de barreira pois

Verificam que o PE, para este troco,
apresenta poucas ou nenhumas
alteracdes que vao ao encontro das
reivindicag6es da larga maioria das
entidades ou pessoas individuais que
se manifestaram contra este projecto.
Constatam que as poucas alteracdes
consideradas, procuram a
consonancia com uma Unica entidade
que é a Camara Municipal da
Amadora, e que nao resolvem os
impactes negativos para as
populagdes envolventes.

Né&o é aceitavel nem compreensivel,
que mediante a apresentacéo de
propostas alternativas (denominada
Solugéo C, em anexo ao seu parecer),
0 EP, EPE a rejeite sem
fundamentacéo suportada por estudos
técnicos.

Mantém e reafirmam:

A construgdo do tro¢o na zona da
Damaia em tunel verdadeiro, em
profundidade.

A requalificagéo das zonas superiores
libertadas, com criacéo de espacos
verdes, zonas de lazer, infra-
estruturas necessarias a populacao e
aumento de lugares de
estacionamento.

A nao construgao do N6 da Damaia.
Gostariam de ser esclarecidos
relativamente a quais os estudos de
sécio-economia elaborados que
permitem avaliar que as solucdes
propostas ndo terdo nas populacfes

Na zona da Damaia é adoptado tunel
até as Portas de Benfica/Venda Nova,
ainda que recorrendo a pequenos

trechos em meio tunel ou trincheira.

A zona sobre a CRIL é

paisagisticamente tratada e com
arruamentos para restabelecer as
ligacGes viarias e pedonais locais,
incluindo estacionamentos e paragem
de transportes publicos.

Os impactes sOcio-econémicos foram
avaliados em diversos estudos incluindo
perturbagdo em obra, impactes
atmosféricos e acusticos, efeito barreira,
ou articulagao viaria, entre outros.

Os estudos de trafego foram
desenvolvidos no ambito do projecto e
devidamente sustentados face aos
cenarios de desenvolvimento sécio-
econdémico da regido de Lisboa e do
Pais, incluindo a avaliagdo de medidas
restritivas ao uso automovel.

No novo “lay out” apresentam-se o

tragado em planta, perfil longitudinal e

alguns perfis transversais, incluindo
perspectiva tridimensional do N6 da
Damaia.

As autarquias nédo contestaram a

classificagdo das zonas em relagdo ao
ruido, consideradas nos diversos
estudos acusticos efectuados, sendo
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Avaliacdo Ambiental das
Alteracdes do Projecto
Setembro 2006

enterrado, ndo havendo razéo para que a
directriz da estrada néo seja corrigida, que
néo seja construida do N6 e Rotunda da
Damaia e que nao seja efectuada a

revitalizag&o da Estrada Militar & superficie.

Reivindicam que sejam estudados os
impactes fisicos sobre os edificios
adjacentes e considerados na area “non
aedificandi”.

assegura uma articulagéo da rede
viéria local mais consertada com a
situacdo actual.

As passagens superiores referidas ao
km 1+620 e 1+690 sédo justapostas
ao tunel ndo se identificando nem
grande desnivel nem grandes
dimensbes, assegurando a reposi¢éo
quase integral e de forma muito
similar (ainda que adequadamente
disciplinada promovendo claramente
a seguranca) da actual articulacéo
viéria, pelo que ndo se identificam
impactes negativos de qualquer
natureza para a populagéo local no
decurso da exploragdo da CRIL.
Durante a fase de construgao serdo
criados percursos pedonais
alternativos, havendo informacéo as
populacdes de todas as alteracdes de
percursos, tanto pedonais, como de
transportes publicos, como viarios,
situacdo que sera devidamente
acompanhada no ambito do
Programa de Acompanhamento
Ambiental da obra proposto para a
mesma.

A demoli¢do das quatro Ultimas
moradias € inevitavel face ao
compromisso de assegurar
caracteristicas técnicas para a via e
funcao do consideravel confinamento
do espaco canal deixado disponivel
para este lango.

O facto de o tinel emergir a
superficie cerca de 3,5 m resulta de
uma depressao do terreno natural, e
acaba por existir num trecho de 50 a
100 m que sera devidamente tratado
em termos estéticos e paisagisticos.
Refere-se ainda que este muro, a
implementar sensivelmente no local
onde serdo demolidas as 4 vivendas,
sera mais baixo e ficara mais
afastado da zona envolvente que as
referidas moradias, pelo que néo se
Ihe atribui impacte negativo
expressivo.

No que se refere a faixa “non
aedificandi” o que existe actualmente
dentro da mesma permanecera nao
sendo autorizadas novas
construcdes.

Refere-se novamente que a adopgao

graves consequéncias. Que estudos
de trafego foram realizados e que
resultados foram alcangados.
Relativamente ao N6 da Damaia
porque n&o apresenta a
EP,EPE/COBA cartografia real do
local e a planificacao efectiva do
projecto nesse troco, com al¢ados e
cotas.

Questionam o facto de nao se ter
colocado a consideracéo das
autarquias a classificagdo das zonas,
em relacéo ao ruido.

Questionam também se foram feitos
estudos sobre a capacidade de
suporte estrutural das edificagbes e
que resultados se obtiveram.

gue a classificagéo atribuida, teve em
conta as directrizes da entidade
competente.

Foram efectuados levantamentos
exaustivos das condi¢des estruturais
dos edificios mais proximos da CRIL por
forma a salvaguardar a populagédo
potencialmente afectada no decurso da
intervencéo (Projecto 2004).
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de outro tipo de tlnel se apresenta
inviavel, devido a aspectos de
seguranga (maiores inclina¢des e/ou
tunel mais extenso), confinamento do
espaco canal (inviabilizando a
aliteracdo de directriz) que, para além
de acarretarem custos de construgao
e exploragdo muito mais elevados,
teriam igualmente consequéncias no
agravamento da seguranga para 0s
utentes dos niveis de servico
prestados, tendo ainda riscos
geotécnicos acrescidos na travessia
da baixa aluvionar de Benfica.

No ambito do projecto foi ainda
efectuado um cuidadoso
levantamento patrimonial dos
edificios adjacentes a zona de obra
por forma a assegurar a
monitorizagdo desses mesmos
edificios no decurso da obra.

Por outro lado, no ambito do
Programa de Acompanhamento
Ambiental da Obra serdo adoptadas
diversas medidas, conforme referido
no EAAP por forma a minimizar a
perturbagéo ao nivel da populacédo
local.

5) Ao reequacionamento
da forma de inser¢do do
tragado na encosta de
Alfornelos, minimizando
0s impactes na paisagem,
no ruido e na sécio-
economia;

Foi desenvolvida uma
solucéo mais equilibrada sob
0 ponto de vista rodoviario,
construtivo e de insercéo
urbana e ambiental.
Procedeu-se a alteracéo do
perfil longitudinal na encosta
de Alfornelos:
—subida da rasante em dois
metros sensivelmente
—introducao adicional de
ramos de articulagéo da
CRIL & rede viéaria local,
através da rotunda de
Alfornelos (assegurando
entrada e saida da CRIL);
—diminuicdo da afectacéo da
encosta no que respeita a
altura da escavacgédo, na
faixa esquerda, quer nos
muros de suporte, quer na
escavagdo que se segue.

Comisséo Civica dos Moradores
de Alfornelos:

Solicitaram o afastamento da CRIL
para trés da Escola de Alfornelos (na
zona da Quinta do Estado) e a
relocalizagéo desta Escola.
Consideraram os Muros de Suporte
muito elevados, muito préximos as
casas, ficando cercados pelas vias
propostas.

Propuseram 4 Alternativas.

Referem os seguintes aspectos positivos:
sdo sensiveis ao facto de se ter ripado a
directriz do IC16, de se ter adoptado o piso
em BMB e de se ter apresentado uma carta
de ruido para Alfornelos.

Concordam com o Estudo quando refere
gue o Ramo 7A do N¢ do Falcéo néo faz
sentido, considerando esta Comissdo que o
proprio N6 sé contribuird para o sistematico
atravessamento da freguesia de Alfornelos,
constituindo-se apenas como mais um
requisito da Camara Municipal da Amadora
e da Camara Municipal de Odivelas, com o
proposito de valorizagdo urbanistica dos
terrenos situados no perimetro
compreendido no denominado Projecto de
Urbanizagdo da Falagueira - Venda Nova.
Aspectos negativos - ndo foram tidos em
consideracao as alternativas propostas por
Alfornelos, nomeadamente a ripagem da
directriz do IC17 para terrenos expectantes
situados a poente da freguesia.

Nao foi considerado o tinel em plena
Azinhaga dos Besouros, o que reduziria os
impactes nas populag6es de Alfornelos e
Pontinha.

A nova proposta de inser¢éo da CRIL
e do IC16 face a Alfornelos permite
evitar o “emparedamento” desta
freguesia.

A subida da rasante da CRIL levou a
reducdo dos muros projectados e a
possibilidade de cumprir totalmente a
lei do ruido, incluindo a adopgéo de
barreiras acUsticas muito mais baixas
(passam de 6m a 2m) quer pela
adopcao de pavimento com
caracteristicas de absorgao sonora,
quer pela subida da rasante em 2 m.
Refere-se ainda que a integracéo
paisagistica prevista para este trogo
da CRIL permitira ocultar quase
totalmente a nova via.

J& no que respeita a articulagdo da
rede viéria local com as novas vias, a
mesma é assegurada nas diversas
rotundas ora propostas,
nomeadamente da Damaia, das
Portas de Benfica, de Pedralvas, de
Benfica e de Alfornelos, as quais
inclusivamente vao ao encontro dos
comentarios tecidos nos decurso da

Quanto a consideragdo de
alternativas propostas por
Alfornelos, nomeadamente a
ripagem da directriz do IC17
para terrenos expectantes
situados a poente da freguesia
esta hipétese nao foi
considerada, quer pelos
impactes que estariam
associados a afectacao directa
e/ou indirecta da Escola EB2/3
de Alfornelos, quer porque se
considerou que o reequacionar
da via neste local, conforme
referido na DIA, apenas
respeitava a alteracéo da
rasante.

O desenvolvimento do IC16 em
tinel ndo é possivel uma vez
que a rasante néo pode ser
alterada por causa do tunel do
metro e da ligagdo a Av. 25 de
Abril, na Pontinha.

No entanto, mantendo a actual
rasante, para ir ao encontro
das pretensdes da JF de

Emitem parecer desfavoravel
relativamente as opg¢oes da EP,EPE e
CMA.

Consideram que a EP,EPE parte do
pressuposto falso ao considerar que
os pareceres das diferentes entidades
e cidaddos individuais apontavam a
solucéo da Camara Municipal da
Amadora, como alternativa que reunia
aspectos que permitiam induzir
menores impactes do projecto na zona
envolvente, quando isso nunca era
afirmado nesses pareceres.

A Solugéo C desta comissdo é mais
benéfica em todas as vertentes,
reunindo o consenso das varias
associagfes de moradores.
Consideram, que a solugédo da CMA
pela exigéncia de diversas solucdes
"de articulagdo com a rede local", esta
relacionada com o "Estudo de
Urbanizagéo para a Area da
Falagueira/Venda Nova - Relatério de
Progresso/Agosto de 2002, o qual é
anexado.

A articulagéo viaria local proposta no
EAAP teve como objectivo cumprir
determinacao da DIA que determinava
gue se minimizassem impactes sécio-
econdmicos e o corte de
acessibilidades.

Tendo em vista ir ao encontro daquela
determinacéo procurou-se melhorar as
acessibilidades locais incluindo a
respectiva articulagéo entre ambos os
lados da CRIL, melhorando
cruzamentos hoje algo conflituosos
porque nao organizados (com
introdugdo de rotundas).

O tragado na encosta de Alfornelos foi
ripado para poente garantindo uma
melhor inser¢do do tracado.

As estruturas principais dos 2
aquedutos sdo agora salvaguardadas.

As alteracdes propostas para a rede
viaria local asseguram a presséao do
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N&o ha uma efectiva articulagéo de vias de
grande trafego com a rede viaria local, o
gue é demonstrado pelo facto de vias
radiais de grande trafego (IC16 e Radial de
Benfica) entroncarem na mesma rotunda
conjuntamente com vias de trafego local
(Rua Maria Veleda e Estrada da Correia),
acrescido ao facto de que a jusante da
mesma (Av. Marechal Teixeira Rebelo)
existirem semaforos o que contribuird para
a existéncia de fortes congestionamentos.
Assim, ninguém conseguira entrar e sair de
Alfornelos.

Consideram que o alargamento de forma

consideravel da Rotunda de Benfica se

traduzira em maiores volumes de trafego.

Consideram que tendo em conta a Fig.

1h1, boa parte dos edificios da freguesia de

Alfornelos se encontram claramente dentro

da faixa “non aedificandi”, pelo que se teria

de recorrer a demoligdo quase

generalizada esses edificios de forma a

respeitar essa faixa.

Consideram que relativamente a passagem

do IC17 na Encosta de Alfornelos o Estudo

limitou-se a enumerar os impactes de
ordem visual, omitindo:

— Poluicéo atmosférica;

— Poluicéo sonora;

— Elevados impactes na Escola de
Alfornelos, tornando-se inviavel o seu
bom funcionamento;

— Efeito-Barreira criado entre a Escola e 0
Bairro de Alfornelos. Questionam-se
sobre quem se responsabilizara pelo
atravessamento diario de pedes nos dois
Ramos de acesso a CRIL.

— Criacé@o de uma zona de ensombramento
no edificado

— Deslocacéo e depdsito de terras na
encosta de Alfornelos, com possiveis
abatimentos e deslizamentos de terras e
eventuais danos nos edificios.

Consideram que a Rotunda de Alfornelos

se deve a uma exigéncia da Camara

Municipal da Amadora, por se situar em

terrenos contiguos aos da Falagueira. Em

alturas de grande congestionamento de

trafego esta contribuira para o

atravessamento da freguesia por um

elevado nimero de veiculos indesejaveis.

Consideram a criagao de “ilhas”.

Nao estdo equacionados os cursos de

consulta Publica pela CM da

Amadora.

As ligacOes da Damaia a Pontinha,

que se faziam predominantemente

pela Estrada Militar, passardo a

fazer-se através de vias paralelas a

CRIL, dado que, pelo facto de esta

ocupar em grande parte os terrenos

da Estrada Militar, houve que
considerar o restabelecimento dessa
via exteriormente a CRIL, articulando-

a entdo com as vias locais através da

introducéo de rotundas, as quais se

reconhece uma importancia relevante
na regulacéo do trafego urbano.

Referem-se ainda beneficios para a

populacéo local pela articulagao

assegurada a CRIL e desta a todos
os importantes eixos da estrutura
viaria fundamental da regiéo de

Lisboa e do Pais, sendo agora

possivel aceder a CRIL:

— no sentido de Norte, através das
rotundas da Damaia e de
Alfornelos;

— no sentido Sul através da
rotunda de Pedralvas e da
Rotunda de Benfica.

No que se refere a faixa “non

aedificandi” o que existe actualmente

dentro da mesma permanecera nao
sendo autorizadas novas
construcdes.

Os impactes em termos de polui¢édo

atmosférica seréo reduzidos face a

anterior solu¢éo dado que a subida

da rasante permite uma maior

disperséo; contudo, a subidaem 2 m

apenas da rasante ndo faz prever

alteragcOes expressivas, quer em
termos positivos quer negativos, pelo
gue se entende como justificavel

considerar que se registara a

manutencéo de situacéo similar a

anterior, analisada no ambito do EIA.

No que respeita a poluicdo sonora

refere-se claramente que a nova

solugdo permite o cumprimento
integral do RLPS mesmo ao nivel dos
pisos superiores, que pela subida da
rasante, introdugéo de pavimento

BMB e ainda pela adopcéo de

barreiras acusticas de menor

desenvolvimento vertical.

Alfornelos e da Pontinha, pode
ser equacionado o fecho
parcial dos trocos da Radial
que se encontram em
escavacao, cerca de 80 + 120
m, permitindo desta forma
haver permeabilidade entre as
duas freguesias e permitindo
criar a superficie o pretendido
Parque Urbano.

Enumeram as varias referéncias a
CMA, referindo que esta Camara
sempre alegou, junto da populacgéo,
nao ser ouvida/atendida pela EP,EPE.
Fazem referéncia ao facto de se ter
aceite algumas pretensfes da Camara
Municipal de Lisboa, sendo as dos
moradores omitidas, nomeadamente a
proposta desta Comissao de
Moradores, de ripagem do tracado
para poente da freguesia,
considerando-se que a afectacéo da
Escola era superior ao "encastrar" a
via numa encosta, ao nivel de um
sexto andar do edificado existente.

Na solucéo desta Comissédo a Escola
ficaria distanciada cerca de 400 m, ao
contréario dos 25 m da solugéo da
EP,EPE.

Estranham o comentario agora
efectuado a subida de 2 m da rasante,
como positivo, uma vez que ja no
estudo anterior se tinha considerado a
desenvolvimento conflituoso da via
com a envolvente.

Com a solugéo desta Comissao era
possivel preservar integralmente o
Aqueduto.

Deveriam ter-se incluido no Estudo as
conclusdes do parecer do LNEC, de
forma a clarificar as questdes de
seguranca do tunel.

Relativamente ao facto da EP,EPE
referir que a CRIL e respectivos N6s
resolverdo os problemas com a rede
viaria, consideram néo existir este tipo
de problemas, mas sim falta de
semaforizagdo e ma sinalizacao,
problemas que se resolvem sem a
CRIL.

Nao séo apresentados estudos de
trafego com origem na CRIL para a
rede viaria. Sdo efectuadas as
seguintes questoes:

Sera que a rede viaria aguenta a
pressédo deste trafego?

Nas zonas dos Nos estéo previstos
interfaces entre o transporte particular
e os transportes publicos?

Como se resolvem os problemas de
estacionamento?

Como se resolve a mobilidade de uma
populacao predominantemente idosa?

trafego originario da CRIL, assumindo-
se que os principais pontos de
articulagdo serdo a nova avenida da
Amadora na Damaia, e a rotunda de
Benfica. A rede viaria local encontra-se
agora mais autonomizada face a CRIL.

Nos locais onde existe circulagao de
transportes publicos foram consideradas
solugdes que viabilizam a sua
manutencao.

Foram ja propostos locais de
estacionamento alternativos nos locais
afectados, sendo uma matéria que
poderé ainda ser detalhada nas fases
subsequentes do projecto.

A circulacéo pedonal € mantida entre
ambos os lados da CRIL em circuitos
pré-definidos e em arruamentos e/ou
passagens pedonais propostas.

No IC16 néo se definiu como
desnecessario o restabelecimento 7,
mas sim o 7A que articulava uma
entrada da Av. 25 de Abril para o IC16,
mas que impunha consideraveis
impactes paisagisticos, acusticos e
estruturais.

De acordo com a Planta de
ordenamento da CMA, o IC17
sobrepde-se a rede viaria nacional
projectada.

A autarquia, entidade competente para
a classificagdo acustica dos espagos
concelhios, de acordo com o RLPS, ndo
contestou a classificagao proposta, a
gual vai ao encontro das directrizes
emanadas pela entidade competente.

A proteccdo sonora de fachadas é
apenas proposta em 2 edificios junto ao
IC16, em face de ineficacia das medidas
propostas em fungéo do diferencial de
cotas, sendo que o0 aumento da altura
das barreiras acusticas iria causar outro
tipo de impactes sem contribuir para o
objectivo de minimizag&o que as
justificam.
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agua subterraneos. Nao existe um estudo
geoldgico da zona.

Consideram um crime contra a
Humanidade a destrui¢éo de parte do
Aqueduto das Aguas Livres e das
Francesas, bem como a afectacéo das
Portas de Benfica e a demoli¢do do Imével
da Quinta dos Lilases.

N&o consideram que Alfornelos deva ser
caracterizada como Zona Mista.
Consideram a emisséo de Parecer
Desfavoravel as opgoes do IEP e da CM
Amadora.

N&o se identificaram impactes
acrescidos na Escola de Alfornelos
em fungéo da diferenca de cotas e
posicionamento do equipamento e da
infra-estrutura em encostas
diferenciadas.

N&o se identificou efeito de barreira
entre Alfornelos e a Escola na
medida em que 0s acessos sdo
assegurados pela Estrada da Correia
que serd mantida e mesmo
beneficiada, inclusivé no que respeita
as condicdes de circulagao pedonal.
Jé o atravessamento dos ramos de
acesso a CRIL a partir da Rotunda de
Alfornelos sera assegurado por
passagens pedonais devidamente
sinalizadas.

A Rotunda de Alfornelos permitira
precisamente desanuviar todo o
trafego que, com origem/destino na
area exterior a CRIL, ndo atravessa a
freguesia de Alfornelos; a inexisténcia
desta articulacéo é que iria obrigar
toda a populagéo a percorrer a
estrada da Correia até a rotunda de
Benfica para entéo a partir dai aceder
a CRIL.

Em alturas de grande
congestionamento de trafego
registar-se-a entdo uma dupla
resposta ao invés de apenas uma na
Rotunda de Benfica conforme
sucederia sem a nova rotunda de
Alfornelos. Esta solugéo contribui
ainda para desanuviar, de forma
expressiva, o trafego que aflui a
rotunda de Benfica, criando melhores
condicdes de acesso e circulagdo na
mesma.

N&o se identifica ensombramento no
edificado devido a CRIL quer pela
sua insercao em encosta, quer em
funcdo das cotas de inser¢éo, quer
ainda do afastamento do edificado.

A obra seréa efectuada de acordo com
todos os requisitos técnicos
minimizando deslizamentos de terras,
sendo ainda interdito o depésito de
terras na encosta de Alfornelos; no
decurso da exploragéo as solugfes
técnicas adoptadas néo fazem prever
a ocorréncia de fenémenos de
deslizamento da encosta devidos a

Quiais sdo os estudos sociolégicos
efectuados? Incidiram sobre que
aspectos? Saude? Seguranga?
Quanto ao reaquacionamento da
Solucao a adoptar para a passagem
no Bairro da Venda Nova e ao
reaquacionamento da Solucéo a
adoptar para a ligacédo do N6 da
Venda Nova a Rotunda de Benfica, a
solugéo das Comissoes daria
completa e integral resolucéo a estas
duas questdes, ja que o trogo da CRIL
deixaria de passar por aquela zona.
No IC18 consideram desnecessario o
restabelecimento 7 que sé provocara a
ocorréncia de trafego desnecessario.
Relativamente a passagem da CRIL
na encosta de Alfornelos, esta apenas
aparece projectada a partir de 1996,
néo tendo sido definido, em qualquer
instrumento de gestao territorial, area
non aedificandi. Pelo que néo serve de
justificacéo o facto de se estudarem
outras propostas de afastamento da
CRIL para Oeste, uma vez que nao
foram contempladas soluges fora do
corredor da CRIL. A CRIL nunca
esteve prevista para a encosta de
Alfornelos, mas sim para o corredor
hoje ocupado pela Radial de Benfica e
da Pontinha.

Consideram grave o facto da EP,EPE
ter considerado a zona de Alfornelos
mista, do ponto de vista no
cumprimento do RLPS. Solicitam a
reformulac&o do Projecto de
Protecgéo Acustica considerando as
zonas como sensiveis .

N&o consideram as medidas
propostas para, 0s pisos superiores de
colocagéo de vidros duplos, uma vez
que as populagdes tém direito a sua
privacidade e ao descanso, podendo
dormir de janela aberta, sem que isso
Ihes cause danos.
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existéncia da CRIL.

Todos os cursos de dgua
subterraneos encontram-se
devidamente acautelados no
projecto; também no ambito do
projecto foram desenvolvidos
detalhados estudos geolégico-
geotécnicos.

A solucéo adoptada para a passagem
da CRIL na zona do Aqueduto das
Aguas Livres n&o foi objecto de
comentarios na DIA. No entanto face
ao abaixo assinado apresentado
apresenta-se em anexo uma Nota
Explicativa sobre as op¢bes
equacionadas ao longo do tempo de
execucao deste projecto e apresenta-
se 0 anteprojecto do Concurso de
Ideias para Preservacéo da Memoria
do Aqueduto, no qual se projectou a
sua reposic¢ao enquanto sistema
permitindo uma fruicéo do espaco,
que hoje ndo acontece.

No que respeita ao viaduto das
Portas de Benfica e a demoli¢éo do
Imoével da Quinta dos Lilases,
evidenciou-se, nos diversos estudos
efectuados que tal se revestiria de
impacte negativo assinalavel.
Contudo, considera-se importante
enfatizar que, no caso das Portas de
Benfica a solucéo viavel, ou seja, o
viaduto foi objecto de cuidadosos
estudos de integracdo por forma a
assegurar, na medida do possivel, a
sua articulacdo com a envolvente,
desenvolvendo-se ainda uma rotunda
que visa constituir um elemento
valorizador dos espagos envolventes,
admitindo-se que, ndo sendo viavel a
minimizac&o integral dos impactes,
gue 0s mesmos sdo minimizados na
medida do possivel, introduzindo-se
ainda medidas compensatorias que
se consideram positivas.

Jano que respeita a Quinta dos
Lilases a ser interceptada pelo N6 da
Venda Nova ao km 0+500, constitui
exemplar ndo classificado da
arquitectura romantica do século XIX
(brasileiro), encontrando-se em muito
mau estado de conservacgéo pelo
que, apesar de se admitir o seu valor
patrimonial, a ocorréncia de edificios
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de habitacéo (de maior relevancia
local) de uso habitacional degradado
no seu interior, a par das
caracteristicas da via, nao permitiram
que se evitasse a sua afectagao.
Quanto a consideracéo da
caracterizacdo de Alfornelos como
Zona Mista, a mesma néo foi
contestada pela Autarquia entidade
responsavel por efectuar esta
caracterizagao de acordo com a Lei.

4) Ao reequacionamento
da Solugdo a adoptar
para a passagem no
Bairro da Venda Nova,
tendo em conta a
minimizac¢éo dos
impactes no ruido, na
paisagem e no efeito
barreira sobre as
populacdes que habitam
neste aglomerado;

6) A manutenc&o da faixa
non aedificandi prevista
na legislagdo em vigor;
7) A reformulag&o do
Projecto de Protecgdo
Acustica;

Adopcéo de um trecho em
Tunel sensivelmente com
200m de extens&o, entre os
km 2+410 e 2+610.
Vantagens em termos de
Ruido e enquadramento
urbano face a envolvente
para a fase de exploragéo.
Esta solucéo apresenta
alguns problemas acrescidos
no que respeita as condi¢des
de circulacdo viaria na
medida em que para
assegurar esta nova solucao
a visibilidade e as condicdes
de circulacdo tiveram que ser
reduzidas, determinando
restricdes de velocidade e/ou
diminuicéo das condicdes de
seguranga da circulacao.

Comisséao Instaladora da
Associacdo de Proprietarios e
Moradores da Venda Nova:

N&o participou, com este estatuto,
na anterior Consulta Publica.

Ap6s Assembleia realizada na Junta de
freguesia da Venda Nova, foi decidido
rejeitar definitivamente a solucéo em

a

p
n

nélise, no que se refere a area abrangida
ela Freguesia da Venda Nova,
omeadamente:
Em viaduto (sobre o vale da Estrada de
Benfica/Rua Elias Garcia).
Em Tunel (no designado Tunel da
Venda Nova).

Como aspectos graves e lesivos apontam:
A solugdo em viaduto nas Portas de
Benfica é bastante préxima do parque

h

abitacional construido desrespeitando

zonas “non aedificandi” e a demoli¢éo de
vérios prédios de habitacéo, sobretudo na
Estrada dos Salgados, obrigando a
deslocalizagdo de pessoas e bens
inseridas ha muito tempo no seu territério.

A opcao do viaduto das Portas de
Benfica, e consequente nao
adopgao de um tanel com maior
extensdo, prolongando-se 0 mesmo
sob as Portas de Benfica, justifica-se
maioritariamente por razdes de
seguranga, pois obrigaria a
inclinagbes da rasante mais fortes e
em maior extensdo, bem como a
consideracdo de mais entradas e
saidas em pleno tinel, com
consequéncias também ao nivel da
poluicdo e dos niveis de servigo
respectivamente.

O tunel da Venda Nova é encarado
como uma solugao mais positiva que
ird favorecer a populacéo adjacente
na medida em que minimiza
integralmente problemas de ruido,
luminosidade, poluicdo atmosférica e
outros efeitos nocivos.

Por outro lado, o tunel permite
minimizar os impactes identificados
para a reposicao da Estrada dos
Salgados na medida em que permite
baixar as cotas deste
restabelecimento e afastar a via dos
espacos edificados cercade 3 a4 m.

Repudiam firmemente a solugdo em
analise, quer em viaduto (nas Portas
de Benfica), quer em Tunel (tinel da
Venda Nova), pelas razdes
apresentadas em documento anexo
ao Parecer.

Consideram que o projecto alterado
mantém os mesmos impactes
negativos j& denunciados.

Mantém-se aspectos particularmente
graves e lesivos dos valores
ambientais, patrimoniais de qualidade
de vida, do ordenamento do territério e
urbanistico que sdo contrarios aos
desejos da populagéo.

As solugdes encontradas pela COBA
nao respeitam estes valores nem os
limiares da regulamentacéo em vigor.
N&o existem mas solugdes tinel, nem
viadutos melhores, as solu¢des devem
ser enquadradas no espago, no tempo
e nas sociedades onde se inserem.
Os moradores voltam a repudiar o
projecto de Alterag8es do IC17.
Pronunciam-se pela reviséo integral
deste projecto com vista a encontrar
uma solugé@o que minimize os
impactes de construcao e exploracédo
deste tragado, onde a EP,EPE nem
sequer cumpre os requisitos da DIA,
pelo que néo esta em condicdes de
ser executado.

Foi adoptado tunel entre o n6 da Buraca
e a Venda Nova, pontualmente em
trincheira ou faixa aberta.

S&o cumpridos os limites legais
definidos no RLPS, salvaguardando-se
que a avaliagao efectuada foi
desenvolvida para o ano horizonte
(2025) admitindo-se consequentemente
um intervalo de calculo atribuivel a ano
intermédio e a eventuais erros do
modelo; para validar o RLPS, sera
efectuada adequada monitorizagéo
acustica no decurso da exploragédo.
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As principais dificuldades
construtivas para este Tunel
poderdo estar relacionadas
com questdes de natureza
geoldgica ou geotécnica,
sendo provavel o
aparecimento de agua na
escavacao, com caudais que
podem ter alguma
importancia, e o facto de se
ter que prever a eventual
necessidade de recorrer a
desmonte a fogo.

Relativamente ao Ruido o estudo
reconhece a impossibilidade de cumprir os
indices maximos previstos na legislagao.
N&o se minimiza a poluicdo atmosférica e
luminosa.

Identificam os impactes visuais decorrentes
do Viaduto sobre as Portas de Benfica, ndo
respeitando a possibilidade de qualificar os
edificios memoria da entrada da cidade de
Lisboa. O viaduto retira-lhes credenciagéo,
minimiza a sua imagem e descaracteriza a
sua leitura.

Quanto ao paredédo que se projecta sobre o
vale das Portas de Benfica, corta toda e
qualquer viabilidade de vistas que as
populacdes actualmente usufruem.

Quanto ao restabelecimento de vias de
circulagdo pedestres e automoveis, as
primeiras ficam inviabilizadas pela enorme
barreira fisica e psicoldgica e, as segundas
aumentam em largura 10 vezes, o0 que
afecta as actuais ligacdes faceis dos dois
lados da Estrada de Circunvalacéo e
colocam sem seguranca as anteriores.

Em termos de ordenamento do territério,

As casas a serem afectadas pela
nova via ja se encontram
identificadas ha diversos anos, sendo
a sua demolicdo impossivel da evitar
em face da densidade do edificados
na envolvente do espago canal a
afectar a CRIL.

Contudo refere-se que,
adicionalmente, foi proposto no EIA a
demolicdo de um edificio junto a
estrada da Correia que ficaria
adjacente ao viaduto da CRIL e por
isso com condic¢des de habitabilidade
deficientes.

Na sequéncia dessa proposta, e por
forma a conferir melhores condicdes
de habitabilidade para o bairro de
realojamento das cheias de 69 que
se encaixa no interior do quarteirdo
delimitado pelas estradas dos
Salgados e da Correia, desenvolveu-
se o restabelecimento 4.3 que
assegura o acesso de veiculos e,
sobretudo importante para veiculos
prioritarios, ao interior deste bairro
onde a prevaléncia de populacéo de
faixas etarias mais avancadas é
relevante. Assim serdo
adicionalmente demolidas duas
habitagbes deste bairro, as quais
contudo respeitam a unidades de
realojamento de duvidosas condi¢cbes
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Quadro 10.1.1 - Avaliagcdo das Alteragdes ao Projecto Face as Preocupagdes Constantes das Consultas Publicas

Condicionante da
DIA

Alteragao proposta pelo
IEP

Comentarios das Entidades
relativos ao Processo de AIA
anterior, no ambito da
Consulta Publica efectuada

Comentarios relativos ao “Estudo
Ambiental das AlteracBes ao
Projecto” em avaliagao

Fundamentacgéo das opc¢des
tomadas, demonstrando a
forma como as mesmas
cumprem as condicionantes da
DIA e os questfes levantadas
pelo publico no decurso da
anterior CP

Fundamentacéo das
questdes reiteradas pelo
publico, que nao foram
adoptadas na proposta de
alteragcdo, bem como das
que venham a resultar da
actual fase de apreciagao

Comentarios Relativos ao
“Estudo Ambiental das
Alteragdes ao Projecto -

Informagéo Adicional (2005)"

Avaliacdo Ambiental das
Alteracdes do Projecto
Setembro 2006

0 projecto proporciona um emaranhado de
vias de circulagdo automével de grande
escala, um entrusamento de circuitos de
carreiras de transportes viarios, um corte
das relagdes inter-sociais entre Lisboa e a
Amadora e impede a valorizagdo de um
dos poucos espacgos de patriménio
construido, com interesse concelhio.
Quanto ao estudo alternativo de circulacdo
dos transitos normal de obra, consideram-
no desajustado e insuficiente.

Comisséo Civica da Associacao
de Proprietarios e Moradores de
Portas de Benfica e Pedralvas:

N&o participou, com este estatuto,

Tém a mesma posi¢do que a Comisséao
Instaladora da Associacéo de Proprietarios
e Moradores da Venda Nova.

de habitabilidade, constituindo
mesmo solugdes de realojamento
provisérias (contudo ja com cerca de
35 anos); neste caso, embora
reconhecendo-se o transtorno que tal
intervencgéo ir4 causar nos dois
agregados familiares afectados,
admite-se que se podera revestir de
impacte residual positivo pela
obtengao de melhores condicdes de
habitabilidade;

Com a expropriagdo dos referidos 3
edificios, e em face de,
paralelamente a CRIL apenas de
registarem empenas cegas nos
edificios, os quais inclusivamente
estardo localizados a mais de 7 m de
distancia, efeitos agravados de
ensombramento foram desta forma
acautelados.

Assim, é importante enfatizar que o
rest. 4.3 visa cumprir uma importante
funcéo social de acessibilidade a um
bairro cujas ligacdes seriam quase
integralmente cortadas com a
construcao da CRIL.

Em sintese, na zona envolvente ao
tinel seré integralmente cumprido o
RLPS; no restante trecho as solu¢es
propostas aproximam-se tanto quanto
possivel do cumprimento desse
RLPS; ja no que respeita a poluigdo
atmosférica e luminosa nos
embogquilhamentos, as mesmas néao
podem efectivamente ser
minimizadas.

A actual circulagéo pedestre e de
automoveis na zona das Portas de
Benfica é extremamente
indisciplinada, havendo véarios
cruzamentos com trafego em todos
os sentidos.

Os pedestres para atravessarem
estas vias sdo confrontados com um
auténtico caos rodoviario, com os
veiculos a surgirem de todos os lados
ndo havendo passeios com largura
suficiente para se sentirem
protegidos.

Com a solugao prevista para este
local, uma grande rotunda onde se ira
inserir a Estrada de Benfica e nas
extremidades e restabelecimentos de

Repudiam firmemente a solu¢éo em
andlise, quer em viaduto (nas Portas
de Benfica), quer em Tunel (ttnel da
Venda Nova), pelas razdes

Foi adoptado tunel entre o n6 da Buraca
e a Venda Nova, pontualmente em
trincheira ou faixa aberta.

Sao cumpridos os limites legais
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Quadro 10.1.1 - Avaliagcdo das Alteragdes ao Projecto Face as Preocupagdes Constantes das Consultas Publicas

Condicionante da
DIA

Alteragao proposta pelo
IEP

Comentarios das Entidades
relativos ao Processo de AIA
anterior, no ambito da
Consulta Publica efectuada

Comentarios relativos ao “Estudo
Ambiental das AlteracBes ao
Projecto” em avaliagao

Fundamentacgéo das opc¢des
tomadas, demonstrando a
forma como as mesmas
cumprem as condicionantes da
DIA e os questfes levantadas
pelo publico no decurso da
anterior CP

Fundamentacéo das
questdes reiteradas pelo
publico, que nao foram
adoptadas na proposta de
alteragcdo, bem como das
que venham a resultar da
actual fase de apreciagao

Comentarios Relativos ao
“Estudo Ambiental das
Alteragdes ao Projecto -

Informagéo Adicional (2005)"

Avaliacdo Ambiental das
Alteracdes do Projecto
Setembro 2006

na anterior Consulta Publica.

ligacéo as outras rotundas, a
circulacéo e o atravessamento dos
pedes torna-se bastante mais segura,
apesar das 3 vias de trafego que a
rotunda terd e das 2 vias que terdo os
restabelecimentos referidos. Isto por
um lado porque essas travessias irdo
ser devidamente sinalizadas no
pavimento com recurso também a
sinalizacdo semaférica adequada e
por outro porque a corrente de
trafego nas vias referidas sera de
sentido Unico, o que naturalmente
facilitara a sua percepgao pelo
pedestre. Além disso existirdo
passeios largos ao longo da rotunda
e das ruas objecto de intervencéo no
ambito do projecto da CRIL.

apresentadas em documento anexo
ao Parecer.

definidos no RLPS, salvaguardando-se
que a avalia¢éo efectuada foi

desenvolvida para o ano horizonte

(2025) admitindo-se consequentemente

um intervalo de calculo atribuivel a ano
intermédio e a eventuais erros do
modelo; para validar o RLPS, sera
efectuada adequada monitorizagado
acustica no decurso da exploragéo.

1) A implementacéo da
Solugéo Tunel prevista no
Projecto de Execucéo
para o trogo entre o km
0+675 e 1+700;

Tanel com uma extenséo de
1000m .

Associacédo Oficios do Patriménio
e da Reabilitagdo Urbana:

N&o participou na anterior Consulta
Publica.

Remete um abaixo-assinado com 3472
assinaturas (internacional) exigindo a
andlise da situagdo uma vez que segundo
a lei do patriménio, o Monumento Nacional
classificado - Aqueduto das Aguas Livres e
Aqueduto Subsidiario das Francesas - nao
pode ser destruido na presenca de solucéo
alternativa. (nova solucéo da CMA).

A solucdo adoptada para a passagem
da CRIL na zona do Aqueduto das
Aguas Livres nao foi objecto de
comentarios na DIA. No entanto face
ao abaixo assinado apresentado
apresenta-se em anexo uma Nota
Explicativa sobre as op¢des
equacionadas ao longo do tempo de
execucao deste projecto e apresenta-
se o0 anteprojecto do Concurso de
Ideias para Preservacéo da Memoria
do Aqueduto, no qual se projectou a
sua reposicao enquanto sistema
permitindo uma fruicdo do espaco,
que hoje ndo acontece.

Informam que o abaixo-assinado com
3472 assinaturas (internacional)
entregue em Novembro de 2004 conta
ja com 8800 assinaturas.

Consideram que o novo Estudo nada
altera o projecto. No entanto a
EP,EPE vem agora esclarecer que é
possivel uma solugdo em tunel sob o
Aqueduto, segundo duas hipéteses:
Hipétese 1: sem alterar o N6 da
Buraca, o que leva a inclinagdes
desaconcelhaveis.

Hipotese 2: com alteragédo do N6 da
Buraca, solugdo "que nunca foi
estudada em detalhe", dado o N6
estar em funcionamento.

Se este estudo tivesse sido feito
atempadamente, ver-se-ia que as
alteracdes que levaréo a inclinagbes
inferiores a 5% s&o minimas, como se
pode verificar no esbogo que se anexa
ao parecer.

Quanto a afirmacéo de que o
Aqueduto é uma estrutura fragil, com
argamassas fracas, referem que tanto
a EP,EPE como a COBA, esta nos
seus estudos de 1995, ndo tém
conhecimento de estruturas antigas e
respectivos materiais e técnicas. No
entanto, existem especialistas com
esses conhecimentos e a manutencgao
deste monumento é néo so viavel
como facil, porque notavelmente bem
construido. N&o esquegcamos que 0
Aqueduto, "feito para a eternidade”,
resistiu ao Terramoto de 1755.

As estruturas principais dos aquedutos
das Aguas Livres e das Francesas séo
asseguradas, ainda que a custa de
alteragdes no né da Buraca que
implicam maior ocupagéo do solo no
guadrante NW do no e alteragéo do
ramo A de articulacdo da 22 Circular a
Algés/A5, com implicagbes na fase de
construcdo e menores condi¢des de
circulagdo na fase de exploracéo.
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Quadro 10.1.1 - Avaliagcdo das Alteragdes ao Projecto Face as Preocupagdes Constantes das Consultas Publicas

Condicionante da
DIA

Alteragao proposta pelo
IEP

Comentarios das Entidades
relativos ao Processo de AIA
anterior, no ambito da
Consulta Publica efectuada

Comentarios relativos ao “Estudo
Ambiental das AlteracBes ao
Projecto” em avaliagao

Fundamentacgéo das opc¢des
tomadas, demonstrando a
forma como as mesmas
cumprem as condicionantes da
DIA e os questfes levantadas
pelo publico no decurso da
anterior CP

Fundamentacéo das
questdes reiteradas pelo
publico, que nao foram
adoptadas na proposta de
alteragcdo, bem como das
que venham a resultar da
actual fase de apreciagao

Comentarios Relativos ao
“Estudo Ambiental das
Alteragdes ao Projecto -

Informagéo Adicional (2005)"

Avaliacdo Ambiental das
Alteracdes do Projecto
Setembro 2006

Manifestam, mais uma vez, a
discordancia em relagéo a EP,EPE.
Esta entidade ao afirmar ao IPPAR
néo haver solugéo alternativa, levou a
aprovacao da demolicdo. Agora, vem
afirmar que ha solucéo alternativa,
mas muito cara.

N&o parece ser da sua competéncia
avaliar se é razoavel ou nédo o custo
de salvar o Agueduto, tanto mais que
a presente situacéo é da sua Unica
responsabilidade.

Neste momento cabe-lhe estudar a
alternativa com avaliacéo objectiva de
custos e submeté-la.

A estimativa de custos apresentada é
de cerca de 740 mil Euros, aos quais
hé& que deduzir o custo do desmonte e
do memorial "previstos" em jeito de de
profundis que as pessoas de bom
senso dispensarao.

Cidadéaos individuais:

N&o havendo equivaléncia entre os
cidadé@os que participaram na 12
Fase, nada se transcreve, neste
caso, como resultado da
participacéo anterior de cidadaos
individuais.

1 cidadao - Embora fazendo parte da
Comisséo de Moradores da Venda Nova
discorda com um dos pontos dessa
Comissao relativo a directriz do tragcado
entre a Damaia e a Venda Nova.

17 cidad&os residentes no trogo entre a
Buraca e a Pontinha - consideram né&o ser
necessario os N6s da Damaia e Venda
Nova, o troco entre o “Tunel da Venda
Nova e o “Viaduto Av. Ruy Luis Gomes e a
Rotunda das Pedralvas. Consideram
suficiente o0 N6 denominado “Rotunda de
Benfica” e 0 IC16. Os arruamentos
existentes e que néo foram preparados
para servir como acessos a vias rapidas
ndo podem servir este propdsito sem
conflituar com a qualidade de vida das
populagdes.

A né&o concretizagdo destes aspectos leva
a que se mantenha intacto o Aqueduto das
Aguas Livres, se minimize a interferéncia
com o caneiro de Alcantara, e permite
baixar a cota do viaduto sobre a Av. Elias
Garcia/Estrada de Benfica, diminuindo o
Ruido e facilitando a integragao
paisagistica.

1 cidadao - Considera que o projecto
alterado mantém impactes negativos para a
Damaia. Elevados niveis de ruido. Nao
apresenta estudo do controle das aguas
dos lencéis freéticos, e das vibrag6es nos
edificios. Cria barreiras arquitectonicas

As questbes levantadas pelos
cidadéos individuais vao ao encontro
das anteriores exposicdes pelo que
se considera que as justificacdes
anteriormente apresentadas para as
opcOes de projecto se aplicam a
estes diversos contributos.

Repudia firmemente a solugdo em
analise, quer em viaduto (nas Portas
de Benfica), quer em Tunel (tunel da
Venda Nova), pelas razdes
apresentadas em documento que
anexa.

Nesse documento apresenta um breve
historial da zona envolvente ao
tracado da CRIL.

Esperava encontrar no documento
Informacé&o Adicional:

Verdade, quanto a incapaciade de
realizar este projecto sem beliscar as
normas e regulamentos nacionais e
europeus em vigor.

Integridade, quanto & analise de
alternativas quantitativas e
qualitativas, técnicas e sociais, de
preservacgao de valores patrimoniais e
humanos, de directrizes, rasantes,
imposicdes técnicas, funcionalidades,
utilidades e outros.

Transcendéncia, das diversas
componentes analiticas.

Mobilizag&o de principios de
correspondéncia entre a consciéncia
de si na sociedade e o mundo exterior.
Considera ndo estarem acautelados:
Os requisitos da DIA, e por esse facto
ndo ser possivel executar a obra.

Os principios da defesa cultural e
patrimonial do Aqueduto das Aguas

Foi adoptado tanel na zona das Portas
de Benfica em continuidade dos tineis
da Damaia e da Venda Nova.

As estruturas principais dos Aguedutos
das Aguas Livres e das Francesas
encontram-se salvaguardadas.

Os impactes foram avaliados e
propostas medidas para os minimizar,
identificando-se impactes residuais
geralmente pouco significativos, ndo
susceptiveis de minimizacéo, devido as
caracteristicas da via e natureza da
area de intervencao.
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Condicionante da
DIA

Alteragao proposta pelo
IEP

Comentarios das Entidades
relativos ao Processo de AIA
anterior, no ambito da
Consulta Publica efectuada

Comentarios relativos ao “Estudo
Ambiental das AlteracBes ao
Projecto” em avaliagao

Fundamentacgéo das opc¢des
tomadas, demonstrando a
forma como as mesmas
cumprem as condicionantes da
DIA e os questfes levantadas
pelo publico no decurso da
anterior CP

Fundamentacéo das
questdes reiteradas pelo
publico, que nao foram
adoptadas na proposta de
alteragcdo, bem como das
que venham a resultar da
actual fase de apreciagao

Comentarios Relativos ao
“Estudo Ambiental das
Alteragdes ao Projecto -

Informagéo Adicional (2005)"

Avaliacdo Ambiental das
Alteracdes do Projecto
Setembro 2006

pedestres entre a Damaia e St2 Cruz de
Benfica. Considera que néo devera ser
feito o N6 da Damaia.

1 cidada - solidaria com a ndo demoli¢do
do trogo do Aqueduto das Aguas Livres.

1 cidadao - remete a sua posi¢ao no
seguimento da reunido realizada na Junta
de Freguesia de Venda Nova, de rejeitar
definitivamente a solugdo em andlise, no
que se refere a area abrangida, por ser
incapaz de solucionar as questdes de
ambito ambiental, patrimonial e sécio-
econémico.

Lamenta a posicdo do IPPAR, o siléncio da
Céamara Municipal de Lisboa e os
representantes da Buraca, Brandoa e
Pontinha n&o se terem conseguido
associar.

Constata que o projecto alterado continua a
marcar a impossibilidade técnica de ser
sustentavel quer para o ambiente quer para
a salide e bem-estar das populacdes, por
ndo cumprir principios e praticas projectais
para uma Arquitectura Sustentavel.
Continua a néo respeitar afastamentos de
seguranca, aspectos sociais e econémicos
locais, paisagisticos, patrimoniais,
qualidade do ar, conforto climatico,
ensombramento e outros. O projecto do
ponto de vista do ordenamento do territério
é caotico.

Quanto ao Aqueduto e seus ramais
bastava aumentar o trainel no N6 da
Buraca, rectificando-o, passando a via por
baixo deste, protegendo-o, o que também
permite reformular a superficie do viaduto
em termos de efeito barreira.

Quanto ao viaduto das Portas de Benfica, o
mesmo € viavel em tdnel minimizando a
afectacéo dos “castelinhos” das Portas de
Benfica.

Quanto as encostas de Alfornelos ha
também que proteger as populagdes da
Brandoa e da Pontinha. Um Tuanel
verdadeiro em todo o tragado sob o tragado
do metropolitano entre Alfornelos e
Amadora-Este, é possivel, é viavel e
desejavel pela maioria da populagéo.

Livres.

Os cuidados basicos de preservagao
da saude e bem-estar das populagées.
O ordenamento do territério e a
integracéo paisagistica.

Pelo que se pronuncia negativamente
a este projecto.
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Quadro 11.1.1 - Analise das Alteracdes ao Projecto Face a DIA e Pareceres Subsequentes e Consultas Publicas

Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA)
Projecto de Execuc¢do (PE) 2003

Estudo Ambiental Alteragdes ao Projecto
(incluindo Informagdo Adicional) (2004)

Projecto de 2006

A implementacgdo da Solugdo Tunel prevista no projecto de
execucdo para o troco entre o km 0+675 e 1+700

Cumpre a DIA na extenséo nela definida

Eventualmente mais favoravel relativamente ao PE porque se
desenvolve em Tunel a extenséo (entre o km 0+650 e o 2+600,
proximo da encosta de Alfornelos);

Maior extens@o global do tragado em tunel (em cerca de
2 000 m); com pequenos trechos total (200 m) ou parcialmente
(450 m) abertos

Considera-se um tunel adicional com 200 m
(Tanel da Venda Nova)

Excede a extensdo em tdnel solicitado na DIA mas suprime um
pequeno trecho nela referido

Regista-se incumprimento da DIA entre o km 1+200 e 1+500 em
1 faixa, recomendando-se medidas minimizadoras adicionais
materializadas em consola de 2 m com barreiras acusticas
de2,5 m de altura no seu limite, preferencialmente transparentes
para minimizar impactes de confinamento visual.

A melhor articulag&io do tragcado do IC17 com a rede viaria
local, de forma a minimizar os impactes na s6cio-economia
e na paisagem, nomeadamente nas zonas de Nos, e nas
zonas de atravessamento das principais vias existentes;

Mais favoravel; estdo previstas ligagbes
intermédias na zona das rotundas da Damaia /
Portas de Benfica / Venda Nova
Perde as ligagBes do IC17 a rede viéria local na
Zona da Damaia, Portas de Benfica e Estrada
Correia. Obriga a reformulacéo do N6 da Buraca,
com perturbacdes significativas na fase de obra, no
eixo de maior circulagdo urbana e de acesso viario
(22 Circular e IC 19).

Mantém-se na globalidade as liga¢Bes anteriores introduzindo-

se as seguintes alteragdes:

- acréscimo de impactes do ramo A do né da Buraca; serdo
minimizados  pela consideracdo de parques de
estacionamento alternativos e reposicdo de arruamentos

- a rotunda do Patriarcado é reduzida quanto a ocupagédo do
solo, assumindo-se uma configuracdo similar a actualmente
existente, com espacos adicionais para transportes publicos
pesados e ligeiros;

- a rua da Buraca (no cruzamento da CRIL), a Rua Issam

Sartawi e a estrada da Buraca serdo mantidas sob o tdnel na

configuracdo actual;

a Estrada Militar é reposta isolando-a mais da CRIL entre o

né da Damaia - Portas de Benfica - Rotunda de Pedralvas e

Rotunda de Benfica.

A CRIL é articulada com a rede viaria local no n6 da Damaia

(com a nova avenida municipal) e na rotunda de Benfica.

As ligagBes da CRIL a rotunda de Benfica sé@o integralmente

separadas da Estrada Militar.
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Quadro 11.1.1 - Analise das Alteracdes ao Projecto Face a DIA e Pareceres Subsequentes e Consultas Publicas (Cont.)

Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA)
Projecto de Execuc¢do (PE) 2003

Estudo Ambiental Alteragdes ao Projecto
(incluindo Informagdo Adicional) (2004)

Projecto de 2006

Ao reequacionamento da rede de Restabelecimentos, de
forma a contemplar as questdes levantadas no ambito da
Consulta Publica efectuada, minimizando o corte de
acessibilidades, e os impactes na sdcio-economia;

Restabelecimentos assegurados

Manter-se-8o as ligages (arruamentos) existentes

Encontram-se definidos diversos arruamentos e passagens
pedonais entre ambos os lados da CRIL destacando-se a zona
do n6 da Damaia que apresenta maior complexidade; os
restantes restabelecimentos encontram-se materializados em
melhores condi¢8es de insercdo urbana e maior fluidez de
circulacéo local.

Ao reequacionamento da Solugdo a adoptar para a
passagem no Bairro da Venda Nova, tendo em conta a
minimizagdo dos impactes no ruido, na passagem e no
efeito barreira sobre as populagfes que habitam neste

aglomerado;

Adopcéo de solugdo em tinel (185 m) na
passagem na Venda Nova
Passagem em Tunel

Mantém-se o tlnel da Venda Nova, o qual se inicia agora ao
km 2+400 continuando em trincheira até ao tunel das Portas de
Benfica e deste ao antecedente (tunel de Benfica)

Ao reequacionamento da Solugdo a adoptar para a ligagéo
do N6 da Venda Nova a rotunda de Benfica, de forma a
minimizar os impactes na ocupacao do solo, e na sécio-

economia;

Minimizada
Sem Alteracao

Solugéo anterior mantida em termos de ocupacao do solo;
apenas se altera a cota de insercéo da ligagdo a CRIL
aproximadamente ao km 2+200, descendo a rasante cerca de
12 m.

Ao reequacionamento da ligacdo da Pontinha a Rotunda
de Benfica, de forma a minimizar os impactes na
ocupacao do solo, paisagem, ruido e na sdcio-economia,
nomeadamente minimizando, sempre que possivel, 0
efeito-barreira;

Ripagem do tracado e consideracéo de 2 tlneis :
Tanel 1 entre 0 km 0+100 e 0+175 e
Tanel 2 entre 0 km0+475 e 0+675

Mantém-se a solucao anterior

Ao reequacionamento da forma de insercéo do tragado na
encosta de Alfornelos, minimizando os impactes na
paisagem, no ruido e na socio-economia;

Zona em escavagao, minimizado no PE com a
elevagdo da rasante e a adopg¢édo de medidas de
Integracéo Paisagistica
Impactes Integralmente Minimizados

O tragado foi ripado para poente e parcialmente inserido entre
escavagfes, minimizando impactes visuais e acusticos; afecta
adicionalmente um terreno da Escola EB 2 3 de Alfornelos, para
0 qual se propde, como medida compensatoria, novo campo de
jogos adequadamente infra-estruturado.

A manutenc&o da faixa non aedificandi prevista na
legislacdo em vigor;

N&o aplicavel
Sem Alteragao

Sem alteracao
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Quadro 11.1.1 - Analise das Alteracdes ao Projecto Face a DIA e Pareceres Subsequentes e Consultas Publicas (Cont.)

Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) Estudo Ambiental Alteragdes ao Projecto Proiecto de 2006
Projecto de Execuc¢do (PE) 2003 (incluindo Informagdo Adicional) (2004) J

Maior extenséo global do tracado em tunel (em cerca de
2 000 m) minimizando os impactes acusticos, sendo que
pequenos trechos total ou parcialmente abertos foram definidos

Reformulado de acordo com o projecto do PE em fungéo da auséncia de proximidade a usos sensiveis;
Eventual Projecto de Proteccdo Acustica adequado | Exceptua-se o Bairro Santa Cruza mas onde os impactes séo
A reformulacéio do Projecto de Proteccdo Acustica; a nova solucao na zona dos emboquilhamentos do | mais facilmente minimizados; o RLPS, e as determinacdes das
Tunel. Eventual necessidade de chaminés entidades competentes séo asseguradas, excepto em 2 edificios
desenfumagem (2 por galeria) marginais ao IC16, um de cada lado e para o0s pisos superiores,

para os quais se prop8e adicionalmente isolamento sonoro de
fachadas, dada a ineficacia caso se aumentasse a altura das
barreiras acusticas.

A apresentacao dos locais previstos para os estaleiros e Cumpre a DIA
para os depdsitos temporarios e definitivos, em fase prévia
a consignacao da obra;

A implementacdo das medidas de minimizac&o e dos
P 640 de ~ . & N Assegurada
programas de monitorizagdo ambiental anexos a presente

. Mantém-se a solucao anterior
Solugéo Similar

Mantém-se os programas anteriormente propostos

Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA). Mantém-se
“(...) permitam ultrapassar, com Lo "
Parecer do SEAMOT | caracter de urgéncia, as ddvidas i Preservam-se as estrl_Jturas principais dos aquedutos das Aguas
Livres e das Francesas
colocadas pelo IPPAR, (...)!
Analisados os comentérios constantes das Consultas Publicas
Consultas Publicas - (Quadro 10.1.1) considera-se que grande parte dos mesmos se
encontram acautelados
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12 - CONSIDERACOES FINAIS

O projecto do sublanco Buraca / Pontinha da Circular Regional Interna de Lisboa (CRIL-IC17)
tem vindo a ser objecto de um processo de avaliagdo ambiental no ambito do qual foram sendo
apontadas diversas situacdes de impacte potencial.

Na sua maior parte essas observacdes resultam da efectiva dificuldade de assegurar uma
insercdo harmoniosa de um eixo viario de grande capacidade, numa estrutura urbana
densificada, assumindo-se globalmente impactes negativos expressivos sobretudo no decurso
da construcdo, com clara perturbacao da vivéncia diaria da populagdo que habita/trabalha na
envolvente as areas a intervencionar.

Com a conclusdo das obras os sistemas tém tendéncia a estabilizar progressivamente,
assegurando-se uma readaptagcdo as novas condi¢cdes impostas, situacdo essa que sera tanto
mais facilitada quanto maior for a capacidade de antevisdo de eventuais problemas e
consequente introducdo de estruturas que contribuam para 0os minimizar.

Também na fase de exploracao se identificam impactes negativos e positivos, 0s primeiros de
incidéncia local donde, causando maior preocupagdo na populacdo a ser potencial e
directamente afectada, e os segundos de incidéncia regional, dado que est4 em causa o fecho
de um importante eixo viario de articulagdo metropolitana que iria contribuir ndo s6 para
aumentar a acessibilidade, como para reduzir a presséo viaria em outros pontos da cidade,
com consequéncias ao nivel da qualidade urbana e ambiental nas mesmas.

Assim, na sequéncia de diversas duvidas suscitadas no decurso do processo de Avaliacao de
Impacte Ambiental do projecto em apreco, apresentam-se neste documento as alteragbes
propostas, por forma a ir ao encontro das mesmas, incluindo a respectiva avaliacdo ambiental,
conforme seguidamente se inumeram:

¢ as principais alteracbes em causa decorrem da salvaguarda das estruturas principais
dos Aquedutos das Aguas Livres e das Francesas, 0 que ira impor um agravamento
dos impactes no decurso da obra, que se estendem no essencial para o n6 da Buraca,
devido a necessidade de alterar em planta e/ou perfil alguns dos seus ramos para
assegurar a necessaria descida da rasante;

abertura de uma faixa e em cerca de 300 m do tunel de Benfica;
introducdo do N6 da Damaia,;

extensao do tunel de Benfica até ligar ao tunel da Venda Nova;

* & o o

ripagem do tracado na encosta de Alfornelos.
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De acordo com os estudos efectuados, identificaram-se os principais impactes, positivos e
negativos associados as alteragbes ora introduzidas ao projecto da CRIL, por forma a
assegurar a sua apreciacdo pela autoridade de AlA.

Nas novas solucbes em apreciacdo as implicacbes construtivas sdo similares, apenas se
identificando um aumento da perturbacdo induzida pela construcdo de um tlunel de maior
extensdo, pressionando mais 0s atravessamentos viarios e pedonais, e impondo maiores
perturbacdes acusticas e atmosféricas devidas a natureza da intervencao, com destaque para
0 novo ramo A do n6 da Buraca e para o trecho entre a linha de Sintra e 0 né da Damaia pela
maior aproximagao das ac¢des construtivas ao conjunto edificado.

Como impacte relevante positivo refere-se a salvaguarda das estruturas principais dos
Aquedutos das Aguas Livres e das Francesas, ainda que induzindo eventualmente perturbacéo
acrescida no decurso da obra, em particular no que respeita a articulacdo viaria entre ambos os
lados da CRIL naquele local.

Na nova solucdo, a adopcao de tinel / trincheira em cerca de 2 000 m de extensao (cerca de
2/3 do tracado), permite minimizar significativamente os impactes acusticos e atmosféricos
locais associados a exploracdo da via, agravando-se, 0s mesmos, nos locais dos
emboquilhamentos (ao km 0+650 e ao km 2+600), contudo agora posicionados mais afastados

de zonas sensiveis, nomeadamente no primeiro caso.

Destacam-se na presente avaliacdo as implicac6es resultantes da abertura do tlnel entre o
km 1+200 e o 1+500 com impacte acustico e atmosférico associado, mas onde as medidas
propostas - consola de 2 m, barreira acustica de 2,5m, sendo esta preferencialmente
transparente, contribuem para os minimizar.

Ressalva-se contudo que esta abertura levou a consideracdo de reintroducéo da 42 via por
forma a aumentar as condi¢cdes de circulacdo na CRIL e viabilizar o né da Damaia solicitado
pela autarquia respectiva, determinando a afectacédo adicional de uma faixa variavel de até 2 m
nos logradouros do Bairro de Santa Cruz mas minimizando, entre os km 1+200 e 1+500 a
altura da parede lateral do tunel.

Assim, a nova situacdo confere maior confinamento nas vivendas que se localizam até ao
km 1+200, determinando ainda a proposta de reconsideracdo locativa das 52 e 62 vivendas a
norte deste bairro, face ao acréscimo de afectacdo dos respectivos logradouros. Para o
restante trecho que se desenvolve ao longo deste bairro, apesar da ocupacéao do logradouro,
aquele que é efectiva pertenca dos proprietarios nao é afectado significativamente, sendo que
a parede lateral do tinel se apresenta agora mais baixa.

154

1177CRIL. IC17 - CIRCULAR REGIONAL INTERIOR DE LISBOA (CRIL). SUBLANCO BURACA/PONTINHA (INCLUINDO LIGAGOES A BENFICA).
AVALIACAO AMBIENTAL DAS ALTERACOES DO PROJECTO. SETEMBRO 2006.



COBA

A abertura do tanel, que decorre em grande medida do aumento da respectiva extensao, ira
permitir uma melhoria das condi¢des de insercao do tracado a nivel local numa maior extenséo,
permitindo uma mais facil coexisténcia desta infra-estrutura com a respectiva envolvente e, a
prazo, uma percepc¢ao valorativa da area envolvente, quer em termos urbanos e paisagisticos,
guer mesmo acusticos, e adicional fun¢ao do elevado acréscimo de acessibilidade regional que
esta via comporta, 0 que se assume como positivo.

N

No que respeita a articulacdo viaria local, ao acréscimo de impactes negativos devido a
consideracdo de maior extensdo em tanel, contrapde-se a consideracdo de restabelecimentos
e circuitos viarios e pedonais que visam minimizar o efeito barreira associado, situacdo que se
numa primeira fase da exploracdo podera ser negativa, assume também contornos de
minimizacdo a medida que os utentes consigam percepcionar 0S novos circuitos e readequa-
los as respectivas condi¢des de vivéncia individual.

Também em termos acusticos se considera que foram substancialmente melhoradas as
condi¢cbes anteriormente prospectivadas contribuindo para tal, quer a adopcédo de pavimento
betuminoso de borracha (exceptuando nos trechos em tlunel da CRIL por razdes de seguranca
e onde manifestamente ndo traduziriam beneficios), quer de barreiras acusticas ou isolamento
dos emboquilhamentos dos tuneis.

Por forma a ndo induzir impactes residuais nefastos, prop0s-se ainda, em alguns casos
pontuais, ou a introducdo de consola (Bairro de Santa Cruz), visando minimizar a altura das
barreiras e afastando-as das habitacbes contribuindo para minimizar os efeitos de
confinamento visual, ou, nos casos onde a elevacao das barreiras acusticas ndo asseguraria a
melhoria das condi¢des acusticas nos pisos superiores dos edificios, a adopg¢éo de sistemas de
proteccdo de fachada, homeadamente nos panos envidracados dos pisos superiores, de 2
edificios mais elevados junto ao IC16 e simultaneamente proximos da via, contribuem para
cumprir, nestes caso, o RLPS.

Na encosta de Alfornelos a alteracdo do tracado traduz-se em beneficios pela diminuicdo
substancial do impacte visual e maior afastamento face & zona habitacional sem impor
acréscimo significativo neste dominios na Escola préxima.

Ja nas ligacOes a Benfica e Radial da Pontinha, os tracados em consideragao, e que resultam
do projecto de 2004, assumem uma melhor integracdo em termos locais, com menor ocupacao
do solo e insercéo urbana mais qualificada.

Em sintese, com as alteracfes ora propostas, e apesar de se identificarem posicdes contrarias
no que respeita a alguns dos pareceres emitidos, considera-se que se conseguiu atingir um
razoavel equilibrio de articulagdo da nova via na medida em que:
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¢ se acautelam as estruturas do aqueduto sem impor impactes insustentaveis no né da
Buraca e/ou sem agravar significativamente as condi¢cdes de circulacdo na CRIL e
ramos associados;

¢ introduz-se o n6 da Damaia sem conflituar directamente com o Bairro de Santa Cruz,
ainda que a introducéo da 42 via, ainda que beneficiando claramente as condi¢Bes de
circulacdo na CRIL, venha a afectar uma faixa adicional, geralmente inferior a 2 m,
exceptuando o caso de 2 vivendas que ficam mais a norte, para as quais se
recomenda uma avaliacdo objectiva com os proprietarios quanto a respectiva
manutencédo no local;

¢ aumenta-se a extensdo da via em tunel para cerca de 2/3, de extensdo total do
tracado (ao invés e 1/3) situacao conseguida com a abertura de uma ou ambas as
faixas em alguns trechos (para as quais se identificou menor incidéncia acustica), nao
agravando dessa forma as condicbes de exploracdo (em termos de gestdo e
segurancga), e assegurando melhores caracteristicas de insercdo urbana, acustica e
paisagistica;

¢ ripagem do tracado na encosta de Alfornelos por forma a melhor o inserir e enquadrar
acustica e visualmente, minimizando enclausuramento (medida que associada a
anterior ripagem e 2 tdneis assumidos para o IC16 confere beneficios adicionais neste
dominio);

¢ para o IC16, zona da Venda Nova e ligacdes a Benfica, as alteracdes séo reduzidas a
nulas, ndo configurando incidéncias ambientais que justificassem a sua avaliagdo
exaustiva; exceptua-se a avaliacdo acustica especifica efectuada para o caso do IC16,
verificando-se na generalidade dos casos o cumprimento do RLPS, exceptuando 2
edificios de maior desenvolvimento vertical para 0s quais se preconiza isolamento
sonoro de fachadas, funcéo de ineficacia face a eventual alteamento de barreiras;

¢ por ultimo refere-se que se procedeu a uma avaliacdo das sinteses dos pareceres
emitidos nas consultas publicas, considerando-se que as principais preocupacgdes
emitidas se encontram na medida do possivel acauteladas, sendo que se assume que
as alteracdes introduzidas vao ao encontro da DIA, bem como de pareceres técnicos e
despachos superiores emitidos na sua sequéncia.

Lisboa, 04 de Outubro de 2006

Pela COBA

Antoénio Teixeira Sofia Arriaga e Cunha
Coordenacéo do Projecto Coordenacéo dos Estudos Ambientais
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