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l.INTRODUCAO

O presente documenéoo Resumo N&o Técnico do Estudo de lmpambiental (EIA) do Projed®mExecucdo
doTerminal de Recepc¢éo de Produtos Betuminosos tocd@dfigueira da Fedestinaseao procedimentde
Consulta Publica, estabeleaiw regime juridico de Avaliagdo de Impacte Ambipeto que traduz darrha

suméaria e em linguagem acessivel ao publico istéeleso essenciabd analises efectuadas nBE

A empresa proponente gdmjecto € a AsfalcentrdComércio de Asfaltos, S.A., com sede em MiranGarlo,

distrito de Coimbra.

O projecto estaeito aAvaliacdo de Impacte Ambieptalestar dimensionado pamcebeembarcacdes de

tonelagem superior a 4000 G@oeimplicar um volume de materiais dragados supelia® &00 r¥ana

O EIA foi precedido da realizacio de uma ProgoStefiicd do Ambito (PDA) que foi submetida & avaliacio
do Instituto do Ambiente em Novembro de 2002. lixaedao da PDA envolveu aliae&o estudorpvioe o
reconhecimento da area de implantacéo do profectoo propésito de identificar os aspectos anaisemais

importantes a considerar no EIA.

Os trabalhos de realizacdo do EIA inicismem Fevereiro de 2003, tendo os Ultimos trabdérexsrido em
Julho de 2003.

O EIA foi realizado de acordo com os preceitois legavigor, tendo como objectivasver e avaliar as
alterac6es ambientais que serdo provocadas pdéamemgacdo do projecto e propor medidas destiradas

evitar ou reduzir os efeitos negativos e a valoszaspectos positivos do projecto.

A entidade licenciadora é o Instituto Foitue dos Transportes Maritimos (IP& iputoridade de Avaliacéo de

Impacte Ambiental € o Instituto do Ambiente.
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ll. LOCALIZACAO DO PROJECTO

O Projecto sera implantado no Porto da Figueira da Foz,daud@narartuaria sob jurisdicao do Instituto
Portuario e dos Transportes Maritimos, inserida nadeedilesiarde, concelho da Figueira da Foz, distrito

de Coimbra.

A area atribuida ao projecto pelo ex-Instituto Portaatio teimC13 000 enfica situada na margem Norte

do braco Norte do Mondego, a cerca de 1000 m a montanta &égReinteda Foz.

A planta seguinte representa a localizacdo do Projaletd,:25%600.
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() Localizagéo aproximada da area de implantagéo do Terminal

Figur a 1 - Enquadramento geografico da area de implantacéo do projecto

Extracto da carta n.° 239 - Figueira da Foz do Instituto Geogréfico do Exército

Escala: 1/25000




lll. CARACTERIZACAO DO PROJECTO

O projectwisa a construcao das estruturas de atracacéovitssieade um terrapleno que sera apetrechado com
equipamentos de trasfega e armazenamento de grbetiimninosos e fuel. Estdo também previstas dragag

para estabelecer o canal de aceso e a bacia dbrman
Os principais objectivos do projecto séo os segint

Abastecer, a partir do Terminal, as unidades iizdsisie fabrico de massas asfalticas e emulsbes

betuminosas, pertencentes ao grupo no qual seiasempresa proponente do projecto;

Forneer, a partir do Terminal (matépigma) ou a partir das unidades industriais da esappromotora

(produtos acabados), 0 mercado da Regido Cerfraidale produtos betuminosos.

O projecto envolve duas componentes que se integrasnsao tecnicamentdistintas. Uma componente é
relativa as obras maritifportuarias e a outra € relativa as iaftuturas e equipamentos que serao instalados

no Terminal.

Estas matérias sdo, portanto, tratadas em doscfwsjindividuais e complementares: O ProascObras

MaritimePortuarias e o Projecto de Irdrstruturas.

O Projecto das Obras MaritiRmtuarias efectua o dimensionamento das estrutjurasocupardo a area
molhada, como sao, o terrapleno, as estruturase¢do larmado destinadas a atracacéoados, o canal de
acesso e a bacia de manobra. O Projecto de $tftdiras contém os requisitos construtivos dapéeno e das

infraedruturas e equipamentos que sobre este serdo insalad

AsObras MaritimePortuariasdestinarsse a satisfazesaxigéncias funcionais e de seguranca das opsracde
de trasfega dos produtesarmazenar, sendo constituidas pelas estrutlerasostagemamarragdmlataforma

de trasfeggoroteccao do terraplemmcesso maritimo.

As estruturas de acostagemao garatir, pela sua implantacdo e capacidade resistantgecessaria
estabiidade ao navio amarrado, consistindo em digises d’Alba, espacados de 40 m e dispostos
simetricamente em relacdo ao eixo da plataformisfega. Assentardo em seis estacas dm betado,
fundadas na rocha e dispostas em trés fiadas, @gedas por um macico em betdo armado que serddizad

um escudo em consola para a instalacéo do siste uhafeinsas.

Asestruturas de amarragéitdo garantir a seguranca do navio quandosesencontrar acostado, através de
um sistema de cabos e cabecos de amarracéo dimithigh os movimentos impostos pela ac¢éo dasntes,

vento e agitacao fluwinaritima. Para tal, sera construido um sistemalorpor seis cabecos em a¢o vazado,
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guatro montados em terra e dois montados na platfderirasfega. Como complemento deste sistema, 0s
duques d’Alba serdo também equipados com cabegopgierem ser utilizados como pontos de amarragcao
das rejeiras

A plataforma de trasfegdoi dimensinada de modo a que o0 acessotatminalao navio seja limitado ao
estritamente necessario: operacdes de ligacdo o aatubagem e eventuais servicos de apoio ou de
abastecimento ao navio. A plataforma serd emdet@olo dicara ligeiramente recuada elacao a frente de
acostagem de forma a ndo ser sujeita as cargaomitais resultantes da acostagem dos navios tanque,

permitindo também a acostagem de embarcacdes ewpismas.

Esta estrutura sera constituida por seis estasmmsths em duamflas, encabecadas por macicos de secgao
guadrangular. A superstrutura serd composta potrama de duas vigas longitudinais e cinco traseige que
ligam os macicos de encabecamento, e por um tabeifeilaje apoiado nas vigas. O acesso a platafertna
feito através de uma ponte com 20 m de comprineebi® m de largura, com uma faixa de circulac@cbda

de largura, suficiente para a circulacao de urnaavigieira, € um passeio com 1 m de largura, sadara a

circulacdo pedonal e onde smgtalada a tubagem de trasfega.

A proteccdo ao terraplenoontra a ac¢do das correntes e dautaghosera asseguda por um manto de
revestimento colocado sobre os taludes do ter@apem contacto com a agua do estuario. O manto de
revestimento sergonstituido por uma manta geotéxtil, por uma cardadbrita de proteccao e por duas

camadas de enrocamento.

O acesso maritimsera realizado por dragagens destinadas a gprafitindidades compativeis com o calado
dos navios que irdo servir o TeahifPara tal, serd dragado o troco fluvial pardgamienda Ponte da Figueira da
Foz até a zona de implantacdo do Terminal, dodstitum canal de acesso e uma bacia de manobra com
fundos a cota-{ m)ZH, a cota de servico no acesso maritimo do daffigueira da Foz. Das dragagens em
projecto prevée que resulte um volume de 800 OGenareias e 5 000%me rocha, esta a desmontar por

accao de explosivo.

E de referir que Derminal Papeleiro Polivalgmesvisto instalar na margem N do braco dgrea de 200 m
para jusante do projecto em aprezxige tambéma execucdo de dragagens para o seu estabelecimento,
competindo & Administracdo Portuaria a coorderdaggaccdeno sentido dgpossibiliira reducdo global dos

volumes de dragagem

As Infra-estruturas e Equipamentoserdo instaladas no terrapleno a construir, a@taéa 500 m, com os

sedimentos resultantes das dragagens do canaldsme da bacia de manobra. A construcdo do ¢gwapl
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serd acompanhada por amostragens e ensaios, Os gpmEiitrao ajustar o método de construcdo as

caracteristicas geotécnicas verificadas.

A pavimentacdodas areas de circulacdo rodoviaria e areas lireerraplenosera constituida por uma
camada base em material britado, seguida por wetetalp betuinoso com rega de colagem e camada de
desgaste. As areas de instalacdo dos tangdesa confinada pelas paredes das bacias de etese&o

revestidas por laje de betéo.

Serdo instaladoro terraplenaito tanquescom uma capacidade unitaria de 2 ®§0pelo que a capacidade
total de armazenamento sera de 16 0000w tanquedicarao envoltos pobacias de retencd@m betéo
armado. 8rdo de construgdo metalica, cilindricos com 1€ wli&metro e 10 m de altura (#il.sua estrutura
permitird ved#os completamenteestando previstapetrecltlos com dispositivos de alarme, indicadores de
nivel e de temperatura. Os tanques estardo ligagtossistema de trasfega, constituido por tubagetdlicas

e valvulas adequadas as fungbes de regulacaogietie caudais.

Serao construidas trésdes de drenagermdependentes: uma destinada a drenar as aréastalacdo dos
tanques (bacias de retencéo), outra destinadanardie restantes areas do Terminal (areas paviasrde

circulagdo) e outra desdida as aguas residuais domésticas.

A rede de drenagem das areas de instalacdo dassapgtara direccionada para degparadores de
hidrocarbonetosum para cada tipo de produtos a armazenar (lmegmne fuel). As dguas pluviais que
precipitarem nasireas de instalacdo dos tanques, assim como @&nefiuresultantes de lavagens ou de
eventuais derrames acidentais, serdo canalizadosgias separadores. As aguas tratadas seraizeanasl

ao aqueduto existente e os hidrocarbonetos reedgitda tatamento serdo colocados em biddes, os quais serdo

expedidos do Terminal por empresas especializadasaiha deste tipo de residuos.

O projecto prevé ainda a instalacdo de um ed#i@scritorio, instalacdes sanitarias e sala deolmyrascula,

armazém de apoio, caldeira de aquecimento de Bidcdagrede de abastecimento de agua e rede delibcé

Na area do terrapleno serao definidos os acedsdsries, parques de estacionamento e zonas disiea

jardim.

O acesso ao terrapleno serédo através de uma travessia da linha de aadénferro portuari@onstruida e
nivelada de acordo com a norma estabelecida mp ficaindo, portanto, idéntica as restantes tria®$s

existentes na zona do porto.

A figura seguinte representaArranjo Geral do Terminal», & escala 1:2000.
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LEGENDA

1- Tanque circular de asfalto @16.00m

2- Tanque circular de fuel @16.00m

3- Central de aquecimento (12.00m x 6.00m)

4- Sala de controlo (6.00m x 3.00m)

5- Bascula

6- Portaria/Escritorio (9.00m x 3.00m)

7- Bacia de retengao (27.00m x 20.00m x 1.80m)

8- Cais de descarga

9- Armazém de apoio (12.00m x 6.00m)

10- Estacionamentos particulares

11- Estacionamentos clientes

12- Instalagdes sanitarias

13- Reservatério de Oleo Térmico @ 3.00m (6 ton.)

14- Reservatorio de fuel da caldeira de
aquecimento @ 3.00m (25 ton.)

15- Plataforma de trasfega

16- Duque d'Alba

17- Macicos de amarragédo

18- Ponte de acesso

Capacidade por tanque - 1600 Ton.

© Marco de incéndio
Rede de incéndio

""" Rede de dleo térmico

é) Boias do canal existente

Alterag3o Data Descriglio Verificou
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IV. QUADRO AMBIENTAL DE REFERENCIA

Em termos geoldgicos e geomorfolégicos, a areastmioeinserese na Bordadura Lusitaniana: uma regiao
grosseiramente triangular, comtiz&s a norte de Aveiro, a leste de Coimbra ede diboa, constituida por
terrenos de origem sedimentar e, com bastante nexpoessao, de origem vulcanica. A area em estudo
representa uma pequena bacia constituida pordsmeitarios e aluvionaralelimitada a N por uma complexa
estrutura geomorfolégica também calcéaria, designadserra da Boa Viagem, que atravessa a arestuein e

de NW para SE, terminando, a S, no estuério deltond

Esta area insesse, portanto, no Baixo Mondego, abrawgeo troco final deste rio e 0 seu estuario. Gaest

tem uma area de 3.4 kR uma profundidade média de 2 a 4 m. A cercd denGja embocadura, o rio divide
se emdois ramoso braco Norte e 0 brago Sgue convergem de novo a jusante, definifekie modo, a ilha

da Morraceira. A rede de drenagem é mais densaifeada no sector NE, correspondente as pequenas
elevacgOes de Alhadas e de Cucos, diminuindo aaldaginto as margens do Mondego. No estuariorediue
ribeira de Carritos e a riteeide Barroca da Vergieira, ambas na margem diceltéondego. Na margem

esquerda, o rio Pranto constitui um afluente dgotbal.

A gualidade da &gua do Mondego detessimracentuadamente de montante para jusante,radpa@toimbra,
inserindese naclassificacdo de «muito poluida». Esta situacémsdeso aumento da pressdo demogréafica e
consequente entrada no sistema de substanciasgsiatiiizadas na agricultura e dos efluentes dicogdas
povoacdes existentes ao longo do rio. O mesmassa pam a qualidade da dgua subterrdnea cujos pgeorime
apresentam, no geral, valores acima ou ligeiraraein& dos valores maximos recomendados para consum
humano Concretamente a agua do aquifero subjacdhteda Morraceira apresenta elevadaidatie sendo

improépria para consumo.

A elevada salinidade deste aquifero esta relazionada forte influéncia das marés neste sectestidrio
E stadazemse sentir a varios quildbmetros para montante, chepgaadroco dd&lontemoiw-Velho, a 26 kmgra
montante da foz do Mondego. Mesmo em altura da akemarés levam a sua influéncia até 16 km para

montante.

O braco Norte com profundidades maximas de 10 misdinamico que o braco Sul, este menos profundo e
bastante assoreado nas zonas de mtmtd® braco Norte apresenta maiate selocidades de corrente, em
enchente e em vazante, e variacdes algo acentlagasametros como a salinidade e a turvidez dg agu
relativamente ao braco Sul que é pouco influenpg&ds caudais dos rios Mondeg®ranto e, portanto, esta

sobretudo sujeito aos regimes das marés, apresgita constancia nestes parametros.
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O maior dinamismo do brago Norte é, em parte fadsutlas dragagens de regularizacéo dos fundos dest
canal, as quais se realizam sisteraatente a sul da ponte da Figueira da Foz pamugengio das cotas de
navegabilidade do porto. Mas as dragagens témtaimti&m a ser realizadas para montante da pamie, te
chegado a zona de bifurcacéo dos dois bracos diellortanto com o objectide prever o assoreamento do
ro para jusante, como para preparar o desenvalgnad® porto na margem Norte. De meados & fiaa
década de noventa, decorreram obras de dragageroanstrucao de terraplenos na margem Norte do brag

Norte, a montanteagponte da Figueira da Foz.

As dragagens juntamente com a regularizacdo ddaisdluviais imposta pelas barragens construidas a
montante do estuario, condicionaram também o gudsdio dos regimes sedimentares, 0s quais seztadu
pela progressdo pa montante das areias de origem marinha e pele téanmsporte de areias fluviais para

jusante.

O clima da regido é temperado, humido, com esteg@ono Verdo, apresentando as caracteristicas de u
clima mediterranico com influéncia atlantica.r@adi a estrutura geomorfolégica e hidrografica ela ém
estudo, moldaram uma paisagem que se individuadifa relevo, por um estrato rochoso constituido
essencialmente por terrenos sedimentares e tanti@nexisténcia de um denso e variado coberncearljge

a influéncia oceénica proporciona.

No conjunto paisagistico da area em estudo, @ssdlias paisagens distintas: A zona costeira aaadoo
estuario. O cariz da primeira é dado pela impoSente da Boa Viagem, pelos extensos areais engibéa
urbana de Buarcos e da Figueira da Foz. Para da&aggunda concorrem o trogo final do Mondegopso
seus dois bracos separados pela ilha da Morraasiegnas portuarias dispostas naargens Norte e Sul do
estudrio, a parte sul e orientakiffade e as infrastruturas rodoviarias de acesso a cidade conesfara a

ponte da Figueira da Foz.

Em termos ecolégicoss caracterizacdo efectuada no ambito do EIA ceatroessencialmente, nos
ecossistemas estuarinos, tendo por base w@ntamentos de campo realizados e varios estutiisaplos
Decorre da caracterizagdo efectuada que o estadvlondego, embora ndo apresente nenhum estatuto de
proteccao legal, constitui uma area de considerapedtancia natural, dada a diversiddel@spécies animais

gue ali ocorrem, sendo particularmente relevarteado braco Sul do estuario.

Destacarse as aves limicolas e as varias espécies de stngangue habitam nos sedimentos, pelo seu
importante papeala cadeia trofica estuarina. Nenponente de ecologia o EIA refere as princigadsies que
habitam o estuario, indicando o seu estatuto deecamcao e a localizacdo dos principais haletfetenciados
na area do estuario/erificoese que a maior diversidade e densidade de espéwige no braco Sul,

encontrandse o bragco Norte bastante empobrecido pelas ingéiee a que tem sido sujeito.
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Outras componentes do ambiente da area em esamdotetizadas no EIA, foram o ambiente acustico e a
qualidade do ar. No dominio do aneiexcistico foi possivel verificar, através deg@eslido ruido, que a zona
portudria e a sua envolvente proxima apresentmdicdes acusticas dentro dos parametros adsitaye
portanto, ndo susceptiveis de causar incomodaseirts, tanto no periodliurno como no periodo nocturno.
No dominio da qualidade do ar péde irfericom base em estudos realizados a nivel nacamat@racterizar
determinados parametros indicadores de poluiciosfinca, queo ar @ area em estudo apresenta uma

gualichde aceitavel, havendo, contudo, parametros da aigdo elevados no contexto do territdrio nacional.

Quanto aos aspectos séeicondmicos, a caracterizacdo efectuada permificareque o concelho da Figueira
da Foz apresenta uma densidade pojoulacbem acima da média da Regiao Centro, seado gppulacéo
tende a concentrge na cidade arredoresmotivada pela maior oferta de empraljexistente, sobretudo,
resultante do turismo e dos servicos comerciaigale, o sector terciario égeande empregador do concelho,
seguido de pero pelo sector secundario e, enpfilpeio sector primario, este com pouca expressao n
emprego, embora a pesca e aquicultura tenham wnirpeartante na economia no conce®poucos dados
disponiveis sobra freguesia de Vila Verde, permitiram verifisaadndUstria vidreira tem um peso importante

na freguesia, seguida pelo pequeno comércio, sstaas principais actividades empregadorasgiefi.

Ainda 0 dominiosocice conomicpressaltaa grande importancia do porto da Figueira da Fozonareia local
e regional, quer pelos servicos portuarios quemligifiza as empresas, quer pela valorizacao teisades

industriais a ele associadas, como séo a inddatval e as pescas.

No quese refere ao patriménio arqueolégico e arquiteoi@ocedege ao reconhecimento e inventariacdo do
vasto e rico patriménio do concelho e a realizdgdwospecc¢do arqueoldgica subaquética na zonagm b
Norte onde irdo incidir as dragagens. Esbalhos foram realizados de acordo com a legistag&sigor que
regulamenta os trabalhos arqueolégicos, tendspeatvos relatorios sido submetidos a aprovac&mtittade
competente neste dominio, o Instituto Portugué#rdeeologia. Estes trabadhpermitiram verificar que a
implementacao do projecto ndo implicara a criag@deitos negativos no patriménio construido ezalgico,
dada a localizacéo da area de implantacéo fagadess de interesse arquitectonico e o factoap@ccao

subajuatica ndo ter detectado elementos arqueolégicos.

Por fim, foi caracterizado o enquadramento doctwaj®s planos de ordenamento do territéiom excepcéo

da area a dragag deuma pequena porcao do terrapleno que abrRegerva Ecoldgica Naeihraarea de
implantacéo do projeciioserese no espacdassificad no Plano Director Municipal (PDM) da Figueiraza F
como «Espaco de equipamentotfraestrutura portuaria». No Plano de OrdenameeBixpansédo (POE) do
Porto da Figueira da Foz aaagle implantacao do projecto inssgena «Zona de Expansédo», definida no POE

na margem Norte do brago Norte, a montante da geftegueira da Foz.
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V.PRINCIPAIS ALTERACOES AMBIENTAIS PREVISTASAS IRRDPOSTAS

O EIA teve como objectivo primordillisar as alteracdes ambientais que serdo imgusiasmplementacéo

do projecto nas componentes ambientais, sximomicas e patrimoniais da area em estudo.

As analises basearase no conhecimento do projecto e no quadro ambientaferéncia, teadido realizadas
para as fases de construcdo e de exploracdo dindkreferindse seguidamente o essencial das conclusées

retiradas neste ambito.

Nafase de construcdaas principais acgdes do projecto identificada® cusceptiveis de provociiemcdes
ambientais, foram as proprias obras de construcde dragagens de regularizagdo dos fundos dorao pa
permitir o acesso e a manobra dos navios quedaida no Terminal.

No que se refere as obras de construcédo, vetific@ dimensdo deerrapleno e o tipo de actividades de
construcao previstas, tende estimado a quantidade e as caracteristicasgdggmeentos, assim como dos

materiais de construcéo que serao necessarioapasdizacio dessas actividades.

Com este estudo reconhaae que, face a dimensao e as funcionalidades den&kra sua construcéo
envolverd um baixo volume de obra e, por conseigu@&nea pequena quantidade de maquinas e de meios
humanosA analise dos efeitos ambientais que serdo indup@osstas acgbedo projecto, levou a prever

alteraces pouco importantes na maioria das comigs@mbientais susceptiveis de serem afectadas.

Com efeito, considereae pouco provavel que os equipamentos materiainecessarios eonstrucao de um
terrapleno com ceat de 13 000 Ade &rea Ut# o qual ndo envolvera a movimentagao de terras fimnal, pois
sera construido com os préprios sedimentos dragaslabre o qual, para além da pavimentacdo e do
estabelecimento das redes de drenageid@p sestalads tangies metalicos, venham a provocar alteragdes

negativas importantes no ambiente acustico, nalgdaldo ar e na qualidade da 4gua do estuério.

A estes aspectos ali@ a localizacdo do Terminal numa &rea portuanaifd artficializada, com uma
envdvente de cariz marcadamente industrial, semytarticteresse ecolégico e afastada das zonadmade

identificados os locais mais sensiveis do estuario.

Também ndo sdo esperados efeitos negativos impartanbre as populagfes humanas, decoseddes

accoes de construgdo do Terminal.

Consideroese que sera induzido um efeito negativo importentpaisagem, resultante da desorganizacéo
espacial associada a realizacdo da obra, a qaldesenvolver num local que, embora tratsadde uma
zora portuaria com manifesto grau de artificializasgi@presenta ordenado, tranquilo e com baixadadtv

humana.
Terminal de Recepc¢éo de Produtos Betuminosos twodadFigueira da Foz

E studo de Impacte AmbientdResumo N&o Técnied/olume | 11



Quanto as dragagens da fase de construcdo fordisadaa as suas consequéncias ambientais, -endo
concluido que irdo interferir negatiente em varias componentes ambientais, como gdalidade da agua do
estuario, as comunidades biolégicas presentesatimsntos, os regimes de escoamento da agua rfoiestu

o transporte sediment&stes aspectos foram pormenorizadamente analisadess da verificacéo no projecto

das &reas e das acc¢bes de dragagem previdtagagem de sedimentos e de rocha.

Os efeitos negativos destas accbes ao nivel ddaglealda agua estardo sobretudo relacionados com as
caracteristicas dos sedimentatominioem quendo sdo esperados efeitos importantes, atendésdo
caracteristicas dos sedimentos presentes no estedliretud@ sua granulometria média a grosseisa seu

baixo grau de contaminacdo. Na qualidade da aotgardnea é previsivelega rebaixamento do nivel freatico
nas areas a dragar possa conduzir ao aumentoinidasdd do aquifero associado a ilha da Morrao&isa

agua deste aquifero apresenta ja elevada salieiddigiee usada para consumo humano.

A analise das alteragdgue serédo impostas pelas dragagens projectadamddes de escoamento da agua e
ao transporte de sedimentos, levou a prever d@&sagegativas, mas pouco cumulativas, face aoogdadr
referéncia, pois as dragagens irdo incidir nun&a ém fundosja bastante intervencionados por dragagens
anteriores, as quais, com maior ou menor periadieice grandeza de volumes extraidos, tém vindpo a se
realizadas nessa area e para montante, tendojassio impostas alteracbes nestes dominios, cafeze

absorver as alteracdes que se associardo as dragagp@tadas.

No que respeita a utilizacdo de explosivos pagagdren de rocha, o EIA utilizou métodos de predasio
cargas de explosivo que serdo necessarias aplicdesmonte de rocha, com base aamhecimento das
condi¢cdes geolbdgicas da area a dragar. Assinicouesié que 0 estrato rochoso esta abaixo da cota que se
pretende atingir, excepto na zona Norte da baaadebra, proxima da margem, sendo aqui necessario
desmontar, numa pequena agaa camada de rocha com cerca de 2 m de altgte. ddatexto, os resultados

do modelo de previsao, indicam que sera sufiaigititar baixas cargas de explosivo, as quaisguoturno,
dardo origem a niveis de vibracbasos ensusceptiveis dereim a ter repercussdes negativas para além dos
50 m.

Do conjunto dos aspectos acima descritos, decdambém considerar que os efeitos das dragagens
projectadas serdo negativas, mas sem repercusspertdantes nos sistemas bioldgicos estuarinosdateto a
baixa interferéncia das dragagens na qualidadgudadd estuario, ao baixo nivel de vibracbes endia o
choque que resultara do desmonte rocha e, emaerfakto das dragagens irem incidir numa zons fonjdos
sedimentares ja se encontranstbate intervencionados e com comunidades biatogiado e mpobrecidas.
Para esta situac¢éo contribui também o facto daazénearvencionar se encontrar afastada das éseasipas

com maior interesse ecoldgico.
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Por fim, quanto a fase de construcBideremse os impactes no ordenamento do territrio, namdeio
arqueoldgico e na rede viaria, considerados poymmtantes, devidao essencial localizacdo do projecto
numa zona classificada nos planos de ordenamenioipali e portuario como ‘@a portuaria”, destinada a
expanséo do porto, inserida numa zona de emiraaiganclustrial, sem revelar indicios da evertes¢pca de

elementos arqueoldgicos ou patrimoniais e sergideessos rodoviarios e ferroviarios proprios.

Embora sejamesperados efeitos negativos pouco importantes garaioria das componentes ambientais

analisadas, foram propostas medidas destinadasiaire/ou a assegurabaixonivel dos efeitos previstos.

Destas medidas destacam:

Confinar o local de congifio e de estaleiro, a area definida no projedtando a ocupacéo das areas

marginais;
Interditar a realizag&o de operag¢des de manutdngdmuipamentos em obraantendo em obra apenas

0S equipamentos necessarios

Implementar um plano de gestédo desiduos industriais produzidos na fase de coastygue preveja o
correcto armazenamento temporario dos residuos selaaexpedicdo para unidades de tratamento

compativeis com cada tipo de residuo, cumpriretisidcao em vigor neste dominio;

O edifito social e de controlo devera ser construido catarais de boa qualidade e devera apresentar uma

arguitectura bem integrada na envolvente;

As é&reas ajardinadas deverdao obedecer a um pigetttegracdo paisagisticaeyendo a plantacdo de

espéciearboreas de grande porte e bem adaptadas a sobiosyl

Planear a execucédo das dragagens com suficieetedéncia, elaborando um plano de pormenor que

devera ser submetido a aprovac¢éo da Fiscalizacéao;

Acompanhar as dragagens por levantamentos baisgétte modo a evitar a dragagem de &reas nédo

previstas;

Realizar as dragagens no mais curto espaco de tmspivel e fora dos periodos migratérios dassvaria

espécies de peixes com estatuto de conservacimiee espécies indicadas no EIA);

Utiliza um diagrama de fogo subaquatico que evite pressdigoras e vibragdes acima dos valores

considerados aceitaveis (valores indicados no EIA);

O desmonte de rocha subaquatico devera ser acoaauambr técnicos especialistas, devendo atteras

paramets do diagrama de fogo sempre que se revelar deitess
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As andlises efectuadas paréase de exploracdolevaram a prever que, na generalidade das contpsne
ambientais, os efeitos negativos do projecto séemd@npouco importantes. Com efeito, dadasaracteristicas
dos equipamentos a instalar fierminal, ndo se espera que este venha a praltscagdesmportantesem

componentes ambientais como a qualidade acustigaaidade do ar.

Relativamentea efeitos negativos nqualidade da agusuperficial do estuaricanalisado como um todo
constituido pelos dois bracos do rio e pela ilhMaol#aceira, gse embora o tipo de produtos a armazenar, o
projecto prevé a instalacdo de um conjunto deesfraturas e de equipamentos, destinados a euitar
eventuais derrames acidentais poss@ama contaminar a agua do estuario. Destas -@staituras e
equipamentggeferemse a utilizacéo de tanques metalicos robustos pletamente fechados, a utilizacéo de
condutas e valvulas de retencdo dimead®&s para o tipo de produtos e de acordo com aaliwaréo em
vigor, a impermeabilizacao das areas de assentad@entanques, a construcdo de bacias de retemgédo e
betdo armado, envolvendo totalmente as areas dosiels e a instalacdo de dois sepaesiale

hidrocarbonetos.

Também previstos no projecto, e tdo importantes esrmfraestruturas e equipamentos acima referidos, séo os
procedimentos de seguranca, no que respeita adadosi a ter aguando das operacdes de trasfega e

armazenagem dos prdads.

Pressupondo a correcta implementacdo dos procedsné® seguranca, bem como a correcta instalacéo e
manutencaood equipamentgscomo nao podera deixar de ser num Terminal cors eatacteristicas
eventuais derrames acidentais serdo controladomiterior do Terminapelo que ndo terdo repercussdes

negativas importantes na qualidade da 4gua doiestua

Ainda no que conceme aos equipamentos e, de umgeaoal, as funcionalidades e dimensédo do Terminal,
analisotse a forma de enquadramentae integracdo do Terminal no espaco envolventiseagée foi
complementada com a utilizacdo de um método dedwalo grau de modificacdo permitido pela paisagem
apreco. Os resultados desta analise indicaram osergdo do Terminal implicara ukaue interrupcao das
estruturas visuais acedidas, numa paisagem cujastedsticas de sensibilidade e qualidade perragem

parcialmente modificadas.

Esta modificacdo parcial permitida, pode ser ok com a possibilidade de aumentar o grau de
artificializacado da margem Norte do braco Nodaabse apresenta j& muito intervencionada e cooatim
eminentemente industrial, aspectos a que se ass@tabaixa vibilidade a partir da envolverfér outro
lado, o Terminal devera apresemarase de exploracédo, um conjunto de estrutagcilimente ordenadas,
trando partido da sua relativa pequena dimensfianehor altura dos tanques em relacdo a area de

assentamento, bem como das areas ajardinpagstas no projectd conjunto dess aspectos levou a
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concluir que o efeito negativo na paisagem, criadase de construcdo, serd bastante reduzidsealéa

exploracao.

No que respeita as dragagens de manutencéo, s#idoabefeito negativo relacionado com o desnunte
rocha, ma os restantes efeitos negativos irdo perdurargo da fase de exploracdo. Contudo, atendendo aos
consideravelmente menores volumes a dragar, bemammuadro negativo que provira das fases aetgrior
concluise que os efeitos negativos outroradagaserao capazes de absorver os efeitos negaddistas fase,

prevendese repercussfes pouco importantes.

Relativamente a ecologia, consideracdes acima efectuaaalEan-se a esta componente ambigrgahdo de
relevar o efeito positivo relacionamon a abolicdo do desmonte de rocha por explosa®também o efeito
negativo relacionado com a permanéncia do bamodekcossistema associado aos sedimentos na area

afectada.

Para além desteaspectos, foi analisada a potencial afectacdetdeidadas comunidades bioldgicas pelos
poluentes emitidos a partir do revestiméintas) do cascdos naviosDecorrente desta analise considesmu

qgue serdo originados efeitos negativos em certaminmdades biolégicas, mas que se prevéem pouco
importartes sendo ainda expectavel que, a curto/médio @stes, efeitos sejam saneados através da aplicagao

das normas internacionais neste dominio.

Tal como para a fase de construcao, a maiorisodgmoentes ambientais analisadas foram alvo dastaage

medidas destinadas a reduzir os efeitos negatastps. Destas medidas, destaesam

Implementar um plano de manutencao preventivaqiizaenentos de trasfegaubagens e valvulasde

armazenamento dos produtaanques metalicese dos doiseparadores de hidrocarbonetos;

Proceder a manutencao periédica do pavimentoad@sioe retencao e das redes de drenagem, de acord

com um programa de inspecc¢éo e de definicdo ddsaéde reparacédo mais adequadas;

Organizar os meios e 0s materiads interior da area do Terminal, evitando a adocdispersa de

equipamentos desactivadoaparcamento fora das areas apropriadas;

Eventuais areas de armanezagem de materiais maessafuncionamento do Terminal deverdo ser
cobentas, utilizando utipo de cobertura suportada numa construcao adaguade nao contraste com o0s

restantes elementos da sua envolvente;

Preservar a qualidade construtiva e arquitectéluicadificio social e de controlo, mantendo as &reas

ajardinadas em bom estado, preado o bom desenvolvimento das espécies vegilizaslas;
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Elaborar um Plano de Formagao adequado as fune&esidar no Terminal, que incida sobre as questbes
ambientais relacionadas com a exploracdo do Témpiestando formacdo continua a todmss

trabalhadores do Terminal;

O manual de “Procedimentos de Chegada, Amarragigib@&scarga do Navio” devera ser periodicamente

revisto e devera constituir uma importante pe¢ladw de Formacao;

De forma a abranger ndo s6 o dominio formativotanatsin a gestéo diaria das actividades do Terminal,

recomendase a contrata¢do de um Técnico com formacao superimbiente;

Elaborar um plano de accao, integrado com os jmuetds do porto, que preveja todas as medidas a
tomar no caso de um derrame aotdé Estabelecer neste plano integrado, procedingue visem a

rapida e eficaz utilizacédo dos meios de combaleiégm disponiveis no porto;

A empresa exploradora devera colaborar e promoefiiéncia destes meios, dotando o Terminal dos
equipametos necessarios para minimizar os impactes naistosa resultantes de um possivel derrame

acidental;

Sujeitar as aguas tratadas pelos separadoresrdedtiibnetos a andlises peridédicas. Caso se wermifiq
deficiéncias no processo de tratamento, steisia devera ser redimensionado de acordo com as

necessidades expressas, melhoramda adoptando outras tecnologias que se revefassiadequadas;

Implementar um sistema de gestéo dos residuodtiadgiincluindo os efluentes doméstigasmduzidosa
fase de exploracdo, no cumprimento da legislac&menmeste dominio (sistema e quadro legal t@rori
EIA);

Realizar as dragagens de manutencdo com a mejuérfoia possivel, tende o cuidado de seleccionar
as épocas de menor actividade biokhgevitandse sobretudo os periodos migratérios das espécies

piscicolas com estatuto de conservacgédo (periogisgéries assinaladas no EIA).

Planear as operacdes de dragagem com suficieated@ncia, devendo ser elaborado e seguido um plano
de pormenor aprovado pela Fiscalizacdo (Plano tipo indigadE|A) acompanhado por levantamentos

batimétricogparaanalisar a resposta do sistema sedimentar estéerialieracées induzidas;

Realizar amostragens representativas dos sedingd@agar e a subguentes analises fisigaimicas e
microbioldgicas (valores legais indicados no BEIf)n de permitir a tomada de decisbes sobre aigntu

medidas mitigadoras e sobre o destino a dar agadis.

Por dltimo, relativamente a fase de explorac@&@oene$e os efeitos positivos e importantes que ser@aithob
pelo Terminal no meio séeiconémico local e regional, bem como os ganho ataisi que ira proporcionar no

ambito da estrutura nacional de transportes.
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Com efeito, o Terminal tera potenciadidgzira constituir um pélo de atraccao do deseémeoito portuario e,
deste, modo, posicionae como uma peca infraestrutural impulsionadordirdamica empresarial local e

regional, possibilitando a cria¢édo de riquezaejueflectira no aumento da tidade de vida das populacges.

NoO que respeita & estrutura de transportes, o Aarid promover o transporte maritimo de curtaédian
distancia, abolindo, deste modo, uma parte dogtrafedoviario de veiculos pesados que actualmente s
processaem direccdo a Regido Centro, a partr de algusspiacipais portos nacionais. Com esta
funcionalidade, o Terminal induzira efeitos mssitiportantes quer na economia, quer no ambiguree ainda
em termos de seguranca rodoviaria, sendo de relédemtificacdo do Terminal com as mais recenlidis e

estratégiasomunitarias em matéria de transpede mercadorias.
Como medidas promotoras dos efeitos positivosajeqio, destacarse:

A Asfalcentro devera assumir uma atiiateordante@mas politicas e estratégias de desenvolvimento do
porto e da cidade da Figueira da Foz, posiciomafi@sminal como uma irfestrutura ao servico do

desenvolvimento econdmico local e regional;
A Asfalcentro devera privilegiar a contratac&allhadres locais;

Compete a Asfalcentro precaver a utiizacdo dan@ikpor camibes cisterna em boas condi¢cdes de

operacionalidade;

A gestdo do Terminal devera regemor elevados padrdes de qualidade ambientahlielagie de
processos intermos, nos quage inclui a gestdo de recursos human@endo, neste ambito,sido

recomenddaa implementacdo geocessos de certificacao.
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VI.PLANO DE MONITORIZACAO

O EIA inclui um Plano de Monitorizag&o cujo ebjecpossibilitar uma gestao sustentadaemninal, baseada

num canal de informacédo continua sobre as condigdambiente na area de implantacdo do projecto.

Pretendese assim implementar um sistema de controlo arabigu permita obter indicadores exactos sobre o
estado do ambiente, as casslas altera¢des do estado do ambiente, o sigoifec extensdo das alteracoes,

assim como avaliar a eficacia das medidas mitagdor

As componentes ambientais alvo da monitorizacposte foram seleccionadas atendendo aos resutiados
analises efctuadas no EIA, as quais indicaram as componmeate susceptiveis de virem a sofrer alteracbes

directas do projecto ou a induzir alteracdes rad@fmdirecta, noutras componentes ambientais.

Neste contexto, preconizeel uma monitorizacdo que visaegolha periédica de dados sobre o estado do

ambiente nas seguintes componentes:

@ Qualidade da agua;
@ Qualidade dos sedimentos;

@ Ecologia.

F oram definidoss objectivos que se pretendem atingir, assim cortuzas ea periodicidade das amostragens,

disciminando os parametros a monitorizar para cada componeiietal considerada

Preconibu-se que a monitorizacéo seja realizada por técnicodaromacdo adequadendo sido definidas

medidas de gestdo ambiental para as compone niastarinar.
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VII. PRINCIPAIS RISCOS AMBIENTAIS E MEDIDAS PR®POST

O EIA incorpora uma seccdo dedicada a analisscoe aimbientais, tendo subjacente o conceito cle ris
ambiental como sendo a vulnerabilidade do amifecgea fendmenos de origem natucal tecnoldgica,

temporalmente imprevisiveis, de caracter andnealmeonsequéncias ambientais consideraveis.

Seguiuse uma metodologia de analise qualitativa de gsmosisou desprover de subjectividade as conesluste
retiradas tendese procediol a classificacdo dos riscos ambientais com base Hagi@da probabilidade de

ocorréncia dos fendmenos identificados e da gdevidas respectivas consequéncias ambientais.

Os fendmenos identificados foram divididos em aiater tecnoldgicos.eRtivamente aos primeiros foram
analisados os riscos associados a cheias, grandedaicGes, tempestades e sisn@aanto aos segundos
foram analisados os riscos associados a derrantessazos de hidrocarbonetos, erosdo das margebsmdo

Norte provoada pelas dragagens, incéndios e actos de vamulalsabotagem.

A analise de riscos foi realizada para as fasesmigrucédo e de exploracéo, tesdoconcluido que, de um
modo geral, as consequéncias ambientaigsadas pela manifestacdo dos fendmenasideradoseriam

significativamente menores na fase de construginaytase de exploracao.

Tendo por base o conhecimento das caracteristith®rtais da area em estudo, coneda@iuque a
probabilidade de ocorréncia dos fendmenos naéutzasKaou muito baixa, sendo de destacar o risco associado

a sismos pela previsivel gravidade das suas c@3egs.

Um sismo intenso podera levar a movimentacao desiaimque constituem o terrapleno, cuja conseipién
seria a ruptura de tubagens, a desgilitacado dos tanques e a fissuracdo das baciatgededo, criando uma
situacdo da qual poderiam resultar derrames pagatuario. Estefendmengo por ser de origem natural,
impossibilita uma actuagéo no sentido de evitasaasorréncia, pelo que, adendo a gravidade ambiental que
podera resultar de um sismo intenso, apesar deogwacavel, o terrapleno devera garantir a maistéacia

as acgoes sismicas, conforme preconizado no EIA.

Tendo por base o conhecimento do projecto, coseluijue grobabilidade de ocorréncia de fendmenos com
orfigem tecndlgica varia de média a muito baixa ou nula. Nesteoambitacarse o risco associado a

incéndios e o risco associado a derrames exte m@viaisirocarbonetos.

No caso da ocorréncia de um indgémb Terminal, e se este nao for rapidamenteotahdrpodera haver
consequéncias graves para o ambiente, tanto eostderpoluicdo atmosférica como em termos de doldig
agua do estuario. As medidas que foram propostadmnpassam pela implenaagdto de um sistema de gestao

do risco que integre os procedimentos de preveagd® combate de incéndios, devendo o Terminal estar

Terminal de Recepc¢éo de Produtos Betuminosos twodadFigueira da Foz

E studo de Impacte AmbientdResumo N&o Técnied/olume | 19



apetrechado com os equipamentos adequados a Eeverap combate de incéndiem integracdo com os

meios portuarios e geoteccao civil

Um derrame extensivo de hidrocarbonetos no intleriestuario teria consequéncias ambientais neies A
probabilidade desta ocorréncia esta ligada as;éesdile operacionalidade dos navios tanque, me speita a
gualidadede construcdo, ao estado dos equipamentos, ascéendde vida a bordo e a competéncia da

tripulacao.

Neste dominio, a Administracdo Portuaria-segeor um conjunto de normas estabelecidas pore@Godes
Internacionais, das quais o Estado portugu@gratario, e por Directivas Comunitarias no doeiénseguranca
maritima do transporte de produtos petroliferos eordvencdo da poluicdo acidental que pode redaltar

mesmo.

As Directivas Comunitarias aplicam, de forma estita, a lei mariteninternacional, adoptando disposicbes
especificamente comunitarias em matérias em quéddormas internacionais ou estas sao consideradas
insuficientesestabelecendoma rede de comunicacdo entre 0s portos comusiitpéca o controlo do trafego
martimo e prevencdo de acidentes nas aguas da Cod®jnid&ando queim navio tanque considerado nédo
apto, como resultado da inspeccéo efectuada nugugugorto de um Estado memisejaautomaticamente
impedido de fazer escala nos restantes portos @@nws) a hdo ser em condi¢cdes especiais, em gharte

sido tomadas todas as precaucfes para garantiusesea proteccao do ambiente

Na observancia das disposicdes legais vigentesita dd Figueira da Foz realizard inspec¢fes ®ios na
tanque ge pretendam entrar no porital como estabelecido no quadro legaihgpeccdes incidirdo sobre o
estado de conservacao da estrutura do navio eedeesgjuipamentos (equipamentos de navegacao, agquin
sistema de seguranca, prevencdo e combate adimgéptc.), sobre as condicdes de vida a bordo e
competéncia da tripulacdo. Caso os inspectoresrttogmcontrem deficiéncias que considerem graveesyio
serd impedido de entrar no porto, desencadeanploosdimentos de seguranca previstos nadedmbito da

acima referideede europeia de portos.

Permmitida a entrada do navio no porto, estsefamo cumprimento das normas intemas do porto,csemévio
rebocado até ao Terminal, conduzido pelos PilatdBagra. Apds a trasfega dos prodwpetirse-ao 0s

procedimentos de reboque e acompanhamento doat@vjoe se encontre fora da zona portuaria.

O Terminal ir4, portanto, ter o seu funcionamessenée num contexto de grande rigor e exigénciatajaa
gualidade dos navios que npletendam fazer escala, facto que leva a considgitarbaixa, a probabilidade

de ocorréncia de acidentes com navios tanquecnioiimta area estuarina.
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Neste contexto, recomendse a perfeita articulagéo entre o Porto da Figigeiraz e a Asfalden no sentido
de ser garantida a seguranca no interior do parapetindo a Asfalcentro cumprir as hormas de aegairde
circulacdo maritima no interior do porto, zelaspebndicdes de operacionalidade do Terminal leetestar

relacBes comerciag®m armadores crediveis que garantam o bom estadi®ds navios e a competéncia das

respectivas tripulacdes.
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VIIl. CONCLUSOES

Globalmente, sobressai do EIA que os efeitos daibiergativos resultantes da implementaggwajecto

serdo moderados e ndo colocam em causa nenhurawiiental importante existente na area em estudo.

Na origem desta situacdo esta a relativamenter@dimensao do Terminal, as suas caracteristivziorfais

e 0s equipamentos, ifestrutiras e procedimentos de seguranga que o projexnté prstalar e implementar.
Contribui também para a situagdo ambiental previfstato da area de implantacdo do Terminaledr imsma
zona portuaria, adequada a sua actividade, contordam a estitégia de desenvolvimento do porto, e ja
bastante artificializada por anteriores intervenddeto ao nivel da realizacéo de obras costeinas ao nivel

da regularizacao dos fundos fluviais.

A implementacdo das medidas propostas irdo adsafeitos negativos previstos, possibilitando reduzam
alguns casos, sanear as alteracdes identificadagirias componentes ambientais analisadas. Naki®,c0

Plano de Monitorizagdo serd uma pec¢a chave pagestéa ambiental equilibrada dovireal.

Como aspectos positivos do projecto relsva sua contribuicdo para 0 aumento da comgatitvido Porto da
Figueira da Foz e para a criacdo de novas dindamipgssariais, a nivel local e regional, cuja qoéseia
sera o crescimento econémie aumento da qualidade de vida das populagdesltifio, mas ndo menos
importante, relevae areducdo de grande parte do volume do trafegotterdesstes produtos, que actualmente
se processa de outros portos do Pais em direcgégido Centro, serindese o projectanasmais recentes

politicas e estratég@aacionais eomunitaria de promog¢éo dimansportemaritimale mercadorias.

Os riscos ambientais associados a fendmenos sadut@tnologicos sao controlaveis através de utuacaio
gue vie a prevencao e a reducdo das consequéncias isliies primeiros, e a reducéo eficaz e absaluta d

probabilidade de ocorréncia dos segundos.

Traduzindo o resultado global das analises efestuadl EIA e o conjunto das medidas mitigadoras e
potendadoras propostas neste estudo, as recomendacdespgesa exploradora podem sintetearda

seguinte forma:

O funcionamento do Terminal deve assentar em reétedGestdo Ambiental que promovam a melhoria
continua dos processos de proteccdo ambiensaindo assegurar o seu melhor desempenho nestaidom
para que, deste modo, possa efectivamente carnébaio desenvolvimento séeicondmico da Regido Centro
e, por consequéncia, do Pais.
200312.05
GEOMEGADA
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