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1- INTRODUGAO

O presente documento constitui o Resumo Nao Técnico do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do Projecto de Execuc&o do Alargamento do 1C24 — Lanco Freixieiro
/ Alfena.

O IC24 entre Freixieiro e Alfena apresenta uma extensao global de cerca de 14,25 km

e desenvolve-se na Area Metropolitana do Porto, em territério dos concelhos de
Matosinhos e da Maia, abrangendo as seguintes freguesias (FIG. 1):

Custoias

Matosinhos Perafita

Santa Cruz do Bispo

Folgosa

Maia

Moreira

Maia
Nogueira

Sao Pedro Fins

Vermoim
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Este itinerario complementar (IC), que se encontra actualmente em funcionamento
com 2 vias de circulacdo em cada sentido, sera alargado de modo a poder comportar
3 vias em cada sentido a partir de 2006 e 4 vias a partir de 2016, mas apenas para
um troco especifico deste langco, compreendido entre o N6 do Aeroporto € o N6 da
Maia.

Este projecto de alargamento é desenvolvido no ambito da Concessdo SCUT do
Grande Porto, que é um empreendimento integrado no programa de aumento de
auto-estradas em regime de portagem sem cobranga aos utilizadores (SCUT),
concessionado pelo Governo Portugués a entidades provadas por um periodo
maximo de 30 anos.

A entidade a quem foi atribuida a sua implementacdo e exploracido é a
concessionaria LUSOSCUT - Grande Porto, S.A., que se apresenta assim como a
entidade responsavel pelos estudos do presente projecto.

A LUSOSCUT - Grande Porto, S.A. esta, no entanto, sujeita em matéria
de licenciamento de estudos e projectos a tutela do Ministério das Obras
Publicas e Transportes e Habitagcao, exercida através do Instituto de Estradas de
Portugal (IEP).

Na FIG. 2 apresenta-se 0 enquadramento nacional e regional da SCUT do Grande
Porto, onde se enquadra o projecto de alargamento do IC24 — Freixieiro / Alfena.

Como é visivel nesta figura, na SCUT do Grande Porto estao integrados os Itinerarios
Complementares (IC) 24 e 25, o Itinerario Principal (IP) 4 e ainda uma nova via (VRI —
Via Rapida Interior), que articulara os 1C24 / 1C25 e o IP4.

O presente Resumo Nao Técnico pretende, de uma forma simples e concisa,
apresentar as informacdes, conclusdes e recomendacbes de maior relevo do
Relatério do Estudo de Impacte Ambiental que avaliou o projecto de alargamento do
IC24 — Lancgo Freixieiro / Alfena.

Os estudos desenvolvidos no ambito do EIA tiveram inicio em Margo de 2003 e
terminaram em Agosto de 2003, tendo sido realizados pela empresa AGRI-PRO
AMBIENTE Consultores, S.A..
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JUSTIFICAGAO DO PROJECTO

O IC24 entre Freixieiro e Alfena corresponde a uma via em exploracdo, que
apresenta duas vias de circulagdo em cada sentido. Apresenta-se actualmente com
um volume de trafego muito elevado com niveis de servico que ndo cumprem ja com
os objectivos projectados para a categoria deste itinerario complementar e
simultaneamente auto-estrada.

Esta situacao reflecte-se directamente nas condigbes de seguranca e em tempos de
deslocacdo elevados, diminuindo, de forma sensivel, a qualidade de vida das
populagdes que utilizam esta via.

Desde a sua implementacao o IC24, também designado de Circular Regional Exterior
do Porto, tem registado um crescimento de trafego muito elevado, com volumes que
variam actualmente, e consoante os trogos, entre os 52 000 — 65 000 veiculos de
TMDA (Trafego Médio Diario Anual) e que revelam o seu importante papel como via
distribuidora na coroa Norte da Area Metropolitana do Porto.

Perante estes valores conclui-se que esta via ja ha muito excedeu a sua capacidade
inicial, tornando-se implicito o seu alargamento.

Com efeito, considerando-se que, de acordo com as normas, a passagem de 2 para
3 vias ocorre no intervalo dos 35 000 — 40 000 veiculos de TMDA, conclui-se da
necessidade urgente do seu alargamento, tendo-se para o efeito previsto, numa fase
inicial do presente projecto, a passagem para 3 vias e numa segunda fase, a partir de
2016, o alargamento a 4 vias, entre o N6 do Aeroporto e o N6 da Maia, através da
utilizacdo do separador central.

Perante os crescimentos de trafego previstos e a rentabilizagdo de uma infraestrutura
existente, o IEP no langamento do concurso para a SCUT do Grande Porto
considerou no programa o alargamento desta via face a uma eventual nova
infraestrutura.

De facto, a implementacdo de uma nova via, numa regido tdo densamente povoada
como é a zona a Norte do Porto e para a qual ndo existe qualquer corredor previsto
em termos de ordenamento, seria responsavel por impactes muito elevados face aos
que se prevéem com o alargamento, que assumem um caracter mais marginal.
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ANTECEDENTES DO PROJECTO

O IC24 entre Freixieiro e Alfena constitui uma via que se encontra em funcionamento
na zona do Grande Porto, correspondendo a uma das circulares de maior importancia
para a distribuicdo do trafego na regidao a Norte do Porto, devido a sua articulagao
com vias de penetracido na cidade do Porto e de ligagcao nacional de sentido Norte —
Sul, como sdo o0 IC1, a EN13 — Via Norte, a EN14 e a A3 / IP1.

Esta estrada foi inicialmente construida com uma via de circulacdo em cada sentido
na década de 80 do século passado e posteriormente alargada para duas vias em
cada sentido, ndo tendo sido em ambos os casos sujeita a processo de Avaliagédo de
Impacte Ambiental (AIA).

Sendo esta uma via que faz parte da Rede Complementar e da Rede Nacional de
Auto-estradas constantes no Plano Rodoviario Nacional 2000 foi definido o seu
alargamento no ambito do concurso da SCUT do Grande Porto, de modo a adequar
as condicdes de circulagao ao elevado trafego que nela circula.

De acordo com a legislacado de Avaliagado de Impacte Ambiental actualmente em vigor
(Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio), as alteragdes, modificacbes ou ampliacdes
de empreendimentos ja existentes (n.° 13 do Anexo Il) sdo sujeitas a Avaliacao de
Impacte Ambiental (AIA), decorrendo assim como primeiro passo desse processo, a
realizacdo do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) que avaliou as alteragbes
introduzidas pelo projecto de alargamento e que sera sujeito a avaliacdo pela
entidades competentes e a consulta publica.
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DESCRIGAO DO PROJECTO

O lanco do IC24 em analise, Freixieiro / Alfena, corresponde ao primeiro trecho deste
itinerario complementar que se encontra ja construido, e que posteriormente se
estendera até Nascente de Santo Tirso onde se articulara com o também futuro 1C25
para Felgueiras (ver FIG. 2).

O lanco Freixieiro / Alfena desenvolve-se de Poente para Nascente, entre a zona do
Freixieiro no concelho de Matosinhos e a zona de Alfena, proximo do limite do
concelho da Maia com o concelho de Ermesinde (FIG. 3).

A sua extensao é de 14,25 km iniciando-se o tragado logo apds o N6 da Perafita com
0 IC1 e com o desenvolvimento do Aeroporto Dr.° Francisco Sa Carneiro a Norte.

O tracado a partir do N6 do Aeroporto, que sera reformulado para a sua articulagao
com a futura VRI (Via Rapida Interior que ligara o IC24 com o IP4 a Sul), entra em
territério do concelho da Maia, e desenvolve-se numa area com um misto de usos
urbanos, industriais, agricolas e florestais, mas onde se destaca, de forma acentuada,
a area urbana da cidade da Maia entre os km 7 e 8,5.

Ao longo do seu desenvolvimento é visivel o grande numero de vias interceptadas
(em que as mais importantes sdo a EN13, EN14, EN107 e A3) e do que resulta a
existéncia de 6 nos de ligacdo (N6 do Aeroporto, N6 da Lipor, N6 da EN13, N6 da
EN14, N6 da EN107 e N6 da Maia) e de varios restabelecimentos superiores e
inferiores ao 1C24, referentes a 27 estradas e 3 linhas de caminho de ferro — Linha da
Pévoa, Linha da Trofa e Linha do Minho.

Actualmente, o IC24 apresenta uma plataforma com 25 m de largura com duas vias
de circulagcdo em cada sentido que sera alargada para poder comportar, numa
primeira fase (2006 — 2016), 3 vias de circulagdo em cada sentido e numa segunda
fase 4 vias, mas apenas para o trogo entre o N6 do Aeroporto e o N6 da Maia.

A plataforma passara a ter assim uma largura de 32 m no primeiro e ultimo sublango
(N6 da Perafita — N6 do Aeroporto e N6 da Maia — N6 de Alfena) e de 36,6 m nos
sublangos intermédios (N6 do Aeroporto — N6 da Maia), onde se fara a passagem de
3 para 4 vias, considerando na primeira fase um separador central mais largo (7,6 m)
e posteriormente o seu encurtamento para 0,6 m, de modo a se criar a 42 via de
circulacdo em cada sentido.

O tracado foi projectado para uma velocidade de 100 km/h.

O alargamento da actual plataforma face a ocupag¢do marginal existente conduzira a
implantacdo de varios muros de suporte (24 no total) ao longo do tragado, visando
minimizar a afectacdo de construgbes ou evitar a afectacao de servicos de utilidade
publica como postes e linhas eléctricas (ver listagem dos muros e suas
caracteristicas em anexo.
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As passagens superiores existentes terdo que ser todas intervencionadas, de modo a
permitir incorporar a nova plataforma mais larga que a actual. Proceder-se-a assim a
sua substituicdo por novas passagens, excepto nas duas passagens integradas no
N6 da EN14 e no N6 da Maia.

A execucdo das passagens superiores sera efectuada previamente ao alargamento
do IC24, com um faseamento que assegura a circulagao existente até a conclusao da
nova passagem, através da utilizagao da antiga passagem ou procedendo ao desvio
temporario do trafego para outras vias (as acg¢des a desenvolver em cada
restabelecimento estdo apresentadas em anexo). Ao nivel das passagens inferiores,
estas apenas serdo objecto de alargamento estrutural de modo a poderem
contemplar uma plataforma mais larga, sendo esta acg¢do também realizada
previamente ao alargamento da plataforma do 1C24.

De referir que de acordo com as autarquias locais se procedeu a eliminagao das
passagens superiores situadas aos km 0+727, 1+942, 2+600 e 4+570, dado que o
seu papel poderia ser facilmente desempenhado por uma passagem adjacente.

Durante a execugao do alargamento da actual plataforma do IC24 serd também
sempre mantida a circulagao do trafego e com um planeamento da obra adequada. A
execucao do alargamento podera ser realizada de acordo com as duas seguintes
situacoes:

a) desactivacdo de uma das plataformas com desvio do trafego para a outra,
mantendo duas vias por sentido ao fazer o aproveitamento das bermas direita e
esquerda para a circulagdo automoével e com redugdo da largura das vias. Esta
situacao sera efectuada por trocos alternados, ora na plataforma direita, ora na
plataforma esquerda;

b) redugado das bermas direitas e execug¢ao dos alargamentos para o exterior com
circulagcédo do trafego pelas actuais faixas de rodagem. Desvio posterior do trafego
para o exterior, procedendo-se ao alargamento para o interior.

Os nos de ligagao existentes sofrerao também as rectificacbes necessarias, visando
0 ajustamento dos seus ramos a nova plataforma e nalguns casos a sua interligagéao
com novas vias a projectar pela Camara Municipal da Maia. As situagées de maior
alteragao correspondem as que se verificardo nos nés da EN14 e EN107.

O N6 da EN14 (km 7+341) passara a ter uma maior interligacdo com a rede urbana
local, mantendo ndo sé a ligagdo com a EN14, como também garantira a ligagao ao
futuro eixo viario de ligacao da EN14 a Zona Industrial da Maia |, assegurando ainda
a compatibilizagao com o viaduto da futura Linha do Metro do Porto.
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O funcionamento de todos os movimentos de circulagdo deste né é garantido pela
prévia execugao da obra a desenvolver pela Camara Municipal da Maia / Metro do
Porto, que compreende o futuro eixo viario de ligacdo da EN14 a Zona Industrial da
Maia |, a rotunda desnivelada sob o IC24 e outra rotunda na interseccdo do futuro
eixo viario com a EN14, a Sul do 1C24.

O N6 da EN107 passara a ter uma nova configuracdo em rotunda desnivelada
superiormente ao 1C24, que mantendo as ligacdes existentes permitira ainda uma
ligacdo para Norte de acordo com as inten¢gdes de ordenamento da Cémara
Municipal da Maia.

As obras de alargamento a realizar ndo introduzirdo alteragbes no sistema de
drenagem transversal existente, resumindo-se no geral ao prolongamento e
adaptacgdo das passagens hidraulicas existentes. Na drenagem longitudinal devido as
obras de alargamento sera necessaria toda a sua reformulagao.

A movimentacédo de terras com o alargamento deste lango e intervengdo nos nos

encontra-se referida no quadro seguinte, sendo visivel a existéncia de um excesso de
terras de cerca de 297 000 m>.

Quadro 1 — Movimentagao de Terras

Escavacgao Aterro Sado Final
(m’) (m’) (m?)

881 251 584 295 296 956

O futuro 1C24 ao estar integrado numa concesséo de auto-estradas dispora de uma
Area de Servigo a implantar nos dois lados da via, aproximadamente ao km 4+600,
entre o N6 da Lipor e o N6 com a EN13.

A via sera vedada ao longo de toda a sua extensado e de ambos os lados através de
uma vedacgao adequada as caracteristicas mais urbanas ou mais florestais / agricolas
da envolvente.

A obra tera um periodo de construcdo de cerca de 26 meses prevendo-se a sua
conclusdo no inicio de 2006.
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O trafego médio diario anual previsto para o ano de entrada em funcionamento (2006)
e para os 10 e 20 anos seguintes (2016 e 2026) é apresentado no quadro seguinte.
Nele esta também indicado o trafego actual.

Quadro 2 - Valores de Trafego Médio Diario Anual (TMDA)

Sublangos T{i‘:ﬁgf Ano 2006 | Ano 2016 | Ano 2026
N6 Perafita — N6 Aeroporto 64781 | 65295 | 74519 | 85182
N6 Aeroporto — N6 Lipor 63 883 52 648 77970 93 277
N6 Lipor — N6 EN13 53393 | 43745 | 64890 | 77684

N6 EN13 — N6 Acesso Zona Industrial Maia | 54 620 53443 68498 75 419
N6 Acesso Zona Industrial Maia | — N6 EN14 54 620 48 545 61212 66 875

N6 EN14 — N6 EN107 52 468 50 656 64 147 69 730
N6 EN107 — N6 Maia 65 340 59708 77 592 89 548
N6 Maia — N6 Alfena 48 303 71637 90 765 102 382

Fonte: SCUT do Grande Porto “Actualizagdo do Estudo de Trafego”, 2001.
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5- DESCRIGCAO DO ESTADO ACTUAL DO AMBIENTE

A area em analise localiza-se em territoério dos concelhos de Matosinhos (freguesias
de Custdias, Perafita e Santa Cruz do Bispo) e da Maia (freguesias de Folgosa, Maia,
Moreira, Nogueira, Sdo Pedro Fins e Vermoim) que integram a Area Metropolitana do
Porto.

O 1C24, também conhecido por Circular Regional Exterior do Porto, corresponde a
uma via em funcionamento que se desenvolve no sentido Poente — Nascente entre a
zona do Freixieiro (concelho de Matosinhos) e a zona de Alfena (no limite entre os
concelhos da Maia e de Ermesinde), articulando-se ao longo de 14,25 km com um
elevado numero de vias de interesse regional e nacional através de 6 nds rodoviarios
€ com numerosas passagens superiores e inferiores a via.

A zona a afectar com o alargamento corresponde assim a sua envolvente directa,
envolvendo uma faixa de mais cerca de 12 metros a que se seguem o0s
respectivos taludes de escavagao ou de aterro, em muitos casos substituidos por
muros de suporte para minimizar a afectacdo de varias construgbes existentes
adjacentes a via.

Do ponto de vista da ocupacgéo do solo essa faixa comporta uma grande variedade de
usos, desde florestais, urbanos, industrias e agricolas, tendo-se verificado serem as
areas florestais e de matos / incultos as dominantes. Seguem-se as areas agricolas
com um caracter ja residual, que se associam a envolvente de algumas povoacgdes e
as linhas de agua existentes, nomeadamente do rio Lega, ribeira do Arquinho e
ribeira do Leandro.

As areas florestais sdo na sua maioria constituidas por pinheiro bravo e eucalipto,
estando as mais importantes localizadas no inicio do tragado, entre o N6 do
Aeroporto e o N6 da Lipor, entre o N6 da EN13 (km 5+000) e o km 5+900 e na
envolvente do N6 da Maia.

Nas areas agricolas verifica-se a existéncia de parcelas de pequenas dimensdes com
culturas anuais e algumas vinhas, sendo a agricultura praticada de caracter
tradicional.

As areas urbanas e industriais, a que corresponde a uma maior impermeabilizagao
dos solos, surgem ao longo de todo o tragado através de varias povoagdes, mas com
uma maior concentracao entre os km 7+000 e 8+500, correspondendo a parte Norte
da cidade da Maia. Surgem ao longo destas zonas varias tipologias de habitacdes,
desde moradias em varios estados de conservacao e dimensio a prédios bastante
recentes e com um grande numero de pisos.
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As areas industriais presentes inserem-se no tecido industrial do concelho da Maia
com a existéncia de industrias de pequena a média dimens&o. Na envolvente proxima
traduzem-se na existéncia de varios armazéns industriais nalguns casos de grande
dimensao e nalgumas instalagbes de pequena dimensao e do tipo familiar, como séo
algumas serralharias e carpintarias.

Nas areas sem ocupagao social verifica-se que os solos apresentam uma reduzida a
média aptidao agricola, surgindo algumas manchas classificadas como Reserva
Agricola Nacional, onde a ocupacao é agricola ou florestal. Nas éareas florestais
predominam contudo os solos mais pobres.

Do ponto de vista do relevo, este apresenta-se suave e aplanado, pelo que a
intervencao a realizar ndo ira originar grandes alteracbes na morfologia, bem como a
criacdo de taludes de grande altura.

Em termos climaticos, a principal caracteristica da zona corresponde a existéncia de
nevoeiros com alguma frequéncia no Verao e que resulta da grande proximidade no
oceano.

O ftracado insere-se na sua quase totalidade na bacia hidrografica do rio
Leca, embora uma pequena area na parte inicial, na freguesia de Perafita, se localiza
sobre a bacia de uma linha de 4gua de menor extensdo que desagua directamente
no mar.

As linhas de agua interceptadas correspondem a dois afluentes da margem
direita do rio Lega, a ribeira do Arquinho ao km 9+600 e a ribeira do Leandro ao km
12+960.

Os cursos de agua superficiais ndo sao utilizados para qualquer uso humano,
estando o rio Legca de acordo com o Plano de Bacia Hidrografica classificado como
extremamente poluido e sendo varias as fontes de contaminagao (origem industrial,
de esgotos domésticos e agricola).

O abastecimento publico de agua a estes concelhos é feito através da captagéo no
rio Douro (em Lever — Sistema Municipal de Aguas do Douro e Paiva) e no rio
Cavado (Areias do Vilar — concelho de Barcelos — Aguas do Douro e Paiva).

No que se refere ao abastecimento a industria, as suas necessidades sdo também
satisfeitas pela rede publica, embora existam algumas industrias com captacgoes
subterraneas proéprias.

A agricultura recorre também a captacgdes subterrdneas para as suas necessidades,
tendo-se verificado ao longo da envolvente préxima a existéncia de varios pogos que
atestam esta situacao.
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Segundo os dados existentes, a qualidade do ar na regido do Grande Porto
apresenta alguns problemas de poluigcdo pontual, embora se tenha verificado que
com os volumes de trafego actuais, na envolvente directa do IC24 nao se verifica a
violag&o dos limites legais dos principais poluentes.

Ao nivel do ambiente sonoro, a grande maioria dos locais analisados na envolvente
da estrada tem niveis de ruido bastante elevados, quer no periodo diurno quer no
periodo nocturno, sendo consequéncia directa do elevado volume de trafego
registado no 1C24.

As caracteristicas ecologicas da zona definem-na como tendo um baixo valor, quer
em termos de coberto vegetal, quer em termos de fauna associada, em consequéncia
da significativa humanizagao da zona.

As areas florestais e as zonas associadas as linhas de agua sdo as areas de
caracteristicas mais naturais. No entanto, no caso da floresta, verifica-se um
predominio de espécies de crescimento rapido como o pinheiro e o eucalipto com um
subcoberto muito alterado e nas linhas de agua verifica-se um claro dominio dos
silvados em detrimento de espécies de maior riqueza e valor.

Em termos socioecondmicos, a zona onde se insere o |IC24 é caracterizada por um
crescimento da populagao bastante acentuado, em especial nas freguesias da Maia e
Vermoim (concelho da Maia), com valores muito acima da média registada na Regido
do Grande Porto. Verificam-se também densidades populacionais muito elevadas, em
especial nas freguesias de Custodias (concelho de Matosinhos) e da Maia e Vermoim
(concelho da Maia), com valores que variam entre os 2 862 e 3 460 hab./km?.

Estes concelhos sao assim caracterizados por concentraram uma parte significativa
da populagao da Regido do Grande Porto, sendo a sua atractividade baseada numa
forte actividade econémica concentrada no sector da industria e dos servicos.
Concretamente, no concelho da Maia existe a maior zona industrial do pais,
responsavel pela criacdo de um elevado niumero de postos de trabalho.

Em termos patrimoniais, verificou-se que na proximidade a via existe cerca do
km 10+450, e em torno da EN318-1 que se desenvolve inferiormente ao 1C24, uma
capela e uma casa apalacada que funciona como casa paroquial, sendo ambas
datadas do séc. XVIIl. Constituindo locais de interesse patrimonial, foram
devidamente contempladas no projecto de alargamento, ndo se verificando qualquer
afectacgao.

Como condicionantes ao uso do solo identificam-se na zona de alargamento algumas
areas de Reserva Agricola Nacional (RAN) e de Reserva Ecolégica Nacional (REN)
referentes a areas de maior aptiddo agricola e de maxima infiltragao,
respectivamente.
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As areas de RAN ocorrem, de um modo geral, nas areas mais baixas que marginam
0 1C24 e ao longo das ribeiras do Arquinho e do Leandro. As areas de REN surgem
ao longo das linhas de agua.

Em termos de serviddes e restricdes de utilidade publica estdo presentes na zona, a
Area de Serviddo Aeronautica do Aeroporto Dr.° Francisco Sa Carneiro (km 0+500 a
2+500), as areas de proteccdo as linhas de caminho de ferro da Pévoa (futura linha
do Metro Ligeiro do Porto (km 3+600), da Trofa (km 7+000) e do Minho
(km 13+000)). Sdo ainda interceptadas linhas eléctricas adutoras de agua e
emissarios de esgotos que serdo devidamente repostos com o alargamento.

Ao nivel dos Planos Directores Municipais da Maia e Matosinhos verifica-se que se
encontra definido em termos de ordenamento um corredor (Espaco-Canal), onde
ocorreu a implantagdo do IC24. Entre o N6 da Maia e o final do tragado a Camara
Municipal da Maia define ainda uma Zona de Protecgao a esta via.

O presente alargamento nao apresenta assim qualquer constrangimento em termos
das intencbes de ordenamento municipal, estando inserido nos espacos reservados a
via.
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AVALIAGAO DE IMPACTES

Fase de Construgao

Os impactes da fase de construgdo relacionam-se numa primeira fase com a
afectacao de solos pelo alargamento da actual plataforma. Os seus impactes séo
considerados moderadamente significativos, dado que na totalidade serdo afectados
cerca de 49 ha de solos, dos quais s6 12 ha apresentam elevada aptidao agricola.

De referir, também que o alargamento da plataforma do 1C24 correspondera no
essencial ao recuo dos actuais taludes, afectando assim os antigos aterros
rodoviarios e sendo uma parte significativa feita em terrenos ja impermeabilizados ou
intervencionados.

O caracter da obra que se refere ao alargamento de uma via existente relativiza
também o impacte nos solos, tanto mais que se trata de uma area com uso urbano e
industrial bastante significativo.

O projecto prevé a retirada e armazenamento dos solos de maior valor agricola (ver
localizagao na FIG. 4 no final deste ponto), que serdo posteriormente colocados no
revestimento dos taludes, o que se considera uma medida de minimizagao positiva.

Com a execucgao das obras prevéem-se movimentacdes de terras mais moderadas
do que numa via a construir de raiz, havendo 881 mil m® de terras afectas as
escavacdes e a necessidade de 584 mil m® de terras para aterro de que resulta um
excesso final de cerca de cerca de 297 mil m® de terras.

A sua deposicao devera ser feita em locais devidamente autorizados, de preferéncia
onde se possa fazer a sua utilizacdo noutras obras ou para a recuperacédo de
pedreiras existentes na regido.

Dado o caracter essencialmente plano da zona de intervencdo o alargamento
caracterizar-se-a essencialmente pela presenca de aterros e de escavagbes, com
pequena dimensdo, a que se associa a existéncia de 24 muros de proteccao e
suporte, de modo a reduzir a interferéncia com a ocupacgao urbana e industrial, que
se faz em muitos locais adjacentemente a actual via. Nado se prevéem deste
modo impactes negativos significativos em termos geologicos e no propria relevo da

Zona.

O talude de maior altura (cerca de 20 m) localiza-se do lado Norte da via,
aproximadamente entre os km 11 e 12, sendo esta a zona de maior impacte no relevo
(ver localizagao na FIG. 4)
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Outro impacte previsto é a destruicdo do coberto vegetal ao longo da faixa de
intervencdo. Este impacte apresenta contudo uma importancia pouco significativa
neste projecto, uma vez que nao sao atravessadas areas de valor ecoldgico,
correspondendo as zonas afectadas essencialmente a matos e floresta e a algumas
culturas agricolas de autoconsumo, que se inserem num ambiente de grande
crescimento urbano em que os solos se encontram em grande parte ja afectos a este
uso ou a afectar futuramente.

De igual modo, ndo se verificam impactes com significado a nivel da fauna, devido ao
baixo valor ecoldgico das faixas a afectar pela sua implantacao.

Ao nivel dos recursos hidricos, os impactes na fase de construgdo sao
considerados pouco significativos, tendo em conta que nao existe qualquer alteragao
importante em relagdo a situagdo existente, estando apenas previsto o
prolongamento das passagens hidraulicas existentes que restabelecem as linhas de
agua interceptadas e que se se avaliou estarem correctamente dimensionadas para
situagdes de cheia. Nao sao interceptadas linhas de agua importantes, sendo apenas
de destacar a ribeira do Arquinho (km 9+600) e a ribeira do Leandro (km 13+000).
Com o alargamento apenas se identifica a afectagdo de trés infraestruturas de rega
(3 pogos) aos km 8+810, 8+840 e 10+065 (ver localizagado na FIG. 4).

Em termos das alteracdes das condi¢cdes do clima local os impactes sdo também
pouco significativos ou nulos.

Assim, neste grupo de factores fisicos e ecolégicos os impactes classificam-se
globalmente de pouco significativos pelo caracter marginal da intervengéo e
humanizagao da zona.

Dentro dos factores da qualidade do ambiente, e dado o caracter ja bastante
humanizado da zona esperam-se impactes com algum significado, que se traduzem
numa afectagdo da qualidade do ar em consequéncia da emissao de particulas /
poeiras e gases decorrentes das ac¢des de construgdo e num aumento dos niveis de
ruido na envolvente a faixa de construcdo, relacionados com as accdes da obra,
movimentos de maquinas e circulagao de veiculos pesados.

Estes impactes serdo suplementares aos que decorrem da propria circulagao no 1C24
e vias interceptadas, que serdo mantidas em exploracdo. Estas accgbes far-se-do
sentir de forma mais directa nas zonas habitadas e mais préximas da area de
intervencao.

Na qualidade da agua, os impactes serao reduzidos. Apenas existem dois cursos de
agua permanentes interceptados (ribeira do Arquinho e ribeira de Leandro — FIG. 4),
onde os riscos de eventual contaminagdo se podem fazer sentir. No entanto, a
qualidade da agua dessas ribeiras é ja bastante deficiente e nao apresentam
qualquer uso para actividades humanas.
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Outros impactes decorrentes das acgbes de obra e ainda do funcionamento do
estaleiro poderdo ser evitados ou minimizados com a aplicacdo de medidas de
minimizagao em fase da obra que evitem a contaminagao dos solos.

Os impactes nos factores de qualidade do ambiente sdo assim considerados de
significativos, sendo todos localizados na envolvente proxima do tragado e estando
mais directamente relacionados com os efeitos na qualidade de vida das pessoas,
devido a diminuicdo da qualidade do ar e aumento do ruido.

Dentro dos factores socioeconémicos e humanos, os impactes negativos mais
significativos durante a fase de construcdo dizem respeito a afectacdo das
acessibilidades no 1C24 e nas vias que cruzam superior e inferiormente o 1C24, a
afectacao da qualidade de vida na envolvente a actual via e ainda a ocupacéao do solo
na faixa de alargamento e alteragdes visuais provocadas pelas obras. Estes impactes
séo classificados de um modo geral de significativos.

Por se tratar de um projecto que procede ao alargamento do IC24, onde os volumes
actuais de trafego sao elevados, € de esperar a ocorréncia de impactes significativos
em termos das acessibilidades locais e regionais. E assim natural que se verifiquem
maiores dificuldades na circulagao automdvel pelos congestionamentos ciados pela
obra que se traduzirdo em maiores tempos de deslocagao.

A qualidade de vida dos utentes e dos moradores na envolvente a via sera também
directamente afectada. As acgdes de obra terdo, como se referiu anteriormente, uma
accao directa sobre as populagdes pelo aumento dos niveis de ruido, diminuicdo da
qualidade do ar e perturbagdes varias, nomeadamente nas acessibilidades pedonais
€ na alteragao da paisagem.

Ao longo dos 14,25 km de extensdo do tracado serdo marginadas varias areas
urbanas, como Santa Luzia, Refonteira, Godim, Outeiro, Maia, Pena, Pereiro, Igreja,
Portela e Calvario, onde estes impactes serdao assim mais sentidos.

A afectacdo da actual ocupagdo do solo na faixa onde se fara o alargamento é
considerada ainda um aspecto negativo relevante desta fase, embora
moderadamente significativo dado que apenas serdo afectadas faixas marginais ao
IC24 sendo o uso mais afectado o florestal e matos (30 ha).

A afectacdo de areas urbanas corresponde a cerca de 6 ha e para minimizar os
impactes a este nivel foram previstos 24 muros de suporte / protec¢cao, de modo a
evitar a afectacado de construgdes ou ter uma maior intromissao nalgumas areas com
ocupagao mais densa.

As éareas agricolas afectadas correspondem a cerca de 19 ha, tratando-se, no
essencial, de pequenas areas de cultivo de reduzida dimensio, para autoconsumo,
em grande parte em abandono e onde existe uma forte pressdo urbana em toda a
sua envolvente.
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Ao nivel da populagdo e do povoamento, os impactes dizem respeito a afectacéo
de varias construcdes, onde de incluem 13 habitagdes e respectivos habitantes, nas
freguesias de Perafita, Santa Cruz do Bispo, Maia, Vermoim, Nogueira e Sao Pedro
de Afins de que serdo indemnizados de acordo com o projecto de expropriagdes
realizado. Ocorrera ainda a afectacao de 12 construgdes/infraestruturas ligadas a
actividades industriais e de servigos com impactes negativos significativos a nivel da
sua actividade econémica (ver localizagcao na FIG. 4).

Do ponto de vista das condicionantes legais constantes do Plano Director Municipal
(PDM) de Matosinhos e da Maia, correspondentes a RAN e a REN, verifica-se haver
uma afectacdo de cerca de 16 ha e de 2 ha, respectivamente (ver localizagao na
FIG. 4).

Em termos de outras condicionantes e serviddes publicas verifica-se a intercepgao
pelo alargamento em estudo de infraestruturas para o transporte de energia, de agua
e do saneamento que se encontram identificadas no projecto e que serdo
restabelecidas aquando da obra.

Com as serviddes do aeroporto e das linhas de caminho de ferro ndo se esperam
alteragdes significativas em relacéo a actual situacao.

O 1C24 existente tem definido um espago canal onde ocorreu a sua implantagao,
encontrando-se o alargamento inserido na zona de protecgao deste itinerario definida
nas cartas de ordenamento dos PDM'’s de Matosinhos e de Maia.

Nao se esperam impactes directos com a implantacdo da via a nivel do patriménio.
Dos sitios de interesse identificados, os que se localizam mais préximos do local de
intervengdo correspondem a uma capela e respectiva casa paroquial, localizadas
cerca do km 10+450, junto & EN318-1 ndo sofrendo qualquer intervencao decorrente
do alargamento (ver FIG. 4).

Foram para o efeito previstos dois muros, de modo a evitar que os taludes
criados com o alargamento tivessem qualquer intervencao directa sobre estes dois
edificios.

Na fase de construcdo devera ainda ser feito o acompanhamento dos trabalhos de
movimentagado de terras por um arqueodlogo, de modo a responder a uma eventual
situagcao critica, pelo aparecimento de vestigios de patriménio arqueolégico nao
detectaveis nesta fase de projecto.

Considera-se assim que globalmente a fase de construgdo sera responsavel por
impactes negativos significativos em termos do uso do solo e socioeconomia, pela
grande ocupacgao urbana que existe adjacente ao actual IC24 e que sao inevitaveis
numa situacao de alargamento. Esta fase tera no entanto, uma duracido temporaria,
embora as afectagdes directas no uso do solo e nas construgdes sejam um impacte
permanente.
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6.2 - Fase de Exploracéao

Com a fase de construcdo concluida, os impactes positivos do projecto far-se-ao
sentir sobretudo na fase de exploragdo e ao nivel dos factores socioeconémicos.
Estes impactes sdo, de um modo geral, classificados de significativos.

Da entrada em funcionamento do alargamento do 1C24 resultardo impactes positivos
nalguns factores ambientais e uma melhoria em relagao a alguns impactes negativos
actuais pela introdu¢cdo de medidas de minimizagéao.

Os aspectos onde se esperam os impactes mais positivos sdo os que se relacionam
com a socioeconomia e o0 ordenamento.

De facto, o alargamento tera em primeiro lugar efeitos importantes na melhoria das
condicbes de seguranca da circulagcao e na acessibilidade oferecida por esta via aos
habitantes da regido Norte do Grande Porto.

A existéncia de trés vias de circulagdo em cada sentido, por onde se poderao repartir
os elevados volumes de trafego existentes e previstos, levara a uma diminuicdo dos
congestionamentos existentes, a menores tempos de circulagdo e ao aumento da
seguranga das condi¢des de circulagao.

A articulagdo do IC24 com outras vias, quer de natureza municipal quer nacional,
levara a uma melhor fluidez e distribuicdo do trafego, permitindo a escolha dos
acessos mais adequados para os diversos destinos dos utentes. Trata-se
concretamente da futura articulagdo do 1C24 com a Via Rapida Interior (VRI) no Né
do Aeroporto (ver FIG. 2 e FIG. 4 — Folha 1/4), que permitira desviar trafego do 1C24
para o futuro IP4 a Sul, a concluir entre Sendim e Aguas Santas.

Ao nivel municipal as melhorias introduzidas nos actuais nés da EN14 e EN107,
permitindo a articulagdo com outras vias previstas pela Camara Municipal da Maia,
reforcarao ainda mais o papel distribuidor de trafego desta via e a melhoria do acesso
as zonas urbanas e industriais que a marginam, e para onde estdo previstos varios
Planos de Pormenor com fins urbanos, industriais, comerciais e de oferta de
equipamentos a populagdo, que tém naturalmente em conta a melhoria das
acessibilidades.

A execucdo deste alargamento em articulagdo com as outras intengbes viarias
contribuird assim para a melhoria da rede viaria na regido Norte do Grande Porto
eliminando as actuais descontinuidades na rede que sao em grande parte
justificadoras de grandes congestionamentos em determinados pontos.
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A maior facilidade de acessos favorecera a expansdo de areas residenciais e a
densificagdo urbana, em particular, como ja é visivel na proximidade dos nés. E
assim, expectavel que possa vir a ocorrer uma maior concentragdo urbana nos
aglomerados urbanos existentes e que os Planos de Pormenor e de Urbanizagdo em
elaboracao viabilizam.

A existéncia de uma facil e rapida acessibilidade levara também ao aumento da
atraccao destas areas a nivel das actividades econdmicas, sendo assim de prever
uma expansao da actividade industrial e do sector terciario.

Como aspectos onde se espera uma melhoria em relagdo a situagado actual pela
aplicacao de medidas de minimizagao dos impactes negativos identificados, referem-
se o Ambiente Sonoro e a Paisagem. Também ao nivel da Qualidade da Agua a
existéncia de um plano que avaliara a eventual contaminagdo dos terrenos
envolventes pelas aguas de escorréncia da plataforma, contribuira para o controle de
impactes negativos e sua correcgao.

Em termos do Ambiente Sonoro local e como se referiu na situagdo actual do
ambiente, a envolvente ao 1C24 apresenta elevados niveis de ruido nos periodos
diurno e nocturno que nao se enquadram dentro dos limites legais admissiveis. Esta
situacao é naturalmente originada pelo elevado trafego existente, estando muitas das
habitagbes préximas a via em situagao de impacte negativo.

O projecto tem assim prevista a aplicagdo de um pavimento especial que tem efeitos
positivos na redug¢do do ruido gerado pela circulagdo automovel e a aplicagdo de
barreiras acusticas em todos os pontos indicados na FIG. 4.

Relativamente a qualidade das aguas de escorréncia da via que sdo descarregadas
em varios pontos ao longo do tracado, foi feita a sua avaliagdo e identificados os
sitios onde tais descargas se poderao revelar mais sensiveis em termos de potencial
contaminacao (areas agricolas e proximidade de pogos).

Na sua sequéncia é proposto o controle desses pontos através da realizacdo de
analises periddicas, com o objectivo de verificar os reais impactes. Na sua sequéncia
€ caso seja necessario serao entdo adoptadas as medidas de minimizagao
necessarias.

Sera também executado um projecto de integragao paisagistica que melhorara a
relacdo da via alargada com a envolvente, tendo nomeadamente em conta os locais
de maior impacte visual face a envolvente e a integragcdo visual das barreiras
acusticas projectadas e dos muros de suporte previstos.
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Os locais de maior impacte negativo estdo localizados na FIG. 4, onde o projecto
elaborado teve assim em conta a necessidade de criacdo de barreiras vegetais mais
densas e adequadas as zonas mais sensiveis, como sao as areas urbanas e as
zonas mais naturalizadas.

Relativamente aos descritores Qualidade do Ar, Clima, Ecologia e Patriménio nao se
verificam impactes negativos significativos, sendo a situacdo decorrente do
alargamento idéntica a actualmente verificada.

Assim, ao nivel da Qualidade do Ar sdo cumpridos todos os valores legais definidos,
tal como actualmente.

No Clima as modificagdes introduzidas com o recuo geral dos actuais taludes nao
criam também qualquer impacte negativo em termos de uma alteragcdo da drenagem
do ar e das condi¢cdes microclimaticas.

Na Ecologia e face ao baixo valor da zona em termos de flora e fauna considera-se
também que os impactes directos sado reduzidos ndo trazendo o alargamento
qualquer alteracgao significativa.

No Patriménio, o alargamento da via em relagdo aos valores patrimoniais
identificados ao km 10+450 (capela e casa paroquial, ambas datadas do séc. XVIlI),
na envolvente da EN318-1 que constitui uma passagem inferior ao 1C24, nao traz
também qualquer impacte negativo directo uma vez que estdo previstos muros de
suporte que fardo com que ndo haja afectagdo desses locais. Os muros previstos
serdo adequadamente integrados em termos paisagisticos de forma a minimizar a
presenca visual da estrada face a esses edificios.

Os impactes negativos desta fase, correspondem aqueles que se fizeram sentir ja na
fase de construgdo com a execucdo do alargamento e que dizem respeito as
afectacoes directas na geologia, nos solos e no seu uso actual, em po¢os, em
areas de RAN e REN e nalgumas construgdes adjacentes a via, que incluem
habitacbes e actividades econémicas.

Em sintese, podera concluir-se que os impactes negativos avaliados na fase de
construgdo sao claramente compensados pelos impactes positivos resultantes da
melhoria das acessibilidades e do ordenamento na zona, o que constituird uma
valorizagao urbana e de qualidade de vida para a envolvente a via e em termos das
infraestruturas viarias da regiao Norte do Grande Porto.

Doc N° FRAL.E.211.RNT 23
Agosto 2003
Resumo Nao Técnico



-~ ————
e 1| 1
\ M Al W *, A

11 RRR Y h
('} || CONCELHO DA MAIA 2\ = !
'|II II: I'III*I I|II \11131}&'5'555?.'.‘1.' | ?’fﬁl{"‘i‘)\ 3 H‘-ﬁ- i r__Ll

VLTI AN 77 7 . Ay
FERNR T & A .:‘F /A __.3 R e e
1| ILT AR E;u'é%i]ll :J 1&’ Y :"'-’ _‘r;j!’/}?& i) 'E,-ﬁ"’.l:
AV RRRR P AR || P e el 7.5 b4
\ s ﬁ'.* \ “:ﬂ.t\ ik K}({?:' VR Y A7 ‘3’
n ] ;.

i k £

| -
ri::p:f:tn Frifnl;ia"'fqo Su'g Cﬂmeirﬁ’\\\ N
g T s, gl Rl
__:I Y lh *-.’_." T TS |

s

s = (I 'I ‘ ?.r -
A L o
s F;:E}. Moy

i ___.a-\.__'_,._..-_'_'_:'i‘__ | A I::.‘ f W n.. ] . y - - e 5

e %Aﬁ\\ §"€ 5./~ CONCELHO DE MATOSINHOS /"
e Afectacio de Areas de REN 0 ;.-ﬁ;l-\@." E : m——;:fif‘efi \TFE@“\:?;‘ ok
———  Afeclagio de Solos de Valor Agricola / RAN

s ; Y L .
G A T P
I_@e___ T e |'~._ : ;@I" :
: e e NO DO AEROPORTO
P\ R (Incluido no Estudo da VRI - Né do A
A O e ; g ik

™ -
Wi ! f .

S

g

b e
\

=
==

B i
I'tﬂl = —_—

-~

Zonas de Maior Impacte Visual

——— |mpactes no Ruido durante a Exploragio.
Locais de Implantagio das Barreiras para a
sua Minimiza¢io

ki3 Afectacio de Habitagbes

T Linhas de Agua Geogréfica por AGRI-PRO Ambienle o1 1
—— Limite de Concelho ! E

Designagio: Escala: Titule:

Py —— \ PROJEGTO DE EXECUCAD 1110 000 : FIG. 4
aii_ -ip Fi A \ SCUT do Grande Porto SINTESE DE IMPACTES

Data: Folha:

m:pth

ministério das obras pablicas,
transpories & habita:io

GRANDE

PORTO R el e ABEI SRO AMSENTE Ad1 1 IC24 - Freluieiro | Alfena

dansuitaras & 3

Instivio das Estradas de Portugal

Agosto 2003 14




p RS- __H.-{:“}{f : 5
o R e R i
siray, <% CONCELHO DA MAIA "=
'}I (e L et 15 o
'S N KL IS x
; | i - = 'q y

T
{

A
CONCELHO DE MATOSINHOS — Afectacio de Solos de Valor Agricola | RAN
|| JA ™. Ceni:all ai mn'm?ir:jig i , Zonas de Malor Impacte Visual
A N {LIPOR)

7 o f il \ e Impactes no Ruido durante a Exploracao.
&‘ g g J)I Z | |hj~'?‘,a,&_- g Locais de hmlam;-;al:: de Barrairas para a
,lﬁ : 2 = L AR sua Minimizagio
5 : —— J \ / 0\ 5 b ? ;:____, \ 5 : Ty & 3 1,',_‘ o dl‘ Hauiam

/ h \\ T —_—a Afectacs
Zi/ \ R B i - m Afectacdo de Armazéns
o) e o o 11 Afectagio de Indistrias (Sarralharias)
Geogrfica por AGRI-PRO Ambiente e Linhas de Agua
|—— Limite de Concelho
Designagdo: Escala: Titubo:
YT S M\ BT 0| SiNTESE DE IMPACTES U
EMHDE u' UH ‘ SCUT do Grande Porto T Fola
PORTO Projecos Inomadonas @ Coosulins, Las mnfl.r.: .Iu.ﬂlEu:': Adq | 1G24 - Frebdelro [ Alfona
Agosto 2003 .




i

S M N
lﬁﬁ :rllﬂj]_fi_\_ AN ﬁm
PR

—

s

S ——
e

e o ;QE":

il

| IS
Ty —

Talude de Escavacio Significativo
Afectacdio de Areas de REN
Afectagao de Solos de Valor Agricola / RAN

Zonas de Maior Impacte Visual

Impactas no Ruldo durante a Exploragdo.
Locals de Implaniagéo de Barreira para sua
Minimizagio

Afectacio de HabitagBes

Afectagfio de Armazréns

Afectacdo de Pogos

Impacte Visual sobre Patrimonio
(Capela e Casa Paroguial)

Linhas de Agua

: —— Limite de Concelho B
Designagao Escala: Thtulo:
m i pth oA e 110,00 et
mu&hq;nzﬂmpiﬂl GRANDE nw v/ S e = SINTESE DE IMPACTES oo
s, : . :
 kabikacio ) PORTO Pk Intbmandnatl b Donudiois Lda AGRI FRO AMBIENTE A4l 7 IC24 - Frebdelro | Allena
Instibuto das Estradas de Portugal Seravivazan BA Agosto 2003 -




Desenvolvido em Sistemna de Informagéo

Geografica por AGRI-PRO Ambienta

|

| .
| CONCELHO DAMAIA .~ > A\
A R \H-,.-—ﬁ- '\

N, N =2e
t - r.r'—._m_‘::“w,,___ b, L, ==

CONCELHO DE

4 T

VALONGO

¢ ¥
e
i\

xﬂa!v&riq

I.F'-.-.

\E
2 ST
T

Talude da Escavagdo Significative
Afectacao de Areas de REN
Afactagio de Solos de Valor Agricola / RAN

Impactes no Ruido durante a Exploragso.
Locais de Implemantacdo das Barreiras

para sua Minimizaglo
Afectagio de Habitagbes
Afactagio de Estaleiros

Institute das Estradas de Portugal

GRANDE

saFan 8
PIr v,

Prejeoins nbermacionsis o Donsmllons, LS

YA\

AORI FRO AMBIENTE

Coaswlloidd & A&

Designagio:
PROJECTO DE EXECUGAD
SCUT do Grande Porto

Ad1 F1C24 - Frelxielro | Alfena

1H0 000

Agosto 2003

Linhas de ﬁqua
Limite de Concelho
Titulo:
FIG. 4
SINTESE DE IMPACTES

Folha:

44




AGRLPRO

CONSULTORES, S.A.

YA

PORTO

‘ GRANDE

PRINCIPAIS RECOMENDAGOES E CONCLUSOES

Como se viu no ponto anterior as medidas de minimizacdo de alguns dos principais
impactes negativos permanentes do projecto estdo ja previstas, correspondendo a
aplicacdo do enquadramento paisagistico da via e de todas as estruturas adicionais
propostas, como muros de suporte, implantacdo de um pavimento -cujas
caracteristicas contribuem para a reducdo do ruido gerado pela circulagdo e de
barreiras sonoras nos locais onde se identificou como necessarias.

Foram ainda identificados como de interesse para o controlo dos impactes do
projecto e sua minimizacdo durante a fase de exploragdo, os programas de
monitorizagdo ao nivel dos recursos hidricos e do ambiente sonoro, apresentados
sob a forma de um Plano de Monitorizagao no Relatério Sintese do EIA.

Para a fase de construgdo, que tem um caracter temporario mas para onde se
identificam impactes significativos, dado que se trata de um alargamento de uma via
existente em que a circulagdo automovel se mantera aquando da sua execugao, as
medidas estido principalmente relacionadas com os cuidados a ter no estaleiro e na
execugao das obras, de modo a minimizar a afectacdo da qualidade de vida,
seguranca e acessibilidade dos utentes e das populagdes envolventes a via e reduzir
a afectacao de solos agricolas, qualidade do ar e da agua e o ruido.

No Relatério Sintese do Estudo de Impacte Ambiental foram detalhadamente
identificadas todas as preocupacdes e atitudes a ter durante a construgao, que serao
incluidas no Caderno de Encargos da Obra.

Ha a destacar ainda com impacte negativo significativo, a afectacdo de 13 habitacbes
e de 12 construgdes ligadas a actividades econdmicas onde se incluem armazéns,
serralharias, parques de contentores e estaleiros.

Globalmente, conclui-se que os impactes negativos se apresentam controlaveis e
nalguns casos minimizaveis com as medidas propostas nao constituindo um
obstaculo a concretizagao do projecto.

A execucéo desta intervencgao esta contemplada no Plano Rodoviario Nacional 2000,
assim como nos PDM’s de Matosinhos e da Maia, onde se encontra definido um
espaco para a sua implantagdo que compatibiliza o projecto com o ordenamento da
zona.
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A sua implantagcdo e entrada em funcionamento contribuira para a melhoria
significativa nas acessibilidades regionais, que passarao a efectuar-se numa via com
condi¢des de circulagdo mais adequadas.

Os impactes sao globalmente classificados de positivos e de importancia regional,
considerando-se que os beneficios com a sua entrada em exploracdo compensarao
0s impactes negativos que sdo na sua maioria temporarios, reversiveis e nalguns
casos minimizaveis com as medidas propostas.
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ANEXO

QUADRO SINTESE DAS ALTERAGOES NOS RESTABELECIMENTOS

QUADRO SINTESE DAS CARACTERISTICAS DOS MUROS
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Restabelecimento

Localizagao Actual

Localizagao Futura

Intervencao a Fazer

(km) (km)
PS1 0+948 mesmo local Demolicdo do existente e construgéo
de novo no mesmo local.
Demolicdo do existente e construgéo
PS2 1+593 mesmo local de novo no mesmo local a executar por
fases de modo a manter a circulagao.
PS3 14707 mesmo local Demolicdo do existente e construgao
de novo no mesmo local.
PS5 34288 imediatamente a Poente A PS existente sera mantida até se
do actual executar a nova.
PS8 4+333 mesmo local Demolicdo do existente e construgéo
de novo no mesmo local
PS9 5+141 imediatamente a Nascente | A PS existente serd mantida até se
do actual executar a nova.
Beneficiacao
transversal da EN107,
Rest. 9A na zona do - -
entroncamento com a
PS9
PS12 74517 mesmo local Demolicdo do existente e construgao
de novo no mesmo local.
PS13A 8+022 mesmo local Demolicdo do existente e construgao
de novo no mesmo local.
PS15 8+829 mesmo local Demolicdo do existente e construgao
de novo no esmo local.
PS16 9+022 mesmo local Demolicdo do existente e construgao
de novo no mesmo local.
PS17 104011 imediatamente a Poente A PS existente sera mantida até se
do actual executar a nova.
PS21 114473 imediatamente a Nascente | A PS existente sera mantida até se
do actual executar a nova.
PS22 124602 imediatamente a Nascente | A PS existente sera mantida até se
do actual executar a nova.
PS24 13+841 mesmo local Demolicdo do existente e construgéo
de novo no mesmo local.
PS25 144242 mesmo local Demolicdo do existente e construgéo
de novo no mesmo local.
13+000 a 13+150
Melhoria do CM1337
Rest. Paralelo 1 que se desenvolve mesmo local Melhoria do actual CM1337

paralelamente ao
IC24 (lado Norte)

PS — Passagem Superior ao 1C24
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MUROS
o Extensao Altura s o Distancia a =
Muro Localizagao Constituicao = Escavagao
(m) (m) construgdes (m)
M1 14710 — 1+775 65 55 betdo ¢/ 100 Escavacgo
pregagens
M2 34250 — 3+275 25 4.0 betao c/ 4@ Escavacso
pregagens
M3 3+945 — 3+970 25 8.0 gabides 4@ Aterro
0+340 (Rotunda) MUros
M4 0+160 (Ramo 1) 170 50-7.0 p g Escavagao
NG 14 ancorados
Separagao entre o
M5 0+015 - 0+140 125 3.0-7.0 muros ramodond e a -
Ramo J — N¢6 14 ancorados -
plena via
0+160 (Ramo I) Separagao entre o
M6 0+485 (Ramo H) 180 1.0-4.0 betdo armado ramodonde a -—-
N6 14 plena via
_ Separagao entre o
M7 I'\?;r(r)uz)sB _0;13,38104 155 1.0-3.0 | betdo armado ramodondea -
plena via
0+150 — 0+170 betdo c/ o ~
M8 Ramo G — NG 14 20 5.5 pregagens 20 Escavagao
Separagao entre o
M9 7+355 — 7+450 95 1.0-5.0 betdo armado ramodond e a Escavagao
plena via
M10 7+885 — 7+950 65 50-7.0 e g Escavagéo
M11 8+250 — 8+520 270 25-45 gabides 10® Aterro
M12 8+840 — 8+890 50 1.0-6.0 betdo ¢/ g Escavacéo
pregagens
M13 8+840 — 8+915 75 8.0 betao c/ g Escavacso
pregagens
Separagao entre o
M14 9+160 — 9+290 130 1.0-4.0 betdo armado ramodond e a -
plena via
Separacgao entre o
M15 9+150 — 9+290 140 1.0-4.0 betdo armado ramodond e a -
plena via
Separagao entre o
M16 9+415 — 9+470 55 2.0 betdo armado ramodond e a -
plena via
Separagao entre o
M17 9+415 — 9+550 135 15 betdo armado ramodond e a -
plena via
M18 10+315 — 10+425 110 2.0-3.0 gabides 6™ Aterro
M19 10+405 — 10+420 15 25-3.0 | betdaoarmado Adjacente *© Aterro
M20 10+455 — 10+485 30 25-55 | betdo armado g Aterro
M21 10+460 — 10+515 55 4.0 betdo armado 2@ 8@ Aterro
M22 10+740 — 10+770 30 1.0-4.0 gabides Adjacente ® Aterro
_ ; M
M23 S o 50 10-25 gabides Adacente Escavacso
M24 13+410 — 13+425 15 1.0-4.0 gabides 12@ Aterro

(1) — Armazém; (2) — Poste de Alta Tenséo; (3) — Campo de Ténis; (4) — Habitacéo; (5) — Garagem; (6) — Anexo.
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