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NOTA DE APRESENTACAO

ARQPALIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda., apresenta o Estudo de
Impacte Ambiental relativo ao IP 2 — Variante Nascente de Evora, entre o N6 Nascente de
Evora da A6 e 0 N6 de Sdo Mancos do IP 2, em fase de Estudo Prévio.

O Estudo de Impacte Ambiental é composto:
pelo presente Resumo Nao Técnico,
por um Relatorio Sintese,
por um volume de Pegas Desenhadas
e um volume de Anexos Técnicos.

O Estudo de impacte Ambiental foi elaborado entre Margo de 2002 e Margo de 2004.

Lisboa, Abril de 2004

Otilia Baptista Freire

(Directora Técnica)
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1 - INTRODUCAO

O presente documento constitui 0 Resumo Nao Técnico referente ao Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) do IP 2 — Variante Nascente de Evora, em fase de Estudo Prévio, tendo sido adjudicado pelo
Instituto de Estradas de Portugal (IEP) 8 PROJECTOPE, Gabinete de Topografia e Projectos, Lda. a
qual integra na sua equipa de projecto a ARQPAIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e
Ambiente, Lda, responsavel pela elaboragdo do EIA.

Esta variante foi ja alvo de um EIA elaborado em 2000 sujeito a procedimento de Avaliacdo de
Impacte Ambiental (AIA), no decorrer do qual se verificou que a Solucdo 1 e Alternativas A e B
implicavam impactes negativos significativos numa area rica em aves esteparias, ¢ a Solucdo 2 e
Alternativa C implicavam impactes negativos significativos num bairro periférico de Evora (Bairro do
Degebe). Por estes motivos, o proponente decidiu reformular o Estudo Prévio em questdo, afim de
serem estudados novos tragados que minimizassem aqueles impactes. Nesta sequéncia, a equipa
projectista (PROJECTOPE, Lda) apresentou dois novos tragados, que permitem articular as antigas
Solugdes 1 e 2 em diferentes pontos, resultando o presente EIA da integragdo dos dois novos
corredores.

Na fixacdo dos dois novos tracados, para além das condicionantes geomorfologicas, atendeu-se
igualmente a aspectos que se prendem com o Plano Director Municipal de Evora em vigor, bem como
com as expectativas da autarquia ja patentes nos elementos disponiveis no ambito da sua revisdo (em
curso), ao cadastro e a ocupagdo actual do solo, a interferéncia com as actividades humanas, bem
como a aspectos ambientais, paisagisticos e culturais que porventura importem ser preservados.

O presente Estudo de Impacte Ambiental (EIA), tem assim por objectivo a analise ambiental dos
tracados e foi efectuado com vista ao cumprimento da legislagdo em vigor sobre Avaliacdo de Impacte
Ambiental, nomeadamente o Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, regulamentado através da
Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril.

De um modo geral, este estudo pretende analisar as implicagdes ambientais de todo o projecto e de
cada alternativa em particular, procedendo a sua analise comparativa, afim de ajudar a tomada de
decisdo sobre qual o tragcado que em termos globais provoca menores impactes residuais no ambiente,
indicando, as principais medidas de minimizagdo dos impactes gerados passiveis de implementagao, e
permitindo por fim o estabelecimento final do corredor sobre o qual se desenvolvera o projecto de
execucdo da via.

Algumas dessas medidas sdo apenas implementaveis através de opgoes técnicas especificas do proprio
Projecto Rodoviario, ou necessitam de ser complementadas com projectos especificos e
implementados em fase de obra. Em fase posterior deverdo ser elaborados os Projectos de Medidas de
Minimizagdo ambientais considerados necessarios. O Estudo de Impacte Ambiental é composto por
um Relatoério Sintese, um volume de Anexos Técnicos, um volume com as Pe¢cas Desenhadas ¢ o
presente Resumo Nao Técnico.

Na elaboragdo do Estudo foram considerados os seguintes pardmetros ambientais: Geomorfologia,
Geologia, Solos e Actividade Agricola, Clima, Recursos Hidricos ¢ Qualidade da Agua, Qualidade do
Ar, Ambiente Sonoro, Sistemas Ecologicos (Flora e Fauna), Patrimonio Cultural, Paisagem,
Planeamento e Gestao do Territorio e Componente Social.

IP 2 — Variante Nascente de Evora- Estudo Prévio - EJ.A.—RESUMO NAO TECNICO 1
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2 - OPROJECTO EM ESTUDO

2.1 - Enquadramento do Projecto

A variante em estudo apresenta uma orientagdo geral noroeste/sudeste, tendo sido admitidas quatro
solucdes — Solugdo 1, 2, 2.1 e 2.2 ¢ trés alternativas — Alternativas A, B e C com extensdes variaveis
entre cerca de 19,5 € 22,1 kms.

O territério em estudo abrange apenas o concelho de Evora, integrado na NUT III, denominada
Alentejo Central, por sua vez pertencente 8 NUT II — Alentejo. Tem o seu inicio apés o N6 Nascente
de Evora da A6 localizado na freguesia da Igrejinha, ndo sendo esta interceptada pelos tragados em
estudo, desenvolvendo-se seguidamente pelas freguesias de Senhora da Saude, Nossa Senhora de
Machede, Horta das Figueiras, terminando na de Sao Mangos. (Figura 1).

Norte
ol :
v
Centro J e

Lishoa e Vale do Tep

Alentejo

Algarve

Figura 1 - Enquadramento administrativo dos
Tragados (NUT's e freguesias).

Sao Mancos

Na Figura 2 pode observar-se a inser¢ao do projecto a escala do concelho, e na Figura 3 a escala local.

IP 2 — Variante Nascente de Evora- Estudo Prévio - EILA.—RESUMO NAO TECNICO 2
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2.2 - Justificaciio do Projecto

Conforme definido no Plano Rodoviario Nacional (PRN), o IP 2 integra-se na Rede Nacional
Fundamental (itinerarios principais), desenvolvendo-se entre Portelo e Faro, tendo como ponto de
passagem a cidade de Evora, onde se devera articular com o IP7 (Auto-estrada n.° 6 - Lisboa — Caia).

O trogo do IP2, objecto do presente estudo, tera inicio no N6 Nascente de Evora da A6 (IP7) e final no
N6 do Ramal do IP 2 (EN 18/EN 256), desenvolvendo-se integralmente no concelho de Evora.
Actualmente a ligacdo entre os nos que delimitam o estudo ¢ feita através da EN 18, obrigando
necessariamente ao atravessamento do perimetro urbano da cidade de Evora, sendo que agora se
pretende fundamentar um novo corredor rodoviario que permita garantir uma infra-estrutura que
possibilite condi¢gdes de circulacdo compativeis com as de um Itinerario Principal (IP).

A via em estudo apresenta, assim, o duplo objectivo de contribuir para a criagdo de um eixo
longitudinal fundamental para o interior do pais, e o de desviar da cidade de Evora o trafego
rodoviario nacional e regional que circula entre o corredor da A6/ IP7 e o IP2 a sul.

O sistema rodoviario que atravessa a regido em estudo € assim constituido fundamentalmente pelas
EENN 18 e 254 que, localmente, fazem a ligagdo respectivamente, entre Estremoz e Evora e entre
Evora e Redondo, referindo-se ainda pela sua proximidade, a EN 256, que proporciona a ligagio entre
S. Mangos e Mourdo. O referido sistema é depois complementado por algumas estradas municipais e
pelos caminhos rurais. Assim, os corredores em estudo deverdo fazer a articulagdo com a malha
rodoviaria envolvente, nomeadamente: com as vias municipais e caminhos rurais, com as EENN 18 e
254 e com a A6 (IP 7). Refira-se que apesar de no Plano Rodoviario Nacional estar prevista a ligagdo
entre Grandola e Evora através do IC 33, o IEP ndo tem ainda previsto o lancamento da reformulagio
do IC33 - N6 de Grandola (Norte) da A2/Evora, desconhecendo-se até ao momento o corredor onde
este se ira desenvolver.

2.3 - Descrigio do Projecto

O presente estudo, tem por base dois corredores principais, a Solugao 1 e Solucdo 2, que se interligam
em zonas intermédias dos seus tracados, através das Solucgdes 2.1 e 2.2 e das Alternativas A ¢ B. A
Alternativa C constitui-se, unicamente, como uma alternativa a Solucdo 2. Desta forma, existe um
total de 7 corredores possiveis:

= Solugdo I (com 20.775 m de extensao);

= Solugdo 2 (com 20.645 m de extensao);

= Solugdo 2.1 (Solugdo 1 + Solugdo 2.1 + Solugdo 2, com 21.297 m de extensdo),

= Solugdo 2.2 (Solugdo 1 + Solucdo 2.2 + Solugdo 2, com 22.124 m de extensao);

= Alternativa A (Solugdo 1 + Alternativa A + Solucdo 2, com 19.571 m de extensdo);
= Alternativa B (Solugdo 1 + Alternativa B + Solugdo 2, com 19.989 m de extensdo);

= Alternativa C (Solugdo 2 + Alternativa C + Solugdo 2, com 21.171 m de extensdo).

IP 2 — Variante Nascente de Evora- Estudo Prévio - EJ.A.—RESUMO NAO TECNICO 7
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Deste modo, daqui para a frente quando nos referirmos as conjugacdes utilizaremos apenas o nome da
solugdo ou alternativa que permite a articulacdo das Solugdes 1 e 2, utilizando-se igualmente a
denominagdo Alternativa C para a conjugagdo Solucdo 2+Alternativa C+ Solugdo 2.

Seguidamente faz-se uma breve descrigdo de cada uma das solugdes ¢ alternativas em estudo.

Solugdo 1 trata-se de um eixo rodovidrio novo em toda a sua extensdo, apresentando trés ligagdes
desniveladas distintas: N6 de Vale Figueiras - com a EN 18, N6 da Fonte Boa do Degebe - com a EN
254 ¢ 0 N6 do Ramal - com o IP 2 ( EN 18/ EN 256).

Para as linhas de agua de maior expressdo foram previstos viadutos para o seu atravessamento, num
total de quatro: Viaduto sobre a rib.* do Freixo, Viaduto sobre o rio Degebe, Viaduto sobre a rib.* do
Perdigdo e Viaduto sobre a rib.* do Alamo.

A solugio 1 intercepta duas vias ferroviarias: a linha de Evora e o ramal de Reguengos.

Solucéo 2 difere da anterior essencialmente no critério de aproveitamento de alguns trogos de estrada
existente, nomeadamente da EN 18, procedendo a sua adaptagao através de alargamentos laterais.

Dois viadutos nesta solug¢do fazem o atravessamento de duas linhas de 4gua com relativa importancia:
rib.* do Freixo e rib.° de Vale Figueiras.

As interseccdes desniveladas desta solugo sdo as seguintes: No de Vale Figueiras — com a EN 18, No
do Degebe — com a EN 254 e o N6 do Monte de Pinheiros — igualmente com a EN 18.

A solugdo intersecta as duas vias ferroviarias, ja citadas na Solugédo 1.

As Solugdes 2.1 e 2.2 e as Alternativas A e B apoiam partes dos seus tracados sobre as Solugdes 1 e
2, como ja se referiu, em especial sobre esta ultima, consistindo em alternativas que articulam a
primeira com a segunda em zonas intermédias dos seus tracados.

Estes tragados diferem na zona onde permitem a referida articulagdo, realizando-se esta a maior
proximidade de Evora nas Solugdes 2.1 e 2.2, a que se segue a Alternativa B e por fim a Alternativa A,
constituindo-se esta ultima como a alternativa que se delineia mais a nascente e por consequéncia mais
distante da cidade, depois da Solugdo 1.

As solugdes e alternativas referidas seguem assim o critério de aproveitar trogos da estrada actual (EN
18) conforme o procedimento da Solugao 2.

No atravessamento de linhas de agua mais expressivas sdo considerados dois viadutos em cada um
destes tragados, nomeadamente sobre a ribeira do Freixo e sobre o rio Degebe.

As interseccOes desniveladas previstas sdo o N6 de Vale Figueiras, com a EN 18, e o N6 da Fonte Boa do
Degebe, com a EN 254, para todos os tragados, este ultimo com uma localizagao distinta na Solugdo 2.1; o
N6 do Monte dos Pinheiros, com a EN 18, para as Solugoes 2.1 ¢ 2.2, o N6 do Monte do Louseiro, com a
EN 18, para a Alternativa A, e o N6 do Monte da Lagoa, com a EN 18, para a Alternativa B.

Também estas alternativas, a semelhanga das solug¢des ja apresentadas anteriormente, intersectam as
duas vias ferroviarias referidas através de uma passagem superior.
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Alternativa C, esta alternativa identifica grande parte do seu corredor sobre o da Solug@o 2 tomando a
forma de uma verdadeira alternativa apenas na parte intermédia da solucdo, definindo um corredor de
tracado mais agarrado ao perimetro urbano da cidade de Evora, o que se traduz num maior
aproveitamento (duplicagdo) da actual EN 18.

As intersecgOes desniveladas para esta alternativa sdo: N6 de Vale Figueiras com a EN 18, o N6 do
Degebe com a EN 254, ¢ 0 N6 de Monte de Pinheiros com a EN 18.

Os tracados em planta e em perfil longitudinal apresentam caracteristicas geométricas para uma
velocidade base de 120 km/h.

De acordo com as normas da ex-JAE, prevé-se um perfil transversal tipo com duas vias de trafego em
cada sentido, assegurando um nivel de servi¢o B, sendo as ligagdes a rede local efectuadas através de nds
desnivelados. Assim, o perfil transversal tipo do IP 2, em seccdo corrente, apresenta a seguinte
constituicdo: 2 faixas de rodagem unidireccionais com duas vias por sentido (2x3,75 m), separador
central de 4 m, berma esquerda pavimentada com 1,0 m e berma direita com 3,0 m.

Nos restabelecimentos das vias interferidas, nos nés desnivelados, nos atravessamentos das linhas de
agua mais importantes, € na transposicao das linhas de caminho de ferro, prevé-se a construgao de
obras de arte, nomeadamente, passagens superiores, inferiores, agricolas e viadutos. No Quadro 1
estdo indicadas as quantidades e tipo de obras de arte previstas.

Quadro 1 - Quantidade de Passagens Superiores e de Passagens Inferiores (Fonte: Projecto

Rodoviario)

Solucio 1 Solucio 2 Solucio 2.1 Solucio 2.2 Alternativa A Alternativa B Alternativa C
Local OA Local OA Local OA Local OA Local OA Local OA Local OA
4+150 PA1 6+410 PAl 4+945 PA1 4+150 PA1 4+150 PAl 4+150 PAl 6+410 PA1
5+733 PI2 8+414 PS3 7+030 PA2 5+700 PI2 5+733 P12 5+733 P12 8+500 PS3
6+869 PA2 9+185 PA2 9+065 PS3 9+908 PS3 6+869 PA2 6+869 PA2 9+000 PA2
10+493 | PS3 10+400 | PA3 9+836 PA4 | 10+663 | PA2 | 10+450 [ PS3 10+450 | PA3 | 10+085 | PA3
11+332 [ PS5 | 11+500 | PS5 | 114051 | PA6 | 11+578 | PA3 | 11+450 | PS5 | 11+600 [ PA4 | 10+725 | PA4
14+226 | PS6 | 14+615 | PS6 | 12+151 | PS7 | 12+978 | PS5 | 13+410 | PA3 | 13+750 | PA5S | 15+140 | PS5
17+535 | PS7 | 18+970 | PS7 | 15+265 [ PS8 | 16+093 | PS6 | 17+900 | PS7 | 18+315 [ PS5 19+500 [ PS6
19+620 | PA3 19+621 | PS9 | 20+448 | PS7

As transposigdes das principais linhas de agua serdo através de viadutos, nomeadamente o rio Degebe,
as ribeiras do Freixo, do Perdigdo e do Alamo, prevendo-se ainda a constru¢dao do Viaduto da Sr.* do
Carmo nas Solugdes 2, 2.1, 2.2 e Alternativa C.

Neste lanco do IP 2 estdo previstos trés noés de ligaciao, em cada solugéo:

N6 de Vale Figueiras, ao km 0+709 das Solucdes 1, 2.1 e 2.2 e das Alternativas A e B, e ao km
0+715 da Solugdo 2 e da Alternativa C. Este sera do tipo “diamante”, fara a articulagdo do IP 2

com a EN 18 a norte de Evora que liga esta cidade a Estremoz;

No6 da Fonte Boa do Degebe ao km 4+810 das Solugdes 1 e 2.2 e Alternativas A ¢ B ¢ ao km
5+270 da Solugdo 2.1; N6 do Degebe ao km 5+630 da Solugdo 2 e da Alternativa C. Este sera
do tipo “diamante” para as Solugdes 1 e 2.2 e para as Alternativas A e B, do tipo “trompete”
para a Solugdo 2.1, e do tipo “semi-trevo” para a Solugdo 2 e Alternativa C, permitindo articular
o IP 2 com a EN 254 que liga Evora ao Redondo;
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« N6
No

do Ramal cerca do km 20+164 da Solucao 1, do tipo “semi-trevo” que “procura ligar ao
com a EN 18 (IP2) existente, no sentido de garantir a continuidade de tracado face ao trogo

ja construido”; N6 do Monte dos Pinheiros cerca do km 10+934 da Solucao 2, km 11+585 da
Solugdo 2.1, km 12+412 da Solugdo 2.2 e km 10+460 da Alternativa C, em forma de “trompete”
e os Nos do Monte do Louseiro e da Lagoa, respectivamente aos kms 13+820 e 12+246 das
Alternativas A e B, permitindo a estes tragados a articulagdo com a EN 18 a sul de Evora que
permite a ligacao da cidade a Reguengos de Monsaraz.

No Quadro 2 apresentam-se os valores da movimentagdo de terras referentes aos diversos tragados.

Quadro 2 - Estimativa de movimentos de terra (Fonte: Projecto Rodoviario)

< Volume de Volume de Colocagio em Empréstimo de terras
SOLUCAO escavagiio (m’) | aterro (m®) vazadotfro (m*) P (m*)

Solugdo 1 1.700.000 1.650.000 50.000 -

Solugao 2 1.100.000 1.600.000 -- 500.000
Solugdo 2.1 1.394.800 1.769.750 -- 374.950
Solugao 2.2 1.505.170 2.162.380 -- 657.210
Alternativa A 1.050.000 1.500.000 -- 450.000
Alternativa B 850.000 1.500.000 -- 650.000
Alternativa C 950.000 1.500.000 -- 550.000

No Quadro 3 esté sintetizada a evolucdo prevista do Trafego Médio Diario Anual (TMDA) do lango IP 2,
relativamente ao total de veiculos ligeiros e pesados de acordo com o Estudo de Trafego elaborado.

Quadro 3 - Trafego médio diario previsto (Fonte: Projecto Rodoviario)

Ano 2005 Ano 2010 Ano 2015 Ano 2020 Ano 2025
Segmento
Lig. | Pes. | Lig. | Pes. Lig. Pes. Lig. Pes. | Lig. | Pes.
Solucdo 1: IP7/A6 — EN 256 3517 | 674 | 4184 | 794 | 4862 921 5623 | 1056 | 6247 | 1172
Soluciio 2 Segmento IP7/A6 - EN18 3517 | 674 | 4184 | 794 | 4862 921 5623 | 1056 | 6247 | 1172
olugdo 2:
Segmento EN 18 - EN 256 | 9372 | 1308 | 11017 | 1515 | 12649 | 1725 | 14498 | 1959 | 16025 | 2154

Quanto ao trafego nocturno verifica-se, que durante o periodo compreendido entre as 22h00 e as 7h00, em
termos percentuais, o trafego, quer de ligeiros, quer de pesados, corresponde a cerca de 13% do TMDA.

De acordo com a pratica habitual, prevé-se a expropriacio de uma faixa de 7 m para além da base dos
taludes, de modo a permitir a execuc¢ao dos 6rgdos de drenagem e de caminhos paralelos, e a vedagéo

fisica do empreendimento.

A calendarizacio deste projecto prevé com os devidos ajustes necessarios ao desenrolar do processo de
Avaliago de Impacte Ambiental ¢ do Projecto de Execugdo, que o langamento da obra ndo ocorra antes de

2006.
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3 - CARACTERIZACAO AMBIENTAL DA AREA DE ESTUDO E PRINCIPAIS
IMPACTES AMBIENTAIS

Nesta regido onde o relevo ¢ extremamente suave, fazendo parte de uma grande estrutura aplanada
denominada peneplanicie do Alentejo destacam-se, do ponto de vista geomorfolégico, o encontro de
trés bacias hidrograficas importantes, nomeadamente, do Tejo e Guadiana, interessadas pelo tragado, e
do Sado, na area em estudo.

A bacia hidrografica do Guadiana, a qual pertence o rio Degebe e seus afluentes, assim como a ribeira
do Freixo, ocupa a regido proxima da cidade de Evora. O rio Degebe desenvolve-se obliquamente ao
tragado sendo intersectado por todas as solugdes e alternativas. A ribeira do Freixo apenas ¢
atravessada pelas Solugdes 1, 2.1, 2.2 e pelas Alternativas A e B.

Sao, ainda, intersectadas outras linhas de agua pelas diversas solugdes e alternativas do tragado, tais
como, a ribeira de Perdigio (Solugdo 1), a ribeira do Alamo (Solugdes 1, 2 e Alternativas A, Be C) e a
ribeira dos Currais (Alternativas A, B e C).

Os impactes sobre a geomorfologia estdo fundamentalmente relacionados com os trabalhos de
terraplanagem necessarios a implantacdo dos eixos rodoviarios, uma vez que introduzem alteragdes
irreversiveis na forma do relevo, bem como com os movimentos de terras ¢ consequente necessidade
de vazadouros ou de manchas de empréstimo.

Os primeiros impactes originam-se na fase de constru¢do e prolongam-se pela fase de exploragao,
dependendo o seu significado dos taludes de aterro e escavagdo previstos no projecto. Os impactes
induzidos sdo de um modo geral negativos, reduzidos na maioria das situagdes e moderados a elevados
numa infima parte. Apresentando-se as Solugdes 2 e 2.1 e a Alternativa C como as mais desfavoraveis.

No que se refere aos movimentos de terras, verifica-se que a Solucdo 1 ¢ aquela que apresenta um
balang¢o mais equilibrado, sendo a mais favoravel.

A geologia desta regido apresenta formagdes geologicas de idade e caracteristicas muito distintas. Sdo
de destacar pela sua abundancia, formagdes como os xistos, granitos ¢ rochas afins, ocorrendo em
menor escala formagdes arenosas e argilosas.

Na area afecta aos tragados, € na sua envolvente préxima, ndo se conhecem valores geologicos com
interesse cientifico, dignos de preservacao.

Na regido de Arraiolos, Evora e Reguengos de Monsaraz as pedreiras fornecem sobretudo materiais de
construcdo, britas, entre outros. De salientar a pedreira do Sabugueiro, onde se explora rocha
ornamental — “Granito Rosa Coral”. As argilas sdo utilizadas no fabrico de loigas e tijolo regional.

Em termos geoldgicos os impactes colocam-se ao nivel dos recursos minerais, contribuindo a
implantagdo da via para a reducdo das reservas potenciais existentes na regido. Desta forma, as
solucdes que aproveitam em maior grau o corredor da EN 18, uma vez que este ja esta afecto ao uso
rodoviario, sdo mais favoraveis. A Soluc¢do 1 apresenta-se como a mais desfavoravel, dado que nao
utiliza o referido corredor, revelando-se a Alternativa C como a mais favoravel. Refira-se, contudo,
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que ndo se prevé a afectacdo de nenhuma area de exploragdo de inertes ou de quaisquer direitos
mineiros pelos tragados em estudo.

Do ponto de vista hidrogeolégico, existem dois sistemas aquiferos distintos na regido envolvente a
implementacdo do tracado, um constituindo aquiferos locais de baixa potencialidade, nos xistos e
formagdes arenosas e argilosas, e outro constituindo o Sistema Aquifero de Evora, nas formagdes
graniticas. O Sistema Aquifero de Evora constitui um importante reservatorio de agua, desconhecido
até ha poucos anos, e colocado em evidéncia pelas elevadas produtividades obtidas em furos de
captacao.

A regido abrangida pelo tragcado pertence a bacia hidrografica do rio Guadiana, sendo o principal curso
de agua o rio Degebe, constituindo-se as outras linhas de agua como temporarias

Nao ha referéncia a 4guas minerais na envolvente proxima do tragado em estudo.

Desta forma, durante a fase de construgdo a realizagdo de escavagdes e aterros vai interferir com a
percolacdo das aguas subterraneas, através de rebaixamentos do nivel freatico e diminui¢ao do grau de
infiltragdo. Embora de um modo geral todos os tragados se desenvolvam na zona do Sistema Aquifero
de Evora, admite-se que a interferéncia com a area afecta a recarga deste sistema seja
substancialmente menor em relagdo a Solucdo 1, a qual se desenvolve mais a nascente interceptado
apenas pontualmente o sistema, e em areas limitrofes do mesmo.

As restantes solucdes e alternativas atravessam todas o aquifero, ndo sendo possivel nesta fase
estabelecer uma ordem de preferéncia.

Na area em estudo, existem algumas manchas de solos de elevada aptiddo agricola. As principais
localizam-se a Leste e Sudeste do N6 da auto-estrada A6, na varzea do rio Degebe e a sul da linha de
caminho de ferro.

No concelho de Evora nio se encontra ainda delimitada a Reserva Agricola Nacional, entendendo-se
que esta sera formada pelas manchas de solos das classes de capacidade de uso A, B ¢ Ch.

A Solucao 1 sera a que provocara menor destruicdo de solos de elevada aptiddo agricola. Pelo
contrario, a Solugdo 2.1 sera a mais desfavoravel no que se refere a ocupacdo destes solos.

No que se refere a actividade agricola os principais sistemas identificados na area em estudo foram:
= a cultura arvense de sequeiro, em areas planas;
= o montado de sobro e azinho, nas areas mais declivosas e pedregosas.

Outras culturas sdo importantes, ndo tanto pelas areas totais que ocupam, mas pelos investimentos a
que obrigaram e pelos elevados rendimentos que produzem. Estdo neste caso as culturas regadas, a
vinha ¢ o olival jovem, as quais dispdem de dgua partir de furos, barragens e charcas.

A vinha tem vindo a assumir maior importancia, apos a criagio da Zona Vitivinicola de Evora, sendo
de destacar as vinhas do Monte de Pinheiros (da Fundagdo Eugénio de Almeida), da Fonte Coberta ¢
do Monte dos Currais. Os principais efeitos negativos da estrada, na actividade agricola, serdo:

1 - Ocupagdo de solos de elevada aptiddo agricola, aspecto em que a Solugdo 1 é a mais
favoravel,
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2 - Destruicao de vinhas e olivais, sendo a Solucao 1 e as Alternativas A e B as menos gravosas,
¢ a Alternativa C a mais desfavoravel no que se refere a afectagdo de uma vinha de qualidade
(da Fundagdo Eugénio de Almeida) onde foi efectuado um investimento muito elevado em
rega gota-a-gota,

3 - Ocupacdo de areas de regadio, concluindo-se que a Solugdo 1 ndo afectara qualquer area,
enquanto que a Alternativa B se apresenta muito desfavoravel, prevendo-se a implantagdo do
seu N6 com a EN 18 (N6 do Monte da Lagoa) sobre uma area regada com recurso a pivot;

4 - Alteragdo da estrutura da propriedade, aspecto em que a Solugdo 2.2 ¢ a mais favoravel.

Atendendo a todos os aspectos em analise na actividade agricola, conclui-se igualmente que a Solugao
1 ¢ a mais favoravel, por apresentar vantagens relativamente as restantes, na preservagdo de solos de
elevada aptidao agricola, como ja se referiu, na minimiza¢do da destrui¢do de vinhas e olivais de
qualidade e, ainda, por ndo afectar qualquer area de regadio. A Solucgdo 2.2 apresenta-se como a mais
favoravel, a seguir a Solugdo 1, pois também apresenta vantagens em termos do atravessamento de
solos agricolas e de infra-estruturas de regadio, cujo impacto vai ser reduzido.

A analise climatica da area em estudo indica que se trata de uma regido com clima seco (classificacao
climatica pelo método de Thornthwaite), onde o défice de agua no verdo ¢ moderado, com excesso de
dgua no Inverno.

Dadas as condigoes de tragado da via em relagdo a orografia e condigdes climaticas locais, os impactes
no clima devem ser considerados de magnitude e significAncia muito baixa, ndo sendo determinante
para a escolha de alternativas de tragado, embora se possa considerar que a Solucdo 1, ao ndo
aproveitar o tragcado da EN 18, ¢ a mais desfavoravel.

Como medidas de minimizagdo recomenda-se uma analise mais detalhada deste factor em projecto de
execucdo, devendo prever-se sinalizacdo especifica contra nevoeiros e geadas.

Do ponto de vista dos recursos hidricos/qualidade da agua, os tragados em estudo situam-se na
bacia hidrografica do rio Degebe (sub-bacia do Guadiana), na zona mais a montante da sua bacia
hidrografica. Como afluentes do rio Degebe que sdo afectados pelos tragados em analise, sdo de referir
as ribeiras de Mira Pés, Louseiro, Vale Figueiras, Currais, Gramaxa, Azambuja, S. Mancos, Fontanas,
Freixo e dos Quartos.

Os principais factores potenciais que actualmente colocam em risco a qualidade da agua subterrinea
na regido em estudo prendem-se com a actividade agricola e agro-pecuaria da regido (incremento do
uso de pesticidas, herbicidas e outros aditivos agricolas), a deposicao de residuos sélidos (pequenas
lixeiras nao controladas), a infiltracdo e injeccdo de efluentes residuais resultantes das fossas sépticas
routas (dos pequenos aglomerados), bem como as vias rodovidrias existentes, nomeadamente, as
EENN 18, 254 ¢ 256.

Os impactes na drenagem superficial resultardo principalmente da intercep¢do de diversas linhas de
agua, da impermeabilizagdo dos solos e consequente reducdo da infiltracdo, e ainda da eventual
diminui¢do da sec¢@o das linhas de 4gua devido a acumulagdo de terras.
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Um factor muito importante a ter em considera¢do neste estudo ¢ a existéncia do Sistema Aquifero
Gnaisso-Migmatitico de Evora, que apresenta elevadas produtividades, sendo utilizado por inimeros
utilizadores. Este impacte pode tornar-se muito significativo face ao tipo de uso a que esta agua
subterranea esta sujeita, uma vez que o recurso a pocos e furos privados, quer para rega, quer para
abastecimento doméstico, € muito usual neste concelho.

Da analise efectuada verificou-se que a Solu¢do 1 se desenvolve maioritariamente em formagdes
xistosas, denominadas “Xistos de Moura”, de permeabilidade de um modo geral baixa apresentando
reduzidas potencialidades aquiferas, interceptando pontualmente ¢ apenas numa zona limitrofe o
Sistema Aquifero de Evora. As Solugdes 2, 2.1, 2.2 e as alternativas A, B ¢ C, desenvolvem-se no
Sistema Aquifero Gnaisso-Migmatitico de Evora, pelo que o impacte neste recurso serd superior
nestas solucgdes.

A Solug@o 1 podera afectar um furo licenciado pela DRAOT-Alentejo, no entanto, beneficia pelo facto
de nesse trogo as captacdes apresentarem uma camada confinante xistosa impermeavel, que protege
contra eventuais contaminagoes.

A Solugdo 2.1 apresenta-se bastante desfavoravel, uma vez que se aproxima consideravelmente
(nomeadamente o N6 do Debege) do Agude da Fonte Boa, zona humida com uma galeria ripicola
consideravel, que podera ser afectada, quer pela movimentacdo das maquinas afectas a obra, quer pela
escorréncias provenientes da via.

A Solugdo 2, até a intercep¢do com a EN 18, apresenta uma estimativa de TMDA bastante superior a
Solugdo 1, que se desenvolve mais para norte, pelo que o impacte inerente ao atravessamento das
linhas de agua pela Solucdo 2 serd superior ao da Solugdo 1; para além de que a Solugdo 1 ira
contribuir para a diminuigdo de trafego na actual EN 18, minimizando os impactes no sistema aquifero
sensivel.

Assim, de um modo geral, neste contexto a solugdo ambientalmente mais favoravel relativamente a
esta componente ambiental € a Solugdo 1, uma vez que € aquela que podera originar menores impactes
negativos nas aguas superficiais, € principalmente, nas subterraneas.

Recomendou-se a monitorizagdo das dguas superficiais e subterrdneas e um especial cuidado durante a
fase de constru¢ao de modo a reduzir a afectagdo sobre os furos existentes na envolvente ao tragado e
sobre 0 Acude de Fonte Nova.

Quanto a Qualidade do Ar considera-se que esta zona €, de um modo geral, pouco poluida. Em toda a
area analisada nao foram identificadas fontes passiveis de induzirem degradacdo da qualidade do ar,
no que respeita a fontes fixas (unidades industriais) apresentando toda a zona caracteristicas mistas de
uso de solo constituida por ocupagdo mista coexistindo uso florestal e agricola, bem como habitagdes
dispersas. Como fontes moveis (eixos rodoviarios) de maior significado, refere-se a actual Estrada
Nacional 18, e ainda, a EN 254 ¢ EN 256. No entanto, tendo em atencdo o seu distanciamento ndo ¢
previsivel que estas influenciem significativamente a area do projecto.

Relativamente aos impactes na qualidade do ar, durante a fase de construcdo, a ac¢do do vento e o
movimento de maquinas e viaturas levantardo, nos periodos mais secos, nuvens de poeiras, que
prejudicardo culturas vizinhas e que poderdo constituir um incomodo para as populagdes marginais a
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obra. Com o inicio da circulagdo automovel os gases de escape originardo uma degradacdo da
qualidade do ar na envolvente do novo tragado, embora ndo de forma significativa, devido a quase
inexisténcia de situagdes criticas, quer devido a reduzida faixa de sensibilidade prevista, ndo sendo de
esperar alteracdes significativas da qualidade do ar em ambos os casos. Os impactes devem ser
considerados negativos e pouco significativos. Apesar de globalmente ndo se verificarem grandes
diferengas de concentragdes previstas relativamente aos diferentes tragado, uma vez que as Solugdes 2,
2.1 e Alternativa C se aproximam de areas mais densamente urbanizadas, revelam-se claramente mais
desfavoraveis, relativamente aos restantes tragcados

Por ultimo refere-se, que a entrada em funcionamento da via em analise ird surtir alguns impactes
positivos, embora de magnitude reduzida, devido ao descongestionamento de trafego das vias que no
presente promovem as ligagdes locais nas areas envolventes a Evora.

Do ponto de vista do ambiente sonoro, o levantamento actstico efectuado na envolvente aos tragados
revelou que:

= o trafego rodoviario que circula nas vias rodoviarias existentes na envolvente dos varios
tracados em estudo ¢ a fonte sonora responsavel pela amplitude dos niveis sonoros registados;

= 0s locais afastados das vias rodoviarias e de outras fontes sonoras relevantes revelam um
ambiente sonoro sossegado (Lacq = 35/50 dB(A));

= 0s locais situados numa relativa proximidade das vias rodovidrias existentes, nomeadamente as
EENN 18 e 254 exibem um ambiente sonoro marginalmente afectado pelo ruido de circulagdo
rodoviaria nestas vias (Laeq = 60 dB(A)).

As perturbagoes esperadas nos niveis de ruido ambiente nas areas proximas dos corredores em analise
verificar-se-do tanto na fase de construgdo como, posteriormente, na fase de exploragao.

As perturbagdes no ambiente sonoro da area de influéncia do projecto ocorrerdo na fase de construgao,
com duracdo temporaria € com efeitos que serdo, em condigdes normais, menos gravosos do que os que
resultam da exploragdo permanente da via, pela passagem do trafego rodoviario.

Os impactes de ruido gerados na fase de construgdo serdo significativos junto aos aglomerados
habitacionais existentes tais como o B.° do Degebe e junto das edificagdes mais proximas dos tracados
(Montes e Quintas dispersas).

De acordo com as simulagdes efectuadas podera revelar-se necessario adoptar medidas de
minimiza¢do do ruido, a definir na fase de Projecto de Execugdo, de modo a proteger as zonas
habitacionais anteriormente referidas.

Desta forma, pode concluir-se que globalmente o tragado que menores impactes induzira no ambiente
sonoro serd a Solucdo 1, e as Alternativas A e B uma vez que afectam um menor niumero de
habitagdes, ¢ que as Solugdes 2, 2.1 e a Alternativa C sdo as que se configuram como mais
desvantajosas, uma vez que, além de afectarem varias habita¢des dispersas ao longo dos tracados,
afectardo também um aglomerado habitacional — Bairro do Degebe — dada a grande proximidade que
apresentam ao mesmo.
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Acresce que a Solugdo 1 devera determinar um impacte acustico positivo em algumas das habitagdes
situadas junto & EN 18, devido a previsivel transferéncia de parte do trafego desta estrada para a nova
Variante.

A Solugdo 2.2 devera afectar um nimero de habitagdes ligeiramente superior a Solugdo 1 e as
Alternativas A e B, embora ndo tenha influéncia negativa sobre o aglomerado habitacional afectado
pelas outras solugdes, pelo que o impacte actlstico global correspondente sera superior aos daqueles
tracados, mas inferior aos previstos para as Solugdes 2, 2.1 e Alternativa C.

No que respeita aos Sistemas Ecologicos, apesar da zona de implantacdo dos tragados nio ser
abrangida por nenhum estatuto de proteccdo nacional, parte da area em estudo insere-se em terrenos
propostos pelo Ministério do Ambiente para uma eventual inclusdo na Rede Natura 2000, como Zona
de Protecgdo Especial (ZPE) para a Avifauna. Esta area, proposta como Sitio de especial interesse para
a Conservacdo da Natureza, ja ¢ classificada como Area Importante para as Aves (IBA - Important
Bird Area) pela BirdLife International, organizagdo ndo governamental internacional. Verificou-se,
ainda, que nas imediagOes da area em estudo estdo classificados como sitios de especial interesse para
a conservagado da natureza os bidtopos CORINE de Evora e Monte do Perdigdo, sendo que se prevé a
afectagdo de uma pequena area limitrofe do primeiro, pelas solugdes que aproveitam a EN 18 numa
maior extensdo. Refira-se, igualmente, que os tracados em estudo se aproximam de um bidtopo
importante, o agude da Fonte Boa, habitat com importantes comunidades faunisticas, como as aves
aquaticas, anfibios e alguns mamiferos.

Do inventario floristico efectuado ao longo do tragado, salienta-se a presenca dos montados de
Quercus suber e Quercus rotundifolia considerados prioritdrios a luz da Directiva HABITATS
(transposta pelo Decreto-Lei n° 140/99 de 24 de Abril).

No que respeita ao descritor de fauna, verificou-se, do inventario faunistico realizado, que a
diversidade especifica é bastante elevada, para os diversos grupos de vertebrados, particularmente no
que respeita a avifauna, tendo sido inventariadas 170 espécies de aves, 100 das quais consideradas
importantes do ponto de vista da conservag@o, de ambito nacional e mesmo internacional. Salientam-
se as aves esteparias como a Abetarda, o Sisdo e o Francelho que encontram na area em estudo um
lugar privilegiado de nidificago e alimentacdo.

Os impactes sobre a flora e fauna incluem desta forma, a destrui¢do do coberto vegetal durante a fase
de construgdo provocando a destruicdo dos bidtopos e de corredores ecologicos constituindo um
impacte directo, negativo e muito significativo. Este impacte € considerado especialmente
significativo caso seja afectada a zona adjacente ao A¢ude da Fonte Boa, o Bitopo CORINE de Evora
e a IBA de Evora pelas obras de construcao da via. Destaca-se ainda, ao nivel da fauna, o aumento da
perturbagdo de locais de repouso, alimentacdo e reprodugdo de varias espécies, (especialmente na fase
de construgdo, atenuando-se na fase de exploragdo) e o efeito de barreira provocado pela nova via, o
qual é mais acentuado para os tracados que se desenvolvem mais a nascente, e aproveitando em menor
grau o corredor da EN 18. Nesta sequéncia, prevéem-se impactes muito elevados caso se opte pela
Solugdo 1, 2.1 e 2.2 ou pelas Alternativas A e B, atenuando-se caso se opte pela Solugdo 2 ou
Alternativa C.
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De facto, considera-se que se a opgdo de tracado recair sobre a Solucdo 2 ou Alternativa C, e as
medidas minimizadoras forem atentamente cumpridas, o impacte desta rodovia sobre os sistemas
ecologicos podera ser consideravelmente reduzido. Uma das medidas propostas consiste na realizagao
de um Plano de Monitorizagdo para este descritor, focalizado sobre a fauna, destinado a analisar se a
nova ligagdo viaria afectarda as diversas comunidades faunisticas, se as medidas minimizadoras
propostas estdo a ser cumpridas e averiguar a necessidade de introduzir medidas compensatérias
adequadas.

O estudo da vertente patrimonial relativa ao IP2 — Variante Nascente Evora - teve como finalidade
identificar os elementos patrimoniais, arqueoldgicos e edificados, que poderiam sofrer um impacte
directo ou indirecto decorrente da construg@o do tracado, o qual atravessara as freguesias de Senhora
da Saude, Nossa Senhora de Machede, Horta das Figueiras e S. Mangos.

No que se refere ao patriménio cultural identificou-se através da pesquisa bibliografica 59 elementos
patrimoniais, na sua quase totalidade relocalizados durante a prospec¢do do terreno (40 dos elementos
foram identificados in situ). Estes em virtude da sua localizagdo, poderdo condicionar as opgdes que se
possam vir a tomar no que diz respeito ao tragado final, destacando-se abundantes vestigios de
ocupagdo romana ¢ medieval.

A sua importancia exige medidas de minimizagdo que salvaguardem a totalidade da informacao que
vestigios deste tipo oferecem, nomeadamente sondagem arqueologicas de avaliacdo. Estas poderdo
resultar na identificagdo de um ou mais sitios arqueoldgicos de maior ou menor interesse cientifico
que exigirdo escavagdes e registo integral. Contudo, uma vez que nao foi efectuada prospec¢do
sistematica, existem grandes probabilidades de se virem a detectar novos elementos patrimoniais numa
fase mais avancada deste estudo. Neste sentido, a seleccdo do tracado definitivo devera ter em
consideragdo a conveniéncia de optar pela zona arqueologicamente menos sensivel.

Assim, do ponto de vista do Patrimoénio Cultural, a Solugdo 1 e a Alternativa A, sdo as que
determinardo um menor nimero de impactes negativos. As restantes ndo s6 determinam um numero
consideravel de impactes negativos como atravessam uma zona arqueologicamente muito sensivel,
onde os vestigios de intensa paleocupacdo humana indiciam a existéncia de outros arqueositios ainda
ndo identificados que poderdo ser igualmente afectados pela construgdo do tragado.

A paisagem, resulta da interac¢do entre o sistema biofisico presente (geologia, morfologia, recursos
hidricos, etc.) e os sistemas socioculturais, que traduzem a forma como o homem conduziu a
exploracdo dos recursos e se apropriou do territério (modelos de povoamento, tipologia dos sistemas
culturais, entre outros). A area em estudo apresenta um sistema biofisico que assenta, quer num
substrato geologico xistoso, que determinou a presenga de um relevo vigoroso de declives mais
acentuados, aos quais se associa uma densa rede de linhas de agua de configuragdo dendritica, quer
num substrato geoldgico granitoéide e de origem magmatica, sobre o qual assenta um relevo ondulado a
aplanado com uma rede hidrografica de menor densidade.

Assim, ¢ possivel identificar trés grandes unidades de paisagem: unidade associada as cabeceiras do rio
Degebe ¢ da ribeira do Freixo, unidade associada as cabeceiras da ribeira do Louseiro ¢ dos Quartos e
ribeiro do Perdigdo e dos Currais, onde predomina um regime de agricultura extensiva de cereais, e, uma
unidade assente sobre um substrato xistoso denominada unidade da zona depressiondria associada as
cabeceiras do rio Degebe - onde o montado de sobro e azinho dominam a paisagem.
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Concluiu-se, apés uma analise onde se teve em atencdo, quer os dados relativos as ocorréncias de
projecto, quer a sensibilidade da paisagem, que a Solucdo 2 e¢ a Alternativa C se constituem como
tracados que implicam um impacte visual mais elevado na paisagem, condicionando, ainda, fortemente o
uso do solo na area de intervengao, revelando-se a Solugdo 2.2 como o tracado mais favoravel do ponto
de vista da paisagem.

No que se refere ao planeamento e gestio do territorio, verifica-se que o presente trogo do IP 2, na
totalidade, e de acordo com Plano Rodoviario Nacional, fara a interligacdo entre Faro no Algarve e
Portelo, em Tras-os-Montes. O trogo em estudo desenvolve-se num corredor que afecta diversos usos do
solo, no entanto, ndo se encontra previsto no PDM de Evora em vigor. A area atravessada pelos tragados
apresenta uma densidade populacional muito baixa, sendo a propriedade, em geral, de grande dimensao.
E, portanto, uma zona de caracteristicas essencialmente rurais.

De acordo com a analise realizada, constata-se que os impactes positivos proporcionados pela via estdo
associados ao facto desta fazer parte do conjunto de vias integradas no Plano Rodoviario Nacional cujo
objectivo, entre outros, é produzir melhorias a varios niveis na rede viaria nacional, constituindo-se o
IP 2 como um eixo longitudinal Norte-Sul, fundamental ao interior do pais, mas também por constituir
uma via fundamental para retirar o trafego de longo curso do perimetro urbano de Evora, classificada
como patriménio mundial da humanidade.

Os impactes negativos neste descritor referem-se a destrui¢do de bons solos agricolas em proporgdes que
variam entre 20% a 40% da area de implantagdo conforme o tragado em estudo, bem como de areas a
incluir na REN (proposta pela DRAOT-Alentejo), reservas de caga, bem como ao facto de ndo estar
previsto o Espaco Canal do I[P2 no PDM em vigor, verificando-se deste modo a interferéncia com alguns
usos do solo, nomeadamente areas florestais e agricolas (onde se realizaram elevados investimentos), e a
proximidade a um Nucleo Urbano da Zona de Transi¢do - Bairro do Degebe. Tendo em conta estas
condigdes, considerou-se a Solugdo 2.2 como a mais favoravel dado que serve a cidade de Evora sem
comprometer usos urbanos a esta associados e minimiza a interferéncia com areas agricolas onde foram
realizados elevados investimentos.

Apesar de também aproveitarem o corredor existente da EN 18, a Solucdo 2 e a Alternativa C
aproximam-se, no inicio do tragado, do Bairro do Degebe, implicando ainda um grande efeito barreira
entre este nicleo habitacional e a cidade de Evora, bem como entre este bairro e a respectiva escola
primaria, apesar desta se encontrar actualmente desactivada. Este facto advém de estar prevista a
reocupacdo deste equipamento por uma institui¢ao socio-educativa.

Sdo indicadas varias medidas de minimizagdo que alertam, entre outras, para a necessidade de dedicar
especial ateng@o as zonas de bons solos agricolas no sentido de as evitar, bem como para a necessidade
do municipio proceder ao controlo do uso do solo de modo a ndo permitir o encosto a via de espagos que
provoquem conflito de usos.

No que se refere a analise da componente social, os tracados propostos para o IP2 desenvolvem-se ao
longo das freguesias da Senhora da Saude (Evora), Horta das Figueiras (Evora), Nossa Senhora de
Machede e S. Mangos, do concelho de Evora. Verifica-se que a area atravessada pela via tem na maior
parte do tracado, densidade populacional muito baixa sendo a propriedade, em geral, de grande
dimensdo. E, portanto, uma zona de caracteristicas essencialmente rurais, com algumas habitagdes
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isoladas (montes) disseminadas ao longo dos tragados. Constitui excep¢do o Bairro do Degebe o qual
apresenta grande proximidade as Solugoes 2, 2.1 e Alternativa C.

De acordo com a analise realizada, os impactes negativos provocados pela implantacdo da nova estrada
sd0: expropriacdo de terrenos, divisdo de parcelas e destrui¢do de parcelas agricolas, aumento do trafego
rodovidrio pela implantacdo de uma nova via, efeito barreira, alteragdo das caracteristicas da paisagem e
impedimento de outras utiliza¢des do solo ao longo do corredor de implantacdo. Os impactes positivos
sdo a melhoria da acessibilidade, tanto a nivel local e regional como nacional, indugdo de outras
actividades, nomeadamente, industriais, que beneficiardo com o aumento da acessibilidade e a maior
facilidade de escoamento de produtos, geragdo de emprego na fase de construgdo, redugdo dos tempos de
viagem e custos de combustivel, aumento da seguranga na circulagdo rodovidria pela melhoria das
condi¢des de circulacio.

Realca-se que a Solugdo 1 ndo serve cabalmente a cidade de Evora, pelo que se considera que esta nio
satisfaz um dos objectivos do Plano Rodovidrio Nacional: servir os centros urbanos com influéncia
supra-distrital. Efectivamente, dado que a Solugio 1 apresenta grande distanciamento a Evora,
implicando a realizagdo de um percurso consideravelmente superior ao das outras solugdes/alternativas
para aceder a cidade, considera-se que esta ndo se constitui como uma verdadeira variante a cidade. As
solugdes que melhor servem o trafego da cidade de Evora sdo a Solugdo 2 e a Alternativa C, uma vez
que implicam a realizagdo de um percurso de menor extensao para chegar a esta cidade.

A anélise realizada nao aponta para a ocorréncia de impactes negativos significativos para o desenvolvimento
socioeconomico, excepto no que se refere aos locais onde a implantagao da via se processa em areas onde se
verifica a exploragdo agricola do solo ou a proximidade a areas urbanas. De um modo geral, pode-se
considerar que esta nova via trard beneficios para o desenvolvimento da regido pelo aumento da
acessibilidade que proporcionara as populacdes e actividades econdmicas, quer em termos regionais e locais,
quer num contexto mais alargado, nacional ou mesmo internacional (articulagdo com a A6 permitindo aceder
rapidamente a Espanha).

A escolha do tragado com menor impacte no meio social baseou-se na interferéncia com a actividade
agricola e florestal, no grau de proximidade e/ou interferéncia com estruturas urbanas, habitagdes ou
outro tipo de instalagdo, nomeadamente, agricola, industrial ou comercial, no efeito barreira criado e
na acessibilidade concedida a Evora.

Desta forma, a avaliagdo dos tragados segundo os factores em analise apontou para a escolha da
Solugdo 2.2, a qual se apresenta numa situagcdo de compromisso, assegurando por um lado uma melhor
acessibilidade a Evora (quando comparada com os tracados que se desenvolvem mais a nascente), e
por outro, uma menor interferéncia ao nivel da ocupagdo urbana e agricola, sendo que a parte final do
tragado aproveita um eixo ja existente (EN 18), reduzindo assim o efeito barreira, bem como a
afectagdo de estruturas edificadas ou da actividade agricola.

As medidas de minimizagdo apontam para a necessidade de, prever no projecto de execugdo, um
numero adequado e suficiente de restabelecimentos, principalmente ao longo da EN 18, que tem
alguns acessos privados que foram intersectados, estudar a melhor forma de evitar o seccionamento
das propriedades agricolas, aproximando o tracado do limite das parcelas. Na fase de construcéo
alerta-se para a necessidade de assegurar as acessibilidades locais e de efectuar a sua recuperagdo no
final da obra, bem como de divulgar os condicionamentos ao transito. A ocupagdo do solo nas
imediagdes da via durante a fase de exploracdo devera merecer especial atengdo do municipio.
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4 - CONCLUSOES

4.1 - Introducio

Este trogo do IP 2, itinerario principal considerado no Plano Rodoviario Nacional que quando
terminado se constituira como um eixo viario fundamental para o interior do pais, apresenta neste local
o duplo objectivo de criar uma variante nascente a Evora. De facto, o presente lango do IP 2
constituird uma alternativa ao atravessamento desta sede de distrito e concelho pelo trafego de
passagem que se desloca entre o norte e sul do pais, razdo pela qual o presente lango foi denominado -
Variante Nascente de Evora.

Com a construgdo do IP2 — Variante Nascente de Evora decorrerio melhorias a varios niveis, pelo
aumento da acessibilidade, maior facilidade de escoamento de produtos (o que nesta regido se revela
fundamental, dada a crescente actividade industrial e comercial prevista), reducdo dos tempos de
viagem e custos de combustivel (o que se revela importante, dado o potencial turistico da regido ¢ a
sua capacidade de gerar fortes fluxos turisticos, devido sobretudo a classificacdo do centro historico de
Evora como Patriménio Mundial da Humanidade pela UNESCO) e maior seguranga na circulagio
viaria.

Como impacte positivo ha, ainda, a referir a melhoria significativa das condigdes ambientais junto as
actuais vias (EENN 18, 256 e¢ 254), nomeadamente, ao nivel do ambiente sonoro e seguranca na
circulacdo pedonal.

Na impossibilidade de execugdo do projecto, continuara a verificar-se a auséncia de alternativa para o
trafego de atravessamento que se desloque no sentido norte-sul, que tera que continuar a atravessar o
perimetro urbano de Evora, deslocando-se em vias claramente urbanas com todos os problemas que
gera esta situacdo (quer ao nivel do aumento de tempo de circulagdo e do combustivel dispendido,
quer ao nivel da menor seguranga rodovidria, em especial para os pedes que utilizam as referidas vias).

4.2 - Analise ambiental

Os impactes positivos referidos, com reflexo ao nivel socioeconémico, sdo contudo acompanhados de
impactes negativos, muitos deles elevados e irreversiveis.

Entre os descritores analisados que sofrerdo impactes negativos pontualmente elevados, ha a assinalar:

= Solos e Actividade Agricola, devido & compactacdo e ocupagdo de solos de elevado potencial
agricola (solos A, B e Ch), bem como pela afectacdo de exploracdes agricolas, onde foram
realizados grandes investimentos, nomeadamente, zonas regadas (aspersdo ou com pivots), ¢
vinhas (algumas regadas com sistema gota-a-gota);

- Recursos Hidricos e Qualidade da Agua, devido a possivel afectagdo de furos localizados ao
longo dos tragados, a previsivel contaminacdo dos recursos hidricos existentes (superficiais e
subterraneos) pelas aguas provenientes da drenagem da plataforma e, especialmente, devido da
interferéncia com o Sistema Aquifero Gnaisso-Migmatitico de Evora.
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* Ambiente Sonoro, uma vez que os tragados em estudo se aproximam nalguns trogos de
utilizagdes sensiveis ao ruido (Montes/Quintas dispersas e em especial edificacdes pertencentes
ao B.° do Degebe);

« Sistemas Ecolégicos, devido essencialmente ao atravessamento de areas privilegiadas como
locais de repouso, alimentago e reproducdo para varias espécies, incluindo importantes nticleos
populacionais de aves esteparias ¢ aquaticas que encontram na area de estudo um habitat
prioritario para a sua existéncia, sendo que algumas apresentam estatuto prioritario a nivel
nacional e internacional;

= Paisagem, em resultado da construcdo de nos, aterros e escavagdes, necessarios a implantagao
do projecto, dos quais decorrem alteragdes muito significativas do relevo em areas consideradas
de elevada sensibilidade visual;

= Planeamento e Gestio do Territorio, pela afectagdo de areas a incluir na Reserva Ecologica
Nacional (proposta pela DRAOT-Alentejo), de reservas de caga, de solos de elevada aptiddo
agricola, prevendo-se a ocupagdo de areas agricolas onde se realizaram elevados investimentos,
e finalmente devido ao facto do espago canal do IP2 ndo estar contemplado no PDM de Evora
em vigor, verificando-se a interferéncia com usos do solo, com especial relevo para a grande
proximidade que alguns tragados apresentam ao Bairro do Degebe classificado no referido plano
como Nucleo Habitacional da Zona de Transi¢do;

« Componente Social, devido a pontual demolicdo de edificagdes, a intercepcdo de parcelas
agricolas onde se realizaram grandes investimentos podendo inviabilizar economicamente as
mesmas, devido as expropriagdes a afectagdo lateral prevista, particularmente no trogo final do
tracado (proximidade a Fonte do Louseiro e a Casa de Cantoneiros), bem como ao efeito
barreira entre comunidades, em especial, entre o Bairro do Degebe e a respectiva escola
priméaria, e ainda a cidade de Evora, apesar deste equipamento se encontrar actualmente
desactivado.

Refira-se, no entanto, a maioria dos impactes identificados reduzem a sua magnitude e significancia
mediante a aplicagdo das medidas minimizadoras recomendadas neste EIA.

4.3 - Conclusio

Para facilitar a op¢do por um dos tragados em estudo, apresentam-se de seguida as principais
vantagens e desvantagens de cada solugdo/alternativa.

A Solucio 1 apresenta-se como a solugdo que se desenvolve com uma maior afastamento a cidade de
Evora (a nascente), com tragado totalmente independente da EN 18. Os impactes negativos mais
significativos desta solucdo prendem-se com os descritores Sistemas Ecoldgicos, Planeamento e
Gestao do Territério e Componente Social. Assim, este tragado, a par das Alternativas A e B, € aquele
que mais afecta as aves esteparias e a area proposta a ZPE, implicando a afectagdo directa de uma zona
de parada nupcial de Abetarda, existindo apenas mais trés zonas como esta no concelho de Evora, e
uma area de parada nupcial e de reproducdo para o sisdo, entre outras espécies sensiveis, bem como aves
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aquaticas devido a perturbacdo que ira originar no Acude da Fonte Boa (zona humida de elevado
valor). A este facto acresce o seu maior distanciamento a Evora, sem aproveitamento da EN 18, o que
se repercute negativamente ao nivel das acessibilidades e efeito barreira.

De facto, o seu distanciamento a Evora torna-a menos adequada para o cumprimento do duplo
objectivo deste trogo — a criagdo de um eixo longitudinal Norte-Sul ao pais, e a constituicdo de uma
variante a Evora. O distanciamento a Evora impedird o cumprimento do segundo objectivo,
implicando maior gasto de combustivel e mais tempo despendido, a que acresce o facto do ndo
aproveitamento do corredor da EN 18, constituir a criacdo de uma nova barreira fisica e visual, com a
decorrente necessidade de efectuar mais expropriacdes (devido ao atravessamento em maior extensao
de parcelas agricolas e/ou florestais pelo tracado), situacdes que se revelam desvantajosas ao nivel do
Planeamento e Gestdo do Territoério, bem como da Componente Social. Apresenta, contudo, vantagens
a varios niveis:

» na Geomorfologia, dado que ¢ a solu¢do com um balanco de terras mais equilibrado, prevendo-
se igualmente um niimero reduzido de ocorréncias com impactes moderados a elevados. Refira-
se, que apesar de ser aquela que apresenta uma maior extensdo do tragado em zonas de potencial
instabilidade dos taludes (“Xistos de Moura”), ndo se prevéem segundo o Relatorio Geologico e
Geotécnico este tipo de situagdes;

= Solos e Actividade Agricola, dado que ocupa a menor area de solos de elevada aptiddo agricola
e atravessa essencialmente areas de culturas arvenses de sequeiro, minimizando os impactes
sobre areas onde se realizaram elevados investimentos (culturas regadas, e de forma menos
acentuada, vinha);

= Recursos Hidricos, ¢ o tragado que apresenta o maior distanciamento ao Sistema Aquifero
Gnaisso-Migmatitico de Evora, importante recurso de agua na regido, o qual apenas ¢
interceptado pontualmente e em zonas limitrofes do mesmo;

* Qualidade do Ar e Ambiente Sonoro, pelo maior distanciamento, e pela menor afectacdo de
receptores sensiveis;

= Patriménio Cultural, dado que apenas se prevé a afectagdo directa de um elemento patrimonial
(intercepgdo de via medieval-moderna) e dois sitios onde se observaram achados de época
romana e da pré ou proto-histdria, a que acresce o facto deste ser o tragado onde a probabilidade
de se afectarem areas onde se possam vir a detectar vestigios de interesse patrimonial é menor;

= Paisagem, devido a ocorréncia dos principais impactes em areas de menor sensibilidade.

A Solugao 2 (a par da Alternativa C) apresenta-se como o tragado mais a poente, ou seja, a maior
proximidade de Evora, aproveitando em grande parte da sua extensio o corredor da EN 18. Os
impactes negativos mais significativos deste tracado estdo associados aos descritores Recursos
Hidricos, Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro ¢ Componente Social, decorrentes da sua reduzida
distancia a Evora, a qual implica uma grande proximidade ao B.° do Degebe, bairro periférico desta
cidade, classificado como Nucleo Urbano da Zona de Transigao.

Deste modo, esta solugdo desenvolve-se a grande proximidade de receptores sensiveis ao ruido e a
alteragdes na qualidade do ar, implicando, ainda, a intercepcdo de algumas areas agricolas onde se
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realizaram investimentos muito significativos, repercutindo-se necessariamente ao nivel da qualidade
de vida da populagdo nas vizinhangas da via.

A estas afectacdes, acrescem os impactes sobre os Recursos Hidricos, devido a intercepgdo do Sistema
Aquifero Gnaisso-Migmatitico de Evora (minimizada com o corredor da Solugdo 1), sobre a
paisagem, dado que esta solugdo apresenta ocorréncias gravosas de projecto (nds, escavagoes e aterros
de elevada dimensdo) em areas de elevada sensibilidade, e ao nivel patrimonial, devido ao seu
desenvolvimento em areas onde a probabilidade de encontrar vestigios com interesse aumenta.

Contudo, apresenta claras vantagens do ponto de vista da acessibilidade a Evora, interferindo em
menor grau do que a Solu¢do 1 com areas a incluir na REN, bem como com a zona sensivel para as
aves esteparias, dado que aproveita grande parte do corredor da EN 18, area ja perturbada por esta
infra-estrutura rodoviaria.

A Soluciao 2.1 difere das Solugdes 1 e 2 no seu trogo intermédio, permitindo a articulagdo destas
ultimas. A Solugdo 2.1 apresenta, assim, um tragado diferenciado sensivelmente entre o km 3+000 da
Solugdo 1 e 0 km 7+000 da Solugdo 2.

Esta solugdo apresenta vantagens relativamente a Solugdo 1, apenas no que se refere a acessibilidade
concedida a Evora, e a Solugdo 2 no que respeita ao efeito barreira, uma vez que ndo se interpde entre
o Bairro do Degebe e a respectiva escola priméaria, bem como em relagio a cidade de Evora. Os
restantes impactes identificados para a Solucdo 2 mantém-se com este tragado, verificando-se um
agravamento dos mesmos no que se refere a ocupacdo de areas a incluir na REN (constituindo-se
como um dos tragados mais desfavoraveis), e ao facto deste tracado se desenvolver paralelamente e a
grande proximidade do acude da Fonte Boa.

Verifica-se, ainda, uma maior ocupag¢ao de solos de elevada aptidao agricola, quer em relagdo a
Solugdo 1, quer a Solugdo 2, sendo ainda aquela onde se prevé um impacte directo sobre maior
numero de elementos patrimoniais ¢ onde existe maior probabilidade de se encontrarem vestigios
arqueolédgicos no seu corredor.

A Solugdo 2.2 difere desta ultima na quilometragem em que se destaca da Solugdo 1 e se articula com
a Solugdo 2, respectivamente, aos kms 5+000 e 8+500 sensivelmente. Esta solu¢do permite
minimizar/reduzir as principais desvantagens da Solu¢do 1 — atravessamento em grande extensdo de
areas sensiveis para aves esteparias e a reduzida acessibilidade concedida a Evora —, bem como as
associadas a Solugdo 2, essencialmente decorrentes da grande proximidade a edificagdes (receptores
sensiveis).

Esta solucao revela-se, ainda, mais vantajosa do ponto de vista da paisagem dado que as ocorréncias
de projecto mais gravosas surgem em numero reduzido e em areas de menor sensibilidade visual, bem
como ao nivel da afectagdo de vestigios de interesse patrimonial, revelando-se mais favoravel do que
as Solugdes 2 e 2.1. Refira-se, contudo, a sua interferéncia com o Sistema Aquifero Ganisso-
Migmatitico de Evora, situagio que ndo abona em seu favor.

As Alternativas A e B, diferem das Solucdes 2.1 e 2.2, igualmente nas zonas onde se destacam da
Solugdo 1 e se articulam com a Solucao 2. Assim, destacam-se ambas da primeira cerca do km 9+000,
articulando-se a Alternativa A com a Solucao 2, sensivelmente ao km 17+000, ¢ a Alternativa B cerca
do km 14+500.

As principais desvantagens destas solugdes em relagdo a Solugdo 1 residem na maior afectacdo de
solos de elevada aptidao agricola e de areas com culturas regadas onde foram efectuados elevados
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investimentos, bem como as decorrentes do atravessamento em maior extensao do Sistema Aquifero
de Evora. Apresentam vantagens em relago a referida solugao, no que se refere a ocupagao de areas a
incluir na REN, e na melhor articulagdo com a rede viaria de modo a favorecer a acessibilidade a
Evora.

Relativamente a Solucdo 2, estas alternativas sdo mais desfavoraveis para os Sistemas Ecologicos,
dado que atravessam em maior extensdo a area sensivel para as aves esteparias, verificando-se a
afectacdo, pela Alternativa A, de uma zona importante de nidificagdo de tartaranhdo-cagador,
alimentacdo e nidificacdo de abetarda e nidificacdo de peneireiro-cinzento e mocho-galego, e pela
Alternativa B, de uma zona de nidificagdo de tartaranhdo-cagador, alimentagdo de abetarda e de sisdo e
nidificacdo de mocho-galego.

A estes factos acresce o seu maior afastamento a Evora, relativamente a Solucao 2, implicando maior
tempo e combustivel dispendido. Contudo, podem apontar-se algumas vantagens destas alternativas,
nomeadamente, ao nivel da Qualidade do Ar e Ambiente Sonoro, dado que apresentam uma maior
distancia em relacdo a receptores sensiveis, bem como ao nivel do patrimonio e paisagem, sendo que a
primeira € a par da Solucdo 1 a que menor impacte global tera ao nivel patrimonial.

Finalmente, a Alternativa C ndo ¢ mais do que uma alternativa a Solucdo 2 num troco intermédio
(sensivelmente entre o km 7+000 e 12+500 da Solucdo 2). Apresenta a vantagem, relativamente a esta
ultima, de aproveitar em maior extensdo o corredor da EN 18, minimizando o efeito barreira global.
No entanto, a grande desvantagem daquela solugdo decorrente da sua proximidade ao Bairro do
Degebe, perpetua-se com todos os impactes que dai advém ao nivel do Ambiente Sonoro, Qualidade
do Ar e Componente Social.

Esta alternativa apresenta, ainda, grandes desvantagens ao nivel dos Solos e Actividade Agricola,
prevendo-se a afectacdo de uma vinha de grande dimensdo, propriedade da Fundagdo Eugénio de
Almeida, onde foi realizado um elevado investimento em rega gota-a-gota, prevendo-se igualmente a
afectacdo de areas consideraveis de olival e de culturas de regadio.

Do exposto, e considerando a totalidade do projecto em andlise, conclui-se que a Solucao 2.2 se
afigura como o tragado ambientalmente mais favoravel, dado que na globalidade é a que induz
impactes ambientais negativos menos significativos. Esta solu¢do alia a vantagem de aproveitar em
maior grau, do que os tragados mais a nascente, o corredor da EN 18, minimizando o efeito barreira e
optimizando a acessibilidade a Evora implicando a realizagio de um menor percurso para quem se
dirija a cidade, ao facto de minimizar a afectagio do Ac¢ude da Fonte Boa, da IBA de Evora (4rea
sensivel para as aves esteparias), evitando ainda a interferéncia com o Bairro do Degebe. Chama-se,
contudo, a aten¢do para o facto desta solugdo atravessar em grande extensdo o Sistema Aquifero de
Evora, aspecto que apenas poderia ser minimizado caso se optasse pela Solugdo 1, que como ja se viu
implica um impacte negativo elevado e ndo minimizavel sobre a avifauna.

De forma a auxiliar a analise procedeu-se, a elabora¢do de uma Carta Sintese de Impactes sobre a
fotografia aérea (Figura 4, a escala aproximada de 1/15.000) onde se apresenta de uma forma grafica a
sintese dos impactes negativos sobre o territorio marginal as solugdes/alternativas de tracado em
analise.
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