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1

Introducao

A legislagao nacional define a obrigatoriedade da realizagdo de um Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) para avaliar os efeitos da concretizacdo de determinados projectos. De modo a dar
cumprimento ao disposto na lei, foi realizado, entre Fevereiro e Junho de 2004, o Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do Projecto da Renovagéo Integral de Via e Plataforma da Linha de Evora — Trogo

Casa Branca / Evora, que se encontra actualmente em fase de projecto de execugéo.

O presente documento traduz o Resumo ndo Técnico do EIA acima referido e pretende apresentar,
de forma sucinta e acessivel para todos os potenciais intervenientes no processo de consulta publica,
0s principais aspectos abordados no estudo, dando cumprimento a regulamentagéo nacional sobre a
matéria.

Descricao do Projecto

A implementagdo do projecto em estudo € da responsabilidade da REFER — Rede Ferroviaria
Nacional, EP, entidade que detém a responsabilidade da gestdo das infraestruturas ferroviarias
nacionais.

O tracado desenvolve-se ao longo de 26 200 m, entre os pontos quilométricos 89,900 (entrada da
estacdo de Casa Branca) e 116,100 (entrada da estacdo de Evora) da Linha de Evora. Este troco
atravessa em cerca de 7 010 m terrenos situados no concelho de Montemor-o-Novo (freguesia de
Santiago do Escoural) e em cerca de 19 190 m terrenos do concelho de Evora (freguesias de Nossa
Senhora da Tourega e da Horta das Figueiras), no distrito de Evora.

O projecto em analise insere-se no ambito mais alargado da criacdo de uma nova ligagéo ferroviaria
entre o porto de Sines e a fronteira (em Elvas) e visa também dar resposta a reduzida oferta de
transporte ferroviario existente entre Evora e Casa Branca, através da modernizagdo do trogo de
caminho-de-ferro ja existente.

A plataforma de via corresponde a superficie sobre a qual assenta o balastro’ e configura o espago
necessario a colocagdo dos diversos equipamentos necessarios a circulagdo ferroviaria. A
capacidade de suporte desta superficie influencia a duragdo dos materiais da via e o grau de
exigéncia da sua manutengéo. A plataforma existente ndo oferece as condigdes necessarias face as
exigéncias que se colocam actualmente ao caminho de ferro, pelo que o projecto prevé a sua
renovagao, bem como a substituicdo dos carris, das travessas e do balastro.

A linha existente é de via Unica, fazendo-se o cruzamento dos comboios nas estagdes, em que
existem duas ou mais vias. O projecto em estudo prevé que a linha renovada continue a ser de via
Unica

As alteragdes previstas visam permitir um aumento de velocidade de circulagao para 190 Km/h e
220 Km/h, para comboios convencionais e pendularesz, respectivamente.

Assim, o projecto em estudo incluira, como principais acgdes, as seguintes:

o Construgdo de quatro variantes, com uma extenséo total de cerca de 6 260 m e ocupando
uma area total de cerca de 12,53 hectares, destinadas a suavizar outras tantas curvas do
tracado actual. A localizagao destas variantes € indicada na Figura 1.

! Material rochoso sobre o qual sdo colocadas as travessas onde, por sua vez, s3o fixados os carris;

2 Os comboios pendulares sao dotados de mecanismos que controlam a inclinagdo das carruagens nas curvas de forma a que
possam ser praticadas velocidades mais elevadas sem prejuizo do conforto dos passageiros e minimizando os esforgos
suportados pela via.
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A Variante 1 desenvolve-se entre os pontos quilométricos 99,038 e 100,506 (numa
extensdo de 1 468 m, prevendo-se a afectacdo de uma area de cerca 2,98 hectares), a
Variante 2 desenvolve-se entre os pontos quilométricos 103,354 e 105,392 (extenséo total
de 2 038 m, prevendo-se a afectacdo de uma area de cerca de 4,14 hectares), a Variante 3
desenvolve-se entre os pontos quilométricos 105,695 e 107,062 (extensédo total de 1 367 m,
prevendo-se a afectagdo de uma area de cerca de 2,75 hectares) e, por fim, a Variante 4,
que se desenvolve entre os pontos quilométricos 103,354 e 105,392 (extensédo total de
1 387 m, prevendo-se a afectagdo de uma area de cerca de 2,66 hectares).

Para a construgdo das variantes a REFER procedera as necessarias expropriagdes, as
quais abrangerao também as areas compreendidas entre o tragado actual e o tragado das
variantes, uma vez que constituiriam parcelas de reduzido ou nulo interesse econémico;

Em toda a restante extensdo da linha entre Casa Branca e Evora sera mantido o tracado
actual.

o Na extensao do tragado substituido por cada uma das variantes a Refer prevé a remogéao
dos carris e das travessas, mantendo-se estas areas no dominio ferroviario.

o Estabilizagédo de taludes de aterro e escavacgao;

o Execugdo da nova plataforma de via, com uma largura tipica de 9 m e preparada para a
pratica de velocidades de 220 km/h.

o Melhoria das condi¢des de drenagem da via;

o Substituicdo das pontes metdlicas existentes por novas pontes (nos mesmos locais das
pontes existentes, a excepgéo da ponte sobre a ribeira de Peramanca, que sera construida
a cerca de 18 metros a sul da existente, por forga da variante que sera construida nessa
zona) e execugdo de uma passagem inferior agricola, cerca do km 99,700;

o Melhoria da qualidade dos materiais utilizados na via, que passara a contar com carril de
barra longa soldada e travessas de betdo; inicialmente a via ficara montada com bitola
ibérica, como actualmente, podendo posteriormente adoptar a bitola europeia, sem
necessidade de substituicao das travessas;

o Instalagéo de vedacdo ao longo da linha. O facto de a linha ficar preparada para a pratica
de velocidades de até 220 km/h obriga a sua vedacao, por razbes de seguranga. Assim, e
dando cumprimento as disposi¢cdes do Decreto-Lei n° 568/99, de 23 de Dezembro, a Refer
ira proceder, no ambito de um projecto complementar daquele agora em apreciagao e antes
da vedagdo da linha, a supressdo das passagens de nivel ainda existentes no trogo em
causa, criando alternativas para o atravessamento desnivelado da linha. Na Figura 1 séo
indicadas as localizagdes das passagens de nivel existentes, a suprimir, e das passagens
desniveladas a construir.

De referir que para a execugéo da obra (que tem um prazo total estimado em 7 meses) se prevé um
periodo de 5 meses em que a circulagéo ferrovidria entre Casa Branca e Evora sera suspensa.
Durante este periodo sera disponibilizado transporte rodoviario alternativo.

Os dados de trafego que foram utilizados no presente estudo prevéem que, em situagdo de
exploragao normal, se venha a verificar a passagem no trogo em causa, em ambos os sentidos, de
um total de 36 comboios por dia (18 de passageiros e 18 de mercadorias).

Na Figura 1 encontra-se representada a implantacdo do projecto e a localizagdo das principais
intervengdes a realizar no ambito do projecto.
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3

Descricao ambiental da area em
estudo

No presente capitulo apresenta-se uma simula das principais caracteristicas ambientais existentes
na area de intervencéo do projecto.

Clima

De um modo geral, trata-se de uma regido que apresenta um clima quente e seco, com reduzida
precipitacao e forte diferenciagdo meteorolégica entre o semestre seco e o semestre humido e com
ventos moderados com predominancia dos quadrantes Norte e Este.

Geologia e geotecnia

Verifica-se a inexisténcia de formagdes geoldgicas e hidrogeoldgicas com elevado interesse
economico ou cientifico sob o tragado em estudo, observando-se, ainda, que a area de implantagédo
do projecto se localiza numa regido com elevado risco sismico.

Fisiografia

A area em estudo desenvolve-se numa regido em que a morfologia € marcada pela existéncia da
grande peneplanicie do Alentejo. Verifica-se, por esse motivo um relevo ondulado, levemente
recortado pela rede hidrografica local.

Recursos hidricos

As linhas de agua atravessadas pelo tragado inserem-se totalmente na Bacia Hidrografica do rio
Sado, nas sub-bacias da ribeira de Alcagovas (ribeiras da Filhardeira, S. Brissos, Valverde e
Peramanca) e do rio Xarrama (ribeira do Trugela). As ribeiras apresentam um caudal intermitente,
ocasionalmente torrencial, a que se associam escassos aluvides.

A andlise a qualidade da agua da ribeira de Alcagovas e do rio Xarrama, para onde afluem a
totalidade das ribeiras atravessadas, revela a existéncia de aguas geralmente sem poluigéo,
ocorrendo por vezes, no semestre seco, alguma contaminacgdo. Pelo contrario, os dados de
qualidade da agua das formagdes hidrogeolégicas locais revelaram indices importantes de
contaminagdo organica, ao que ndo serdo alheias as varias exploragdes animais (suiniculturas e
boviniculturas) existentes na regido, que frequentemente ndo possuem qualquer tipo de tratamento
de efluentes.

Solos

A analise ao tipo de solos atravessados pelo tragado permitiu identificar a prevaléncia de solos com
caracteristicas mediterranicas, pouco evoluidos e com limitagbes acentuadas de uso agricola,
interceptados com alguma frequéncia por solos de maior qualidade, essencialmente nos locais onde
se desenvolvem linhas de agua. Estes solos de maior aptiddo agricola correspondem a cerca de
11% do tragado em estudo.

Ocupacgiao do solo

A linha insere-se essencialmente em terrenos agricolas e florestais, com uma forte presenca de
montados e pastagens. As principais zonas urbanas existentes sdo em Casa Branca e ja perto de
Evora, registando-se ainda pequenos aglomerados de habitagées e de unidades fabris.
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Qualidade do ar

A area de estudo apresenta uma boa qualidade do ar, justificada pela reduzida quantidade de fontes
de poluicdo atmosférica, constituidas essencialmente pelo reduzido trafego rodoviario regional,
sendo as fontes industriais praticamente inexistentes.

Ruido e vibragoes

Em termos de ruido, verifica-se, por um lado, que existem ao longo do tragado poucos receptores
sensiveis e que, por outro lado, que as areas préoximas ao caminho de ferro sdo pouco afectadas
pelo ruido gerado pela passagem dos comboios. De entre os receptores sensiveis existentes ao
longo do tragado salientam-se, pela sua proximidade a linha, a escola e centro de dia existente junto
a estagdo de Casa Branca e um conjunto de habitagbes existentes ja nas proximidades de Evora,
junto ao km 114,500.

Ecologia

A linha constitui, ao longo de cerca de 6 quildmetros (sensivelmente entre os km 90 e 96), a fonteira
Sul do Sitio do Monfurado, integrado na Rede Natura 2000. O trogco em estudo n&o atravessa
qualquer outra area protegida no ambito da conservagdo da natureza, a excepcdo do
atravessamento de montado de sobros e azinheiras, espécies protegidas por lei. Contudo, verifica-
se que algumas zonas ao longo do tragado apresentam um valor e sensibilidade importante do ponto
de vista ecolégico, em especial na proximidade das ribeiras de S. Brissos e de Valverde, seja pela
flora e vegetagdo existente, seja pelas espécies faunisticas potencialmente ocorrentes.

Paisagem

No que se refere a paisagem, verifica-se que a maior parte da extensdo da linha actualmente
existente se encontra muito bem enquadrada na paisagem, apresentando uma qualidade visual e
paisagistica elevada.

Ordenamento do territério

Como principais planos de ordenamento do territério que abrangem a area em estudo podem
salientar-se os Planos Directores Municipais de Montemor-o-Novo e de Evora, que classificam a
area atravessada pela linha como espagos agricolas, florestais e, em menor proporgao, espagos
urbanos (junto as estagdes de Casa Branca e de Evora).

De referir também, apesar de ndo serem planos de ordenamento territorial, o Programa Operacional
de Acessibilidades e Transportes e o Programa Operacional Regional do Alentejo. A criagdo de uma
ligagcdo ferroviaria entre Sines e Badajoz encontra-se explicitamente prevista no primeiro destes
programas e integra-se nos objectivos de ordenamento e ordenamento de ambito regional previstos
no segundo.

Condicionantes

O tragado em estudo atravessa terrenos com condicionantes ao uso do solo, nomeadamente 5,5 km
de Reserva Agricola Nacional (RAN), 13,3 km de Reserva Ecoldgica Nacional (REN) e 4,3 km de
areas de montado de sobro e azinheira. Algumas das variantes ao tracado apresentam-se
totalmente implantadas em areas condicionadas, designadamente a variante 1, totalmente sobre
terrenos de REN, a variante 3, sobre terrenos de RAN e a variante 4, situada sobre solos
pertencentes tanto a RAN como a REN.

Residuos

Na area de implantacdo do projecto em andlise existem solugdes que permitem o correcto
encaminhamento da maioria dos residuos produzidos nos concelhos de Montemor-o-Novo e Evora.
No caso dos residuos industriais que, pela suas caracteristicas, ndo possam ser geridos através das
solugdes disponiveis regionalmente, ha que contar com solu¢des de ambito nacional ou mesmo,
nalguns casos, com a exportacdo desses residuos.
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Patrimoénio

A linha de caminho-de-ferro em estudo atravessa uma regido excepcionalmente rica do ponto de
vista do patriménio arqueoldgico. Salienta-se que, numa envolvente de cerca de 20km da area em
estudo se localizam trés dos mais emblematicos e significativos monumentos da arqueologia
portuguesa.

Na area de estudo foram identificados 9 Elementos Patrimoniais passiveis de protecgdo e
valorizagdo especifica ao abrigo da legislagdo em vigor, apesar de nenhum actualmente se
encontrar classificado. Sao eles: (i) Estacdo de Casa Branca; (ii) Largo de Casa Branca; (iii) 2 Casas
de guarda; (iv) Poco e tanque da Fiadeira; (v) Apeadeiro do Tojal; (vi) Guarita do Tojal; (vii) Monte do
Correia; (viii) Apeadeiro do Monte das Flores.

Socio-economia

Analisando os aspectos soécio-econdmicos da area de estudo, ha a referir que a sub-regido do
Alentejo Central, onde se implanta o trogo em estudo, apresentou na ultima década uma
estabilizacdo da populacdo residente, sendo que o concelho de Evora registou um crescimento
populacional de 5%, semelhante ao da totalidade do Pais e o concelho de Montemor-o-Novo um
decréscimo pouco significativo. A area de estudo é muito pouco densa do ponto de vista
populacional, quase deserta em termos de ocupagcdo humana, percorrendo o tragado, na quase
totalidade da sua extensao, freguesias rurais.

Em termos de acessibilidades, ocorre na area de estudo uma rede viaria pouco expressiva, que se
torna mais densa préximo da cidade de Evora. A linha férrea em estudo atravessa duas vias
rodoviarias regionais, nomeadamente, a estrada que liga Montemor-o-Novo a Alcagovas (em Casa
Branca) e a estrada que liga Evora a Alcacovas (perto de Nossa Senhora da Tourega). O
atravessamento desta Ultima estrada corresponde a uma das passagens de nivel a suprimir no
trogco em causa, mediante a criagdo de uma passagem superior. O atravessamento, em Casa
Branca, da estrada entre Montemor-o-Novo e Alcagovas € ja presentemente feito através de uma
passagem superior.

4  Efeitos do projecto no ambiente

O projecto de renovagéo integral da linha de Evora, no trogo Casa Branca — Evora, trara um conjunto
de efeitos sobre a sua area de implantacdo, assim como sobre o ambiente envolvente, quer durante
a realizagdo das obras, quer posteriormente, durante a exploracdo da linha modernizada.
Descrevem-se, seguidamente, os principais efeitos que se prevé poderem ser causados pelo
projecto.

Geologia e geotecnia

Os principais efeitos identificados em matéria de geologia e geotecnia prendem-se com a potencial
utilizacdo de explosivos para a realizagao de escavagbes, sendo, no entanto, que nas proximidades
da zona onde se prevé a utilizacdo de explosivos ndo existem qualquer formacdo geoldgica com
interesse cientifico e/ou comercial ou edificacdes.

Recursos hidricos superficiais

Em matéria de recursos hidricos superficiais, considera-se que os principais efeitos ocorrerao
particularmente nas zonas onde se ira corrigir o tragado da linha, assim como nos locais de
(re)construgao das obras de arte, situadas todas elas sobre linhas de agua. As movimentagbes de
terra necessarias para a realizagao das obras terdo previsivelmente o efeito de potenciar a eroséo
dos solos e contribuir, por esse motivo, para o0 aumento do transporte de terras para as linhas de
agua e para a sua eventual contaminagdo com substancias poluentes.
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Os estaleiros de apoio a obra e 0 manuseamento de substancias poluentes ao longo de todo o
tracado poderdo causar contaminagao das linhas de agua atravessadas, se ndo forem tomadas as
devidas precaugdes.

No que se refere a exploragéo da linha, identificaram-se com principais efeitos potenciais do projecto,
o eventual derrame de 6leo a partir das composi¢cdes em circulagdo, assim como a queda ou
derrame de mercadorias transportadas pelos comboios, particularmente se se vier a verificar o
transporte de mercadorias perigosas através da linha. Esta possibilidade deve, no entanto ser
relativizada face a seguranga do transporte ferroviario e ao facto de o transporte destas mercadorias,
se ndo se fizer por via ferroviaria, ter que ser efectuado por via rodoviaria, com maiores riscos de
acidentes.

Fisiografia

Os efeitos sobre a fisiografia ocorrerdo durante a fase de construgéo, principalmente em resultado
das movimentagbes de terras (escavacbes e aterros) necessarias a correcgdo do tragado. No
entanto, dados os reduzidos volumes de terra a mover, ndo se prevé que O projecto seja
responsavel por efeitos significativos neste dominio.

Solos

Dada a reduzida ocupagdo de novos terrenos com a implantagdo do projecto ferroviario em estudo,
por se tratar da renovagédo de uma linha ja existente, verifica-se serem pouco expressivos os efeitos
sobre os solos atravessados.

De qualquer forma, verifica-se que as variantes 3 e 4 se implantam sobre solos com elevada
potencialidade agricola. De salientar ainda a potencial afectacdo dos terrenos nos locais para onde
serao transportados os solos escavados néo reutilizados em obra, pelo que estes locais deverao ser
devidamente seleccionados.

Ocupacgiao do solo

A implementagdo do projecto sera responsavel pela alteragdo da ocupagéo dos solos nas areas das
variantes do tragcado. Apesar das areas afectadas se tratarem de zonas agricolas e florestais, com
relevancia na economia local, a reduzida extensdo das correcgdes ao tragcado, afectando
directamente um total de cerca de 12,5 hectares, torna os efeitos do projecto pouco expressivos.

Prevé-se que a concretizagdo deste projecto implique o abate de 197 sobreiros (localizados
sobretudo na zona entre o km 96 e a Variante 1), 59 azinheiras, 26 eucaliptos, 10 oliveiras, 8 freixos
e 2 figueiras.

Qualidade do ar

Os trabalhos a desenvolver na fase de construgdo do projecto em analise trardo um reduzido efeito
sobre a qualidade do ar da area de estudo, resultando essencialmente das movimentag¢des de terras
e da circulagédo de maquinaria.

As zonas em que estes efeitos poderdo assumir maior significado sdo aquelas com ocupagdo
humana mais proxima, nomeadamente junto a estacdo de Casa Branca e, ja proximo de Evora,
onde existe um conjunto de habitagdes, cerca do km 114,500.

O estudo desenvolvido para a avaliagdo do impacte do projecto durante a sua exploragao permitiu
concluir que, tanto em matéria de transporte de mercadorias como de transporte de passageiros, o
modo ferroviario €, em geral, ambientalmente mais eficaz, sendo responsavel por uma menor
emissdo de poluentes atmosféricos e por um menor consumo de energia. Assim, na fase de
exploragao prevé-se que o projecto possa ter um efeito positivo.

Ruido e vibragoes

Os trabalhos a desenvolver durante a fase de construcdo do projecto em estudo poderédo gerar
niveis sonoros susceptiveis de causar algum incomodo junto do reduzido nimero de receptores
sensiveis identificados ao longo do tragado. Dada a proximidade ao tragado, salienta-se como alvo
dos principais efeitos do projecto na sua fase de construgédo, tanto em termos de ruido como de
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vibragbes, a estagdo de Casa Branca e respectiva zona envolvente e um conjunto de edificagbes
habitacionais préximas do km 114,5.

Com a entrada em funcionamento da linha, face aos dados de trafego previsto, a modelagéo
desenvolvida n&o prevé a ocorréncia de efeitos significativos em termos de ruido ou vibragdes.

As simulagdes efectuadas com base nos volumes de trafego previstos apontam para a inexisténcia
de efeitos na fase de exploragdo. Contudo, uma vez que os dados de trafego utilizados tém, por ora,
caracter indicativo, propds-se a monitorizagdo sistematica do ruido, de forma a identificar eventuais
desvios face as estimativas realizadas.

Ecologia

Nao se identificaram efeitos de grande relevancia nas areas onde o tragado sera corrigido, a
excepgao da situagdo observada na variante 1, em que se prevé a afectagédo de terrenos alagadicos,
com interesse ecoldgico, apesar de serem relativamente comuns naquela zona. De registar ainda o
atravessamento de zonas agricolas e de montados, sendo de registar, como ja referido, o previsivel
abate de sobreiros e azinheiras.

Nos locais onde a linha cruza as ribeiras de S. Brissos e de Valverde (locais onde serdo construidas
novas pontes em substituigido das actuais) poderdo também verificar-se efeitos, derivados da
possivel afectagdo da vegetagao existente ao longo daquelas linhas de agua.

Muitos dos postes de telecomunicagbes actualmente existentes ao longo da linha tém ninhos de
cegonha. A prevista necessidade de mudanca desses postes tera, assim, que ser realizada com os
devidos cuidados, de forma a evitar efeitos negativos sobre aquelas aves.

De referir, por fim, que a linha constitui, ao longo de cerca de 6 km (entre, sensivelmente, os km 90 e
96) a fronteira Sul do Sitio do Monfurado, incluido na Rede Natura 2000. Nao obstante, ndo se prevé
que esta area sensivel possa vir a sofrer efeitos negativos em resultado da concretizagdo do
projecto.

Paisagem

A semelhanga do que sucede em termos de fisiografia, verifica-se que os mais importantes efeitos
em termos de paisagem ocorrem pela alteragéo visual da area de intervengéo, ndo sendo no entanto
significativos, dada a reduzida extens&o das alteragbes previstas.

Ordenamento do territério

O trogo em estudo, ao contribuir para a concretizagdo da ligagdo entre Sines e Badajoz, trara
consequéncias positivas a nivel do sistema de transportes nacional, nomeadamente, pela promogéo
do reforgo da ligagdo Portugal — Espanha — Resto da Europa, pela integragdo do espago portugués
com progressivo desencrave do interior e pela valorizagdo do territério com novas centralidades.
Isoladamente, o trogco Casa Branca-Evora permitira ainda melhorar os niveis de acessibilidade de
passageiros e mercadorias entre Lisboa e o interior sul do pais e a acessibilidade a Evora. Assim, é
de assumir que o projecto implicara efeitos positivos neste dominio.

Condicionantes

A existéncia de diversos atravessamentos de areas integradas na Reserva Agricola Nacional e/ou
na Reserva Ecolédgica Nacional implica os principais efeitos negativos do projecto em matéria das
condicionantes biofisicas. Os principais efeitos ocorrem nas variantes 3 e 4, pela sua implantagédo
quase total na RAN e nas variantes 1 e 4, pela localizagdo em terrenos de REN. Sobretudo na zona
da variante 1 e areas adjacentes verifica-se o atravessamento de areas de montado, com o abate de
sobreiros.

Residuos

A fase de construgao do projecto tera como consequéncia directa a producao de terras sobrantes e
de residuos, ndo sé resultantes das escavagdes, da limpeza, desmatagdo e decapagem dos
terrenos, mas também associados a natureza da obra, que ao renovar a linha ja existente ira gerar
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uma quantidade de residuos ferroviarios importante, como por exemplo, os carris e as travessas de
madeira.

As terras que resultardo da decapagem e algumas das que resultardo das escavagbes serdo
reutilizadas em obra, enquanto que outros materiais (por exemplo os carris usados) serdo objecto de
reciclagem ou valorizagdo no exterior. De qualquer forma, havera que contar com a necessidade de
se dar destino final adequado a um volume importante de terras e de residuos resultantes da
renovagao da via.

Patriménio

O estudo desenvolvido permitiu identificar a potencial afectagdo pelo projecto em estudo de 6
elementos patrimoniais, ainda que relativamente pouco importantes. De facto, o efeito identificado
como mais significativo neste dominio correspondera a destruicdo da antiga casa do guarda da
passagem de nivel da estrada Evora — Alcagovas.

Sécio-economia

A realizacéo das obras implicaré a suspensdo da circulagdo ferroviaria entre casa Branca e Evora
durante um periodo de 5 meses. Atendendo as caracteristicas (nomeadamente em termos de
rapidez, conforto) do servigo ferroviario actualmente prestado e ao facto de se prever a
disponibilizagdo de transporte rodoviario alternativo durante aquele periodo, considera-se que
aquela suspensao temporaria ndo causara transtornos significativos a populagéo.

A supressdo das passagens de nivel existentes, a realizar de forma associada ao projecto da
renovacgéo da via e da plataforma da linha, ndo devera implicar transtornos significativos, na medida
em que as passagens de nivel serdo substituidas por passagens desniveladas, sem acréscimos
importantes dos percursos a afectar. Esta intervengdo permitira, por outro lado, que o
atravessamento da linha se passe a fazer em muito melhores condigées de seguranga.

O tracado em anélise, ao permitir a concretizacdo da ligacdo entre Evora e Badajoz, vem
proporcionar um acesso bastante mais directo e concorrencial a Estremadura e consequentemente a
uma vasta area de Espanha. Este acesso em transporte ferroviario beneficia fundamentalmente o
transportes de mercadorias, mas terd também claros beneficios no transporte de passageiros.

Riscos

O transporte ferroviério é caracterizado por ser mais seguro do que o transporte rodoviario. Assim, o
projecto em apreciagéo, ao pretender contribuir para uma maior utilizagdo do transporte ferroviario
em detrimento do transporte rodoviario, contribuira também para uma redugdo dos riscos de
acidentes, quer no transporte de mercadorias, quer no de passageiros.

De referir, ainda, que ao longo do tragado entre Casa Branca e Evora n3o se identificaram locais que
apresentem riscos especiais, até porque, como ja referido, as passagens de nivel existentes serédo
suprimidas e a linha sera vedada.

Sintese

Do que atras se referiu pode concluir-se que os efeitos negativos associados a concretizagdo do
projecto ocorrerdo durante a realizagdo das obras, sendo que, nalguns casos (por exemplo no que
se prende com a qualidade do ar ou com o ruido e vibragdes), cessardao uma vez concluidas as
obras.

Uma vez concluidas as obras e com a entrada em funcionamento da linha modernizada e, sobretudo,
quando estiver concluida a ligagdo entre Sines e Elvas, prevé-se que os efeitos associados ao
projecto serdo eminentemente positivos, em coeréncia com os objectivos que justificam esta
intervencgéo.
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5

Medidas de Minimizacao

Em face do que se expds no quanto aos efeitos negativos do projecto no ambiente, foi definido um
conjunto de medidas destinadas a prevenir e minimizar aqueles efeitos.

Nos pontos seguintes descrevem-se sucintamente asprincipais medidas formuladas:

Localizagao e exploragao de estaleiros

Localizar os estaleiros da obra em locais onde ndo ocorram restricdes de ocupacéo,
nomeadamente, pela sua proximidade a linhas de agua ou a habitagdes e escolas, pela
qualidade dos seus solos, pela existéncia de espécies protegidas ou por a area em questao
se constituir como area protegida;

Organizar os estaleiros de modo a minimizar o risco e a incomodidade para eventuais
populagdes vizinhas, vedando-os sempre que possivel em toda a sua extenséo;

N&o recorrer a zonas de empréstimo ou depdsito de terras localizadas em areas protegidas,
com solos de elevada qualidade, com interesse patrimonial ou ecoldgico, ou ainda de zonas
préximas de areas habitadas;

Gerir os estaleiros e 0 acesso rodoviario aos mesmos de forma a minimizar a afectagéo da
area envolvente a obra e o incomodo das populagdes;

Promover boas praticas de gestdo ambiental dos estaleiros.

Geologia e geotecnia

Conjunto de medidas tendentes a garantir a estabilidade dos terrenos durante e apods a
realizagao da obra;

Minimizag&o do recurso a explosivos.

Recursos hidricos

Evitar a potencial contaminagdo de aguas superficiais e subterrdneas devida a eventuais
derrames de substancias poluentes (6leos, betumes, combustiveis, lubrificantes, etc);

Assegurar a conveniente drenagem das aguas de drenagem recolhidas na plataforma da
via e provenientes dos estaleiros de obra;

Assegurar o adequado abastecimento e a manuten¢do da maquinaria em obra;
Aplicar medidas de controlo de eroséo;
Garantir a capacidade de escoamento das linhas de agua cruzadas pelo tragado;

Proteger as linhas de agua dos trabalhos da obra, retendo e tratando eventuais efluentes
que sejam produzidos.

Residuos

Assegurar a existéncia de areas especificas e devidamente preparadas para receberem os
residuos até que estes sejam encaminhados para o exterior;

Definir e implementar um Plano de Gestao de Residuos que estabelega todos os aspectos
relacionados com a gestéo dos residuos produzidos na empreitada e que leve a criagdo de
registos que comprovem a adequacéo das solugdes implementadas;
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= Proteger as linhas de agua dos trabalhos da obra, retendo e tratando eventuais efluentes
que sejam produzidos.

Solos e ocupacéo do solo

= Localizagao criteriosa dos estaleiros da obra, das zonas de depdsito temporario de terras e
residuos;

= Evitar a ocupagdo e a compactac¢ao de solos naturais ou a sua desmatagédo desnecessaria,
delimitando e reduzindo ao maximo a area ocupada pelos trabalhos;

=  Aplicar medidas de controlo de eroséo.
Qualidade do ar

= Seleccionar técnicas e processos construtivos que gerem menores emissdes atmosféricas,
procedendo ainda a uma manutengéao e revisao periddica adequada a maquinaria em obra;

= N&o realizar queimas de residuos;
= Tomar as medidas necessarias para minimizar o levantamento de poeiras no transporte de
materiais pulverulentos e na circulagdo de maquinas e viaturas em caminhos de terra batida,
durante as épocas mais secas.
Ruido e vibragoes

=  Minimizar os trabalhos ruidosos durante o periodo nocturno, junto a areas habitadas;

= Garantir a presenca em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologacgao
acustica nos termos da legislacao aplicavel;

= Reduzir ao minimo o uso a técnicas/ equipamentos produtores de vibragéo na proximidade
de escolas ou habitagoes;

= De forma a poder identificar eventuais desvios as previsdes efectuadas e, assim, poder
avaliar a necessidade de medidas de minimizagdo complementares, propds-se a
monitorizagdo sistematica do ruido, com destaque para as areas com presenga humana
mais préximas do tragado.
Ecologia

= Devera evitar-se destruicdo de vegetacdo, particularmente sobreiros, azinheiras e
vegetacao existente na envolvente das linhas de agua;

= Recuperar as areas temporariamente utilizadas e desactivadas;

= Respeitar a legislagdo vigente no que diz respeito a proteccdo do ciclo biolégico da
avifauna e, em particular das cegonhas, o que condicionara a altura em que se podera
proceder a quaisquer perturbagdes dos ninhos desta espécie.

Paisagem

= Implementar medidas adequadas de enquadramento paisagistico para o revestimento dos
taludes.

Patrimoénio

= Prevencéo da afectacdo dos elementos patrimoniais que n&do serdo directamente afectados
pelas obras, procedendo a sua delimitagéo e vedagéo;
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= Registo (cartografico, fotografico e em desenho técnico) da casa do guarda da passagem
de nivel ao km 101, 964;

=  Acompanhamento arqueolégico da abertura de caminhos e acessos a obra;
Sécio-economia

=  Procurar manter livres, durante a fase de construgéo, os caminhos e estradas de passagem
habitual das populagdes, garantindo os acessos as exploragdes agricolas;

= Facultar alternativas aos atravessamentos condicionados por motivos de obras ou
seguranca;

= Reparagao atempada dos danos que possam vir a ser provocados nos caminhos existentes;

= Comunicagéo prévia a populacdo das alteragdes que possam vir a verificar-se nos
esquemas de circulagdo (rodoviaria e ferroviaria) na zona de intervencéo;

= Disponibilizacdo de transporte rodoviario alternativo durante o periodo de suspensédo da
circulagao ferroviaria;

=  Conduzir os processos de indemnizagdo com celeridade;

= Promocgao das condigdes de seguranga durante e apds a realizagdo das obras.

6 Plano de monitorizacao

Para além das medidas anteriormente indicadas, foi também definido um plano de monitorizagao
incidindo nos seguintes aspectos:

= Realizagdo de medigbes sonoras durante os trabalhos de constru¢do nas proximidades da
estacdo de Casa Branca e junto as edificagcdes na proximidade do km 114+500 e medigéo
periédica e continuada dos niveis de ruido ao longo do trogo, j& apds a conclusdo dos
trabalhos, com periodicidade recomendada anual. Os resultados a obter visardo aferir a
previsdo dos efeitos do projecto e, consequentemente, poderdo fornecer orientagdes
quanto a eventual necessidade de se adoptarem medidas complementares de protecgéo
acustica das areas adjacentes a linha;

= Monitorizagdo dos aspectos ecoldgicos, procurando avaliar a eficacia das medidas de
minimizagdo propostas nesta matéria. Deverd ser efectuado um acompanhamento
periddico da evolugéo da vegetacdo implantada nos locais sugeridos, nomeadamente nos
taludes e trogos abandonados. No que diz respeito a fauna, a monitorizagéo devera incidir
preferencialmente na avaliagdo da frequéncia de atropelamentos.
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