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1. INTRODUGAO

Dando cumprimento a actual legislagdo sobre o procedimento de Avaliagdo de Impacte
Ambiental (AlA), Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, a Empresa de Desenvolvimento do
Aeroporto de Beja S.A, na qualidade de entidade licenciadora apresentou ao Instituto do
Ambiente (lA), para procedimenta de AlIA, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao
projecto de execug&o do Aeroporto de Beja, o qual foi instruido ao abrigo do ponto 13 do Anexo
Il do referido Decreto-Lei.

Para o efeito, foram nomeadas as seguintes entidades para integrar a Comisséo de Avaliagdo
(CA): IA(entidade que preside), Instituto Portugués de Arqueoclogia (IPA), Comissdo de
Coordenagéo e Desenvolvimento Regional do Alentejo (CCDR-Alentejo) e Instituto da Agua
(INAG).

As referidas entidades nomearam os seguintes técnicos para integrar a CA:
* |A- Eng.? Natalia Faisco;
* |A - Eng.° Augusto Serrano;
* |PA - Dr.? Ana Margarida Martins;
= CCDR-Alentejo - Argt.? Cristina Salgueiro.

O INAG, ndo nomeou representante, tendo informado que apenas iria participar com a
elaboragéo de parecer técnico, pelo Dr. Caixinhas.

Cotaborou também no presente parecer o Eng® Pedro Ant&o, com analise do Ambiente Sonoro.

No que se refere & metodologia utilizada pela CA, esta contemplou a analise do EIA, a consulta
do publico, a consulta de entidades externas com competéncia na apreciag&o do projecto e em
matérias especificas abordadas, cujos pareceres se encontram no Anexo |, a realizagdo de

uma visita de conhecimento do local, bem como elaborag&o e aprovag&o do presente parecer.

No decurso da avaliagdo, o INAG remeteu ao IA parecer sobre os Recursos Hidricos e
Qualidade da Agua, tendo identificado lacunas na caracterizagéo da situag@o de referéncia,
que comprometiam a identificagéo e avaliagdo de impactes. Assim, e por forma a colmatar
essas lacunas, e outras relacionadas com o Patriménio, foi formulado ao proponente um
pedido de elementos, ao abrigo do ponto 5 do artigo 13° da referida Legislagdo. O Proponente,

enviou um Aditamento Final para responder as questdes colocadas. -
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2. ANTECEDENTES DO PROJECTO

O presente projecto foi precedido da elaboragéo de um Plano Director da futura componente
civil do aeroporto, o qual posteriormente serviu de base ao Estudo Prévio elaborado para as

novas éareas operacionais. Para elaboragdo dos estudos o avido critico adoptado foi o
B747-400.

No ambito do Plano Director procedeu-se a diversos Estudos Gerais Iniciais, entre os quais, foi
definida a localizagdo da componente civil do Aeroporto.

Na sequéncia dos referidos estudos, procedeu-se ainda a verificagdo das caracteristicas
aeronauticas existentes a utilizar e ao planeamento da Lado Ar definindo-se as novas areas
operacionais a construir e as adaptagdes a efectuar nas infra-estruturas existentes na actual
area do movimento da Base Aérean.® 11.

Posteriormente, no Estudo Prévio elaborado para as Novas Areas Operacionais (Lado do Ar),
ficaram definidas a 1® fase de desenvolvimento destas areas e as areas da subsequente
expans3o. Nesta fase, ndo foi contemplado o Lado Terra, tendo sido definidas, entre outras, a
implantac¢ao geral das novas areas operacionais a definigdo geral em planta e em altimetria das
novas areas operacionais.

Desde o inicio dos estudos ficou definido que o futuro aeroporto localizar-se-ia do lado Oeste

da Base Aérea n.° 11, tendo sido inicialmente equacionadas 3 alternativas de localizagao:

¢ Localizagao Sul, com o novo caminho de circulagdo no enfiamento do actual caminho

de circulagéo “Golf”, de acesso a placa de alerta Sul.

o Localizagdo Central, com o novo caminho de circulagdo no enfiamento do actual

caminho de circutag&o “Delta”, em frenté a torre de controle.

¢ Localizagdo Norte, com o novo caminho de circulagdo no enfiamento do actual

caminho de circulagdo “Alpha”, de acesso & placa de alerta Norte.

A Empresa de Desenvolvimento do Aeroporto de Beja, S.A. (EDAB), considerou que a
Localizag&o a Norte era globalmente mais vantajosa, pelo que, na vers&o provisoria do Plano
Director, apresentada & Forga Aérea Portuguesa(FAP) para aprovagéo, foi contemplada esta
localizagao. '

A FAP, apoés apreciagdo do Plano Director considerou que a localizagdo a norte n&o era
desejavel, devido a possibilidade de dar origem a interferéncias com as ajudas a navegagao
aerea e ainda & solicitagdo mais severa do pavimento da pista, ou do caminho de circulagéo
paralelo, dado o sentido paralelo das descolagens e aterragens ser de Sul para Norte. Assim,
recomendou o estudo de uma nova localiza¢do, na érea adjacente ao topo Sul da pista e com o
estabelecimento de um caminho de ligagdo a esse mesmo topo.
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O estudo desenvolvido na sequéncia desta recomendacdo, apontou uma localizag&o junto ao
topo Sul da pista, com a nova placa de estacionamento a situar-se no espago livre entre as
duas lagoas existentes (correspondentes a duas pedreiras abandonadas) e a desenvolver-se
em arco em torno da lagoa situada mais perto da pista.

Seguidamente, foi desenvolvido o Plano Director do Aeroporto de Beja (PDAB), com definigao
dos aspectos relativos a localizagdo definitiva das componentes que integram o Lado de Terra
e o Lado do Ar do Aeroporto, a qual estava a partida condicionada por diversos aspectos
relativos as condiges de operacionalidade da BA 11 e do futuro Aeroporto.

Com a realizagéo do PDAB foram desenvolvidos os estudos ambientais que culminaram com a
realizagdo do EIA, apresentado a Autoridade de AIA o Aeroporto de Beja em fase de Projecto
de Execugdo, com a localizagdo definida.

3. OBJECTIVOS E JUSTIFICAGCAO DO PROJECTO

Os principais objectivos do Projecto do Aeroporto s&o:

¢ O desenvolvimento faseado do projecto, de modo a permitir na 12 fase, condi¢cdes de
operacionalidade para a operagdo de aeronaves civis, controle de passageiros e de
recepgdo/expedicdo, manuseamento e armazenagem de carga, estacionamento de
viaturas ligeiras e pesadas, condigées para pequenas interven¢des de manutengéo e
acessibilidades com ligagao a actual rede viaria.

e Previsdo das condigbes para que, subsequentemente, se verifique ser possivel na
13Fase, a ampliagdo da placa de estacionamento e da constru¢do de “taxiways”
transversais de acesso & pista principal, ampliagéo dos terminais e armazéns através
da introdug@o de modulos, instalagdo de zona comercial no terminal de passageiros,
ampliagdo dos parques de estacionamento e jardinagem de zonas adjacentes,
instalagao de industrias de manutengao e de outras de caracter aeronéutica, criagéo de
novas ligagdes e intérfaces com as vias de acesso e ligagdes intermodais e expansao
do Lado ar e Lado Terra do aeroporto

Segundo o Estudo de Viabilidade Econémica e Financeira elaborado pela EDAB em 2001,
admite-se a procura média diaria de 5 a 6 avides/dia no inicio da exploragéo (60% carga,
30% passageiros e 105 avides do tipo executivo) e 20 a 25 avides/dia (70% cargueioros,
20% passageiros e 10% executivos) 7 anos apés o inicio da exploragéo, e carga média de
30 toneladas /voo e 100 passageiros/voo).

Perspectiva-se que em 2012, o aeroporto da Portela entre em ruptura relativamente ao
transporte de mercadorias, e que o aeroporto da Ota apenas entre em funcionamento em

2015, pelo que o aproveitamento de uma estrutura existente e subaproveitada actualmente
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(Base Aérea n.° 11), constitui uma solucdo, a curto prazo, para a criagdo de uma “placa
distribuidora” regional, de passageiros e de mercadorias, apresentando-se como cenario
favoravel ao desenvolvimento econémico e social para a regido do Alentejo.

O transporte de mercadorias, pelo aeroporto de Beja, constituird a principal valéncia do
projecto na rede de aeroportos nacionais, o qual beneficiara em termos de rede de transportes
nacionais pela implementagao de multimodais previstos, designadamente:

e Articulagdo com rede rodoviaria nacional, através do |IP2 e IP8 com possibilidade de
ligagdo directa a partir deste Ultimo aos transportes maritimos do Porto de Sines, e
indirectamente ao interior do Pais de Norte a Sul.

¢ Eventual ligag&o a rede ferroviaria de alta velocidade (ainda em estudo).

No ambito do Projecto do Aeroporto (PAB), prevé-se ainda, caso o trafego de carga venha a
justificar, a possibilidade de construgdo de um ramal ferroviario, com terminal a cerca de 500 m

do aeroporto, para ligagao a linha ferroviaria do Sul, que liga Lisboa, Alentejo e Algarve.

4. LOCALIZAGAO DO PROJECTO

O Aeroporto de Beja, localizar-se-a integralmente no concelho de Beja, nas proximidades de
S.Brissos e Trigaches (Anexo ll), estando prevista a sua implantagdo na area abrangida pela
zona de protecgdo da Base Aérea n.° 11(BA11), estabelecida pelo Decreto-Lei n.° 44 151, de

11 de Janeiro de 1962, a qual envolve todo o perimetro da Base, numa largura de 3 km.

5. DESCRIGAO DO PROJECTO

O projecto do Aeroporto de Beja, contempla a incorporagéo de infra-estruturas e equipamentos
do aerodromo militar existente para apoio a avaliagdo civil, rentabilizando o uso da infra-

estrutura existente (BA11) e onde a fungéo militar tem vindo a perder significativa expressao.

5.1. SITUACAO EXISTENTE

A BA11, criada pela Portaria n.° 20856, de 21 de Outubro de 1964, ocupa 900 ha, tendo sido
construida com a finalidade de corresponder aos acordos bilaterais entre Portugal e a
Republica Federal da Alemanha, no sentido de proporcionar facilidades de treino operacional &
Forga Aérea Alema.
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Em 1967 foi constituido o Comando da Unidade Aérea e respectivos servigos, mas apenas em
1970 a Unidade comegou a ser utilizada pela Forga Aérea Alem3, a qual de uma forma geral
funcionou como aerédromo de apoio a avides militares desta Forgca Aérea e da Forga Aérea
Portuguesa.

Apesar de ter sido constituido inicialmente uma unica Unidade Aérea, foram atribuidas a BA11
até 1993, mais quatro unidades aéreas.

A miss@o da BA11 é garantir a prontiddo e emprego das unidades aéreas que lhe foram
atribuidas, garantir a exploragéo dos servigos do aerédromo e garantir a seguranga militar e a
defesa imediata da Unidade. Operam na BA11 as aeronaves 25 Alpha-Jet, 14 Epsilon e
18 Alouette. Actualmente séo realizados em média 21 voos dirios.

As infra-estruturas existentes na BA11, e que servirdo de suporte, na fase de exploragdo do
projecto em anadlise, as dctividades relacionadas com a operagdo das aeronaves, sd0 as
seguintes: '

a) As actuais infra-estruturas aeronauticas (pista, caminhos de circulagdo, torre de
controlo, ajudas radio e estagdo S.A.S) serdo compartilhadas pelas componentes civil

e militar, sendo o controlo de Trafego Aéreo exercido pela Forga Aérea Portuguesa
(FAP);

b) A energia normal e de emergéncia para a sinalizagdo luminosa dos pavimentos
aeronauticos da componente civil, sera fornecida e controlada pela FAP;

c) O abastecimento de combustivel sera assegurado pela FAP, através de autotanques.

A BA11 tem duas pistas paralelas (Pista Principal e Pista Secundarial) com pavimento rigido
em betdo pré-esforgado e dimensdes de 3450 m x 60 m e 2951 m x 30 m respectivamente.
Estas pistas tém prolongamentos de travagem (stop ways) em ambos os extremos e sdo
dotadas de bermas de 15 m de largura.

As pistas ligam-se entre si através de 5 caminhos perpendiculares, com pavimento rigido em
lajes de betdo ndo armado nem pré-esforgado, com 170 m de comprimento e 7,5 m de largura.
Estes caminhos possuem bermas pavimentadas com 7,5 m de largura.

A BA11 ocupa a area situada a Este da pista.
5.2.SITUACAO FUTURA

As novas instalagtes destinadas 3 utilizagdo civil desenvolver-se-&o a Oeste da pista, na zona
de protecgdo da Base Aérea. Prevé-se uma area total de intervencdo de 111 ha, para

implantagédo das infra-estruturas e equipamentos refativos ao Lado Terra e Lado Ar e as areas

' Também designada por Caminho de Circulagéo
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de Apoio a actividade aeronautica civil, bem com a manutengéo ao longo da pista principal de

uma zona non aedificandi, com 100 m de largura, para separar as zonas civil e militar.

O projecto sera construido em duas fases, correspondentes ao trafego de passageiros ou de
mercadorias e as acgoes de estacionamento e manutengdo das aeronaves.

A 1? Fase, correspondente a expansédo do Lado de Terra e do Lado do Ar, compreendera uma
intervengdo em cerca de 23 ha (aproximadamente 21% da éarea de intervengao total). Esta
fase, desenvolve-se a Norte da EM 528-2, prevé a construgdo de diversas infra-estruturas e
equipamentos, e permitira assegurar as fungbes de trafego de passageiros, trafego de
mercadorias e manuteng&o de aeronaves.

A 22 Fase da expanséo desenvolver-se-a a Sul da EM 528-2.

Para assegurar as necessidades de agua do projecto (cerca de 225 m3/dia), séo contempladas
no EIA duas solugdes:

e Abastecimento a partir da Barragem do Roxo (origem de Agua que abastece parte do
concelho de Beja);

e A partir de captages subterrdneas a construir em terrenos a poente de S.Brissos,
mediante elaboragdo prévia de Estudo Hidrogeoldgico. Este sistema requer também a

construgao de um reservatorio.

O abastecimento de energia eléctrica a futura componente civil do Aeroporto sera realizado
pela EDP, através de um linha aérea de 30 kv.

Na 12 Fase do Projecto sera efectuado uma decapagem de 125 364 m® estando também
previstos 279 303 m® de aterros e 3 508 m® escavagdes. Nesta fase é necessario recorrer a
280 000 m3 de materiais de empréstimo, situando-se a area de empréstimo, na area destinada
a 22 Fase do Projecto, designadamente na area prevista para construcdo do 2° e 3° tergos da
placa de estacionamento de avides e hangars.

Estima-se o seguinte Trafego Aéreo Civil:
Quadro | — Trafego Aéreo Civil Estimado

(N.° de aeronaves/dia)

Ano Carga Passageiros Total
2007 3 2 5
2014 6 5 11
2030 18 17 35
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Espera-se também um trafego médio diario de 1181 veiculos (1070 veiculos pesados e 111
veiculos ligeiros), sete anos apés o inicio da exploragdo, a que corresponde uma média diaria
de 79 veiculos, considerando um periodo de funcionamento de 15 horas diarias (das 7h as
22 h).

Planeamento do Lado Terra

O planeamento do Lado Terra compreende os seguintes elementos:
e acessos aos aeroporto;
e estradas de circulagao interna e parques de estacionamento;
e terminal de passageiros;
¢ terminal de carga;
o outras Infra-estruturas e equipamentos;
e zonas verdes.

A EM 528-2, constitui o eixo viario principal do Lado Terra, o qual por sua vez constituira o
elemento estruturante da rede interna viaria. Esta via numa extens&o aproximada de 1 Km, ira
ser alargada para 10 m, com modificagéo do perfil transversal tipo, passando a ficar com as
caracteristicas de via urbana ladeada por passeios e/ou por lugares de estacionamento para
automoveis. Neste eixo esta prevista a criagdo de uma rotunda que possibilitara o retorno do

trafego gerado pelo terminal de passageiros (ligeiros e pesados), a actual EN121 (futuro IP8).

O eixo viario principal serd constituido por um conjunto de arruamentos principais e
secundarios destinados a servir de forma articulada as diferentes areas funcionais da
componente civil do aeroporto.

Associado & rede viaria existird um conjunto de parques de estacionamento para servir as
zonas dos edificios de servigos e as zonas de edificios industriais. Esté&o previstos os seguintes
parques de estacionamento:

e Parque de estacionamento do Terminal de Passageiros, com capacidade de
541 lugares, e cuja construgéo sera faseada.

o Parque de estacionamento de Pessoal e Fornecedores, com capacidade de
18 lugares.

e Parque de estacionamento da area Terminal de Carga/Patio de Servico, com uma
capacidade total de 42 lugares.

Serdo também construidos os Terminais de Passageiros e de Carga:

¢ Terminal de Passageiros, contempla a construgdo de um Edificio Terminal de
Passageiros e o respectivo “Curb-Side”.
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e Terminal de Carga, com desenvolvimento paralelo ao longo da placa de
estacionamento do aeroporto e da area de acumulagdo de carga-descarga (patio de

servigo) e respectiva via de acesso para camides, no Lado de Terra.
O projecto sera ainda dotado das seguintes Infra-estruturas e Equipamentos:

e Zonas destinadas a Edificios de Servigos, nomeadamente escritorios, unidades
comerciais e equipamento hoteleiro/restauragdo para apoio as actividades a
desenvolver nas areas Terminais do Aeroporto. Estas zonas distribuir-se-&o pelos dois
lados do eixo viario principal (EM 528-2), mas na 1° Fase, apenas ser4 ocupado o lado
Norte da via.

e Edificios industriais, nomeadamente industrias ligeiras ou de armazéns ligados &
actividade aeronautica na proximidade imediata da Area Terminal de Passageiros.
Prevé-se a criagdo de duas zonas ou parcelas industriais, a distribuir pelos dois lados
da EM528-2, no sector Nascente da area de interveng&o. Na 1 Fase de execugéo,
apenas sera ocupado o lado Norte da via.

e Zonas verdes, designadamente, Zona Verde de Protecgdo, Zona Verde de
Enquadramento e Zona Verde Residual. Nesta dltima, s&o consideradas todas as
areas abrangidas por condicionamentos especificos de seguranga operacional do Lado
do Ar do Aeroporto e do perimetro de defesa préxima da BA11, ndo se prevendo
qualquer tratamento dessas areas, que permanecerdo sob o estatuto de areas “non
aedificandi’.

» Sistemas de drenagem independentes para o Lado de Terra:

- Sistema de drenagem de aguas pluviais, que recebera todas as aguas pluviais
caidas sobre o Lado de Terra e também uma pequena porg¢do das aguas caidas
sobre o Lado de Ar. As aguas pluviais recolhidas por este sistema séo
descarregadas em 3 pequenas linhas de agua afluentes da ribeira dos Alamos,
que cruzam inferiormente a EM 528-2. Estas aguas seréo sujeitas a uma
separagao de hidrocarbonetos.

- Sistema de drenagem de aguas residuais, recebe as aguas residuais provenientes
das edificagdes da zona do terminal de Passageiros e dos edificios de servigos e
de instalaqées-industrias da 12 Fase. Estes efluentes serdo conduzidos através de
um colector (a implantar ao longo do eixo viério principal no lado Sul da zona de
ampliagdo da 12 Fase e do terminal de Carga) para uma ETAR, a construir junto a
ribeira do Alamo.
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Planeamento do Lado do Ar- Novas Areas Operacionais
O planeamento do Lado do Ar compreende os seguintes elementos:

¢ Placa de estacionamento de avibes;

Sinalizagdo dos Pavimentos Aeronauticos;

« Sinalizag&o Luminosa e Abastecimento de Energia;
e Superficies de Desobstrugao;

¢ Abastecimento de Combustiveis;

e Instalagbes e Elementos de Apoio;

No que respeita ao Lado do Ar, o projecto contempla o desenvolvimento da nova placa de
estacionamento dos avides, a executar a Norte da EM 528-2, entre as duas lagoas existentes
no local. Esta placa, ligar-se-4 a pista através de dois caminhos de circulacdo, tera um
desenvolvimento em arco em torno da lagoa mais proxima da pista, deixando no entanto
espaco suficiente para implantagdo das infra-estruturas de manutengdo do Lado de Terra
(hangares). O Aeroporto sera servido por novas superficies de desobstrugao(superficies livres
para a operag&o de aeronaves).

Os novos pavimentos aeronauticos, serdo sinalizados com marcagdes no pavimento e com
sinalizagdo luminosa, por forma a efectuar o guiamento dos avibes as posigdes de
estaciopamento.

O abastecimento de energia aos dispositivos de sinalizagdo luminosa da nova componente da
area de movimento do aerédromo sera efectuado a partir da BA11. A placa de estacionamento
serd abastecida, pela rede de distribuigdo independente, da nova componente civil do
aeroporto de Beja.

O abastecimento de combustiveis sera assegurado, na fase inicial de exploragdo, por
autotanques, que abastecerdo nas instalagdes de armazenamento de combustiveis da BA11.
Numa fase posterior, quando e se o trafego o justificar, serd assegurado por hidrantes, estando
por isso previsto a construgdo dos pipelines necessérios e respectivas caixas de hidrantes, na
12 Fase do Projecto.

O sistema de drenagem para o Lado do Ar, inclui a constru¢do de duas unidades de separagéo
de hidrocarbonetos, com capacidade para 40l/s, e sera constituido por duas vigas caleiras que
delimitam longitudinalmente a placa de estacionamento dos aviées, com os correspondentes
colectores de drenagem situados sob as mesmas vigas.

As aguas serdo encaminhadas através de uma vala a executar no terrenb, com uma extensao
aproximada de 500m, para uma passagem hidraulica situada por baixo da EM 528-2, que
drena para uma linha de agua afluente da ribeira dos Alamos, situada a Sul desta via.
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6. ANALISE EspEchch

Os descritores analisados na presente AlIA foram os seguintes: Clima, Aspectos Geoldgicos e
Hidrogeoldgicos, Solos e Capacidade de Uso dos Solos, Recursos Hidricos, Aspectos
Ecologicos, Qualidade dos Recursos Hidricos, Qualidade do Ar, Ambiente Acustico, Ocupagado
do Solo, Paisagem, Planeamento e Ordenamento do Territorio, Areas de Uso Condicionado,
Sécio-Economia e Patriménio.

6.1. CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO DE REFERENCIA

Relativamente a situagdo de referéncia da localizagéo do projecto, a CA considera importante,
salientar os seguintes aspectos:

= A caracterizagéo' do Clima foi efectuada com base nos dados da estagdo Climatologica de

Beja, tendo sido apresentadas diversas variaveis climéaticas.

Segundo o parecer externo emitido pelo Instituto de Meteorologia “a caracterizagao
climatica denota um bom nivel de qualidade sendo a descrigdo climatica correcta e bem
desenvolvida”.

Nao obstante, refere o INETTI no parecer externo emitido que “as séries climaticas de
1951/80 tem uma desactualizagcdo de 25 anos. A titulo de exemplo refere que com a série
estudada a precipitagdo média anual é de 606 mm, enquanto que séries mais recentes

apontam para precipitagées da ordem dos 575 mm/ano (Posto Udométrico 25J02/Beja)".

» Do ponto de vista geoldgico a drea de enquadramento situa-se num conjunto litolégico de

natureza metamoérfica e intrusiva entre o Proterozoéico e o Devénico.

As formagdes metamorficas s&o constituidas essencialmente por anfibiolos, corneanas,
xistos gnaisses € marmores. Em termos de rochas intrusivas destaca-se a presenga de
porfiros e porfiritos, vulcanitos e tufos bésicos.

Ocorrem também no local terrenos de cobertura recentes, do tipo solos residuais, aluvides e
terrenos resultantes da actividade antrépica, sendo de referir que os solos provenientes da
alteragido “in situ” da generalidade das formagdes rochosas ocorrentes apresentam uma
forte componente argilosa a silto-argilosa.

= No que concerne a geomorfologia, o projecto insere-se na designada peneplanicie
alentejana, que se caracteriza por apresentar relevos suaves recortados por uma rede
hidrografica pouco desenvolvida. Os vales apresentam encostas pouco declivosas, que
alternam com elevagdes pouco significativas.

» Relativamente aos Recursos Hidricos, salienta-se que no decurso da Avaliagéo de Impacte

Ambiental foi detectado a existéncia de lacunas na caracterizag&o da situag&o de referéncia
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relativa ao descritor Recursos Hidricos/Qualidade da Agua comprometedoras da
identificagio e avaliagdo de impactes do Projecto, pelo que, foi solicitado ao proponente
informag&o adicional, no sentido de colmatar as lacunas identificadas, e que foi entregue,
conforme referido, como Aditamento Final. Apds andlise da documentagdo remetida,
constatou-se, ainda assim, que a informagdo apresentada evidencia a excessiva
superficialidade na analise e restringiu-se a consulta a entidades nao recorrendo a trabalhos .
de campo para colmatar lacunas de informagao.

Entre outros aspectos & de mencionar que ndo foi caracterizada a situag&o de referéncia da
hidrologia e consequentemente ndo foram avaliados os potenciais impactes, quer na fase

de construgdo quer na fase de exploragdo ao nivel da quantidade dos recursos hidricos.

Para caracterizar os recursos hidricos superficiais apenas foi apresentado trés
caracteristicas para as principais linhas de agua da area de estudo: nUmero de ordem, area
da bacia hidrografica e comprimento do curso de agua principal.

Nao foi efectuada a caracterizagédo hidrologica de todas as linhas de dgua potencialmente
afectadas pelo projecto, nomeadamente as componentes que caracterizam o sistema
fluvial: tipo de regime, caudais minimos, caudais médios e caudais maximos, regime de
cheias (periodo de retorno 100 anos), etc.

O estudo n&o indica qual o estado de conservagdo e/ou degradagéo das linhas de agua
afectadas pelo projecto, e qual a afectagdo do escoamento.

Salienta-se ainda, de acordo com o parecer do INETTI que “..as referéncias &
caracterizacdo da situagdo hidrogeoldgica das formagbes gnadissicas e anfiboliticas da
Unidade Hidrogeolégica Indiferenciada de Rochas Igneas e Metamérficas da Ossa Moreana
(Altlas do Projecto ERHSA), que constituem o suporte geoldgico da area de intervengédo s&o

pouco pormenorizados, recorrendo apenas a bibliografia disponivel...”

* Ao nivel da Qualidade do Ar, o projecto inclui-se na zona do Alentejo Interior, para a qual

ndo existe qualquer estagdo de medigdo da qualidade do ar.

As fontes emissoras de poluentes sdo difusas, e estdo particularmente associadas a rede
vidria existente, aos campos agricolas e a actual base Aérea n.° 11.

Deste modo para caracterizar a situagdo de referencia, foram utilizados os dados de
qualidade do ar, obtidos nas campanhas para avaliagdo preliminar de qualidade do ar no
ambito da Directiva 1999/30/CE, foram apresentados os dados estimados %das emissoes e

da modelagdo da dispers&o dos poluentes emitidos actuaimente pela BA11.

A nivel regional foram utilizados os dados do CORINAIR 90 para a regido do Baixo Alentejo,
e para os poluentes Monéxido de Carbono (CO), Oxidos de Azoto (NOx) e Oxidos de

2 conforme referido no EIA, com recurso ao modelo EDMS-40.2 especifico para aeroportos
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Enxofre (SOx) referindo que, nesta regido, as emissGes de cada um dos poluentes

considerados, ndo ultrapassa cerca 1% face as emissdes totais nacionais.

O EIA considera que tendo em conta as estimativas efectuadas, ndo ha evidéncia da
existéncia de fenémenos cronicos ou episédios de poluigdo atmosférica resultantes das
fontes emissoras consideradas.

= Na area de enquadramento, predominam Solos de Barros e, em particular, os solos
classificados como “Barros' Castanho-Avermelhados de Calcérios Muito Descabornatados”
de dioritos ou gabros ou outras rochas cristalofilicas béasicas, associadas a calcario friavel
(Bvc). A Oeste da actual Base Aérea n° 11 (BA 11), pode observar-se uma mancha
significativa de solos pertencentes a familia dos Solos Incipientes, “Litossolos de porfiros”
(Ep).

Na édrea de intervengdo regista-se a ocorréncia de duas familias de solos: os Barros
(“Barros Pretos Nao Calcérios” - Bp, e os “Barros Pretos Calcéarios Muito Descabonatados” -
Bpc) e Solos Argiluviados Pouco Insaturados (“Solos Mediterraneos Vermelhos N&o
Calcarios Normais” - Pv e “Solos Mediterraneos Pardos N&o Calcarios Para-Barros” - Pm).

Na area a intervencionar directamente pela 12 Fase do empreendimento, num total de
27,3 ha estdo representados, maioritariamente, os solos do tipo “Barros Pretos N&o
Calcarios” - Bp, “"Solos Mediterraneos Pardos Nao Calcarios Para-Barros” - Pm e os “Solos
Mediterraneos Vermelhos Nao Calcéarios Normais” - Pv.

* Na érea de intervengao e na area a interferir directamente pela 12 Fase do empreendimento

ocorrem essencialmente solos de elevada_Capacidade de Uso do Solo (A e B).

= Em termos de Ordenamento do Territério, salienta-se que a area de intervengdo do
projecto, integra o Plano Director Municipal (PDM) de Beja, encontrando-se classificada, na
Carta de Ordenamento como "Areas Agricolas” - pastagens permanentes.

= Relativamente. ao Ambiente Sonoro as principais fontes ruidosas na area de estudo s&o

naturais e o trafego rodoviario da EN 528-2 e do IP8. Foram efectuadas medig¢Ges acusticas
no periodo diurno (p.d.) e no periode nocturno (p.n.) em locais de ocupagdo sensivel, sem
trafego aéreo em curso. Foram também efectuadas medi¢Ges durante operagdes de trafego

aéreo nos mesmos locais.

Em ambas as situagGes e de acordo com as medigOes efectuadas, verificaram-se valores

inferiores a 65 dB(A), para o periodo diurno, e 55 dB(A) para o periodo nocturno.

Atendendo & ocupagéo do solo na area do projecto e envolvente, é previsivel que de acordo
com o Regulamento Legal sobre Poluigdo Sonora, a zona venha a ser classificada como
“zona mista”. Assim, os niveis sonoros medidos n&o ultrapassam o limite méaximo
admissivel, estipulado legalmente para zonas mistas.
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Na area de enquadramento do Projecto foram identificadas 5 grandes tipologias relativas a
Ocupacado Actual do Solo, nomeadamente:

- Areas Agricolas (Montado, Culturas Cerealiferas de Sequeiro, Culturas de Regadio;
Culturas Arbéreas de Sequeiro). Na area de estudo predominam as Culturas
Cerealiferas de Sequeiro, constituidas sobretudo por parcelas agricolas com cuituras
arvenses invernais onde o destaque vai para a cevada, o trigo e o girassol de sequeiro,
e culturas sachadas na Primavera, nomeadamente batata.

O montado de azinho tem vindo a dar lugar as culturas cerealiferas em campo aberto.

- Areas Naturais ou Naturalizadas (Matos, Prados ou pastagens, Galerias Ripicolas e
Planos de agua). Na area do Projecto existem duas lagoas.

- Areas Sociais, destacando-se na érea de estudo as povoagdes de Beringel, Trigaches,
S. Brissos (¢ a que se encontra mais préxima ao projecto) e a cidade de Beja; A cidade
de Beja é o maior Nucleo Urbano da Peneplanicie Sul e localiza-se na envolvente da
Base Aérea n.° 11. A rede rodoviaria subregional apresenta uma forma radial, tendo
Beja como centro. Todas as povoagdes e a propria Base tém, alias, ligagéo rodoviaria

a Beja.
- Areas Industriais ou degradadas.
- Base Aérea.

O concelho de Beja, em termos Sécio-Econémicos, apresenta a mesma tendéncia de toda

a regido do Alentejo, designadamente decréscimo populacional e envelhecimento da
populagdo, quer devido & diminuigdo da Natalidade, quer devido ao aumento do peso
relativo de idosos.

A populagao distribui-se de forma nédo uniforme, concentrando-se a sua maioria em redor da
sede do concelho, e registando-se problemas de despovoamento num conjunto de
freguesias, entre as quais S.Brissos (povoagao mais préxima do projecto).

O sector terciario é o que ocupa a maioria da populagéo activa (cerca de 77,5%), seguido
do sector secundario, com cerca de 14,6% e por ultimo o sector primario com 8%. No
entanto cerca de 53,3% da populagdo residente é inactiva, e constituida maioritariamente

por idosos e jovens.

A base econdémica de Beja é pouco diversificada, e apresenta uma grande dependéncia das

actividades comerciais e agricolas.

O Baixo Alentejo, e em particular o territério do concelho de Beja, apresenta uma estrutura

geomorfologica compativel com a instalagéo de vias rodoviarias. Assim, o territorio é
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atravessado por vias rodoviarias importantes, que se organizam radialmente a partir do
centro administrativo e econémico do Concelho de Beja. As principais ligagdes rodoviarias
existentes s&o o IP2, IP8 e IC27 e fazem parte da rede fundamental, assegurando a ligagéo
ao interior e ao litoral de Portugal.

= A Paisagem da area de enquadramento do Projecto, é constituida por uma Unica Unidade
Paisagistica (UP) Nacional — Peneplanicie. Trata-se de uma estrutura simples e
harmoniosa, na qual se distingem algumas manchas arbéreas (montado, olival ou galeria
ripicola).

Esta UP apresenta uma ampla abertura visual, apenas cortada pelas manchas arbéreas. A
suas sensibilidade paisagistica e qualidade visual sdo médias, o que significa que, sem
sofrer alteragBes consideraveis, possui uma certa capacidade de absorg&o visual para
elementos novos.

No entanto como se trata de uma UP muito aberta, pouco variada e com grande
intervisibilidade, quanto maior for a dimensao da alteragdo (quer em termos de area quer

em termos de volume), menor sera a sua capacidade para a absorver.

A acessibilidade visual ao projecto por potenciais observadores, tem especial relevo a partir
da povoagado de S.Brissos, dada a sua proximidade e uma vez que é a unica visivel do
interior da BA11 e a unica (para além da prépria cidade de Beja, situada a maior distancia)
que tera acesso visual directo sobre as transformacg6es que irdo ocorrer. Esta acessibilidade

visual apenas ocorre na frente virada a Nascente.

» Relativamente a Ecologia, a area de implantagao do projecto ndo se encontra abrangida por
qualquer estatuto de protecgdo, em termos de conservagdo da natureza (Rede Nacional de
Areas Protegidas, Lista Nacional de Sitios e Zonas de Protecg&o Especial para a Avifauna).

A regido em estudo insere-se numa area com caracteristicas rurais, onde predomina a
agricultura, sendo de referir o facto do coberto vegetal existente ser dominado por espécies
introduzidas pelo Homem (principalmente culturas cerealiferas de sequeiro e montados,
substituidas em alguns locais por culturas de regadio).

N&o obstante ndo apresentar qualquer valor conservacionista, os meios Iénticos existentes
(nomeadamente lagoas artificiais, criadas em antigas pedreiras) sdo utilizados por alguns
individuos com estatuto conservacionista. Desighadamente a lagoa que existe junto a
Estrada Municipal n.° 528-2 para S.Brissos, € utilizada pela garga —branca (Egretta garzetta)
pertencente ao Anexo | da Directiva “Aves”.

Dada a diversidade de bidtopos presentes, o seu grau de preservagao e o baixo indice de
ocupagdo, a area € rica em Avifauna, podendo mesmo ocorrer, na area de estudo, como
nidificantes e invernantes, outras espécies classificadas no Anexo | da Directiva “Aves”.
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* Para a drea de enquadramento e area afecta ao Projecto destacam-se, entre outras, a

Reserva Agricola Nacional (RAN) e a Reserva Ecoldgica Nacional (REN), como_Areas de
Uso Condicionado.

A maior parte da area de estudo, incluindo a area de intervengdo directa do projecto,
encontra-se classificada ao abrigo do regime legal da RAN (exceptuando a BA11 e algumas
areas a NE da area de estudo).

Apenas a zona a NW da referida area, nomeadamente entre S.Brissos e Trigaches,
encontra-se classificada como REN, a que correspondem areas de cabeceiras de linhas de

agua, zonas de infiltragdo maxima e zonas com risco de eros&o.

A area afecta ao projecto inclui-se, também, na 12 Zona de Protecg&o da BA11 (cerca de
2 Km em torno do perimetro da Base), que se encontra definida na Serviddo Militar da Base
Aérea de Beja, criada através do Decreto n.° 44 151, de 11 de Janeiro de 1962.

Para os Montados de Sobro e de Azinho, existentes na area de estudo, estdo também
definidos regimes de protecgdo, encontrando-se estes abrangidos pelo regime juridico de
protecgdo ao sobreiro e a azinheira, concretamente o Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de
Maio.

No interior da BA11 existem trés serviddoes, duas delas correspondem a serviddes
radioeléctricas (Beja-Serpa e Beja-Alcaria Ruiva) e a outra corresponde ao marco
geodésico da Atouguia, além de diversas captagées.

O extremo Sudoeste da area de enquadramento, mas fora da area de intervencéo, é ainda

abrangido por uma Serviddo Rodoviaria criada para o IP8, enquanto que a NW. encontra-se
L ]

também a Linha do Sul.

* Relativamente ao Patriménio, considera-se adequada a metodologia aplicada na
caracterizagado da situagdo de referéncia, designadamente, a pesquisa bibliogréfica e a

prospecgao arqueoldgica sistematica da zona de influéncia directa do projecto.

Pese embora o grande potencial arqueoldgico da area de implantag&o do projecto, a
prospecgao ai realizada ndo permitiu confirmar ou infirmar a existéncia de vestigios
arqueologicos devido as mas condigbes de visibilidade solo. Neste sentido n&o foram

identificados quaisquer impactes sobre o patriménio associados ao empreendimento.

Tendo sido detectada, no decurso da avaliagdo de impacte ambiental (AIA), uma
discrepancia entre a area correspondente & primeira fase do empreendimento e a area
prospectada, foi solicitada, em sede de AIA, a correc¢do dessa situagdo. Foram assim
realizados novos trabalhos arqueoldgicos de prospecgéo, na area a afectar pelo projecto,

nomeadamente, nas areas de empréstimo, de implantagdo de estaleiro e de armazenagem
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temporéria, onde se verificaram igualmente mas condigées de visibilidade do solo que
obstaram a uma eficaz avaliagdo do terreno.

Da visita ao local, e atendendo as consideragGes j& expostas relativas a visibilidade do solo,
verificou-se que parte da area anteriormente considerada de visibilidade reduzida ja néo se
encontrava como tal, dado ter sido recentemente arada. Foram neste sentido encetados
contactos com a arquedloga a fim de Ihe solicitar nova prospecgdo da area, o que acabou
por ndo ocorrer em tempo util.

6.2. AVALIACAO DE IMPACTES

No que se refere a avaliagdo de impactes ambientais propriamente dita, a CA destaca os

seguintes impactes positivos e negativos, susceptiveis de serem provocados pelo projecto.

Considera-se que para alguns descritores n8o s80 expectaveis impactes negativos
significativos, no entanto n&o deve ser excluida as afectagbes a que os mesmos s30 sujeitos
no decurso da obra, bem como, face a incerteza associada a determinados cenarios apontados
no E|A, & necessidade de monitorizar para aferir o comportamento real do projecto

cumulativamente com outros que venham a ser implantados no local.

Impactes Positivos:

= Aumento da diversidade ecolégica, da capacidade de absorgéo visual e do valor estético da
paisagem onde se instalara o projecto, como resultado da criagéo das zonas verdes de
enquadramento e valorizagdo preconizadas no Projecto de Recuperagdo e Integragéo
Paisagistica (PRP) e que funciona como incremento & valorizagdo da Peneplanicie.

* Prossecucdo dos objectivos consagrados no eixo prioritario 4 do Programa Operacional da
Regigo Alentejo (PORA), nomeadamente como elemento de dinamizag&o regional.

= Dinamizag&o da estrutura economica regional, mediante a criagdo de empregos directa e
indirectamente associados ao projecto, e consequente cumprimento de um dos objectivos
estratégicos do Programa de Desenvolvimento Integrado do Alentejo.

= Incremento do desenvolvimento do sistema logistico nacional (no Ambito do Programa
Operacional de Acessibilidades e Transportes (POAT)), caso seja estruturado um centro de
Carga Aérea em Beja.
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Impactes Negativos:

* Afectagéo directa e irreversivel de uma area de aproximadamente 23 ha (correspondentes
ao total da area de intervengdo da 12 fase do Aeroporto (dos quais 50% serdo
impermeabilizados))de solos incluidos na Reserva Agricola Nacional (RAN).

* Alteragdo do uso actual agricola, passando o mesmo a possuir uma ocupagdo mais
humanizada e com uma impermeabilizagdo do solo significativa (cerca de metade da area
de intervengédo directa).

* Alteragdo das caracteristicas paisagisticas existentes, embora a reduzida acessibilidade
visual ao local e o facto da intervengéo ocorrer numa area similar a existente, contribua para
a minimizagédo do efeito.

* Corte funcional entre os espagos e os usos que integram a paisagem adjacente, resultantes
da instalagdo de infra-estruturas de diferentes volumetrias (visiveis de S.Brissos e Beja) e
com elevada extensao.

* Na fase de exploragéo, ocorrer4 um acréscimo dos niveis de incomodidade, sentido pela
populacdo local decorrentes do normal funcionamento das actividades aeronauticas,
nomeadamente descolagens e aterragens e também pelo aumento da circulagio automoével
na via a restruturar (EM 528-2) a qual constituird o Unico acesso a S.Brissos, a partir de
Este.

Salienta-se ainda que:

* Nas Areas de Uso Condicionado, especificamente, a afectagdo de solos de RAN,
apesar de constituir um impacte negativo significativo, ndo é uma condicionante
inviabilizadora do Projecto, uma vez que, face ao eventual interesse pubico do
empreendimento, 0 mesmo integra-se no regime de excepgdes legalmente definido e
ao abrigo do qual poderad ser autorizada a construgdo, mediante um pedido de
utilizag&o nédo agricola junto da Delegagdo Regional do Ministério da Agricultura.

= E expectavel, um aumento potencial da erosdo, devido principalmente a necessidade
de se efectuarem desmatagbes e terraplenagens, ficando os solos sujeitos a
degradag@o temporéaria pela acgéo erosiva da agua das chuvas, assim como pela
acgéo dos ventos, enquanto ndo estiver restabelecido o coberto vegetal,

* Ocorrera um incremento da compactagdo dos solos decorrente da construgdo de
edificios e de diversas infra-estruturas associadas ao Projecto (abertura de valas para
colocagéo das tubagens referentes as vérias infra-estruturas a instalar) incluindo a
prépria pavimentagdo do-terreno, inviabilizando o uso desses solos e alterando as

condigbes de escoamento e de permeabilidade dessas mesmas areas.
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* Potencial contaminacdo dos terrenos por metais pesados e alguns compostos

organicos ndo biodegradaveis no recinto do Aeroporto e dreas adjacentes & EM 528-2,

* As previsGes de ruido para o periodo diurno na fase de exploragao, nos receptores de
Monte Diabroéria, Monte da Figueirinha, Povoagdo de S. Brissos, Monte Outeiro, Monte
do Monvestido e Monte da Namorada, tém valores inferiores a 65 dB(A) definidos na

legislagédo em vigor para “zonas mistas”.

= A Qualidade do Ar, na fase de exploragéo, foi estimada através de modelo EDMS-40.2,
designadamente para os poluentes emitidos pelos diversos tipos de aeronaves, e
considerando, no Horizonte do Projecto, que serdo efectuados um total de 1272 voos
anuais.

Comparando os valores obtidos para a actividade civil com os relativos a actividade
militar, verifica-se que o futuro Aeroporto de Beja serd responsavel conduzira um
aumento consideravel do valor das emissdes de CO e NOx, face as emissdes da
actual BA11, sendo de admitir uma diminuigdo da qualidade do ar associada ao
projecto. Este aumento é mais notério nas condigdes de estabilidade atmosférica

Esta emissdo estad principalmente associada a fase de aquecimento dos motores,
quando as aeronaves ainda est&o no solo, e a fase de aterragem, sendo por isso feita
a nivel do solo e numa area concentrada. Nao obstante, e apesar do aumento previsto
para as concentragfes de poluentes, ndo é expectavel que sejam ultrapassados os

niveis maximos legislados.

Atendendo a que na simulagdo efectuada, ndo foram consideradas as emissdes
provenientes das infra-estruturas viarias adjacentes (o trafego diario da EM 528-2 (eixo
estruturante pringipal da rede viaria interna do projecto) e emissdes originadas no |P8),
nem as emissbes de fontes fixas existentes no interior do Aeroporto, considera-se que
deve ser Monitorizada a Qualidade do Ar. Esta deve atender em particular & populagao
de S.Brissos, que € o receptor sensivel mais proximo do projecto.

* Em relagdo aos Recursos Hidricos/Qualidade da Agua, concretamente aos impactes
decorrentes da descarga de aguas residuais, n&o houve uma devida caracterizagéo,
restringindo-se o estudo a indicar a captagido adoptada e caudal de ponta a drenar.
Nao foram estimadas as cargas e n&o ha referéncia quanto ao cumprimento da
legislagdo nacional em vigor que rege esta matéria. Consequentemente nao foram
devidamente avaliados os impactes na qualidade das aguas superficiais devido a
descarga pontual do efluente da ETAR na Ribeira do Alamo.

Néo foram considerados os efluentes industriais das zonas de manutengdo dos avibes
que conjuntamente com a drenagem das aguas pluviais do “Lado Ar”, se caracterizam
por terem na sua composi¢ao substancias das Listas | e Il da Directiva 76/464/CEE que
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Parecer da Comissdo de Avaliagdo

de acordo com as Directivas Comunitérias, obrigam a determinados procedimento e a
um controle efectivo devido aos riscos envolvidos.

Face & composicdo previsivel das aguas pluviais referidas, considera-se que a
implantagdo de um sistema de separagéo de hidrocarbonetos imediatamente a jusante
da descarga no meio hidrico, ndo é suficiente para garantir um efluente final com
caracteristicas minimas adequadas ao meio receptor (ribeira do Alamo). Assim,
considera-se que devera ser implementado também um sistema de tratamento
complementar, a definir aquando do licenciamento para garantir a qualidade do
efluente final e minimizar os impactes na ribeira do Alamo.

Acresce, o facto de a diluigdo dos poluentes e capacidade receptora das linhas de
agua, estar intimamente relacionada com a pluviosidade, e tal como referido no

parecer do INETT!I “A irregularidade actual da distribuigdo das chuvas e fenémenos

ciclicos de secas plurianuias deverdo ser considerados nos célculos de diluigdo dos
poluentes e capacidade receptora das linhas de agua, ndo obstante a sua
aleatoriedade, pois sabe-se que eventualmente acabar§o por ocorrer.”

Por outro lado, a instalagdo em causa estd abrangida pela Directiva 76/464/CEE
(transposta para o direito nacional pelo Decreto-Lei 236/98, de 1 de Agosto) relativa &
poluicdo causada por determinadas substéncias perigosas langadas no meio aquatico
da Comunidade, pelo que, para todas as substéncias da Lista | e da Lista 1, da

Directiva, devem os Valores Limites de Emissdo (VLE) permitir que sejam cumpridos

0s objectivos de qualidade3, na zona limitrofe de influéncia da descarga.

Relativamente aos impactes associados a fase de construgdo, o estudo, considera
que, ndo deve ser significativo devido aos niveis freaticos semi-profundos ou
profundos. Esta afirmagdo, segundo o INETTI “.. nfo é apoiada por medigdes
piezométricas, no dmbito do EIA nem pelos conhecimentos que temos da regido, uma

vez que a superficie fredtica esté normalmente a reduzida profundidade.”

Face ao exposto, e atendendo a importancia que o recurso agua assume nesta regiéo,
pela minimizagdo absoluta de contaminagdo do aquifero adjacente e ainda como
medida fundamental de reutilizagdo da agua para fins compativeis, considera-se
necessario o acompanhamento da tendéncia evolutiva (fase de construgdo e
exploragdo), dos parametros de qualidade, o qual permitird detectar a presenga de
eventuais focos de poluigdo e minimizar os seus efeitos Assim, devera ser:

e Estabelecida uma rede de piezometros na zona envolvente do projecto a fim de
controlar a evolugdo da qualidade e quantidade das &guas subterraneas.

3 definidos no Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de Agosto e Decreto-Lei n.° 506/99, de 20 de Novembro
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* Implementado um Programa de Monitorizag&o para os Recursos Hidricos, conforme
preconizado no ponto 8.1.2 do presente parecer.

e Por ultimo, no que concerne ao Patriménio, e face as condigdes de avaliagdo da
drea em questdo, consideram-se adequadas as medidas de minimizag&o
preconizadas no EIA, contudo dever-se-4 complementar com as duas mencionadas
no ponto 8.1.2 do presente parecer.

7. CONSULTA PUBLICA

A Consulta Pablica decorreu durante 25 dias Uteis, desde o dia 14 de Setembro até 19 de
Outubro de 2004, tendo sido recebidos cinco pareceres com a seguinte proveniéncia: Camara
Municipal de Beja, DRAAL - Direc¢do Regional de Agricultura do Alentejo; IEP — Instituto das
Estradas de Portugal; GEOTA — Grupo de Estudos de Ordenamento do Territorio e Ambiente;
Alentejo XXI — Associagdo de Desenvolvimento Integrado do Meio Rural. Embora tenha sido
elaborado um Relatério da Consulta Publica, para o qual se remete para uma analise mais

detalhada, apresentam-se, de seguida, as questdes mais relevantes constantes dos pareceres
recebidos.

A Cémara Municipal de Beja e a Associacdo de Desenvolvimento Integrado do Meio Rural -
Alentejo XXI, consideram que o projecto constitui um contributo insubstituivel para o reforgo da
base econdmica regional e local, tendo reflexos positivos no territério nacional e regional.
Segundo estas entidades, a associagdo deste projecto ao EFMA e ao Porto de Sines, vem
potenciar sinergias e integrar complementaridades que contribuem para a dinamizagao e
diversificagdo da base econdmica local e regional. Como impacte negativo apontam o ruido,
mas consideram que ndo ha mudangas a assinalar, dado que as descolagens e aterragens
terdo lugar na actual pista, ndo se alterando as condigbes actuais e que nos avides comerciais
o ruido é mais reduzido que nos avides militares.

O GEOTA considera que o novo Aeroporto de Beja é viavel, sob a perspectiva econémica e
ambiental, apresentando algumas consideragdes e/ou recomendagées. Considera ainda que
os impactes poderdo ser fortemente minimizados caso sejam adoptadas as medidas previstas
no EIA assim como a construgdo efectiva da ETAR prevista, durante a 1.2 fase do projecto, a
monitorizagdo do patriménio arqueoldgico, Nndo s6 durante as obras de construgdo, mas
também ao longo da fase de expanséo, a monitorizag@o da qualidade do ar, tendo em conta a
envolvente rodoviaria e uma aplicagdo mais abrangente do Projecto de Integragéo Paisagistica
com vista a gestdo e ordenamento eficiente do territdrio, procurando enquadrar o
desenvolvimento social e econémico as caracteristicas do meio.

A DRAAL, refere que nada tem a opor ao estudo apresentado e o |IEP, informa que ndo existe
interferéncia do corredor do IP8 — Santiago do Cacém/Beja com o projecto em avaliag3o.
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Da andlise dos pareceres verifica-se que nenhuma das entidades se op&e ao projecto em
avaliagdo.

8. CONcLUSAO

Da avaliag&o global efectuada verificou-se que os impactes negativos resultantes da execugéo
do projecto sdo passiveis de ser minimizados, assim como a implementagdo dum Plano de
Monitorizagéo permitira determinar a necessidade de adoptar medidas de minimizagédo
adicionais.

A consulta pubica efectuada ndo evidenciou quaisquer condicionantes inviabilizadoras da
implantagdo do projecto no territorio.

A CA propbe a emiss&o de parecer favordvel ao Projecto de Execug&o do Aeroporto de Beja,
condicionado ao cumprimento das condicionantes, medidas de minimizagdo e planos de

monitorizagdo, que a seguir se apresentam:

8.1. CONDICIONANTES, MEDIDAS DE MINIMIZACAO E PLANOS DE MONITORIZAGCAO

8.1.1 - CONDICIONANTES
1. Elaboragao e aprovagdo de um projecto de piezdmetros os quais devem estar de acordo
com os aquiferos e com a posi¢gdo actual dos niveis hidrostaticos e hidrodinamicos
existentes no local.

2. Construgédo da ETAR na 12 fase do projecto de modo a iniciar o seu funcionamento em
simultdneo com o inicio da exploragdo do Aeroporto.

3. Definicdo e construgao, antes do inicio das obras de uma via de circulagdo alternativa,
para acesso a S.Brissos.

4. Compatibilizagdo do projecto com o regime legal da Reserva Agricola Nacional (RAN) e
com a servidao aeronautica existente.

8.1.2 - MEDIDAS DE MINIMIZAGAO

Fase de Projecto

5. Antes do inicio dos trabalhos contactar as entidades gestoras de infra-estruturas
existentes no local de modo a que estas possam prever e definir atempadamente as

intervengbes adequadas, sem comprometer os respectivos servigos prestados as
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10.

11.

12.

13.

14,

15,

16.

17.

Parecer da Comissdo de Avaliagdo

populagdes, e simultaneamente contemplem os reforgos ou alteragdes capazes de
satisfazer as futuras necessidades do projecto e residentes.

Deve ser previamente aprovado, pelas entidades competentes a alteragdo da
configuragéo da EM 528-2.

Definir criteriosamente os locais de empréstimo e dep6sito de materiais e estaleiro, que
deveréo utilizar areas minimas necessarias ao normal desenvolvimento das acgdes que
neles véo decorrer, devendo estas ser devidamente delimitadas.

Os materiais de empréstimo devem ser preferencialmente obtidos na area de
empreéstimo a criar nos 2° e 3° tergos das novas areas operacionais, situadas dentro do
Perimetro do Futuro Aeroporto de Beja.

O estaleiro deve ser instalado na area correspondente a zona de expansdo das novas
areas operacionais (Lado do Ar), e adjacente 4 area de empréstimo.

Proceder & modelagdo dos taludes de aterros e escavagdo, visando quando possivel
uma certa continuidade com o terreno natural.

Rever o Projecto de Integracdo Paisagistica (PIP) para a area abrangida pelo
empreendimento, bem como para todas as areas de estaleiro e de empréstimo e
depésito afectas a obra.

O PIP deve adoptar solugdes mitigadoras especificas para as seguintes situagdes

consideradas desde ja como mais criticas em termos de impactes visuais:

Parques de estacionamento
estudar as melhores opg6es em termos de tipo de materiais de revestimento e de

espécies vegetais a utilizar;

evitar a criagdo de multiplas zonas verdes regadas e com exdéticas que possam destoar
negativamente;

privilegiar a criag@o de superficies revestidas a base de materiais da regido, evitando a
utilizagéo de um pavimento Unico e impermeabilizante.

Construgdes de grande extensao :

estudar solugdes que reduzam, em termos de percepgdo humana, a escala dos edificios
(algados e coberturas) com area de implantagao significativa, como seja o Terminal de
Carga;

evitar o recurso de materiais causadores de impacte visual significativo, nomeadamente
fachadas espelhadas;
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18.

19.

20.

21.

Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Considerar solugdes de reflectdncia e cromaticas de todas as fachadas dos novos
edificios, por forma a adoptar os que melhor se enquadram na paisagem envolvente,
tendo em consideragdo a elevada exposi¢do solar e a localizagdo dos principais
observadores.

Zonas verdes

salvaguardar que as novas zonas verdes ndo constituam situagdes de ruptura no tipo de
organizagao e leitura do territorio e da paisagem.

Criacdo de uma situacao de "llha”

assegurar desde logo, mediante a realizagdo de perfis tipo, boas ligagdes topograficas
com os espacos adjacentes de forma a conseguir, sempre que possivel, uma
continuidade com a paisagem e geomorfologia natural.

As espécies vegetais a utilizar no PIP devem estar seleccionadas de acordo com as

caracteristicas edafo-climaticas da zona e respectiva formacgao climatica.

Fase de Construcdo

Medidas gerais

22,

23.

24,

25.

26.

27.

Deve evitar-se a utilizacdo de zonas sensiveis, quer ao nivel dos factores ecologicos
quer ao nivel dos factores antrépicos ao, para localizagdo dos estaleiros e das areas de
manutengao geral dos veiculos afectos as obras, assim como para acondicionamento de
materiais de construgdo, em especial de explosivos.

Garantir que os locais em construgdo e de apoio a obra ficam confinados & area
previamente definida em projecto, evitando a destruigdo das areas marginais e proximas.

As operacdes de manutengdo da maquinaria a empregar na fase de constru¢do deverdo
ser realizadas em local apropriado e impermeabilizado, a definir no interior da zona de
intervengao.

Os residuos resultantes dessas operagdes deverdo ser armazenados em contentores
estangues, e posteriormente enviados a destino final adequado, privilegiando-se a sua
reciclagem, como forma de limitar a probabilidade de ocorréncia de potenciais impactes
decorrentes de descargas acidentais de hidrocarbonetos.

Devera, proceder-se a recolha adequada dos o6leos usados nos veiculos e méaquinas
utilizados nos trabalhos e a instalagdo de um sistema adequado de tratamento das
aguas residuais do estaleiro.

A movimentagao de terras deve realizar-se preferencialmente de Maio a Setembro, por

forma a minimizar a eros&o e o transporte sélido.
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34,

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

Parecer da Comissdo de Avaliagao

A decapagem da terra vegetal também deve ser efectuada na area de empréstimo de
materiais.

A terra vegetal resultante da decapagem do terreno deve ser armazenada em pargas

para posterior utilizago no recobrimento dos taludes e recuperagéo paisagistica.

As pargas devem ter secgdo trapezoidal, com altura média de 2 m e coroamento
concavo de 0,3 m de largura, para permitir uma boa infiltragdo de a4gua e minorar a
compactagdo do solo e permitir um suficiente arejamento.

Semear com uma mistura de tremogo ou tremocilha e centeio no Outono, ou com
abodboras, na Primavera, as zonas de depésito da terra viva, de modo a conservar a terra
ensombrada e fresca e evitar o aparecimento de infestantes.

O material excedentario, bem como o proveniente da decapagem que n&o apresente
caracteristicas reutilizagdo devera ser transportado a destino final adequado.

Na fase de escavagdo, os materiais a levar a deposito devem ser armazenados de forma
a que os taludes n&o excedam a inclinagéo de 2H:1V, e a altura dos depositos nédo

exceda os 2m.

Os veiculos e equipamentos afectos a obra ndo devem circular além das areas

estritamente necessarias.
Evitar o derramamento de combustiveis e 6leos;
Deve ser realizada a limpeza das linhas de dgua em caso de obstrug&o total ou parcial.

Efectuar regas periddicas e/ou aspersdo hidrica, muito particularmente nos meses de
menor precipitagdo, nos percursos da obra e locais onde a emiss&o e ressuspensao de
poeiras seja mais significativa.

Implementar uma correcta gestdo e manuseamento dos residuos e efluentes produzidos
e associados a obra, nomeadamente Oleos e combustiveis, residuos solidos e aguas
residuais, através da sua recolha e condugdo a deposito/destino final apropriado,
reduzindo, assim, a possibilidade de ocorréncia de acidentes e contaminagoes.

Os locais de armazenagem de combustiveis, lubrificantes, 6leos usados, etc., devem

possuir bacia de retengdo de modo a evitar a contaminag&o do solo ou agua;

Os residuos produzidos (sucata, baterias, cabos, pneus, 6leos usados, bet&o e outros)
devem ser armazenados, enquanto aguardam transporte para destino final, em local
devidamente impermeabilizado e possuir sistema de retengéo de escorréncias de modo
a impedir a contaminag&o do solo ou agua;

Devera ser efectuada uma correcta gestao dos residuos sélidos urbanos produzidos na

area social do estaleiro. E expressamente proibida a sua queima ou enterramento;
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42.

43.

44.

45,

46.

47.

48.

49.

50.

51.

Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Deverd ser colocada sinalética de proibigdo de queima de residuos em toda a obra e
efectuada a respectiva sensibilizagdo dos trabalhadores afectos a obra.

Os residuos produzidos devem ser transportados para destino final adequado por uma
empresa ou entidade devidamente autorizada para a sua gestdo, devendo o seu
transporte ser efectuado acompanhado da Guia de Acompanhamento de Residuos
(Mod. 1428 da INCM). )

No final da obra, deve ser enviado a CCDR-Alentejo uma listagem onde constem os
residuos produzidos, indicando a origem, quantidades e destino final. Esse registo
devera conter ainda, copias de todas as guias de acompanhamento de residuos
efectuadas.

As aguas pluviais, reunidas numa rede de drenagem com descarga nas linhas de agua
inscritas na area de intervengao, além da separagao de hidrocarbonetos prevista devem
ser sujeitas a um tratamento complementar a definir em sede de licenciamento.

Deve, promover-se um tratamento adequado as caracteristicas das aguas residuais
brutas (pluviais contaminadas), caso haja disponibilidade de espago, e os dados de
monitorizagdo das aguas pluviais e/ou lavagem de arruamentos, revelarem valores
superiores aos definidos legalmente.

Alternativamente & descarga destas aguas, deverd ser equacionada a criagdo de
reservatérios de agua (lagos, charcas, pequenas barragens...), com vista a minimizar os
efeitos negativos de agentes poluentes arrastado com este tipo de agua e
simultaneamente constituir uma reserva disponivel para situagdes de rega, incéndio,
lavagens e outras utilizagées compativeis.

As aguas residuais da area de intervengdo produzidas na fase de construgéo devem ser
sujeitas a tratamento adequado, e as da fase de exploragéo do futuro aeroporto, deverao
ser submetidas a tratamento terciario com desinfeccgéo.

As aguas residuais na sua globalidade devem ser encaminhadas para uma ETAR Unica,
nomeadamente as aguas residuais domésticas, as de industrias ligeiras (oficinas), de
cozinhas, refeitérios e restaurantes, e também as aguas provenientes de separadores de
hidrocarbonetos associados a futuras oficinas de manutencgéo.

Caso venham a ser instaladas no local actividades geradoras de aguas residuais com
uma composigao diferentes das agora identificadas, devem descargas das mesmas ser
sujeitas a licenciamento prévio pela CCDR.

Devem ser obtidos os licenciamento necessarios & utilizagdo do dominio hidrico, ao
abrigo do Decreto-Lei n.° 46/94, de 22 de Fevereiro.
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52.

53.

54.

55.

Parecer da Comissao de Avaliagdo

Devera ser prevista uma area impermeabilizada e coberta destinada a execugéo das
operagées de abastecimento de combustivel e manutengéo de equipamento.

No caso de ocorrer um derrame de dleos ou combustiveis (tanto nas operagdes de
manuseamento como de armazenagem ou transporte), o responsavel devera
providenciar a limpeza imediata da zona, podendo recorrer a utilizagéo de produtos
absorventes.

Os produtos derramados efou utilizados para a recolha dos derrames deverdo ser
tratados como residuos.

Deverdo ser criados locais especificos para a lavagem das caleiras dos camides-
betoneira ou das auto-betoneiras. Estes locais deverdo ser saneados regularmente, de

acordo com a frequéncia de descarga de aguas de lavagem de bet&o.

Medidas Especificas

Geologia e Geomorfologia

56.

57.

58.

Solos
59.

60.

O eventual recurso ao desmonte a fogo devera ser particularmente cuidadoso, por forma
a nao danificar o macigo para além da zona de escavagao.

Promover o revestimento rapido dos taludes com espécies adequadas, de modo a

minimizar efeitos de ravinamento.

Os taludes de escavagdo e de aterro deverdo possuir inclinagbes e geometrias
adequadas ao cenario geotécnico existente.

Implementagdo de um projecto adequado de recuperagdo e enquadramento
paisagistico, recorrendo as espécies vegetais autdctones locais e que restabelega o
equilibrio da area envolvente ao Aeroporto, das areas de estaleiro e de emprestimo de
materiais, tdo cedo quanto possivel.

Apbds a desocupagdo dos locais de estaleiro e de depdsito temporario das terras
provenientes de decapagem, promover a reposicdo destas areas em condigdes
equivalentes as iniciais, por meio de medidas de descompactagéo e arejamento dos
solos e/ou cobertura com terra aravel.

Paisagem e Ocupagido do Solo

61.

Deve ser garantido desde muito cedo o revestimento vegetal adequado dos taludes de
aterro. .
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62.

63.

64.

65.

66.

Parecer da Comissdo de Avaliagdo

No final da obra, os solos das dreas ocupadas por estaleiros, vias e acessos provisorios
devem ser revolvidos, de forma a promover a sua descompactacéo e o seu arejamento,

e a reconstituir, na medida do possivel, a sua estrutura e equilibrio.

O PIP a implementar deve contemplar a reabilitagéo/integragdo das zonas sujeitas a
instalagdo de estaleiros, empréstimo e depdsito de materiais sobrantes, .acessos as
diferentes frentes de obra.

Implementar as diversas medidas definidas em Projecto para as zonas de estaleiro, de
empréstimo e de depoésito de materiais, por forma a estabelecer atempadamente a
integragdo paisagistica destes espagos.

Considerar solugdes de reflectancia e crométicas de todas as fachadas dos novos
edificios, por forma a adoptar os que melhor se enquadram na paisagem envolvente,
tendo em consideragéo a elevada exposigéo solar e a localizagdo dos principais
observadores. .

Assegurar que serdo utilizadas preferencialmente as espécies arbéreas e arbustivas
caracteristicas da regido e contempladas nos Planos de Planta¢do do PIP, devendo a
vegetagao a a utilizar estar de acordo com o disposto no Decreto-Lei n.° 565/99 de 21 de

Dezembro, que regulamenta a introdugao de espécies nao indigenas da flora e da fauna.

Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

67.

68.

69.

70.

Estabelecer uma rede de piezometros na zona envolvente do projecto a fim de controlar
a evolugdo da qualidade e quantidade das aguas subterraneas.

O material resultante das acgbes de escavagéo que tenha vestigios de contaminag&o
devera ser armazenado em local que ndo permita a contaminagao dos aquiferos através
da escorréncia devida a precipitagado.

Os residuos de matéria vegetal deverdo ser preferencialmente reutilizados impedindo
gue estes sejam enterrados ou depositados onde possam provocar a degradagéo da
qualidade da agua.

Durante a fase de construgéo devera realizar-se uma adequada drenagem no limite da
zona de inteNengéo, de foram a desviar dessa zona o escoamento natural, minimizando
assim o arraste de solidos em suspenséo, a consequente eroséo hidrica e uma eventual
diminuicdo de caudais da circulag&o natural, em consequéncia da posterior deposi¢éo
nos leitos das linhas de agua do material sélido arrastada.

Ordenamento do Territ6rio e Areas de Uso Condicionado

71.

Restringir ao maximo a ocupacéo de areas da RAN com actividades acessorias a obra,
assim como estaleiros € &areas de deposito temporario de terras resultantes de

decapagem e empréstimo.
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72.

73.

Parecer da Comissdo de Avaliagdo

As areas da RAN ndo devem ser ocupadas pelos circuitos provisorios para circulagéo de
veiculos pesados afectos & obra, para além do estritamente necessario.

Devera assegurar-se a desactivagéo total da area afecta a obra com a remogéo de
instalagbes, de equipamentos, de maquinaria de apoio a obra e de todo o tipo de
materiais residuais da mesma.

Ambiente Sonoro

74.

Os motores diesel devem ser dotados de filtros.

Socio-economia

75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

Informar as populagbes da area envolvente, designadamente de S.Brissos, Trigaches,
Monte da Arramada da Torre, Monte da Torre e Monte do Bolor, sobre o objectivo,
natureza e duragdo prevista das obras, tipo de desmonte praticado (caso seja feito com
recurso a fogo). Através das Juntas de Freguesia (Veiculo importante de transmisséo da
informacéo)

No inicio desta fase de projecto deverdo ser desencadeados, por parte do proponente,
0s necessarios processos de expropriagdo do solo das areas a afectar ao
empreendimento.

Definir previamente qual o interlocutor a quem as populagdes no caso de afectacdo se
possam dirigir.

Todas as areas sujeitas a obras deverdo ser adequadamente vedadas por forma a evitar
a ocorréncia de acidentes envolvendo a populagéo.

Todas as zonas de obra devem ter bem visivel, € em numero suficiente sinalizagdo com
informacg&o sobre:

e aindicag&o do responsavel pelo empreendimento;
¢ identificagdo de interlocutor privilegiado;

e a identificagdo projecto, objectivo, natureza e duragdo das obras e principais
limitagbes impostas, nomeadamente no que se refere a eventuais
alteragdes/condicionamento na circulagdo na EM 528-2.

Dever-se-a restringir o nimero de vias e de acessos a serem utilizados pelos veiculos e
maquinas afectos as obras, no intuito de reduzir a degradag&o de terrenos e pavimentos,
bem como os constrangimentos a circulagéo local.

Todos os acessos aos estaleiros e aos locais dos trabalhos deverdo ser mantidos
limpos.

Instalar um sistema de lavagem de rodados, antes da entrada na via pablica.
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83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

90.

91.

92.

93.

94,

Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Os depdésitos de lixos e de terras deverao ser cobertos, a fim de atenuar o arrastamento
de poeiras pelo vento.

Nas areas dos trabalhos mais préximas de zonas habitadas evitar-se-do0 sempre que
possivel as actividades mais ruidosas no periodo nocturno, devendo privilegiar o periodo
diurno para a execugéo dos trabalhos.

As vias de comunicagéo utilizadas na fase de construgdo do empreendimento dever&o
ser reparadas sempre que se identifique degradagdo das suas caracteristicas
directamente associado a fase de construgdo do empreendimento.

Devera ser dada preferéncia a populag&o local nos empregos associados 4s obras de
construgdo do empreendimento em estudo.

O reajustamento das infra-estruturas deverad ocorrer numa fase prévia a efectiva
ocorréncia da necessidade, por forma a evitar falhas nos sistemas de abastecimento.

Restabelecer atempadamente todas as infra-estruturas interferidas ou acidentalmente
afectadas durante as obras.

Todas as areas sujeitas a obras deverao ser adequadamente vedadas

Devera ser limitada ao minimo, tanto quanto possivel, a interferéncia com a estrutura
viaria, quer em termos fisicos quer em termos temporais.

As vias com restrigbes de trafego devem estar sinalizadas, antes do inicio das obras
propriamente ditas, de forma a informarem os utentes das mesmas de todas as
restrigbes e cuidados a observar, designadamente no que se refere a velocidades
maximas permitidas e outras alteragGes que ocorrerdo no periodo de duragéo da fase de
construgao.

As acessibilidades a vigorar durante a obra devem previamente ao inicio das mesmas
devidamente publicitadas e informadas as popula¢gdes afectadas ser objecto de
adequada e atempada publicitag&o.

A publicitagdo anterior, deve ser feita directamente nas vias intervencionadas e nas
respectivas Juntas de Freguesia.

Apos a conclusd@o da fase de construgdo, as vias rodoviérias interferidas por obras ou
pela circulagdo de maquinaria deverdo ser imediatamente recuperadas.

Patriménio Arqueoldgico

95.

Os trabalhos de desmatagdo e limpeza do terreno quer nas areas directamente
intervencionadas, quer para estaleiro, acessos, depdsito temporério ou definitivo e area
de empréstimo devem ter obrigatoriamente acompanhamento arqueoldgico.
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Parecer da Comissio de Avaliagdo

96. Todos os trabalhos de execugdo de terraplanagens deverdo igualmente ter
acompanhamento arqueolégico.

97. Na eventualidade de surgirem vestigios arqueoldgicos, os trabalhos devem ser de
imediato suspensos, devendo o arquetlogo responsavel contactar imediatamente o
Instituto Portugués de Arqueologia, que definira as medidas de minimizagao a adoptar.

98. O acompanhamento arqueoldgico devera ser efectuado por um arquedlogo, por cada
frente de trabalho, sempre que as acgdes inerentes a realizagdo do projecto ndo sejam
sequenciais mas sim simultaneas.

99. Devera realizar-se uma prospeccdo arqueoldgica da area a afectar pelo projecto,
previamente, a quaisquer trabalhos de mobilizagéo de solo, desde que se verifiquem
boas condigdes de visibilidade do mesmo.

Fase de exploracédo

Medidas Gerais
100. Deve ser efectuada uma gestdo cuidada dos taludes, nomeadamente no que se refere
ao revestimento vegetal, a limpeza dos sistemas de drenagem, ao controlo da erosdo e a
manutengdo adequada dos mesmos.

101. Regularmente devem ser recuperados-todos os taludes que se apresentem erosionados.

102. Os locais de armazenagem de combustiveis, lubrificantes, 6leos usados, etc., devem
possulir bacia de retengdo de modo a evitar a contaminagao do solo ou agua.

103. Os residuos produzidos (sucata, baterias, cabos, pneus, 6leos usados e outros) devem
ser armazenados, enquanto aguardam transporte para destino final, em local
devidamente impermeabilizado e possuir sistema de retengdo de escorréncias de modo
a impedir a contaminagao do solo ou agua.

104. Devera ser efectuada uma correcta gestéo, por empresas autorizadas para o efeito, dos

residuos solidos urbanos produzidos na area social do aeroporto.
Medidas Especificas

Paisagem e Ocupagao do Solo
105. As zonas verdes devem ser objecto de manutengéo periddica adequada, de modo a
garantir a correcta instalagado e um desenvolvimento eficaz da vegetagao proposta: regas
periédicas, fertilizagdes, ressementeiras, limpezas e cortes de vegetagéo, com destaque
para a substituicdo de todos os exemplares vegetais que se encontrem em mas
condigbes fitossanitérias.
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Parecer da Comissdo de Avaliagdo

106.Deve ser efectuada periodicamente a verificagdo da eficacia das medidas de
recuperagdo e integragéo paisagistica propostas no PIP e proceder a sua eventual
correcgaol/aferigdo.

107. Assegurar que toda a vegetagao respeita os critérios anteriormente definidos (estando
de acordo com as caracteristicas edafo-climaticas da zona e respectiva formagéo
climacica).

Socio-economia

108. Adopgao de um sistema de emergéncia de distribuicdo de energia.

8.1.2 - PROGRAMAS DE MONITORIZAGAO

Recursos Hidricos Superficiais

= Parametros a monitorizar

pH, Temperatura, Condutividade,CBO5, CQO, SST, Coliformes fecais, Coliformes totais
Nitratos, Fosfatos, Oxigénio Dissolvido, Nitratos, Fosfatos, HAP, detergentes, Volateis
(BTEX;MTBE), Cadmio, Niquel, Cobre, Créomio, Chumbo, Arsénio , Mercurio, Fendis.

= Locais de Amostragem

- Efluente Final da ETAR;

- um ponto a jusante da descarga do Sistema de Separacg&o de Hidrocarbonetos -
SSH(a);

- 1 e 2 (linha de agua),
- um ponto a jusante da descarga do SSH (b) ;
- um ponto a jusante da descarga da ETAR (jusantes da confluéncia).

Sedimentos na ribeira

® | ocais de Amostragem: Pontos onde s@o efectuadas as descargas dos efluente.

= Parametros a_monitorizar: hidrocarbonetos aromaticos polinucleares (PAH), Cadmio,

Niquel, Cobre, Chumbo, Cromio, Arsénio e Mercurio.

= Periodicidade de monitorizagdo: uma vez de dois em dois anos.(bianual).
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Parecer da Comissdo de Avaliagao

Caudais

Os locais de medigdo de caudais s&@o as principais linhas de 4gua afectadas pelo projecto,
nomeadamente nos locais de restituigdo de aguas de escorréncia provenientes da area de
intervengao do projecto.

Recursos Hidricos Subterraneos

=  Parmetros a monitorizar

Condutividade, pH, Temperatura, SST, Zinco, Cobre, Chumbo, Cadmio, Crémio, Niquel,
Ferro, Hidrocarbonetos Aromaticos Polinucleares, Oleos e Gorduras;

s  Periodicidade de monitoriZzacdo

Semestral - antes do inicio de obra.
trimestral - na fase de exploragéo.

Ambiente Sonoro

Devera ser apresentado a Autoridade de AlA, previamente a fase de exploragéo, a Proposta do
Plano de Monitorizagdo para o ambiente sonoro, dando cumprimento ao disposto na Portaria
n.° 330/2001, de 2 de Abril.

O Plano devera ter em conta as recomendagdes do Instituto do Ambiente, em documento
datado de Fevereiro de 2003, sob o titulo “Directrizes para a Elaboragdo de Planos de
Monitorizagdo de Ruido de Infra-Estruturas Rodoviarias e Ferroviarias”, disponivel em
www.iambiente.pt

Apds a aprovagao da proposta do Plano de Monitorizagdo, os respectivos resultados da
monitorizagdo deverdo ser apresentados a Autoridade de AIA com uma periodicidade anual.

Qualidade do Ar

Deve ser apresentado a Autoridade de AlA, antes da fase de exploragdo, uma Proposta de
Plano de Monitorizagdo para a Qualidade do Ar, que dé cumprimento ao disposto na Portaria
n.° 330/2001, de 2 de Abril.

O Plano a apresentar deve contemplar antes do inicio da exploragdo, a realizagdo de uma
campanha de medigdo da Qualidade do Ar, junto aos receptores sensiveis mais proximos do
projecto, para as emissdes previsiveis.

Revisao dos planos de monitorizagdo
As eventuais propostas de revisdo do programa de monitorizagdo devem ser devidamente
fundamentadas e incluidas nos relatorios de monitorizagdo, a apresentar a autoridade de AlA.
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Parecer da Comissédo de Avaliagao

8.1.3 — RECOMENDAGOES

Desenvolver esforgos para aprovar um novo diploma legal que defina as novas superficies de
desobstrugdo, adaptadas as exigéncias aeronauticas actuais, nomeadamente, a nova
configuragao do Aeroporto e as actuais exigéncias da International Civil Aviation Organization -
ICAO.
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Parecer da Comissdo de Avaliagdo

COMISSAO DE AVALIAGAO
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ANEXO |

Pareceres Externos Recebidos



| A Institulo do Ambiente
PRES. [I.E]vpr-s [.'.Ti!vPLG ]
ASSESSCRIA:

Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovagao SACH D A 1A ‘P‘d GDOA 0
SADF LI GERA Q
. . SEPA GJUF
Gabinete do Presidente ;lh,rf E: “ ég? 8
SLRA [

[ ]

Exmo. Senhor
Dr. Jodo Gongalves
(1T g . Digmo. Presidente do Instituto do Ambiente

Rua da Murgueira, n.° 9-9A
Apartado 7585 Alfragide
2721-865 AMADORA

1 ouTROS: i

- jv“’”\c
Sua referéncia Sua comunicagéo de Nossa referéncia Data ; \‘"\J ‘
Of. Circular 10473/04 2004 09 22 L_Tﬁ \ 2
SACI - DAIA .{\ ) ];9“\
. . o A _\l
ASSUNTO:  Projecto do Aeroporto de Beja ~ AIA n® 1231, \

Em resposta ao pedido de V. Exa., informo do Parecer do INETI, relativamente aos Desctitores
Geologia e Hidrogeologia.

Descritor Geologia

As consideragbes sobre a Geologia e Geomorfologia, transcritas nos capitulos 5 (pag. 5-13), 6 (pag.
6-10) e 7 (pag. 7-2) do volume |, assim como as consideragdes apresentadas nos RNT de Maio e
Agosto de 2004, todas relativas ao projecto mencionado em epigrafe, séo adequadas e suficientes

para os fins solicitados pelo Instituto do Ambiente.

E de assinalar, igualmente, por ndo ser referido no texto, que na area de implantagdo da estrutura

nao ha registo de qualquer valor geolégico a preservar, nem qualquer concessao mineira.

Descritor Hidrogeologia

As consideragbes sobre os aspectos da Hidrogeologia (Aguas Subterraneas) encontram-se
suficientemente abordadas neste estudo, embora alguns aspectos necessitem de melhor
fundamentagdo. As andlises mais relevantes encontram-se distribuidas pelos Capitulos 5 -
Caracterizagdo da Situagdo Ambiental de Referéncia (pag. 5.13), Capitulo 6 — Avaliagéo de

Impactes (pag. 6.10) e Capitulo 7 — Mitigagao de Impactes (pag. 7.8) e varios quadros e figuras.
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Relativamente ao Resumo N&o Técnico de 12/05/2004, o descritor de Hidrogeologia surge pouco
desenvolvido e com algumas imprecisdes, ndo sendo referidas consideragdes especificas para as
aguas subterrneas na area de intervengdo do projecto em andlise. Refere-se, por exemplo,
relativamente ao Sistema Aquifero dos Gabros de Beja que apresenta dguas no geral de boa
qualidade (pag. 14) quando se sabe que sdo naturalmente demasiado “duras” e tem problemas de
excesso de nitratos de origem agricola, tendo sido declarado por isso como Zona Vulneravel, de
acordo com a Portaria 1100/2004 de 3 de Setembro.

Outro aspecto importante, porque se relaciona com a caracterizagdo climatica e influencia as
conclusdes relativamente ao balango hidrico, é o facto de terem sido consideradas séries climaticas
de 1951/80 ou seja com uma desactualizagdo de cerca de 25 anos, quando se sabe que o Alentejo
se encontra em processo gradual de desertificagdo (aumento progressivo das temperaturas médias
anuais, redugdo da precipitagdo média anual e maior irregularidade na distribuigdo mensal da
precipitagao). Por exemplo, de acordo com a série estudada a precipitagdo média anual é de 606
mm e a temperatura média de 16 °C. No entanto séries mais recentes apontam para precipitagdes
na ordem de 575 mm/ano (Posto Udométrico 25J02/Beja). A irregularidade actual da distribuigao
das chuvas e fenémenos ciclicos de secas plurianuais deverdo ser considerados nos célculos de
diluigio dos poluentes e capacidade receptora das linhas de &gua, ndo obstante a sua aleatoridade,

pois sabe-se que eventualmente acabarao por ocorrer.

Na globalidade, as referéncias a caracterizagdo da situagdo hidrogeoldgica das formagdes
gnaissicas e anfiboliticas da Unidade Hidrogeoldgica Indiferenciada de Rochas igneas e
Metamérficas de Ossa Morena (Atlas do Projecto ERHSA), que constituem o suporte geoldgico da
area de intervengdo sdo pouco pormenorizadas, recorrendo apenas a bibliografia disponivel (INAG,
2000 - Caracterizagdo dos Sistemas Aquiferos de Portugal; Projecto ERHSA e informagéo
disponivel no SNIRH) e sem novos dados de ambito local.

Desta forma, resulta, por exemplo, uma excessiva caracterizagao do Sistema Aquifero dos Gabros
de Beja (situado a cerca de 3 Km para Sul da drea de intervengao), que estd bem documentado na
bibliografia, mas, uma pobre caractetizag@o das potencialidades aquiferas da area de intervengéo

(aeroporto de Beja e envolvente proxima) nos aspectos de qualidade e quantidade.
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Assim sendo, os dados relativos a caracterizagdo da qualidade da agua subterrdnea na zona de
intervengao, nao consideram a qualidade da agua da capta¢ao municipal de S. Brissos (situada a
800 metros da éarea de intervencdo) nem das 11 captagdes referidas no estudo como constituindo
as origens de abastecimento ao actual aeroporto militar de Beja. Os resultados mais aproximados
situam-se a 1 km ou mais da area de intervengdo e foram obtidos durante o projecto ERHSA
(colheitas de 1999/2000 provavelmente) pelo que poder&o nao ser representativos das condigoes

hidroquimicas e de qualidade para consumo humano na area de intervengao.

Relativamente ao impacte sobre a quantidade dos recursos hidricos subterraneos na area de
intervengdo, ndo se conhece o volume de extracgbes actuais para o aeroporto militar de Beja.
Considera-se no entanto, que, durante a fase de operagdo do projecto em andlise, serdo
necessarios aproximadamente 225 m¥dia, ndo se indicando contudo se poderéo ser obtidos a partir
das captagoes ja existentes (de que se desconhece a produtividade) ou se terdo de ser obtidos a
terceiras entidades (EMAS de Beja ou EDIA).

Relativamente aos principais impactes, séo referidos a contaminagéo das dguas e dos solos por
derrames acidentais de combustiveis. Seria portanto conveniente determinar a vulnerabilidade das
aguas subterraneas a poluicéo (na area de intervengéo) e o perimetro de protecgéo da captagdo de
S. Brissos (pelo menos de acordo com o Dec. Lei 382/99 de 22 de Setembro, que define as areas

de servidao) por se tratar da origem de abastecimento publico mais préxima da area de intervencéo.

Ainda relativamente aos impactes associados a fase de construgdo (pag. 6.18), refere-se que,
relativamente a abertura de escavagdes “ndo deve ser significativo devido aos niveis freaticos semi-
profundos ou profundos”. Esta afirmagéo néo é apoiada por medigdes piezométricas, no ambito do
EIA nem pelos conhecimentos que temos da regido, uma vez que a superficie fredtica esta

normalmente a reduzida profundidade.

Relativamente ao estado da arte e referéncias bibliogréficas, sao as suficientes, embora ocorram
imprecisdes nos nomes de alguns autores (i.e. Custédio & Limas (1976) ??, que deveria ser
Custédio & Llamas (1976) e vir referido na bibliografia) e nas referéncias Peralta & Francés (2000) e
Peralta & Ribeiro (1999) que deveria ser Paralta.
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Em concluséo, considera-se que, dada a extrema importancia das aguas subterrdneas para
abastecimento publico do concelho de Beja e freguesias envolventes da 4rea de intervengéo do
projecto e, mesmo do préprio aeroporto, deveriam ser melhor pormenorizados e avaliados no local,

0s seguintes aspectos:

1. Definir o Perimetro de Protecgdo da captagdo municipal de S. Brissos (Dec. Lei 382/99 de
22 de Setembro);

2. Caracterizar a capacidade aquifera da area de intervengéo, com base na produtividade das
captagdes militares e outras eventualmente préximas do perimetro militar;

3. Caracterizar a qualidade da 4gua subterrdnea na 4rea de intervengdo, a partir da medigao
de pardmetros de campo e consulta de boletins de andlises das captagdes militares;

4, Determinar a vulnerabilidade das adguas subterrdneas a polui¢do e medir a profundidade do
nivel fredtico em pogos ou capta¢des em repouso dentro do perimetro militar;

5. Estabelecer um programa de monitorizagdo da qualidade das origens de dgua subterranea
mais préximas dos sectores onde se irdo realizar intervencdes de construgdo de novas
estruturas e das areas de operagdo das aeronaves, no sentido de avaliar alteragdes de
médio e longo prazo que possam conduzir & degradagdo da qualidade da agua para
consumo humano.

Caso se revele conveniente é possivel promover apoio técnico técnico-cientifico no dmbito destes

descritores, através dos gedlogos dos Departamentos de Geologia e de Hidrogeologia.

Com os melhores cumprimentos,

/
(FO PRESIDENTE DO CONSELHO DIRECTIVO

"/W-.f;/lw "W‘éﬂ‘—‘

Alcides Rodrigues Pereira

TERESA PONCE DE LEAO

Vice-Presidente
Instituto Nacional de Engenharia,
Tecnologia e Inovagdo
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INSTITUTO DE METEOROLOGIA

PARECER AIA N.° 1231

A caracterizagdo climatica deste estudo de impacte ambiental denota um bom nivel de qualidade,

tendo sido apresentada uma descrigao climatica correcta e bem desenvolvida.

Contudo, o assunto em epigrafe merece as seguintes recomendacdes:

1)

2)

3)

4)

5)

E feita uma abordagem semelhante no que diz respeito aos diferentes parametros climaticos,
n3o havendo diferenciacio no desenvolvimento dos mesmos. Num projecto de construgéo de
um aeroporto, os parametros climaticos que poderdo ter mais peso em situagédo de catastrofe

sdo o vento e a precipitagdo.

No capitulo 5.2.1.2 — Precipitagdo. Evapotranspiracédo, e tendo em conta a caracterizagao do
escoamento, & caracterizado o excesso de agua anual. Este tipo de caracterizacdo deveria
tratar valores mensais e interpretar a variabilidade dos mesmos ao longo do ano. Relativamente
a analise dos recursos hidricos superficiais € importante considerar os valores extremos

ocorridos nas estagdes.

No capitulo supracitado, recomenda-se para classificagdo dos periodos secos e humidos, a
utilizacdo da expressdo R<ETP/2. Deste modo no quadro 5.2.3 - Precipitagio.
Evapotranspiragdo (mm), Beja (1951-80) recomenda-se a insergéo de uma linha com os
valores de ETP/2, bem como no grafico 5.2.1.

Os valores normais da humidade relativa do ar, publicados pelo entdo Instituto Nacional de
Meteorologia e Geofisica, correspondem a observagdes feitas as 6 horas da manha, e nao as 9
horas, tal como é referido no Quadro 5.2.4.

O regime dos ventos deveria caracterizar as situagées mensais e analisar a variabilidade dos

mesmos ao longo do ano.

O Técnico

o0k

(Sofia Moita)
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Ministerla da Agrinuliurg,
Poagns & Florestas

TELECOPIA

[
De: Direcgiin de Sarvicas de Desenvolvimenta Florestal | Fax n.°; 21312 49 89
Divisio de Valorizagio e Gestin Flclmesfu/

Para: Bx.mo Senhor Presidente do Instituto do Ambiente Faxn.’: 21 471 90 74 s ¢
N." de péiginas (incluindo a capa) 1 i Mensagem n;“ Data L X
| SOIN 7
Assunto. " Processo de ATA n® 1231 - Prgjecta do Aeraporto de Beja” \ \ O
I | \':\‘ ’

Apds andlise do ETA relativo ao Pr'a_fecfa do Aeroporto oﬁ Bzja, o qual nos foi enviado através
do vosso oficio circular n® 10473/04, de 22.09.2004, informames V.Exa. que esta Direc¢do-
Geral emite parecer favordvel condllt.:_lonado 00 cumprimerrto do seguinte:

. ' i
1 - No caso de existirem sobreiros e azinheiras na drea abrangida por este projecto (incluindo
o terminal de passageiros, terminal de carga, arruamentos e parques de estacionamento, aces-
sos ao aeraparto, edificios de servigas e lotes mdush"lals) deverd ser cumpride o disposgto no
Decreto-Lei n° 169/2001, de 25 de Maio com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n°
155/2004, de 30 de Junho, os quais determinam que os cortes ou arranques em povoamentos
de Sobreire e de Azinheira sé podérdo ser autorizades para empreendimentos de imprescindi-
vel utilidade piiblica, assim declarados a nivel ministerial, sem alternativo valida de localizacdo
- de acordo com o disposto nos artige 2°, n°2, alinea b), ar-'hgo 3°, n°3, alinea b), e artigo 6°,
do Decreto-Lei n° 169/2001, de 25!de Maio.
Nos termos do artigo 8° do Decreto-Lei n® 169/2001, pode ainda ser exigida pelo Senhor Mi-
nistro da Agricultura, Pescas e Flarestas, a constituicZio de nowvus dreas de poveamertos nunca
inferiores ds afectadas pelo corte ou arranque de sabreiros e de azinheiras, multiplicadas por
um factor de 1,25, . .
Q corte ou arranque de exernplares' de Sobreiras e de Azinheiras esté também condicionado ao
eumprimento do disposto nos referidos Decretos-Lei. |

2 - Nas dreas florestais envolven'rés dever-se-d regularmente fazer limpeza da vegetacdo do
sub-coberta, por forma a reduzir o risco de incéndio. |

3 - A escolha dos locais de lmplan‘ragao dos estaleiros, dos parques de material, locais de em-
préstimo e depésitos de terras e todas as outras infraestruturas de apoio & obra deverdo ser
ploneados por forma a preservar as dreas com ocupagao flor'esful nomeadamente as ocupadas

com sobreiros e azinheiras. -
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Caom os melhares cumprimentos, | | \ it 1
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rer CMTE B it 4 44 . | A Instituto do Ambiente |
I8 ENTR 04779 04 10 11 S PRES. EIIVPFS DlVPLG (J
MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL | ASSESSORIA: =
. sact DATA Mg |
FORGA AEREA e SATA Sfme 3
Gatinele do Chofe do EsteacoMoaion SEPA Q] Giun Q
siPp Ljasn (W}
SLRHA (W]
OUTROS:
E t TR N )
refira: P2 (f %?
Para: Instituto do Ambiente
Rua da Murgueira 9/9A - Zambujal
Apartado 7585 Alfragide
2721-865 AMADORA
Assunto: AVALIACAO DE IMPACTE AMBIENTAL DO “AEROPORTO DE BEJA”
Ref?: V/ Oficio n.° 9705 de 01SET04, P.° 04/SACI-DAIA 1231
Relativamente ao assunto em epigrafe tendo por base o Decreto n.° 44151 de
11JANG62, e face aos elementos submetidos a apreciagio a coberto do oficio em referéncia, em
que a Empresa de Desenvolvimento do Aeroporto de Beja, SA. solicita parecer para o
Processo de Impacte Ambiental “Aeroporto de Beja”, sito na zona adjacente a3 BAll,
freguesia de S@o Brissos, concelho de Beja, informa-se que o projecto do “Aeroporto de
Beja”, desenvolvido pela EDAB, tem vindo a ser acompanhado de perto pela For¢a Aérea,
pelo que ndo se vé€ qualquer inconveniente no pretendido.
Remete-se, em anexo, um dos exemplares do processo submetido a apreciagio.
O CHEFE DO GABINETE
A
Femando da Silva Dias
Cor. Pil. Av. - N oists
_\q_f,kf \
i
. , T \) ,
Em Anexo: (\ § K =
- Documento mencionado no texto. (o \

Y:\Sec gabcemfa\OFICIOS\Inst Amb-Avaliacao impacte ambiental Beja.doc )
Av. Leite Vasconcelos ¢ Alfragide * 2614-506 AMADORA « PORTUGAL « Tel. 21 471 20 95 « Fax 21 471 32 37 « Telefax 12110 SEAFAP



ANEXO I

Localizacdo do Projecto
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FIGURA 1A - LOCALIZAGAO DO EMPREENDIMENTO




