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1. Introducao

A fim de dar cumprimento a legislagdo sobre Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA), o Instituto de
Estradas de Portugal (actual Estradas de Portugal, E.P.E), enviou ao Instituto do Ambiente (IA), a 26
de Novembro de 2004, o projecto da “A3 Auto-Estrada Porto / Valenca — Sublango Maia / Santo Tirso
Alargamento e Beneficiacdo para 2x4 vias”, em fase de Projecto de Execucao (PE), acompanhado do
respectivo Estudo de Impacte Ambiental (EIA).

Atendendo as suas caracteristicas, o Projecto em questdo enquadra-se na tipologia de projectos
constante da alinea 13 do Anexo II do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio.

O proponente do projecto é a Brisa, Auto-Estradas de Portugal, S.A.

No ambito do procedimento de AIA foram nomeadas pelo IA (oficio. 13526/04 de 04.12.09), na
qualidade de Autoridade de AIA, as entidades a integrar na respectiva Comissao de Avaliacdo (CA), a

qual veio a ter a seguinte composicao:
IA - (alinea a) do n°1 do Artigo 9°) — Eng?@ Llcia Desterro
IA - (alinea b) do n°1 do Artigo 9°) — Eng® Augusto Serrano
IPA - (alinea d) do n°1 do Artigo 9°) — Dr@ Alexandra Estorninho e Dr. Pedro Baére Faria
IPPAR - (alinea d) do n°1 do Artigo 9°) — Dr@ Maria Belém Paiva
CCDR/Norte - (alinea e) do n°1 do Artigo 9°) — Eng@ Rosario Sottomayor

Foi ainda solicitado parecer especifico ao Instituo da Agua (INAG) sobre o descritor recursos hidricos,
e a Direccdo de Estratégias para a Gestdo de Ar e Ruido, do IA, sobre os descritores qualidade do ar
e ambiente sonoro.

A conformidade do EIA foi declarada em 2004.12.23, pelo que o prazo final do procedimento de AIA
€ 19 de Maio do corrente ano. Posteriormente, foram entregues pela Brisa duas Notas Técnicas,
relativas ao Estudo Hidraulico da Ribeira de Covelas e ao Patriménio Arqueoldgico, as quais foram

consideradas na presente analise.

Foi efectuada uma visita ao tracado que decorreu no dia 15 de Abril de 2005.

2. Projecto
. enquadramento e justificacao

O sublanco da A3 Maia Santo Tirso, em analise, inclui-se na Auto—Estrada Porto /Valenga, a qual
integra o Itinerario Principal n°1 (IP1). O sublanco encontra-se em exploracdo desde 17 de
Novembro de 1989, tendo-se registado um consideravel incremento do volume de trafego, devido ao

aumento significativo do parque automovel e a expansdo urbana do Grande Porto, o que justifica a
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necessidade do respectivo alargamento e beneficiacdo de 2x4 vias, no seguimento do ja ocorrido no

sublanco anterior da A3 entre Aguas Santas e Maia.

Devido ao aumento do volume de trafego o sublango tem sofrido algumas obras de beneficiagao:
implantacdo de uma Area de Servico entre o km 10+700 e 114300, alargamento da Praca de

Portagem do N6 de Santo Tirso e reforco do pavimento.

O volume de trafego registado no ano 2002 foi 55000 veiculos, prevendo-se, segundo o Estudo de
Trafego, um volume de trafego médio diario anual (TMDA) de 66886 veiculos para 2007, e de 99100

para o ano 2025.

Segundo a alinea b) do n°1 da base XXVII do Decreto-Lei n°294/97, de 24 de Outubro (Bases da
Concessdo e exploracdo de Auto-Estradas pela Brisa, S.A), valores de trafego Médio Diario Anual
(TMDA) superiores a 60000 veiculos determinam a necessidade de construgdo de quatro vias em

cada sentido de circulagdo, o que justifica o Projecto em analise.

. descrigdo do projecto

O Projecto é constituido pelo alargamento e beneficiagdo do sublanco da A3 Maia / Santo Tirso para
2x4 vias, numa extensdo de 12 550 m, compreendida entre o km 9+150, apds a portagem de plena
via da Maia e o km 21+700, na zona de influéncia do N6 de Santo Tirso. O Projecto inclui um novo

No de Santo Tirso e a respectiva Praca de Portagem.

A beneficiagao do sublango diz respeito a remodelagao da rede de drenagem actual e a pavimentacdo

das novas vias exteriores, e zonas envolventes.

O perfil actual do sublango é constituido por 2x2 vias com uma largura total de 28 m, incluindo um

separador central relvado com 4,0 m de largura.

O alargamento do sublango para 2x4 vias implicara um acréscimo da plena via de 4,3 m para cada
lado da via. O alargamento sera parcialmente efectuado para o interior, substituindo-se o separador
actual por um separador tipo “New-Jersey”, de 0,6 m de largura, de que resulta um acréscimo de 3,4
m. O restante alargamento (5,2 m), sera efectuado para o exterior, a custa de um acréscimo da zona
terraplenada e de algumas estruturas de suporte. Ou seja, o alargamento, em cada sentido, sera

realizado para o exterior em 2,6 m e para o interior do separador actual em 1,7 m.
Assim, o perfil transversal do projecto tera uma largura total de 36,6 m, incluindo:
. duas faixas de rodagem com 14 m por sentido, com quatro vias de 3,5 m cada;
. duas bermas direitas com 3,75 m da largura, sendo 3 m pavimentados;
. duas bermas esquerdas com 1,0 m de largura cada;

. um separador central tipo “New-Jersey”, de 0,6 m de largura.
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Segundo o EIA, o actual N6 de Santo Tirso, “encontra-se bastante condicionado, tanto em termos
geométricos como em termos de ocupacdo”. Também o entroncamento com a EN 104 (associado a

este NO) se encontra com capacidade reduzida.

O novo NO de Santo Tirso previsto no projecto em andlise estabelece a ligagdo com a rede viaria
nacional através de uma rotunda (a qual se encontra em construgao) na EN 104, localiza-se ao km
20+950, e tem associados quatro ramos unidireccionais (A, B, C e D) e um ramo bidireccional (A+B),
em cujo km 0+550 se localiza a barreira da praca de portagem ). O N6 desenvolve-se em aterro
sobre um vale aluvionar (ramo A+B e ramo C) e exige obras de terraplenagem e alteragdes de
drenagem, muito significativas. Segundo o EIA, o tracado do N6 foi condicionado pela localizagdo do

gasoduto e da Estagao da Transgas e ainda pela acidentada orografia da zona.

O projecto contempla nove passagens superiores (PS), cinco passagens inferiores (PI), quatro

passagens agricolas (PA) e um viaduto (quadro em anexo).

As PS existentes ndo apresentam caracteristicas que permitam o alargamento, pelo que serdo
construidas novas passagens superiores, sempre que possivel ao lado das actuais, de modo a
permitir que as mesmas se mantenham em funcionamento durante a fase de construcao, sendo
depois demolidas. Exceptuam-se as PS 24 e 31, nas quais as obras de arte serdo construidas no

mesmo local, pelo que foram previstos circuitos alternativos a utilizar durante a fase de construgao.
As PI e PA existentes serdo prolongadas.

Esta igualmente previsto o alargamento do viaduto sobre ribeira de Covelas (a0 km 14+856) com 6
vdos e uma extensao total de 171,00 m, que sera executado com a construgdo de mais uma viga do

lado exterior de cada meio tabuleiro.

O Projecto contempla diversos caminhos paralelos necessarios, segundo o EIA, a garantia dos

acessos interferidos as propriedades marginais e a todas as parcelas afectadas.

De modo a proteger edificacdes e infra-estruturas foram considerados ao longo do tragado diversos

muros de contencdo (quadro em anexo).

A rede de drenagem longitudinal serd substituida. Quanto a drenagem transversal, prevé-se o
prolongamento de algumas passagens hidraulicas (PH) e a substituicdo de outras. Nalguns casos

serdo mantidas as passagens hidraulicas existentes.

Em termos de movimentagdo de terras prevéem-se os seguintes volumes: 459 680m? de escavacgoes
e 599 523m3 de aterros, de que resulta um déficit de terras de 139 843 m3. Cerca de 32 000 m3

serao desmontados a fogo.

Os trocos com maiores (extensao e altura) escavagOes e aterros ocorrem a partir do km 15+000,

onde o actual tracado apresenta um desenvolvimento a meia encosta.
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Além da pavimentacdo da 32 e 42 vias, dos ramos do N6 de Santo Tirso, das ligagOes a rede local e

da praca de portagem, prevé-se ainda o reforco / beneficiacdo do pavimento existente.

Os valores de trafego (TMDA) previstos para 2007 sdo de 64169 ligeiros e 2717 pesados, e de
95074 ligeiros e 4026 pesados para 2025.

Prevé-se a expropriacdo de 213062 m>.

Para a execucdao do projecto prevé-se uma duragdo de 18 meses, com inicio provavel no primeiro

semestre de 2006 e entrada em exploragao das 2x4 vias no segundo semestre de 2007.

3. Analise especifica

A CA considera importante salientar os seguintes aspectos relevantes do Projecto e da Situagdo de

Referéncia:

. 0 projecto em analise € constituido pelo alargamento de uma rodovia ja em exploracdo, na

qual se verificam elevados volumes de trafego;
. 0 alargamento sera efectuado, em cada sentido, 2,6m para o exterior da actual via;

. 0 novo No de Santo Tirso encontra-se previsto sobre um vale aluvionar de uma linha de agua

afluente do rio Ave;

. 0 tracado insere-se nas bacias hidrograficas do rio Leca e do rio Ave, interceptando trés linhas

de agua de regime permanente;

. relativamente a ocupacdo do solo verifica-se a predominancia de matas dominadas pelos

pinhais e eucaliptais, e areas agricolas de regadio junto as linhas de agua;

. desde o inicio até ao km 16+000 o projecto desenvolve-se numa zona com uma orografia
relativamente plana e com alguma ocupacdo marginal; na restante extensdo do tracado o relevo é
mais acidentado ocorrendo os relevos mais acentuados na parte final do tragado (km 17+000 a
21+000).

. a area envolvente apresenta algumas zonas com média a elevada densidade habitacional,
caracterizadas pela existéncia de casas de habitagdo com 1 e 2 pisos, dos quais se destacam as
pertencentes as localidades de Leandro (cerca do km 94300 ao km 9+700, lado Nascente) Portela e
S. Romao de Coronados (cerca do km 12+400 ao km 13+800, de ambos os lados), Outeiro e
Quereledo (cerca do km 14+100 ao km 17+000, de ambos os lados). Verifica-se assim a existéncia

de receptores sensiveis (habitagdes) na envolvente proxima do tracado.

. para além das casas de habitagdo observa-se um elevado nimero de unidades industriais e

empresariais.
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Neste contexto, sdao considerados como descritores mais relevantes para a tomada de decisdo o

Ambiente Sonoro, a Qualidade do Ar e os Recursos Hidricos.

. Ambiente Sonoro

Saliente-se que a avaliagdo constante do EIA apresenta algumas incorrecgbes, nomeadamente: nao
identifica alguns receptores, considera incorrectamente 2005 como ano de inicio de exploragao, e os
valores das previsdes constantes da avaliacdo diferem dos valores apresentados em anexo. Acresce
que utilizou valores de volume de trafego ligeiramente inferiores aos constantes da descricdo do

projecto. Algumas situacoes de receptores sensiveis ndo foram particularmente desenvolvidas.

A drea em estudo foi considerada como mista, dado o seu desenvolvimento ao longo de uma auto

estrada ja em exploracdo.

Segundo a caracterizacao acUstica apresentada, os valores de LAeq na imediata proximidade do
sublango sdo da ordem de grandeza e até superiores a 65 dB(A), no periodo diurno. No periodo
nocturno os valores registados na envolvéncia proxima (até 40m) estdo compreendidos entre 51,5 e
57,3 dB(A).

Na fase de construcdo serdo gerados niveis sonoros elevados (entre 70 a 84 dB(A)), que afectardo de
forma significativa, as zonas mais préximas do tragado. Este impacte assume particular significancia
dada a existéncia de diversas habitacoes na envolvéncia proxima, salientando-se a existéncia de

casas a cerca de 10m do tragado.

De acordo com as previsOes apresentadas (anexo E do EIA) registar-se-d0, no ano inicio de
exploracdo (2007), valores de LAeq superiores a 65 dB(A) até distancias da ordem dos 200 m, no
periodo diurno, sendo que se prevéem valores da ordem dos 73,8 dB(A), a cerca de 10 m da via.
Para o mesmo ano, e no periodo nocturno, prevéem-se valores superiores a 55 dB(A) até 400 m da

via, prevendo-se, a 10 m da via, valores da ordem dos 66,7 dB(A).

Os valores da LAeq previstos para o ano 2025 sdo cerca de 2 dB(A) superiores aos valores previstos

para o ano inicial.
Medidas de minimizagao

O EIA, prevé a colocagdo de pavimento poroso e a implementacdo de barreiras acusticas,
absorventes, com alturas entre 3 e 4,5 m, a partir do ano inicio de exploracao (2007), nas seguintes

situagOes:
. Km 12+250 a km 12+400, sentido Sul Norte
. Km 12+875 a km 13+400, sentido Norte Sul

. Km 13+125 a km 13+200, sentido Sul Norte
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. Km 134775 a km 144000, sentido Sul Norte
. Km 15+050 a km 15+875, sentido Sul Norte
. Km 164250 a km 16+600, sentido Sul Norte
. Km 164375 a km 16+575, sentido Norte Sul

As barreiras foram dimensionadas de forma a garantir o cumprimento dos limites para os niveis
sonoros estabelecidos no Regime Legal sobre Poluicdo Sonora (RLPS). O impacte que a implantacao
acarreta, principalmente quando ha demasiada proximidade entre as habitacdes e a rodovia, como é
o caso de uma habitagao a 10 m do tracado, pode ser significativo. Considera-se por isso que deve

ser equacionada a expropriacdo do edificio.

Considera-se ainda fundamental a colocacdo de piso absorvente sonoro em toda a extensdao e em

todas as vias do sublanco.

Além das medidas constantes do EIA devera ser apresentado o projecto da medida de minimizagdo a
adoptar para o receptor sensivel localizado a cerca de 30 m do km 21+650, o qual ndo foi avaliado
no EIA.

Devera ser apresentada a avaliacdo de impactes sobre os receptores localizados cerca do km
124250, lado Poente e do km 15+725, lado Poente, situacdes que nao foram particularmente

avaliadas, e as medidas de minimizacdo a adoptar.

Na monitorizacdo deverdo ser considerados nomeadamente os receptores localizados ao km 9+500,
10+110 e 16+325 uma vez que, apesar do EIA considerar que valores previstos para 2007 serdo da
ordem dos 59 dB(A), segundo os valores constantes dos anexos ao EIA, estes valores poderdo ser da
ordem dos 68 dB(A).

A monitorizacdo prevista para 2015, para os receptores localizados entre o km 12+250 e 12+400, km
144275, km 15+475, km 15+775, deverad efectuar-se desde o ano de 2007, pelo facto de se
preverem valores proximos dos valores limite desde o referido ano, e dados os erros associados as

simulacoes.

. Qualidade do Ar

Na Situacdo de Referéncia é apresentada uma caracterizacdo da qualidade do ar recorrendo as
estacoes de medida de Vermoim e Vila Nova da Telha, da rede de monitorizacdo da CCDR-Norte. A
analise de dados face a legislacdo vigente é insuficiente, uma vez que se baseou apenas nas médias
anuais dos poluentes medidos, sendo que os valores limites estipulados para o NO: e SOz, na
Portaria n°286/93 de 12 de Margo, referem-se ainda ao percentil 98. Quanto a verificagdo do valor
limite acrescido da margem de tolerdncia para o poluente PM10, estipulado pelo D.L. n®111/2002 de

16 de Abril, deveria ter sido considerada a média diaria, em vez da média anual.
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Para a fase de construgdo salienta-se o impacte decorrente do aumento da concentracdo média das

poeiras na area envolvente ao tracado.

Para a fase de exploracdo e segundo as simulagdes efectuadas, utilizando o modelo Caline (versao 4)
e considerando receptores a 50, 100, 150 e 300 m de disténcia ao eixo da via, ndo se prevéem, em

qualquer das situacdes consideradas, valores superiores ao valor limite estipulado para o CO (10 000
Hg/m3).

Contudo, para o poluente NO; prevéem-se, segundo as simulacles apresentadas, situacbes de
incumprimento do valor limite horario para a proteccao da salde humana, desde o ano de inicio do
projecto, e mesmo para os cenarios de trafego e meteorologia normal, sendo que os niveis mais

elevados se registam nos receptores localizados a Este.

Relativamente as particulas em suspensdo verifica-se que os valores apresentados pelo modelo
indiciam a violagao do valor limite diario para PMio, nos cenarios de trafego e meteorologia criticos,

para o ano horizonte de projecto.

Analisando os dados de entrada do modelo nomeadamente, as taxas de emissdao dos poluentes,
verifica-se que o EIA utilizou para o seu calculo factores de emissdo desactualizados e sobrestimados,
publicados pelo Ministério do Ambiente Holandés, em vez dos factores de emissdo do Copert da
Agéncia Europeia do Ambiente. Também ndo é claro que os niveis de poluentes actualmente
existentes (identificados na situacdo de referéncia), tenham sido considerados no modelo como
dados de entrada. Acresce que se verifica a existéncia de diversos receptores a distancias inferiores a

minima considerada nas simulagGes (50 m).

Assim, considera-se que face a previsao de situagdes de incumprimento dos valores limite, mesmo
para o cenario de Meteorologia Normal e Trafego Normal, para o NO, estimadas pelo modelo,

poderdo ocorrer impactes significativos em termos de qualidade do ar.

Face aos erros atras identificados referentes as simulacdes efectuadas, devera ser efectuado um
programa de monitorizacdo por forma a aferir a ocorréncia de situagGes de incumprimento e aferir

respectivos niveis.

O Programa de Monitorizacdo, constituindo a Unica medida de minimizacdo do EIA para a fase de
exploracdo, revela algumas incorrecgdes, nomeadamente quanto aos métodos de referéncia de
amostragem e analise. Assim, os métodos de referéncia a utilizar na medigao dos poluentes NO2, CO
e PMio deverdao ser os constantes do Anexo XI do D.L. n®111/2002 de 16 de Abril. Quanto ao
tratamento dos dados, devera permitir a verificagdo do cumprimento do estipulado no referido
Decreto-Lei. O plano de monitorizagdo devera considerar, nomeadamente, os receptores mais

préximos do tragado (a 10 e 20 m da berma da via).

No que se refere as medidas de gestdao ambiental, a implementar caso sejam ultrapassados os

valores-limite estipulados por lei, estas deverao ser articuladas com a entidade gestora da qualidade
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do ar, neste caso CCDR-Norte, quer através de medidas de gestdo de trafego, quer recorrendo a
medidas de gestdo e ordenamento do territdrio, tendo em especial atengdo os receptores expostos a

elevados niveis de poluicdo atmosférica.

. Recursos Hidricos

Em termos de metodologia e ao nivel da caracterizacdo da situacdo de referéncia merece referéncia o
facto de ndo terem sido caracterizadas todas as linhas de agua afectadas pelo projecto, verificando-
se que a analise incidiu apenas em duas linhas de agua perenes e ao nivel da dimensdo da bacia

hidrografica e extensdo da linha de agua.

Ainda em termos de metodologia refira-se que a identificagdo de impactes apresentada é geral,
embora abrangendo os principais impactes expectaveis com a construcdo de um projecto desta
natureza. A avaliagao de impactes ndao é desenvolvida para situacdes relevantes do projecto: o
alargamento do viaduto de Covelas, sobre o qual foi apenas apresentado um estudo prévio e

posteriormente um Estudo Hidraulico, e o novo N6 de Santo Tirso.

O tragado insere-se nas bacias hidrograficas do rio Leca e do rio Ave. As principais linhas de agua
interceptadas sdo a ribeira do Leandro, restabelecido através de uma passagem hidraulica
(identificada como PA 26), e o rio Trofa (que a montante se designa por ribeira das Covelas)
restabelecido por um viaduto (viaduto de Covelas). O novo N6 de Santo Tirso desenvolve-se em

aterro sobre um vale aluvionar de uma linha de dgua afluente do rio Ave.

Para a caracterizagdo do escoamento nas bacias hidrograficas, foram consideradas as estacOes
hidrométricas de Fervenca, situada no rio Leca e de Ponte Ave, situada no rio Ave. De acordo com os
valores medidos nas duas estagGes o escoamento € significativamente superior ao que ocorre no rio

Leca.

Ndo existem estacbes de monitorizacdo da qualidade da agua nas linhas de agua interceptadas pelo
tracado, pelo que no ambito do EIA foi desenvolvida uma campanha de monitorizacdo em quatro
pontos de amostragem (dois numa linha de agua afluente do rio Ave e dois na ribeira do Leandro)
que incidiu nos parametros cobre (Cu), zinco (Zn), cadmio (Cd), hidrocarbonetos (HAP) e solidos
suspensos totais (SST). Os resultados analiticos foram comparados com os objectivos ambientais de
qualidade minima, as normas de utilizacdo de agua para rega, e as normas de qualidade das aguas
doces superficiais destinadas a producdo de agua para consumo humano, definidos nos Anexos XXI,
XVI e I do Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de Agosto. Para os parametros SST, Zn e Cu, foram obtidos
valores em conformidade com a legislacdo. Para os restantes parametros (HAP e Cd) os valores
obtidos sdo inferiores ao limite minimo de quantificacdo da técnica utilizada. O EIA refere que,
atendendo as baixas concentragGes amostradas, ndo € possivel determinar as diferencas entre as

amostragens a jusante e a montante da intercepcdo da estrada na linha de agua.
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De acordo com a informacdo da CCDR - Norte foram identificados os furos privativos licenciados mais

préximos do tragado, utilizados para rega, consumo doméstico e fins industriais.

Ao nivel da afectacdo das condicdes de drenagem resultantes da implantagdo do projecto o EIA
reporta-se a analise do projecto de drenagem, concluindo que o mesmo garantird as necessarias

condigGes de escoamento, minimizando os impactes inerentes a fase de exploracao.

E ainda referido que as taxas de variacdo de caudal ndo sdo determinantes no dimensionamento das
passagens hidraulicas uma vez que representa em média um aumento de 1,13% e um valor maximo
de 2,97%.

De uma maneira geral considera-se que a analise efectuada no EIA esta correcta, exceptuando-se as

situacOes referentes ao viaduto de Covelas e N6 de Santo Tirso.

Na maior parte dos casos as linhas de agua sdo de um modo geral restabelecidas e dimensionadas
para um periodo de retorno de 100 anos. No entanto, existem alguns casos particulares que deverao
ser alvo de revisdo, com vista a melhorar as condicGes de drenagem e eficacia dos 6rgdos propostos,

nomeadamente:

. junto a PS 027 é preconizado o desvio de uma linha de agua através da construgdo de uma
vala triangular com enrocamento argamassado. Considera-se que devera ser efectuada uma vala

trapezoidal adequadamente dimensionada.”

. O prolongamento da passagem hidraulica 14.3, conduz a que a que a restituicdo dos caudais
seja desviada da linha de agua, devido a construcao de um aterro. Assim, devera ser equacionada a

reducdo da largura da base do aterro de forma a corrigir esta situacao.

. A montante da passagem hidraulica 15.3 é preconizado o desvio da linha de agua através de
uma vala triangular. Entende-se que devera ser construida uma vala de seccdo trapezoidal,

adequadamente dimensionada.

. Deverdo ser ainda avaliadas as condicdes de escoamento a jusante derivadas do acréscimo
de caudal, nomeadamente a seccdo de vazao do pontdo existente no prolongamento da passagem
inferior 033.

. O prolongamento das passagens hidraulicas 18.1 e 19.1, considera a existéncia de caixas de
queda ndo acessiveis, devido a construgbes dos aterros. A manutencao destas passagens hidraulicas
sera dificultada, nomeadamente se as mesmas ficarem obstruidas, pelo que devera ser avaliada a

correcgao desta situagdo.

. Deverdo ser alvo de avaliagao as condigOes de drenagem a jusante das passagens hidraulicas

21.2 e 21.3, ja que as condigOes iniciais estdo profundamente alteradas.

No que se relaciona com o viaduto de Covelas a quase totalidade das referéncias efectuadas no EIA,

partem do pressuposto que o alargamento do mesmo ndo ira interferir com a linha de agua
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existente, o que ndo corresponde a realidade, ja que é preconizado o desvio da linha de agua devido

a implantacdo de um pilar.

Relativamente aos impactes do alargamento do viaduto o EIA apenas resume a memoria descritiva
do estudo prévio elaborado, mencionando que devido a necessidade de continuidade do alinhamento
dos pilares existentes, se verificou que os novos pilares interferem com a linha de agua, pelo que se
preconizou o desvio do linha de agua através da colocacdo de enrocamento nas suas margens e

respectiva integragao paisagistica.

No decorrer da fase de avaliagdo foi apresentado um Estudo Hidraulico relativo a intervencdo a
desenvolver na ribeira de Covelas no qual é apresentada uma proposta de desvio e regularizagao do
leito através da construcdo de um trogo com um tracado em curva, ligando dois alinhamentos
existentes a montante e a jusante da obra de arte, a ser efectuado com uma seccdo de vazao
semelhante a actual e com as margens e fundo da ribeira protegidos com colchdes de agregados do

tipo “Reno”.

De acordo com o Estudo Hidraulico a proposta de intervencdo ndo alterara as caracteristicas de
escoamento da ribeira uma vez que sera mantida a actual seccdo de vazdo. No entanto, a solugao
adoptada nao teve em consideracdo as condicdes naturais da ribeira, nem foram analisados os
impactes desta intervengdao na alteracdo do regime de escoamento da linha de agua a diferentes
niveis, nomeadamente na alteracdo das velocidades de escoamento e na alteracdo dos normais
processos de erosao e sedimentagdo, a jusante da intervengdo. Acresce que o desvio e regularizagao
da linha de agua concretizada com colchdo de agregado do tipo “Reno”, ira promover uma ainda
maior artificializagdo da ribeira de Covelas, ndo sendo igualmente avaliados os impactes na zona de

transicao entre o colchao Reno e a margem natural.

Assim, relativamente ao viaduto de Covelas nao foram avaliados os impactes da intervengao proposta
ao nivel da alteragdo do regime de escoamento da linha de agua nomeadamente na alteragao das
velocidades de escoamento e na alteracdo dos normais processos de erosdo e sedimentacdo, a

jusante da intervencdo, pelo que ndo podera ser emitido parecer favoravel a solucdo apresentada.

Conforme ja referido, o projecto de alargamento da A3 integra a construcdo de um novo N&
destinado a substituir o actual N6 de Santo Tirso. O novo N6 desenvolve-se num vale encaixado,
estando implantado sobre uma linha de agua afluente do rio Ave. Os ramos A+B e C abrangem zonas

aluvionares, com ocupacao agricola.

Fotografia 1 e 2 - areas agricolas a afectar pelos ramos do novo N6 de Santo Tirso
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A sua construcdo envolve importantes obras de terraplenagem e de drenagem, com execucdo de
grandes aterros, verificando-se que as linhas de agua existentes sdo igualmente objecto de

importantes obras de regularizagao.

A avaliagdo de impactes apresentada no EIA € sumaria e incide essencialmente na identificacdo de
alguns dos impactes resultantes da construcdo do N6, ndo permitindo fundamentar que os impactes
a este nivel sao de magnitude moderada e reversiveis, conforme referido no quadro sintese de

impactes relativo aos recursos hidricos.

Com efeito, ndo sdo avaliados no EIA os impactes ao nivel das alteracdes das condicbes e
velocidades de escoamento no local de implantacao do No e a jusante, resultantes da alteragao da
morfologia e da diminuicdo da infiltragdo pela impermeabilizagdo de extensas areas e da
regularizagdo das linhas de agua, para além de ndo se identificarem os impactes que ocorrerdo ao
nivel da recarga aquifera. Acresce que ndo é avaliada a afectacdo directa e indirecta das zonas
agricolas existentes a montante e a jusante do N6, nem a perda de habitats associados a linha de

agua.

Fotografia 3 — linha de agua a afectar pelo ramo C ramos do novo N6 de Santo Tirso

A implantagdo do NO sobre a linha de agua irda provocar alteragdes significativas no regime de

escoamento da mesma, uma vez que serao alteradas as condigdes de drenagem resultantes da
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criacdo de aterros no vale e de escavagoes.

Com a construcdo do Ramo C e com o prolongamento da actual passagem hidraulica (PH 20.5, a
qual apresenta elevado grau de corrosdao na sua estrutura) serdao alteradas as condigdes de
drenagem actualmente existentes a montante. Havera um aumento muito significativo da area
impermeabilizada e uma grande concentracao de caudais, uma vez que toda a drenagem das areas

afectas ao NO e praca de portagem serdo para ai conduzidas.

A implantagao dos Ramos A+B sobre o vale envolve uma grande mobilizacdo de terras e conduzira a
construgao de grandes aterros e a regularizacdo de uma extensdao consideravel da linha de agua

concretizada através de valas e de uma passagem hidraulica.

Para além da destruicdo dos solos agricolas e das condigdes naturais da linha de agua e dos habitats
e usos agricolas associados, a regularizacdo da linha de agua ird provocar a alteracdo do seu regime
de escoamento, sendo expectaveis alteracbes significativas a jusante, resultantes do aumento dos
caudais e velocidade de escoamento, que conduzirdo a um aumento da erosdo das margens e do
leito e a alteragbes no transporte sdlido. As alteragdes do regime de escoamento poderdo ainda

potenciar um aumento do risco de inundacao.

Sdo igualmente expectaveis impactes negativos ao nivel das aguas subterrdneas uma vez que a
afectacdo das formacgdes aluvionares e coluvionares ird contribuir para a diminuigdo da recarga

aquifera no local de implantacdo do N6, devido ao aumento da area impermeabilizada.

Relativamente aos restantes impactes identificados para a fase de construgao, nomeadamente os
resultantes das alteragGes geomorfoldgicas e consequente alteragGes na drenagem e escoamento sao
considerados globalmente pouco significativos, uma vez que as grandes alteragbes no regime

hidroldgico ja foram introduzidas aquando da construcdo da A3.

Ao nivel dos usos da agua as culturas agricolas existentes a jusante das linhas de agua
restabelecidas e que utilizem estas linhas de agua para a rega poderdo ser afectadas quer pela
diminuicdo de caudal afluente a este cursos de agua, quer pela degradacdo da qualidade da agua. O
EIA evidencia a baixa aluvionar da ribeira do Leandro que apresenta uma extensa area agricola. O

impacte é no entanto temporario, reversivel, e minimizavel.

Neste dominio é ainda de destacar a afectagdo de trés tanques: um que ira ser destruido pela
construgdo do muro de suporte M7 na PS 030, um que ira ser destruido ao km 13+150, pela
construgao de um aterro, e outro que podera ser potencialmente afectado, devido a construcdo de
um aterro localizado junto a PI 033. A confirmar-se esta afectacdo deverdo ser repostos estes pontos

de agua.

Na fase de construcdo e ao nivel da qualidade da agua é espectavel um aumento da erosdo hidrica,
resultante da mobilizagdo dos solos, e o0 consequente aumento da carga de materiais solidos para a

linha de agua e degradacdo da qualidade da agua. Também as intervengdes ao nivel das linhas de
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agua, nomeadamente o restabelecimento das linhas de agua interferidas, ira potenciar a afectagao
da qualidade da agua, contribuindo nomeadamente para o aumento da carga de solidos e para a
ressuspensao dos sedimentos nas linhas de agua. O impacte é contudo reduzido, reversivel e
minimizavel.

Ndo foram identificadas captagGes publicas na envolvente do trocado de agua existindo alguns furos
privativos, utilizados para rega, abastecimento doméstico e industrial. Apesar de ndo se perspectivar
a afectagdo directa dos furos é preconizado um programa de monitorizagdo dos niveis freaticos, com

vista a determinar a eventual substituicao destas origens de agua.

Na fase de exploragdo os principais impactes deverdo ocorrer ao nivel das alterages da qualidade
das aguas superficiais. Neste dominio foram estimados os acréscimos de concentragdes de poluentes
das linhas de agua, para os poluentes derivados do trafego automdvel, nomeadamente solidos
suspensos, hidrocarbonetos e metais pesados (Zinco, Cadmio e Cobre), e efectuada uma analise
comparativa como os valores estipulados legalmente para a qualidade da agua destinada a rega e
para os objectivos ambientais de qualidade minima. Da avaliagdo efectuada concluiu-se que os
valores obtidos para o zinco sdo os mais criticos para ambos os periodos considerados, sobretudo no
que se relaciona com as descargas nas linhas de agua temporarias. Para os restantes parametros sdo

cumpridos os valores maximos estipulados na legislagao.

Atendendo a que a maior parte das linhas de agua tem regime temporario e considerando os factores
de retencdo e de reducdo da carga poluente que poderdo ocorrer, conclui-se que o alargamento ndao
induzira um impacte significativo no acréscimo de poluentes nas linhas de agua. Considera-se assim

que ndo é expectavel o condicionamento do uso das dguas para rega.

Medidas de minimizagdo e plano de monitorizagdo

Concorda-se com a generalidade das medidas de minimizagao propostas no EIA devendo as mesmas

ser devidamente implementadas nas fases de construcao e exploragao do projecto.

Relativamente aos programas de monitorizagao entende-se que as campanhas de monitorizagcdao das
aguas superficiais e subterraneas a realizar antes da fase de construcdo, e que se destinam a
efectuar uma correcta caracterizagdo da situacdo de referéncia, deverao abranger os periodos de
amostragem definidos para as fases de construcdo e exploracdo, de forma a permitir uma
comparagdao com os resultados obtidos nestas fases do projecto. Deverdao ainda considerar a

amostragem e analise das aguas de escorréncia antes da descarga e diluigdo do meio.

A analise dos resultados obtidos nas diferentes fases devera integrar uma analise das condigGes

meteoroldgicas relativas aos periodos de amostragem, e ao ano hidroldgico.

Todos os pontos de amostragem deverdao ser devidamente identificados e apresentada a sua

localizacdo exacta.
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Embora os descritores uso do solo, ordenamento do territdrio, socio economia e patrimoénio cultural
nao sejam considerados relevantes para a tomada de decisdo, destacam-se de seguida aspectos
considerados relevantes, e impactes potenciais que poderao ocorrer, caso nao sejam adoptadas

medidas de minimizacdo adequadas.

. Uso do solo

Na area envolvente ao tragado da A3 verifica-se a predominancia de matas dominadas pelos pinhais
e eucaliptais, e areas agricolas de regadio junto as linhas de agua, salientando-se a presenca de
algumas zonas com média a elevada densidade habitacional, caracterizadas pela existéncia de casas

de habitacdo com 1 e 2 pisos.

O projecto em analise implicara a expropriacdo de 21,3 ha, sendo 15 ha (78,8%) de areas florestais,

2,37 ha (11,1%) de areas agricolas, 1,75 ha (8,2 %) de areas sociais e 1,9% de incultos.

A actividade agricola constitui uma forma complementar de rendimento e actividade, que constitui
um suporte a economia das familias, predominam as exploracdes agricolas de pequena dimensao,

tipo familiar.
Destacam-se assim, em termos de actividade agricola, as seguintes situagoes:

. A relocalizacdo da PS 27 (cerca do km 12+330) ocupara uma faixa com cerca de 180 m por 20 m,

actualmente ocupada com culturas regadas, em solos de elevada aptidao agricola;

. Km 12+500 a 12+ 980 — ocupacao de uma extensa faixa com culturas regadas, em solos de elevada
aptidao,
. Km 15+840 a 16+230, lado Nascente — ocupagdo de uma extensa faixa com culturas

regadas, em solos de elevada aptidao;

. Km 15+750 a 15+900, lado Poente — ocupacdao de uma extensa faixa com culturas regadas,

em solos de elevada aptidao;

. km 15+800 a 16+300, lado Nascente - ocupagdao de uma extensa faixa, com ocupagao

agricola, em solos de elevada aptiddo;

. km 16+100 a 16+500, lado Poente - ocupacdo de uma extensa faixa, com ocupacao agricola,

em solos de elevada aptidao;

. km 16+200 a 16+350 - — ocupagao de uma extensa faixa com culturas regadas, em solos de

elevada aptidao.

Saliente-se que em algumas das referidas afectacoes, identificadas no decurso da visita, a magnitude

do impacte é incrementada pela construgdao de caminhos paralelos os quais, em algumas situagdes
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(nomeadamente 16+100 a 16+500, lado Poente, e km 15+800 a 16+300, lado Nascente) nao
existem actualmente, ndo sendo visivel qualquer justificagdo. Acresce que no caso da parcela
localizada cerca do km 15+850, lado Nascente, a construgao do caminho paralelo implica a quase

total ocupacdo da mesma.

A localizacdo prevista para o novo N6 de Santo Tirso efectuar-se-a sobre uma parcela agricola com
culturas regadas, sendo responsavel pela afectacdo da maior parcela de area agricola afectada pelo
projecto. Embora a maior afectacdo se registe no lado Poente, pelo ramo A+B, também os taludes do
ramo C afectardo uma area agricola, localizada no vale associado a linha de agua, a qual se encontra
ladeada por vinha de “enforcado”, e vegetagao ribeirinha, conferindo-lhe uma elevada qualidade

visual (ver fotografia 3).
Medidas de minimizagao

Devera ser efectuado um estudo detalhado relativo aos caminhos paralelos de acesso as
propriedades, que analise detalhadamente a justificagdo dos mesmos (face nomeadamente a
situacdo de acesso actualmente existente e cadastro), respectivos tragados e impactes. Na sequéncia
do referido estudo deverdo ser reequacionados os tracados dos caminhos paralelos a fim de

minimizar a afectacao do uso do solo.

As areas compreendidas entre as passagens superiores existentes e futuras deverao ser alvo de um
projecto de recuperacdo que, além da modelacdo, inclua a sua recuperagdo paisagistica. O
desenvolvimento dos caminhos paralelos na envolvéncia proxima das passagens superiores

existentes, devera equacionar o aproveitamento dos tracados a desactivar.

. Ordenamento do territorio

III

De acordo com o EIA o sublango ndo afecta qualquer “area sensivel” em termos ecoldgicos e/ou

patrimoniais.

Ainda de acordo com o constante no estudo, este encontra-se a nivel regional abrangido pelo
Programa Operacional de Acessibilidades e Transportes 2000-2006 (POAT), pelo Programa
Operacional da Regido Norte 2000 a 2006, pelo Plano Rodoviario Nacional 2000 e pelos Planos de
Bacia Hidrografica do rio Lega e do rio Ave. A nivel municipal, é abrangido pelo PDM da Maia e o PDM

de Santo Tirso.

Pelo mesmo, as condicionantes, servidGes e restricoes de utilidade publica afectadas pelo projecto

sao:
- Reserva Ecoldgica Nacional;
- Reserva Agricola Nacional;

- Dominio Publico Hidrico;
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- Infra-estruturas basicas (colectores de aguas residuais, condutas de agua de consumo
doméstico e rede de rega e incéndio, rede eléctrica, rede de gas, gasoduto e o emissario previsto da

ribeira de Leandro);

- Infra-estruturas de transportes e comunicagGes (estradas nacionais, municipais, linha férrea

— Linha do Minho, telecomunicagdes).

Em anexo é apresentada uma anadlise detalhada da incidéncia do projecto nos instrumentos de

Ordenamento do Territdrio em vigor.

Ndo obstante se considerar que a insercao da area do projecto em “Zona de Proteccdo aos IP e IC”
(Maia) e em “Transportes e comunicacoes [(Canais com proteccdo especifica — A3) + (Estradas
Nacionais — D/L 13/71)]", sera suficiente para garantir a sua compatibilidade com os instrumentos de
gestdo territorial em vigor, a alinea a) do artigo 5.2 do Decreto-Lei n.2 13/94 de 15 de Janeiro,
estabelece para os IP zonas de servidao non aedificandi de 50m para cada lado do eixo da estrada,
tendo como funcdo a proteccdo a via, incluindo a sua utilizacdo para obras de beneficiacdo e

alargamento da mesma.

Nestes termos, devera sublinhar-se que se considera que esta serviddo, uma vez constituida, se

sobrepora as demais condicionantes que recaem sobre o territdrio que a mesma abrange.

Pela analise do regulamento do PDM da Maia, constatou-se que de acordo com o artigo 349 referente
a “Area Verde urbana de proteccdo ou parque” o projecto terd enquadramento, na medida em que
esta area verde servira de proteccdo a presente via, devendo ser minimizados os usos sobre a

mesma.

A incidéncia do projecto em “Area florestal de producdo ndo condicionada”, e face ao exposto
anteriormente, considera-se compativel, devendo ficar acauteladas a destruicdo do coberto vegetal e

as movimentagoes de terra.

Relativamente a incidéncia noutras classes de espaco de uso dominante, o regulamento é omisso

quanto a acgao de ampliagdo e beneficiacao.

De acordo com o regulamento do PDM de Santo Tirso, desde que seja cumprido o estipulado no
diploma para os usos do solo acima citados, nada ha a objectar a elaboragdo da beneficiacao e

alargamento da via.

De acordo com o EIA os impactes decorrentes do alargamento sao:

Area total de

Construgdo Exploragdo ocupacio (ha)

Ocupagdo directa e permanente de o ]
solos; Contaminagdo com residuos

RAN o ) ~ |de Odleos e carburantes, 1,7
Constituicao de areas de emprestimo | provenientes das viaturas em

e depositos de terras com destruicdo | circulacsio;
dos solos nesses locais;
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Implantacdo de estaleiros e depdsitos
de materiais — Temporario;

Circulacdo de maquinaria pesada e
consequente compactacao dos solos;

Deposicdo de poeiras nas zonas
envolventes das obras.

Destruicdo irreversivel das
caracteristicas fisicas e qualitativas
dos solos de forma permanente, ainda | Aumento da pressdo
REN lque numa &rea marginal & infra- | yrbanistica nestas areas. 0.6
estrutura;

Em simula, o projecto esta contemplado nos respectivos PDM ‘s pelo que o seu alargamento e

beneficiacdo se enquadra no espacgo de serviddo constituido para a mesma.

Contudo, e uma vez que sdo afectadas areas de REN e areas de RAN, deve ser obtido
respectivamente o reconhecimento de interesse publico de acordo com a alinea c) do ponto 2, artigo
4.9 do Decreto-Lei n.° 93/90 de 19 de Margo e o parecer da CRRAN de acordo com o ponto n.° 1 do
artigo 9° do Decreto-Lei n.© 196/89 de 14 de Junho.

Medidas de minimizacao
De uma forma geral consideram-se adequadas as medidas de minimizagao constantes do EIA.

Saliente-se que os impactes no Ordenamento de Territdrio poderdo ainda ser minimizados pelas

seguintes medidas:
. Privilegiar a manutengao das areas verdes de proteccdo na envolvente directa da via.

. Reduzir ao minimo indispensavel a destruicdo do coberto vegetal.

. Socio-economia

A situacdo de referéncia caracteriza os concelhos da Maia, da Trofa e de Santo Tirso, bem como as
freguesias que o sublango atravessa. Da situagdo de referéncia apresentada no EIA, reveste-se de
particular importancia a “Analise da Envolvente da Auto-Estrada” que apresenta, ao longo da auto-
estrada, casas de habitagdo, elevado nimero de unidades industriais e empresariais, bem como de

zonas industriais, na Maia, na Trofa e em Santo Tirso, verificando-se a existéncia de exploracoes
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agricolas e pecuarias, destacando-se pela sua maior densidade junto a auto-estrada a localidade de

Seixal e a Escola C+S de S. Romdo de Coronados, a distancia de 100 metros do tragado.

Na fase de construgao prevé-se que venham a ser afectadas as populacOes residentes nas habitagdes
localizadas junto a via, uma vez que vao verificar-se emissbes de poluentes e de ruido -
directamente relacionados com as obras de beneficiagdo da via - que serdo sentidos pelas
populacoOes residentes nas povoagbes proximas da actual auto-estrada, como Seixal, S.Bartolomeu,
Profitela, Portela, Outeiro e Quereledo. Sdo ainda previstos os impactes associados a circulagao de
“...maquinas e veiculos pesados, movimentagao de terras, alteragdes na acessibilidade, com o corte
temporario de caminhos/estradas locais, na implantagao de estaleiros, as expropriacoes e afectacdo

III

de parcelas com producdo agricola ou floresta

Em termos de afectagdo de bens imoveis, destacam-se como impactes significativos a expropriacdo
de bens imdveis, os quais apenas sdao parcialmente minimizados através de indemnizagdes. O
alargamento do sublanco em analise implicara a afectagao directa de cinco casas, uma vacaria (km

14+270) e uma oficina/carpintaria, além de um anexo agricola e o avancado de uma oficina.

Para a fase de exploragdo sdo indicados no EIA, apenas impactes positivos referentes a melhoria das
acessibilidades, dos niveis de servigo, da seguranga de circulagdo, a possivel alteragdo da dinamica
populacional e aos previsiveis impactes econdmicos positivo. No entanto, é necessario atender a
alguns dos impactes referidos noutros descritores - e que se relacionam de forma directa com o
descritor socio-economia — como a qualidade do ar e o ambiente sonoro, nos quais se verificarao

impactes significativos.

Medidas de minimizagao

Apenas sao consideradas medidas de minimizagdo especificas relativamente a fase de construgao. As
medidas propostas apresentam-se como suficientes, chamando-se particular atencdo para a
necessidade de cumprimento das que se relacionam com a reposicdo das ligacdes/acessos e
infraestruturas existentes e interrompidas no decurso da obra, bem como das medidas de
minimizagao relacionadas com a qualidade do ar e com o ruido, salientando-se o caso da Escola C+S

de S. Romao.

. Patrimonio cultural

Na caracterizacdo da situacao de referéncia foram inicialmente registadas 8 ocorréncias patrimoniais
sendo que duas sao arqueoldgicas, respectivamente a n® 1 - Mamoa de Leandro e a n° 2 - Fontes. A
mamoa de Leandro situa-se a 140 m Este do km 9+250 e corresponde a um monumento funerario
do periodo Neolitico. A sua localizacdao face ao tragado constante do Quadro 4.4.1 do EIA esta

incorrecta, sendo de 140 m e ndo 40 m.
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A ocorréncia n° 2, situada na orla do km 12+000, corresponde a uma area onde se registaram
fragmentos de telha de cana antigos, sendo que durante o trabalho de campo a vegetacdo impediu a

adequada compreensao do sitio.

Posteriormente, no decurso do procedimento de AIA, foram reportadas a Extensdo do IPA de Vila do
Conde mais duas mamoas (mamoas 2 e 3 de Leandro). A mamoa do Leandro 2 foi dada a conhecer a
equipa responsavel pela elaboracdo do EIA e por sua vez indicada ao promotor do projecto, tendo
resultado na nota Técnica relativa ao Patrimdnio Arqueoldgico. No decurso da avaliagao foi
identificado pelo arquedlogo da Camara Municipal da Maia um novo elemento patrimonial — uma
outra mamoa (mamoa do Leandro 3) proximo da zona das portagens da Maia, no sentido Norte/Sul.

A mamoa localiza-se na orla do caminho em terra batida que sera pavimentado.

Durante a visita efectuada pela Comissdo de Avaliacdo foi ainda identificado um moinho de agua,
localizado sensivelmente ao Km 204900, do lado Oeste, o qual sera destruido pelo ramo A+B do

novo N& de Santo Tirso.

Perante a informacdo recolhida constata-se que a area inicial do tracado, onde se localizam os
monumentos megaliticos (mamoas), possui grande sensibilidade arqueoldgica, correspondendo a

uma necropole.

O EIA apresenta uma avaliagdo dos impactes previsiveis sobre as diferentes ocorréncias patrimoniais
registadas ndo fazendo no entanto uma apreciacdo global dos impactes do projecto em termos
patrimoniais. De facto, e nao obstante tratar-se da beneficiacdo de uma via ja existente, a execucao
do projecto implica accdes durante a fase de construgdo que poderdao ter eventuais impactes

negativos ao nivel do patrimdnio arqueoldgico como sejam escavacgoes e terraplanagens.

Na andlise dos impactes especifica para cada ocorréncia patrimonial foram considerados no EIA
apenas os impactes directos (destruicdo da ocorréncia patrimonial) e indirectos (alteracdo do
contexto primitivo da ocorréncia pela passagem de maquinaria ou revolvimento de solos), nao tendo

sido avaliados as caracteristicas dos impactes

Poderdao verificar-se impactes indirectos, decorrentes da circulagdo de veiculos pesados e

equipamentos, sobre os seguintes elementos patrimoniais:
. Mamoas de Leandro (1, 2 e 3).

. N° 1 - Mamoa de Leandro - situa-se do lado Este do km 9+250, a 140m de distancia, e

corresponde a um monumento funerario do periodo Neolitico.

. N 2 — Fontes — situa-se na orla do km 12+000 e corresponde a uma area onde se registaram
fragmentos de telha de cana antigos sendo que durante o trabalho de campo a vegetacdo impediu a

adequada compreensao do Sitio. Poderao ocorrer impactes directos sobre os vestigios arqueoldgicos.
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. n° 3 - Nicleo antigo em Cegonheira — situa-se cerca do km 13+125, na proximidade do Muro
M5, do lado Oeste, a cerca de 20m da via e corresponde a um nucleo antigo de casas de habitacao

construidas em lajes de granito; estdo muradas e as entradas principais indicam a sua antiguidade.

. N% 4 — Casa de habitacdo em Seixal — situa-se a cerca de 10m do km 13+120, lado Este e
corresponde a uma habitagdo caracteristica da regiao, construida em lajes de granito; a entrada

principal testemunha a sua antiguidade. Geminada com uma casa que devera ser expropriada.
. Medidas de minimizagao
Face aos dados obtidos as medidas de minimizagao especificas deverdo ser as seguintes:

. Mamoas 1, 2 e 3 do Leandro: acompanhamento arqueoldgico associado a uma sinalizagdo e
vedagao adequadas. Ndo é expectavel que a Mamoa do Leandro 2 venha a sofrer um impacte
directo, mesmo encontrando-se na proximidade imediata da via. Caso haja afectagdo, o monumento

funerario devera ser escavado arqueologicamente na integra

. Fontes: Realizacdo de quatro sondagens mecanicas de 2x2m entre o km 11+750 e 12+250,
do lado Oeste. Face aos resultados obtidos podera haver necessidade de outros trabalhos

arqueoldgicos nomeadamente a escavacao integral da area a afectar pelo projecto.

. Moinho de agua (km 20+900): registo fotografico pormenorizado e memoria descritiva com

implantagao topografica.

Relativamente as restantes medidas de minimizagdo as mesmas afiguram-se correctas, sendo que
devera ser garantido o acompanhamento arqueoldgico de todas as frentes de obra, incluindo as que

decorram em simultaneo.

4. Consulta Publica

A Consulta Publica decorreu durante 27 dias Uteis, desde o dia 13 de Janeiro até 18 de Fevereiro de

2005, tendo sido recebidos 7 pareceres com a seguinte proveniéncia:

- Instituto de Desenvolvimento Rural e Hidraulica

Direccdo-Geral dos Recursos Florestais
- Camara Municipal da Maia

- Camara Municipal da Trofa

- Camara Municipal de Santo Tirso

- Rede Eléctrica Nacional, S.A.

- Rede Ferroviaria Nacional — REFER, E.P.
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Embora tenha sido elaborado um Relatdrio da Consulta Plblica, para o qual se remete para uma
analise mais detalhada, apresentam-se seguidamente as questOes mais relevantes constantes nos

pareceres:
A Camara Municipal da Maia, considera que o projecto tem os seguintes impactes positivos:
. a intervengao na A3 ira potenciar o desenvolvimento do Plano de Urbanizagao da Nova Maia;

. diminuicdo do congestionamento do trafego no neste sublanco da A3, no IC 24 e no IP4,
contribuindo para a melhoria da capacidade de transporte e, consequentemente, para o incremento
das actividades econdmicas.

. aumento significativo da mobilidade das populagbes, sobretudo nas deslocacdoes de médio e

longo curso;

No que diz respeito a integragdo paisagistica, esta autarquia considera que a tipologia do separador
central em “New Jersey” ndo € a que melhor se adequa ao territorio, embora seja aquela que se
usou desde o Porto até ao N6 de Aguas Santas e aquela que estd prevista no alargamento da A3
entre 0 N6 de Aguas Santas com o IP4 e o N6 da Maia com o IC 24. O separador actual com

vegetacdo, constitui um elemento importante na integracdo paisagistica desta infra-estrutura.

Segundo a Camara Municipal o EIA ndo possui um projecto de integracdo paisagistica da via, nao
existindo também desenhos esclarecedores da implantacdo, da altura e composicdo dos muros de
contengdo previstos. Refere que é necessario integrar estes elementos no tecido rural e florestal
existente, através do seu tratamento superficial, designadamente do Muro M2 (19 m) constituido por
blocos de betdo e que seria preferivel que fosse constituido por gabides a semelhanca do que

acontece com 0 Muro M1 (168 m).

Refere ainda que o EIA é omisso quanto ao tratamento dos taludes criados, nomeadamente no
previsto na area do Plano de Urbanizacdo da Nova Maia (PS 022, Km 9+550 a 9+600), que devera
oscilar entre os 6 e 20 m, pelo que a mitigacao deste impacte devera ser alvo de estudo de

integragdo paisagistica.
Em relacdo a rede viaria de escala concelhia, considera que:

. a substituicdo das PS 022 e 024 deverdo ser alvo de reperfilamento transversal com a
interseccao de passeios com 3 m de largura e duas faixas de rodagem com 3,5 m. O projecto de
execugdo em analise prevé, para as PS mencionadas, um perfil transversal constituido por dois
passeios de 1 m e por duas faixas de rodagem de 3 m. A dimensdo prevista para os passeios, além
de ilegal, uma vez que que deverdo ter a dimensdo minima de 2,25 m, ndo possuem a dimensao

exigida pela Camara Municipal (3m livres de obstaculos);

. 0 projecto de execucdo da PS 022 devera ser reformulado de modo a ndo por em causa uma

via municipal prevista para esta edilidade ao longo da margem nascente da A3 (Via do Leandro).
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Deste modo a PS 022 devera ser construida de modo a ndo impossibilitar a passagem desnivelada da
futura via municipal, a qual tera um perfil transversal de 3m+7m+3m. A solugdo mais adequada
passa pelo aumento da extensao da PS 022, com o objectivo de passar por cima da futura via

municipal;

. devera ser acautelado o tracado da PI 023 (Folgosa — Silva Escura), no seu perfil transversal
e longitudinal, devendo a via municipal ser alvo de rebaixamento, dado existirem permanentes

abalroamentos da PI existente;

. a PS 024 devera ser mais extensa para Nascente do que a prevista e uma vez que a via
estabelece importantes ligacdes rodoviarias, deveria ser reperfilada para 3m+7m+3m, até a Rua

Professor Antonio Marques.

Para esta autarquia, os impactes durante a fase de construgao, na qualidade do ar prendem-se com
0 aumento da concentragdo de material particulado, gases de combustdo, compostos organicos
volateis e particulados, junto dos receptores sensiveis existentes na proximidade da obra. As
unidades de producdo de asfalto betuminoso e betdo deverdo estar munidas de eficazes sistemas de

filtragdo que permitem reduzir ao minimo a quantidade de poluentes emitidos.

Devera ser realizado um Plano de Monitorizagao da Qualidade do Ar recorrendo a unidades moveis,
cujos relatorios devem ser remetidos periodicamente as entidades interessadas, nomeadamente as

Camaras Municipais.

Os impactes na componente acUstica, segundo esta autarquia, ndo serdo significativos uma vez que
na proximidade deste sublanco ndo existe ocupagdo sensivel, excepto ao Km 9+950 e Km 10+110,
para onde o EIA ja apresenta medidas de minimizacdo adequadas. Deverdo ser desenvolvidos planos
de monitorizacdo adequados. Junto a PI 023 deverdo ser colocadas barreiras acUsticas devido a

proximidade de uma habitagao.

Apesar da CM aceitar a metodologia adoptada no EIA no que se refere aos recursos hidricos e
qualidade da agua, o mesmo nao acontece com os dados utilizados e sua representabilidade, no que

se refere a campanha de caracterizacdo realizada na Ribeira do Leandro.
Quanto a campanha de caracterizacao da Ribeira do Leandro, considera:

. que é pouco rigorosa e ndo representativa, uma vez que passou pela recolha de uma amostra

em dois pontos distintos, no més de Abril de 2004, o que ndo permite tirar quaisquer conclusoes;

. que os resultados apresentados deveriam assumir, de forma cumulativa, os resultados

apresentados em EIA recentes de outros projectos, com influéncia directa na area.

Considera ainda que ndo estdo bem avaliados os impactes resultantes do aumento da area

impermeabilizada, em consequéncia do alargamento da via. A diminuicdo da infiltragdo promove um
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maior escoamento para o0 meio receptor, induzindo impactes a jusante, nomeadamente nas

freguesias de Folgosa e S. Pedro Fins.

Como medidas de minimizagao propde o cumprimento das disposicOes técnicas de movimentagao de
terras junto as linhas de agua, por forma a reduzir os indices de carga de inertes e para a fase de
exploracdo, um sistema de seguranca e controlo para acidentes que causem derrames na via, através

de sistemas de contencdo e a realizacdo de um plano de monitorizagdo dos recursos hidricos.

Para o patrimonio, a Camara propde o acompanhamento de todas as movimentacdes de terra
efectuados num raio de 50 m da Mamoa do Leandro 2, a qual esta sujeita a impactes indirectos

negativos.

Os servicos municipalizados da Maia nao identificam quaisquer problemas para as redes de
abastecimento de agua e de saneamento basico, sendo no entanto necessario garantir o
restabelecimento das infra-estruturas existentes nos arruamentos que vao ser alvo de interrupgdes e

restabelecimentos, nomeadamente nas passagens superiores.

A Camara Municipal da Trofa discorda da terminologia utilizada para denominar o n6 e area de
servico de Santo Tirso, considerando que se deveriam denominar no e area de servico da Trofa, uma

vez que estes estdo implantados no seu territorio.
Em relacdo as passagens transversais a auto-estrada, esta autarquia salienta o seguinte:

. P.S. 025 — km 11+232 e P.S. 027 — Km 12+322 — Esta prevista uma faixa de rodagem com
6,0m de largura e passeios de cada lado com 1,0m. Considerando as caracteristicas das vias
restabelecidas, devera ser prevista uma faixa de 7,0m e passeios com 2,25m de largura (Decreto-Lei
123/97). Refere ainda que a Via restabelecida pela P.S. 025 da acesso a Siderugia Nacional,
apresentando um volume de trafego pesado significativo. Esta autarquia prevé o alargamento da via
restabelecida pela P.S. 027 devido a importdncia que tem actualmente na estrutura viaria das
freguesias de S. Mamede do Coronado e S. Romdo do Coronado e a sua proximidade com o

estabelecimento de ensino EB 2e3 com 795 alunos;

. P.A. 029 — km 13+121 — Apesar da designacdo de passagem agricola, este restabelecimento
assume-se cada vez mais como uma passagem de caracter urbano, uma vez que para os terrenos
envolventes se prevé uma expansao da area habitacional. Apesar de existirem duas passagens, uma
a Norte (P.S.030) e outra a Sul (P.I.028), com perfil adequado, a Camara julga que o
desenvolvimento previsto para o local podera condicionar a capacidade de trafego das mesmas.
Assim, entende que devera ser corrigido o perfil da P.A. por forma a minimizar os impactes nos

referidos estabelecimentos;

. P.S. 030 — km 134429 — Devera ser desenhado um tracado mais linear e com um perfil

transversal de 2,25m+7m+2,25m. Esta P.S. estda proxima do estabelecimento de ensino EB1 de
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Portela 1 e Jardim de Infancia de Portela 2, com 200 alunos e com o cemitério desta freguesia. Para

além da P.I. 028, a P.S. 030 faz a ligacao dos dois lados da freguesia dividida pela auto-estrada.

. P.S. 031 — km 14+286 — O referido restabelecimento prevé a demolicdo e a construgdo de
uma obra de arte nova, de maior extensdo, no mesmo local. Esta situacdo €& extremamente
prejudicial para os habitantes dos lugares de Outeiro, Furnas, Rindo e Seixinho, uma vez que a via
estabelece a ligagdo entre os referidos locais, ficando os residentes obrigados a deslocacdes de 4 a 5
km para transporem a auto-estrada. A obra de arte prevista apresenta um perfil transversal estreito,
devendo ser adoptado uma faixa de rodagem de 6,0m e passeios com 2,25m de Largura (DL
123/97);

. P.I. 033 - km 15+715 — O alargamento desta passagem inferior ird provocar impactes
negativos sobre terrenos privados, nomeadamente uma habitacdo, uma vez que os taludes atingirao
os 15m de altura. A autarquia considera que as medidas de minimizagao propostas ndao sao

suficientes e considera que deverao ser adoptadas mais medidas que minimizem o impacte causado;

. P.S. 036 — km 18+660 — A Camara entende que deveria ser desenhado um tragado mais
linear e mais largo (faixa de 8,0m, bermas de 0,5m e passeios de 2,25m) uma vez que esta prevista
a poente da auto-estrada a implantacdo de uma Zona Industrial, entre esta passagem e a EN104,
para a qual ja estd a desenvolver um Plano de Pormenor. Segundo a Camara o tracado deste
restabelecimento deveria ser analisado numa area mais ampla, principalmente no lado nascente, no

sentido do mesmo ser previsto até a E.M. 556;

No que diz respeito ao ruido, esta autarquia considera que embora ao longo da maioria do tragado
na proximidade da A3, neste concelho, ndo existam aglomerados urbanos, existe um trogo em S.
Romao do Coronado e varias habitacoes em Covelas que estdo actualmente afectadas por valores de
LAeg > 70dB(A) no periodo diurno e LAeq > 60dB(A) no periodo nocturno (superiores aos valores
definidos para zonas mistas). Com o alargamento da A3, a area afectada pelo ruido sera alargada,
sendo maior o numero de habitagbes afectadas, pelo que se devera dar especial atencdo aos
aglomerados populacionais, proximos da A3, de S. Romao do Coronado e Covelas. Devera ser

elaborado um plano de reducdo de ruido.

Em relacdo ao Patrimdnio, a Camara recomenda a prospeccao de areas de instalacdo de estaleiros,
de depdsitos temporarios e de empréstimos, ja que € nestes locais onde se verifica frequentemente a

destruicdo de vestigios arqueoldgicos, por ndo terem sido atempadamente identificados.

Considera que as fichas de inventario apresentadas no EIA para as igrejas de S. Bartolomeu e
Quereledo, estdao baseadas em premissas erradas. O interesse patrimonial da igreja de S. Bartolomeu
prende-se ndo pela sua qualidade arquitectonica, mas por ser, ainda hoje, um local de romaria.
Relativamente a igreja de Quereledo, o seu valor patrimonial prende-se com o facto de estar inserida
num nucleo de caracteristicas marcadamente rurais, bem integrada na envolvente agricola, pelo que

qualquer impacte que interfira com o seu contexto devera ser considerado negativo.
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Para esta autarquia o povoado fortificado descoberto deveria estar claramente referenciado no EIA e

os impactes assinalados, uma vez que se devera localizar na zona afectada pelo alargamento.
Esta autarquia apresenta ainda um conjunto de questbes tais como:

. clarificacdo do destino a dar aos residuos resultantes das areas florestais afectadas, os quais
deveriam ser utilizados na prdpria empreitada. Para os residuos que ndo possam ser utilizados,

deverdo ser definidas as vias a utilizar para o seu escoamento assim como os locais de depdsito;

. as aguas de escorréncia deveriam ser encaminhadas para bacias de retencdo, as quais
deveriam contemplar um sistema de filtragdo e retencdo de hidrocarbonetos. Estas bacias serviriam
também para reter descargas de produtos resultantes de acidentes, antes da descarga no meio

receptor;

. a recuperacdo da zona do estaleiro, apds concluida a obra, deveria incluir a recuperacdo da

qualidade do solo;

. as aguas residuais produzidas nos estaleiros deveriam ser armazenadas para posterior
tratamento no SIDVA;

. deveria ser considerada a eventual necessidade de recuperagdo do aquifero;

. deveria ter havido uma maior caracterizacao do descritor Qualidade do Ar, nomeadamente

fazer referéncia aos problemas de odores da SAVINOR.

A Camara Municipal de Santo Tirso considera que a solucdo adoptada para o N6 de Santo Tirso, ndo
ira resolver os graves problemas de sinistralidade. Em sua opinido apenas um no desnivelado podera

diminuir impactes negativos sob o ponto de vista funcional e ambiental.

Refere ainda que deverdao ser minimizados todos os impactes negativos referidos no Estudo de
Impacte Ambiental, nomeadamente no que se refere as alteracdes morfoldgicas, intercepcdo da
Ribeira de Ervosa e afectacdo do coberto vegetal existente, solos agricolas e qualidade visual da
paisagem.

Salienta ainda a necessidade de ser demolido o actual N6 e de ser feita a recuperacao ambiental do

local.

O IDRHa considera que o Alargamento e Beneficiacdo para 2x4 do Sublanco Maia / Santo Tirso da

A3, ndo interfere com projectos da sua area de competéncia.

Alerta para os impactes negativos relevantes no descritor solos, aconselhando a consulta da

Direccdo Regional de Agricultura de Entre Douro e Minho.

A DGRF- Direccdo-Geral dos Recursos Florestais, & favoravel ao projecto condicionado ao
cumprimento dos Decretos-Lei n.° 173/88 e 174/88, de 17 de Maio. Considera ainda que deverao ser

implementadas as seguintes medidas de minimizagao:
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. a escolha dos locais de implantacdo dos estaleiros, dos parques de material, locais de
empréstimo e depositos de terras e todas as outras infra-estruturas de apoio a obra devera ser feita

por forma a preservar as areas com ocupacao florestal;

. a desmatacdo, a destruicdo de coberto vegetal e o corte de arvoredo devera ser feita

exclusivamente na zona onde sera feito o alargamento do tracado e das bermas da via;

nas areas florestais envolventes ao projecto dever-se-a fazer regularmente limpeza da

vegetacdo do sub-coberto, por forma a reduzir o risco de incéndio;

. as faixas laterais de ocupacdo da plataforma e as bermas deverao ser periodicamente limpas

por forma a minimizar o risco de incéndio;

. plantacdo dos taludes com espécies florestais adequadas a regido e resistentes ao fogo,

devido ao elevado risco de incéndio florestal da regido.

Apds analise do Resumo Ndo Técnico enviado pelo IA e do Projecto de Execugdo facultado pelo
proponente, a REFER verifica que ao Km 15 do tragado, onde a auto-estrada transpde a Linha do
Minho, no designado viaduto de Covelas, a execucao do alargamento obrigara ao prévio
rebaixamento da via-férrea e a correspondente intervencdo na catenaria, com reflexos sobre a

circulacdo dos comboios, enquanto as obras do viaduto ndo permitirem a reposicao das primitivas

O desenvolvimento do projecto foi tratado conjuntamente entre a REFER e a BRISA, tendo a segunda
assumido a realizacdo dos obras necessarias assim como a elaboracdo do respectivo projecto, sob

acompanhamento da primeira.

A REN informa que ndo ocorrerdo quaisquer interferéncias do projecto com as Linhas de Muito Alta

Tensdo da RNT e/ou outras infra-estruturas da Rede Eléctrica nacional, S.A.

Relativamente as questGes apresentadas na Consulta Publica a CA considera que:

. as propostas apresentadas pelas autarquias envolvidas deverdo ser devidamente avaliadas
e incorporadas no Projecto de Execugdo, caso ndo induzam a ocorréncia de impactes significativos

noutros descritores, bem como se encontrem dentro da faixa que se previa expropriar;

. nomeadamente no que se refere a largura dos restabelecimentos, a solugdo a adoptar

devera ser acordada entre as Autarquias, a Estradas de Portugal, E.P.E. e a Brisa;

. face a analise e simulagdo efectuada no EIA para as aguas de escorréncia da auto-estrada,
nao se justifica desde ja a implementacdo de um sistema de tratamento das mesmas, o qual podera

ser equacionado na sequéncia dos resultados dos Plano de Monitorizagdo;

. face a analise efectuada no EIA e ao definido no projecto de execucdo, ndo é expectavel a

contaminagdo dos furos mais proximos do tragado.
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As restantes consideracOes apresentadas foram integradas na avaliagdo constante deste parecer.

Relativamente ao povoado fortificado referido pela Camara Municipal de Trofa esclarece-se que a
referéncia ao povoado é efectuada em termos de enquadramento da area em estudo, ndo implicando

que o mesmo se localize na area a afectar pelo alargamento.

5. Conclusao

O projecto em analise é constituido pelo alargamento do sub-lango da A3 Maia Santo Tirso, o qual

apresenta elevados volumes de trafego.

Os principais impactes positivos deste Projecto far-se-ao sentir, na fase de exploracdo, ao nivel da
melhoria das condicbes de circulacdo, com reflexos na diminuicdo dos tempos de deslocacdo e

aumento das condigOes de seguranca.

Dado que na envolvéncia do projecto se verificam algumas zonas com média a elevada densidade
habitacional, caracterizadas pela existéncia de casas de habitacdo com um e dois pisos e que o novo
N6 de Santo Tirso se encontra previsto sobre um vale aluvionar de uma linha de agua afluente do rio
Ave, consideraram-se como descritores fundamentais o Ambiente Sonoro, a Qualidade do Ar e os

Recursos Hidricos.

Em termos de Ambiente Sonoro prevéem-se, no ano inicio de exploracdo (2007), valores de LAeq
superiores a 65 dB(A) até distancias da ordem dos 200 m, no periodo diurno, e superiores a 55 dB(A)
até 400 m da via a no periodo nocturno. Contudo, o EIA prevé a colocacao de pavimento poroso e a
implementacdo de barreiras acusticas, absorventes, a partir do ano inicio de exploracao (2007),
dimensionadas de forma a garantir o cumprimento dos limites para os niveis sonoros estabelecidos

no Regime Legal sobre Poluicao Sonora (RLPS).

Relativamente a Qualidade do Ar, segundo as simulagdes apresentadas, prevéem-se situagles de
incumprimento do valor limite hordrio para a proteccdo da saude humana para o poluente NO,
desde o ano de inicio do projecto, e mesmo para os cenarios de trafego e meteorologia normal,
sendo que os niveis mais elevados se registam nos receptores localizados a Este. Relativamente as
particulas em suspensao verifica-se que os valores apresentados pelo modelo indiciam a violacdo do
valor limite didrio para PMio, nos cenarios de trafego e meteorologia criticos, para o ano horizonte de
projecto. Assim, considera-se que poderao ocorrer impactes significativos em termos de qualidade do
ar. As medidas de gestao ambiental, a implementar caso se verifiquem situagbes de incumprimento,
deverdo ser articuladas com a entidade gestora da qualidade do ar, neste caso CCDR-Norte, quer
através de medidas de gestdo de trafego, quer recorrendo a medidas de gestao e ordenamento do
territdrio, tendo em especial atencdo os receptores expostos a elevados niveis de poluicdo

atmosférica.

Relativamente ao viaduto de Covelas ndo foram avaliados os impactes do desvio e regularizacao da
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linha de agua proposta, ao nivel da alteracdo do regime de escoamento da linha de agua. Acresce

que a solucdo apresentada ira promover uma ainda maior artificializacao da ribeira de Covelas.

A implantagdo do novo N6 de Santo Tirso sobre um vale aluvionar e respectiva linha de agua ira
provocar alteracOes significativas no regime de escoamento da mesma, uma vez que serao alteradas
as condicbes de drenagem resultantes da criacao de aterros de grandes dimensdes. Além de um
aumento muito significativo da area impermeabilizada e uma grande concentracdo de caudais,
verificar-se-a a regularizagao de uma extensdo consideravel da linha de agua, a destruicdo de areas

agricolas.

Embora a socio-economia ndo tenha sido considerada como descritor fundamental, destaca-se como
principal impacte negativo a afectacdo directa de cinco casas, uma vacaria, uma oficina/carpintaria e
a maior proximidade do tracado a algumas habitacdes. Face a ocupacdo marginal do tracado e a
necessidade de se intervir nas actuais passagens superiores perspectiva-se também a ocorréncia de
impactes negativos durante a fase de construgdo, que se traduzirdo no incbmodo das populagdes que
utilizam estas infra-estruturas, devido ao aumento dos tempos de percurso, e a degradacdo da sua
qualidade de vida (consequéncia dos aumentos dos niveis de ruido e da diminuigdo da qualidade do

ar).

Salienta-se, pela sua importancia ao nivel da sdcio-economia e ordenamento do territério, que as
autarquias envolvidas deverdo promover o ordenamento da area envolvente da via, em termos de
controlo dos usos do solo, evitando a instalacdo de urbanizagGes e outros espagos que provoquem

conflitos de uso e originem redugao da qualidade de vida das populagdes.

Em conclusdo, e atendendo a que a constru¢cdao de uma nova via, em alternativa ao alargamento da
A3, induziria impactes negativos muito elevados, ndo obstante os impactes identificados, a CA propde
a emissao de parecer favoravel ao Projecto de Execugdo da “A3 — Sublanco Maia Santo Tirso

Alargamento e Beneficiacdo para 2x4 vias”, condicionado:
1. a apresentacdo de uma solugdo para o N6 de Santo Tirso de modo a minimizar:

as alteragdes ao nivel do escoamento superficial resultantes da alteracdo da

morfologia e aumento da area impermeabilizada;

. a afectacdo do leito e margens da linha de agua a montante e jusante do actual
tracado da A3;

. a afectacdo de areas agricolas;

2. a apresentacdo de uma solugdo para a localizacdo dos pilares do viaduto de Covelas que ndo

interfira com a linha de aqua;

A3 Sublanco Maia / Santo Tirso
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3. a alteragdo do projecto de drenagem de acordo com o referido neste parecer,

e ao cumprimento das medidas de minimizagdo constantes deste parecer e do EIA, e a

implementacado dos planos de monitorizagao reformulados.
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Anexo 1

. Esboco corogréfico do Projecto
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Anexo 2

. Quadro relativo as obras de Contengao Previstas
. Quadro relativo as Obras de Arte e Restabelecimentos
. Quadro Geral das Passagens Hidraulicas

. Ordenamento do Territdrio - Andlise da incidéncia do Projecto nos instrumentos de
Ordenamento do Territorio em vigor
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Quadro 3.2.2 - Obras de Contengdo previstas para o Sublango Maia/Santo Tirso

. - A Obra de Arte
Designacio km inicial ko final Extensdo | Sentido associada Observagao
Ml 10+123 10+287 164 m Norte/Sul P.L 023 caminho de acesso a Bial
M2 10+802 10+821 19m | Sul/Norte P.S. 024 acesso a érea de servigo
M3 114940 124037 97 m Sul/Norte —_ linha do Minho
M4 13+074 13+121 47m Sul/Norte | P.1. 028/ - P.A 029 edificagdes
M5 13+122 13+187 65m Norte/Sul P.A 029 edificacdes
M6 134250 134270 20m | Norte/Sul - edificagbes ¢ camizhos de
acesso
M7 Rest. 30: 0+198 | Test 30: 04266 68 m Norte/Sul P.S. 030 Caminho Municipal 1093
M8 16+417 16+492 75m | Norte/Sul = edificagbes ¢ caminho de
acesso
— acesso ao edificio de
M9 — 185m | Sul/Norte controlo da praga da
portagem de Santo Tirso
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CARACTERIZACAO DO PROJECTO

Quadro 3.2.1- Obras de Arte e Restabelecimentos

Obra de Via . . P. T. Tipo da via -
\ km (A3) | Restab. Restabelecida Origem Destino belecida (m) Observagoes
. Nova, a Norte €
P.S. 022 9+722 Rest 022 EM 555-2 Cavadinha Leandro 1.0-6.0-1.0 existente a demolir
P.I1 023 10+107 Rest 023 EM 554 Cavadinha Folgosa 1.0-7.0-1.0 A alargar
Acesso 3 Areade | Meia area Meia drea A demolir existente e
P.S. 024 10+837 Rest. 024 Servigo N te Poente 1.0-6.0-1.0 nova no mesmo local
. Nova a Norte e
P.S. 025 114232 Rest 025 CM 1092 Vilar Folgosa 1.0-6.0-1.0 existente a demolir
Ribeira do
P.A 026 114640 — Leandro —_ — — A alargar
Coronado . Nova a Sul e existente
S. -+ - .0-6.0-1. )
P.S. 027 124322 Rest. 027 CM 1092-1 . o) Fonteleite 1.0-6.0-1.0 a demolir
P.L 028 134072 | Rest 028 EN 318 Commedo | 1 onteleite 1.0-7.0-1.0 A alargar
(S.Romio)
P.A. 029 13+121 | Rest 029 CR Coronado | 1 teleite 0.54.00.5 A alargar
(S.Romio)
! Nova a Norte e
P.S. 030 13+429 Rest. 030 CM 1090 Profitela Portela 1.0-6.0-1.0 existente a demolir
PS.031 | 144286 | Rest 031 CR EN318 | CM1093 0.5-5.5-0.5 A demolir existente e
nova no mesmo local
Viaduto 032 144856 Rest 032 EM 556 Furnas Outeiro 0.5-5.50.5 A alargar
PI 033 15+715 Rest. 033 CM Cruz Outeiro 1.0-7.0-1.0 A alargar
P.I 034 16+351 Rest. 34 CR Cruz Quereledo 1.0-6.0-1.0 A alargar
. Nova a Norte e
P.S. 035 16+871 Rest 035 CR Gabriela Quereledo 0.54.0-0.5 existente a demolir
Bouca da Nova a Norte e
P.S. 036 18+660 Rest. 036 CR Francisca Quereledo 1.0-6.0-1.0 existente a demolir
P.A.037 204791 | Rest 037 CR Barnabal | DOUSasdo 0.5-5.5-0.5 A alargar
Carmneiro
0+073 Ramo
P.A.037A A (N6 de Rest 037 CR EN 104 Fojo 0.54.0-0.5 Nova
St°Tirso)
Ramo A+B 2.5-8.0-1.0-0.6-1.0-
P.I1 038 204950 —_ (N6 de StTirso) — — 8.02.5 Nova
P.S. 039 214522 — EN 104 EN 104 - 2.5-7.0-2.5 A manter

A3-Sublang¢o Mdia/Sanio Tirso -Alargamento e Beneficiag@o para 2x4 vias - Projecto de Execugdo — BA ~ RELATORIO SINTESE 20
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CARACTERIZACAO DO PROJECTO

; No Quadro 3.2.3 apresenta-se a intervencao a efectuar no sistema de drenagem existente.

Quadro 3.2.3 - Quadro Geral das PH'’s com intervengdes no Sistema de Drenagem transversal

=1
N° Secca@o Comprimento .
PH km (m) (m) ' Observagoes
9.1 9+182 101.00 49.78 Prolongar o existente
9.2 9+346 101.20 4324 Prolongar o existente
R22.1 0+166 100.80 44.53 Prolongar o existente. Vala de aprofundamento a jusante até
op atingir cota
_ 10.1 10+154 101.50 63.19 Substituir 101.0m por 131.50m
10.2 104275 191.00 60.51 Substituir 100.80m por @1.00m
o 10.3 10+455 101.00 45.80 Prolongar o existente. Ligar 4 vala existente a jusante
104 ¥ 104614 100.80 46.01 Prolongar o existente. Ligar a vala existente a jusante
; 10.5 10+884 182.00 4141 ® Substituir 201 .50m por 192.00m. O compriment9 indicado é
12.1 12+191 101.20 51.68 Substituir 191.00m por @1.20m
PH em ago galvanizado ondulado, ¢/ bocas biseladas. Prolongar ¢/
R27.1 0+119 193.70x2.71 47.40 secgdo idéntica do tipo "Arco-Systems WA6@3.70mx3.35m" ou
eguivalente
R27.2 0+370 101.00 29.28 Substituir a PH para a alteragio da altimetria
12.2 12+588 101.20 45.84 Prolongar o existente
13.1 13+774 191.50 55.29 Substituir @1.00m por 191.50m
14.1 14+027 101.80 76.72 Substituir 191.20m por 101.30m
; 14.2 14+143 100.80 50.23 Prolongar o existente
14.3 14+411 100.80 44.44 Prolongar o existente. Passagem hidraulica metalica
14.4 14+987 130.80 50.39 Prolongar o existente
A3- Sublango Maia/Santo Tirso -Alargamento e Beneficiagao para 2x4 vias - Projecto de Execugdo —HA - RELATORIO SINTESE 22
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Quadro 3.2.3 - Quadro Geral das PH'’s com intervengdes no Sistema de Drenagem transversal

Ne Secciio Comprimento _
PH km (m) ‘;m) Observagdes
15.1 15+126 100.80 43.68 Prolongar o existente
15.2 15+686 100.80 59.02 Prolongar o existente
15.3 15+874 201.50 98.95 Prolongar o existente. Ligar a vala existente a jusante
16.1 16+264 201.50 67.39 Prolongar o existente. Ligar 4 vala de desvio da linha de dgua a
montante. Limpeza e regulanzagéo da vala exastente a jusante
16.2 16+650 100.80 67.34 Manter o existente
16.3 16+888 100.80 40.95 Manter o existente
17.1 17+071 100.80 53.03 Prolongar o existente
17.2 17+183 100.80 41.56 Prolongar o existente
17.3 17+256 100.80 45.35 Prolongar o existente
174 17+411 100.80 43.84 Prolongar o existente
17.5 174620 190.80 57.75 Manter o existente
17.6 17+745 101.50 89.09 Substituir 11.20m por 101.50m.
17.7 17+949 1030.80 65.42 Prolongar o existente.
18.1 18+238 101.00 65.64 Substituir 163C0.80m por 101.00m
182 18+689 100.80 57.02 Prolongar o existente
183 18+785 100.80 52.31 Prolongar o existente
18.4 18+897 101.50 80.56 Substituir 101.00m por 131.50m
19.1 19+058 100.80 57.70 Prolongar o existente
19.2 19+229 101.00 89.14 Prolongar o existente
19.3 194672 100.80 41.01 Prolongar o existente
194 19+769 100.80 41.46 Prolongar o existente
19.5 19+919 100.80 47.40 Prolongar o existente
19.6 194960 100.80 39.96 Prolongar o existente
20.1 20+086 100.80 48.77 Prolongar o existente
20.2 20+362 101.00 80.42 Prolongar o existente
20.3 20+506 100.80 54.61 Prolongar o exisiente
204 20+617 120.80 41.54 Prolongar o existente
20.5 20+849 192.70 150.92 PH em ago galvanizado ondulado, ¢/ bocas biseladas. Prolongar
c/secgdo idéntica do tipo "Arco-Systems MPC17 ©2.71m"ou
equivalente. Vala de encaminhamento LA a jusante.
20.6A 0+234 191.00 83.03 Passagem Hidraulica Nova
20.6B 0+254 191.00 50.67 Passagem Hidranlica Nova
20.6C 0+108 101.00 44.67 Passagem Hidraulica Nova
21.1 214201 100.80 55.87 Prolongar o existente
21.2 21+406 10.80 49.89 Prolongar o existente. Passagem hidréulica metalica
213 21+462 191.20 53.39 Substituir 191.00m por 101.20m
214 21+584 101.00 37.24 Manter o existente
Passagem Hidraulica Nova. Vala de encaminhamento da linha de
RA1 0+053 191.00 69.23 4gua a jusante
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Quadro 3.2.3 - Quadro Geral das PH'’s com intervengdes no Sistema de Drenagem transversal

N Seccio Comprimento -
PH km (m) m) Observacdes
RAB.1 04097 104.80x2.82 88.41 Passagem Hldrauhia Nova ¢/ sea;i(_) tipo "Maprel Mono-Arco
=10m2" on ennivalente
RAB2 0+400 101.00 80.17 Passagem Hidréulica Nova
RAB3 0+752 100.80 57.56 Substituir a PH para a alteragio da altimetria
RABA4 04891 191.00 75.81 Substituir a PH para a alterag@io da sua localizagdio e altimetria
Nota: Nis PHs a sulstiturr ou a dupbcar, as classes de ubo e asseniamento, apenas serao o

para cravecio dos tubos.

wdas apos haver completo conlb do lameno e da forga 13




Ordenamento do Territorio - Andlise da incidéncia do Projecto nos instrumentos de

Ordenamento do Territério em vigor

Da andlise da carta da REN da Maia, delimitada pela Port. 1104/93 de 2 de Novembro, os
ecossistemas afectados sao:

- Leitos dos cursos de agua.

Da andlise da Planta de Condicionantes n.° 1/A da Maia, a escala 1:10000, as servidoes e restrigoes
de utilidade publica afectadas pelo projecto sdo:

- Zona de Protecgdo aos IP e IC;
- Linhas de 60, 150, ou 220 kv existentes;
- Agua ndo navegével ou flutuavel (Faixa de 10,0 m para cada lado da linha de agua).

Da andlise da Planta de Ordenamento n.° D da Maia, a escala 1:10000, as classificacdes e
qualificacGes do uso do solo afectadas sdo:

- Espacos urbanos e urbanizaveis:
o Area Industrial;
o Area verde urbana de protecciio ou parque;
e Area de equipamento estruturante (zoo);
o Area exclusivamente de servigos.
- Espagos ndo urbanizaveis:
o Area Florestal de Producio ndo condicionada;
o Area Agro-florestal.
- Espagos Canais:
Rede Rodoviaria:
e Estrutura Viaria [Ambito Nacional (existente)].
Rede Ferrovidria: - Existente
- Unidades Operativas de Planeamento e Gestao
Planos de Urbanizagao:

e P2 - Plano de Urbanizagdo de Maia-Leste, publicado pela Portaria n.° 1070/93, de
26 Qutubro.



e

Planos de Pormenor (em elaboragdo):
e EB8 - Plano de Pormenor do Business Center;
e E10 - Plano de pormenor do “Parque zooldgico”;

e 11 — Plano de Pormenor do Futuro “Parque Industrial de Apoio ao Parque da

Ciéncia e Tecnologia”.

O Plano Urbano da Maia-Leste de acordo com o presente estudo foi parcialmente suspenso, com a
publicagdo da Resolugdo de Conselho de Ministros n°® 167/2000 de 29 de Novembro estando os
restantes planos ainda em elaboragdo. De acordo com o expresso nesse diploma, o PU Maia/Leste
seré substituido, naquela area, pelo PU da Zona Industrial Maia II (ainda em elaboragao) vigorando

assim, as medidas preventivas que sujeitam o presente projecto a obte

Santo Tirso / Trofa

De acordo com a carta da REN de Santo Tirso, delimitada pela RCM n.° 59/03 de 11 de Abril, os

ecossistemas afectados sao:

- Cabeceiras dos cursos de agua;
- Areas com risco de erosdo;
- Zonas Ameacadas pelas cheias (cursos de agua de menor dimens&o);

- Curso de agua.

Da analise das Plantas de Condicionantes n.° 3, 7 e 10 do PDM de Santo Tirso, referentes ao
concelho da Trofa, entretanto constituido e a escala 1:10000, as serviddes e restrigdes de utilidade

publica afectadas pelo projecto sdo:
- Reservas Nacionais (Agricola + Ecolégica);
- Recursos Hidricos (Linhas de agua — D/L 468/71 de 5/11);

- Transportes e comunicacdes [(Canais com protecgdo especifica — A3) + (Estradas Nacionais
- D/L 13/71) + (Linhas de caminho de ferro — D.R. 11/81 de 25/03)]

Da andlise da Planta de Ordenamento n.0 3, 7 e 10 de Santo Tirso, a escala 1:10000, as

classificacoes e qualificacdes do uso do solo afectadas sao:
- Areas Urbanas e Urbanizaveis:

e Areas n3o urbanas;

o Areas de salvaguarda estrita;

e Zona de Construcdo do Tipo I;

e Zona de Construcdo do Tipo II;
e Zona de Construgdo do Tipo III;

e Zona industrial e de armazenagem.



