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O QUE E O RESUMO NAO TECNICO?

Este Resumo Nao Técnico faz parte do Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
referente ao N6 de Vilar de Mouros Sul, integrado no Tro¢o Norte desenvolvido
entre Riba de Ancora e Caminha ca Auto-Estrada n.°© 28/lItinerario Complementar
n°® 1 (IC1), entre Viana do Castelo e Caminha, tendo este estudo sido realizado em
Abril e Maio de 2005.

Este EIA teve como objectivo analisar de modo claro os impactes associados ao
Projecto de Execucdo do N6 de Vilar de Mouros de modo a que se possa tomar uma
decisdo sobre a viabilidade ambiental desse mesmo projecto, e em que condicdes é

que ele podera ser concretizado.

No caso de pretender obter informacdes mais aprofundadas sobre os efeitos que o
projecto do N6 de Vilar de Mouros Sul podera ter sobre o ambiente devera
consultar o EIA que se encontra disponivel na Camara Municipal de Caminha, na
Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Norte, no Porto, € no

Instituto do Ambiente em Lisboa.

QUEM E QUE PROPOE E LICENCIA O
PROJECTO?

A entidade proponente do projecto é representada pelo consércio EUROSCUT
NORTE S.A., a qual é responsavel por projectar e construir os lancos rodoviarios
que integram a Concessao SCUT do Norte Litoral, nomeadamente os lancos da A28/
IC1 entre Viana do Castelo e Caminha, bem como as respectivas ligacdes a rede

viaria local, incluindo o N6 de Vilar de Mouros Sul.

Relativamente a entidade licenciadora do projecto, esta é constituida pela Estradas
de Portugal, E.P.E.
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PORQUE E NECESSARIO O NO DE VILAR DE
MOUROS SUL?

A

Ao nivel local, o N6 de Vilar de Mouros Sul constitui uma ligacdo da A28/IC1 a
EN301, permitindo o acesso directo a A28/IC1 por parte dos habitantes das
povoacdes que se localizam na sua envolvente (nas freguesias de Argela e Vilar de

Mouros).

Nao obstante a populacdo ter vido a demonstrar grande oposicdo ao tracado da
A28/1C1, esta oposicao tem-se verificado principalmente no que respeita a Ligacao
a Caminha. Inclusivamente, a prépria Camara Municipal de Caminha admite as

vantagens proporcionadas em termos de acessibilidades pelo projecto da A28/IC1.

Com a supressdo do N6 de Vilar de Mouros Norte (por recomendacdo da Comissao
de Avaliacdo relativamente ao Estudo Prévio da Ligacdo a Caminha, lanco também
integrado na Concessdo SCUT Norte Litoral), o troco entre Riba de Ancora e
Caminha n&o apresentava qualquer né de ligacdo a rede viaria local entre o N6 de
Argela e o final da A28/IC1 (na Ligacdo a Caminha), perfazendo um total de cerca

de 8 quilémetros.

O NO de Vilar de Mouros Sul vem assim colmatar esta lacuna na A28/IC1, servindo
melhor a populacdo residente principalmente em Vilar de Mouros e Argela.
Analisando o trafego que o N6 de Vilar de Mouros Sul (ver capitulo seguinte — Como
€ o N6 de Vilar de Mouros Sul) mobilizara pode concluir-se que a sua utilizacdo é
reduzida quando comparada com o trafego expectavel para a A28/IC1 (cerca de
4%), no tro¢co onde o N6 de implementara, pelo que a utilizacdo deste mesmo né
serd eminentemente local, servindo principalmente as popula¢des das freguesias de

Argela e de Vilar de Mouros.

Além disso, os impactes associados a implementacdo da A28/IC1 — Viana do
Castelo/Caminha, Troco Norte - Riba de Ancora/Caminha sdo compensados pelo
acesso directo da populacdo a esta infra-estrutura rodoviaria sem portagens, que
proporcionara deslocacbes rapidas e nas condi¢cdes de seguranca rodoviaria

adequadas que a rede viaria actual (EN301 e EN13) nao assegura.
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Este acesso directo potencia uma utilizagcdo mais eficaz por todos os utentes da
A28/1C1, com consideraveis melhorias dos servicos prestados pela rede rodoviaria,
que contribuird para a dinamizacdo regional, canalizando para o interior do
territério nacional actividades produtivas e melhorando as suas condi¢cfes de acesso

aos principais polos de desenvolvimento (Viana do Castelo, Porto, Braga, Galiza).

Por outro lado, os objectivos do N6 em estudo enquadrantse nos objectivos gerais

da A28/IC1, que pretende constituir uma alternativa a EN13, a qual constitui o eixo
rodoviario fundamental na zona do Norte Litoral, apresentando uma orientacao Sul
- Norte, e ligando a cidade de Viana do Castelo e todas as que se situam a Norte

desta, a Caminha

Esta via, a EN13, é actualmente a Unica estrada que distribui o trafego ao longo do
litoral, numa zona que é servida principalmente por Estradas Nacionais. A
capacidade de escoamento do trafego desta via apresenta-se actualmente
completamente esgotada, existindo congestionamentos constantes, situacdo que se

tende a agravar devido ao aumento do volume de trafego de ano para ano.

Para além disso, o facto da EN13 permitir uma acessibilidade directa a todas as
populagcdes em seu redor, fez com que existisse um crescimento continuado de
aglomerados urbanos a sua volta, verificando-se actualmente problemas de
seguranca e incomodidade ambiental em grande parte da sua extensado, sendo
impossivel o seu alargamento ao longo de grande parte da via devido a

proximidade de habitac¢des.

Sendo assim, o troco principal da A28/IC1 entre Viana do Castelo e Caminha (onde

se insere o N6 de Vilar de Mouros Sul) pretende constituir uma alternativa
rodoviaria capaz de captar o trafego que circula na EN13, passando este trafego
(em particular o de médio e longo curso) a preferir a circulagcdo ao longo da
A28/1C1, evitando a passagem pelo interior das localidades e aumentando a
seguranca rodoviaria. Ao mesmo tempo existira uma reducdo do nimero e duracao

de situacbes de transito lento.

No Desenho 1, no final do presente RNT, apresenta-se, para além do projecto em

estudo, a rede viaria da area de estudo, incluindo a EN13 (considerado o eixo
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rodoviario fundamental da zona do Litoral Norte), e a EN301, estrada a qual o N6

de Vilar de Mouros Sul se liga e que permite o acesso a EN13.

No Desenho 2 efectua-se o enquadramento regional e nacional do N6 de Vilar de

Mouros Sul e da Concessdo SCUT Norte Litoral.

COMO E O NO DE VILAR DE MOUROS SUL?

O NO de Vilar de Mouros Sul localiza-se ao quildmetro 9+100 do Tro¢co Norte - Riba
de Ancora/Caminha, englobado no Lanco Viana do Castelo/Caminha, da Auto-

Estrada A28/IC1 que integra a Concessdo SCUT do Norte Litoral.

O n6é tem uma configuracdo geométrica tipo “trompete” e esta orientado a Norte.

Os ramos que constituem o n6é em estudo, estabelecem as seguintes liga¢cdes:

? Ramo A — Riba de Ancora/Vilar de Mouros

? Ramo B — Vilar de Mouros/Caminha;

? Ramo A+B — Vilar de Mouros/Riba de Ancora e Caminha;
? Ramo C — Caminha/Vilar de Mouros;

? Ramo D - Vilar de Mouros/Riba de Ancora.

A ligacdo com a EN301 no final do Ramo A+B, faz-se por meio de uma rotunda de

nivel.

O trafego para N6 de Vilar de Mouros Sul encontra-se apresentado seguidamente,

tanto para o periodo diurno, como para o periodo nocturno (cenario optimista)

Quadro 1 — Dados de Trafego — N6 de Vilar de Mouros Sul — Periodo Diurno

Trafego Médio Diario Previsto

Lanco (veiculos/dia — Periodo Diurno)
2005 2010 2020 2030
N6 de Vilar de Mouros Sul 529 637 730 764
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Quadro 2 — Dados de Trafego — N6 de Vilar de Mouros Sul — Periodo Nocturno

Trafego Médio Diario Previsto

Lanco (veiculos/dia — Periodo Nocturno)
2005 2010 2020 2030
N6 de Vilar de Mouros Sul 53 64 73 76

Relativamente ao cenario pessimista, os valores sao os seguintes:

Quadro 3 — Dados de Trafego — N6 de Vilar de Mouros Sul — Periodo Diurno

Trafego Médio Diario Previsto

Lanco (veiculos/dia — Periodo Diurno)
2005 2010 2020 2030
N6 de Vilar de Mouros Sul 476 573 657 688

Quadro 4 — Dados de Trafego — N6 de Vilar de Mouros Sul — Periodo Nocturno

Trafego Médio Diario Previsto

Lanco (veiculos/dia — Periodo Nocturno)
2005 2010 2020 2030
N6 de Vilar de Mouros Sul 48 57 66 68

Os veiculos pesados correspondem a 16% do trafego médio diario previsto.

Tomando em consideracdo os diferentes ramos do N6 de Vilar de Mouros Sul, estes

terdo a seguinte utilizacdo, em percentagem relativamente ao trafego total

mobilizado pelo N6:

- Ramo A+B - Vilar de Mouros/Riba de Ancora e Caminha: 100%

- Ramo A - Riba de Ancora/Vilar de Mouros: 33.33%
- Ramo B - Vilar de Mouros/Caminha: 16.66%

- Ramo C - Caminha/Vilar de Mouros: 16.66%

- Ramo D - Vilar de Mouros/Riba de Ancora: 33.33%
- Rotunda: 100%
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ONDE SE LOCALIZA O NO DE VILAR DE
MOUROS SUL?

O NO de Vilar de Mouros Sul encontra-se localizado na regido Norte (NUT I1), na

sub-regido do Minho-Lima (NUT IIl) e no concelho de Caminha, abrangendo as

freguesias de Vilar de Mouros e de Argela.

Nas figuras seguintes é possivel visualizar o projecto ao nivel do concelho de

Caminha e das freguesias de Vilar de Mouros e de Argela.

IC1 -Ligagdo a Caminha
(Projecto de Execugio)

VILA NOVA
-.. DE CERVEIRA
Sopo

IC1 -Trog¢o Norte
{em construcio)

Figura 1 — Localizagdo do N6 de Vilar de Mouros Sul ao nivel do Concelho de

Caminha e das freguesias de Vilar de Mouros e Argela
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IC1 = Ligagdo a Caminha
{Prejecto de Execugio)

181 = Trogo Morte

(em construgio) E

Me de Vilar de

Mouras - Sul E
a 1 Quilometra

Ll Sl T e Thor

Figura 2 - Localizagéo do N6 de Vilar de Mouros Sul ao nivel do Concelho de Caminha e das freguesias de Vilar de Mouros e Argela
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No Desenho 1, no final do presente RNT, apresenta-se, para além do projecto em
estudo, a rede viaria da area de estudo, incluindo a EN13 (considerado o eixo
rodoviario fundamental da zona do Litoral Norte), e a EN301, estrada a qual o N6

de Vilar de Mouros Sul se liga e que permite o acesso a EN13.

No Desenho 2 efectua-se o enquadramento regional e nacional do N6 de Vilar de

Mouros Sul e da Concessdo SCUT Norte Litoral.

No Desenho 3 apresenta-se a implantacdo ao nivel local do N6 de Vilar de Mouros

Sul, tendo por base a fotografia aérea.

ELEMENTOS AFECTADOS PELO PROJECTO

Uma infra-estrutura como uma via rodoviaria provoca sempre alteracfes nos varios
elementos que constituem o ambiente, sendo estas alteragfes, na maioria dos
casos, possiveis de minimizar através de um conjunto de acgles que se podem

tomar durante a construcado e exploragcdo da via rodoviaria em questéao.

Sendo assim, analisar-se-8o de seguida os varios elementos afectados durante as
duas fases do projecto, a fase de construcdo da via e a fase da sua utilizacdo pelo

utente.

No final do presente Resumo N&o Técnico apresenta-se uma Carta Sintese de

Impactes (Desenho 4), onde todos os aspectos abordados poderéo ser visualizados.

Geologia

A regido em estudo é caracterizada por uma sucessao de relevos, separados por
vales estreitos e declivosos ou por pequenas depressdes originadas por erosao
diferencial. Esta corresponde a uma regido de natureza essencialmente
montanhosa, com alguns relevos graniticos entre rochas xistentas com relevo mais

suave.
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Destaca-se a Norte da area onde se prevé a construcdo do N6 de Vilar de Mouros, a
Serra de Goéis, com 344 m de altitude, formada por rochas graniticas, enquanto a

restante area corresponde a xistos.

As altitudes a que se desenvolve o tracado do N6 em estudo variam entre os 2 e 0s

170m.

Os principais problemas para a geologia que podem advir da construcdo do NG,
dizem respeito a necessidade de construcdo de aterros e escavagdes, sendo
necessario a plantacdo de vegetacdo dos taludes, para que nado existam

deslizamentos de terra e para reduzir ao minimo as suas movimentagdes.
Apresenta-se no quadro seguinte os volumes de terras que se prevé movimentar

durante a construcdo do N6 de Vilar de Mouros Sul.

Quadro 5 - Volumes de terras previstos nas escavagfes e aterros a realizar no N6

de Vilar de Mouros Sul

Volume de Volume de
RAMO

Escavacdo (m>) Aterro (m?3)

A+B 112 000 24 000

A 0 113 000

B 4 000 11 000

C 12 000 67 000

D 28 000 10 000

Caminhos Paralelos 2321 1182
Total 158 321 226 182

Como se pode verificar a partir do quadro anterior, o volume de terras necessario
para a realizacdo dos aterros é superior ao volume de terras necessario para a
realizacdo das escavacdes. Deste modo é necessario na construcdo do N6 recorrer a
terras de outro local. Estas terras serdo obtidas a partir das terras sobrantes de
outros lancos da A28/IC1, nomeadamente do Troco Norte, Riba de Ancora/

Caminha, onde se verifica excesso de terras.
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Aguas Subterraneas

As aguas subterraneas desta regido sdo utilizadas para abastecimento doméstico e
para fins agricolas. Os principais problemas sobre estas aguas ocorrem quando a
via j& se encontra em fase de utilizac&do, e estédo relacionados com a agua da chuva
que cai no pavimento da estrada, e depois escorre para os solos ou linhas de agua

préximas, arrastando consigo alguns poluentes.

Também se prevé durante a fase de construgcdo, a afectacdo de algumas minas de
agua utilizadas para abastecimento doméstico e rega e de algumas condutas. Para
que estas minas ndo sejam destruidas, as mesmas serdo protegidas através de
uma galeria de betdo. As condutas afectadas serdo repostas através de caixas que

permitem a sua passagem por baixo da estrada.

Solos e Uso Actual do Solo

Para a caracterizacdo dos solos deve ser tomada em consideracdo a sua aptidao
para a agricultura, por exemplo, e o0 seu uso actual, que corresponde ao que é

efectivamente plantado ou cultivado.

Sendo assim, na area de estudo, os solos ndo sdo apropriados para uma agricultura
intensiva ou moderadamente intensiva, sendo esta aptiddo maior quando nos

aproximamos das linhas de agua (exp. do Rio Coura).

Em relacdo ao uso actual do solo, a area em estudo é utilizada para florestas de
producdo de pinheiro bravo, sendo que as areas agricolas se restringem as zonas

de baixa onde os solos sdo mais propicios.

Os principais problemas que podem ocorrer com a construgcdo de uma via
rodoviaria, sdo os que resultam da compactacdo do solo para a colocacdo do

asfalto, e que irad obrigar a remocao de uma camada de solos que, por sua vez,

sera permanentemente substituida por uma via rodoviaria.

Para evitar que os solos de melhor capacidade agricola sejam afectados, seréo
restringidas as actividades necessarias a construcdo, nomeadamente a construcao
de acessos temporarios nestes locais, por forma a que estes solos sejam afectados

ao minimo.
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Aguas Superficiais

O NO de Vilar de Mouros desenvolve-se na bacia hidrografica do Rio Coura,
atravessando alguns dos seus afluentes, os quais s6 se manifestam apds grandes

chuvadas.

Enquanto a fase de construcdo decorrer, o principal impacte que se pode verificar é
a emissao de poeiras que se podem depositar nas linhas de agua, afluentes do Rio
Coura de pequena expressao, atravessadas pelo tracado em estudo ou nas suas

proximidades.

De modo a que as poeiras ndo se depositem nas linhas de agua e que ndo se
verifiguem impactes negativos, encontram-se propostas medidas de minimizagao

que evitam a ocorréncia dos mesmos.

Durante a fase de exploracdo, ou seja, quando os automoéveis comecarem a circular
na via, existirdo poluentes provenientes dos tubos de escape, dos travfes e outros,
que se depositardo na estrada e que serdo arrastados pelas aguas da chuva,

podendo poluir as linhas de agua que sado atravessadas pela via.

Para que isso ndo aconteca, serd realizada uma verificacdo periédica da qualidade

da agua nas linhas de agua referidas, de modo a perceber-se se é necessario a

implementacdo de outras medidas de minimizacéao.

Qualidade do Ar

A qualidade do ar na area em estudo pode ser classificada como “Boa”, pois embora
se observe a presenca de vias com muito trafego, homeadamente a EN3 e a
A28/1C1 (que comecara a funcionar ainda em 2005), a regido possui caracteristicas

que favorecem a dispersao poluente como sejam o regime de ventos.

Durante a fase de construcdo, o principal impacte consiste na emissdo de poeiras,

associada as desmatacdes, movimentacdo de terras, circulacdo de veiculos em
terrenos de terra e ao transporte de materiais. A emissdo de emissdes de gases de

combustdo dos veiculos e equipamento da obra constituira outro dos impactes
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previstos. Porém, foram identificadas algumas medidas de modo a diminuir estes

impactes negativos tais como:

0 as terras sujeitas a movimentacdes e os caminhos de terra devem ser
frequentemente humedecidas;

0 0s materiais em po, facilmente dispersos pelo vento, devem ser cobertos
e/ou humedecidos;

0 As rodas dos veiculos pesados devem ser lavados antes de sairem da zona
de obra, sempre que se preveja a sua circulagdo em estradas publicas
alcatroadas;

0 0s equipamento, maquinas e veiculos da obra devem ser inspeccionados e
mantidos em boas condi¢des de funcionamento, de modo a evitar ma

carburacédo responsavel por uma maior emissédo de poluentes atmosféricos.

Sendo estas emissfes temporarias e diminuidas pela aplicagdo das medidas
mencionadas, considera-se que os efeitos negativos sobre a qualidade do ar na fase

de construgdo ndo sdo muito significativos.

Durante a exploracdo do projecto prevé-se que o principal efeito negativo seja a
emissao de poluentes atmosféricas devido a circulacdo de veiculos. Para verificar o
comportamento dos poluentes emitidos (monéxido de carbono e di6xido de azoto)
foi elaborado um estudo tendo em consideracédo todas as habita¢gdes préximas do
projecto e diversos outros factores, entre eles as condi¢cbes meteoroldgicas da
regido. Através deste estudo verificou-se que mesmo em condi¢cdes climatoldgicas
criticas® (cenario critico), cuja probabilidade de ocorrer é reduzida, os valores de
diéxido de azoto e mondxido de carbono estdo muito abaixo dos respectivos limites
legais. Por este motivo considera-se que a existéncia no N6 de Vilar de Mouros nao
irA provocar uma diminuicdo significativa na qualidade do ar, ndo prejudicando

deste modo as populagdes que se encontram préximas deste.

! Velocidade e direcgdo do vento, temperatura, entre outras que favorecem as maiores concentragéo de

poluentes atmosféricos.
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Ruido

O trafego rodoviario que circula na EN301, assim como as operacfes realizadas na
construcéo do troco do IC1/A28 - Riba de Ancora/Caminha, constituem as principais
fontes de ruido na area em estudo. No entanto, as medi¢cBes acusticas realizadas
nas varias habita¢des localizadas entre os 125 m e os 255 m do nd, permitem
concluir que o ambiente sonoro da area de implementacédo do projecto se encontra

pouco perturbado.

Em termos de impacte no ambiente sonoro ha que distinguir duas fases: a fase de

construcdo do NG de Vilar de Mouros e a fase de exploragéo.

O ruido produzido durante a fase de construgcdo tem como fonte principal a
magquinaria utilizada, geralmente maquinaria pesada, que origina ruidos de caracter
continuo - se bem que com niveis muito flutuantes - e ruidos de tipo impulsivo.
Como fonte secundaria destaca-se o ruido originado fundamentalmente pelo
trafego de veiculos pesados que tem como ponto de partida ou de chegada as

proprias obras.

Para que a afectacdo das edificacdes de uso sensivel existentes na envolvente do
N6 seja minima, os trabalhos a realizar durante a fase de construgcdo serdo

desenvolvidos apenas durante os dias Uteis, entre as 7h00 e as 18h00.

Em relacdo a fase de exploracdo do projecto, com o auxilio do programa Mithra 4.0
procedeu-se a simulacdo dos niveis sonoros que serdo emitidos pelo trafego
rodoviario que ir& circular no futuro N6 de Vilar de Mouros. Os valores obtidos para
0 ano de 2005 oscilaram entre os 35,9 dB(A) e os 45,7 dB(A) durante o periodo
diurno e os 29,7 dB(A) e os 39,4 dB(A) durante o periodo nocturno.

Assim, tendo em conta os niveis sonoros perspectivados para a fase de exploracédo
do projecto em andlise, os impactes associados sdo considerados negativos e pouco

significativos, reflectindo o reduzido volume de trafego que circulara no NO.

No entanto, os niveis sonoros perspectivados actualmente deverao ser aferidos ao

longo do tempo com base em campanhas de monitorizacdo, uma vez que o modelo
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de previsdo se baseia em dados de trafego que poderao sofrer alteracdes

(aumentar ou diminuir) com o decorrer do tempo.

Assim, no caso em que a campanha de monitorizacdo revele a necessidade de se
implementarem medidas de proteccdo acustica, devera ser elaborado um Projecto
de Proteccdo Sonora, e logo apds a colocacdo das medidas mitigadoras de ruido,
devera ser realizada outra campanha de monitorizacdo sobre as habitacbes em

causa.

Componente Bioldgica

Este ponto pretende caracterizar o ambiente afectado do ponto de vista animal e

vegetal que possa existir na area de estudo.

Sendo assim, verifica-se que, na sua zona mais a Norte, a area de estudo é
extremamente importante dada a existéncia dos estuéarios dos rios Minho e Coura.
Esta area possui quatro diferentes estatutos de proteccado legal: é Sitio da Rede
Natura 2000, € uma Zona de Proteccao Especial para as Aves (ZPE) e ainda uma
IBA (Area Importante para Aves — estatuto concedido por uma organizacio

internacional que se dedica ao estudo e protec¢cao das aves).

Neste local a vegetacdo é muito natural, sendo constituida por campos agricolas,
carvalhais, bosques mistos (de carvalho-roble, amieiro, salgueiro e sanguinho-de-
agua), vegetacao ripicola (junto aos cursos de agua), canigais, juncais e pinhais
antigos. Estes locais sdo muito importantes para os animais silvestres, uma vez que

lhes proporcionam abrigo e alimento.

As afectagcbes mais negativas para a diversidade ecoldgica verificam-se nas zonas
em que a via passa muito préximo do rio Coura, nomeadamente na rotunda de

ligacdo a EN301, imediatamente adjacente as zonas classificadas.

Durante a fase de construcdo, a desmatacado e decapagem dos solos vao provocar a
destruicdo da vegetacao destes locais, que é ainda bastante natural. Devido a isto,
0s animais silvestres vao ser também bastante afectados, uma vez que é nessas

zonas que se abrigam, alimentam e reproduzem.
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Para minimizar estes problemas propde-se que estas ac¢bes sejam restringidas as
areas estritamente necessarias para a obra. As estradas para acesso das maquinas
nao devem ser construidas préximo de rios ou ribeiras, em carvalhais ou nas zonas
referidas anteriormente. Os trabalhadores devem ser devidamente informados de
todos estes pormenores, assim como do cuidado que devem ter a manusear
substancias tdéxicas. Recomenda-se também que os trabalhos de desmatacdo néo
sejam efectuados na altura de reproducdo dos animais, ou seja entre Margo e
Julho.

Componente Social

O projecto em estudo desenvolve-se no concelho de Caminha e freguesias de Vilar

de Mouros e Argela.

Durante a construcdo de projectos deste tipo os problemas que surgem
tradicionalmente nas zonas mais proximas ao projecto sdo temporarios, e estdo
associados ao incomodo causado pela construcao (por exemplo, o funcionamento e

deslocacdo de maquinas pesadas), que geram ruido ou poeiras.

No entanto, no presente estudo, tendo em consideracdo o afastamento das
habitacbes locais ao projecto, considera-se que estes problemas serdo muito

reduzidos ou praticamente nulos.

Quanto aos problemas que possam ser causados pelo corte de vias, sugere-se que
estes sejam minimizados construindo um caminho alternativo temporario a EN301

e pelo corte faseado dos caminhos rurais.

Durante as obras devera ser dado um contacto telefénico as Juntas de Freguesia

para resolver qualquer problema que possa surgir e que nao esteja previsto.

As vias serdo todas repostas pelo que ndo se esperam problemas ao nivel da
mobilidade das populagdes. Pelo contrario, a ligacdo ao IC1l facilitara a sua
deslocacdao a nucleos de maior dimensdo, com equipamentos ndo existentes nas
freguesias mais préximas a ligacao, beneficiando particularmente as populacdes de

Vilar de Mouros e Argela.
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Esta facilitacdo da mobilidade podera ainda valorizar as habitacfes locais e fazer
com que mais pessoas se venham a fixar nestes locais, contribuindo ainda para a

fixacdo de jovens, contrariando a tendéncia de envelhecimento da populacao.

Planeamento e Gestédo do Territério

Os principais problemas que podem ocorrer com a construcdo de um N6 rodoviério
dizem respeito a alteracdo do tipo de usos existente, devido a sua construcdo e a
todas as acc¢Bes necesséarias a construcdo. Para além disso, é provavel que haja

uma expansao das zonas urbanas ao longo do Né.

Para minimizar os efeitos negativos nas zonas mais sensiveis (essencialmente areas
naturais e REN) devem restringir-se as actividades necessarias a construg¢do, como
a construcao de acessos temporarios nestes locais, por forma a que estes areas

sejam afectadas ao minimo.

Estas ac¢bes sdo consideradas como impactes negativos, mas de reduzida
significancia, tendo em conta que na empreitada de construcdo do N6 de Vilar de
Mouros Sul sera utilizado o estaleiro cuja localizacdo foi definida no ambito do
RECAPE do IC1 — Viana do Castelo/ Caminha, Troco Norte - Riba de Ancora/
Caminha, correspondendo esta area a um terreno ocupado com mato e pinheiros
dispersos, confrontando com uma area para a qual estid prevista uma zona

industrial.

Em termos de condicionantes e restricbes de utilidade publica verificou-se que o N6
ira afectar essencialmente areas pertencentes ao regime da REN, principalmente

afectas a areas com risco de eroséao e linhas de agua afluentes do Rio Coura.

Por fim, quanto as classes de ordenamento do territério verifica-se que a
construcdo do N6 ira afectar espacos sensiveis, como 0s espacos naturais — Matas
de proteccdo e Matos (1,78 e 3,71 ha, respectivamente); espacos florestais — Mata
de producado (2,34 ha); e, em menor grau, espacos agricolas (aproximadamente

0,45 ha).
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Face ao exposto, pode assim concluir-se que, do ponto de vista do ordenamento do
territério, a construcdo do N6 de Vilar de Mouros Sul induzird impactes positivos
significativos ao nivel da melhoria das acessibilidades, concretizando os objectivos
do planeamento municipal e da sua estratégia de desenvolvimento local, apesar do
projecto ndo coincidir com o “espac¢o canal” reservado para o IC1 no PDM de

Caminha.

Durante a exploragdo da via as Camaras Municipais deveréo limitar a concesséo de
licencas de construgdo para que n&o haja uma proliferacdo de casas em zonas que
ndo sao espacos urbanos e urbanizaveis, de modo a ndo aumentar a pressao
urbana sobre os campos agricolas, florestais e naturais, ao longo da nova infra-

estrutura.

Patrimoénio

Para a area de estudo foi realizado um levantamento bibliografico, cartografico e de
campo do patriménio existente na zona onde o N6 de Vilar de Mouros Sul vai ser
construido, tendo-se verificado 5 elementos com valor patrimonial distribuidos pelo
Patrimoénio Arqueoldégico, Patrimoénio Arquitecténico e construcdes com Interesse

Etnogréafico.

Em termos de impactes durante a construg¢do da via concluiu-se que nao vao ser
afectados quaisquer sitios arqueolégicos, imdéveis ou conjuntos arquitectonicos.
Indirectamente esperam-se impactes sobre a ocorréncia n.° 2 — Boucas (Mamoa

pré histérica).

Os impactes indirectos poderdao ser causados pela circulacdo de maquinaria,

abertura dos acessos a obra e pelos trabalhos associados a construcao

(desmatacdes, escavacdes e terraplanagens).

A construcdo do N6 de Vilar de Mouros Sul comporta estes impactes negativos
sobre o Patriménio mas sao minimizaveis através de medidas como o

acompanhamento arqueoldgico e a sinalizagcdo dos mesmos.

Resumo N&o Técnico do EIA-A28/IC1-Viana do Castelo/Caminha, Troco Norte—Riba de Ancora/Caminha
N6 de Vilar de Mouros Sul Pagina 18



/ Ambiente, Qualldade e Formagio

Paisagem

A paisagem da area de estudo caracteriza-se por ser um territério ordenado, com
vales férteis, onde os recursos naturais e a ocupagdo humana se integram de forma

harmoniosa e onde persistem diversas técnicas tradicionais.

Os fundos de vale sdo ocupados por povoacdes e por terrenos agricolas muito
férteis e compartimentados. Nas encostas e cumeadas predominam o0s

povoamentos florestais ou matos naturais.

O N6 afectara principalmente areas ocupadas por pinheiros e eucaliptos e matos.

Os principais aspectos negativos da implementacdo do né na paisagem dizem

respeito a construcao dos aterros, escavacgodes, viadutos e rotundas.

A construcdo destas obras causard uma alteracdo na paisagem a que as pessoas

estdo ja habituadas, fazendo diminuir a sua qualidade.

Para que esta afectacdo seja minima, a vegetacdo existente sera sempre que
possivel mantida, reduzindo-se os cortes ao minimo necessario. Deste modo, a
agressdo efectuada sobre a paisagem sera menor, garantindo-se ao, mesmo

tempo, a proteccédo do solo contra a eroséao.

Foi realizado um projecto de integracdo paisagistica que, tendo em consideracao as
caracteristicas do local, procura integrar a nova infra-estrutura no meio envolvente,

de forma a agredir o menos possivel a paisagem.

Para que este objectivo seja cumprido, as espécies escolhidas para serem plantadas
e semeadas garantirdo o rapido revestimento das areas afectadas pelas obras, de

modo a reduzir ao minimo o tempo em que o solo ficara desprotegido.
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Desenho 1 — Tracado e Area em Estudo
Desenho 2 — Enquadramento Regional e Nacional
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Desenho 4 — Carta Sintese de Impactes
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