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Parecer da Comissdo de Avaliagdo

1. Introducdo

Dando cumprimento ao Decreto-Lei n® 69/2000, de 3 de Maio, foi apresentade ao Instituto do Ambiente
(TA), para procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA), o Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
relativo ac Projecto de Execugdo (PE) da “A28/IC1 - Viana do Castelo/Caminha — Trogo Norte — Riba de
Ancora/Caminha ~ N6 de Vilar de Mouros”, cujo proponente é a Euroscut Norte — Sociedade
Concessionaria da SCUT do Norte Litoral, SA.

A entidade com competéncia para a autorizagdo é a Estradas de Portugal, EPE (EP, EPE).

O Instituto do Ambiente, como Autoridade de AIA, nomeou, ao abrigo do Artigo 99 do referido Decreto-
Lei, a respectiva Comissdo de Avaliagdo (CA), a qual é constituida pelas seguintes entidades: Instituto do
Ambiente, Instituto da Conservacdo da Natureza (ICN), Instituto Portugués de Arqueologia (IPA), Instituto
Portugués do Patrimonio Arguitectdnico (IPPAR), Comisséio de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional
do Norte (CCDR — N), e Instituto da Agua (INAG). Posteriormente, foi decidido que a participagio do INAG
se efectuatia através da emissdo de um Parecer Externo relativo ao descritor Recursos Hidricos,

Os representantes nomeados por estas entidades sdo:

» A~ Eng.? Dora Balixa, que preside, e Eng.2 Silvia Rosa.
» ICN - Eng.2 Georgina Bastos.

» IPA - Dr.2 Alexandra Estorninho.

= IPPAR — Dr.2 Anabela Lebre.

= CCDR/N - Arg. Pais. Alexandra Duborjal Cabral.

O EIA, objecto da presente avaliagio, é composto pelos seguintes volumes: Volume I - Resumo N&o
Técnico (RNT), Volume II ~ Relatdrio Sintese (Tomo 2.1 e Tomo 2.2), Volume III - Pegas Desenhadas,
Volume IV — Anexos e Volume V — Relatdrio Fotogréfico. E da responsabilidade da empresa Amb & Veritas,

Ambiente, Qualidade e Formacgo e foi desenvolvido entre Abril e Maio de 2005.

O presente projecto diz respeito ao Projecto de Execucdio do N6 de Vilar de Mouros, do trogo da via
actualmente designada por A28, lango entre Viana do Castelo e Caminha, da Auto-Estrada que integra a
Concessdo SCUT do Norte Litoral, Este No tem como objective efectuar a ligagdio deste trogo da A28 a EN
301. O N6 localiza~se no concelho de Caminha, abrangendo as freguesias de Vilar de Mouros e de Argela.

De acordo com o referido no Estudo de Impacte Ambiental, com a supressiio do Né de Vilar de Mouros
Norte, na Ligagdo a Caminha, o trogo entre Riba de Ancora e Caminha ndo apresentava qualquer No de
ligac8o & rede vidria no lanco entre 0 N6 de Argela e o final da Ligagdo a Caminha, perfazendo um total de
cerca de 8 quildmetros. O N6 de Vilar de Mouros colmata esta lacuna na A28/IC1, servindo methor os
fluxos de populacdo residente em Vilar de Mouros e Argela, bem como noutras localidades proximas.
Deste modo, o projecto potencia o desenvolvimento das povoagbes que se situam proximo deste novo
acesso, em especial as povoagBes das freguesias de Vilar de Mouros e Argela, uma vez que a
acessibilidade rodovidria destas povoacBes, a centros urbancs como Viana do Castele e Porto, sera

significativamente melhorada.
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Parecer da Comissdo de Avaliacio

Pretende-se com este Parecer apresentar todos os aspectos que se consideram relevantes na avaliagio
efectuada, de forma a poder fundamentar/apoiar, superiormente, a tomada de deciso quanto ao projecto
em causa,

Processc de Avaliagdo de Impacte Ambiental

"A28/IC1- Viana do Castelo/Caminha

Troco Norte — Riba de Ancora/Caminha — Né de Vilar de Mouros”

Janeiro 2006 2



Parecer da Comissdo de Avaliacio

2. Antecedentes

O Né de Vilar de Mouros encontra-se inclufde no trogo da A28/IC1, entre Viana do Castelo e Caminha, que
se divide nos trogos denominados por Trogo Sul - Viana do Castelo/Riba de Ancora e Ligagio a Vila Praia
de Ancora e Troco Norte - Riba de Ancora/Caminha. E ao km 9+100 do Trogo Norte que se insere o N6 de

Vilar de Mouros.

Em Dezembro de 2001 deu entrada para Procedimento de AIA {n° 824) o EIA do “IC1 - Viana do
Castelo/Caminha — Lango Riba de Ancora/Caminha”, tendo a Comissdo de Avaliagio considerado o EIA

desconforme.

Posteriormente, a 18 de Fevereiro de 2002, deram entrada para Procedimento de AIA (n° 847 e 848) os
Projectos do “IC1 — Viana do Castelo/Caminha ~ Lango Riba de Ancora/Caminha”, e “IC1 — Viana do
Castelo/Caminha — Lango Viana do Castelo/Vila Praia de Ancora”. No entanto, estes Procedimentos de AIA
foram encerrados tendo-se acordado que se efectuaria um EIA da totalidade do Projecto do IC1 entre

Viana do Castelo e Caminha.

Assim, a 27 de Maio de 2002, deu entrada para Procedimento de AIA (n® B75) o Estudo Prévio do “IC1 -

Viana do Castelo/Caminha”.

Nesse EIA o “N& de Vilar de Mouros Sul” encontrava-se associado a “Ligag8o C", a Caminha. O projecto
contemplava ainda outras alternativas para a Ligagdo a Caminha (denominadas por B1, B2 e B3) as quais
contemplavam a existéncia do N& de Vilar de Mouros Norte, e que se interligavam com outras tantas

solugBes de tragado do Trogo Norte.
A Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA) emitida sobre esse Projecto, referiu o seguinte:

"Wa sequéncia do Parecer Final do Procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental relativo ao Estudo
Prévip do “IC1 — Viana do Castelo/Caminha”, emito Parecer Favordvel (...) 3 Solugdo 2 no Trogo Norte,
& Ligagdo Norte a Vila Praia de Ancora, & Solugdo 2 no Trogo Sul e a ligagdo B2 a Caminha,
Condicionado:
Ao cumprimento das Medidas de Minimizagdo referidas no Fstudo de Impacte Ambiental e aceffes
pela Comissdo de Avaliacdo (CA) e a transpor para o RECAPE.
v A implementaco dos Programas de Monitorizacdo descriminados no ponto 6 do Parecer da CA.
» A apresentacdo, para a devida avaliago, de um Estudo de Impacte Ambiental que contemple um
tracado alternativo para a Ligacdo B2 a Caminha (ora aprovada), dentro do prazo de 120 dias.

()"

De forma a cumprir esta (ltima condicionante da DIA deu entrada para Procedimento de AIA (n° 964) o
Estudo Prévio do “ICt — Lango Viana do Castelo/Caminha — Ligagdio a Caminha”. Com base neste (ltimo
ponto, foi realizado um Estudo de Impacte Ambiental, que pretendia estudar a ligagdo B2, e compara-la

com outras alternativas de ligacdo a EN13.
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Parecer da Comissao de Avaliacdo

Sobre este Procediemnto de AIA foi emitida a seguinte Declaracao de Impacte Ambiental:

"1, Tendo por base o parecer técnico da comisséo de avaliagdo relativo ao procedimento de Avaliacdo de
Impacte Ambiental do Projecto “ICI ~ Viana do Castelo/Caminha, Ligagdo a Caminha” em fase de Estudp
Prévio, emito parecer favoravel 3 Alternativa 1, condicionado:

» g eliminagdo do NO de Vilar de Mouros (Norte), relocalizando-o para Sul e assegurando a ligacdo
é EN.301;

« 3o desenvolvimento do tragade em viaduto sobre a totalidade das dreas inunddveis do rio Coura
e/ou do regato das Amoladouras;

3 definigdo do tracade de forma a preservar as Lajes inscufturadas j& conhecidas e outras gue
venham a ser detectadas nos trabalhos de prospeccdo arqueologica;

« a0 cumprimento das medidas de minimizagdo, de compensagdo, dos programas de monitorizacdo
e da realizacdo de estudos constantes ao anexo a8 presente Declaragdo de Impacte Ambiental
(DIA), bemn como das medidas apresentadas no Estudo de Impacte Ambiental,

()

Posteriormente, deram entrada para avaliagdo dois RECAPE relativos ao "IC1 — Viana do Castelo/Caminha,
ligacdo a Caminha”, sendo que para o Gltimo RECAPE a CA considerou que:

“Tendo em conta que:

» g0 fongo das diferentes fases de avaliagdo foram real¢ados os impactes negativos directos e
indirectos sob o patrimonio arqueolgico e especificamente na arte rupestre decorrentes da

implantacdo dos tracados;

« g avaliagdo do PE e respectivo RECAPE veip confirmar a importdncia do conjunto rupestre da

area do Monte de Gois;

v g importdncia deste conjunto rupestre, no quadre da arte rupestre do Noroeste Peninsiular,
ficou jd demonstrada face aos dados alé agora recolhidos, ainda que a sua caracterizacdo ndo

esteja completa;

*» o PE ndo obstante minimizar os impactes negativos directos sob a Laje das Fogagas e das
Carvalheiras (nfo abrangendo a ZP), induz impactes negativos directos e indirectos muito

significativos e ndo minimizdvels no conjunto rupestre;

e tendo presente:

v ps objectivos da Pos-Avaliagio estabelecidos nas alineas a) e b) do art.© 27 do Decreto-Lei n®
69-2000 de 3 de Maio e as obrigagdes legals consagradas no Decreto-Lei n.117/97 de 14 de

Maio relativamente a protecgdo e preservagdo do patrimonio arqueoldgico;

= o consignado na Lei do Patrimdnio Cultural Portugués (Decreto-Lei n®107/01, de 8 de
Setembro) quando na definicde do concefto e o dmbito do patrimdnio cultural considera no
seu art.? 2, ponto 6 que "Integram o patrimonio cuftural ndo so o conjunto de bens materiais

e imateriafs de interesse cuftural relevante, mas também, quando for caso disso, os
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Parecer da Comissdo de Avaliacdo

respectivos contextos que, pelo seu valor de festemunho, possuam com aqueles uma reflacdo
interpretativa e informativa’,

considera-se que o Projecto de Execucdo ndo permite a salvaguarda dos vestigios arqueoldgicos
conhecidos e de outros que sefam, eventualmente, detectados, nomeadamente enfre os km 3+000 e
3+800.

Neste contexto considera-se gue o Frojecto de Execucdo para a Ligacdo a Caminha terd de ser
reformulada, tal como previsto no n°s do art. © 289 do Decreto-Lei n.© 69/2000.

Face aos valores em causa, que se assumem como um conjunto cogrente e integrado na palsagem,
enquadrado na Arte Rupestre Atléntica do Noroeste Peninsular, considera-se que a solugdo de projecto
que vier a ser desenvolvida para esta zona deve ser submetida 3 apreciagio das entidades de tutela -
Instituto Portugués de Arqueologia e Instituto Portugus do Patrimonio Arquitectonico, anfes da
apresentacdo do RECAPE a Autoridade de AIA.

(.Y

Este parecer foi transmitido ao proponente pela Autoridade de AIA, tendo o proponente recorrido da
decis§o. Sobre a contestac3o apresentada, considerou a Autoridade de AlA, que “(...) ainda ndo se dispde
dos elementos necessdrios que permitam responder favoravelmente 3 reclamagdo, uma vez que deverdo
ser previamente efectuados estudos e trabalhos e definidas as medidas de minimizagdo a implementar,

especificados nos pareceres das entidades acima mencionadas.”. (IPA e IPPAR).

Relativamente aos Troges Norte do IC1, lango em que este N se insere, posteriormente aos
Procedimentos de AIA decorreram os respectivos RECAPE (dois, uma vez que no primeire se considerou
que o Projecto de Execuc¢3o ndo cumpria a DIA, pelo que deveria ser reformutado). No segundo RECAPE
deste Trogo Norte do IC1 a CA considerou no seu parecer que:

“Face & andlise efectuada pela CA a0 conteldo deste RECAPE, o qual resulta da reformulagdo de um
anterior, mais uma vez se constala que as solugbes de tracado apresentadas agravam os impactes
negativos e muito significativos identificados e avaliados na fase de Estudo Frévio, pelo que se considera

que, em geral, 0 Projecto de Execugdo ndo déd cumprimento ao estabelecido na DIA.

Saliente-se que, jd na fase de FP. se tinha referido que seria necessario introduzir medidas especificas de
forma a diminuir @ significncia dos impactes e que a aceitacdo de um tragado so poderia ser equaciondve/

se 0 PE contemplasse essas alteracbes, que minimizassem, de facto, os impactes identificados.

Acresce que no RECAPE, agora em andlise, se assume que o EP, tal como foi apresentado, ndo € passivel
de execugdo, uma vez que contemplava taludes com inclinagdes de 1/1, sem banquelas, solu¢do que ndo
& vidvel em termos de estabilidade, referindo-se que "A solugdo analisada em Estudo Prévio, ndo constituf
wma solucio exeqguivel, ao contraric do que iniclalmente se pensara, pelo que se encontra uftrapassada e
sem sentido quanto 3 sua andlise quer ambientalmente comparativa, quer de qualquer outro ponto de
vista. ” (Pdg. 33 e 36 do RECAPE — Relatdrio Técnico).
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Parecer da Comissio de Avaliacdo

Sallente-se que as medidas incluidas na DIA tiveram em consideracdo os pressupostos associados ao

tracado avaliado em EP, o qual, nesta data, segundo o RECAPE, ndo & exequivel,

Apesar deste aspecto, a CA analisou o RECAPF, tendo por referéncia o estabelecido na DIA. Dessa andlise

destacam-se como situagbes mais criticas:
s A maijor proximidade do tragado as povoagdes de Vila Verde, Brazileira e Vilar de Mouros.

» A ocorréncia de impactes negativos significativos na Geomorfologia, Hidrogeologlia e Recursos
Hidricos dos quais se salienta o tracado proposto para o NG de Argela.

» A afectagdo significativa de condutas, pocos e sistemas de transporte de dgua € pard 0s quais,
mais uma vez, se constata, pelos resultados do acompanhamento publico, existirem ainda

incorrecgbes no seu levantamento e nas solugdes de minimizag8o propostas.

» A ocorréncia de impactes negativos significativos ao nivel paisagistico, geomorfoldgico e
patrimonial no atravessamento da zona final deste sublanco, desde sensivelmente o km 8+200

ate ao seu terminus.

v As alteragles efectuadas ao EF, de que € exempio a Alteracio 8, apresentam grandes diferencas
ao nivel de perfil (cotas), nomeadamente entre o km 8+500 e o final do tracado, aproximando-se
muito da antiga Solugdo 4, proposta na fase de EP, sendo que na DIA, para ¢ trogo Norte, for

emitido FParecer Favoravel Condicionado a Solucdo 2.

= Acresce, ainda, que & referido no oficio do IEP, que acomparnha o envio do RECAPE, que o Nd de
Vilar de Mouros Sul serd objecto de posterior apresentagdo ao IA, juntamente com o RECAPE da
Ligagdo a Caminha, solucdo que poderd vir @ agravar os impactes negativos ja identificados.

v As guestdes apresentadas no ambito do acompanhamento piblico, foram ao encontro das
identificadas pela CA quer relativamente aos impactes negativos das solugbes de Profecto
apresentadas, quer relalivamente ao facto do RECAPE referir que a solugdo do EP ndo é

exequfvel *

No seguimento deste Parecer a decisc da Autoridade de AIA foi '(..) de aceitar a adequagio, em termos
genéricos, do PE apresentado as exigéncias e condicionantes varios constantes da DIA emitida em 18 de
Novembro de 2002, sufeita embora & reanalise, por parte do projectista, dos seguintes aspectos,

previamente d fase de construgdo: (...)"

Quanto ac N6 de Vilar de Mouros, em avaliagdo, tendo em considerag@o que o mesmo ndo fazia parte das
solugBes aprovadas em sede dos Procedimentos de AIA atras referidos, e constatando-se que a sua
implantaclo se efectuaria num dos trogos ja aprovados, considerou-se que o mesmo deveria ser
submetido, a novo Procedimento de AIA, ao abrigo da alinea 13 do Anexo II do DL 69/2000 de 3 de Maio.
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Parecer da Comissdo de Avaliacic

E neste enquadramento que surge o EIA agora em avaliaggo.
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Parecer da Comissio de Avaliacdo

3. O Projecto

Justificagdo do Projecto

Refere-se, de seguida, a justificacdo apresentada no EIA para o projecto em avaliagdo.

Com a selecgdo da Alternativa 1, no Procedimento de AIA relativo ao “IC1 - Viana do Castelo/Caminha,
Ligacdo a Caminha” e a supressdo do N6 de Vilar de Mouros Norte (que efectuava a ligagdo a rede viaria,
nomeadamente & EM 517), verificou-se que o trogo entre Riba de Ancora e Caminha nfio apresentava
qualquer N6 de ligagio a rede vidria, no lango entre o Né de Argela e o final da Ligagfio a Caminha,

perfazendo um total de cerca de 8 quildmetros.

Esta situacdo ndo se encontrava prevista inicialmente, uma vez gque o projecto contemplava uma ligacgo
intermédia entre o No de Argela e o final da Ligacdo a Caminha através do No de Vilar de Mouros Norte.

Deste modo, foi equacionada a inclusdo do NG de Vilar de Mouros no Trogo entre Riba de Ancora e
Caminha, por forma a constituir a ligacdo a rede viaria local, indo ac encontro das expectativas da
populacdo, que pretendiam obter um acesso directe & A28/IC1, e potenciando uma utilizagdo mais eficaz
daquele eixo rodovidrio por todos os utentes da A28/IC1.

O N6 de Vilar de Mouros vem, deste modo, colmatar esta lacuna na A28/IC1, servindo melhor os fluxos da
populacdo residente em Vilar de Mouros e Argela, bem como noutras localidades proximas. Deste modo, o
projecto potencia o desenvolvimento das povoagBes que se situam préximo deste novo acesso, em
especial as povoagdes das freguesias de Vilar de Mouros e Argela, uma vez que a acessibilidade redoviaria

destas povoacBes a centros urbanos como Viana do Castelo e Porto serd significativamente methorada.

Com efeito, através desta ligacio & rede vidria local (EN 301), proporcionada pelo N6 de Vilar de Mouros,
serd possivel compensar alguns dos impactes associados & implementagdo da A28/IC1 - Viana do
Castelo/Caminha, Troco Norte - Riba de Ancora/Caminha, uma vez que a populagdo das freguesia
interceptadas pelo tracado da plena via podera efectuar as suas deslocagbes utilizando a A28/IC1.

Analisando o tréfego que o N& de Vilar de Mouros mobilizard, pode concluir-se que a sua utilizagdo €
reduzida quando comparada com o trafego expectavel para a A28/IC1 (cerca de 4%), no trogo onde ¢ N6
se implementard, pelo gque a utilizagdo deste mesmo NO serd eminentemente local, servindo

principalmente as popuiaces das freguesias de Argela e de Vilar de Mouros,

Solucdes Estudadas
Foi solicitado ao proponente, no ambito da avaliagdo da conformidade do EIA, que justificasse a

localizagio apresentada, pelo que de seguida se transcreve a resposta apresentada.

v 4 localizacso estudada e apresentada no EIA do NG de Vilar de Mouros Suf corresponde & methor solicgo
em termos construtivos, atendendo as caracteristicas da drea de estudo e 8 implementacdo da plena via
da A28/IC1 - Riba de Ancora/Caminha.
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Parecer da Comissdo de Avaliacdo

Com efeito, o NJ de Vilar de Mouros localiza-se numa zona de aterro do lango da A28/IC1 - Riba de
Ancora/Caminha, entre as povoagdes de Argela (a Sul) e da Brasileira (a Norte). A sua deslocacio, quer
para Sul (aproximando-se de Argela), quer para Norte (aproximando-se da Brasileira) implicaria a criacso
de taludes de escavagio substancialmente maiores, com os consequentes impactes negativos em termos

de movimentos de lerras e de impactes visuals na paisagem.

Além disso, a aproximacdo a qualquer das povoagdes citadas implicaria a existéncia de impactes negativos
significativos em termos de incomodidade para os habitantes (ruido, perturbagdo da vivéncia local, etc).

Verifica-se jgualmente que a localizagio estudada permite um acesso directo entre a plena via da A28/ICI
e a EN301 (através do Ramo A+B) sem intersectar qualquer nicleo urbano, mas localizando-se
suficientemente proximo para progorcionar 0 seu acesso directo por parte da populacioe das freguesias

servidas.

Ainda quanto ao desenvolvimento do ramo A+8, a localizagdo estudada permite manter uma pendente
uniforme, adaptada o mais possivel ao modelado natural do terreno e com um minime de aterros e de

escavacles, até desembocar na EN301."

Descricdo do Projecto

Localizagio e Caracterizacao

O N6 de Vilar de Mouros localiza-se no concelho de Caminha, abrangendo as freguesias de Vilar de
Mouros e de Argela. Este No, tal como ja referido, situa-se ac km 9+100 do Trogo Norte da A28/IC1 -

Riba de Ancora/Caminha.
0 Esbogo Corografico encontra-se em anexo — Anexo 1.

O No apresenta uma configuracdo geométrica tipo “trompete” e esta orientado a Norte.

Os ramos que constitiem o No em estudo, estabelecem as seguintes ligagles:
» Ramo A - Riba de Ancora/Vilar de Mouros.

«  Ramo B — Vilar de Mouros/Caminha.

»  Ramo A+B - Vilar de Mouros/Riba de Ancora e Caminha.

»« Ramo C — Caminha/Vilar de Mouros.

» Ramo D - Vilar de Mouros/Riba de Ancora.

A articulacdo com a EN 301 no final do Ramo A+B, estabelece-se por meio de uma rotunda de nivel.

As principais alteractes na A28/IC1, resultantes da implantacdo do NO, serfo resultantes da introducio

das seguintes vias de aceleragdo e desaceleragéio:

Sentido Riba de Ancora/Caminha:
»  Via de desaceleragio entre o pk 8+470 e o pk 84750.

«  Via de acelerac8o entre o pk 9+265 e o pk 9+500.

Processo de Avaliacao de Impacte Ambiental

“A28/IC1- Viana do Castelo/Caminha

Trogo Norte — Riba de Ancora/Caminha — No de Vilar de Mouros”

Janeiro 2006 9




Parecer da Comissao de Avaliacio

Sentido Caminha/Riba de Ancora

» Via de desaceleracdo entre o pk 9+560 e 0 94340,
Perfil Transversal Tipo

Ramos Unidireccionais

O perfil transversal nos ramos unidireccionals é composto por uma faixa de rodagem com as seguintes

caracteristicas:

» Em recta ou curva de raio igual ou superior a 90 m, a largura € igual a 4,0 m de largura.

*+ Em curva inferior a 90 m, a largura sera obtida atraves da adicdo de uma sobrelargura varidvel em
fungdo do raio da curva circular,

s Inclinagdo transversal esquerda de 2,5% em recta ou variavel em fungdo do ralo da curva circular e
da vefocidade adoptada.

*  Uma berma esquerda de 1,00 m de largura, que sdo tratadas do mesmo modo que a faixa de
rodagem, no que respeita & pavimentagio e as inclinagles transversais,

» Uma berma direita com 2,50 m de fargura pavimentada, com a mesma inclinagdo da faixa de
rodagem e com 0,75 m de berma ndo pavimentada, para implantacdo do equipamento de seguranca.

Ramaos Bidireccionais

O perfil transversal nos ramos bidireccionais é composto por duas faixas de rodagem com as seguintes

caracteristicas:

= Em recta ou curva de raio igual ou superior a 90 m, a largura € igual a 4,00 m.

= Em curva de raio inferior a 90 m, a largura serd obtida através da adigdo de wma sobrelargura
varidvel em fungdo do ralo da curva circular.

«  No trecho onde se previu uma via para lentos, a faixa de rodagem compreende duas vias, sendo a via
da esquerda com 3,50 m e a via da direita com 3,25 m e uma berma contigua com 1,50 m de largura.

« Inclinacdo transversal esquerda de 2,5% em recta ou variavel em fungdo do raio da curva circular
{(introducdo da sobreelevacio).

* Um separador de 0,60 m de largura, constituido por uma guarda de seguranga rigida, tipo New
Jersey, colocada ao eixo.

= Duas bermas esquerdas de 1,00 m de largura cada uma, que sdo tratadas do mesmo modo que a
faixa de rodagem, no que respeita a pavimentagdo e as inclinagbes transversais.

» Duas bermas direitas com 2,50 m de largura pavimentada, com a mesma inclinagio da faixa de
rodagem e com 0,75 m de berma ndo pavimentada, para implantagdo do equipamento de seguranga.

Vias de Aceleragdo e Desaceleragido
As vias de aceleragdo e desaceleracdo projectadas sdo tipe paralelo com 3,50 m de largura.

Rotunda
A rotunda serd constituida por duas vias com 4,0 m cada. Optou-se por conferir ao raio exterior da

rotunda o vailor de 25,0 m de acordo com os valores usualmente aceites pela EP,EPE para este tipo de

entroncamentos e face aos valores de trafego previstos.
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Trafego Médio Didrio - No de Vilar de Mouros (Veiculos/dia):

Periodo Diurno

Cenario 2005 2010 2020 2030
Optimista 529 637 730 764
Pessimista 476 573 657 688

Periodo Nocturno

Cenario 2005 2010 2020 2030
Optimista 53 64 73 76
Pessimista 48 57 66 68

Os veiculos pesados correspondem a 16% do trafego médio didrio previsto,
Restabelecimentos e Caminhos Paralelos

Uma vez que esta ligagdo serd vedada, implicando o corte de caminhos e de acessos, ter-se-8o de realizar
diversos trechos de caminhos paralelos que perfazem um total de 1480m, os gquais se apresentam no

Quadro seguinte.

» . Extensdo
Caminho | Localizagao relativa a L
aproximada Finalidade
Paralelo via em estudo (pk)
(m)
0+000/0+320 (Ramo
CP 1Ll A+B, lado esquerde da 440 m Restabelecimento de varios caminhos rurais.
via)
0+000/0+200 (Ramo . .
CcP1.D . 50m Restabelecimento de um caminho rural,
A+B, lado direito da via)
0+285/0+620 (Ramo Restabelecimento de varios caminhos rurais.
CP2.D ) 435m
A+B, lado direito da via)
0+4+630/0+930 (Ramo
CP 2.1 A+B, lado esguerdo da 290m Restabelecimento de varics caminhos rurais
via)
04760 (Ramo
CP 3.D A+B)/0+175 (Ramo D) 265m Restabelecimento de varios caminhos rurais.
lado direito da via

Drenagem
A drenagem superficial do NO de Vilar de Mouros serd assegurada pelas inclinagBes transversal e

longitudinal com escoamento das dguas para as bermas.
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Quando a inclinagdo transversal da via ocasiona a convergéncia das aguas para o separador central serdo
recolhidas numa caleira de seccdo circular com 0,30 m de didmetro e conduzidas para colectores ou
directamente para saidas de evacuagio lateral nos taludes de aterro. Nos trocos em escavaclo a
drenagem far-se-3 através de valeta triangular em betdo com 1,20 m de largura e 0,30 m de

profundidade.

A drenagem das aguas infiltradas sob a plataforma serd assegurada por drenos de material granular
colocados sob o separador central, e sob as valetas da plataforma, nos trogos em escavaggo.

A drenagem marginal sera efectuada através de valas de crista constituidas por meias manilhas de seccdo
semi-circular com didmetro 0,40 m, e por valas de pé de tafude de secgdo triangular, que serfio revestidas
com betdo nos trechos onde as Inclinagbes se afiguram susceptiveis de provocar erosdo na base dos

taludes.

A drenagem transversal sera constituida por aguedutos em betdo, de seccdo circular, com 1,0 me 1,2 m
de didmetro, a excepcdo das linhas de agua de maior caudal que serdo transpostas por aquedutos de

secciio rectangular simples com 1,50x1,50 m?,
Para o dimensionamento das passagens hidraulicas foi considerado o periodo de retorno de 100 anos,

Movimentagies de Terra
Estima-se que o volume de terras de escavacgio possa atingir os 156 000 m?, e os aterros cerca de 225
000 m?, pelo que o projecto apresenta um déficit de cerca de 69 000 m? de terras.

Calendarizacao
A fase de obra terd uma duraglo de 11 meses, apos o0s quais tera inicio a fase de exploragdo do

empreendimento.

A fase de exploragdo da Concessdo SCUT Norte Litoral, na qual o presente projecto faz parte integrante,
terminard em Setembro de 2031, existindo a possibilidade de prorrogagdo desta data mediante um acordo

contratual entre a concessiondria (Euroscut) e o Estado Portugués,

Estaleiros
Serd utilizado o estaleiro da obra do “IC1/A28 - Riba de f\ncora/Caminha”, o qual se localiza muito

proximo do NO, nas proximidades da EN 301, na fronteira da Freguesia de Vilar de Mouros com a

Freguesia de Argela.
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4. Procedimento de Avaliacdo

A metodologia adoptada pela CA para a avaliacdo do tragado proposto foi:

Analise da Conformidade do EIA - solicitacdo, ao abrigo do n.? 4 do artigo 13° do Decreto-Lei n.?
6972000, de 3 de Maio, de elementos adicionais ao Relatdrio Sintese ao nivel dos Objectivos e
Justificacdo do Projecto, da Geomorfologia, do Ruido, do Patriménio, do Ordenamente do Territdrio e

da Componente Social, e a reformulagdo do RNT.

Andlise dos elementos remetidos pela EP, EPE tendo-se considerado que a informac8o contida no

Aditamento e no RNT reformulado dava resposta, no geral, as questfes formuladas.
Declaragdo da Conformidade do EIA a 12 de Cutubro de 2005.

Solicitag@o de um Parecer Externo ao Instituto da Agua, sobre 0s descritores Hidrogeologia e
Recursos Hidricos, e de um Parecer Especifico ao Instituto Nacional de Engenharia e Tecnologia e
Inovagdo, IP, sobre os descritores Geologia, Geomorfologia, Hidrogeologia, Tectdnica e Sismicidade,

0s quais se anexam (Anexo 2).

Visita ao tragado, efectuada no dia 14 de Dezembro de 2005, onde estiveram presentes os
representantes da CA do IA, ICN, IPA, IPPAR, da EP,EPE e do Proponente.

Solicitagdo de um esclarecimento a EP, EPE relativamente &:

= Afirmagdo efectuada no EIA {pdgy 1L.4) de que o IC1, de acordo com o PRN 2000 termina em
Caminha, quando neste Plano se refere que o IC1 tem como ponto extremo Valenga.

»  Afirmacio efectuada no EIA (pag. V.25) de que a construcdio do Né de Vilar de Mouros permite o
acesso directo a Caminha sem que seja necessaria uma ligagdo mais extensa (8 km).

= Como se prevé efectuar o prolongamento do IC1, que actualmente termina a norte da povoagdo
de Brazileira, de forma a cumprir o estabelecido no PRN 2000.

Andlise técnica do EIA, com o objectivo de avaliar os impactes do No proposto e a possibilidade dos
mesmos serem minimizados/potenciados. A apreciacdo dos descritores foi efectuada tendo por base
os pareceres emitidos pelas entidades gue constituem a CA. Assim, o IA emitiu parecer sobre Ruido e
Qualidade do Ar, a CCDR/N sobre Socio-Economia e Ordenamento do Territdrio, o IPA e o IPPAR
sobre Patriménio e o ICN sobre Sistemas Ecologicos. Os restantes descritores foram avaliados pela CA

tendo em consideracdo o contelido do EIA e os elementos recolhidos na visita ao local.

Selecciio dos descritores fundamentais tendo em consideragdio as caracteristicas do NG e da érea
atravessada. Consideraram-se descritores fundamentais nesta avaliagdo, a Hidrogeologia, os Recursos

Hidricos e 0 Ordenamento do Territorio.

Analise dos resultados da Consulta Pdblica, que decorreu durante 25 dias Gteis, desde o dia 28 de
Qutubro a 5 de Dezembro de 2005,
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Elaboracéo do Parecer Final, com a seguinte estrutura: 1. Introdugéio, 2. Antecedentes, 3. O Projecto,
4. Procedimento de Avaliagdo, 5. Andlise dos Aspectos/Descritores Fundamentais, 6. Analise dos

Descritores Ndo Fundamentais, 7. Consulta Piblica, 8. Conclusoes.
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5. Analise dos Aspectos/Descritores Fundamentais
O EIA em avaliagdo apresenta uma estrutura de acordo com o estipulado na lei.

Em termos de conteldo considera-se gue quer a definicdo do ambito da avaliagdo, quer a metodologia de
analise de alguns descritores apresentam bastante deficiéncias. Apesar da fase em que se encontra este
projecto, e de se ter solicitado a entrega de elementos adicionais, considera-se que poderiam ter sido
aprofundados alguns dos descritores em avaliagio, de forma a que as medidas de minimizagdo propostas

fossem mais concretas e adaptadas ao projecto em causa.

Verificou-se que ¢ EIA se baseou, em grande parte, na informagdo constante no RECAPE do IC1 sublango
Riba de Ancora/Caminha e no EIA da Ligagio a Caminha, sem que se tenha procedido a uma
pormenorizagdo e actualizagio dos elementos relacionados com a drea directamente afectada.

Saliente-se a este propdsite o capitufo dos objectivos e da justificagdo do projecto incluido no EIA que,
em vez de ser relativo ao N6, estd relacionado com o proprio IC1, incluindo informagdo que j& nos outros
estudos desta concessiondria se tinha considerado desnecessaria e desadequada, como seja a
apresentacio de figuras do PRN para a zona de Lisboa ou entdo, nos recursos hidricos, a inclusdo de

informacdo de saneamento basico de freguesias que ndo sdo afectadas, como a de Lanhelas,

Nao foram referidos aspectos importantes relativos ao Trogo Norte da A28/IC1, nomeadamente a forma
como se perspectivava a exploracdo do mesmo, uma vez que, de acordo com o Projecto de Execugdo
apresentado para RECAPE, no final do tragado ndo existe qualquer N6 de ligagBo & rede vidria existente
{EN 330) e a Ligagdo a Caminha ndo se encontra ainda aprovada.

De acordo com o Plano Rodoviario Naciona! (PRN), DL n® 222/98, de 17 de Julho, a rede nacional
complementar assegura a ligagio entre a rede nacional fundamental e os centros urbanos de influéneia
concethia ou supraconcelhia, mas infradistrital. De acordo com a Lista II deste DL o IC1, designado
Valenga-Guia, termn como pontos extremos e intermédio “Valenga - Viana do Castelo - Povoa do Varzim (...)
- Guia”, no entanto refere-se no EIA que o IC1 termina em Caminha, sem que se tenha apresentado

qualquer justificagdo.

Actualmente o ICi termina a norte da povoacio de Brazileira, numa ligagdo provisoria a rede viaria
existente (EN 301), ndo se encontrando definido como se efectuard o seu prolongamento para Norte de
forma a cumprir o estabelecido no PRN. Esta informagdo considera-se relevante para se poder analisar de

forma integrada quais as ligacBes que serfo, ainda, necessarias estabelecer com a rede viaria actual.

Assim e tendo em considerac8o que a Ligacdo a Caminha ndo se encontra, ainda, aprovada, e que na pag.
V.25 do EIA se refere, que a construgdo do Né de Vilar de Mouros traduz-se de um modo geral come um
impacte positive na medida em que;

"

- ()
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v Permite num futuro proximo o acesso directo pelo IC1 a Caminha sem que seja necessaria uma
ligagdo mais extensa (8 km) e conseguentemente malor afectagdo das linhas de dgua existentes na

Zona mesme que femporarias.”;

considerou-se que se deveriam esclarecer estes aspectos, bem como o atrds referido relativamente ao
cumprimento do PRN, ou seja como se efectuara, para norte, a continuagdo do IC1 até Valenca, tal como

se referiu no ponto 4. Procedimento de Avaliagao, deste Parecer.
Relativamente a estes aspectos a EP,EPE referiu o seguinte:

“Em resposta d vossa comunicagdo em referéncia, cumpre-me informar V.Exa que de acordo com o
Decreto-Lei n.¢ 222/98 de 17 de Jutho, e com as alteracles que the sucederam, o ICI tem o seu ponto
extremo em Valenga, sendo que, no entanto, de acordo com o mesmo Decreto-Lej, o ICI estd classificado

como pertencendo & rede nacional de Auto-Estradas entre Caminha e Lisboa.

De acordo com o Contrato de Concessdo celebrado entre a Sociedade Concessiondria EUROSCUT NORTE e
o Estado, a Concessiondria estd obrigada a construir 0 Lango de Auto-Fstrada entre Viana do Castelo e
Caminha, e consequentemente todos os Nds de Ligagio nela integrados, entre os quais o NO de Vilar de
Mouros. A concepgio e a construgdo deste Nd tem como objectivo melhorar a seguranga e permifir a

ligagdo & rede vidria local, nomeadamente ao centro de Caminha.

De facto a Ligacdo a Caminha tal como estd projectada, ao contornar a ZPE do Estudrio dos Rios Minfio e

Colira estd sobretudo vocacionada para evitar a travessia de Caminha pelo trdfego que se destina a Norte.

O trafego que se desting a Caminha e Vilar de Mouros utilizard este N, dado que o percurso € metade em

ver do que o que ulifizard a Ligagdo a Caminha.

O Estudo Prévio do “ICI - Caminha/Valenga®, encontra-se em fase de concurso, tendo a abertura das
propostas sido realizada no passado dia 13. S0 o estudo deste itinerario poderd apontar a resposta ao que
se soficita, sendo que o arranque desse trogo final deste ftinerdrio serd o ponto onde hoje fermina a Auto-
Estrada (fogo apds a EN 301) e o final desse trogo serd muito provavelmente o Nd de S8o Pedro de Torre
em Valenga (No entre a EN 13, a A3 ~ Porto/Valenca e o IP1- 580 Pedro Torre — Fronteira).”

Da analise da resposta da EP,EPE, as questfes da CA, considerou esta entidade que a concepgdo e a
construciio deste N6 tem como objectivo melhorar a seguranga e permitir a ligagdo a rede viaria local,
nomeadamente ac centro de Caminha, ou seja mais uma vez se reforga o caracter local deste No. Quanto
ao modo como se efectuara a continuacdo do IC1 para Valencga, referiu a EP,EPE que este sublango se

encontra, ainda, em fase de concurso.

Para além das questBes de justificacdo do projecte e de cumprimento do PRN 200, salientam-se, ainda,
alguns aspectos do EIA que se consideraram incorrectos:
» Em toda a cartografia apresentada relativa ao Trogo Norte do ICL, nunca € representado o No de

Argela, o qual se localiza ao km 5+219 e efectua ligacBo & EN 526, apesar de se referir na justificacio
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do projecto que entre o Né de Argela e o final da Ligagdo a Caminha ndo existem Nos, pelo que se
considera que este No deveria ter sido incluido na cartografia do EIA.

= Relativamente aos aspectos relacionados com a drenagem, o EIA descreve as formulas que foram
utilizadas no dimensionamento da drenagem, bem como o tipo de estruturas que compdem um
projecto deste tipo, como seja a referéncia a colectores, filtros e caixas de visita, quando era suposto
que se caracterizasse 0 sistema previsto, pelo menos apresentando uma listagem das PH previstas e
respectivas caracteristicas, informagdo que é apresentada, em parte na identificagdo de impactes.
Embora seja referido que no minimo as PH terdo um didmetro de 1,2 m tal afirmagdo ndo esta
traduzida nos desenhos do PE, uma vez que a PHN3AL tem 1 m de didmetro,

* Na descricdo dos calculos de dimensionamento da drenagem longitudinal é referido que foram
usadas, na precipitacdo, as curvas de intensidade - duragio — frequéncia, definidas para a regido A,
no DR n923/95, de 23 de Agosto. Esclarece-se que este diploma legal aprova o Regulamento Geral
dos sistemas peiblicos e prediais de distribuicdo de agua e de drenagem de dguas residuais, que ndo
se adequa 20 projecto em apreciagdo que ndo compreende redes de aguas pluviais em meio urbano.
Chama-se atengdo que para o dimensionamento existem no INAG as curvas de intensidade - duragdo

- frequéncia de 2001,

»  No &, também, aceitdvel que se continue a referir que ndo se dispde de dados de qualidade, para as
aguas subterrneas, quando a monitorizacio das mesmas pelo proponente, foi uma imposigdo
resultante da AIA. Embora a concessionaria tenha alguns dados da meonitorizagdo, da fase de
construcio, ndo a integrou neste estudo, assim como ndo considerou a informagdo que deveria
existir no acompanhamento da obra, tendo em vista explicitar que medidas foram, ou ndo, adoptadas

e eficazes, ou entdo, que implicaram novas medidas.

»  No que se refere a necessidade de utiliza¢io de materiais e dreas de empréstimo, o EIA refere que os
mesmos poderSo ser resultantes das escavagBes no restante tracado, contude ndoc é esclarecido se
esse material estd em depdsitos temporarios, nem a sua localizaglo, dado que a restante obra ja
terminou. N3o havendo excesso de materiais, € feita referéncia a possibilidade de se terem de realizar
depdsitos de terra sem se especificar que materiais serfio esses, Em termos de depdsitos e
apresentada a andlise que constava nos RECAPE do IC1, incluindo os locais que ndo foram aceites
pela CA, por exemplo os localizados aos km 3+400 e 4+300 e no Ramo A e, entre o Ramo B e a

ligacdio 4 no NO de Argela, ¢ que demonstra desconhecimento de anteriores decisBes.

s  Relativamente 3s terras de empréstimo, deveria-se ter referido que parte j& se encontrava no local,

tal como constatado na visita ao local.
Apresenta-se, de seguida, uma breve descrigdo do tragado e das principais afectagBes.

0O N6 de Vilar de Mouros sera implantado cerca do km 9+100 do trogo Norte do IC1/A28, estabelecendo
ligacio & EN 301 através de uma Rotunda. N&o se verifica ocupacdo urbanistica intensa nas proximidades
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do projecto, verificando-se apenas a existéncia de algumas habitacdes dispersas, afastadas mais de 100 m
do No.

No acesso Norte da Rotunda de Ligagdio a EN 301, existem trés habitages, todas situadas a mais de 120
m da referida Rotunda (identificadas no EIA como Locais 1, 2 e 3). A habitagio existente no Local 1 é
adjacente a EN 301, e as existentes nos Locais 2 e 3 distam, respectivamente, 90 e 85 m desta Estrada

Nacional,

Aos pk 0+300, 0+457, 04660, 0+785 e 0+940 do Ramo A+B, o tragado sobrepde-se a Caminhos Rurals
com reposicdo através de Caminhos Paralelos ao Ramo A+B ~ C.P.1.D.,, C.P.2.D; e C.P.1.I, C.pP.2.1.

A Oeste do Ramo C encontram-se duas habitacBes (Locais 4 e 5), situadas a mais de 200 m deste e que
distam, respectivamente, 80 e 85 metros da EN 301.

Salienta-se, em termos de recursos hidricos subterrdnecs, a afectagdo de trés minas utilizadas para

consumo doméstico e rega, localizadas ao km 0+008 do Ramo B, km 0+168 do Ramo A e km 0+400 do

Ramo B. Estas minas possuem as seguintes caracteristicas:

* Minas seculares, com galeria orientada segundo a direc¢do E-W e ENE-WSW, desconhecendo-se os
seus comprimentos.

= Os seus proprietarios (oito) ndo possuem agua da rede publica.

=  Abastecem conjuntamente varias habitacGes.

Existem duas areas importantes para a protec¢do da natureza, integradas na Rede Natura 2000 — o Sitio
Rio Minho (PTCONGO19) e a Zona de Protecgfio Especial (ZPE) dos Estudrios dos Rios Minho e Coura, no
entanto, s6 sfo afectados marginaimente.

Na visita ao tragado verificou-se que foi efectuada uma ligagdo provisoria do Troco Norte do IC1 a rede
vidria, EN 301, pelo que o trogo j& se encontrava na sua totalidade em exploracio.

Na visita ao tragado efectuou-se a reportagem fotogréfica do local onde se implantara o No e respectivos
Ramos. Assim e de forma a tornar mais perceptivel o enquadramento do projecto no local, apresentam-se

de seguida algumas fotos do tracado.

Foto 1 —~ Local onde se implantard o Ramo A+B.
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Foto 4 — Mina afectada pelo Ramo A.
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Foto 7 ~ Local onde se implantara ¢ Ramo D.
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Foto 8 — EN 301 - local do Acesso Sul & Rotunda.

Foto 9 — EN 301 - local do Acesso Norte & Rotunda.

De seguida efectuar-se-a a analise dos Descritores que se consideraram fundamentais nesta avaliagio -
Hidrogeologia e Recursos Hidricos (apreciacdo efectuada através de Parecer Externo, pelo INAG, saliente-
se que foram remetidos ao INAG o0s pareceres recebidos no dmbito da consulta pablica, uma vez que
abordavam aspectos refacionados com estes descritores) e Ordenamento do Territério (apreciacio
efectuada pela CCDR/N).

LY

Referem-se, também, previamente a analise dos descritores Hidrogeologia e Recursos Hidricos os
antecedentes incluidos no Parecer do INAG, sobre os procedimentos anteriores a esta AIA, uma vez que
se consideram estes aspectos importantes para tornar perceptivel & andlise dos referidos descritores.

Antecedentes

0 IC1, itinerario previsto no PRN (DL n® 222/98, de 17/7), pretende assegurar uma ligagio Norte/Sul no
pais, entre Valenga e a Guia tendo, parte do mesmo, na regigio Norte, sido incluido na concessio atribuida
& SCUT Norte Litoral. Fora desta concess3o estd a continuac3o do tracado do IC1 até Valenca, situagdo
que dificulta uma analise conjunta dos tragados, em termos de minimizac8o de impactes, na travessia do

vale do rio Coura.
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Em fase de Projecto de Execug@o foram avaliados os tragados propostos para o IC1, estando esta via
actualmente em exploragéio desde o Porte até ao rio Coura, em Caminha, faltando aprovar o Projecto de
Execucdo da parte final que o ird ligar & EN13, designada de Ligagio a Caminha,

Todas as analises efectuadas, aquando da fase de Estudo Prévio para os tracados entre Viana do Castelo
e Caminha, indiciavam que os tragados seriam responsaveis por ocasionar impactes negativos de
magnitude e significincia elevadas particularmente, a Norte de Argela, ou seja, eram expectaveis impactes
negativos e muitos significativos em diversos descritores, entre os quais geomorfologia, geoclogia e

recursos hidricos.

Nas avaliacBes que foram efectuadas, quer para os EIA ao nivel do Estudo Prévio quer, posteriormente,
para os RECAPE, foram identificados em toda esta regido, in(meros pontos de agua como pogos, minas €
nascentes, muitas delas usadas no abastecimento doméstico, que seriam afectados.

Apresentando o tragade impactes negativos muito significativos considerou-se que, em muitos casos, seria
impossivel restabelecer os sistemas locais afectados, para além de se ter considerado igualmente que
muitas das medidas propostas poderiam ndo ser eficazes efou suficientes, o que poderia implicar a

realizacdo de obras adicionais.

Face a significancia dos impactes previstos e a incerteza quanto ac modo como o sistema natural se iria
comportar, considerou-se que a monitorizacdo poderia fornecer informagles fundamentais para a
implementacio das medidas que tinham sido equacionadas ou, noutros casos, apoiar a tomada de decisdo
guanto & necessidade de se alterar efou comptetar as mesmas. Complementarmente seria necessario
prosseguir-se com os estudos hidrogeoldgicos constantes nas respectivas DIA, ou seja, ter-se-iam de
monitorizar as alteragBes ocorridas no meio resultantes das alteragdes morfoldgicas e de acompanhar a
evolugdo dos niveis da agua e do caudal, com vista a avaliar o impacte do ICi nas disponibilidades

hidricas e na circulacdo das dguas subterraneas e superficiais.

Em termos de qualidade, pretendia-se controlar a qualidade da agua usada no abastecimento doméstico e

na rega ou, noutros casos, detectar situacBes de poluigdo.

No Parecer da Comissdo de Avaliacio foi feita referéncia ao N¢ de Vilar de Mouros Sul apesar do mesmo
ndo ter sido avaliado nesse estudo. Esta referéncia resultou do facto do oficio do IEP, que acompanhava o
envio do RECAPE, ter referide que o mesmo seria objecto de posterior apresentagdo ao IA, juntamente
com o RECAPE da Ligacio a Caminha, o que, considercu a CA, indiciava que os impactes negativos ja
identificados, poderiam ser agravados com o referido Né.

As questBes que foram apresentadas no &mbito do acompanhamento publico do RECAPE, foram ao
encontro das identificadas nessa data pela CA - quer as relativas aos impactes negativos das solugdes de
Projecto apresentadas, quer ao facto do RECAPE ter referido que a solugdo do EP ndo era exequivel.
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Este sublanco foi construido na sequéncia da posicdo assumida pela Autoridade de AIA, estando
actualmente em exploragdo com uma ligagdo a rede vidria local provisoria, uma vez que o tragado
termina antes do rio Coura, face ao impasse existente guanto ac restante tragado. A importéncia de se
descreverem estes antecedentes prende-se com o facto de, neste parecer do INAG, terem-se em conta as
apreciaces ja efectuadas (pelo INAG), para este meio local, ou seja, avaliar os impactes cumutativos do
IC1 e do No.

Durante a fase de construgdo continuaram a ser apresentadas contestagbes pelos particulares e
associagBes locais, em resultado dos impactes negativos entretanto ocorridos, situacdo que ndo fol
possivel confirmar por n3o ter sido apresentado, para as aguas subterrdneas, a medigdo do nivel

piezométrico e, dos caudais, mensalmente, como era requerido.

Os resultados de monitorizacdo que foram entregues, para a fase de construgdo, ndo seguiram ¢ que
havia sido proposto, pelo que ndo se dispie de dados que permitam avaliar a significAncia e magnitude
dos impactes ocorridos, quer directos guer indirectos, nem a eficicia das medidas adoptadas e ou

alteradas.

Hidrogeologia

A caracterizacdo efectuada ndo se restringiu & Area em estudo dai que, segundo o EIA, nesta regido
ocorram dofs sistemas aquiferos, os fracturados, na dependéncia das rochas eruptivas e metamdrficas e,
0S porosos, associados aos depdsitos aluvionares. Apesar de ser feita uma descricio exaustiva das
caracteristicas destes dois sistemas, a mesma s teria enquadramento se a area de intervencdo do
projecto fosse outra que ndo a efectivamente proposta, situando-se o N6 apenas em xistos fracturados.
Desconhecem-se os locais preferenciais de recarga deste aquifero e qual o fluxo preferencial de

escoamento, sendo apenas referido que a vulnerabilidade & poluicdo serd média a baixa.

Em termos hidrogeoldgicos a rigueza desta zona € traduzida no grande nimero de captagfes existentes,
muitas delas usadas como Unica origem de agua ho abastecimento doméstico. Tal como ja se havia
identificado no RECAPE deste sublanco, na drea de implantagdo do projecto, existern pontos de agua a
que se associam estruturas de condugdo de agua, tendo-se nesta fase identificado mais um ponto de
agua. Estes pontos revestem-se de grande valor, em termos locais, dado consistirem na dnica fonte de

dgua para abastecimento doméstico.

De acordo com o levantamento efectuado dos pontos de agua e das estruturas associadas, na faixa em
estudo ocorrem 12 estruturas que compreendem origens de agua (minas e pogo), condutas, tangues e
reservatdrio de armazenamento de agua, usadas no uso doméstico € na rega. N&o s&o indicados nem

caudais, nem niveis da agua.

As 4guas subterréneas podem sofrer impactes, durante a fase construgdo, resultado de:

= alteragdo do equilibro hidrogeoldgico pela realizagéo de escavagles e de aterros;

* intercepco do Nivel Freatico (NF) agquando das escavagdes, com a consequente aiteragdo da
circulacdo da agua e do caudal das minas e pogos;

= rebaixamento do NF resultado das escavacoes e dos aterros;
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» diminuigdo da recarga dos aquiferos pela ocupacio das areas de infiltragio mdxima.

A realizagdo de obras de terraplenagem tem impactes directos e indirectos no meio hidrogeoldgico,
podendo 0s impactes ser mais ou menos significatives, em fungdo do ndimero de usos e de utilizadores da

agua que forem afectados,

A referéncia genérica de que a realizagdo das escavacbes pode levar 3 interceptacfio dos niveis fredticos,
levando a uma diminuicdo do caudal das minas que se situam mais préximas € insuficiente, se ndo se

referirem os locais onde esse impacte é previsivel.

Sendo significativos os impactes resultantes das escavagbes, o facto das maiores escavagdes (talude até
28 m de altura) ja terem sido em parte realizados aquando da construgdio da plena via, leva a que os
mesmos ndo sejam todos imputaveis a este projecto. Em relagdo aos aterros a situacho sera ligeiramente
diferente uma vez que os mesmos vdo afectar directamente pontos de agua que ja tinham sido
identificados, para além de que vdo ocupar com aterros de 27 m de altura, locais preferenciais de
escoamento. O maior aterro localiza-se na continuagao de um grande aterro da plena via, uma vez que
este impacte que ja tinha sido considerado negativo e significativo aquando da avaliagdo do IC1, nesta

data, essa situacio serd agravada.

O EIA identificou a destruicdo de 3 minas por aterro e de 3 condutas o que constitui, para o dmbito local,
um impacte negativo de elevada significAncia. Acresce gue algumas das estruturas identificadas neste EIA
como a afectar directamente, ja tinham sido identificadas para o IC1 (as condutas 53A, 55 e 58), dai que
a descricdo das mesmas devesse contemplar as solugfes que foram adoptadas, bem como informagao

relativa ao seu funcionamento.

Segundo o EIA e, de modo a minimizar a afectacdo destes pontos *... s80 apresentadas solugbes para a
sua reposicio, as guais permitem assegurar o abastecimento de agua aos proprietarios afectados”.

As solucdes propostas consistem na reposicio das 3 condutas ja interceptadas pelo ICL por meio de uma
tubagem de 11 cm e, para as 3 minas (Minas do Chelo) situadas sob o aterro do Ramo A e do Ramo B, é
proposta a sua proteccdo e acesso por meio de uma galeria em betdo, com um didmetro de 1,5m, de

modo a permitir que os seus proprietarios tenham acesso as mesmas.

Tal como jé referido neste parecer, uma vez que o IC1 estda construido, era da maior importancia a
existéncia de dados de monitorizacdo destas minas, bem como os resultados do acompanhamento com
informag®es relativas ao modo como foi feita a reposigdo das condutas e modo de funcionamento.

Segundo o parecer da Camara Municipal Caminha, a reposigdo das condutas afectadas, deveria
contemplar uma conduta com um didmetro de 500 mm de modo a permitir a passagem, manutengdo e
substituicdo das condutas, em vez dos 110 mm propostos. A oportunidade desta proposta tera de ter em

atencdo as caracteristicas ja efectuadas nas reposigdes sob o IC1.
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No caso da conduta 53B a sua reposigdo ja deve ter sido efectuada aguando da realizacio do IC1, pelo
que ndo deverd ser possivel adoptar estas dimensdes. Relativamente & reposigdo da conduta 55 a mesma
tera sido igualmente reposicionada aquando da construggo do IC1 {didmetro 110 mm), verificando-se no
desenho NVMS-E17.3-GR-10-002 que o nimero de caixas da planta ndo coincide com o indicado no
respectivo perfil. Dada a extensdo desta reposicdo, que prevé caixas no préprio N&, ndo se afigura que

seja possivel assegurar a manutencdo e substituicdo desta conduta, como € requerido e seria desejavel.

No que diz respeito & conduta 85, responsavel pela condugio da agua das 3 minas do Chelo, que irdo ficar
sob o aterro do Ramo A e do Ramo B, a proposta de criagdo de um acesso as mesmas com um didmetro
de 1,5 m numa extensdo de mais de 100 m, incluindo degraus, ndo serd segura quer pela dimensdo quer
por ndo ter luminosidade e incluir degraus. Acresce que a agua nas minas pode ser afectada pela

realizacBo dos aterros ou por alteracBes de circulagdo subterrinea.

A Camara Municipal de Caminha propde que 0 acesso a aestas minas seja efectuado por meio de uma
secgdo rectangular de 2¥2m?, soluclo que poderd revestir-se de vantagens, sendo para tal necessario
avaliar os vafores da monitorizacdo dos niveis da agua e caudais da mina, durante a construgae do IC1.
Por sua vez a Junta de Freguesia e a Comiss@o de Moradores de Vilar de Mouros, bem como os
proprietarios das Minas de Chelo solicitaram que a passagem do N6 sobre estas minas, que abastecem 9
habitacBes, fosse efectuada em viaduto para além de ser necessario assegurar 0 acesso as mesmas, bem

como a mais duas situadas a montante, cujos caminhos foram cortados pelo IC1.

Estando previsto para o ramo A e B, a PHN3B1 quadrangular com uma secgdo 1,5%1,5 m (no guadro dos
Recursos Hidricos tem 2%1,5 m), devera estudar-se a possibilidade de a substituir por um pontdo (nico
que preserve as referidas minas e assegure o restabelecimento das linhas de agua e do escoamento
proveniente de montante. Considera-se gue esta podera ser uma solugdo para minimizar um impacte que
ja havia sido identificado como negativo e muito significativo aquando do RECAPE deste sublango do IC1.
Esta solucdo carece de estudos e de se avaliar como se pode assegurar © acesso as minas, tal como

requerido pela autarquia.

Medidas do EIA para a Hidrogeologia:

» para a fase de construcio a 12 medida da pag. V.14 é geral e relativa a cuidados a ter nos estaleiros,
ndo estando relacionada com os impactes que tinham sido identificados;

* a proposta de escarificagdo de areas colmatadas para restabelecimento das zonas de infiltragdo e de
recarga de aquiferos (da pag. V.15) ndo tera aplicabilidade neste projecto dado estas dreas ndo terem
sido identificadas;

» 32 medida (da pag. V.15) ndo minimiza impactes na hidrogeologia, ndo se entendendo o seu alcance;

»  ndo se concorda com a 48 medida e ndo se identificou nenhuma zona que carecesse de rebaixamento
do nivel freatico;

= g proposta dos pontos de agua serem repostos de acordo com o Anexo I ja foi atrés analisado, ndo se
afigurando que as medidas propostas sejam eficazes para os objectivos pretendidos;

* em relaco as duas medidas gerais propostas para a fase de exploracdo, concorda-se com as

mesmas.
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Recursos Hidricos

O EIA procede & caracterizacio geral da bacia hidrografica do rio Minho, tal como constava nos estudos
anterfores, sem que tenha feito a respectiva adaptagdo ao caso em estudo, conforme se verifica no item
4.5.2 onde se refere que “A seleccdo da drea em estudo tem como fundamento a focalizagdio do impacte
da Ligagdo a Caminha para os recursos hidricos” ou, em 4.5.3, referir-se que “As diferentes ligagdes em

estudo situam-se na bacia Hidrografica do rio Minho” quando s6 se dispde de um No.

Na caracterizagdo hidroldgica, sao apresentados os caudals de ponta de cheia para o rio Coura, para
diferentes periodos de retorno, a que corresponde a area inundada assinalada no desenho 2 dos Recursos
Hidricos {fonte: PDM de Caminha). Segundo este desenho, parte da rotunda prevista com a EN 301 esta
em area inundavel, tal como demonstram os desenhos 2 e 3 das condicionantes, no tema Ordenamento
do Territdrio. Analisando-se as cartas verifica-se que a EN 301 esta acima das cotas definidas como de
area inundével, prevendo o projecto que o aterro da rotunda fique acima da cota 4, pelo que é possivel
que ndo atinja a rea inundavel. No item do Dominio Plblico Midrico vem referido que este aterro ird
ocupar cerca de 0,03 ha da zona de cheias e, caso tal ocorra, dever-se-d proteger a saia do respectivo

aterro.

A caracterizacio efectuada para a qualidade da &gua baseou-se nos dados da estacdo existente no rio
Coura. Neste rio existem duas estacBes, Cavada e Quteiro, sendo uma delas automatica. A apresentaggo
de valores médios de concentracdes para diferentes par@metros, por si sd, ndo fornece informagdo que
permita caracterizar o meio e, muito menos, que se tirem conclusGes e se classifigue o rio como de classe
B — Boa. N&o tendo sido identificadas nas fontes poluentes agro-pecudrias, estranha-se que as mesmas

sejam apontadas como responsaveis pelos valores de merclrio indicados.

No que diz respeito & qualidade das dguas subterraneas o EIA refere que solicitou esta informagio ao
INAG e DRAOT Norte, nfo tendo estes servicos facultado os dados, pelo que propfem um plano de
monitorizacdo para caracterizar 0s recursos subterrdneos. Este procedimento de modo algum serd
correcto quando a monitorizagdo ja se iniciou e j& existem alguns dados do IC1 que deviam ter sido

usados e analisados neste EIA.

Um projecto como o em aprego, que implica alteragBes morfolégicas e a impermeabilizacdo do solo,
forgosamente ira alterar a drenagem natural, sendo expectdvel que o N6 possa ter implicacdes na
velocidade de escoamento, podendo dar origem a impactes negativos nas edificagbes e estruturas

situadas a jusante.

Deve-se ter em atencio que o escoamento superficial que se realizava ac longo de toda uma encosta,
sofreu o efeito de barreira, passando as descargas a ser feitas concentradamente, num menor nimero de
locais, com menores tempos de concentragdic € maiores velocidades de escoamento {as inclinacles destas
PH podem ser de 22%). A n3o apresentagdo dos caudais previsto dificulta esta andlise.

O EIA ndo detatha esta situaciio conforme se verifica nos impactes identificados para as linhas de agua,

quadro 5.8, onde se consideram os impactes com atravessamento por viaduto, quando neste projecto esta
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situacdo ndo se verifica. Acresce que as caracteristicas das PH indicadas no quadro 5.9 ndo coincidem, em
todos os casos, com os desenhos do projecto da drenagem, tendo-se verificado que para as PHN3B1 e
N3Ci o quadro indica 2¥1,5 m quando, nos desenhos, quer em planta quer em perfil, a PHN3B1 terd
1,5%1,5 m e, a PHN3C1 igualmente em planta prevé 1,5%1,5 m. Ndo podendo ocorrer estas diferengas ter-

se-do de rever estes elementos, tendo em conta a compatibilizacao destas PH e da PH9.1,

A jusante da PH9.1 do IC1 tinha-se previsto a possibilidade de ocorrem impactes nos caminhos e na EN
resultado da alteracdo da velocidade de escoamento, para além da concentragdo de descargas para este
local. Nesta data esta situagdo serd agravada com mais aterros e a criagdo de mais estruturas hidraulicas
sem que os impactes tenham sido avaliados ou propostas medidas de minimizag8o. Sera necessario
avaliar as condicBes de escoamento e de vaz8o das estruturas situadas a jusante, sendo aconselhavel, ao
longo da encosta e antes das habitagBes, instalar pequenos dispositivos para perda de carga e correcgao

torrencial.

Os célculos efectuados para os impactes na qualidade da agua, para a fase de exploragdo, entraram
apenas em consideracio com o trafego previsto para o NG, quando existe o trdfego e as descargas da
plena via, daf que a simulacio efectuada n3o analise o cendrio pretendido. Acresce que apesar de terem
sido identificados 05 receptores sensiveis nem sempre é perceptivel como é que 0s mesmos poder§o ser
afectados, face aos pontos de descarga indicados. Apesar de ndo terem sido identificados os sentidos
preferenciais de escoamento ndo € provavel que descargas efectuadas a jusante possam vir a ter
implicacdes em Minas a montante destas descargas, exemplo desta situacdo sera a descarga ao km
14075 afectar as minas 57, 54 e 56 ou, a possibilidade das descargas ao km 0+278 do Ramo A+B

poderem afectar o pogo 62 A.

Havendo receptores sensiveis nao deverfio existir descargas que os possam afectar, dai que se deva
alterar a drenagem no sentide de se desviar as aguas das plataformas em que se prevé a descarga ao km

0+071 do Ramo B, para jusante das Minas.

Medidas do EIA para os recursos hidricos:

» As medidas de minimizagdo propostas para a fase de construgdo sdo gerais e aplicaveis a qualquer
construcio de uma estrada. Para a fase de exploragdo remete-se para o plano de monitorizagdo.

*  Uma vez que a avaliacio de impactes efectuada para a qualidade da dgua ndo retracta o requerido e
uma vez que ja foi apreciado um plano de monitorizagdo para este sublango, dever-se-a seguir o
mesmo tal como apreciado no parecer da CA relativo ao RECAPE. Nas &guas subterrineas devero
monitorizar-se as minas 54, 56 e 57 e medir o nivel da agua, mensaimente, durante as

terraplenagens.

Ter-se-4 de assegurar 0 abastecimento de agua as habitages que dependem destas minas e, caso ocorra
algum problema, para além das indemnizagBes devidas, terdo de criar-se novas origens de agua e

respectivo sistema de distribuicdo e armazenamento.

Sera necessario um acompanhamento ambiental da obra, quer para os impactes directos quer para os

indirectos. Sempre que ocorra uma situagdo que nao havia sido inicialmente prevista ou, sempre que uma
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das solucBes de mitigaco propostas ndo possa ser aplicada ou, se preveja que a sua implementagdo ndo
venha a ter os resultados que sdo pretendidos, devem-se estudar novas medidas de minimizagdo que
assegurem a manutencdo do abastecimento doméstico de agua, podendo estas soluges implicar a
conhstrucio de sistemas alternativos de captagdo e de distribuicdo de agua.

O facto de se descarregar a drenagem para o ponto mais baixo do terreno tem de ser acompanhado, pelo
que é necessario a avaliagiio das secgBes de vazdo existentes a jusante e ndo s6 na faixa em estudo, para
além de ser necessario um levantamento das condigGes fisicas das estruturas localizadas a jusante, uma
vez que estas podem ndo ter capacidade de vazdo para uma concentragdo de caudais nesse ponto ou,

noutros casos, para sofrer alteracdes significativas nas velocidades de escoamento.

Ordenamento do Territorio e Uso do Solo

Areas Condicionadas e Serviddes e Restricdes de Utilidade Piblica

O presente projecto desenvolve-se marginalmente a dreas da Rede Natura 2000, nomeadamente:
e Sitio — “Rio Minho" {PTCON0019);
¢ 7Zona de Proteccio Especial dos Estudrios dos Rios Minho e Coura.

INCIDENCIA EM AREA DA REN
O quadro sequinte, retirado do estudo, expressa as afectagdes da REN e as areas a ocupar:

Ramos do No / Extensdo Area Ocupada
Regime afectado L ocalizagdo (pk)
Rotunda afectada (m) (ha)
Ramo A 0+000/0+100 100 0.77
Ramo AB 1+080/1+168 88 '
Areas com risco Ramo B 0+075/0+205 130 0,48
de erosdo Ramo C 0+000/0+0%0 90 0,09
Ramo D 0+215/0+390 175 0,47
0+475/0+500 25 0,03
REN Cabeceiras das Ramo A 0+100/0+168 68
Iin?as de agua Ramo B 0+000/0+075 75 0,41
e Areas com
tisco de erosio Ramo AB 1+168/1+183 15
Areas de Ramo AB 0+800/0+880 80 0,15
maxima CP21 - 17 <0,01
infiltragdo CP 3D - 95 0,05

Da analise da carta da REN de Caminha, delimitada pela RCM n.9157/96, de 18 de Setembro, observam-se

as seguintes afectagBes:
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Ramos e Rotundas

Sistemas da REN

- Cabeceiras de linhas de agua;

Ramo A - Areas com risco de eroso;

- Leitos de Cursos de agua;

- Cabeceiras de linhas de dgua;
Ramo B - Areas com risco de erosdo;

- Leitos de Cursos de dgua;

- Cabeceiras de linhas de agua;

- Areas com risco de erosio;
Ramo AB . .

- Areas de Maxima Infiltragdo;

- l.eitos de Cursos de agua;

- Areas com risco de erosdo;
Ramo C . ,

- Leitos de Cursos de agua;

- Areas com risco de erosdo;
Ramo D . .

- Leitos de Cursos de agua;
C.P. 1D e
cpP.2D | e --
C.P.3D - Areas de Maxima Infiltrac3o;
Cp. 11 - Leitos de Cursos de agua;
C.P. 21 -
Rotunda - Leitos de Cursos de dgua;

Rotunda Acesso Norte

Rotunda Acesso Sul

Dada a clara afectaciio de areas da REN, deverd ser obtido o reconhecimento de interesse plblico de
acordo com a alinea ¢) do ponto 2, artigo 4.° do Decreto-Lei n.© 93/90 de 19 de Margo.

ENQUADRAMENTC NO PDM

Da andlise do PDM de Caminha, publicado pela RCM n.® 158/95, de 29 de Novembro, constatou-se o

seguinte:

X

- Pela planta de condicionantes (1A) e pela planta de ordenamento (2A), ambas a escala 1:10.000,

verificou-se as seguintes afectagbes:

Ramos e Rotunda

Planta de Condicionantes
(Serviddes e Restrigdes de
utilidade pablica)

Planta de Ordenamentc
{Classificacdo e Qualificagdo
do solo)

- Margens de Cursos de Agua;

- Espacos Naturais (Mata de

Ramo A
- REN; Protecgdo + Mato);
Ramo B - Margens de Cursos de Agua; - Espagos Naturais (Mata de
- REN; Protecgdo + Mato);
- Margens de Cursos de Agua; - Espacos Florestais (Mata de
Ramo AB - REN; Produggo);

- Espacos Naturais (Mato);
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- Espagos Agricolas (I - ¢/
Viabilidade Econdmica [13 -
Culturas Macrotérmicas]);

- Espagos Canais (IC 1);

- Margens de Cursos de Agua;
- REN;

Ramo C

- Espagos Naturais (Mata de
Proteccdo + Mato);

- Margens de Cursos de Agua;

- REN;
Ramo D

- Espagos Naturais (Mato),

- Espagos Agricolas (II -
Complementares {II 1 — REN]);
- Espagos Canais (IC 1);

- Estradas ~ E.N. 301;

CP. 1D

- Espagos Florestais (Mata de
Produgdo);

- Espagos Agricolas (I - Cf
Viabilidade Econdmica [12 —
REN]);

- Espagos Canais (IC 1);

C.P. 2D

- Espagos Fiorestais (Mata de
Produgdo);

- Espagos Naturais (Mato);

- Espagos Canais (IC 1);

- REN;

C.P. 3D

- Espagos Agricolas (I - Cf
Viabilidade Econdmica {I3 -
Cuituras Macrotérmicas]);

- Espagos Naturais (Mato);
- Espagos Canais (IC 1);

- Margens de Cursos de Agua;

Ch 1l
- Estradas ~ E.N. 301;

- Espagos Florestais (Mata de
Produgdo);

C.P. 20

- Espacgos Naturais (Mato);
- Espacos Canais (IC 1);

- REN;
- Margens de Cursos de Agua;
- Estradas — E.N. 301;

Rotunda

- Espagos Florestais {Mata de
Producdo);

- Espacos Agricotas (1 - Cf
Viabilidade Econdmica [I2 -
REN]);

- Espagos Canais (Estradas
Nacionais + Rede Vidria Principal

Proposta);

- Estradas - E.N. 301;

Rotunda Acesso Norte

- Espacos Florestais (Mata de
Produgdo);

- Espacos Agricolas (I~ C/f
Viabilidade Econdémica [12 -
REN]);
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- Espagos Canais (Estradas
Nacionais);

- Estradas -~ E.N. 301; ~ Espacos Florestais (Mata de
Producao);

- Espacos Agricolas (I—-C/
Rotunda Acesso Sul Viabilidade Econdmica [12 —-
REN]);

- Espacos Canais (Estradas

Nacionais);

Regime de uso e ocupagdo:

Espacos Agricolas;

- “Areas com viabilidade econdmica actual ou potencial”, artigo 10.°, ponto 3 '(restrigﬁes), alineas c), d} e
e) — De acordo com estas alineas, nestes espagos é interdita a destruigo do solo vivo e do coberto
vegetal, derrube de drvores e a alteragdo da topografia do solo;

Nestas areas, vigora a legistacdo em vigor para a RAN.

- “Areas Agricolas Complementares”, artigo 11.¢, ponto 3 (restri¢des), alinea ¢), d) e e) - De acordo com
estas alineas, nestes espacos ¢ interdita a destruigdo do solo vivo e do coberto vegetal, derrube de

arvores e a alteragdo da topografia do solo;

Espacos Florestais:
- “Mata de Producdo”, artigo 12.9, ponto 3 (restricBes), alinea ¢) — De acordo com esta alinea nestes

espacos € interdita a alteragdo de topografia do solo;

Espacos Naturais (Artigo 15.% — Estas &dreas estdo sujeitas ao regime da REN e demais servidGes
aplicaveis):
- “Mata de proteccdo e mato”, Seccio II ~ No que concerne estas areas, o regulamento € omisso em

relagdo ao presente projecto;

Espacos Canais:
- De acordo com o ponto 1 do artigo 51.° — “1 — Espago-canal do ICI — estando o projecto do itinerdrio

complementar n.° 1 ainda em fase de estudo, define-se desde jd uma faixa de protecgdo de 200 m para

cada lado do eixe da via.".

Em termos de “Espacos Agricolas” e “Espagos Florestais” o regulamento condiciona o presente projecto.
Contudo, é entendimento da CCDRN que, atendendo a necessdria transposicdo de escalas, 05 ramos que,
eventualmente, afectarfo as areas agricolas podem ser enquadrados nos espacos canais previstos na

planta de ordenamento, para o ICI e para as vias nacionais.

0 mesmo ja ndo se podera verificar no que concerne os “Espagos Florestais”, nomeadamente entre o km
04000 e o km 0+500 do ramo AB, e contemplando ainda os caminhos paralelos C.P.1D, C.P.2D e CP. 11,

a menos que seja salvaguardada, a ndo alteracdo da topografia do_sgl.
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S6 nestes termos € que o PDM ndo obstara a execugdo do presente projecto, nomeadamente, nos

Espacos Florestais.
1. IDENTIFICAGAO E AVALIAGAQ DE IMPACTES

De acordo com o presente estudo os impactes identificados sao:

*(...), @ hova via/No podera introduzir alteracdes ao uso actual do solo na envolvente ao tragado, cofidindo
com intengbes de ordenamento e de desenvolvimento existentes ao nivel dos instrumentos de
planeamento e gestdo territorial para a zona. O projecto em estudo provoca impactes positivos no que diz
respeito 8 melhoria das acessibilidades e seguranca rodoviaria, (...}, constituindo ainda uma afternative a

ENI3(...).

(...) Associada a uma nova via tenderdo a surgir fendmenos de afteragdo da ocupagdo do solo devido ao
aumento da pressgo urbanistica, conduzinde 3 densificacdo de nicleos urbanos ou mesmo ao surgimento
de novos niicleos em dreas onde estes ndo estavam previstos ao nivel dos instrumentos de planeamento e

gestdo territorial”

Assim sendo, duma maneira geral esperam-se 05 seguintes impactes:
Fase de Construcdo:
o Afectacdo de areas de REN, particularmente com risco de erosao,
+  Alteracdo do uso previsto ao nivel do Qrdenamento do Territdrio.
Fase de Exploracdo:
» Afectacdo de areas de RAN e REN.
» Alteracdes no uso do solo e no ordenamento previsto fruto do aumento da presséo urbana.

2. MEDIDAS DE MINIMIZACAO PROPOSTAS NO ESTUDO
Fase de construggo:
+ Restringir as actividades associadas & obra na area de implementagdo do N6 por forma a néo
afectar mais zonas sensiveis do que estritamente necessario.
Fase de Exploragdo:
+ Atencdo especial por parte do municipio de Caminha por forma a impedir novos loteamentos e
licenciamento de obras nas areas de RAN efou REN,
« Controle por parte do municipic de licengas de construgBo, impedindo a abertura de novas

frentes urbanas.

Nos termos do acima citado, dada a clara importancia do N6 no contexto da Rede Rodoviaria Nacional, se
for garantido que nos “Espacos Florestais” atravessados pelo projecto, ndc havera alteragdo da topografia
do solo, poderd ser emitido um parecer favoravel em termos de Ordenamento do Territdrio, desde que,
sejam cumpridas as estipulages do PDM de Caminha, sejam obtidos os pareceres abaixo referidos e se
cumpram as medidas de minimizagdo propostas. Caso contréario, se néo for garantida a ndo alteragdo da
topografia do solo, em termos de Ordenamento do Territério o projecto ndo tem viabilidade.
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O que efectivamente estd em causa @ o atravessamento, em cerca de 500m, de uma classe de espago do

PDM cujo regime de uso e ocupagdo “interdita a alteragdo da topografia do solo”.

N&o podendo estar em questdo o ndo cumprimento de um regulamento administrativo como o do PDM, as
condicionantes impostas a viabilizagio do projecto, em matéria de Ordenamento do Territorio, impGe que
tal interdicio seja ultrapassada. Ou seja, devera ficar assegurado gue ndo haverd alteragbes & topografia
do sclo, o que querera dizer que, ou se alteram as condigBes do projecto de atravessamento da referida
area, mantendo 0 mesmo tragado, ou se altera o tragado da via, de forma a ndo afectar a referida classe

de espacgos.

Uma vez que sio afectadas areas de REN e dreas onde vigora o regime legal da RAN, deve ser obtido
respectivamente o reconhecimento de interesse plblico de acordo com a alinea c) do ponto 2, artigo 4.2
do Decreto-Lei n.9 93/90 de 19 de Margo e o parecer da CRRAN de acordo com o ponto n.® 1 do artigo 9°
do Decreto-Lei n.° 196/89 de 14 de Junho.

Para além disso devera ainda ser obtido o parecer positive da CCDR-N, em termos de Dominio Hidrico.

Para além das medidas de minimizac8o descritas no estudo prope-se ainda as seguintes:

= No que concerne aos “Espagos Agricolas”, a camada superficial dos solos de melhor aptiddo agricola
devera ser retirada e armazenada em local apropriado para futura reposicdo.

» Dever-se-a restringir a area € o tempo de trabalho ao minimo indispenséavel com posterior
recuperacio, nomeadamente no gue toca a execugdo dos trabalhos de reposigdo da configuragdo do
terreno naturai;

» Deverdo ser implantadas medidas de protecgdo a drvores ou arbustos, que pela proximidade, possam
ser afectados pela obra, e sinalizar as espécies, que sendo inevitavel retirar, deverd ser feita a sua
transplantacdo para um novo local;

« A integracdo paisagistica dos tafudes deve ser implementada com a maior brevidade possivel, de
modo a obviar a eroséo dos taludes e consequente afectagdo dos 6rgdos de drenagem;

»  Manutencdo das condi¢Bes de escoamento dos drgdos de drenagem, durante a fase de construgdo;

= Deverdo ser circunscritas ao minimo as areas a afectar pela obra, designadamente, a instalago de
estaleiros, aéreas para estacionamento e movimentagdo de maquinas, devendo ser demarcadas e
sinalizadas no inicio da obra;

s Devera ser reduzido ao minimo a utilizacdo de méaquinas de grande porte;

«  As operacOes de manutengio dos equipamentos tém que ser efectuadas em locais proprios a evitar
derrames acidentais de combustiveis efou lubrificantes;

»  Todos os residuos tém que ser encaminhados para um depdsito adequado, fora da REN e RAN;

* Einterdita a queima de residuos ou entulhos a céu aberto;

»  Os locais de empréstimo e de depdsito necessarios a prossecucdo desta obra, ndo deverdo, por

principio, localizar-se em areas classificadas como RAN efou como REN.
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6. Analise dos Descritores Niao Fundamentais
Geologia/Geomorfologia
Foi solicitade um Parecer Externc ao INETI sobre este descritor.

De acordo com esse Parecer, considerou esta entidade que:

"Wo existe qualquer referéncia a coordenadas geograficas na carta geoldgica original - planta geoldgica —
que permita uma correcta comparacdo com dados existentes, georreferenciados. A cartografia original
apresentada ndo evidencia correlagdo com a cartografia publicada existente, bem como as estruturas
geoldgicas apresentadas ndo sdo coerentes com as estruturas geologicas conhecidas e aceites pard a

drea. (...)

Geomorfologia

A geomorfologia & apresentada fundamentalmente como descritiva, referindo formas de relevo. No
entanto, a evolugio de vertentes, responsdvel por acidentes naturais comuns € recorrentes na regido, ndo
& tida em conta. Foram feifos ensaios de Modelos Digitais de Terreno e Cartas de Declives, que
permitiriam analisar esse tipo de evolugdo geomorfoldgica;, no entanto apenas foram usados como
interpretativos de impacte ambiental paisagistico. O reconhecimento da existéncia de blocos rochosos no
seio de rocha afterada, saibro, é um indicio da provdvel evolucdo de vertente, lenta, com possivel

afectacdo da zona em estudo.

Impactes

£ analisado o impacte ao nivel da geologia e geomorfologia apenas como funcdo da altura do talude a
construir € como alteracdo da superficie topogrdfica; desprezou-se a andlise da estabifidade do talude
como fungdo da evolucio geomorfoldgica da vertente; ndo € iqualmente analisada a estabilidade fungdo
da estruturacdo das formagdes xistosas. Finalmente, ndo € previsto qualguer tipo de monitorizagdo da

evolucdo geomorfoldgica das vertentes.

Sismicidade
(...} € desprezado o risco sismico como risca natural,

Descritor Hidrogeologia
Neste EIA na descricdo tanto da hidrogeologia como dos respectivos impactes ambientals, os xistos do
Silirico afectados pelo NG de Vilar de Mouros estdo considerados como formagdes com vuinerabilidade &

poluico média a baixa. Atendendo ao grau de alteracdo da rocha referido como muito a medianamente
alterado na pag. V.6 do relatdrio técnico do presente EIA, e & informagdo da Carta das Fontes e do Risco
de Contaminacdo — Folha Norte, publicada pelo Instituto Geoldgico e Mineiro, em que essa informagdo €
apresentada com risco de contaminacdo médio a alto, consideramos que a vulnerabilidade & poluicdo das

formagdes atravessadas € média a alta.

Tendo em conta o referido no pardgrafo anterior e o facto do NG de Vilar de Mouros atravessar uma drea

em que o abastecimento da populacéo se faz alravés de minas e pogos que captam os niveis aquiferos
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mais superficials e, por isso, mais vulnerdveis a poluicio, aconselha-se que se protejam dos recursos
hidricos subterréneos implementando sistemas de tratamento das dguas de escorréncia da via.

(...)/f

Relativamente aos aspectos da Hidrogeologia referidos no parecer do INETI, sio apontadas no EIA
diferentes vulnerabilidades para 0 meio hidrico subterrdneo, podendo-se considerar esta como sendo
média a alta, perante a fracturagdo ocorrente. Sendo este EIA relativo apenas ao NG de Vilar de Mouros a
salvaguarda das captagBes podera ser assegurada com a recomendacio constante no parecer do INAG de
ndo serem feitas descargas da plataforma que possam afectar as captacBes, dal a necessidade de se
alterar a drenagem no sentido de se desviar as 4guas das plataformas previstas descarregar ao km 04071
do ramo B para jusante das Minas.

Relativamente a geologia e geomorfologia, o N6 de Vilar de Mouros desenvolve-se nos xistos andaluziticos
e xistos luzentes do SilGrico, muito a moderadamente alterados.

A maior escavagio prevista no N6 corresponde & escavaco prevista no Ramo B, entre o Km 0+175e o
Km 0+205, a qual atinge uma altura méxima de 28m no talude direito. Saliente-se que entre o Km 0-+045
€ 0 Km 0+175 do Ramo B, a escavacio no talude direito atinge cerca de 16 m de altura. Na foto seguinte,
em que se observa o IC1 ja construido, as escavagles referidas correspondem ao prolongamento da

escavagio que se observa em Ultimo plano, do lado esquerdo da foto.

Foto 10 — IC1 ~ na elevagdo em Ultimo plano serd efectuada a escavag8o para implantacio do Ramo B,
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Considera-se que esta escavagfio ird induzir impactes negativos de alta magnitude e significancia na
geomorfologia da drea afectada pelo projecto. Nio sdo referidos quais os métodos de desmonte a
empregar, nomeadamente a necessidade de se recorrer a explosivos.

Relativamente ao volume de terras envolvido nas escavagBes necessérias & construciio do N6, prevé-se a
movimentac3o de cerca de 156 000 m> de terras no total.

Quanto aos aterros verifica-se a ocorréncia de impactes negativos significativos nas seguintes situages:
= No talude direito do Ramo C — com uma altura de 27 m, numa extens3o de 280 m.
= No talude direito do Ramo A - com uma altura de 22 m, numa extensfo de 168 m.
=  No talude direito do Ramo D - com uma altura de 18 m, numa extensdo de 70 m.

Refativamente ao volume de terras envolvido nos aterros necessarios & construciio do No, prevé-se a
movimentacdo de cerca de 225 000 m® de terras no total.

Verifica-se que o projecto é deficitario em terras, em cerca de 69 000 m®. No entanto, o Trogo Norte do
IC1, onde este NO se integra, foi excedentdrio em materiais. Na visita efectuada ao N6 verificou-se que no
local ja foram colocadas algumas das terras necessarias para a execucdo dos aterros, tal como se pode
observar nas fotos seguintes;

Foto 11 — Parte do depdsito para Ramo C.
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Foto 12 — Parte do depdsito para o Ramo D.

Relativamente aos Caminhos Paralelos e de acordo com os eilementos constantes do Aditamento
solicitado, os aterros e escavagBes envolvidos sdo na maioria das vezes inferiores a 1 m, atingindo os
aterros o valor maximo de 3 m de altura e as escavagBes 4m de altura, pelo que ndo se consideram estas
alteragles em termos geomorfoldgicos, muito significativas.

As medidas de minimizacdo propostas sd0 gerais, exceptuando a (ltima que refere a necessidade de se
utitizarem terras sobrantes do Troco Norte do IC1.

Ruido

Para a caracterizagdo da situacdo de referéncia foram identificados 0s receptores sensiveis na proximidade
do N6 e referida a respectiva classificaciio aclstica dos locais. Assim, foram identificados 5 receptores
sensiveis distanciados do NO entre 125 m e 255 m, tendo sido dassificados de acordo com as “Notas para
Avaliagdo de Ruido em AIA e em Licenciamento” (DGA, Setembro de 2001), como “zona mista” tendo em
consideracdo que se localizavam a menos de 100 m da EN 301.

A este respeito refere-se que os critérios estabelecidos nas directrizes publicadas pelo Instituto do
Ambiente foram incorrectamente interpretados, uma vez gue se considerou a proximidade da EN 301,
como factor de peso para a equiparaciic de receptores sensiveis a “zonas mistas”, Sobre a classificaciio
actstica dos locais poderia ter sido contactada a autarquia, referindo-se o parecer desta relativamente a

classificacdo proposta.
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Considerou-se que a principal fonte de ruido existente na zona é o trafego rodoviario, nomeadamente a
EN 13, EN 301, EN 517 e EM 1003. Refira-se que actualmente o IC1 se encontra j& em funcionamento,

pelo gue também deveria ter sido considerado.

Nas medicbes aclsticas efectuadas nos receptores identificados, verificou-se, no perfodo diurno, valores
entre os 47,4 dB(A) e os 63,8 dB(A), apresentando o receptor 1, localizado na EN 301, acercade 125ma

Norte da rotunda prevista, o nivel sonoro mais elevado.

Saliente-se que, & data das medicBes, o troco do IC1/A28 - Riba de Ancora/Caminha, encontrava-se em
construcdo, fazendo o mesmo sentir-se no periodo diurno, especialmente nos receptores 2, 3 e 4,

No periodo nocturno, os valores dos niveis sonoros encontravam-se entre os 31,1 dB(A) e os 49,9 dB(A),
verificando-se, igualmente, no receptor 1 o nivel mais elevado.

Considerou-se que, apesar das actividades de construcdo do IC1 e do trafego pouco significativo que
circulava na EN 301, o ambiente sonoro da drea de implementacdo do projecto se encontrava pouco

perturbado.

Quanto & identificagdo e avaliacdo de impactes considerou-se, na auséncia de intervengdo, gue a ndo
construgdo do N6 implicaria que um maior nimero de veiculos se deslocasse no sentido Sul/Norte do
IC1/A28, provocando um aumento dos niveis sonoros nas povoacgbes localizadas na proximidade do
referido lanco, nomeadamente na povoacio de Brazileira. Face ao trafego previsto para o NG {TMDA de
529 veiculos/dia e 53 veiculos/noite, para 2005), considera-se que ©s acréscimos ndo serdo assim tdo

significativos.

Para a fase de construglo considerou-se que nos receptores sensiveis identificados iriam ocorrer impactes

negativos significatives, no entanto temporarios,

Para a fase de exploracio foi utilizado o programa Mithra V4.01. para a previsdo dos niveis de ruido. A
metodologia aplicada para efectuar as previsBes ndo considerou o trafego do IC1/A28 — Riba de
AncorafCaminha (Trogo Norte), onde de acordo com o respectivo RECAPE se perspectivaram para 2005
valores, para o periodo diurno, da ordem dos 14 425 veiculos/dia de TMDA.

Assim, e face & localizacio dos receptores sensiveis identificados, e as principais fontes de ruido
existentes, nomeadamente a EN 301 e o actual ICI, deveria-se ter considerado nas previsSes dos niveis
de ruido estas fontes. Saliente-se que os receptores identificados se focalizam mais proximos da EN 301

do que do propric No.

De acordo com as previsdes efectuadas considerou-se, no EIA, que o NG ndo ird produzir acréscimos

significativos aos valores verificados na situagdo de referéncia, enquadrando-se as previsdes nos limfares

da “zonas mistas”.
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No entanto e tal como referido, ndo se consideraram correctos os critérios utilizados no EIA para a
classificacdo aclstica das zonas onde se localizam os receptores sensiveis identificados. Assim, € em
especial para o receptor 1, onde se verifica um valor de 63,8 dB{A) na situacdo actual, poderd, caso a
classificacio acistica da competéncia da respectiva autarquia o equipare a “zona sensivel”, necessitar a

implementacio de medidas de reduggo de ruido.

Desta forma, considera-se que deverd ser contactada a autarquia de forma a obter um Parecer
relativamente & classificacdo aclstica dos locais onde foram identificados os receptores sensiveis. Devera,
também, proceder-se a reformulagdo das previses efectuadas, considerando o ruido de trafego das vias

existentes, e caso se considere necessario, deverdo apresentar-se as respectivas medidas de minimizacao.

Qualidade do Ar

Tendo em consideracdo que a qualidade do ar na zona onde se implantara o N6 é “boa”, e que a mesma
possui um conjunto de caracteristicas meteorolégicas e topograficas que favorecem a dispersdo de
poluentes, face aos reduzidos volumes de trafego associados, ndo se perspectiva a ocorréncia de impactes

negativos neste descritor, excepto durante a fase de construc8o, no entanto estes serfio temporarios.

Saliente-se que na identificaclio e avaliacdo de impactes, para a fase de exploragdo, o modelo de
dispersao utilizado, Caline 4, nas simulagdes efectuadas, considerou o trogo Norte do IC1/AZ8,

metodologia que se considera correcta.

As medidas de minimizacio apresentadas dizem apenas respeito & fase de constru¢8o e prendem-se com

a minimizacao das emissdes de poeiras.

Ecologia
0 projecto em analise desenvolve-se em toda a sua extensio fora de areas classificadas, excepto no seu
término, na EN 301, dado que esta EN constitui limite do Sitio PTCON0019 - Rio Minho, da Lista Nacional

de Sitios ao abrigo da Directiva Habitats 92/43/CEE, bem como da Zona de Protecgdo Especial (ZPE} dos
Estudrios dos Rios Minho e Coura, ao abrigo da Directiva Aves 70/409/CEE.

Assim, parte da rotunda na EN 301 desenvolve-se ja dentro dos limites daquelas 4reas classificadas.

De um modo geral, a area a afectar pelo projecto ndo apresenta valores importantes do ponto de vista da

conservacao da natureza.
Na sua envolvente mais préxima destaca-se o Rio Coura e respectiva galeria ripicola bem desenvolvida.

Relativamente a zona da rotunda na EN 301, apesar de se verificar a presenca de alguns carvaihos, ndo

apresenta valor conservacionista relevante.
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Assim, relativamente aos impactes é de referir uma eventual contaminacBo dos cursos de agua e
afectac8o de galerias ripicolas, quer na fase de construgdo quer na de exploragdio, desatacando-se o Rio

Coura.

No entanto, considera-se que esses impactes ndo séo de molde a inviabilizar o projecto dado que sdo

minimizaveis.

Sécio-Econemia

A situacdo de referéncia analisa a componente social considerando as situagBes de “Auséncia de

Intervencdd’ e de construgdo do empreendimento.

Da andlise da situaclo de auséncia da intervengdo salienta-se que, sem o NG de Vilar de Mouros, o IC1
entre “Riba de Ancora e Caminha permanecerd sem nenhum nd de ligagdo a rede vidria no lanco entre o
No de Argela e o final da ligacdo a Caminha (perfazendo um total de 8 km.)”

“Tal facto contribuird para manter os actuais padrdes de deslocagdo a esta via, confinuando os fluxes
populacionais gerados pelas povoagdes contiguas ao ICI a utilizar a EN13, que apresenfa ji na

actualidade umea grande dificuldade de escoamento do tréfego.”

Acresce o facto de, o EIA em aprego considerar que, sem a construgdo do No, poder vir a ser

comprometido o desenvolvimento econdmico das freguesias mais proximas do empreendimento.
Os impactes previstos apresentam duas situagdes distintas:

Fase de construgdio; nesta fase prevé-se que venham a ser gerados impactes positivos relativos & criagdo
de novos postos de trabalho. No entanto, devido a pequena dimensdo da obra, “considera-se que este
aumento ndo serd mufto significativo, ndo sendo por isso esperados impactes significativos inerentes ao

desenvolvimento da economia local, na fase de construgdo.”

“Na fase de construcdo do projecto em estudo poderfo ocorrer impactes negativos, significativos,
tempordrios e reversiveis decorrentes da perturbacdo da obra sobre a drculagdo nas vias a intersectar.
Constata-se que durante esta fase poderdo verificar-se secpfes totals ou parciais de algumas vias de
circulacdo, que poderfo provocar o constrangimento do fluxo de trdfego com implicagdes a nivel
concelhio, através da congestio de tréfego ou a reorientagdo do mesmo durante o periodo de secgdo. (...)
prevé-se que a situacéo mais problemadtica a ocorrer ao nivel das acessibiiidades seja a intervengdo ao
nivel da EN 301, sendo esperados alguns impactes negativos significativos decorrentes do
constrangimento de trifego e da reducdo das velocidades de circulaco do trafego automdvel durante o
curso dos trabalhos ~ impactes negativos significativos, contudo temporarios € reversivels.”
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Ainda na fase de construcdo, podem verificar-se impactes negativos sobre a populagdo residente nas
proximidades do empreendimento, *... principalmente associados ac incdmodo causado pelas acgbes
necessarias ao projecto (por exemplo, o funcionamento e desfocacdo de mdquinas pesadas), que podem

eventualmente gerar stress e outras consequéncias fisicas e psicoldgicas.”

No que se refere a habitacBes, “sdo esperados impactes pouco significativos e tempordrios, tendo em
conta que existem poucas habitacBes nas proximidades do nd, e que as existentes distam mais de 100m
do tracado.” Relativamente 3 rede vidria existente (cortes de vias e sua utilizagéio por veiculos pesados),

prevé-se que 0s impactes sejam tempordarios, significativos e reversiveis.

Fase de exploracio: para o periodo de exploragdo, £ esperado que, a curto e médio prazo, exista uma
maior dispersdo do tréfego nas vias de ligagdo ao nd em andlise (EN 301 e ICI), com um menor
congestionamento das mesmas € um menor tempo de percurso, ainda que se preveja o aumento do
nimero de viaturas — impacte significativo, positivo e tempordrio. ” Salienta-se que se prevé, caso ndo seja
feita “wma gestip adequada ao nivel do ordenamento do territdria, a longo prazo, o maior adensamento
de trifego esperado junto a nos de ligagdo, como é o caso do presente projecto — impactes negativos,

permanentes, directos ou indirectos e significativos ou mufto significativos”.

A melhoria das acessibifidades e a diminuiciio dos tempos de percurso constitui um dos factores de
promocio do desenvolvimento econdmico, prevendo-se um impacte positivo, permanente, indirecto e
significativo decorrente do desenvolvimento da economia local. A facilidade de acessos e a possibilidade
de instalacio de novas palos laborais, “a acontecer, contribuird para a fixagdo de populagdo nas freguesias
e no concelho afectos ao projecto, com o subsequente aumento da populacdo residente. ... os impacles

serdo positivos, permanentes, directos ou indirectos e de significativos a muito significativos.”

“E de salientar que a pressdo urbanistica que se gera em torno de uma nova acessibilidade € geralmente
superior junto a nds de ligagBo... . Caso este crescimento se processe de uma forma desorganizada e
cologue em causa a gestdo adequada do ordenamento do terrifdrio, decorrerdo impactes negativos,

permanentes, directos e significativos.”

Para o descritor s30 consideradas medidas de minimizagio especificas. As medidas propostas apresentam-
se como suficientes, chamando-se particular atengdo para a necessidade de cumprimento das que se
relacionam com a reposigio das ligagBes/acessos e infraestruturas existentes e interrompidas no decurso

da obra, bem como das medidas de minimizag&o relacionadas com a qualidade do ar e com o refdo.
N3o se verifica a necessidade de indicar medidas de minimizagdo adicionais.

No caso em estudo e relativamente ao descritor sécio-economia, o aspecto a monitorizar que se reveste
de maior importancia, é a medigio dos niveis de ruido e da qualidade do ar, apreciados no parecer dos

descritores proprios.

No que se refere a0 descritor sdcio-econornia, atendendo a que se prevéem impactes positivos

relativamente aos niveis de servico e seguranca da circulag8o rodovidria, bem como a nivel do incremento

Processo de Avaliagao de Impacte Ambiental

“A28/IC1- Viana do Castelo/Caminha

Trogo Norte — Riba de Ancoraf/Caminha —~ Né de Vilar de Mouros”

Janeiro 2006 41




Parecer da Comissdo de Avaliacio

do desenvoivimento econdmico, desde que sejam cumpridas as medidas de minimizacdo propostas
relativamente & garantia da qualidade de vida das populagBes residentes (ruido, qualidade do ar,
diminuicdo da pressdo do trafego rodovidrio nos aglomerados urbanos, aumento da seguranca na

circulagdo rodovidria, entre outros) nada mais ha a acrescentar ao EIA em aprego.

Patrimdnio Arqueoldgico

Analisado o EIA verifica-se que, para a caracterizagdo da situacdo de referéncia, a metodologia consistiu
em primeiro lugar no levantamento bibliografico, toponimico e fisiogréfico relativo ao corredor com 400 m
centrado no eixo do projecto, incluindo o N6 e respectivos ramos. Durante o trabalho de campo procedeu-
se & prospeccdo sistematica da area a afectar pelo No, a prospecgdo dirigida, a partir da observagéo
directa da paisagem e da morfologia do terreno da drea envolvente e a recolha de informagao oral.

Em consequéncia deste trabalho foi possivel apresentar uma caracterizacdo patrimenial da drea em estudo
sendo gue as ccorréncias patrimoniais mais prdximas do No so: Capela de Nossa Senhora da Piedade,
Boucas (mamoa), Batalha (espigueiro), Ponte de Vilar de Mouros e Capela de Santo Amaro. Apenas a
ocorréncia Bougas se integra no patriménio arqueolégico, correspondendo a uma possivel mamoa situada
ao km 0+900, a 135 m do tracado. A densa vegetacio que a cobre dificultou a sua observacao.

SHo apresentados os impactes para a fase de construgdo e exploragdo que se relacionam essencialmente
com os trabalhos associados & construcdo do nd come sejam a desmatagdo e decapagem do terreno,

escavagdes, e terraplanagens, bem como a circulagdo de maquinaria e a abertura de acessos.

N3o se prevéem impactes negativos directos nas ocorréncias patrimoniais registadas mas apenas a
afectacdo indirecta da possivel mamoa (Bougas) devido as movimentagBes de terras e circulagdo de
maquinas. Poderd, no entanto, ocorrer a afecta¢do de sitios arqueologicos que ndo foram devidamente

relocalizados durante o trabalhos de campo e/ou de outros até & data desconhecidos.

£ proposto no EIA, como medida geral de minimizagéo, o acompanhamento arqueoldgico durante a fase
de construciio, o que se considera correcto. Como medidas de minimizacdo especificas preconiza-se a
sinalizago das ocorréncias 2 (Bouca) e 4 (Ponte de Vilar de Mouros) e ainda a interdigdio a circulagdo de

veiculos pesados afectos a obra sob a ponte.

Face ao exposto, considera-se que deverd emitir-se parecer positivo relativamente ao descritor Patriménio

Arqueoldgico do EIA em avaliagio, desde que cumpridas as medidas de minimizago nele propostas.

Patrimonio Arquitectonico

Para o descritor Patrimonio, tal como ja referido, foram referenciadas as seguintes ocorréncias

patrimoniais:
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= (Capela de Nossa Senhora da Piedade (n.© Inv. 1), & 678m, inicio do Ramo C.

*  Bougas {n.° Inv.2), a 135 m, Km 0+900.

= Batalha (n.? 3) - a 253 m, Km 0+100 (Ramo C}.

s Ponte de Vilar de Mouros (n.2 Inv.4) — Monumento Nacional, Decreto de 16.6.1910 ~ a 599 m, inicio
do Ramo C.

« Capela de Santo Amaro (n.° Inv. 5} —a 253 m, inicio do Ramo C.

Para a avaliacio de impactes foi considerada uma faixa de 200m em relac8o aos eixos dos Ramos do N4,
perfazendo um corredor com 400 m de largura, tendo-se considerado que para além desta distdncia ndo

existem afectagles significativas sobre as ocorréncias identificadas.

Apresenta-se, de seguida um quadro com a sintese dos impactes associados & implementaggio do projecto

sobre o patrimonio identificado:

N.© Designacao Localizagao Valor Caracterizacdo Impacte

Patrimonial

i Capela da Sr.2 [ Inicio Ramo D, | Médio indirecto | Médio Improvavel
Piedade 678m
2 Bougas 0-+900, 135m Médio Indirecto | Médio Pouco
Provavel
3 Batalha 0+100, Ramo C, | Médio/Baixo Indirecto | Reduzido Improvavel
253m
4 Ponte de Vitar Mouros | Inicic Ramo C, | Elevado Indirecto | Elevada Improvavel
599m
5 Capela de Santo|Inicic Ramo C, |Elevado Indirecto | Elevado Improvavel
Amaro 253m

Da andlise do quadro constata-se que, de uma forma directa, nfio foram identificados impactes sobre os
elementos patrimoniais inventariados, exceptuando a eventualidade de ocorréncia de impactes negativos

indirectos sobre a ocorréncia patrimonial n.°2 - Bougas.

Da andlise efectuada & documentacio, bem come do conhecimento do proprio terreno, constata-se que
sobre 0 elemento patrimonial classificado — Ponte de Vilar de Mouros - e o imével gue se situa na sua
zona de proteccio — Capela de Santo Amaro - ndo se verifica a ocorréncia de impactes, atendendo a

distincia entre eles e a construglo, bem como a propria topografia do terreno.

Relativamente &s medidas de minimizagio preconizadas no Estudo, pese embora ndo se tenham
registados impactes negativos directos sobre os elementos patrimoniais reconhecidos, para evitar a

ocorréncia de impactes negativos indirectos, sdo indicadas as seguintes medidas:
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= 1% 2, Boucas - Sinalizacdo e Acompanhamento.
» n.% 4, Ponte de Vilar de Mouros — Sinalizagdo {que neste caso significa Interdigio & circulag8io de

veiculos pesados afectos & obra).

Para além destas medidas de minimizacdo o estudo considera indispensavel o acompanhamento
arqueclégico permanente durante a fase de construgdo, desde a limpeza até 8s movimentagSes de terras.

Considera-se, assim, gue do ponto de vista patrimonial as medidas de minimiza¢do apresentadas sio
adequadas a avaliacio efectuada € aos impactes gerados pela implementagéo do projecto.

Paisagem

As principais sub-unidades de paisagem atravessadas pelo N6 de Vilar de Mouros sdo a Zona de Vertentes
e Matos. No entanto, sio ainda atravessadas pequenas areas da sub-unidade Vale do Coura,

De forma a tornar mais perceptiveis os impactes na paisagem que a construgdo do N6 iria provocar, foi
solicitada, no &mbito da avaliacdo da conformidade do EIA, uma simulac8o visual da integragdo do tragado
do Né na paisagem. De acordo com a simufagio 3D enviada, constata-se que os principais impactes serdo
resultantes do corte do territério, bem como dos aterros e escavagles, que nalguns locais atingem
dimensBes significativas. No entanto, estes impactes poderSio ser minimizados se for implementado um

adequado Plano de Integragdo Paisagistica.
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7. Consulta Pablica

A Consulta Plblica decorreu durante 25 dias Gteis, desde o dia 28 de Outubro a 5 de Dezembro de 2005,
tendo sido recebidos cinco pareceres com a seguinte proveniéncia: Camara Municipal de Caminha, Junta
de Freguesia de Vilar de Mouros, Instituto de Desenvolvimento Rural e Hidraulica (IDRHa), Direcgdo Geral
dos Recursos Florestais (DGRF) e um grupo de cidaddos.

Embora tenha sido elaborado um Relatdrio da Consulta Plblica, para o qual se remete para uma anélise
mais detalhada, apresentam-se, de seguida, as questdes mais relevantes constantes nos pareceres

recebidos.

A Cdmara Municipal de Caminha identifica algumas afectacBes, nomeadamente ao nivel da hidrogeologia,
referindo que as medidas adoptadas para minimizar essas afectagBes ndo sdo as adequadas, solicitando
gue as mesmas sejam revistas de acordo com os seguintes aspectos:

» A conduta prevista para a reposicdo de pontos de dguafinfraestruturas afectadas, nos pontos de agua
com as referéncias 53 B, 55 e 58, & insuficiente para a passagem, manuten¢do e substituicdo das
condutas de abastecimento particular, devendo o seu didmetro minimo née ser inferior a 500 mm.,

» A galeria para acesso dos proprietdrios as minas com as referéncias 54, 56 e 57, possui uma
dimensdo muito reduzida, face & altura relativa de um ser humano, devendo ser constituida por

aquedutos de secgio rectangular com 2.0%2.0 m?,

A Junta de Freguesia de Vilar de Mouros apresenta uma contestagio elaborada pela Junta de Freguesia
e pela Comissio de Moradores de Vilar de Mouros, referindo que a localizaggo do N6 em avaliagdo tera
impactes directos e irreversiveis, em termos de proximidade a algumas habitagBes e implicard a

afectacio de minas de dgua utilizadas para consumo doméstico e rega, de nove casas.

No sentido de minimizar as afectacdes acima referidas, solicita que sejam implementadas as medidas,

que se indicam a sequir:

= Construgdo do Ramo A e do Ramo B do N& em viaduto, de forma a reduzir a afectacdo de trés
minas de dgua, provocada pela construgdo do aterro, facilitando a sua protecgio e permitindo o
acesso dos proprietarios s minas para limpeza e manutengdo das mesmas. Refere-se, também,
que relativamente a movimentagdo de terras, a construglo desse viaduto seria menos impactante
comparativamente & construgdo do aterro proposto para esta zona.

= Restabelecimento dos caminhos usados pelos proprietarios de acesso as trés minas, acima
referidas, bem como a outras duas minas situadas a montante.

»  Considera-se que deverd ser dada especial atengdo & construgdio da rotunda de ligacdo do NO Sul a
EN 301, atendendo & sua localizac8o em territorio limitrofe da Zona de Proteccio Especial e Rede
Natura.

» Refere-se o papel da Cdmara Municipal de Caminha no sentido de impedir novos loteamentos e
licenciamentos de obras nas areas de RAN e ou REN, bem como o controle de licengas de

construgdo, impedindo a abertura de novas frentes urbanas.
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O IDRHa nada tem a opor ao estudo em causa, na medida em gue 0 mesmo hdo interfere com projectos
da sua drea de competéncia. Ndo obstante, salienta que deverdio ser implementadas as medidas de
minimizagdo preconizadas no EIA relativamente aos solos.

A DGRF informa que devera ser dado cumprimento a legislacio em vigor refativa ao corte de Pinheiro
Bravo, Eucalipto, Sobreiro e Azinheira. Refere que a localizagao dos estaleiros, dos parques de materias,
locais de empréstimo e depdsitos de terra e todas as outras infra-estruturas de apoio a obra, deverdo ser
planeados no sentido de preservar integralmente as areas onde existam exempiares de Sobreiros e de
Azinheiras, bem como todas as areas com ocupagdo florestal. Refere, ainda, que a rearborizacio das
areas afectadas deverd ser feita com recurso a espécies autdctones, ecologicamente adequadas & estacio
e menos susceptiveis ao fogo, devido ao elevado risco de incéndio florestal, devendo a entidade
responsavel pela via de comunicaggo dar cumprimento a legislaciio em vigor relativa as medidas e accBes
a desenvolver no ambito do Sistema Nacional de Prevengdo e Protecgio da Floresta contra Incéndios.

Um grupo de cidad3os, proprietérios das Minas de Chelo, da freguesia de Vilar de Mouros, solicitam a
construgdo de um viaduto na area das minas, em substituicBo do aterro previsto, referindo que essa
construcdo possibilitaria um melhor acesso dos proprietarios as minas, para visitas de vigitdncia, limpeza,
substituicdo de canalizag8o, reparacio das casinhas, bem como uma melhor protecgo das referidas minas

em relacdo a infiltraggo de aguas pluviais poluidas.

Relativamente as questdes e medidas referidas no ambito da consulta piblica, considera-se que as
mesmas vdo ao encontro das preocupagbes da Comissdo de AvaliagBo, nomeadamente quanto a
necessidade de proteger o conjunto de minas que serdo afectadas com a construgio deste projecto.

Tal como anteriormente referido foi solicitado um Parecer Externc ao INAG, o qual teve em consideragao
quer o contelido do EIA, quer os resultados da consulta pdblica efectuada, pelo que se consideram

salvaguardadas as preocupac@es relativas a afectacdo destas captagdes.

Quanto as questfes relacionadas com a localizagdo dos estaleiros, salienta-se que o estaleiro, de acordo
com o EIA, sera o mesmo que foi utilizade na construgio do Trogo Norte do IC1, pelo que ja se encontra
implantado no local, como se pode observar nas fotos seguintes.

Fotos 13 — Estaleiro.
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Fotos 14 — Estaleiro.

Processo de Avaliacdoe de Impacte Ambiental
“A28/IC1- Viana do Castelo/Caminha
Troco Norte — Riba de Ancora/Caminha — N6 de Vilar de Mouros”

Janeiro 2006

47



Parecer da Comissdo de Avaliacdo

8. Conclusoes

1.

2.

Foi apresentado ao Instituto do Ambiente, para procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental, o
EIA relative ao Projecto de Execucgdo da “A28/IC1 — Viana do Castelo/Caminha — Trogo Norte — Riba
de Ancora/Caminha — Né de Vilar de Mouros”, cujo proponente & a Euroscut Norte — Sociedade
Concessionaria da SCUT do Norte Litoral, SA. A entidade com competéncia para a autorizagdo é a
Estradas de Portugal, EPE.

A concepcdo e a construcdo deste NG tem como objectivo melhorar a seguranga e permitir a ligagéio a

rede vidria local, nomeadamente ao centro de Caminha.

Com a seleccio da Alternativa 1, no Procedimento de AIA relative ao “IC1 - Viana do
Castelo/Caminha, Ligagdo a Caminha” e a supressdo do NG de Vilar de Mouros Norte {que efectuava a
ligacdo & rede vidria, nomeadamente & EM 517), verificou-se que o trogo entre Riba de Ancora e
Caminha ndo apresentava qualquer NG de ligagdio a rede viaria, no lango entre o NO de Argela e o

final da Ligacdo a Caminha, perfazendo um total de cerca de 8 quilémetros.

Esta situacio ndo se encontrava prevista inicialmente, uma vez que ¢ projecto contemplava uma
ligacdo intermédia entre o NS de Argela e o final da Ligagdo a Caminha através do N¢ de Vilar de

Mouros Norte.

Deste modo, foi equacionada a inclusdo do N& de Vilar de Mouros no Trogo entre Riba de Ancora e
Caminha, por forma a constituir a ligag8o a rede vidria local, servindo melhor os fluxos da populagdo
residente em Vilar de Mouros e Argela, bem como noutras [ocalidades préximas. Deste modo, o
projecto potencia o desenvolvimento das povoacBes que se situam proximo deste novo acesso, em
especial as povoagBes das freguesias de Vilar de Mouros e Argela, uma vez que a acessibilidade
rodoviaria destas povoagdes a centros urbanos como Viana do Castelo e Porto serd significativamente

melhorada.

Relativamente &s solugBes estudadas ¢ referide no EIA que a sua deslocagde, quer para Sul
(aproximando-se de Argela), quer para Norte (aproximando-se da Brasileira) implicaria a criagdo de
taludes de escavacio substancialmente maiores, com 0s consequentes impactes negativos em termos
de movimentos de terras e de impactes visuais na paisagem. A aproxima¢do a qualquer das
povoacBes citadas Iimplicaria a existéncia de impactes negativos significativos em termos de
incomodidade para os habitantes (ruido, perturbacdo da vivéncia local, etc). Verifica-se igualmente
que a localizagio estudada permite wn acesso directo entre a plena via da A28/IC1 e a EN301
(através do Ramo A+B) sem intersectar qualquer nicleo urbano, mas localizando-se suficientemente

préximo para proporcionar o seu acesso directo por parte da populagio das freguesias servidas.

A CA considerou determinantes nesta avaliacio, face as caracteristica do Né e da 2rea atravessada,
0s descritores — Hidrogeologia, Recursos Hidricos e Ordenamento do Territério.
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6.

7.

Nos procedimentos de AIA que ocorreram na fase de Estudo Prévio dos tragados do IC1, entre Viana
do Castelo e Caminha, considerou-se que os tragados, apresentados nessa data, seriam responsaveis
por ocasionar impactes negativos de magnitude e significncia elevadas particularmente, a Norte de
Argela, ou seja, eram expectaveis impactes negativos e muitos significativos em diversos descritores,
dos quais se salientava a geomorfologia, geologia e recursos hidricos. Postericrmente, nas fases de
RECAPE, foram identificados em toda esta regifio, indmeros pontos de agua como pogos, minas e
nascentes, muitas delas utilizadas no abastecimento doméstico, que seriam afectados, tendo-se
considerado que, em muitos casos, seria impossivel restabelecer os sistemas locais afectados, para
além de que muitas das medidas propostas nessa fase poderiam ndo ser eficazes efou suficientes, o

que poderia implicar a realizagdo de obras adicionais.

De acordo com o parecer externo do INAG, irfo ocorrer impactes negativos significativos, resultantes
da implementacdo do NO, & semethanga do IC1, ao nivel dos recursos hidricos subterréneos e que
serfo resultantes da afectacio de trés minas (seculares; os seus proprietérios ndio pessuem agua da
rede pabiica), utilizadas para consumo domestico (9 habitagbes) e rega, localizadas ac km 0+008 do
Ramo B, km 0+168 do Ramo A e km 0+400 do Ramo B e de trés condutas o gue constitui, para o

ambito local, um impacte negativo de elevada significancia.

Considera-se que a solugdo para minimizar este impacte, que j& havia sido identificado come negativo
e muito significativo aquando do RECAPE deste sublango do IC1, sera a substituicio da PHN3B1 por
um pontdo (nico que preserve as referidas minas e assegure o restabelecimento das linhas de dgua e
do escoamento proveniente de montante. Esta solug8o carece de estudos e de se avaliar como se
poderd assequrar © acesso as minas, tal como requerido pela autarquia no &mbito da consulta

plblica.

Foram identificados, pela CCDR/N, ao nivel do Ordenamento do Territorio, impactes negativos
significativos resultantes da alteragdo da topografia nos “Espacos Florestais” atravessados pelo
projecto, nomeadamente entre o km 0+000 e o0 km 04500 do Ramo A+B, e nos Caminhos Paralelos -
C.P.1D, CP2D e C.P. 11,

Foi também referido por esta entidade que n&o podendo estar em questdo o ndo cumprimento de um
regulamento administrativo como o do PDM, as condicionantes impostas & viabilizag8o do projecto,
em matéria de Ordenamento do Territdrio, impde que tal interdicio seja ultrapassada. Ou sejg,
devera ficar assegurado que ndo haverd alteragBes a topografia do solo, o que quererd dizer gue, ou
se alteram as condicBes do projecto de atravessamento da referida &rea, mantendo o mesmo tragado,

ou se altera o tracado da via, de forma a ndo afectar a referida classe de espagos.

Existem duas &reas importantes para a proteccdo da natureza - o Sitio Rio Minho (PTCONDD19) e a
Zona de Proteccio Especial {ZPE) dos Estudrios dos Rios Minho e Coura, no entanto, sd sdo afectados
marginalmente, pela rotunda de ligagdo a EN 301, Apesar de se verificar a presenca de alguns

carvalhos, a zona ndo apresenia valor conservacionista relevante.
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10. Os principais impactes positivos resultantes da implementacdio deste projecto irdio ocorrer ao nivel

11.

sicio-econdmico e dizem respeito a melhoria das acessibilidades e & diminuicdo dos tempos de
percurso, o que constituird um factor de promogéo do desenvolvimento econdmico, prevendo-se um
impacte positive, permanente, indirecto e significativo decorrente do desenvolvimento da economia

local.

Em termos de Consulta P(blica, sdo identificados nos Pareceres recebidos os impactes resultantes da

afectacio das minas de Chelo sendo propostas solugBes para a sua minimizagéo.

Face ao acima exposto, considera-se, para 0s descritores fundamentais nesta avaliagdo, que:

Hidrogeologia e Recursos Hidricos — s8o apresentadas no Parecer do INAG, apesar dos impactes
negativos significativos identificados nestes descritores, condicionantes e medidas de minimizagdo que

reduzirlio a significncia dos impactes.

Ordenamento do Territdrio - as condicionantes referidas pela CCDR/N e decorrentes do PDM nao

permitem a execugdo do projecto em avaliagéo.

Assim, a CA considera néo estarem reunidas as condigGes para propor a aprovagdo do projecto.
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Anexo 1 — Esbogo Corografico
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Anexo 2 — Pareceres das Entidades
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SECA 1
LESE L AlEs

" COM MODERACAD

E DO DESENVOLVIMENTC REGIONAL
INSTITUTO DA AGUA
Direcciio de Servicos de Utilizagies do Dominio Hidrico
Divisio.de Estydos e Avaliagio
R e 1 L)

Exm® Senhor

Presidente do Instituto do Ambiente
Rua da Murgueira - Zambujal
Apartado 7585 - Alfragide
2611-865 AMADORA

_ OUT R
Vossa referéncia Data Nossa referéncia Data

2939/05/SACI-DAIA 05.12.27 57/DSUDH/DEA 13/01/2006
Proc® 107/2005

ASSUNTO: Envio de Parecer relativo ao EIA do N6 de Vilar de Mouros Sul da A28 (AIA1419)

Na sequéncia do vosso fax 2938/05/SACI-DAIA (de 27/12/05), gue confirmada a aceitagdo
das condicdes expressas no oficio n® 818/DSUDH/DEA, de 05.07.18, relativas & elaboragdo do
parecer sobre o ElA do NS de Vilar de Mouros Sul da A28/ICT (AIA N° 1419), junto se anexa ©
mesmo.

Mais se informa gue foram igualmente analisadas as reclamagdes apresenfadas no decorrer
da consulta do publico, incluindo a pretenstio da Cdmara Municipal de Caminha, que nos
foram enviadas com o vosso oficio 14272,

Para a minimizacdo dos impactes que tinham sido identificados bem como o requerido nas
contestacdes apresentadas na consulta do publico, ter-se-a de avaliar da possibilidade de
adoptar uma nova solugcdo fécnica para preservar das minas de dgua usadas no
abastecimento doméstico de 9 habitagdes, que poderd passar pela redlizar de um pontdo
no ramo A e B do N6, bem como na criagdic de um acesse ao mesmao. Se ndo for possivel
esta solugdo terd de ser estudada uma outra, uma vez que se considera que a medida do

EA ndo serd suficiente.
QEPRESIDE E,

Orlande Borges

Anexo: o referido
AT

Av. Almirante Gago Coutinho n° 30 — 1049-066 LISBOA ol L

Tetef: 218430000 - Fax: 218480933 -



Parecer do INAG
relativo ao EIA do Né de Vilar de Mouros Suf da A28

(Projecto de Execugiio)

1. Imtroducic

Dando cumprimento a actual legislacio relativa ao procedimento de Avaliagio de Impacte Ambiental (AIA), as
Hstradas de Portugal EP, como entidade hicenciadora, apresentaram ao Instituto do Ambiente (IA), o Estudo de
Impacte Ambiental {(EIA) da Concessio Scut do Norte Litoral, relativo aoc N6 de Vilar de Mouros Sul da

A28/ICI, no sublango Riba de Ancora/Caminha, em fase de Projecto de Execugio (PE).

O IA, a 6/7/05 (of. 7402), nomeou o INAG, ao abrigo da alinea f) do n® I do art® 9° do DL n° 69/2000, para
pertencer 4 Comissio de Avaliac@o responsdvel por avaliar o referido EIA. A 2005.07.18 o INAG informou que
no processo de AIA em causa, apenas participaria com a emissio de um parecer, tendo apresentado o respectivo

or¢amento de acordo com o despacho n° 8464/2005 (2° série), publicado no Didrio da Republica, a 19 de Abril.

Nio se tendo & data obtido resposta, a 5,10.11, através do of. 1106/DSUDH/DEA informou-se que, segundo o
Despacho do Exm® Senhor Ministro do Ambiente, do Ordenamento do Territério e do Desenvolvimento
Regional de {2/8/05, exarado na informagfio n® 30/2005 do Gabinete do Sr. Ministro, a participacio do INAG
nos processos de AlA seria feita de acordo com o estabelecido no Despacho do Sr. SEA de 2000.19.12, exarado
na inf. SEA/25/2000 dai que, dado o projecto supra-mencionado estar abrangido pelo n® 13 do Anexo i do DL

69/2000, o mesmo nfo se enquadrava no quadro orientador definido para a participagio do INAG.

Merece referencia o facto deste projecto ter surgido no cumprimento da DIA relativa ao projecto da Ligagio do
IC1 a Caminha, processo em que o INAG apenas participou com a emissdo de um parecer técnico para os

recursos hidricos superficiais, subterrneos e qualidade da dgua.

O IA enviou, posteriormente, novos pedidos de parecer nos seus oficios 11357 de 05.10.21 e 14272 de
21/12/05, tendo a 27/12/05 reiterado o pedido de parecer e de envio da respectiva factura, pelo que o INAG a

9/1/06 informou que elaboraria o parecer até 13/1/05.

Nesta data dispSe-se no INAG, para andlise e verificaglo, os seguintes volumes do EIA (datados de Maio de
2005):

- Resumo ndo Técnico (Vol 1),

- Tomos 2.1 e 2.2 do relatério sintese (Vol IT),

- pecas desenhadas (Vol III),

- anexos (Vol IV),

- relatdrio fotogrifico (Vol V),

e, do Projecto de Execugiio (PE), os desenhos relativos A drenagem do N6 de Vilar de Mouros Sul (RACA-EQ02.1-
N3-10-000 a 004 e RACA-E02.2-N1.25-01 a 02) datados de Abril de 2004 e, os desenhos do sublango onde o N6
se insere, trogo Norte Riba de Ancora/Caminha (RACA-E02.1-8C- 15-001 a 005 e RACA-E02.1-SC- 10-E13a,

Dl4a e El4a) datados de Fevereiro de 2004, Receberam-se igualmente os pareceres apresentadas no decorrer da



consulta do publico que faziam mencio a pontos de dgua, sendo eles da Cimara Municipal de Camioha,
conjuntamente da Junta de Freguesia e Comissio de Moradores de Vilar de Mouros ¢ de proprietarios das Minas

de Chelo.

2. Antecedentes
A Avaliagio de Impacte Ambiental (AIA) do Né de Vilar de Mouros Sul decorre do estabelecido na DIA
relativa ao projecto de Ligagio a Caminha, consistindo numa alteracio de um projecto do Anexo I do DL n°

69/2000, posteriormente revogado pelo DL n® 197/2003.

O IC1, itinerdrio previsto no PRN (DL n° 222/98, de 17/7), pretende assegurar uma ligagio Norte/Sul no pais,
entre Valenga e a Guia tendo, parte do mesmo, na regifio Norte, sido incluido na concess@o atribuida & SCUT
Norte Litoral. Fora desta concessdo estd a continuacio do tragado do ICI até Valenga, situaggo que dificulta

uma analise conjunta dos tragados, em termos de minimizagdo de impactes, na travessia do vale do rio Coura.

Em fase de Projecto de Execucdio foram avaliados os tragados propostos para o IC], estando actualmente em
exploracio desde o Porto e até ao rio Coura, em Caminha, faltando aprovar o Projecto de Execugiio da parte

final que ird ligar 3 EN13, designada de Ligacio a Caminha.

Todas as andlises efectuadas, agquando da fase de Estudo Prévio para os tragados entre Viana do Castelo e
Caminha, indiciavam que os tragados seriam responsdveis por ocasionar impactes negativos de magnitude e
significincia elevadas particularmente, a Norte de Argela, ou seja, eram expectiveis impactes negativos e

muitos significativos em diversos descritores, entre os quais geomorfologia, geologia e recursos hidricos.

Nas avaliagBes que foram efectuadas, quer para os EIA ao nivel do Estudo Prévio quer, posteriormente, para 0s
RECAPE, foram identificados em toda esta regifio, infimeros pontos de dgua como pogos, minas ¢ nascentes,

muitas delas usadas no abastecimento doméstico, que seriam afectados.

O parecer da CA relativo ao RECAPE do sublango Riba de Ancora/Caminha, onde se insere o N¢ em estudo,
concluiu que o Projecto de Execugfo ndio dava cumprimento ao estabelecido na DIA e que as solugbes de
tracado apresentadas agravavam os impactes negativos e muito significativos previamente identificados e
avaliados na fase de Estudo Prévio, tendo destacado como situagdes mais criticas:

s A maior proximidade do tracado s povoacdes de Vila Verde, Brazileira e Vilar de Mouros.

" A ocorréneia de impactes negativos significativos na Geomorfologia, Hidrogeologia e Recursos
Hidricos tendo-se salientado a solugiio do N6 de Argela.

. A afectaciio significativa de condutas, pogos e sistemas de transporte de dgua para os quais, mais
uma vez, se constatou, pelos resultados do acompanhamento piblico, que existiam incorrecglies no seu
levantamento e nas minimizagdes propostas.

. A ocorréncia de impactes negativos significativos ao nivel paisagistico, geomorfolégico e
patrimonial no atravessamento da zona final deste sublanco, desde sensivelmente o km 8+200, até ao seu
terminus.

= As alteragfes efectuadas ao EP, de que era exemplo a Alteragiio § apresentavam grandes

diferengas ao nivel de perfil (cotas), nomeadamente entre o km 8+500 ¢ o final do tracado, aproximando-



se muito da antiga Solugdio 4, proposta na fase de EP, sendo que na DIA, para o trogo Norte, tinha sido

emitido Parecer Favorédvel Condicionado 4 Solugio 2.

Apresentando o tragado impactes negativos muito significativos considerou-se que, em muitos casos, Seia
impossivel restabelecer os sistemas locais afectados, para além de que se considerou igualmente que muitas das
medidas propostas poderiam nio ser eficazes efou suficientes, o que poderia implicar a realizaco de obras
adicionais.

Face & significincia dos impactes previstos e & incerteza quanto ao modo como o sistema natural se iria
comportar, considerou-se que a monitorizacio poderia fornecer informacSes fundamentais para a
implementacio das medidas que tinham sido equacionadas ou, noutros casos, apoiar a tomada de decisio
quanto i necessidade de se alterar efou completar as mesmas. Complementarmente seria necessario prosseguir-
se com os estudos hidrogeolégicos constantes na DIA, ou seja, ter-se-iam de monitorizar as alteragGes ocorridas
no meio resultantes das alteragdes morfolégicas e de acompanhar a evolugiio dos niveis da dgua e do caudal,
com vista a se avaliar o impacte do IC{ nas disponibilidades hidricas e na circulagfo das dguas subterrineas e

superficiais.

Em termos de qualidade pretendia-se controlar a qualidade da dgua usada no abastecimento doméstice e na rega

ou, Noutros casos, detectar situagdes de poluicio.

No parecer da Comissdo foi feita referéncia ao NG de Vilar de Mouros Sul apesar do mesmo ndo ter sido
avaliado nesse estudo. Esta referencia resultou do facte do oficic do IEP, que acompanhava o envio do
RECAPE, ter referide que o mesmo seria objecto de posterior apresentacio ao IA, juntamente com o
RECAPE da Ligagio a Caminha, o que indiciava que os impactes negativos j4 identificados, poderiam ser

agravados com o referido N6.

As questdes que foram apresentadas no 4mbito do acompanhamento pdblico do RECAPE, foram ao encontro
das identificadas nessa data pela CA quer as relativas aos impactes negativos das solugdes de Projecto

apresentadas, quer ao facto do RECAPE fer referido que a solugfio do EP nio era exequivel.

Este sublango foi construido na sequéncia da posicio assumida pela Autoridade de AIA, estando actualmente
em exploragdo com uma ligagio i rede vidria local provisdria, uma vez que o tragado termina antes do rio
Coura, face ao impasse existente quanto ao restante tracado. A importincia de se descreverem estes
antecedentes prende-se com o facto de, neste parecer, terem-se em conta as apreciagdes jd efectuadas pelo

INAG, para este meio [ocal, ou seja, avaliar os impactes cumulativos do IC1 e do Né.

Durante a fase de construcio continuaram a ser apresentadas contestagdes pelos particulares e associagdes
locais, em resultado dos impactes negativos entretanto ocorridos, situagio que ndo foi possivel confirmar por
ndo terem side apresentadas, para as dguas subterrdneas, a medi¢io do nivel piezométrico e, dos caudais,

mensalmente, como era requerido.

Os resultados de monitorizagio que foram entregues, para a fase de construgo, ndo seguiram o que havia sido



proposto, pelo que ndo se dispde de dados que permitam avaliar a significincia e magnitude dos impactes

ocorridos, quer directos quer indirectos, nem a eficicia das medidas adoptadas e ou alteradas.

3. Apreciaciio geral do E1A

O EIA em apreco {elaborado em Abril de 2(05) baseou-se na informacfio constante no RECAPE do IC! sublango
Riba de Ancora/Caminha e no EIA da Liga¢fio a Caminha, sem que se tenha procedido a uma pormenorizagio
para a drea directamente em estudo, nem a actualizacio dos dados, como se verifica na programagéo temporal da

obra que, apesar de se estar em 2006, ainda é referente ac periodo de 2002 a 2005,

Consistindo este projecto numa alteragio do ICI, pela introdugio de mais um NG, esta € que deve ser a situagdo
de referencia em vez de descriges gerais pelo que seria importante que toda a caracterizagiio e andlise de
impactes se restringissem ao mesmo, em vez de se apresentar informagio que em nada completa a analise
efectivamente necessdria. Exemplo desta situagiio é o capitulo dos objectivos e da justificag@o do projecto que, em
vez de ser relativo ao N6, estd relacionado com o préprio IC1, incluindo informaglo que jd nos outros estudos
desta concessiondria tinha sido considerada desnecessdria e desadequada, como seja a apresentacio de figuras do
PRN para a zona de Lisboa ou entdo, nos recursos hidricos, incluir-se a informacdo de saneamento bésico de

freguesias que nio sdo afectadas como a de Lanhelas.

Passados alguns anos desde que foram realizados e avaliados os EIA relativos ao sublango do IC! nesta zona, ndo
¢ aceitdvel que se continue a referir que ndo se dispde de dados de qualidade, para as dguas sublerrineas, quando a
monitorizagiio das mesmas pelo proponente, foi uma inposigdo resultante da ATA. Embora a concessiondria tenha
alguns dados da monitorizacio, da fase de construgo, ndo a integrou neste estudo, assim como nio considerou a
informagio que deveria existir no acompanhamento da obra, tendo em vista explicar que medidas foram, ou ndo,

adoptadas e eficazes, ou entdo, que implicaram novas medidas.

4. Justificaciie do Projecto

A justificacfio do tracado do ICH, nesta zona, com base no definido no PRN nfo se adequa uma vez que este Plano
apenas prevé que este itinerdrio ligue Valenga a Viana do Castelo, nfo sendo af feita qualquer alusdo a Caminha.
Embora ndo seja referido, na parte inicial deste EIA, que este N6 pretende constituir Alternativa & continuvacgio do
tracado, designado de Ligagdo a Caminha, tal apreciagio consta no iterm 5.5.2 pelo que se levanta a divida se esta

sttuagfo constitui uma hipdtese alternativa i realizagiio dessa ligago.

Segundo o EIA, a descrigio dos objectivos do prejecto sé tem sentido se for apresentada conjuntamente, com a
justificagdo do tragado do IC1 eatre Viana do Castelo e Caminha, afirmagfio com a qual nfo se concorda
inteiramente, uma vez que a realizagic do NG nio terd por justificagdo o facto da EN13 estar congestionada, mas
sim terd por justificacdo as acessibilidades locais e regionais, origem/destino do trifego, e a existéncia dum local

onde se possa aceder & rede vidria local.

As caracteristicas geomorfologicas e a existéneia de condicionantes, como 4reas inunddveis ou de infiltragdo

méxima, assim como a ocupagdo do solo, terdo condicionado a localizagfo e configuragiio do Nd, sem que tal

4



tenha sido mencionado, apesar de se poder revestir de grande importéncia para justificar o local proposto, uma

vez que ai ird agravar impactes que j& haviam sido identificados para pontos de agua.

Nio se pode esquecer que este tragado teve grandes implicacSes negativas nas populagdes e na hidrogeologia pelo
que a realizagdo de novas interven¢fes que podem agravar esta situagiio carece da devida justifica¢io ndo sendo
aceitdvel a referencia de que, com a supressio do Né de Vilar de Mouros Norte, o trogo entre Riba de Ancora e
Caminha nio apresenta qualquer N6 de Ligac@o 2 rede vidria nfio quando existe 0 N6 de Argeta nem o facto do
trecho entre este No e o terminus da Ligagdo a Caminha, com 8km, ter uma extens@io que implique a realizagio de

mais um No.

Face aos antecedentes de todo este tragado, fortemente contestado pela populagio local € ONGs nio € perceptivel
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a afirmagfio constante no estudo de que este NG, para acesso 3 rede vidria local, vem “..ac encontro das
expectativas da populago, que pretendiam obter um acesso directo & A28/IC1”. Acresce que o IA enviou
documentos apresentados pela populagiio na consulta publica onde reafirmam que ndo pretendiam este tragado
nem o N6 contudo, dado o IC1 estar construido resultado das decisdes politicas adoptadas, consideram que apenas
se podem minimizar 0s Impactes previstos para 0 N6 de Vilar de Mouros Notte se este for realizado a Sul o que

nao traduz o texto mencionado.

5. Descricio do Projecto

O projecto prevé a realizagio de um N6 em Trompete ao km 9+100 do IC! sendo a ligagdo deste itinerdrio a rede
vidria local efectuada por meio de um rotunda de nivel na EN301. Uma vez que esta ligaglo serd vedada,
implicando o corte de caminhos e de acessos, ter-se-dc de realizar diversos trechos de caminhos paralelos que

perfazem um total de 1480m.

O EIA descreve as férmulas que foram usadas no dimensionamento da drenagem bem como o tipo de estruturas
que compdem um projecto deste tipo, como seja referir-se que terd colectores, filtros e caixas de visita, quando
era suposto que se caracterizasse o sistema previsto, pelo menos apresentando uma listagem das PH previstas e
respectivas caracterfsticas, informag@o que em parte consta na identificagio de impactes. Embora seja referido que
no minimo as PH terio um diimetro de 1,2m tal afirmaciio nio estd traduzida nos desenhos do PE, com a

PHN3AT com Im de didmetro.

Na descrigo dos célculos de dimensionamento da drenagem longitudinal € referido que foram usadas, na
precipitac@o, as curvas de intensidade - duragio -frequéncia definidas para a regidio A no DR n®23/95, de 23 de
Agosto. Esclarece-se que este diploma legal aprova o Regulamento Geral dos sistemas publicos e prediais de
distribuicgo de dgua e de drenagem de dguas residuais, que nio se adequa ao projecto em apreciaciio que ndo
compreende redes de dguas pluviais em meio urbano. Chama-se aten¢io gue para o dimensionamento existem no

INAG as curvas de intensidade - duragio —frequéncia de 2001,

Em termos de terraplenagens estd previsto um défice de 69000m3, com aterros que podem atingir 27m de altura e
escavagBes que podem atingir 28m de altura. E igualmente referido que a rotunda de ligagio 2 EN301 implica a

realizaciio de um aterro, verificando-se que 0 mesmo vai abaixo da cota 5.



No que se refere 2 necessidade que existe de obter materiais e dreas empréstimo, o EIA refere que os materiais
requeridos podem ser obtidos a partir do material resultante das escavagbes do restante tragado, contudo nio €
esclarecido se esse material estd em depdsitos tempordrios, ou ndo, nem onde & que os mesmos se situam, dado
que a restante obra ja terminou, Nio havendo excesso de materiais é feita referencia & possibilidade de se terem de
realizar depdsitos de terra sem se especificar que materiais serfio esses. Em termos de depGsitos € apresentada a
analise que constava nos RECAPE do IC1, inclusive com os locais que ndio foram aceites pela CA, por exemplo
nos km 3+400 e 4+300 e no ramo A e, entre o ramo B e a ligacio 4 no N6 de Argela, demonstrando falta de

cuidado.

6. Apreciaciio dos descritores

Hidrogeologia

A caracteriza¢io efectuada nfio se restringiu & drea em estudo dai que, segundo o EIA, nesta regido ocorram
dois sistemas aquiferos, os fracturados, na depend@ncia das rochas eruptivas e metamdrficas e, os porosos,
associados aos depositos aluvionares. Apesar de ser feita uma grande descrico das caracteristicas destes dois
sistemas, a mesma sG teria enquadramento se a drea de intervencio do projecto fosse oufra que ndo a
efectivamente proposta, situando-se o NG apenas em xistos fracturados. Desconhecem-se os locais
preferenciais de recarga deste aquifero e qual o fluxo preferencial de escoamento, sendo apenas referido que a

vulnerabilidade & poluigdo serd média a baixa.

Em termos hidrogeol6gicos a riqueza desta zona € traduzida no grande nimero de captagles existentes,
muitas delas usadas como dnica origem de dgua no abastecimento doméstico. Tal como ji se havia
identificado no RECAPE deste sublango, na drea de implantacio do projecto, existem pontos de dgua a que se
associam estruturas de condugdio de dgua, tendo-se nesta fase identificado mais um ponto de dgua. Estes
pontos revestem-s¢ de grande valor, em termos locais, dado consistirem na tnica fonte de dgua para

abastecimento doméstico.

De acordo com o levantamento efectuado dos pontos de dgua e das estruturas associadas, na faixa em estudo
ocorrem 12 estruturas que compreendem origens de dgua (minas e pogo), condutas, tanques e reservatério de
armazenamento de dgua, usadas no uso doméstico ¢ na rega. Nio sfo indicados nem caudais nem niveis da

dpua.

As dguas subterrineas podem sofrer impactes, durante a fase construcio, resultado de:

- alterag@o do equilibro hidrogeolégico pela realizagiio de escavagdes ¢ de aterros;

- intercepgio do Nivel Fredtico (NF) aquando das escavagbes., com a consequente alteragio da
circulacdo da dgua e do caudal das minas e pogos;

- rebaixamento do NF resultado das escavagdes e dos aterros;

- diminuicdo da recarga dos aquiferos pela ocupagio das 4reas de infiltragio méxima.

A reaiizagfo de obras de terraplenagem tem impactes directos e indirectos no meio hidrogeolégico, podendo
0s impactes ser mais ou menos significativos, em funglo do mimero de usos e de utilizadores da dgua qgue

forem afectados.

i
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A referéncia genérica de gue a realizagiio das escavagbes pode levar i interceptacdo dos niveis fredticos,
levando a uma diminui¢fio do caudal das minas que se situam mais proximas € insuficiente, se nido se

localizarem os locais onde esse impacte & previsivel.

Sendo significativos os impactes resultantes das escavag@es, o facto das maiores escavacdes (talude até 28m
de altura) jd terem sido em parte realizados aquando da construgiio da plena via, feva a que os mesmos nido
sejam todos imputdveis a este projecto. Em relagio aos aterros a situagio serd ligeiramente diferente uma vez
os mesmos vio afectar directamente pontos de dgua que jd tinham sido identificados, para além de que vio
ocupar com aterros de 27m de altura, locais preferenciais de escoamento. Apesar do maior aterro localizar-se
na continuagio de um grande aterro da plena via, uma vez que este impacte que j4 tinha sido considerado

negativo e significativo aquando da avaliagio do IC1, nesta data essa situagio serd agravada.

O FIA identificou a destrui¢io de 3 minas por aterro e de 3 condutas o que constitui, para o mbito local, um
impacte negativo de elevada significincia. Acresce que algumas das estruturas identificadas neste EIA como a
afectar directamente, j4 tinham sido identificadas para o IC1 (as condutas 53A, 55 e 58), daf que a descrigio dos
mesmos devesse contemplar as solugdes que foram adoptadas, bem como informagio relativa ao seu

funciopamento.

Segundo o ElA e, de modo a minimizar a afectagio destes pontos “.sdo apresentadas solugdes para a sua

reposicdo, as quais permitem assegurar ¢ abastecimento de dgua aos proprietarios afectados™.

As solucBes propostas consistermn na teposigio das 3 condutas ji interceptadas pelo IC1 por meio de uma
tubagem de flcm e, para as 3 minas (Minas do Chelo) situadas sob o aterro do Ramo A e do B, € proposto a sua
protecgiio e acesso por meio de uma galeria em betdo, com um didmetro de 1,5m, de modo a permitir que os

seus proprietdrios tenham acesso s mesnias,

Tal com ja referido neste parecer uma vez que o IC1 estd construido era da maior importincia a existéncia de
dados de monitorizagdo destas minas, bem como os resultados do acompanhamento com informagdes relativas

a0 modo como foi feita a reposi¢io das condutas ¢ modo de funcionamento.

Segundo o parecer da Cimara Municipal Caminha, na reposi¢o das condutas afectadas, deveria contemplar
uma conduta com um didmetro de 500mm de modo a permitir a passagem, manutengio e substituigio das
condutas, em vez dos 110mm propostos. A oportunidade desta proposta terd de ter em atengdio as caracteristicas

j4 efectuadas nas reposigdes sob o IC1.

No caso da conduta 53B a sua reposicao ja deve ter sido efectuada aquandoe da realizagio do ICI, pelo que n3o
deverd ser possivel adoptar estas dimensdes. Relativamente 4 reposicdo da conduta 55 a mesma terd sido
igualmente reposicionada aquando da construciio do IC!1 (didmetro 110), verificando-se no desenho NVMS-
E17.3-GR-10-002 gue o ntimero de caixas da planta nfio coincide com o indicado no respectivo perfil. Dada a
extensiio desta reposicio, que prevé caixas no proprio N6, nfio se afigura que seja possivel assegurar a

manutengio e substituicio desta conduta, caso tal é requerido e seria desejdvel.



No que diz respeito 4 conduta 85, responsdvel pela condugfio da dgua das 3 minas do Chelo, que irfio ficar sob o
aterre do ramo A e do B, a proposta de criagio de um acesso s mesmas com um didmetros de 1,5m numa
extensdo de mais de 100m, incluindo degraus, ndo serd segura quer pela dimensfo quer por ndo ter
lurninosidade e incluir degraus. Acresce que dgua nas minas pode ser afectada pela realizagio dos aterros ou por

alteragdes de circulagio subterrinea.

A Cimara Municipal de Caminha propde que o acesso a estas minas seja efectuado por meio de uma sec¢io
rectangular de 2#2m2 solugio que poderd revestir-se de vantagens, sendo para tal necessdrio avaliar os valores da
monitorizagdo dos niveis da dgua e caudais da mina, durante a consirugdo do ICI. Por sua vez a Junta de
Freguesia e a Comissdo de Moradores de Vilar de Mouros, bem como os proprietdrios das Minas de Chelo
solicitaram que a passagem do NG sobre estas minas, que abastecem 9 habitacGes, fosse efectuada em viaduto
para além de ser necessdrio assegurar o acesso is mesmas, bem como a mais duas situadas a montante, cujos

caminhos foram cortados pelo IC1.

Estando previsto para o ramo A e B, a PHN3B 1 quadrangular com uma secgfo 1,5%1,5 (no quadro dos recursos
hidricos tém 2%1,5m) deverd estudar-se a possibilidade de a substituir por um pontfio Gnico que preserve as
referidas minas e assegure o restabelecimento das linhas de égua e do escoamento proveniente de montante.
Considera-se que esta poderd ser uma solugio para minimizar um impacte que j& havia sido identificado como
negativo e muito significativo aquando do RECAPE deste sublango. Esta solugdio carece de estudos e de se

avaliar como se pode assegurar o acesso 4s minas, tal como requerido pela autarquia.

Medidas do EIA para a Hidrogeologia
- para a fase de construgiio a 1* medida da pag V.14 & geral e relativa a cuidados a ter nos estaleiros, ndo
estando relacionada com os impacies que tinham sido identificados;
- a proposta de escarificaciio de dreas colmatadas para restabelecimento das zonas de infiltragdo e de recarga
de aquiferos (da pag V.15) n3o terd aplicabilidade neste projecto dado estas 4dreas nio terem sido
identificadas;
- a 3" medida (da pag V.15) ndo minimiza impactes na hidrogeologia, ndo se entendendo o seu alcance;
- ndo se concorda com a 4* medida e ndo se identificoun nenhuma zona que carecesse de rebaixamento do
nivel fredtico; '
-a proposta dos pontos de dgua serem reposto de acordo com o Anexo I ja foi atrds analisado, nio se
afigurando que as medidas propostas sejam eficazes para os objectivos pretendidos;

- em relagdo as duas medidas gerais propostas para a fase de exploragio concorda-se com as mesmas,
Recursos Hidricos

O EIA procede 3 caracterizacio geral da bacia hidrogrifica do rio Minho, tal como constava nos estudos
anteriores, sem que tenha feito a respectiva adaptag8o ac caso em estudo, conforme se verifica no item 4.5.2
onde se refere que “A selecc@o da drea em estudo tem como fundamento a focalizagio do impacte da Ligacao a
Caminha para os recursos hidricos” ou, em 4.3.3, referir-se que “As diferentes lgacOes em estudo situam-se na

bacia Hidrogrifica do rio Minho” quando s6 se dispde de um Né.



Na caracteriza¢do hidroldgica, sdo apresentados os caudais de ponta de cheia para o rio Coura, para diferentes
periodos de retorno, a que corresponde a drea inundada assinalada no desenho 2 dos recursos hidricos (fonte:
PDM de Caminha). Segundo este desenho, parte da rotunda prevista com a EN301 estd em drea inunddvel, tal
como demonstram os desenhios 2 ¢ 3 das condicionantes, no tema Ordenamento do TerritGrio. Analisando-se as
cartas verifica-se que a EN301 estd acima das cotas definidas como de drea inunddvel, prevendo o projecto que
o aterro da rotunda fique acima da cota 4, pelo que € possivel que ndo afinja a drea inundavel. No item do
Dominio Piblico Hidrico vem referido que este aterro ird ocupar cerca de 0,03ha da zona de cheias e, caso tal

ocorra (avaliar as cotas), dever-se-a proteger a saia do respectivo aterro.

A caracterizagio efectuada para a qualidade da dgua baseou-se nos dados da estagfo existente no rio Coura.
Neste rio existem duas estagdes, Cavada e Outeiro, sendo uma delas automaticas. A apresentagio de valores
médios de concentragdes para diferentes pardmetros, por si s6, ndo fornece informagdo que permita caracterizar
0 meio e, MuUito menos permite que se tirem conclusdes e se classifique o rio como de classe B — Boa. Nio
tendo sido identificadas nas fontes poluentes agro-pecudrias, estranha-se que as mesmas sejam apontadas como

responsdveis pelos valores de mercirio indicados.

No que diz respeito 3 qualidade das dguas subterriineas o EIA refere que solicitou esta informagéo ao INAG e
DRAOT Norte, ndo tendo estes servigos facultado os dados, pelo que propdem um plane de monitorizagio para
a caracterizar os Tecursos subterrineos, Este procedimento de modo algum serd correcto quando a

monitorizacio ji se iniciou e jd existem alguns dados do ICI que deviam fer sido usades e analisados neste EIA.

Um projecto como o em aprego, que implica alteragdes morfolégicas e a impermeabilizagdo do solo,
forcosamente ird alterar a drenagem natural, sendo expectdvel que o N6 possa ter implicacOes na velocidade de

escoamento, podendo dar origem a impactes negativos nas edificaces e estruturas situadas a jusante,

Deve-se ter em atengfio que o escoamento superficial que se realizava ao longo de toda uma encosta, sofreu o
efeito de barreira, passando as descargas a ser feitas concentradamente, num menor néimero de locais, com
menores 0s tempos de concentracio e maiores velocidades de escoamento (as inclinacdes destas PH podem ser

de 22%). A no apresentaco d dos caudais previsto dificulta esta analise.

O EIA nido detalha esta situacio conforme se verifica nos impactes identificados para as linhas de dgua, quadro
5.8, onde se consideram os impactes com atravessamento por viaduto, quando neste projecto esta situagdo no
se verifica, Acresce que as caracteristicas das PH indicadas no quadro 5.9 nd@o coincidem, em fodos os casos,
com os desenthos do projecto da drenagem, tendo-se verificado que para as PHN3B1 e N3Cl o quadro indica
2%{,5m quando, nos desenhos, quer em planta quer em perfil a PHN3BI terd 1,5%[,5m e, a PHN3C|
igualmente em planta prevé 1,5%1,5m. Nio podendo ocorrer estas diferentes ter-se-do de rever estes elementos,

tendo em conta a compatibiliza¢io destas PH e da PH9.1.

A jusante da PH9.l do ICI tinha-se previsto a possibilidade de ocorrem impactes nos caminhos ¢ a EN
resultado da alteracio da velocidade de escoamento para além da concentraglo de descargas para este local.
Nesta data esta situacfio serd agravada com mais aterros e a criaco de mais estruturas hidriulicas sem que 0

impactes tenham sido avaliados ou propostas medidas de minimizagdo. Serd necessdrio avaliar as condigdes de




escoamento e de vazio das estruturas situadas a jusante, sendo aconselhdvel, ao longo da encosta e antes das

habitagGes, instalar pequenos dispositivos para perda de carga e correcglo torrencial.

Os célculos efectuados para os impactes na qualidade da dgua, para a tase de explorag@o, entraram apenas em
consideragio com o trafego previsto para o N6 quando existe o trifego e as descargas da plena via, daf que a
simulagdo efectuada ndo analise o cendrio pretendido. Acresce que apesar de terem sido identificados os
receptores sensiveis nem sempre & perceptivel como € que os mesmos poderfio ser afectados face aos pontos de
descarga indicados. Apesar de nio terem sido identificados os sentidos preferenciais de escoamento néo é
provdvel que descarpa efectuadas a jusante possam vir a ter implicacSes em Minas a montante destas descargas,
exeniplo desta situacio serd a descarga ao kmi+075 afectar as minas 57, 54 ¢ 56 ou; a possibilidade das

descargas a0 km 0+278 do ramo A+B poderem afectar o pogo 62 A.

Havendo receptores sensiveis nao deverdo existir descargas que os possam afectar, dai que deva alterar a
drenagem no sentide de se desviar as dguas das plataformas previstas descarregar ao km 0+071 do ramo B para

jusante das Minas.

Medidas do EIA para os recursos hidricos _

- As medidas de minimizacio propostas para a fase de construgio sfo gerais e aplicdveis a qualquer construgdo
de uma estrada. Para a fase de exploraciio remete-se para o plano de monitorizagio.

- UUma vez que a avaliagio de impactes efectuada para a qualidade da dgua nfo retracta o requerido e uma vez
que jd foi apreciado um plano de monitorizagio para este sublango, dever-se-d seguir o mesmo tal como
apreciado no parecer da CA relativo ao recape. Nas dguas subterrfineas Monitorizar as minas 54, 56 e 57 ¢
medido o nivel da dgua, mensalmente, durante as terraplenagens.

Ter-se-4 de assegurar o abastecimento de dgua s habitacSes que dependem destas minas e, caso ocorra algum
problema, para além das indemnizagbes devidas, terfio de criar novas origens de dgua e respectivo sistema de

distribui¢io e armazenamento.

Serd necessdrio um acompanhamento ambiental da obra, quer para os impactes directos quer para os indirectos,
Sempre que ocorra uma situagdo que nio havia sido inicialmente prevista ou, sempre que uma das solugGes de
mitigacdo propostas ndo possa ser aplicada ou, se preveja que a sua implementagdo ndo venha a ter os
resultados que sdo pretendidos, devem-se estudar novas medidas de minimizag8o que assegurem a manutengéo
do abastecimento doméstico de 4gua, podendo estas solugdes implicar a construciio de sistemas alternativos de

capfacdo e de distribuigéo de dgua.

O facto de se descarregar a drenagem para 0 ponto mais baixo do terreno tem de ser acompanhado, pelo gue €
necessdrio a avaliagdo das secgBes de vazdo existentes a jusante e nfio sé na faixa em estudo, para além de ser
necessario um levantamento das condigfes fisicas das estruturas localizadas a jusante, uma vez que estas podem
ndo-ter capacidade de vazfio para uma concentragio de caudais nesse ponto ou, noulros casos, para sofrer
alteragdes significativas nas velocidades de escoamento.
j
Parecer etaborado por Ana Tethado

INAG 13 de Janeiro de 2006 O
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Sua referéncia Sua comunicagio de Nossa referéncia Data
Oficio N° 4493/SACI-DAIA 20051124
Refa. 1A OF 013048

ASSUNTO: Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental X
Projecto: “A28/{C1 - Viana do Castelo/Caminha. Trogo Norte/Riba de Ancora/Caminha.

N6 de Vilar de Mouros Sul”.
Pedido de Parecer.

Na sequéncia do oficio de V. Exa. supra mencionado e relativo ao Processo de Avaliagdo de
Impacte Ambiental do Projecto: “A281C1 — Viana do Castelo/Caminha. Trogo Norte/Riba de
Ancora/Caminha. N6 de Vilar de Mouros Sul ”, informa-se do Parecer do INETI, relativamente ao
Descritor de Geologia, Hidrogeologia e Recursos Minerais.

Descritor Geologia

O Parecer debruga-se sobre os pontos relativos a Geologia, Geomorfologia e Sismicidade.

O relatorio do Estudo de impacte Ambiental foi recebido em suporte informatico. A apresentagéo e
organizagdo dos ficheiros apresenta-se algo confusa, o que dificulta a analise dos diferentes
descritores em analise.

A construgso do No de Vilar de Mouros abrange as freguesias de Vilar de Mouros e de Argela,
concetho de Caminha; implica fundamentalmente a construgdo de vérios ramos € rotunda de
circulagdo rodovidria, construgdo que implica movimentagéo de feras, quer através de
escavamento quer de aterro. O né rodovidrio visa a ligagéo do trajecto A28/iC1 aEN 301.

D
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instituto Nacional de Engenhariz, Tecnologia e !nova§§o, I P.

Cartografia Geolbgica

A area em estudo tem cartografia geoldgica publicada as esc. 1:50.000 {Folha1C-Caminha, SGP,
1962) 1:200.000 (Folha1, SGP, 1989) e 1:500.000 (Folha Norte, SGP, 1992). Embora a cartografia
necessaria aos estudos do EIA seja desactualizada, esta compensada pelas reinterpretagbes nas
cartas geologicas de mais pequena escala. Essa informagdo tera servido de base a cartografia
apresentada no relatorio, & escala 1:5.000, a qual, ndo referindo a origem, presume-se ser
cartografia original.

Ndo existe qualquer referéncia a coordenadas geograficas na carta geolbgica original — planta
geologica ~ que permita uma comecta comparagdo com dados existentes, georreferenciados. A
cartografia original apresentada ndo evidencia correlagao com a cartografia publicada existente,
bem como as estruturas geologicas apresentadas ndo séo coerentes Com as estruturas geologicas
conhecidas e aceites para a area. Outro facto negafivo & analise das bases cartogréficas deriva da
confusdo entre ficheiros graficos disponibilizados, de dificil manuseamento, & da nfo existéncia de
projecgdo do trajecto rodovidrio na mesma carta geologica apresentada como original.

Geomorfologia

A geomorfologia & apresentada fundamentalmente como descritiva, referindo formas de relevos. No
entanto, a evolugdo de vertentes, responsavel por acidentes naturais comuns € recorrentes na
regiio, ndo & tida em conta. Foram feitos ensaios de Modelos Digitais de Terreno e Cartas de
Declives, que permitiriam analisar esse fipo de evolugao geomorfologica; no entanto apenas foram
usados como interpretativos de impacte ambiental paisagistico. 0 reconhecimento da existéncia de
blocos rochosos no seio de rocha alterada, saibro, & um indicio da provavel evolugao de vertente,
lenta, com possivel afectagio da zona em estudo.

Impactes

E analisado o impacte ao nivel da geologia e geomorfologia apenas como fungao da altura do talude
a construir e como alterago da superficie topogréfica; desprezou-se a analise da estabilidade do
talude como fungdo da evolugiio geomorfologica da vertente; ndo é igualmente analisada a
estabilidade fungdo da estruturagéo das formagOes xistosas. Finaimente, ndo é previsto qualquer
tipo de monitorizagéo da evolugéo geomorfoldgica das vertentes,

Sismicidade

No capitulo da Sismicidade, & considerada correctamente a potencialidade sismica da regigo, pelo
seu enquadramento regional. No entanto, a avaliagdo de risco sismico no local ndo & feita, pese
embora na carografia apresentada a escala 1:5000 estejam representados alinhamentos
compativeis com estruturas associadas a actividade neotectonica, tal como reconhecidas em areas
adjacentes. Como consequéncia, & desprezado o risco stsmico como risco natural.
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Descritor Hidrogeologia

Neste Estudo de Impacte Ambiental na descrigdo tanto da hidrogeologia como dos respectivos
impactes ambientais, os xistos do sil{irico afectados pelo né de Vilar de Mouros estéo considerados
como formages com vulnerabilidade 3 poluicdo média a baixa. Atendendo ao grau de alteragéo da
rocha referido como muito a medianamente alterado na pag. V.6 do relatorio técnico do presente
EIA, e & informag&o da Carta das Fontes e do Risco de Contaminagao — Folha Norte, publicada pelo
Instituto Geoldgico € Mineiro, em que essa formagdo € apresentada com risco de contaminagao
médio a alto, consideramos gue a vulnerabilidade & poluigao das formagbes atravessadas € meédia a
alta.

Tendo em conta o referido no paragrafo anterior e o facto do n6 de Vilar de Mouros atravessar uma
area em que o abastecimento da populagio se faz afravés minas e pogos que captam os niveis
aquiferos mais superficiais e, por isso, mais vulneraveis & poluigdo, aconselha-se que se protejam
dos recursos hidricos subterrdneos implementando sistemas de tratamento das aguas de
escorréncia da via.

De notar que as pecas desenhadas que nos foram facultadas séo ficheiros do AutoCad o que
pressupde que quem vai ler este relatério tenha o referido programa e que o saiba ufilizar.

Os desenhos deveriam ser disponibilizados num formato mais comum & todos os utilizadores, tipo
JPG ou PDF.

Descritor Recursos Minerais

Ndo se conhecem recursos minerais na area abrangida pelo projecto, pelo que nada temos a
acrescentar ao presente estudo.

Com os melhores cumprimentos,

O PRESIDENTE DO CONSELHO DIRECTIVO

Alcides Rodrigues Pereira .
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