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1 - INTRODUCAO

No Resumo N&o Técnico, documento que integra o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do
Projecto de Duplicacdo da EN114 entre o N6 de Evora (poente) da A6 e Evora,
apresentam-se 0s principais aspectos da avaliagdo ambiental efectuada; a sua elaboragéo tem
por principal objectivo apoiar a participacdo publica no processo de Avaliagdo de Impacte
Ambiental.

Estes estudos foram efectuados de acordo com a legislacdo (Decreto-lei n.° 69/2000 de 3 de
Maio), sendo que diversos detalhes sdo apresentados no Relatério Sintese do EIA; os
objectivos dos estudos ambientais realizados consistiram em:

+ definicdo informal do ambito do estudo, ou seja, identificacdo de areas e aspectos
ambientais criticos, de acordo com as caracteristicas da estrada, por forma orientar os
estudos e o projecto;

+ definicdo do ambiente actual;

¢ determinar e avaliar as condicionantes e os impactes potencialmente significativos,
associados a construcao e exploracdo da duplicacdo da estrada em analise;

+ fornecer directrizes, orientacfes, restricbes e condicionantes ambientais a serem
consideradas no projecto e nas fases de construgéo e a exploracéo;

¢ definir as medidas a serem adoptadas para controlar os impactes significativos, e
desenvolver os respectivos projectos.

1

1064 IAEV - DUPLICAGAO DA EN114 ENTRE O NO DE EVORA DA A 6 E EVORA - VOLUME | - ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL - TOMO | - RESUMO
NAO TECNICO. AGOSTO 2005.



COBA

Os impactes mais expressivos foram analisados visando a definicdo de acg¢des concretas e
objectivas para os minimizar e que pudessem ser integradas no projecto e nas obras a realizar.

2 - OPROJECTO

O projecto a ser avaliado consiste na duplicacéo, entre o N6 de Evora (poente) da A6 e Evora,
de trecho da EN114, com uma extenséo total de 8 956 m. Localiza-se na regido de Evora,
concelho de Evora e Freguesias de Nossa Senhora de Guadalupe e Malagueira
(Figura1l). Tem como objectivo criar um acesso rapido da A6/IP7 a cidade de Evora
(cumprindo assim objectivos expressos no Plano Rodoviario Nacional), a qual integra

Patriménio da Humanidade.

Para assegurar objectivos de acessibilidade e seguranca adequados, terd duas vias em duas
faixas de rodagem com separador central; serd vedada e com acessos marginais
condicionados, pelo que tera 3 nds e 2 rotundas, para além de diversos caminhos paralelos
que ligam as vias locais a esses pontos (Figura 2 e Desenhos em Anexo).

De acordo com as caracteristicas da &area a ser interferida consideraram-se, no
desenvolvimento do projecto, caracteristicas diferenciadas nomeadamente:

+ sensivelmente entre o km 0+000 e o 7+150, que marca uma zona de caracteristicas
rurais, a EN114 a beneficiar ocupara 20,6 m em duas vias de 3,5 m em 2 faixas de
rodagem com separador central em New Jersey, projectada para velocidade de
90 km/h;

¢ do km 7+150 ao final do Trecho em beneficiagdo, que demarca uma zona de
caracteristicas urbanas, considerou-se uma faixa de 20,5 m com 2 vias e 2 faixas de
rodagem, separador central relvado com lancis, e berma exterior de 2 m, sendo
projectada para velocidade de 50 km/h compativel com circulagao urbana.

Para minimizar o impacte da existéncia de vedacao no trecho urbano, prevé-se a consideracdo
de caminhos paralelos de ambos os lados da via neste trecho urbano, nomeadamente entre a
rotunda de Barraca de Pau e o final do trecho, o qual foi projectado de forma a conferir um
conforto adicional para circulagdo pedonal e ciclista (conforme detalhado no Projecto de
Integracdo Paisagistica).
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Figura 1 - Localizacdo da EN114 - Lanco N6 de Evora (Poente) da A6 - Evora
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Perfil Transversal Tipo:

e 1° trogo - km 0+000 a 7+150 (zona
rural) = 20,60m - duas vias de 3,50 m
em duas faixas de rodagem com separador |~ [~/
central de 0,60 m em "New Jersey",
bermas exteriores de 2,50 m e bermas

interiores de 0,5 m.

® 2° trogo - km 7+150 ao final (km 8+956)
(zona urbana) = 20,50 m - duas vias de
3,50 m em duas faixas de rodagem;
separador central de 1,50 m com lancis
e tratamento vegetal, bermas exteriores
de 2,00 m e bermas interiores de 0,5 m.

Nés e Rotundas:
o km 0+990 - N6 de Guadalupe;
o km 2+970 - N6 de Fidza;
o km 5+140 - N6 do Kartédromo;

e km 7+160 - Rotunda de Barraca de Pau;
o km 8+025 - Rotunda do Feira Nova.

Gares para Transportes Publicos
o km 1+000 (ramos do né de Guadalupe);
o km 2+950 (plena via no n6 de Fidza);
o km 5+200 (ramos do né do Kartédromo);

o km 6+060 em plena vig;
e km 7+300 em plena via;
o km 8+100 em plena via.

Passagens de Pedes:
® km 6+024 (Superior)
® km 7+160 (de nivel)
o km 8+025 (de nivel)

Trechos lluminados:

o km 0+600 a 1+300 - né de Guadalupe;
o km 2+700 a 3+220 - n6 de Filiza;

e km 4+880 a 5+500 - n6 do Kartodromo;
o a partir do km 7+000 e até ao km 8+956

toda a via serd iluminada;

Vedagbes:

o km 0+000 a 7+000 - vedagéo do tipo

malha de caga;

o km 7+000 ao final do tragado - vedagéo
urbana revestida em PVC de cor verde.

Extenséo
Faixa de rodagem
Plataforma Pavimentada
Area Adicional Ocupada
N6s

Rotundas
Restabelecimentos vidrios
Passagens Superiores
Volume de escavagdes
Volume de aterro

Trafego previsto em 2025
Percentagem de Pesados
lluminagéo

Vedagéo

205m
14m

20 ha

3

2

23

3

234505 m3
272 150 m3

28 920 Veiculos TMD

10%

Nés e apds o km 7+000

Integral

8956 metros
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Os transportes publicos de passageiros que circulam na EN114 serdo mantidos, criando-se
estruturas de tomada e largada de passageiros com adequadas condicbes de seguranca e
conforto. Estdo ainda previstas Passagens para Pedes, sendo apenas uma superior, para
garantir o atravessamento da via e a ligacdo pedonal aos caminhos a desenvolver de ambos os
lados da EN114; no projecto de Duplicagdo da EN114 encontra-se ainda prevista a iluminagéo
dos nds de acesso e do tragado no tro¢o urbano, ou seja, desde o km 7+000 ao final do trecho
em apreco.

A via sera integralmente vedada, visando o incremento das condi¢cbes de seguranca na
circulacao rodoviaria, ndo permitindo o acesso marginal de veiculos directamente para a faixa
de rodagem, a ndo ser nos nés e rotundas projectadas; a vedacgao visa igualmente a proteccao
ao atravessamento de animais de porte que pudessem por em causa a seguranga viaria.

No projecto considerou-se o trafego automovel previsto para o ano 2025; nessa previsao
consideraram-se: o crescimento social e econémico local, o aumento do nimero médio de
veiculos por familia e a evolugédo da rede viaria regional, tendo-se considerado, na avaliacdo
ambiental, o valor de trafego mais alto esperado, ou seja, 28 900 veiculos, situagdo que
permite avaliar as condicbes ambientais pelo lado da seguranca.

A via foi entdo dividida em trogos entre os nos, sendo importante referir que a partir do n6 de
Kartddromo esta prevista a construgéo do Anel Rodoviario Envolvente de Evora (com ligacio
ao IP2 para Evora) e, a partir da rotunda do Feira Nova, uma nova ligagéo & zona das piscinas.
Assim, o tr&fego devera diminuir de intensidade a partir do n6 do Kartédromo, devendo assumir
caracteristicas mais urbanas e de incidéncia local.

3 - SITUACAO AMBIENTAL DE REFERENCIA
3.1 - CARACTERIZACAO GERAL DA REGIAO

A cidade de Evora situa-se no coragdo da vasta regido alentejana, a qual ocupa cerca de 1/3
do territério nacional com 535 753 habitantes em 2001, determinando uma densidade
populacional de 19.3 habitantes/km? (inferior & média nacional de 106 hab/km?). O povoamento
€ concentrado em aldeias, vilas e cidades distantes entre si e regista-se um predominio claro
da média e grande propriedade agricola.

A regido tem um clima mediterranico, adocado pela influéncia atlantica, de Verbes quentes,
longos e secos e de Invernos curtos e suaves (temperatura média anual de 16°C). A
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precipitacdo média anual, de cerca de 600 mm, € muito irregular. Se bem que 0s meses mais
chuvosos sejam os de Inverno, ndo é raro acontecerem chuvas torrenciais na Primavera ou no
Outono.

A regido apresenta-se, no geral, docemente ondulada, com altitudes médias de 200 a 300
metros e é pontuada por alguns relevos de fraca altitude. E cortada por 3 grandes bacias
hidrogréficas: Tejo, Guadiana e Sado, na cabeceira das quais se situa a cidade de Evora.

Embora a floresta primitiva tenha sido destruida pela intervencao do homem, persistem em
casos pontuais, vestigios do "maquis" mediterranico em locais mais inacessiveis. A vegetacao
caracteriza-se pela presenca dos carvalhos de folha perene, com adaptacdes e defesas contra
o calor e a secura. Vegetacao caduca ocorre apenas ao longo das linhas de agua.

Assim, os montados de sobro e azinho dominam a regido e evidenciam riqueza faunistica, com
presenca de aves de rapina e mamiferos carnivoros em largas extensdes pouco frequentadas
pelo homem. Algumas espécies raras ou ameacadas de extingdo ocorrem no Alentejo, como a
aguia imperial ibérica e o grou comum. Ocorrem ainda espécies, como o coelho, a lebre, o
javali, a perdiz, etc., de elevado potencial cinegético para o Alentejo, que est4d em franca
exploracéo.

A paisagem alentejana € aberta, com largos horizontes de campos de cereais em regime
extensivo, pastagens e manchas notaveis de floresta de sobreiro e azinheira, muitas vezes
com cereais e pastagens em sob coberto. O olival geométrico, a vinha, as culturas regadas,
como o arroz, o tomate ou o0 meldo, completam a diversidade e a unidade alentejanas.

A agua é, desde sempre, um bem precioso nesta regido, justificando a construcdo de muitas
barragens. Efectivamente longos periodos de seca induzem consequéncias expressivas nas
actividades econdémicas e nas condi¢des de vida, quer pela diminuicdo da quantidade, quer
pela influéncia negativa na qualidade, a qual € ja de si deficiente funcao simultaneamente das
caracteristicas dos armazenamentos e das condi¢des climaticas.

Em termos ambientais, pode considerar-se uma das regides melhor preservadas da Europa.
Paisagem, fauna, flora, patriménio histérico e identidade cultural fazem do Alentejo uma regiéo
com uma forte personalidade geografica, valor que constitui um importante recurso.

No contexto da regido alentejana, Evora surge como mais importante centro urbano, aliando
uma dindmica regional crescente aos valores culturais e patrimoniais que a caracterizam. Esta
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cidade tem conseguido contrariar as tendéncias demograficas negativas que caracterizam a
regido onde se insere, assumindo-se como poélo de dindmica centralizadora da regiéo.

A area a ser directamente interferida pelo empreendimento em apreco apresenta
caracteristicas proprias da regido onde se insere, a par da influéncia do nucleo urbano principal
do qual se aproxima. Efectivamente, trata-se de uma paisagem bastante uniforme onde
dominam sistemas agro-silvo-pastoris em vastas areas planas que foram sendo conquistadas
aos espacos de floresta natural, os quais subsistem ainda nos locais mais elevados e de menor
aptidao agricola, onde domina o montado, determinando uma paisagem mais fechada. Com a
aproximacao a cidade surgem ocupacdes urbanas com densificacao crescente.

A ocupacdo humana é antiga e testemunhada pelos inUmeros vestigios megaliticos e pela
riqueza patrimonial da cidade de Evora.

Y

Quanto a qualidade do ambiente apresenta-se muito favoravel em termos acusticos e
atmosféricos funcdo das reduzida densidade de vias e unidades industriais. A qualidade da
agua surge como um dos aspectos mais criticos, estando contudo em vias de resolucao.

3.2 - EVOLUCAO DA AREA DE ESTUDO SEM O EMPREENDIMENTO

Evora cresceu ordenadamente; o incremento do turismo, decorrente da sua classificacdo como
Patriménio da Humanidade, esta a operar transformacgdes apreciaveis ao nivel da hotelaria, da
restauracéo e do comércio, para além da propria animacao da cidade; a Universidade, a par de
crescente vida cultural, tém vindo a afirmar-se como factores de primordial importancia; a
aquisicao do Parque Industrial, pela Camara, permite uma nova filosofia de intervencéo na area
econOmica, incentivando e promovendo novos investimentos; as associagcdes e a iniciativa
privada tém assumido um novo dinamismo.

Assim, 0 espaco em aprec¢o devera continuar a evoluir no sentido do crescimento da influéncia
da cidade de Evora no territorio alentejano, influéncia esta que sera conseguida & custa do
reforco do seu papel enquanto centro administrativo regional, do crescimento da universidade,
da dindmica turistica, para além do crescimento de outros vectores de dindmica social e
econOmica que lhes estdo mais ou menos associados. Face a este crescimento, imp&e-se
naturalmente o incremento da urbanizacdo, a qual tenderd a densificar-se na designada area
de transicdo, ou seja, no interior do Anel Rodoviario Envolvente de Evora, estrutura viaria
circular.
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Contudo, as alteragBes na estrutura biofisica e paisagistica serdo relativamente pouco
expressivas, dado que este crescimento demogréafico e econdmico sera ligeiro e progressivo,
podendo-se confirmar um desenvolvimento sustentado. Contudo, Evora tera que enfrentar 2
grandes desafios que poderao direccionar negativamente o seu desenvolvimento:

¢ por um lado o encurtamento da distancia/tempo entre Evora e a Area Metropolitana de
Lisboa podera "aglutinar" a cidade ao espaco satélite de Lisboa, correndo Evora o risco
de vir a ser remetida a um processo de suburbanizagdo?

¢ paralelamente, a abolicdo de fronteiras e a proximidade de cidades vizinhas
espanholas mais desenvolvidas e inseridas em espacos regionais mais dinamicos, fara
perigar o protagonismo que Evora pretende vir a assumir?

Para além destes aspectos negativos ha, contudo, também que reconhecer que existem
algumas perspectivas positivas decorrentes do novo contexto europeu.

A integracdo em espacos mais vastos, a despeito de todos os perigos, abre também novas
perspectivas e desafios. Por todas estas razdes torna-se necessario definir uma estratégia para
o futuro da cidade, que permita lancar as bases do seu desenvolvimento sustentado.

Em sintese, no caso em apreco, torna-se dificil perspectivar em que medida a evolucdo da
regido depende da execuc¢do do projecto. Reconhecendo-se como importante a via em causa,
admite-se que a sua importancia se mantera inalteravel com ou sem a execucdo da sua
beneficiacdo, pelo que a evolucdo do espaco de insercdo sera indiferenciada com ou sem a
sua realizacdo, devendo a ocupacdo urbana evoluir a ritmo lento, mantendo-se praticamente
inalteravel toda a envolvente.

4 - SINTESE DA AVALIACAO AMBIENTAL DA DUPLICACAO DA EN114

Na avaliacdo ambiental efectuada tiveram-se em consideracdo os seguintes aspectos:

¢ a natureza do projecto, que consiste na duplicacdo de estrada existente e que neste
troco de menos de 10 km, liga a auto-estrada - A6 a cidade de Evora;

+ 0 trafego previsto para o ano 2025, que sera de 28 900 veiculos diarios, ndo depende
da beneficiacdo, mas sim da proépria funcdo da via, considerando-se que a duplicacéo
em apreco ndo contribui, por si s6, para atrair trafego;

¢ a estrada implanta-se em espacos de caracteristicas distintas: até ao km 6+500
desenvolve-se em area rural bastante transformada pela actividade agricola; apés o
km 6+500 atravessa area de caracteristicas mais urbanas, com ocupacédo habitacional
dispersa (em densificacdo) e grandes espacos comerciais e de servicos;
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¢ integracdo da via no projecto de Anel Rodoviario Envolvente a Evora, até ao né do
Kartédromo (km 5+400), com continuidade para sul a partir desse no.

Os impactes associados a construcao e exploracdo do projecto de duplicacdo da EN114 foram
analisados tendo em atencdo algumas das suas caracteristicas, nomeadamente: natureza:
negativo, positivo; ordem: directo, indirecto; duracéo: permanente, temporario; magnitude (ou
grau de afectacédo): baixa, moderada, elevada.

A avaliacdo global dos impactes foi efectuada com base nessas caracteristicas e em outras
informacdes, tais como expectativas da populacdo, caracteristicas dos locais e dos aspectos
criticos e/ou sensiveis, e capacidade de recuperacdo do meio, entre outras, sendo os impactes
classificados, de acordo com a sua significAncia: pouco significativo, significativo, muito
significativo, relativamente aos demais impactes.

De acordo com os estudos ambientais efectuados, estardo associados a construcao e
exploracdo do empreendimento impactes negativos e positivos, mas localizados e
geralmente de reduzida magnitude e significancia.

No que respeita a fase de construcdo, sublinham-se impactes temporarios e localizados
relacionados com a execucdo da obra, implicando em perturbacbes para 0s utentes e
populacdo que habita ou trabalha na envolvente das zonas de obra, relacionados com a
producao de ruidos, poeiras e a desorganizacao da paisagem e da estrutura urbana. Contudo,
estes impactes sdo de magnitude reduzida e pouco significativos dado que sera afectada uma
faixa marginal a via actual e, nas zonas de maior intervencdo, nomeadamente nas zonas de
implantacdo dos nos, ndo se identificaram receptores particularmente sensiveis nas
imediacdes. Adicionalmente refere-se que estes impactes podem ser minimizados pela
adopcédo de cuidados em obra, conforme referido no EIA.

Efectivamente convém ainda sublinhar que, na fase de constru¢do, os principais impactes
negativos resultantes da construcdo do projecto de duplicacdo da EN114 resultam da
afectacao de areas classificadas ao abrigo das Reservas Ecoldgica e Agricola Nacional (cerca
de 50% do tracado sobretudo no caso do né do Kartédromo, o qual contudo esta condicionado
ao seu desenvolvimento/integracio no Anel Rodoviario Envolvente de Evora conforme ja
referido) constituindo impacte de mediana magnitude e significancia, dificilmente minimizaveis.

Outros impactes habitualmente associados a obras desta natureza, nomeadamente a producéo
de ruido, poeiras e a desestruturacdo da paisagem e da estrutura urbana, prevéem-se da
magnitude reduzida e pouco significativos, dado que sera afectada uma faixa marginal a via
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actual e, nas zonas de maior intervengdo, nomeadamente nas zonas de implantacado dos nos,
nao se identificaram receptores particularmente sensiveis nas imediagdes.

De facto, referem-se como zonas potencialmente mais perturbadas no decurso da obra as
faixas de maior ocupacdo urbana que se desenvolvem ao longo da actual EN 114,
sensivelmente entre o km 7+000 e o final do trecho em beneficiacéo.

No que respeita a fase de exploragdo, os principais impactes negativos estédo relacionados,
com a degradacao das condi¢gfes acusticas e atmosféricas, funcdo do trafego registado na via
(situacdo que se manteria contudo inalterdvel sem o desenvolvimento desta duplicagdo),
determinando na generalidade impactes de magnitude nula a reduzida e pouco significativos.
Contudo, foi proposta a adop¢do de medidas mitigadoras, tendo em vista restricdes crescentes
em termos de integragdo urbana e ambiental deste tipo de infra-estruturas.

Na fase de exploracdo identifica-se uma situacdo de impacte negativo e significativo,
relacionado com a vedacao da via, visando conferir condigfes de seguranca para os veiculos,
impondo efeito de barreira para a populacdo que habita e trabalha nesta zona de
caracteristicas urbanas, onde existem importantes unidades de comércio e servicos e
ocupacao habitacional, em desenvolvimento crescente.

A vedacao prevista no projecto a partir da Rotunda da Barraca de Pau, foi identificada como o
principal impacte negativo, na fase de exploracdo do empreendimento; contudo,
atravessamentos pedonais e caminhos paralelos de concepcdo agradavel neste trecho mais
urbano, diminuem os efeitos negativos.

Neste fase havera aspectos positivos em termos locais e regionais, com beneficios de natureza
ambiental, econémica e social, nomeadamente no que se refere & melhoria das condi¢6es de
circulacao rodoviaria na EN114, com desanuviamento da circulagdo e aumento da seguranca,
a par da melhoria da ligacdo desta cidade a A6.

A partir da conclusdo do Anel Rodoviario Envolvente de Evora, registar-se-a igualmente um
incremento das qualidade de vida urbana, nas zonas adjacentes ao trecho da EN114 que se
desenvolve a partir da Rotunda da Barraca de Pau, os quais estardo igualmente relacionados
com a melhoria da integracéo desta via nos espacgos urbanos adjacentes.

No caso em estudo, grande parte dos impactes previstos estdo relacionados com a ocupacédo
directa do solo pelo empreendimento, o incremento da incomodidade sobre as populagdes
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locais, principalmente nas zonas dos nés e rotundas, ainda que mitigada pelo facto de se tratar
da duplicacdo de uma via existente.

Na fauna e flora os impactes cumulativos séo resultantes das alteracdes no solo (perda de
habitat), aumento do efeito barreira e contaminagcdo ambiental (ar, &gua e ruido). Os efeitos
combinados destes factores sdo susceptiveis de se somarem e de tornar ainda mais
desfavoraveis as condicdes de sobrevivéncia.

Contudo, a significancia dos impactes identificados, na sua maior parte, varia entre ndo
significativo e pouco significativo, ndo alterando o quadro geral estimado para a fauna e flora.

No que respeita a soOcio-economia, na sua vertente economica e de qualidade de vida,
verificam-se influéncias directa do empreendimento, através de alteracdes nos padrdes de
acessibilidade, que constituem os préprios objectivos do empreendimento.

Refere-se também que a estrutura socio-econdmica é indirectamente afectada pelo
empreendimento através de quase todos 0s aspectos ambientais, nomeadamente solos,
gualidade do ar, qualidade das &guas, hidrologia, paisagem, ordenamento &areas de uso
condicionado e patrimonio. Neste aspecto encontram-se simultaneamente impactes

antagoénicos e cumulativos.

Assim, ao nivel dos impactes directos, a melhoria de acessibilidade inter-regional
contrabalanca com as perdas de acessibilidade a nivel local e o efeito barreira. Por outro lado,
a conjugacdo dos impactes negativos na paisagem, patrimonio, ruido e qualidade do ar,
conduz a uma diminuicdo da qualidade de vida, a qual é contrabalancada pelo aumento de
gualidade de vida que resulta de transferéncias de trdfego, bem como de uma maior
acessibilidade a regido, e pelo aumento da dindmica social e econOmica que esta via
representa para a economia regional e local.

As zonas industriais e comerciais de Evora seréo aquelas que mais poder&o beneficiar com a
duplicacdo da EN114, j& que facilitara o acesso destas areas a partir da A6 e do préprio centro
da cidade de Evora, tendo tendéncia para se localizarem na sua envolvéncia, sendo um factor
gue poderéa contribuir para o aumento da competitividade da economia da area, em ligacao
com a restante rede viaria. Este efeito far-se-a sentir principalmente nas zonas industriais e
comerciais situadas ao longo da EN114, nomeadamente na zona de expansao do kartédromo
de Evora.
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Referem-se ainda impactes cumulativos quando estd em causa a exploragdo de eixos
rodoviarios, os quais serdo positivos quando associados a exploracdo em rede e beneficios
sociais e econdémicos associados; serao contudo globalmente negativos, quando respeitam a
aspectos de qualidade ambiental, com destaque para o ruido.

Para além dos efeitos cumulativos considerados negativos, importa também sublinhar, os
impactes cumulativos de caracter positivo, associados a exploracdo do empreendimento, que
decorrem da articulacdo desta via com as restantes vias regionais e locais (Circular de Evora,
IC33,IP2,A6, etc.), por forma a assegurar melhores condi¢des de circulagdo rodoviaria nesta
zona, tendo em atencdo a crescente pressao criada, quer pela instalacdo nas proximidades de
zonas residenciais, industriais e variados equipamentos que requerem acessibilidades
facilitadas, quer ainda pela intencdo de implementacédo de novos equipamentos, no sentido de
promover o desenvolvimento regional

5- SINTESE DAS MEDIDAS DE CONTROLO PROPOSTAS

O projecto da via em apreco integra em si diversas ac¢cbes que minimizam eventuais
implicacdes negativas na estrutura biofisica, soOcio-cultural e econémica nos espacos
atravessados, como é o caso, por exemplo, da anulacdo de efeito de barreira para a agua
(PH’s) ou para a populagcdo (passagens para pedes, PS's e PI's) entre outras, que s&o
naturalmente integradas como ac¢fes que visam proteger o proprio empreendimento de
eventuais agressodes externas impostas por esses sistemas.

Outras situagbes ha, contudo, que introduzem perturbagdes ou impactes mais ou menos
expressivos nos sistemas territoriais, para as quais se propdes medidas especificas.

A aplicacdo de medidas visa reduzir a magnitude e significancia dos impactes identificados,
permitindo mesmo, em alguns casos, assegurar a reversibilidade do impacte, ou seja, alterar a
natureza negativa de alguns impactes para positiva.

As medidas propostas, com incidéncia no projecto ou nas fases de construcdo e exploracéo,
tém que ser muito bem ponderadas por forma a que a sua adopc¢éo ndo cause novo tipo de
impactes, pelo que se devera realizar um balango entre os beneficios desejados e as suas
implicagbes no meio social e natural.

As medidas propostas visam, no essencial, a minimizagdo da perturbac&o durante as obras e a
melhoria da integragdo da via com os espacos urbanos adjacentes.
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No que respeita aos impactes potencialmente ocorrentes na fase de exploracdo, medidas
mitigadoras adequadas foram ja na sua totalidade integradas em projectos especificos,
assegurando-se igualmente a maximizacdo das condi¢cdes de integracdo ambiental e urbana
da via com a sua envolvente, quer seja em espacos rurais quer urbanos.

Assim, relativamente a aspectos de integracdo urbanistica e de qualidade de vida indica-se a
necessidade de se desenvolverem taludes equilibrados e convenientemente revestidos por
vegetacdo densa, durante todo o ano, de forma a proporcionar uma melhor integracdo
paisagistica, acustica e ecoldgica do empreendimento.

Por forma a melhorar a integracdo urbana e ambiental da via foram igualmente propostas
diversas medidas de integracdo atmosférica, acustica, paisagistica e urbana, materializadas na
adopcao de um Projecto de Integragdo Paisagistica de clara valoriza¢do do enquadramento da
via (com grande densidade de &rvores e arbustos), com o objectivo de contribuir,
simultaneamente, para a valorizag&o visual deste eixo, que constitui 0 mais importante acesso
a Cidade de Evora que integra o Patrimoénio da Humanidade. Também para minimizar os
impactes acusticos que se poderiam fazer sentir nas imediacdes da via foram recomendadas
medidas materializadas em barreira acustica nos seguintes locais.

¢ entre os km's 1+375 e 1+600 (zona do Cemitério de S. Matias), a esquerda da via, com
altura variavel de 2 a 4 m.

¢ km 5+300 a 5+525 (Quinta da Peramanca), a direita da via, com altura variavel de 2 a
4m;

¢ km 7+325 a 8+000 (varios edificios de habitacdo entre Barraca de Pau e o final do
trecho em beneficia¢do), do lado direito da via, com altura varidvel de 2 a 4 m.

Para todas as barreiras acusticas propostas teve-se em consideracdo, para além da proteccéo
acustica, a integracdo estética face aos conjuntos a proteger.

Refere-se ainda que, apesar de se reconhecer a importancia da vedacdo da via para
incrementar as condicfes de seguranca de viaturas e pedes, considera-se que tal situacdo
constitui 0 impacte negativo de maior expressdo para a populacdo que habita e trabalha na
envolvente, sobretudo entre o km 7+000 e o final do trecho.

Assim, por forma a minimizar o efeito de barreira identificado como principal impacte negativo
na fase de exploracdo, adoptaram-se medidas mitigadoras que se consideram actualmente
adequadas, as quais passam pela consideracdo, apds a rotunda da Barraca de Pau, de
passagens pedonais em todos o0s acesso as rotundas, sua interligacdo as paragens de

13

1064 IAEV - DUPLICAGAO DA EN114 ENTRE O NO DE EVORA DA A 6 E EVORA - VOLUME | - ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL - TOMO | - RESUMO
NAO TECNICO. AGOSTO 2005.



COBA

transportes publicos e em articulagdo com caminhos paralelos para pedes e ciclistas, ao longo
e de ambos os lados deste trecho, de concepcao agradavel (ver Desenhos em Anexo).

Por ultimo refere-se que 0 novo acesso ira assegurar a articulagdo com novos equipamentos,
registando-se ainda que, com a conclusao do anel rodoviario exterior de Evora, o trecho urbano
da via ora em apreco podera assumir entdo uma maior articulagdo urbana, quer em funcéo da
previsivel reducdo de trafego que entdo se verificard, quer pela garantia de uma melhor
acessibilidade que promovera; caso o novo anel rodoviario ndo venha a ser efectivado, propde-
se que, a medida que aumente o trafego nesta via, se adoptem sistemas de atravessamento da
via de seguranca adicional, quer pela introducdo de semaforos de controlo de velocidade, quer
de pavimentos diferenciados ou outros.

Por ultimo refere-se que apos a incorporagdo das medidas propostas, e tendo presente os mais
relevantes aspectos ambientais avaliados, os impactes serdo substancialmente minimizados
com a sua adopc¢do, podendo mesmo assegurar a reversibilidade de impactes negativos (ou
seja, alterando a sua natureza para positivo), nomeadamente no que respeita aos seguintes
aspectos

+ afectacdo directa e indirecta de usos sensiveis;
¢+ efeito barreira;
+ afectacao de solos com aptidao e uso agricola;

¢ diminuicdo da magnitude e significancia da maioria dos impactes associados a
perturbacdo dos sistemas naturais e antrépicos em fase de obra.

Assim, considera-se que a maioria dos impactes negativos identificados séo reversiveis,
determinando, pela aplicagdo de medidas, impactes residuais negativos pouco
significativos.

Em termos regionais, a aplicacdo das medidas potenciadoras ira gerar impactes residuais
positivos na zona envolvente a EN114.
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6 - CONCLUSAO

De acordo com a avaliacao efectuada, verifica-se que a maioria dos impactes associados a
construcdo e a exploracdo da EN114 sdo de reduzida magnitude e pouco significativos,
quer sejam de natureza positiva ou negativa, dado que o empreendimento em apre¢o nao
assume capacidade de alterar de forma expressiva a situacao de referéncia.

Efectivamente, da analise efectuada pode-se concluir, quanto aos impactes negativos:

+ Na fase de construcdo os impactes negativos mais expressivos estardo associados as
obras, em particular nas zonas dos nds, apesar de ai ndo se terem identificado
receptores particularmente sensiveis; refere-se ainda a afectacdo de areas
classificadas ao abrigo dos regimes da RAN e da REN e a demolicio de uma
habitacéao;

¢ na fase de exploracdo, os impactes negativos mais expressivos estardo sobretudo
associados a vedacdo da via e imposicao de efeito de barreira em espacgos
periurbanos (ap6s o km 7+000).

No que respeita a fase de exploracdo, e dado que o trafego esperado ndo depende
directamente desta duplicagdo, os impactes seriam classificados como nulos ou de baixa
magnitude. Contudo adoptou-se como abordagem mais correcta, e dado que havera uma
intervengdo na via, a promoc¢éo da melhoria da qualidade urbana e ambiental, determinando a
adopcao de medidas de integragcdo acustica do eixo viario em avaliacao.

Quanto aos impactes positivos na fase de exploracdo, que se identificam como os aspectos
mais relevantes da beneficiagdo a empreender, respeitam ao aumento das condi¢cbes de
circulacdo em seguranca e conforto, a par de uma requalificagdo da via existente face a

envolvente.

Em sintese, a duplicacdo da EN114 apresenta-se como globalmente positiva, quer porque ira
contribuir para a melhoria da insercdo urbana e ambiental da EN114, quer porque permitira
incrementar as condicbes de circulagdo rodoviaria em seguranca, contribuindo
simultaneamente para a diminui¢céo do risco de acidentes, potencialmente crescentes a medida
gue se registasse o incremento do trafego na via actual.
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ANEXO A - TRACADO
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Esquema base de plantagéo de alinhamento de arvores e sebes arbustivas para aplicagéo
nos taludes ao longo da plena via na proximidade de aglomerados urbanos (trogo urbano)

Eixo de plantacgo de gebe arbustiva (Rosmarinus officinalis)
antagdo de dryores
&g gg Blan agao e se‘e arbustiva (Lavandula dentata)

Nota: a alternancia de sebes faz-se de 30 em 30 metros

excepto nas situagdes em que a geometria do tragado
ndo o per%a, conforme desenho.
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Esquema base de plantag&o de alinhamento de arvores e sebes arbustivas para aplicagéo
nos taludes ao longo da plena via na proximidade de aglomerados urbanos (trogo urbano)
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