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1. INTRODUGCAO

O presente documento constitui 0 Resumo N&o Técnico do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do IP2 — Lanco Trancoso / Celorico da Beira / IP5, Ligacdo do IP2 a Vila
Franca das Naves, Ligacdo do IP2 a EN102 e da Beneficiagdo da EN102, que se
desenvolve entre as proximidades de Trancoso e o n6 com a Auto-estrada n.° 25 (A25),
atravessando territorios dos concelhos de Trancoso e Celorico da Beira.

O IP2 — Lanco Trancoso / Celorico da Beira / IP5 e a Ligacdo do IP2 a Vila Franca das
Naves encontram-se em fase de Ante-Projecto (que equivale a Projecto Base), enquanto
que a Ligacdo do IP2 a EN102 e a Beneficiacdo da EN102 se encontram em fase de
Projecto de Execucéo.

O projecto encontra-se assim repartido nos seguintes trocos:

— IP2 — Lanc¢o Trancoso — Celorico da Beira — IP5 (Projecto Base) — 17+491,967 km;

— Ligacdo a Vila Franca das Naves (Projecto Base) — 4+279,644 km;

— Ligacdo do IP2 a EN102 (Projecto de Execugéo) — 5+615,095 km;

— Beneficiacdo da EN102 (Projecto de Execucédo) até as proximidades de Celorico da
Beira, num troco de 1+606,582 km.

O IP2 — Lanco Trancoso / Celorico da Beira / IP5 encontra-se inserido no projecto global do
Itinerario Principal n.° 2 (IP2), que permite fazer a ligagcdo entre o IP4 (Porto — Braganga) e
o IP5 (Aveiro — Vilar Formoso), visando igualmente a melhoria das acessibilidades
inter-concelhias (ver FIG. 1).
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Os Projectos de Execuc¢do da Ligacdo do IP2 a EN102 e da Beneficiacdo da EN102 foram
desenvolvidos independentemente e anteriormente aos Ante-Projectos dos outros trocos
por razdes que se devem ao planeamento interno do ex-IEP / Estradas de Portugal.

Os referidos projectos, assim como a Ligacao do IP2 a Vila Franca das Naves, embora nao
possuam por si sé caracteristicas que justifiquem a sua submissdo a procedimento de
Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlIA), foram integrados no mesmo EIA por se entender
que constituem projectos complementares e intimamente associados ao lan¢o do IP2 em
estudo e porgue irdo fazer parte da mesma empreitada.

Em termos globais, o projecto apresenta cerca de 29 km de extensédo e faz parte das
intencBes de ordenamento dos concelhos de Trancoso e de Celorico da Beira.

Na FIG. 2 é apresentado a localiza¢éo do projecto & escala 1:25 000.

A entidade responsavel pelo projecto e sua construcdo € a EP — Estradas de Portugal,
E.P.E. A EP é também a entidade licenciadora.

Os estudos desenvolvidos no &mbito do Estudo de Impacte Ambiental, que tiveram
inicio em Outubro de 2004 e terminaram em Dezembro de 2005, foram realizados pela
empresa AGRI-PRO AMBIENTE Consultores, S.A..

O presente Resumo N&o Técnico pretende, de uma forma simples e concisa, apresentar as
informagdes, conclusfes e recomendacgdes de maior relevo do Relatorio Sintese do Estudo
de Impacte Ambiental.

2. JUSTIFICACAO DO PROJECTO

O ltinerario Principal (IP) n.° 2 faz parte das propostas do Plano Rodoviario Nacional 2000
(Decreto-Lei n.° 222/98, de 17 de Julho, alterado pela Lei n.° 98/99, de 26 de Julho).

E facilmente reconhecido o papel do IP2 nesta regido, permitindo fazer a ligagéo entre o
IP4 (Porto — Braganca) e o IP5 (Aveiro — Vilar Formoso) — a ligacédo do IP2 ao IP4 efectua-
se junto a Macedo de Cavaleiros, enquanto a ligacdo ao IP5 se processa proximo de
Celorico de Beira — , itinerarios fundamentais de ligacdo entre a fronteira de Espanha e o
litoral Norte, constituindo duas das principais vias de entrada e saida de mercadorias e
passageiros do pais.

Em termos locais, o troco em estudo tera grande importancia para a regiao de Trancoso e
Celorico da Beira, ndo s6 pela melhoria das ligacBes inter-concelhias, mas também pela
articulacdo com vias da rede fundamental (caso do IP5) e da rede nacional complementar
(caso da EN102), passando a dispor de ligacGes mais rapidas e seguras com o exterior, 0
que tera importantes reflexo na dinamizacdo das actividades econdmicas (industria,
comeércio e turismo).
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Para estes concelhos o futuro IP2 é considerado uma via de grande interesse concelhio e
regional e onde a existéncia de um sistema viario adequado se apresenta como necessario
para o seu desenvolvimento socioecondmico, substituindo a actual Estrada Nacional 102.

Tendo em conta o0s objectivos previstos no PRN 2000 e os constantes dos Planos
Directores Municipais dos concelhos atravessados, conclui-se assim, que o tracado em
estudo e, de um modo geral, todo o IP2 serA& uma via importante para o
desenvolvimento socioecondmico das regides atravessadas e para a existéncia de

boas condicbes de circulacdo e de seguranca numa via que é uma das mais
importantes do pais em termos econémicos

3. ANTECEDENTES DO PROJECTO

O projecto do IP2 para ligacdo entre Trancoso e a A25 esta em fase de Projecto Base,
tendo sido objecto dos seguintes estudos ambientais anteriores:

— Estudo de Impacte Ambiental em fase de Estudo Prévio do Lango do IP2 — N6
de Pocinho / IP5 (N6 de Sobral da Serra) (1994);

— Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execucdo do Lanco do IP2 —
Trancoso / IP5 e Variante a Trancoso (1996).

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Estudo Prévio do IP2 Pocinho / IP5 N6 de Sobral
da Serra considerou para o Lanco do IP2 — Trancoso / IP5 duas grandes solucdes de
tracado em alternativa — a Solucdo A (por Poente) e a Solugdo B (por Nascente).

A Comisséao de Avaliacao (CA) concordou com a indicacdo do EIA que apontava a Solucéo
A como sendo a mais favoravel em termos ambientais e recomendou relativamente a
ligacdo ao IP5 a adopcao da Solugdo C1, tendo em vista “minimizar os impactes ao nivel
social, arqueoldgico e do ruido”, tendo este corredor sido aprovado.

Contudo, a ex-JAE néo viabilizou a Solucdo C1 “porque o seu tracado nas proximidades do
leito de areia do Rio Mondego junto ao IP5 ndo permitia uma perfeita ligacdo IP2 / IP5”,
pelo que optou pela Solucdo C2 para desenvolvimento do Projecto de Execucdo. Este
tracado ndo chegou a ser construido.

Actualmente, devido a reformulagéo do tracado do IP5 (designando no futuro por A25) para
uma posicdo mais Norte do que o actual IP5, o troco do IP2 em analise pdde retomar o
corredor aprovado pelo Ministério do Ambiente em 1994, seguindo um percurso mais
directo, a Poente do tracado do Projecto de Execucéo de 1996.

O desvio do tracado nesta zona estava relacionado com o facto do tragcado, na sua ligacdo
com o IP5 antigo, afectar uma pedreira de grande dimensdo — Pedreira de Celorico da
Beira — da empresa Mota-Engil, S.A., em exploracdo. Contudo, na presente fase do estudo
a analise a este troco final do IP2 permitiu verificar que ndo existem quaisquer
condicionantes que inviabilizem a solucdo de tracado apresentada para esta zona.
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4. DESCRICAO DO PROJECTO
A &rea de projecto localiza-se no interior da regido centro de Portugal, e esta inserida na

Unidade Geogréfica NUT IIl — Beira Interior Norte, mais concretamente nos concelhos de
Trancoso e Celorico da Beira, abrangendo 12 freguesias (ver Quadro 1).

Quadro 1 — Freguesias Atravessadas pelos Diferentes Projectos

Concelhos Freguesias Fixo Rodoviario
Trancoso (S. Pedro)
Tamanhos
Torres IP2 — Lanco Trancoso / Celorico da Beira / IP5
Freches
Trancoso -~
Carnicées
Vilares IP2 — Lancgo Trancoso / Celorico da Beira / IP5
(Ramo A+B) e Ligacgéo a Vila Franca das Naves
Vila Franca das Naves Ligacéo do IP2 a Vila Franca das Naves
Macal do Chéo IP2 — Lanco Trancoso / Celorico da Beira / IP5
Baracal IP2 — Lancgo Trancoso / Celorico da Beira / IP5 e
& Ligacdo do IP2 & EN102
CB:e]orico da Acores IP2 — Lanco Trancoso / Celorico da Beira / IP5
eira
. Ligacdo do IP2 & EN102 e
Fomo Telheiro Beneficiagdo da EN102
Celorico (Santa Mgrla) - Beneficiacdo da EN102
S. Pedro de Celorico da Beira

O projecto contempla os Projectos Base do IP2 — Lanco Trancoso / Celorico da Beira / IP5
e da Ligacdo do IP2 a Vila Franca das Naves e os Projectos de Execuc¢do da Ligacdo do
IP2 a EN102 e da Beneficiacdo da EN102.

O tracado do IP2 — Lango Trancoso / Celorico da Beira / IP5 tem inicio a Este da actual
EN102, nas proximidades de Trancoso, e termina no N6 do IP2 com o IP5 (futura A25),
apresentando uma extensao de cerca de 17,5 km.

O primeiro N6 do IP2 — N6 de Trancoso, estad implantado sensivelmente ao km 4+000
permitindo as ligacdes entre o IP2, o IC26 (Variante a Trancoso) e toda a rede viaria
existente. A partir deste ng, desenvolve-se a Oeste da actual EN102, num trogco com cerca
de 2250 m, sendo depois transposta através de uma obra de arte corrente — uma
Passagem Superior ao km 6+240. Prevéem-se neste tro¢co duas escapatorias.

A partir daqui o IP2 desenvolve-se com a orientacdo Sudeste, até ao Né com a Ligacdo
a Vila Franca das Naves, a cerca do km 9+800, e que permite o trafego entre esta localidade
eo IP2.

A cerca do km 11+520 transpde-se a linha de Caminho de Ferro.
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Ao km 14+235 estd implantado o N6 de Celorico da Beira, que permite a circulacdo entre o
IP2 e a EN102, na proximidade de Celorico Gare. Neste local a plena via desenvolve-se
para Sul até ao N6 em trompete que permite a ligagcdo com o novo tragado do IP5 (A25),
permitindo os destinos entre o IP2 e Aveiro e Vilar Formoso.

O projecto base tem como objectivo a definicdo e fixacdo da directriz, dentro do corredor
aprovado na fase de Estudo Prévio, para uma velocidade base de 100 km/h. O perfil
transversal tipo a implementar com 2 x 2 vias, assume uma largura total de 24,10 m,
apresentando duas faixas de rodagem com 7,50 m por sentido com duas vias de 3,75 m de
largura cada.

Relativamente ao Estudo Prévio (1994) foram introduzidas algumas modifica¢cdes, com o
objectivo de se conseguir uma optimizacdo da compensacdo do movimento de terras,
procurando minimizar e/ou mesmo obviar eventuais zonas de depdsito de materiais, a par
de evitar a construcdo de aterros de grande altura e assim encontrar uma solucédo que
melhor se adapte ao modelado natural do terreno.

De acordo com a nova rasante do IP2 e face as condi¢fes do terreno foram considerados
quatro viadutos:

— O Viaduto V1 localizado entre o km 0+875,0 e km 1+010,0 (extensdo de cerca de
135 m), que permite o atravessamento de uma linha de agua importante (ribeira do
Alcaide) e o restabelecimento de um caminho existente;

— O Viaduto V2 localizado entre o km 5+377,5 e km 5+600,0 (extensdo de cerca de
223 m), que permite o atravessamento de varias linhas de agua;

— O Viaduto V3 situado do km 5+915,0 ao km 6+195,0 (extenséo de cerca de 280 m), que
permite o atravessamento da ribeira das Canadas;

— O Viaduto V4, com uma extensao de 555 m, desenvolve-se sobre o Vale de Carnicdes
(ribeira de Tamanhos), entre o0 km 7+950,0 e o km 8+500,0 respectivamente, com o
objectivo de reduzir os impactes, quer visuais quer de ocupacdo, huma zona de
agricultura intensa.

A insercdo da Ligagdo do IP2 a Vila Franca das Naves faz-se a cerca do km 9+800 do IP2,
através de um né em trompete, permitindo as ligacdes entre o IP2 e a rede viaria existente,
composta essencialmente pela EN226, EN340, EM580, EM591 e EM592, além dos
caminhos rurais.

O tracado desenvolve-se no sentido Oeste-Este, terminando na povoacao de Vila Franca
das Naves através de uma rotunda de nivel, centrada na EN340. O inicio da Ligac&o a Vila
Franca das Naves coincide com o inicio do Ramo A+B do N6 em trompete com o IP2.
Até sensivelmente ao km 1+500, o tracado desta ligacdo desenvolve-se paralelamente a
ribeira de Vilares, inflectindo depois para Nordeste, entroncando com a EM580 existente,
junto & povoacéao de Vilares.

A cerca do km 2+335 localiza-se o0 n6 desnivelado com a EM580, que a permite uma maior
seguranca de circulagdo tanto na Ligacdo a Vila Franca das Naves como a EM580. A partir
do nd, o tracado acompanha a EM580 até Vila Franca das Naves.
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Ao longo de todo o tracado da Ligacdo a Vila Franca das Naves foi prevista uma via de
lentos, com uma extensdo de cerca de 2 100 m. A partir do ponto alto, que se localiza a
cerca do km 2+990, o perfil longitudinal inflecte a inclinacdo até ao km 3+970, obrigando a
outra via de lentos com uma extensédo de 1 335 m, no sentido do IP2.

O projecto base teve como objectivo a definicdo e fixagdo da directriz para uma velocidade
base de 60 km/h.

O perfil transversal tipo a implementar nesta ligagéo assume uma largura total de 11,50 m,
apresentando uma faixa de rodagem com 7,0 m com duas vias de 3,50 m de largura cada,
uma em cada sentido e duas bermas direitas pavimentadas com 2,25 m de largura cada.

A Ligacdo do IP2 a EN102 inicia-se a cerca de 500 m da localidade de Celorico — Gare e
termina no IP2 no denominado N6 de Celorico da Beira. Esta ligacdo tem uma extensao
aproximada de 5,6 km.

Uma vez que a regido atravessada se caracteriza pela escassez de solos de boa aptidao
agricola e de cultivo, houve a preocupacéo de afectar o menos possivel, com a passagem
da rodovia, esses locais.

O facto de nado existirem acidentes orogréaficos dificeis de transpor na Liga¢édo do IP2 a
EN102 faz com que o tracado da Ligacdo do IP2 & EN102 possua boas caracteristicas
geométricas. Houve a preocupacao de evitar um tragcado demasiado rectilineo, mas no qual
nao era possivel realizar uma adequada coordenacdo em planta e perfil longitudinal, o que
se conseguiu, na solucao apresentada, com a introdu¢do de uma pequena sinuosidade.

A velocidade base adoptada é de 80 km/h, sendo o perfil transversal da plataforma
constituido, em seccao corrente, por uma faixa de rodagem com 7,0 m, com duas vias com
3,5 m cada e uma inclinagédo para o exterior com 2,5% e duas bermas direitas com 1,5 m e
a inclinacdo da faixa de rodagem.

Em perfil longitudinal as inclinagdes ndo ultrapassam os 5% o que confere a via boas
caracteristicas de tracado, razdo pela qual a velocidade base acaba por ser de 100 km/h
em vez dos 80 km/h previstos.

Nesta ligacé@o estao previstos os seguintes nés: N6 1 — Rotunda de Ligagdo com a EN102
existente; N6 2 (ou N6 de Baracal) — N6 desnivelado na ligagdo com o EM501 e que serve
as localidades de Baracal e Cortegada e 0 N6 3 — N6 com o IP2.

No N6 1, que corresponde a Rotunda de Ligagdo com a EN102 actual, insere-se também a
ligacdo a Celorico — Gare, através da EN102, bem como a ligacdo a Casas do Rio. Desde
este local e até Celorico da Beira o trafego circulara através da actual EN102 a qual é
também objecto de beneficiacdo e remodelagéo parcial.

O NO 2, que garante o0 acesso as localidades de Baracal e Cortegada, tera uma geometria
que conjuga um quarto de trevo com um meio diamante associados em ambos 0s casos a
uma rotunda. Desta forma reduz-se a velocidade de circulacdo na via secundaria, evita-se
uma maior largura da obra de arte para inserir as viragens a esquerda e compatibilizam-se
acessos. A geometria proposta resultou da necessidade de o adaptar as caracteristicas
orograficas da zona, dado que os volumes de trafego previstos sdo muito reduzidos.
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Através do N6 3 far-se-a uma parte consideravel dos movimentos do trafego para Norte,
tendo Celorico da Beira como origem / destino. A sua geometria tem a forma de um
trompete. Na medida em que no Projecto Base do IP2 esta prevista a sua localizagdo bem
como das vias de abrandamento e aceleracdo e a obra de arte, em Passagem Superior, o
Projecto de Execuc¢do da Ligacdo do IP2 a EN102 inclui apenas os ramos do né.

Esta também incluida no estudo a Beneficiagdo da EN102 entre a Variante Sul de Celorico e
a Ligagéo do IP2 a EN102, numa extensdo aproximada de 1,6 km. Este trecho ndo tem em
virtude dos condicionamentos resultantes da ocupacéo lateral, em parte do tracado, e
também da existéncia de uma ponte no rio Mondego que é necessario aproveitar, as
caracteristicas geomeétricas correspondentes a velocidade base da referida ligagédo ao 1P2.
Por isso apenas se propde a rectificacdo, para valores correspondentes a velocidade base
de 60 km/h, de trés curvas circulares.

A seccao transversal da EN102 sera composta por uma faixa de rodagem de 7,0 m e duas
bermas direitas com 1,5m. Nao havera lugar, neste trecho da EN 102, a inclusdo da
sobrelargura de 0,75 m.

Este trogo da EN102, entre a variante Sul de Celorico e Celorico — Gare, sera a prazo, com
a execucgdo do IP2, uma via com caracteristicas urbanas. Assim, em parte, em vez de
bermas e valetas tera apenas faixa de rodagem e passeios, 0 que transmitird aos utentes a
ideia de que neste troco as condicBes de circulacdo sdo diferentes das existentes na
Ligacao ao IP2.

Em termos de movimentacdo de terra, conforme mostra o Quadro 2, no lanco do IP2 em
estudo é esperado um excesso de terras (41 mil m®), enquanto na Ligagéo do IP2 a Vila
Franca das Naves prevé-se um saldo negativo (-63 mil m®). Verifica-se em relacdo ao
Projecto de Execucdo da Ligac&o do IP2 & EN102 um excesso de terras (69 mil m®), ja que
0s volumes de terras a escavar excede em cerca de 20% 0 necessario para a execucao
dos aterros. No troco da EN102 a beneficiar o saldo de terras é também positivo da ordem
dos 10 mil m®.

Quadro 2 — Volume de Terras Envolvidas nas Escavacdes e Aterros

| T an (&
| IP2 - Lanco Trancoso / Cel. Beira/IP5 | 438 | 1973 | 1932 | 41
| Ligacdo do IP2 a Vila Franca das Naves | 63 | 316 | 379 | - 63
| Ligagdo do IP2 4 EN102 | 106 | 342 | 273 | 69
| Beneficiacdo da EN102 | 4 | 15 | 5 | 10
| TOTAL | 611 | 2 646 | 2 589 | 57

Em termos globais, o valor final para os tracados em estudo, cerca de cerca de 57 mil m*
de excesso de terras, pode-se considerar como pouco significativo face ao volume total a
movimentar.
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Alguns dos materiais provenientes das escavacdes poderdo ser utilizados na construgéo
dos aterros. Contudo, nem sempre todos 0s materiais escavados tém caracteristicas para
constituir os aterros, o que sera provavel ocorrer também neste caso, levando a eventual
necessidade de recorrer a manchas de empréstimo. Esses materiais poderdo ser obtidos
em pedreiras em exploracao existentes na regiéo.

A concepcdo geral do sistema de drenagem transversal teve como principal objectivo o
restabelecimento dos cursos de agua interferidos pelos tracados considerando as suas
caracteristicas e 0 meio envolvente e tendo sempre a preocupa¢do da minimizacdo dos
potenciais impactes ambientais negativos.

A drenagem transversal permitird drenar o caudal de cheia centenaria das linhas de agua
interceptadas. Deste modo, ao nivel da drenagem transversal, o projecto prevé a
construcao de um total de 124 PH distribuidas da seguinte forma:

— 49 na Plena Via do IP2, incluindo restabelecimentos;

L4l

21 nos ramos dos N@s de Ligacao;

27 na Ligacdo do IP2 a EN102 (incluindo nés e restabelecimentos);

23 na Ligacdo do IP2 a Vila Franca das Naves (incluindo nds e restabelecimentos);

4 na Beneficiagdo da EN102, das quais 3 sédo o prolongamento das existentes.

O trafego médio diario previsto e a sua evolucdo, considerando como referéncia o ano de

inicio de exploracdo (2009),
encontra-se representado no Quadro 3.

Quadro 3 — Trafego Médio Diario Anual (TMDA)

O ano

intermédio (2019) e o ano horizonte (2029),

2009 | 2019 | 2029
Troco . " _ . . _ . é _
. . [} .
o 4 & g o 8 Q £ o 8 & g
5 a S [ = a S = - . X =
| Plena Via do IP2
Inicio do Tracado - 4186 394 8,6 4580 5 806 490 7.8 6 296 6 915 599 8,0 7514
N6 de Trancoso
N6 de Trancoso - 9917 964 89 | 10881 | 13409 | 1169 80 | 14578 | 15559 | 1393 82 | 16952
N6 de V. F. das Naves
NodeV.F. Naves- | 4.9 | g4g 83 | 10159 | 12847 | 1047 75 | 13894 | 15226 | 1273 77 | 16499
No6 de Cel. da Beira
NG de Cel. da Beira— | 7 7,5 726 8,6 8441 | 10685 899 78 | 11584 | 12706 | 1095 7,9 | 13801
N6 de Ligagdo ao IP5
| Ligacdes
Ligacdo doIP2aVila | 4 464 188 | 114 1652 1787 196 9,9 1983 1964 206 9,5 2170
Franca das Naves
‘ 'I‘E',?Eggo dolP2a ‘ 2 304 ‘ 159 ‘ 6,5 2 463 ‘ 2896 ‘ 171 ‘ 5,6 | 3067 ‘ 3275 ‘ 185 ‘ 5,3 ‘ 3460
A abertura ao trafego do lanco em estudo esta prevista para o ano 2009.
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5. DESCRICAO DO ESTADO ACTUAL DO AMBIENTE

O projecto em andlise insere-se numa zona de caracter rural em territérios dos concelhos
de Trancoso e Celorico da Beira numa zona planadltica em que altitude média nao
ultrapassa os 800 m.

Os vales que sulcam o territério atravessado, inseridos nas bacias hidrograficas dos rios
Douro e Mondego, sdo em geral largos, aplanados e pouco profundos, correspondendo a
ribeiras como a do Alcaide (ou Freixo), a das Canadas, a de Tamanhos e a de Vilares.

Do ponto de vista geoldgico as rochas presentes pertencem ao maci¢o granitico, embora
se observem alguns locais com rocha decomposta constituida por materiais mais soltos e
recentes como as aluvides.

Os solos daqui resultantes apresentam, em geral, reduzido a médio valor agricola
intercalando-se, no entanto, com manchas de maior valor que incluem as aluvides e que
fazem parte da Reserva Agricola Nacional (RAN) e que se encontram localizados nas
zonas mais baixas e junto aos vales de alguns cursos de 4gua que atravessam a zona,
como ribeiras do Alcaide, Tamanhos, Vilares e da Quinta de S. Bento.

Nestas zonas baixas na dependéncia de solos aluvionares praticam-se sistemas agricolas
intensivos que tém como base a horticultura, milho e pomares. A agricultura praticada é de
caracter tradicional, composta por associacdo de diversas culturas, com a utilizacdo dos
solos mais férteis e que se pratica em parcelas em geral de reduzida a média dimenséo. O
olival e a vinha tém aqui alguma expresséao.

De referir que as freguesias atravessadas pelos tracados, dos concelhos de Trancoso e
Celorico da Beira, pertencem a area geografica de producdo de vinhos da denominacgéo de
origem (DO) Beira Interior, de acordo com a Portaria n.° 165/2005, de 11 de Fevereiro.

Ao nivel das espécies florestais verifica-se que o estrato arb6reo é dominado pelo pinheiro
bravo e carvalho negral, verificando-se em menor escala a presenca do sobreiro e o
carvalho roble. O castanheiro, largamente cultivado, aparece em manchas em monocultura
para producgéo de fruto.

As linhas de agua séo geralmente enquadradas por vegetacéo ripicola de amieiros, freixos
e salgueiros. Ao longo das vias de comunicacdo a presenca destas espécies € nalguns
casos também notada.

A par dos terrenos agro-florestais aparecem largas manchas de incultos e matos. Os
giestais e 0s urgeirais constituem a maior parte das areas de matos da area em estudo.

As areas urbanas mais préximas resumem-se a pequenos aglomerados, como é o caso de
S. Martinho, Avelal e Chafariz do Vento, nas proximidades do tracado do IP2. As maiores
densidades de construcdes/habitacbes ocorrem a mais de 1km dos tracados, com
excepcédo para a povoacdo de Vila Franca das Naves, ja no final da ligacdo do IP2 a esta
povoacdao, e para as habitacGes que ladeiam o troco da EN102 a beneficiar.
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Em termos climaticos, verifica-se que o Inverno é chuvoso com temperaturas baixas e o
Verdo apresenta-se pouco chuvoso e com temperaturas moderadas. Existem ainda
condicbes para a formac&o de nevoeiros nos meses mais frescos.

O tracado desenvolve-se no essencial na Bacia Hidrografica do rio Mondego, sub-bacia da
ribeira de Tamanhos, interferindo contudo também com a ribeira do Alcaide pertencente a
Bacia Hidrogréfica do rio Douro (sub-bacia do Céa).

A qualidade das aguas superficiais apresenta sinais de alguma contaminagdo organica e
bacteriologica, sendo principalmente afectada pela descarga de aguas residuais
domésticas. Na zona dos eixos viarios em andlise as dguas sao utilizadas essencialmente
para rega.

Quanto a qualidade do ar, a area de desenvolvimento dos tragados apresenta-se como
uma zona rural pouco poluida caracterizada por niveis muito baixos da maioria dos
poluentes atmosféricos.

Em termos de ruido ambiente, a zona pelas suas caracteristicas gerais de ocupagéo
humana - fracamente povoada e rural -, é classificada como pouco ruidosa, embora
proximo de vias de comunicacdo mais importantes (EN102 e EN340), se assista a um
ambiente mais perturbado em termos sonoros.

Em termos ecologicos, verifica-se a importancia das areas arborizadas, pinhal, vegetagéo
natural (o que resta da vegetacao climacica) e das zonas ribeirinhas. A maioria da fauna

residente € migradora, e face ao elevado nivel de intervencdo a que foram sujeitos os
outros biétopos, encontra nestas areas um dos principais sitios de refugio e nidificacéo.

As zonas de agricolas e de matos constituem bidtopos de menor diversidade biolédgica, que
apresentam uma sensibilidade ecoldgica inferior, uma vez que sdo zonas sujeitas a uma
elevada intervencdo humana, onde ocorrem essencialmente espécies com caracteristicas
mais antropoficas.

Na area de projecto ndo se identificam zonas especiais de conservagao ou protec¢cdo da
natureza ou sitios da Rede Natura 2000. Refira-se apenas a proximidade as &reas de
conservacdo da natureza “Parque Natural da Serra da Estrela” e “Sitio da Rede Natura
2000 Serra da Estrela — 2.2 Fase”, que se localizam a cerca de 2 km a Sul da Ligacdo do
IP2 2 EN102 (Celorico - Gare).

A paisagem é dominada pelo uso florestal, sobretudo em zonas mais declivosas e onde a
capacidade de absorcao visual das novas infraestruturas é mais elevada. Nas zonas mais
baixas, com declives mais suaves, surgem 0s usos urbanos e agricolas, e onde a sua
maior abertura e exposi¢cado conferem uma menor capacidade de absor¢do visual, e assim
um impacte mais elevado das novas vias.

RESUMO NAO TECNICO RNT-12
IP2 — Lanco Trancoso / Celorico da Beira / IP5 (Projecto Base); Ligagdo do IP2 a Vila Franca das Naves (Projecto Base);
Ligacéo do IP2 a EN102 (Projecto de Execucgéo); Beneficiacdo da EN102 (Projecto de Execugéo)

Dezembro de 2005 Volume 1 — Resumo N&o Técnico



AN

Al
AGRI.PRO

O NS ULTOTRES S, S A

O vale da ribeira do Alcaide e o vale de Carnicées, atravessados pelo IP2, e as zonas de
vinha presentes na parte final da Ligacdo a Vila Franca das Naves principalmente
apresentam-se como as zonas que se destacam em termos paisagisticos.

Os concelhos atravessados pelo IP2 e respectivas ligacbes apresentam uma variacao
negativa da populacdo, ainda que ligeira. A tendéncia gradual para o envelhecimento da
populacdo estd também presente, verificando-se o aumento da populagdo mais idosa e
diminuicdo da populagéo jovem.

Nas actividades economicas € evidente o decréscimo das actividades agricolas e o grande
aumento dos servicos, que € 0 sector mais representativo. Nao foram identificadas
unidades industriais importantes junto aos tracados em estudo. Ha, contudo, a assinalar a

existéncia de zonas industriais em Trancoso, Vila Franca das Naves e Celorico da Beira.

A actividade comercial encontra-se limitada a uma empresa de comercializacdo de
equipamentos de climatizagcdo e a um café/restaurante no N6 de Trancoso do IP2 —
Trancoso / Celorico da Beira / IP5 (Projecto Base) e a algumas oficinas auto ao longo da
EN102, no troco a beneficiar. Ao km 1+700 do IP2, a cerca de 250 m do tragcado do lado
direito da via, situa-se um estabelecimento turistico — consiste hum espaco de Turismo
Rural, designado por Quinta da Ribeira do Alcaide.

Na zona existe uma rede relativamente densa de estradas, sendo contudo a EN102 a
principal via, que liga Trancoso e Celorico da Beira.

O IP2 encontra-se previsto no Plano Rodoviario Nacional, que constitui o plano
hierarquicamente superior em termos de ordenamento e estruturagdo da rede viaria
nacional. A nivel concelhio é intencdo de ordenamento a melhoria das condi¢Bes de
circulacdo e de acessibilidade proporcionadas pela implantacdo desta via. Ambos os
concelhos tém o seu Plano Director Municipal aprovado e, no caso de Trancoso,
encontra-se um espaco canal reservado para a implantacéo desta via.

Em resultado da prospeccao arqueoldgica realizada ao longo dos tracados em estudo e
sua envolvente préxima foram identificados 59 sitios de interesse (46 ao longo do IP2, 5 na
Ligacdo a Vila Franca das Naves e 8 na Ligacdo a EN102. Nao foram identificados sitios
patrimoniais de interesse na Beneficiagdo da EN102). De um modo geral, constituem
elementos que, por si s6, ndo possuem relevante valor patrimonial, mas inseridos no seu
conjunto séo estruturantes na paisagem.
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6. AVALIACAO DE IMPACTES

6.1. Avaliacdo Global de Impactes

Genericamente, o0s impactes negativos identificados sdo mais significativos na
fase de construcdo, devido as obras necesséarias a implantacdo da estrada, passando
depois a pouco significativos na fase de exploracdo, devido a implementacdo de
medidas de minimizacdo, que reduzirdo os impactes nos factores sensiveis, a niveis

aceitaveis.

Na fase de construcdo os impactes negativos mais importantes referem-se a perturbacéo
do quotidiano das populagdes, das condicbes de conforto e de acessibilidade — que séo
impactes temporarios e reversiveis —, a alteracdo da morfologia e paisagem e a afectacao
de &reas agricolas e algumas habitacdes que sdo impactes permanentes e irreversiveis,
embora mitigaveis e/ou susceptiveis de compensacao.

A fase de exploracdo, em contrapartida, afigura-se globalmente positiva e com efeitos
sobretudo regionais. Contudo, também a nivel local o projecto é considerado decisivo pela
melhoria das condi¢cdes de circulacdo e acessibilidade entre as sedes dos concelhos de
Trancoso e Celorico da Beira. E por isso considerado este, de um modo geral, um impacte
positivo, permanente e de magnitude elevada.

Em termos das alteracbes no relevo e na geologia, 0s impactes identificados ocorrem
sobretudo na fase de construcdo, alterando a topografia existente, de forma directa e
irreversivel pela realizagdo de cortes no terreno e construcdo de taludes para implantagéo
das vias.

A analise do projecto revelou que existe um excesso de terras, que se pode considerar
como globalmente reduzido (cerca de 57 mil m®). Embora alguns destes materiais possam
ser utilizados na constituicdo dos aterros, prevé-se a necessidade de recorrer a materiais
de empréstimo. A sua obtencdo podera ser feita em pedreiras existentes na regiao.

Na fase de exploracdo os potenciais impactes em termos geoldgicos e geotécnicos estdo
associados a eventuais dificuldades de estabilizacdo dos taludes de aterro ou escavacao
de maiores dimensdes, mas cujo risco podera ser minimizado com as medidas previstas no
projecto de execugéo, pelo que os impactes poderao classificar-se de reduzidos.

Ao nivel dos solos / uso do solo prevé-se a afectacdo essencialmente de areas agricolas e
florestais, associadas aos vales das principais linhas de &gua existentes. Os terrenos
agricolas séo ocupados na sua maioria por culturas de sequeiro e de regadio, pastagens,
pequenas hortas, vinha e olival. As areas florestais sédo ocupadas sobretudo por pinhal.

As restantes afectacdes sdo pouco significativas e correspondem sobretudo a &reas de
matos e incultos. Em termos de afectacdo de construcbes, prevé-se a destruicdo de 1
habitacdes, 6 anexos agricolas, 1 armazém e 1 construcdo em ruinas. Serdo também
afectados 13 pocgos e 5 tanques.

Considera-se a este nivel que os impactes originados pela construcdo e exploracdo da
estrada sé@o negativos, permanentes, irreversiveis e de magnitude moderada.
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Ao nivel das condicdes climaticas ha a referir a possibilidade de ocorréncia de situacdes de
nevoeiro e eventualmente gelo em situagdes extremas de temperaturas baixas inerentes as
caracteristicas da prépria regido. Estes impactes sao contudo reduzidos.

Ao nivel da hidrologia e hidrogeologia , 0S impactes resultardo no essencial da
impermeabilizacdo da faixa de terreno de implantacdo da estrada e da intercepcdo de
algumas linhas de agua. Nao séo de prever problemas ao nivel da drenagem das aguas
dada a execucdo de viadutos e passagens hidraulicas para o seu atravessamento. No caso
da beneficiacdo da EN102, a travessia do rio Mondego continuara a ser feita através da
ponte existente.

Globalmente, face a afectagdo dos escoamentos e infiltracdo natural e de algumas
infraestruturas hidraulicas, considera-se que 0s impactes nos recursos hidricos durante a
fase de construcéo sao reduzidos a moderados. Na fase de exploracdo o projecto ira gerar
impactes reduzidos.

Os impactes na qualidade da agua consideram-se com maior significado na fase de
construcao, sendo no entanto de caracter temporario. Na fase de exploragdo, apesar das
aguas caidas no pavimento da estrada puderem arrastar consigo alguns poluentes, esses
impactes séo pouco relevantes face ao contexto da zona.

Os impactes na qualidade do ar durante a fase de construcdo poderéo ter algum significado
devido a formacao emissdes de poeiras, de particulas, e gases poluentes resultantes das
accdes de construcdo para as habitacdes e areas agricolas existentes, mas sao, no
entanto, impactes temporarios e localizados. Na fase de operacdo ndo se esperam
problemas neste factor ambiental.

Ao nivel do ruido, os impactes terdo maior significado na fase de construcdo devido a
circulacdo de maquinas e aos trabalhos de movimentacdo de terras. Esporadicamente
nalgumas zonas de escavacdo, onde ocorrem rochas mais duras os trabalhos de
construcdo poderdo ser mais ruidosos, embora a fraca ocupacdo humana da envolvente
ndo faca classificar estes impactes de muito significativos. Na fase de exploragdo foram
preconizadas barreiras acusticas junto dos receptores mais sensiveis, garantindo o bem-
estar das populacées mais proximas dos tracados.

Outro tipo de impacte previsto é a destruicdo do coberto vegetal ao longo da faixa de
intervencdo. Este impacte reveste-se contudo de pouca importéncia, uma vez que nao sao
atravessadas é4reas de valor ecolégico. Os impactes esperados mais significativos
ocorrerdo nas areas de pinhal e nas zonas de vegetacgéo ribeirinha / matos de folhosas.

De igual modo, néo se verificam impactes com significado a nivel da fauna, devido ao baixo
valor ecolégico das faixas a afectar pela sua implantacao.

Na paisagem o0s principais impactes resultarao das alteracdes morfologicas e paisagisticas
a que se associam um conjunto de acc¢des que afectam negativamente a paisagem. A
alteracdo paisagistica da faixa de intervencdo assume-se como um impacte de caracter
permanente € de magnitude moderada, ja que as futuras vias apresentam nalguns casos
acessibilidades visuais a partir da das popula¢des da envolvente. O usufruto da paisagem
por parte dos futuros utilizadores da via, constitui em contrapartida um impacte positivo de
caracter permanente.
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Em termos socioeconémicos , a fase de construcao implica a ocorréncia de alguns impactes
negativos, nhomeadamente pelos incémodos causados pelos trabalhos de construcdo e
circulacao de veiculos pesados e perturbagfes nas acessibilidades, ocorrendo perturbacéo
do quotidiano das populacfes e das respectivas condicdes de conforto, na afectacdo de
areas agricolas e algumas habitacGes. Havera, no entanto, também impactes positivos
como a criagdo de emprego e a dinamizagdo de actividades comerciais.

Na fase de exploracdo, os impactes socioeconémicos séo globalmente positivos e muito
significativos. O projecto contribuira para a melhoria da rede viaria local e regional, sendo
este um aspecto de inducao de desenvolvimento a nivel econémico e social. A construcao
deste troco do IP2 permitira assim a melhoria das acessibilidades aos concelhos de
Trancoso e de Celorico da Beira e o cumprimento dos objectivos do Plano Rodoviario
Nacional e das inten¢des de ordenamento municipal.

6.2. Sintese de Impactes por Projecto

Em relacdo aos diferentes projectos destacam-se como principais impactes negativos __, que
ocorrem de forma mais significativa na fase de construcdo, os seguintes:

— |IP2 - Lanc¢o Trancoso / Celorico da Beira / IP5

— Alteragbes na morfologia do terreno, devido designadamente a aterros e
escavacdes de dimensdes superiores a 10 m (neste Ultimo caso, nas zonas de
ocorréncia de rochas medianamente a pouco alterada o desmonte sera feito com
recurso a explosivos);

— Eventual intercepcdo da rede de circulacdo / percolacdo de aguas em algumas
escavacdes, como € o caso das que ocorrem entre os km 3+600 a 4+200,
km 4+300 a 4+950, km 6+220 a 6+500 e km 10+300 a 10+500, originando, em
zonas localizadas, ressurgéncias nos taludes;

— Possibilidade de rebaixamento dos niveis freaticos nas zonas de aterro entre 0s
km 0+000 a 0+875, km 11+750 a 12+380, km 12+820 a 14+150 e km 15+970 a
16+230;

— Afectacdo de solos pertencentes a Reserva Agricola Nacional (RAN) e/ou a
Reserva Ecoldgica Nacional (REN);

— Afectacdo de espacos agricolas e florestais, designadamente associados aos vales
das principais linhas de agua existentes (ribeira de Alcaide, das Canadas, dos
Tamanhos, de Vilares e da Quinta de S. Bento).

Os espacos agricolas sdo ocupados essencialmente por pastagens, pequenas
hortas, vinhas e algum olival. Nas &reas florestais destaca-se a interferéncia com
areas de pinheiro bravo, carvalhos e castanheiros. A afectacdo das principais
manchas de carvalhos e castanheiros da-se pela implantacéo da via no tro¢o inicial
até ao N6 de Trancoso;
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— Destruicao de zonas com vegetacao ripicola, designadamente associada as ribeiras
de Canadas, Tamanhos, Vilares e Quinta de S. Bento;

— Afectacbes directas de uma habitacdo e de um armazém, na zona do NO de
Trancoso, e de seis pequenos anexos agricolas aos km 2+910, 3+330, 3+850
(2 anexos), 15+575 e 15+725, de um armazém ao km 3+800 e de uma constru¢ao
em ruinas ao km 3+050;

— Prevé-se que a execucdo do tracado venha a afectar directamente (destruir) 17
pocos e 4 tanques e indirectamente (eventual afectacao dos nivel freatico) 16 pocos
e 2 tanques. No inicio do tracado poderd verificar-se uma eventual interferéncia com
a fossa séptica de S. Martinho;

— Interferéncia com as ribeiras de Alcaide, Canadas, Tamanhos, Vilares e Quinta de
S. Bento. Nos trés primeiros casos a travessia das linhas de agua sera feita através
de viadutos; em relacdo as restantes o restabelecimento sera garantido por
passagens hidraulicas (PHs);

— Impermeabilizacdo de solos aluvionares e coluvionares, que correspondem a cerca
de 14% dos solos ocupados pela plena via do IP2;

— Descarga de aguas de escorréncia sobre as bacias da ribeira de Canadas, ribeira
da Quita de S. Bento, linha de agua que nasce em Cabeca Pequena e linha de agua
gue nasce em Penedo Torréo;

— As alteracbes do ambiente sonoro que implicam impactes significativos durante a
fase de exploracdo ocorrem em 3 dos 14 locais de medigdo. Estes locais dizem
respeito a zonas de habitacdes, pelo que foi previsto a localizacdo de barreiras
acusticas nestes trocos;

— Impacte visual do troco inicial do IP2 devido a elevada exposi¢ao deste eixo a partir
da EN102 e lugares de S. Martinho e Chafariz do Vento;

— Durante a fase de construcdo, ocorrera uma diminuicdo da qualidade de vida das
populacdes derivada de condicionalismos em termos de circulagdo rodoviaria, em
particular na EN102 e do aumento do nivel de ruido e de poeiras.

— Ligacgéo do IP2 a Vila Franca das Naves

— Alteragdes na morfologia do terreno, devido designadamente a aterros e
escavacdes de dimensbes superiores a 10 m (neste Ultimo caso, realce-se a
escavacao que ocorrera no trogco entre os km 2+420 e 3+060, onde se prevé o0 uso
de explosivos);

— Possibilidade de interferéncia com os niveis freaticos na zona de aterro situada ao
km 1+470 a 2+420;

— Intercepcdo de duas linhas de agua de maior expressao, afluentes da ribeira de
Vilares, a cerca dos km 1+010 e 4+080.
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— Afectacdo de solos pertencentes a Reserva Agricola Nacional (RAN) e/ou a
Reserva Ecoldgica Nacional (REN);

— Destruicdo de zonas de pinhal;

— Atravessamento de areas agricolas ocupadas por culturas de regadio, pomares,
vinha e olivais;

— Durante a fase de construcdo, ocorrera uma diminuicdo da qualidade de vida das
populacdes derivada de condicionalismos em termos de circulagdo rodoviaria, em
particular na EM580 e do aumento do nivel de ruido e de poeiras.

— Ligacao do IP2 a EN102

— Alteracdes a morfologia do terreno;

— Recurso a explosivos em quatro zonas de escavacdo, onde ocorrem rochas
medianamente a pouco alterada (km 1+200 a 1+400, km 1+950 a 2+200, km 3+650
a 7+275 e km 5+175 a 5+225);

— Prevé-se que a execuc¢do do tracado venha a afectar directamente (destruir) 1 poco;

— Afectacdo de solos pertencentes a Reserva Agricola Nacional (RAN) e/ou a
Reserva Ecoldgica Nacional (REN);

— Destruicao de zonas de pinhal e areas onde ocorrem carvalhos, amieiros, salgueiros
e alguns sobreiros.

— Beneficiagdo da EN102

— Interferéncia com uma casa de habitacdo de construcdo precéaria e uma construcao
abandonada existentes no final do tragcado;

— Durante a fase de construcdo, ocorrera uma diminuicdo da qualidade de vida das
populacdes derivada de condicionalismos em termos de circulacdo rodoviéria, em
particular na EN102 e do aumento do nivel de ruido e de poeiras.

Em relacdo aos principais impactes positivos __ dos varios projectos, associados sobretudo a
fase de exploracéo, é de realcar:

— |IP2 - Lanc¢o Trancoso / Celorico da Beira / IP5

— Melhoria das acessibilidades, pela articulacdo com vias da rede fundamental (caso
do IP5) e da rede nacional complementar (caso da EN102), passando a dispor de
ligacGes mais rapidas e seguras com o exterior, 0 que terd importantes reflexos na
dinamizacao das actividades econdmicas (industria, comércio e turismo);
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Em termos de ordenamento dos concelhos atravessados o projecto apresenta-se
com um impacte positivo muito importante, permitindo a melhoria das
acessibilidades inter-concelhias entre Trancoso e Celorico da Beira;

Desenvolvimento das actividades econdmicas (indUstria, comércio e turismo),
destacando-se 0 seu importante papel na dinamizacdo das zonas industriais de
Trancoso, Vila Franca das Naves e Celorico da Beira;

Potenciacdo do desenvolvimento e reducdo do isolamento geografico que
actualmente caracteriza a regido, atenuando (ou mesmo invertendo) o ja longo
processo de desertificacdo que vem sofrendo.

— Ligacéo do IP2 a Vila Franca das Naves

Melhoria das acessibilidade através da implantacdo de um eixo rodoviario
alternativo a EM580 que liga de forma mais directa Vila Franca das Naves a
Celorico da Beira e Trancoso, designadamente a sua zona industrial, com melhores
condicbes de circulacdo e sem a necessidade de atravessamento pelo interior das
povoacoes;

Desvio do trafego de veiculos, designadamente de pesados, de povoacdes como
Vilares, Magal do Chao e Tamanhos.

— Ligacéo do IP2 a EN102 e Beneficiagdo da EN102

Melhoria das acessibilidade através da criacdo de um eixo rodoviario alternativo a
estrada municipal existente, ligando de forma mais directa e com melhores
condicdes de circulacdo Celorico da Beira a Baracal e Cortegada;

Desvio do trafego de veiculos, designadamente de pesados, da povoacdo de
Baracal.

Em sintese, podera concluir-se que os impactes negativos avaliados sdo claramente
compensados pelos impactes positivos resultantes sobretudo da melhoria das
acessibilidades regionais e locais.

Na FIG. 3 apresenta-se uma sintese da localizacdo dos principais impactes identificados
com a implantacéo desta via.
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7. PRINCIPAIS RECOMENDACOES E CONCLUSOES

Como se viu no ponto anterior as medidas de minimizacdo dos impactes permanentes do
projecto estao ja previstas, correspondendo a aplicacdo do enquadramento paisagistico da
via e a implantacao de barreiras sonoras nos locais onde se identificou como necessarias
(km 8+050 e 8+225, do lado Nascente; km 8+900 e 9+100, do lado Poente; e km 16+600 e
16+750, do lado Poente).

Foram ainda identificados como de interesse para o controlo dos impactes do projecto e
sua minimizacao, os programas de monitorizagcdo ao nivel dos recursos hidricos, qualidade
da 4gua e do ambiente sonoro, apresentados sob a forma de um Plano de Monitorizacao
no Relatorio Sintese do EIA.

Para a fase de construgdo, que tem um caracter temporario mas para onde se identificam
alguns impactes significativos, as medidas estdo principalmente relacionadas com os
cuidados a ter no estaleiro e na execucéo das obras, de modo a minimizar a afectacdo da
gualidade de vida, seguranca e acessibilidade das populacdes envolventes a futura via e
reduzir a afectacdo de solos agricolas, qualidade do ar e da agua e ruido.

No Relatério Sintese do Estudo de Impacte Ambiental foram detalhadamente identificadas
todas as preocupag0es e atitudes a ter durante a construgéo, que deverdo ser incluidas no
Caderno de Encargos da obra.

A execucdo deste troco do IP2 esta contemplada no Plano Rodoviario Nacional 2000,
encontrando-se inclusive definido na Carta de Ordenamento do Plano Director Municipal de
Trancoso um espago para a sua implantacdo, o que compatibiliza o projecto com o
ordenamento da zona.

Globalmente, conclui-se que 0s impactes negativos se apresentam controlaveis e
minimizaveis com as medidas propostas néo constituindo um obstaculo a concretizacéo do
projecto.

A sua implantacdo e entrada em funcionamento contribuira para a melhoria significativa nas
acessibilidades regionais, permitindo o acesso directo e rapido a A25. Permitird face a
actual situacdo, a separagdo entre o trafego de acesso local e o trafego regional que
passara a efectuar-se no IP2, numa via com condi¢des de tracado adequadas, evitando-se
os estrangulamentos frequentes e a circulacdo numa via sinuosa como é a EN102. A nivel
local sera assim também positiva esta situacao.

Os impactes da sua implantacdo sdo globalmente classificados de positivos, de grande
importancia regional, considerando-se que os beneficios com a sua entrada em exploracdo
compensardo largamente os impactes negativos que ocorrerdo sobretudo na fase de
construcdo, sendo na sua maioria temporarios, reversiveis e minimizaveis com as medidas
propostas.

RESUMO NAO TECNICO RNT-21
IP2 — Lanco Trancoso / Celorico da Beira / IP5 (Projecto Base); Ligagdo do IP2 a Vila Franca das Naves (Projecto Base);
Ligacéo do IP2 a EN102 (Projecto de Execucgéo); Beneficiacdo da EN102 (Projecto de Execugéo)

Dezembro de 2005 Volume 1 — Resumo N&o Técnico



