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Quais sao os objectivos do projecto e quem sao os intervenientes

Quais sao 0s objectivos do projecto e
quem sao os intervenientes

O projecto sobre o qual incide o presente Estudo de Impacte Ambiental (doravante
designado por EIA) consiste no Ramal da Linha Mogadouro — Valeira para a Subestagao
de Olmos, a 220 kV.

Este Ramal permitird a ligagdo entre a actual Linha Mogadouro — Valeira, a 220 kV, € a
futura subestacao da REN, S.A., a construir nas imediagdes de Macedo de Cavaleiros. A
sua construgao visa, essencialmente, estender a Rede Nacional de Transporte (RNT) a
zona Nordeste de Tras-os-Montes (concelhos de Macedo de Cavaleiros @ Mogadouro) a
fim de melhorar as condigtes de seguranca de alimentacao dos consumos,
nomeadamente a cidade de Braganga, colmatando deficiéncias actualmente existentes a
nivel do transporte de energia. Complementarmente, visa-se facilitar o tfransporte de
energia proveniente de instalagdes de PRE (Produtores em Regime Especial), desde a
zona de Braganca até a zona sul de Macedo de Cavaleiros e, no futuro, possibilitar o
prolongamento da BRNT até & zona de Chaves.

A realizagdo deste empreendimento & da responsabilidade da REN — Rede Eléctrica
Nacional, 8.A. que, para efeitos do presente EIA, assume o papel de “Proponente”.

O projecte, em fase de Projecio de Execugao, é da responsabilidade da EPME — Empresa
Portuguesa de Montagens Eléctricas, S.A., que adjudicou & Atkins (Portugal), Lda. o
respectivo Estudo de Impacte Ambiental (EIA)., o qual foi elaborado entre Julho de 2005 &
Abril de 20086, pela seguinte equipa técnica:

Coordenacao Geral do EIA
Qualidade do Ambiente,

Cristina Reis Eng.* do Amhbiznte Geologia, Solos, Ordenamento
do Territério e Areas
Condicionadas

| Isabel Castel'Branco Socidloga Soclo-economia

Helena Martins Eng.” do Ambiente Auido

Hugo Costa Biologo Bio-Ecologia

Alexandre Canha Arquedlogo Patrimaénio

Maria Lopes Arqgt.* Paisagistica : ’ ,

Cléudia Sequeira pig Paisagistica Fisiografia & Paisagem

Antdnio Marques Eﬁ;gﬁdm (AutoCAD'® Cartografia

A entidade licenciadora € a DGGE — Direcgao Geral de Geologia e Energia.
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Como é que foi desenvolvido o EIA

O presente EIA foi desenvolvido em trés fases: Fase 0 — Definicao da area de estudo do
EIA; Fase 1 — Identificagao e Estudo de Grandes Condicionantes Ambientais e Definigao
do Corredor Preferencial para a implantagac da infraestrutura em analise; e Fase 2 —
Estudo de Impacte Ambiental, incidindo sobre o projecto de Execugao da Linha.

Nz Fase 0 definiu-se uma area alargada de estudo — uma faixa com 3 a 4 km de largura —
em torno de um Corredor Base proposto pela REN, S.A., e gue tinha em conta os
seguintes factores:

= Ponto de origem, de ligagdo a Linha Mogadoure — Valeira;

* Ponto final, definido pela subestaga@o a localizar nas imediactes da povoagao de
Macedo de Cavaleiros;

»  Minimizagao do atravessamento de Areas Protegidas, nomeadamente, os Sitios
da Lista Nacional de Sitios Rede Natura 2000 Rios Sabor ¢ Magas (FTCON0021)
e de Morais (PFTCONO0023).

Na Figura 1 apresenta-se a delimitagao final da area de estudo considerada:
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Figura 1 - Delimitagao da drea de estudo

Na Fase 1, apos definicdo da drea de estudo, estabeleceram-se contactos, por escrito ou
em reunides, com as entidades com jurisdigao sobre a zona em matérias de interesse
para o estudo, tendo em vista a recolha de informagao, posteriormente sistematizada, de
situagdes potencialmente condicionantes da concretizagao do projecte, nos dominios
ambientais e de ordenamento do territorio. Esta analise foi complementada com visitas de
campo, acompanhadas de registos fotograficos, e por analise de cartografia e fotografia
aérea da zona. Com base neste trabalho foi elaborada cartografia tematica para toda a
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Ramal da Linha Mogadouro - Valeira para a SE de Olmos, a 220 kV
Estudo de Impacte Ambiental. Resumo Nao Técnico ATKI N S
Como é que foi desenvalvido o EIA

area de estudo, e identificados os elementos potencialmente mais condicionantes a
implantacao da Linha em estudo.

Esta fase foi realizada conjuntamente para a linha agora em estudo e para a subestagao a
implantar nas proximidades de Macedo de Cavaleiros, uma vez gue a localizagao desta
SE iria condicionar os possiveis corredores para a implantagao da Linha.

Deste modo, para fixar o ponto de origem, foram estudadas duas alternativas para a
localizacdae desta subestag@o (a primeira na proximidade imediata de Macedo de
Cavaleiros, a Sul da povoacao, e a segunda proximo da povoagao de Olmos).

Nesta fase foi ainda definida uma drea de possivel ligagao a Linha Mogadouro — Valeira,
que determinou o ponto de destino, ou seja, a configuragio do trogo final do corredor de
implantagao do Ramal em estudo.

Partindo entdo desses potenciais pontos de origem e destino, foram implantados e
esiudados diversos corredores que procuraram minimizar as interferéncias com todas as
condicionantes identificadas como potencialmente restritivas, nomeadamente aquelas que
resultaram de Pareceres do Centro de Estudos da Avifauna Ibérica e do Parque Natural do
Dourc Internacional. Estas alternativas foram comparadas e indicada uma localizagao
preferencial para a SE, a pariir da qual se definiu um corredor preferencial para a sua
ligagdo a &rea de destino. Este corredor e o local para a SE foram posteriormente
validados no terreno pelo Dono de Obra (REN, S.A.), pelo Projectista (EPME) e pela
equipa do EIA (ATKINS).

Este primeira fase do trabalho traduziu-se na elaborag@o do Relatério “Identificacao de
Grandes Condicionantes Ambientais e Seleccao de Corredor”.

Na Fase 2, elaborou-se o EIA propriamente dito, sobre o Projecio de Exscugao, pelo que
incidiu sobre o tracado da Linha, entretanto implantade no interior do corredor
seleccionado na Fase 1.

De uma forma geral, cada um dos temas tratados no presente EIA foi abordado numa
tripla perspectiva:

» Caracterizacdo da situac@o de referéncia ou descricdo do ambiente afectado, na
qual se procedeu ao levantamento e caracterizagdo das condicbes existentes a
data da realizacao deste estudo, e perspectivas da sua evolugao;

* |dentificacdo e avaliacac de impactes, susceptiveis de serem provocados pela
implantagéo da infraestrutura em estudo, visando analisar as influéncias do
projecto naquelas condigoes;

s DefinicBo de um conjunioc de medidas de minimizacdo. programas de
monitorizacdo_e recomendagtes, visando potenciar os impactes positivos e
minimizar os impactes negativos, monitorizar os descritores considerados mais
relevantes e indicar as directrizes a sequir no acompanhamento ambiental obra.

O grau de caracterizagao e de analise de impactes dos varios descritores teve em
consideracao a sua classificacao em Factores Muito Importantes, Factores Importantes e
Factores Pouco Importantes. Assim consideraram-se como

=  Factores Muito Importantes: os Solos, Ocupagac do Solo, Ordenamentc do
Territdrio e Condicionantes de Uso do Solo, Paisagem, Ambiente Sonoro, Bio-
Ecologia, Patriménio, Socio-economia,

= Factores Importantes: a Fisiogralia, Geologia, Geomorfologia & Sismicidade

* Factores Pouco Importantes: o Clima, a Qualidade do Ar, os Recursos Hidricos e
a Qualidade da Agua.
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O que é o projecto, onde se localiza e
quais as alternativas

A Descricao do Projecto

O projecto do Ramal da Linha Mogadouro — Valeira para a SE de Olmos, a 220 kV, foi
desenvolvido sobre o Corredor seleccionado na Fase 1 do EIA. Tem uma extensao total
de 30 770 m, e inclui a instalag@o de 81 apoios, dos quais 25 correspondem a vertices,
equipados com 2 cabos de guarda e 3 cabos candutores.

No Desenho 1 pode observar-se a implantacao do projecto.

A linha sera constituida pelos seguintes elementos estruturais: 81 apoios trelicados em
aco; cabos condutores e cabos de guarda; amoriecedores de vibragoes; isoladores de
vidro temperado; e fundagoes dos apoios directas, constituidas por quatro macigos
independentes em betdo em cada apoio. Serao utilizados apoios do tipo CW, MT e Y. As
alturas maximas totais deste tipo de apoios encontram-se entre os 47,14 m para 0s apoios
tipo MT e 65,55 m, para os apoios tipo Y.

Neste projecto adoptaram-se os critérios definidos pela REN, S.A. na definicao das
distAncias de seguranca relativamente aos obstaculos a sobrepassar (arvores, edificios,
estradas, linhas férreas, condutas adutaras de distribuicao de agua) os quais estao acima
dos minimos regulamentares, aumentando-se o nivel de seguranga em geral.

De acordo com as circulares da Divisao de Regulamentacao e Licenciamento Aeronautico
da ANA, Aeroportos de Portugal, S.A., considera-se necessario efectuar a balizagem de 8
vaos e, adicionalmente, em fase de construgdo do futuro IC5, de 2 vaos e 6 apoios, numa
das solucoes alternativas em estudo para essa via, e de 1 vao e 2 apoios, na segunda
alternativa.

Serao também aplicadas medidas balizadoras para a avifauna - do tipo BFD “Bird Flight
Diverter” - em toda a extensao da Linha que atravessa a ZPE e IBA do rio Sabor, incluindo
1 km para cada um dos lados do seu limite, resultando numa sinalizagéde “excepcional” -
com os BDF colocados de 3 em 3 metros em cada cabo de terra dispostos alternadamente,
resultando, em perfil, num espagcamento aproximado de 1,5 em 1,5 metros.

Estima-se que a construgao da linha origine um volume de cerca de 2 830 m® de solos
escavados. Os materiais resultanies da escavacao para a execugao de fundacgbes ou
abertura de caboucos, sdo depositados, provisoriamente, junio dos caboucos, e depois da
conclusdo da betonagem des macigos, sdo utilizados para preencher os espagos da
escavacao. Prevé-se, ainda, que para a construgao dos macigos para a fundagé@o dos
apoios se utilize cerca de 763 m° de betao. A drea de solos ocupada pela implantagao dos
apoios desta Linha corresponde a 3 201 m” (area limitada pela envolvente exterior dos
macigos de fundagao, ao nivel do solo).

Para assegurar as distancias de seguranga da linha é necessario estabelecer uma faixa
de protecgado, que consiste num corredor com 45m de largura, centrado na linha, onde se
procede ao corte ou decote das arvores que for suficiente para garantir a distdncia minima
referida no Regulamento de Seguranca de Linhas Eléctricas de Alta Tensao (RSLEAT —
Decreto Regulamentar n® 1/82, de 18 de Fevereiro) e nas normas da REN,SA.

Durante a construgé@o da linha em estudo serao utilizados os seguintes materiais: ago para
os apoios, zinco para a galvanizagao dos apoios, aluminio dos cabos, aco dos cabos,
aluminio dos acessdrios, ago dos acessdrios e ago das armaduras dos macicos.
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Durante o periodo de vida Util da linha, estimado em cerca de 50 anos, serdo executadas
actividades de manutencao, decote ou corte de drvores para assegurar a faixa de
protecgéo a linha e inspecgaoc do estado de conservacido dos elementos estruturais da
linha.

Prevé-se que a construgdo desta linha se inicie em Fevereiro de 2007, permitindo a sua
entrada ao servigo em Setembro de 2007.

QO custo estimado do empreendimento é de 4.773.351 €.

O Projecto e a sua Localizagao

A linha em estudo atravessa os concelhos de Macedo de Cavaleiros & Mogadouro, ambos
pertencentes ao distrito de Braganca. Atravessa as freguesias de Olmos, Chacim, Lombo
e Peredo, no Concelho de Macedo de Cavaleiros; & as freguesias de Castro Vicente,
Remondes, Brunhoso, Soutelo, Vale da Madre e Mogadouro, no Concelho de Mogadouro.

Na Figura 2 apresenta-se a implantacao do projecto a nivel das unidades administrativas
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Figura 2 — Enquadramento administrativo

A linha em estudo tern uma extensao de 30 770 m, e desenvolve-se na bacia hidrografica
do ric Douro, na sub-bacia do rio Sabor. Inicia-se no planalto mirandés, nas proximidades
da povoagao de Olmos, atravessa o vale do rio Sabor, contorna a Serra de Bornes e
termina em zona plandltica, na freguesia de Mogadouro.

Ao longo do seu tragado, a linha atravessa algumas areas sensiveis, nomeadamente o
Sitio da Lista Nacional de Sitios Rede Natura 2000 dos Rios Maga e Sabor (PTCON0O21)
e a Zona de Protecgao Especial (ZPE) carrespondente a mesma area. Na sua envolvente
proxima localizam-se a Area protegida da Albufeira do Azibo, o Parque Natural do Douro
Internacional e o Sitio da Lista Nacional de Sitios Rede Natura 2000 de Morais.
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Na Figura 3 apresentam-se as areas sensiveis atravessadas pela linha e as localizadas na
sua envolvente.
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Figura 3— Zonas sensiveis atravessadas e na envolvente da linha em estudo

As Alternativas

Como referido, na Fase 1 estudaram-se de forma integrada as melhores opcoes de
localizagao para a linha e para a subestagao, de forma a compatibilizar o corredor
preferencial para a implantacao da linha com a localizagao mais favoravel para a
construcao da subestacao (SE).

Na Fase 2 separaram-se os dois projectos, pelo que o presente EIA apenas incide sobre a
Linha, sendo a SE objecto de um EIA a apresentar em separado.

Assim, na Fase 1 comegou-se por identificar trés possiveis localizagGes para a SE: uma
na envolvente proxima de Macedo de Cavaleiros, uma segunda a Este da povoagao de
Olmos e uma terceira a Sudoeste da povoagédo de Limaos, nas imediagoes do Vale da
Roda.

Apés a identificagao e representagao cartografica das condicionantes ambientais mais
restritivas ao projecto concluiu-se pela inviabilidade de um dos locais identificados para a
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SE, a Sudoeste de Limdos, nomeadamente pela existéncia de um territério e local de
reproducao de uma alcateia de lobo, espécie prioritdria, ameagada de Perigo de Extingao.
Retiveram-se as duas outras alternativas para a SE, e tragaram-se corredores que
respeitavam essas localizagbes como pontos potenciais de origem e os ligavam, através
de zonas que se apresentavam viaveis, do ponto de vista de condicionantes ambientais
restrifivas, & area entretanto identificada como possivel para a ligagéo a Linha Mogadouro
— Valeira, a funcionar como ponto de destino.

Em visitas de campo procedeu-se a alguns ajustamentos aquelas localizagbes, quer para
a SE, quer para os corredores da Linha, apds o que se procedeu & respectiva analise
comparativa, que concluiu pela opgao da localizagao preferencial para a SE junto a Olmos,
a partir da qual se definiu o corredor preferencial para a implantagao da Linha.

O descritor considerado mais relevanie para a selecgé@o das localizagbes preferenciais
para a SE e para a Linha foi a Ecologia, dada a elevada sensibilidade da regido
atravessada, tendo também sido considerados a Ocupagaoc do Solo, Condicionantes
Biofisicas, Condicionantes Urbanisticas e Servidoes, Patrimanio e Paisagem.

Verificou-se, durante o estudo, que algumas das condicionantes identificadas nao
poderiam ser consideradas restritvas a implantagado do projecto dado o seu
atravessamento ser absolutamente inevitdvel. Estdo nesta situagéo o Sitio da Rede Natura
2000 de Morais e a ZPE dos rios Sabor e Magas. Contudo, procurou-se minimizar os
impactes nessas zonas pelo que a sugestao do Parque Natural do Douro Internacional
para o atravessamento do vale do rio Sabor foi considerada determinante na escolha do
corredor proposto.

Em face das condicionantes identificadas, retiveram-se para andlise comparativa duas
localizacoes para a SE e dois grandes corredores — Corredor Sul @ Carredor Norte — cada
qual com algumas variantes pontuais.

Na Figura 4 apresentam-se as alternativas de Corredores retidas para analise comparativa.
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Figura 4 — Corredores alternativos e respectivas variantes
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A andlise comparativa efectuada sobre estas alternativas concluiu pela seleccao da
localizag@o para a SE junto a Olmos, a qual passou a ser designada por SE de Olmos.
Para a selecgdo do Corredor foi determinante, como ja referido, o ponto de
atravessamento do rio Sabor, sugerido pelo PNDI, que levou ac abandono de algumas
Variantes que se prendiam com pontos de atravessamento alternativos do rio Sabor.

Utilizou-se uma matriz de duas entradas para comparar os Corredores Norte e Sul tendo-
sg, finalmente, concluido pela definicdo de um Corredor Preferencial a pariir da adopgao
do Correder Norte, no sesu froco mais a sul, evitando o o atravessamento da area de
expansaoc urbana identificada na proximidade de Mogadouro. Este Corredor &
posteriormente ligado ao Corredor Sul, através das Variantes 3 e 5, de modo a viabilizar o
atravessamento do rio Sabor, tal como recomendado pelo PNDI, o gue se concretiza pela
adopgao da Varianie 4, em toda a sua extensao. A pariir desta, adopta-se novamente o
Corredor Sul até ao seu ponto final, estabelecido pela localizagao seleccionada para a
implantacéo da subestacao, nomeadamente, a SE2-Olmos.

Na Figura 5 apresenta-se a delimitagao do Corredor Preferencial seleccionado:

:] Area de Estido

i | Corredor

..... Linha Mogadouro-Vataira

Figura 5 — Delimitagao do Corredor Preferencial
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Qual é o estado actual do ambiente na
area de implantacao do projecto

Em termos fisiograficos a drea de implantacdo do projecto apresenta um relevo
ondulante, que alterna entre situagdes de vales e encostas muito declivosas com
condigdes de planalto. As situacGes de relevo mais acidentado sdo sobretudo evidentes
nos vales dos rios Azibo e Sabor. De uma forma geral as altitudes variam entre os 200 —
na base do rio Sabor - € os 810 m —na zona de Magainhas, a sul de Mogadouro.

Em termos geoldgicos verifica-se que o Ramal da Linha Mogadouro — Valeira para a SE
de Olmos, a 220kV, se desenvolve, essencialmente, sobre formagbes de rochas
metamérficas  ultraméfico-maficas. Nao existem, nesta drea, regisios de minas
significativas. A d@rea de implantag@o do projecto insere-se na zona com menor risco de
incidéncia de sismos no territério continental.

Relativamente aos recursos hidricos subterraneos, o tracado da linha desenvolve-se na
unidade correspondente ao Macico Antigo Indiferenciado, numa zona onde nao existem
aquiferos diferenciados ou formagoes com interesse hidrogeoldgico, e onde as formagoes
dominantes apresentam baixa condutividade hidraulica e tém, regra geral, uma
produtividade muito reduzida. Em matéria de qualidade dos recursos hidricos
subterraneos, e de acordo com elementos do PBH do Douro, verifica-se que os principais
problemas de poluicao identificados sao baixos valores de pH e excesso de nitratos.

No que concerne aos recursos hidricos superficiais, o tragado da linha insere-se na
Regido Hidrografica do Douro, sendo o rio Sabor o principal curso de agua que atravessa
a area de implantagéo do projecto. Este rio & o centro de um rendilhado de linhas de agua
que se distribuem de forma constante ao longo de toda a area de estudo. A auséncia de
barragens ao longo do seu curso e a baixa perturbagao humana do seu vale levam a
considerar este rio como um dos ultimos rios selvagens de Portugal.

Quanto & qualidade da agua, verifica-se que o rio Sabor evidencia, nos trogos de
montante, boa qualidade ecclogica e elevado interesse para a ictiofauna, enquanto que
mais a jusante apresenta ja alguma degradagaoc por poluicdo topica urbana,
particularmente evidente em anos secos.

Relativamente aos solos, o tragado da linha desenvolve-se, em termos de unidades
litolégicas, sobre Formagoes Sedimentares e Metamorficas, constituidas essencialmente
por xistos e grauvaques (Complexo Xisto-Grauvaquico). Os solos da area de estudo sao
essencialmente de dois tipos: luvissolos (solos evoluidos, com Horizonte B argico, no qual
ocorre um teor de saturagao de bases superior a 50% e onde ocorreu um processo de
lavagem, com migracao e acumulacao de argila em profundidade), e litossolos (solos
incipientes, com baixa espessura e elevada pedregosidade). A capacidade de uso do solo
predominante (70%) € F, correspondente a um uso florestal do solo.

A ocupacao do solo ac longo do Corredor em estudo caracteriza-se por:

« Um predominio de zonas de agricultura extensiva, intercaladas com adreas
importantes de pinhal, zonas florestadas, clival e pomar.

*» Desenvolvimento da linha em situacao de afastamento de zonas com ocupagao
humana ou edificada.

* QOcorréncia de uma zona com ocupagéo industrial, a Zona Industrial de Mogadouro,
localizada no Cabego de Santo Antdnio, nas imediacdes do vado entre os apoios
AP09 2 AP10. Nao se identificaram zonas dedicadas a inddstria extractiva dentro
ou na proximidade do tragado da Linha.
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= Predominio das zonas de ocupagao agricola no interior do corredor em estudo,
sendo maioritariamente compostas por exploragoes cerealiferas e pastagens.

= As zonas de ocupacgdo florestal representam a segunda maior Classe de
Ocupagao da area em estudo, desenvolvenda-se maioritariamente na envolvéncia
do rio Sabor. A principal espécie ocorrente € o pinheiro-bravo. Nao se regista a
ocorréncia de areas submetidas a Regime Florestal (Matas Nacionais ou
Perimetros Florestais).

No que respeita aos factores ecologicos a drea de implantacéo do projecto abrange trés
areas classificadas de interesse conservacionista, nomeadamente

« ¢ Vale do Azibo (Penedo Redondo — Castelo) — Sitio Rede Natura 2000 e centro
de actividade de uma alcateia de lobo.

= o Vale do Sabor & foz do Azibo - contém grandes valores aloristicos e faunisticos,
assim com a nivel de habitats, reunindo um grande nimero de protecges legais:
Sitio da Rede Natura 2000, ZPE e IBA.

= a Quinta da Nogueira (Carrascal — Nogueira) — ocupada por uma alcateia de lobo,
sendo um dos dois locais de cria alternativos.

Do total de espécies floristicas identificadas, dez sao endemismos poriugueses, das quais
uma tem estatuto internacional Vulneravel e outra Indeterminado e, em Portugal, Raro.
Identificaram-se 6 endemismos ibérices, dos quais dois estdo incluidos em categorias
nacionais de conservagao como Em Perigo de extingdo e Ameagada. Ocorrem ainda a
oliveira, espécie abrangida pelo decreto-Lei n® 120/86, de 28 de Maio, & o sobreiro e a
azinheira, espécies protegidas pelo Decreto-Lei n® 169/2001, de 25 de Maio (alterado pelo
DL n® 155/2004, de 30 de Junho).

Quanto & fauna identificaram-se 28 espécies com elevado interesse para a conservagéo,
sendo 18 delas confirmadas para a drea em estudo. Confirmou-se a existéncia de ninhos
de aguia-real, o que levou ao afastamento do tragado, a fim de reduzir o risco de colisdo e
electrocussao das aves em causa. Foitambém confirmada a existéncia de um territdrio de
caga de aguia-perdigueira. O lobo tem presenca confirmada na maior parte da area de
estudo.

No ambito deste EIA procedeu-se a um estudo de caracterizagao das populagdes de
morcegos existentes na area de implantacao do projecto e suas imediagGes, nao se tendo
detectado a existéncia de qualquer abrigo de morcegos durante a prospecgio de campo.

No que respeita a qualidade do ar, na generalidade da drea de estudo os valores de
concentragao de poluentes sao muito reduzidos, a excepgao do ozono, factor justificado
pelos mecanismos de formacao de ozono troposférico, associados a altitude e forte
radiacao solar.

Para caracterizar os niveis de ruido na area de implantagao do projecto procedeu-se a
uma campanha de medigoes sonoras que permitiram classificar a zona como Zona
Sensivel, com elevado conforto sonoro e niveis de ruido, quer diurno, quer nocturne,
abaixo dos limites estabelecidos legalmente para a exposicao sonora,

Relativamenie as condicionantes e restrigdes de utilidade publica identificadas na
envolvente proxima do tragado destaca-se a existéncia de:

= Solos classificados como Reserva Ecoldgica Nacional (REN) — cerca de 44% da
totalidade da area atravessada pelo corredor em estudc, sendo metade
carrespondente a areas de maxima infiltragdo, 36% a cabeceiras de linhas de
agua, e 23% a areas com risco de erosao. Contudo, nenhum apoio se implanta em
area com risco de cheias.
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* Solos classificados como Reserva Agricola Nacional (RAN) — cerca de 8,5 % da
area total correspondente ao tragado da linha.

* Faixa de Protecgao a Albufeira do Rio Sabor — nenhum apoio da linha em estudo
intercepta a area de proteccao de 500 m da futura albufeira do Sabor.

= Zonas de risco de incéndio - toda a area de estudo se encontra inserida em zona
classificada como Elevado a Muite Elevado Risco de Incéndio Florestal,
atravessando-se, em parte do tragado, a Zona Critica da Serra da Nogueira.

* O tracado nao atravessa qualquer povoagao ou area urbana de expansao.

* Proximidade de areas condicionadas pela serviddo asrondutica associada ao
Aerédromo de Mogadouro gue, contudo, nunca sao atravessadas.

* Cruzamento como os Espagos Canais afectos ao futuro IC5 (irés solugées ainda
em estudo).

= Zonas de proteccao a dois marcos geodeésicos - ndo existe qualquer interferéncia.

= Infraestruturas do Sistema de Abastecimento de Agua da Aguas de Tras-os-
Montes e Alto Douro (ATMAD) — atravessamento do Subsistema das Carrapatas,
ficando sujeito as restricoes legais para estas situagoes.

= QOcorréncia de pontos de agua de abastecimento aos meios aéreos de combate a
incéndios florestais, implicando restricoes relativamente a proximidade das linhas.

= Qutras linhas eléctricas de meédia tensao, cruzadas pela linha em estudo: nas
proximidades do Vale da Madre, snire os apoios AP18 e AP19, e nas
proximidades de Brunhoso, entre os apoios AP26 e AP27.

=  Feixes hertzianos & respeciiva serviddo — nenhuma servidao radicelécirica
afectada.

Foram identificados 36 elementos de interesse patrimonial na proximidade do tragado
da linha, no decurso da pesquisa e do trabalho de campo efectuados. Do total das
ocorréncias detectadas, apenas 3 merecem especial atengao por se encontrarem a menos
de 100 m de locais previstos para a implantacdo de apoios — um habitat pré-histérico /
neolitico {?), um habitat de cronologia indeterminada, e uma Mamoa, de cronologia pré-
historica / neo-caleolitica (7).

Relativamente a paisagem, a area de implantacao do projecto insere-se numa paisagem
articulada num relevo ondulado, predominantemente ocupado por amplos planaltos mas
onde se destacam vales profundos e alguns elementos montanhosos mais elevados,
como sejam os vales dos rios Azibo e Sabor e a Serra de Bornes.

No que respeita aos instrumentos de ordenamento do territério com incidéncia sobre o
Corredar onde se inscreve o tragado da linha ha que distinguir:

« Planos de nivel regional — Plano da bacia Hidrografica do ric Doure, Plano
Regional de Ordenamento Florestal do Nordeste (PROFNordeste), Programa
Operacional Regional da Regiao Norte (POR Norie) e, em breve, o Plano
Regional de Ordenamentc do Territorio de Tras-os-Montes e Alto Douro
(PROT-TMAD)

+ Planos de nivel municipal — Planos Directores Municipais de Macedo de
Cavaleirso e de Mogadouro.
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Quanto & socioeconomia ha a registar que a area de estudo se situa numa regiao
essencialmente composta por espacos rurais e florestais, onde se situam pequenos
aglomerados populacionais e habitagdes isoladas. Os dois concelhos atravessados pela
linha apresentam bases econémicas diferenciadas, sendo o de Mogadouro assente numa
base de cariz mais rural, enquanto Macedo de Cavaleiros se encaminha para um equilibrio
das varias actividades economicas.

Imp — 5007_R1 Pagina 12



Ramal da Linha Mogadouro - Valeira para a SE de Olmos, a 220 kV
Estudo de Impacte Ambiental. Resumo Nao Técnico ATKI N S
Quais sao os principais efeitos do projecto

Quais sao os principais efeitos do projecto

A concretizagao da consfrugao do Ramal da Linha Mogadouro — Valeira para a SE de
Olmos, a 220 kV, teré impactes positivos bastante significativos no aumento da
capacidade de transporte e na melhoria das condi¢bes de distribuicao de energia a zona
Norte e Noroeste de Portugal.

Contudo, como em qualguer empreendimento, a fase de construgao da infra-estrutura
tera efeitos negativos no ambiente e populacgao residente na proximidade dos locais em
obra.

Os principais efeitos negativos estao relacionados com as desmatagGes para instalagao
dos apoios, remeximento de terras para abertura de caboucos, implantagéao das fundagoes
dos apoios e instalagao dos estaleiros e, ainda, definicao da faixa de proteccéo a linha.
Estas actividades poderao ser responsaveis por uma degradacdo pontual da qualidade do
ar (devido, essencialmente, @ emissao de poeiras) e aumento dos niveis de ruido,
afectagdo de habitats, vegetagcdo e fauna, interferéncias com sitios de interesse
patrimonial e intrusdo visual e afeclacdo da qualidade de vida da populacao que reside
mais proximo dos locais em obra. Esses efeitos fazem-se sentir, essencialmente, nas
zonas de implantagao dos apoios e dos estaleiros, e nas dreas adjacentes. Tendo em
conta que as areas a afectar sao de reduzida dimensao, que a linha se desenvolve
maioritariamente afastada de zenas habitadas e que, em cada local, a instalagao de um
apoio & uma operacao relativamente rapida, considera-se que esses efeitos serao locais,
temporarios e, na maioria dos casos, minimizaveis através das medidas propostas no EIA.

A construgdo da linha originard, ainda, a producdo de residuos diversos, incluindo os
residuos gerados no estaleiro, os residuos vegetais resultantes das operagbes de
desmatagem e abertura da faixa de protecg@o e os residuos de betdo resultantes da
execucao das fundagoes dos apoios. Serao ainda produzidos residuos especificos coma
limalhas e aparas metalicas, restos de varoes e fios de ago, etc, durante a construgao da
linha. Desde que seja assegurado o cumprimento das especificacdes técnicas da REN, SA
relativas a gestao e destino final de residuos produzidos em obra, nao se prevé que a sua
existéncia possa causar efeitos negativos no ambiente.

Qcorrerdo ainda -efeitos negativos sobre os solos e ocupagdo do solo devido a
necessidade de ocupar uma area, em torno de cada apoio, para a preparagao g execugao
dos trabalhos. Esta ocupagdo serd temporaria na maior parle dessa area, sendo
irreversivel apenas nas zonas onde serao instaladas as quatro fundagdes de cada apoio.
De uma forma geral, durante a fase de construgao prevé-se que venha a ser ocupada, de
forma temporéria, uma area total de cerca de 32 400 m". Essa ocupaqao afectara,
essencialmente, solos de classe F, sendo que apenas cerca de 9 200 m° corresponderao
a solos das classes A e A+F.

O estabelecimento da faixa de protecgdo ao longo do tracado da linha, tal como referido
anteriormente, implicara proceder ao corte ou decote de arvores numa faixa de 45 m de
largura, centrada no eixo da linha, de modo a cumprir as distancias minimas de sequranca
referidas no RSLEAT e nas normas de seguranca da REN, SA. Na envolvéncia dos apaios
verificar-se-4 o arranque de matos, limitado as areas a ocupar pelos caboucos das
fundacdes, as gquais totalizam, em média, 16m por apoio, as quais recuperam na quase
totalidade apds a fase de construgac.

Esta actividade tera efeitos negativos na ecologia, principalmente na flora e vegetacao, em
consequéncia do abate de arvores. Dada a reduzida darea a afectar pela implantacao dos
apoios (cerca de 400 m2 cada) e o tipo de biétopos em presenga - apenas um apoio se
situa em zona de bosque autéctone (Habitats 8580, 9230, 9330 e 9340 da Directiva
Habitats) -, os impactes serdo reduzidos.
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Em termos da fauna, os impactes esperados sao moderados e resultam da perda de
habitat para reproducéo e periurba¢do sazonal das espécies existentes na drea a afectar.
Esses impactes sdo sazonais e a perturbagao introduzida nao sera idéntica para todos os
grupos faunisticos considerados. Nao foram encontrados abrigos de morcegos nem
ninhas de aves de rapina na zona de construgao da linha, pelo que nao sao expectaveis
impactes neste dominio.

No que se refere ao patriménio ndo se identificaram interferéncias directas da linha com
iméveis classificados, ou em vias de classificacao e respectivas areas de protecgao.
Identificaram-se, contudo, algumas situagbes de interferéncia directa ou indirecta sobre
ocorréncias de interesse patrimonial em resultado da implantagao nomeadamente dos
apoios AP09 e AP10, localizados a menos de 50 metros dessas ocorréncias patrimoniais,
e dos apoios APOB, AP09, AP13, AP18, AP30, AP38, AP57 e AP 58 e 59, localizados
entre 50 a 100 metros dessas ocorréncias patrimoniais. Considerou-se, contudo, que a
maioria dos efeitos negativos identificados poderae ser minimizados através das medidas
que sao preconizadas.

Os efeitos do projecto sobre a paisagem durante a construc@o da linha estao relacionados
com a necessidade de proceder ao corte e/ou desbaste de vegetagdo, com a
desorganizagao espacial das zonas em obra, com a abertura / alargamento de acessos e
zonas de estaleiro e com a circulagao de viaturas. Os efeilos sobre a paisagem serao
sentidos com malor incidéncia nas zonas mais declivosas — AP38 a AP44, AP52 a AP54,
AP62 a AP64, AP69 a AP71; nas zomas com maior presenga de coberio arboreo a
desmatar; nas zonas de maior aproximagao a linhas de agua — AP74 a AP76, na zona da
Ribeira do Amedo; e nas zonas de festo — AP34, AP59, APG2, AP64 e AP73.

Durante a fase de exploragac da linha ha a considerar os impactes positivos,
anteriormente referidos, associados ao objectivo do projecto.

Contudo, a presenca e funcionamento de uma linha de transporte de energia podera ser
responsavel por alguns impactes negativos a nivel das populacées e actividades
humanas, como sejam impactes visuais sobre zonas residenciais, impossibilidade de
utilizag@o das parcelas de terreno afectas aos apoios, inibicdo de povoamentos florestais
com espécies de crescimento rapido sob a linha, restricoes & construg@o sob a linha,
degradacao pontual da qualidade do ambiente asscciada & emissao de ruido e de ozono
em consequéncia do efeito de coroa e outros efeitos “intangiveis”, associados & percepgac
dos riscos e inconvenientes da presenca da linha. No caso particular estas situagbes sac
minimizadas pela reduzida ocupagao humana na area de implantagéo da linha e pelo tipo
de ocupacgao do solo em presenca.

Em termos paisagisticos, os impactes na estrutura da paisagem sdo previsivelmente de
maior extensdo, magnitude e significado nas zonas mais declivosas — apcios AP38 a
AP44, AP52 a AP54, AP62 a APB4 e APB9 a AP71. No caso dos impactes visuais
assumem maior importancia os apoios e vaos balizados localizados em zonas de maior
acessibilidade visual, como sejam zona de aproximagéo a linhas de dgua, zonas de festo,
vao a balizar em zonas com maior exposicao visual potencial, zonas de grande amplitude
visual e maior frequéncia e proximidade de observadores e outras siluagdes de alguma
proximidade / exposigao visual para areas habitadas ou brede viaria.

A implantacdao da linha ira afectar de forma irreversivel uma area total de cerca de
3201 m® de solos, que irdo ser permanentemente ocupados pelos apoios da linha. Desses
solos, 54,3% tém ocupagdo agricola dominante, 20,9% ocupacao florestal dominante,
1,3% matos e a restante (23,5%) nao apresenta qualquer ocupacao deminante.

A existéncia e funcionamento de linhas de energia aéreas potencia impactes negativos
sobre a avifauna, dado que a presenga dos cabos suspensos, por vezes dificilmente
detectaveis ou pouco visiveis, causam a morte e/ou ferimentos por colisao com a linha.
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Considera-se, contudo, que a implementagao de medidas de minimizagac, neste caso a
sinalizagao da linha com dispositives especificos, permitird minimizar esses efeitos.

Seraa afectados solos classificados como Reserva Agricola Nacional (RAN) & Reserva
Ecologica Nacional (REN) ja que € inevitavel a sobrepassagem da linha e implantacdo dos
apoios nestes solos. Serao ocupados com caracter de permanéncia cerca de 1.196 m2 de
areas de REN e cerca de 197 m2 de dreas de RAN.

Poderao ocorrer emisstes de ozono (poluente atmosférico) e de ruido, tendo como
principal origem o efeito de coroa (fenémeno originado pela alteracdo das condigdes
slectromagnéticas naturais, que ocorre na vizinhanga imediata dos cabos condutores, na
presenca de um intenso campo electrico e que implica a emissao de ruide e a producao
de uma pequena emissao de ozono na superficie dos condutores). Contudo, as
guantidades de ozono susceptiveis de serem emitidas pela linha sédo muito reduzidas e os
niveis sonoros que poderao ocorrer Nao serao responsaveis por zlteragbes ao rufdo
ambiente, permitindo cumprir o Regulamento Legal de Poluigao Sonora (RLPS - Decreto-
Lei n.” 292/2000 de 14 de Novembrao).

Os apoios da linha em estudo serdo implantados em zonas que, em termos des
ordenamento do fterritorio, se apresentam classificadas como diferentes classes de
espagos, tal como se refere seguidamente: 2 apoios em solos classificados como RAN, 22
apoios em espacos classificados como espagos agricolas com aptidao silvo-pastoril, 15
apoios em espagos classificados como espacgos florestais com aptidao para floresta de
produgao, 2 apoios em espacos classificados como espagos naturais — matas e 1 apoio
em espago canal. Embora a implantacac dos apoios seja feita em espacos que se
encontram vocacionados para outras utilizagoes, nao se identificaram, no regulamento dos
Planos Directores Municipais dos concelhos atravessados, restrigbes especificas nem
incompatibilidades com o presente projecto, tanto mais que a area a afectar por cada
apoio seré bastante reduzida.

Durante a fase de exploraga@o da linha seré necessario efectuar a manutengao da faixa de
proteccdo da linha. Para tal, proceder-se-4 ao corte e/ou abate de vegetagdo de
crescimento rapido nas imediagdes dos apoios e no interior da faixa de protecgao, de
modo a garantir as distancias minimas de seguranca da linha. Esta actividade, alem de se
constituir como um impacte negativo na vegetagdo, origina a producdo de residuos,
embora se considere este efeito como pouco significativo.

Refere-se ainda que nao sao esperados efeitos negativas em consequéncia da exploracao
da linha sobre a geologia e fisiografia, qualidade da agua e recursos hidricos, solos e
patrimoénio.

Nao é expectavel a desactivacao desia linha até ao ano de 2050. De uma forma geral os
impactes negativos inerentes a fase de desactivacao serdo semelhantes aos que ocorrem
para a fase de construgdo, resultando, contudo, posteriormente, em impactes
potencialmente positivos no caso da remogao total da infraestrutura e libertacao do espago
ocupado.
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Que medidas de minimizacao, de
compensacao e monitorizacdo sdo
previstas

Os impactes ambientais de uma infra-estrutura deste tipo serao distintos para cada fase
do projecto: construcao, exploragdo e desactivagao do Ramal da Linha Mogadouro —
Valeira para a SE de Olmos, a 220 kV. E de destacar que para cada fase do projecto
foram estabelecidas medidas de minimizag&o, indicadas no EIA, que permitem minimizar
ou evitar impactes negativos, e outras que potenciam os impactes positivos.

As Medidas de Minimizagao propostas, a serem levadas a cabo pelo Adjudicatério
responsavel pelas obras, durante a fase de construgéo da linha, ou a serem postas em
pratica pelo Dono da Obra, em fase de exploragao, sd@o as seguintes:

Fase de construcao

— Promover o Acompanhamento Ambiental da construcao da linha de maneira a
assegurar a aplicagao das medidas de minimizagao previstas no EIA, e as que
venham a ser definidas pela Declaragao de Impacte Ambiental, o cumprimento da
legislagao ambiental e a aplicagao das melhores préaticas que respondam a
situacoes novas que eventualmente venham a surgir durante a obra, bem como a
monitorizacao dos niveis de ruido durante as obras, tal como €& referido neste EIA.
No presente EIA apresenta-se o Plano de Acompanhamento Ambiental.

— Recomendacoes relativas a eventual abertura de acessos e a melhoria dos
acessos existentes, no sentide de minimizar interferéncias sobre o ambiente.

— Assegurar o cumprimento das recomendacoes relativas a seleccéo do local para a
implantagao dos estaleiros incluidas noc EIA — preferencialmente a serem
localizados sobre areas degradadas ou de solos incultos, lenge de aglomerados
urbanos, evitando a sua implantacdo nas zonas de exclusao definidas
cariograficamente no EIA.

— Assegurar a adopgac de boas praticas na exploracao e gestao do estaleiro
{incidindo sobre o transporte de materiais de/para o estaleiro, gestdo de efluentes
e residuos) e a sua desaclivacao de forma a preservar a qualidade do ambiente e
qualidade de vida nas zonas exteriores, e atenuar a degradacao originada por
esta actividade, dando nomeadamente cumprimento as Especificagoes Técnicas
da REN, S.A. sobre gestdo de residuos industriais em obra ET-0003.

— Assegurar o cumprimento do disposto na Especificacéo Técnica da REN, S.A. ET-
0007 — Disposicoes Gerais sobre Gestao Ambiental, relativas & fase de obra.

-~ Divulgacao da obra e de contacios com os proprietarios dos lerrenos a ocupar
pelos elementos da linha.

Sio ainda enunciadas algumas medidas especificas, a aplicar na fase de construgao,
como sejam, entre outras:

o Geologia e geotecnia - No caso de vir a ser necessério utilizar explosivos
para a execugao das fundacdes dos apoios da linha, o Adjudicatario da
Obra deve assegurar o controlo dos processos construtivos de acordo
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C

o

o

com as regulamentagoes em vigor, de forma a minimizar interferéncias
adicionais comas formagoes geoldgicas e efeitos negativos em zonas
habitadas proximas dos locais onde possam vir a ser utilizados explosivos,
resultantes da transmissao de vibragoes,

Recursos hidricos e qualidade da agua

Evitar a acumulagae de terras ne leito das linhas de escorréncia
preferencial aquande da implantacdo de apoios nas suas
proximidades;

Nao armazenar, ainda que temporarilamente, material resultante da
abertura dos caboucos e da decapagem dos solos em zonas
inclinadas. a menos de 50 metros das linhas de agua e em zonas de
cheia ou zonas inundaveis;

Ecologia

- A construgao do troco que atravessa o vale do Sabor devera ser
feita fora do periodo de reprodugdo das espécies rupicolas
prioritarias identificadas para a drea (desde o inicio de Fevereiro até
meados de Julho);

- Na instalacdo dos apoios evitar a afectagdo de exemplares de
sobreiro e azinheira existentes nos habitats (9330 e 9340, da
directiva Habitats — bosques autdctones) respectivamente (AP40 e
PAL2);

- Assinalar previamente as zonas a serem sujeitas a desmatagem
efou corte de arvores para nao danificar vegetacao fora dos limites
das areas de intervencao;

Patrimanio

- Assegurar o acompanhamento arqueologico das obras durante todo
o periodo em que ocorram acgoes de remeximento do solo;

- Adoptar medidas especificas de protecgao das ocorréncias
patrimoniais

= qgue venham a ficar a menos de 50 metros dos estaleiros, frentes
de obra ou acessos (a definir posteriormente), com algumas
particularidades técnicas no caso das Ocorréncias 21 e 34 (de
cariz viario);

= situadas entre 50 a 100 m dos apoics — Ocorréncia 11, 29, 5, 14,
20,26e28,7e13

= situadas a menos de 50 m dos apoios — Qcorréncias 6 e 8
Solos e ocupagédo do solo
- Decapar, remover e separar as terras de melhor qualidade nas
operagdes de escavagao com vista a sua utilizagao na reintegragao

da area intervencionada.

- Reposicao da situagao existente nas éreas de afectacio temporéaria
destinadas a construcao dos apoios, estaleiros, etc.
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Que medidas de minimizacdo, de compensagdo e monitorizagdo sdo
previstas

o Ruido - No vao entre o AP15 e o AP16, restringir as actividades mais
ruidosas ao periodo diurno e, se possivel, aos dias Uteis

o Factores socio-economicos

- Evitar a instalag&o de caminhos de acesso temporérios em imediata
proximidade de edificios residenciais;

- Criar um mecanismo expedito de atendimento publico para
esclarecimento de duvidas e eventuais reclamacdes (no ambito do
Plano de Acompanhamento Ambiental).

Fase de exploragao

Em face dos impactes expectaveis para a fase de exploragdo, sao propostas as
seguintes medidas especificas:

o Sinalizagdo dos vaos da linha onde sao expectaveis maior incidéncia de
colisdes das aves, nomeadamente em todo o trogo que corresponde ao
atravessamentc da Zona de Protecgdc Especial (ZPE) e IBA (Zona
Importante para a Avifauna) do Rio Sabor pela linha - vaos entre o AP32 &
o AP47 - recorrendo a dispositivos especificos (salva-passaros), para
minimizar os efeitos da linha sobre as aves.

Exemplo de dispositivos salva-passaros

o Balizagem aérea da linha nos vaos entre o AP2-AP3, AP38-AP39, AP41-
AP42, AP43-AP44, AP47-AP468, AP53-AP54, AP64-APB5, AP71-AP72,
para efeitos de sinalizagao para aeronaves.

Para além das medidas de minimizagdo, sac propostas Medidas de
Compensagao, acordadas com o PNDI/ICN e a implementar pelas suas -eguipas
técnicas, a coberto de contributo financeiro por parte da REN, S.A., e que visam a
recuperacao populacional de algumas espécies, como sejam:

Instalacao de mosaicos de sementeiras e de pontos de agua para presas,
a fim de permitir aumentar a disponibilidade de presas para & aguia-

perdigueira e outras rapinas;

o

o Recuperagao e repovoamento de pombais.

Plano de Monitorizagao que

= : i ao de um A
Propoe-se, ainde, a implementagac, d nitorizagdo das taxas de colisac

%“%\Q\)a{i o controlo dos niveis de ruido e a mo
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das aves com a linha. No ambito deste Plano de Monitorizagao proceder-se-a as
seguinies actividades:

Ruido

Fase de exploragao — para se aferir a analise efectuada no ambito
deste EIA e avaliar da existéncia (ou nado) de impactes sobre as
populagbes actualmente residentes ou que venham a residir nas
proximidades da linha. Propoe-se, assim, a realizagao de medigdes
sonoras no mesmo local da medicao inicial, bem como junto de todos
e quaisquer receplores existentes ou futuros dos quais se venha a
receber reclamacgoes durante o periodo de exploracio da linha.

Ecologia

O planc que se propde incide apenas sobre o grupo faunistico da
avifauna, considerado aquele que podera ser mais afectado pela
exisiéncia de uma linha de transporte de energia, e devera ser
implementado em 3 fases distintas: periodo anterior & obra, fase de
consirugao e fase de exploracao, num periodo total de 5 anos.

O plano incluird as seguintes actividades: avaliagao da mortalidade
da avifauna por colisao com a linha (e determinagao dos respectivos
factores de correcgao); censos de aves para determinacao de indices
de abundancia de espécies susceptiveis a colisdo / electrocussédo
(e.g. densidade; abundancia relativa); sucesso reprodutor dos casais
de aguia-perdigueira e aguia-real; padroes de utilizagdo do espago
horizontal e vertical de aguia-perdigueira e aguia-real; identificagao
de zonas de nidificagao e poisos preferenciais ao longo de toda a
extensao da linha.

Propde-se a realizagao de campanhas trimestrais (abrangendo os
quatro periodos de ciclo anual das aves) durante o primeiro ano de
funcionamento da linha. Apos este pericdo deverao ser analisados
os resultados e tomada a decisao sobre o prolongamento, ou nao, da
monitorizacao.
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Conclusoes

Conclusoes

Do estudo efectuado podem retirar-se as seguintes conclustes:

Nao existem na area estudada condicionantes ambientais, em sentido lato,
passiveis de obstar & concretizacao do projecto;

Embora a area de implantacao do projecio apresente uma grande riqueza em
termos ambientais, paisagisticos e ecolégicos, a abordagem adoptada, que
privilegiou uma primeira fase de escolha criteriosa da melhor solugdo para a
implantacao de um corredor que tivesse em consideragéo os valores em presenca,
permitiu minimizar significativamente as interferéncias com as potenciais
condicionantes que impendiam sobre o projecto;

As situagoes residuais indutoras de impactes inevitdveis foram objecto de
tratamento adequado quer ao nivel do Projecto de Execugao, quer num programa
de Medidas de Minimizacao e de um Planc de Monitorizagao, tendentes ao seu
efectivo controle.

Sao ainda propostas medidas de compensagdo dos impactes sobre a fauna,
visando contribuir para a recuperagao populacional de algumas espécies.
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