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1. INTRODUCAO

Dando cumprimento a actual legislacdo sobre o procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental
(AIA), Decreto-Lei 69/2000, de 3 de Maio, com as alteragbes introduzidas pelo Decreto-Lei n.°
197/2005 de 8 de Novembro, a Administragdo dos Portos de Setubal e Sesimbra, SA, na qualidade de
entidade licenciadora, apresentou ao Instituto do Ambiente (IA), o Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) relativo ao “Projecto de Melhoria de Produtividade do Terminal da SAPEC em Settbal”, em fase
de Projecto de Execucao, o qual se enguadra no ponto 8 b) do Anexo I, do referido Decreto-Lei. O
proponente do projecto é a SAPEC — Terminais Portudrios, SA.

O IA, como Autoridade de AIA, ao abrigo do Artigo 9.0 do referido diploma, nomeou a respectiva
Comissdo de Avaliacdo (CA), a qual é constituida pelas seguintes entidades e seus representantes:

IA — Eng.2 Margarida Rosado (alinea a);

IA - Eng.° Augusto Serrano (alinea a);

Instituto da Agua (INAG)- Dr. Ratl Caixinhas (alinea b);

Instituto da Conservagdo da Natureza (ICN) — Dr. Mario Reis (alinea c)

Instituto Portugués de Arqueologia (IPA) — Dr.2 Ana Margarida Martins (alinea d);

Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional de Lishoa e Vale do Tejo (CCDR-
LVT) - Eng.2 Luisa Cancella de Abreu (alinea e);

IA — Argt.3 Cristina Russo (alinea f).

A CA contou, ainda, com a colaboracdo da Dr.2 Teresa Rafael do INAG.

2. METODOLOGIA DE AVALIACAO

A metodologia seguida pela CA contemplou o seguinte:

1.

7.

Andlise técnica do EIA e verificacdo da sua conformidade como disposto no Artigo 129, do
Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.°
197/2005 de 8 de Novembro, e da Portaria 330/2001 de 2 de Abril. A CA considerou que
seria necessario solicitar elementos adicionais, ao abrigo do n.9 5 do artigo 13° do mesmo
diploma legal, tendo o prazo para a verificagdo da conformidade ficado suspenso até a
entrega dos mesmos.

A apreciacdo dos elementos entregues pelo proponente resultou na deliberagdo sobre a
conformidade do EIA, a 27 de Outubro de 2006.

Solicitacdo de pareceres especificos as seguintes entidades externas: Direcgao Geral de
Recursos Florestais (DGRF), Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovagao
(INETI), Instituto de Meteorologia (IM), Servico Nacional de Bombeiros e Proteccdo Civil
(SNBPC), Direcgdo Regional de Economia de Lisboa e Vale do Tejo (DRE-LVT), Estradas de
Portugal (EP), Instituto do Mar (IMAR), Instituto Hidrogréfico (IH), Instituto Portuario e dos
Transportes Maritimos (IPTM), Administragdo do Porto de Setubal e Sines (APSS). Os
contributos recebidos foram tidos em conta na presente avaliagdo e apresentam-se em
Anexo ao presente parecer.

Realizacdo de uma visita de reconhecimento ao local proposto para a implantagdo do
Projecto e Reunido na Camara Municipal de Setdbal, para apresentagdo do projecto e
esclarecimento de dividas, no dia 8 de Janeiro de 2007, no ambito da Consulta Plblica.

Solicitacdo de um pedido de esclarecimentos adicional, ao abrigo do n°6 do Artigo 13° do
Decreto-Lei n©197/2005 de 8 de Novembro.

Realizacdo de reunides de trabalho, visando a andlise técnica do EIA, a integragdao das
diferentes analises sectoriais e dos resultados da consulta plblica, que decorreu de 16 de
Novembro a 16 de Janeiro.

Elaboragao do parecer final.
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3. OBJECTIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJECTO

Conforme referido no EIA, a necessidade e justificagdo da realizagdo do Projecto de Melhoria de
Produtividade do Terminal Portuario da SAPEC (TPS) em Setibal baseia-se nos seguintes
pressupostos:

- aumento da movimentagao de cargas no actual cais, tendo atingido o valor anual de 1 000 000 de
toneladas, superior ao objectivo de 615 000 toneladas estabelecido na concessao do TPS, situagao,
que de acordo com a SAPEC saturou o terminal existente;

- necessidade de dar resposta aos projectos a instalar a curto prazo no Parque Industrial da SAPEC
(SAPEC Bay), onde se inclui o projecto de moagem de cimento, da CNE — Cimentos Nacionais e
Estrangeiros, S.A., ja instalado na SAPEC Bay;

- desenvolvimento previsivel dos mercados que o terminal portuario ja serve, nomeadamente o
aumento de quantidades de produtos a movimentar baseado no projecto de moagem-de clinquer da
CNE (clinquer, calcario e gesso) e em outros futuros utentes (soja e carvao);

- desadequacgao do actual Terminal para receber e operar navios modernos com 200 m, a calar —10
m (Z.H.), uma vez que o comprimento do cais existente € de 110 m e a cota de fundagao do mesmo
cais -9 m (Z.H.), consideradas desajustadas para navios do tipo Handy syze (que comegaram a
operar desde Dezembro de 1998), e inadequadas para operar navios do tipo Panamax. .

4. LOCALIZACAO E DESCRICAO DO PROJECTO

O projecto em avaliacdo consiste na Ampliagdo do Terminal da SAPEC, localizado a Sueste da cidade
de Setdbal, no estuario do rio Sado. O projecto em estudo situa-se na freguesia do Sado, concelho
de Setibal, distrito de Set(bal, na regido de Lisboa (NUT II), sub-regido Peninsula de Setlbal. Nas
proximidades da area de implantacdo do projecto, desenvolve-se o limite Sudoeste da Reserva
Natural do Estuario do Sado.

O terminal actualmente existente inclui dois cais, um especializado em granéis sélidos e outro em
granéis liquidos. A ampliacdo pretendida, refere-se a atracagao e descarga de navios graneleiros, a
instalar na continuidade do terminal de granéis sdlidos existente. As caracteristicas do cais foram
definidas em funcdo do navio de projecto (Panamax), com fundos de —12,00 m (referido ao Zero
Hidrografico — ZH) e porte bruto da ordem das 70 000 t.

O cais terd 150 metros de comprimento, distando 125 metros da linha de Costa e estard 10 metros
mais avancado em relacdo a frente-cais do cais j& existente. No seu tardoz serd construido um
terrapleno com largura entre 50 a 60 metros.

A bacia de manobra considerada para o novo cais ira sobrepor-se, em cerca de 25%, a bacia ja
existente em frente ao actual cais, correspondendo assim a extensdo desta dltima em mais 240
metros de comprimento para jusante. A bacia terd uma profundidade de 8,5 metros de sondas
reduzidas, idéntica a do canal de acesso (Canal Norte).

Para garantir a estada de navios com calados superiores sera criada uma bacia de estacionamento
que se estende 50 metros para montante e jusante do cais e tera uma profundidade de 10,5 metros.
Esta bacia terd uma largura a jusante de 60 metros e vai alargando para montante até encontrar a
bacia de manobra, de modo a possibilitar uma largada de emergéncia, mesmo que se encontre outro
navio atracado no cais de montante. As dragagens a realizar resultam num total de volume a dragar
de 181094 m3. O material dragado seré depositado no mar num ponto onde a perturbacio dos
ecossistemas e zonas balneares seja minima.

No futuro cais e nas operagdes de descarga sera usada uma grua movel e respectivo carregamento
de viaturas ou a transferéncia da carga através de um tapete transportador, que ligara o novo cais de
acostagem as diversas zonas instalagbes industriais, existentes ou a construir.

Deste modo, os granéis soélidos serdo descarregados dos navios através de gruas moveis para uma
tremonha mdvel (tremonha ecoldgica), que se desloca ao longo do cais, de acordo com a posicdo de
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acostagem dos barcos, a qual descarrega nos transportadores de cais ou em camibes de caixa aberta
através de uma manga.

Neste sistema. existem trés pontos de potencial emissdao de poeiras. O primeiro na carga da
tremonha, o segundo na carga dos camibes (caso seja esta a forma de transporte em curso) e o
terceiro na descarga para os transportadores de cais. No que se refere a este aspecto, e durante a
visita ao local, a CA constatou que podera haver um potencial local de emissao de poeiras no final da
linha de transporte, tendo o representante da SAPEC comunicado a intengao de instalar um sistema
fechado de recepgao da matéria prima.

Em relacdo a primeira situacio, a tremonha, na sua parte superior, incorpora um sistema de fecho
que permite a descarga por gravidade do produto através de cortinas oscilantes. Na periferia da
tremonha existird uma bateria de oito filtros encastraveis, com um ventilador integrado de modo a
colocar em depressao o corpo da tremonha, evitando que o pd provocado pela queda do material
saia para o exterior. O pd capturado pelos filtros serd descarregado directamente no corpo da
tremonha. A limpeza dos filtros sera efectuada automaticamente por ar comprimido em contra-
corrente. O fluxo de ar que abandona os filtros terd um teor em particulas inferior a 50 mg/m?>.

Os pontos de transferéncia da tremonha para o transportador de cais e deste para o transportador
principal serdo equipados com um sistema de despoeiramento. As mangas estarao equipadas com
sistema de aspiracdo para evitar as emissdes pulverulentas durante a carga dos camioes.

O perimetro do cais de expansdo esta classificado como Espago de Uso Especial, area portuaria sob
jurisdigdo da APSS e sujeito a autorizagdo por parte daquela Autoridade Portuaria. Na area restrita de
implantagdo da expansdo do terminal portuario e do tapete transportador ndo se assinalam outras
condicionantes, serviddes ou restricoes de utilidade publica.

As Infra-estruturas a desenvolver na zona de intervengao serdo constituidas por uma rede de
incéndio, uma rede de &gua industrial, uma rede de aguas pluviais, uma rede de aguas residuais, um
sistema de gestdo de residuos (liquidos e solidos) e uma rede eléctrica e de telecomunicagoes.

No que se refere aos acessos viarios, o local do projecto é servido pela EN 10-4, que liga a cidade de
Settibal a zona industrial da Mitrena, e pelo troco da via rapida (de trafego pesado) Alto da Guerra —
Praias do Sado, que liga a EN 10, no desvio do Alto da Guerra, a zona industrial, em Praias do Sado.

A localizagdo da ampliagdo encontra-se condicionada ao facto de estabelecer contiguidade fisica com
o cais da SAPEC existente.

Alternativas para as Solucoes Construtivas do Cais e de Dragagem da Bacia de Manobras

Na elaboragdo do projecto, a SAPEC, analisou as seguintes alternativas consideradas como possiveis
para a construgao do cais:

- caixoes
- estacas e/ou estacas pranchas “atirantadas”
- gabides de estacas prancha cilindricas.

Foi escolhida a opgdo de construcdo de gabides de estacas prancha cilindricas, tendo sido
apresentada como principal vantagem a minimizacdo dos impactes ambientais decorrentes das
dragagens. Trata-se de uma solugao em que nao sdo feitas quaisquer dragagens iniciais e os lodos,
ficando contidos, quer nos proprios gabiGes, quer no aterro de tardoz, sdo ai consolidados pela
técnica dos geodrenos.

No desenvolvimento do terrapleno, na zona de implantagdo do cais, a cravacdo dos gabibes
cilindricos em conjunto com os segmentos circulares, cria uma barreira que ndo permite qualquer
passagem de lodos na direccdo do estuario. O referido isolamento ndo permite a ocorréncia de
deslizamentos de lodos para a zona das dragagens da bacia de rotagao, estando assim reduzidas as
quantidades a dragar.

Na definicdo da bacia de manobra, a solucdo a implementar resultou da consideragao de critérios de
minimizacdo ambiental. Os cais para acostagem de navios com 200 metros de LOA necessitam de
uma bacia de rotagdo de 400x400 metros quadrados. Na presente situacao, dada a circunstancia de
se ter em zona adjacente uma outra bacia de manobra, esta adstrita aos cais de granéis sdlidos e
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liquidos, foi possivel considerar a solugdo de ndo dragar toda a bacia de manobra do futuro cais a -
10,5 m (ZH), mas apenas a zona onde atracam os navios, com saida possivel pela zona de rotacio
do TPS. Esta solugdo, de acordo com a SAPEC, representa uma redugao da movimentacdo de
material a dragar de cerca de 100 000 m?, considerada pela mesma um ganho ambiental do projecto.

5. ANALISE ESPECIFICA

Os descritores analisados na caracterizacao do Ambiente afectado foram os seguintes: Clima e
Microclima, Geologia e Geomorfologia, Solos, Recursos Hidricos Superficiais- Hidrodinamica Estuarina,
Recursos Hidricos Subterraneos, Qualidade da Agua, Qualidade do Ar, Ecologia, Paisagem, Patnmomo
Arqueoldgico, Socio-Economia e Ordenamento do Territorio.

5.1. CARACTERIZAGAO DO AMBIENTE AFECTADO

Relativamente a situacdo de referéncia da éarea onde se localiza o projecto, a CA considera
importante salientar os seguintes aspectos:

5.1.1. Clima e Microclima

O local em estudo, apresenta temperaturas médias com comportamentos regulares ao longo de todo
0 ano contrariamente a precipitagdo que apresenta valores bastante irregulares. E frequente a
existéncia de nevoeiros e nebulosidades persistentes e ventos predominantes de Norte, soprando a
uma velocidade superior nos meses de Verao.

5.1.2. Geologia e Geomorfologia -

A zona de implementacdo do projecto pertence a Bacia Sedimentar do Tejo e Sado, mais
especificamente a bacia tercidria do Baixo Sado. Esta bacia constitui uma depressdo onde se “regista
uma alterndncia de margas, areias, argilas, com algumas intercalagbes de calcario lacustres
resistentes”.

No que diz respeito a geomorfologia, enquadra-se numa superficie de baixa altitude (cotas em geral
inferiores a 50 m), com declives pouco acentuados e sulcada por linhas de agua pouco encaixadas.
No-Estuario do Sado as maiores profundidades correspondem ao canal da SAPEC (-9,4 m (ZH)) e a
bacia de manobra do TPS com cotas de -11,6 m (ZH).

A area em estudo corresponde a uma pequena peninsula limitada por zona de sapal a Nascente e a
Norte e pelo Estuario do Sado a Sul. Esta area apresenta uma morfologia variada com alternancia
entre zonas convexas e zonas concavas.

Na area de intervencdo e envolvente directa as formagbes geoldgicas sao constituidas por Aluvides
que se observam ao longo dos principais cursos de agua e, subjacentes a estes, encontram-se
formagdes Pliocénicas do Complexo arenito-argiloso de Algeruz e de Monte do Pinheiro e junto dos
principais rios e ribeiras encontram-se areias e cascalheiras de terragos.

Na zona de implementacdo do novo cais, o estudrio apresenta camadas lodosas significativas
(camadas de 7 a 11 metros) e areias que se encontram entre os 11,4 m (ZH) e os 14,9 m (ZH)
metros. As areias e lodos estdo sobrejacentes a formagdes Plio-Plistocénicas de natureza areno-
argilosa que ocorrem a profundidades que variam entre os 2,9 m (ZH) e os 14,9 m (ZH).

5.1.3. Solos

A tipologia de solos onde assenta a SAPEC sdo solos litdlicos ndo himidos de arenitos. Sdo solos de
caracter incipiente com elevada permeabilidade que apresentam reduzidos teores de matéria
organica e argilas.

5.1.4. Recursos Hidricos Superficiais - Hidrodinamica Estuarina

O projecto em estudo encontra-se na bacia hidrografica do rio Sado, mais especificamente na
margem direita do estuario do Sado.

O rio Sado apresenta um caudal médio anual de cerca de 40 m’/s, apresentando uma forte
variabilidade sazonal. Devido ao reduzido caudal do rio, o escoamento é forgado principalmente pela
maré, ocorrendo normalmente a mistura de aguas apenas na zona superficial do estuario.
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O estudrio, com uma area inundada de cerca de 160 km?, tem uma profundidade média de 8 metros.
Na barra de maré, com cerca de 2 km de largura, o estuario tem profundidades médias entre 10 e 15
metros, excepto em frente ao Outdo onde as profundidades sao superiores a 40 metros.

Para o estudo da hidrodinamica estuarina foi utilizado um modelo matematico ja utilizado em estudos
anteriores sobre o estuario do Sado e que inclui trés mddulos do Sistema de Modelos Matematicos da
HIDROPROJECTO: mddulo da hidrodinamica, mddulo da qualidade da agua e de dispersao de
substancias dissolvidas ou em suspensao na coluna de agua e modulo dos tragadores lagrangeanos.

O dominio de calculo do modelo representa a regido costeira adjacente a totalidade do estuario até
ao limite de propagagdo da maré, tendo sido utilizada como matriz de calculo uma malha de
100X100m.

O periodo de simulagdo teve a duragdo de 720h o qual abrangeu situagGes de marés vivas maximas
e marés vivas médias, ndo tendo sido especificadas condigBes de vento a superficie.

Os resultados obtidos permitem detectar as principais caracteristicas de enchente e vazante das
quais se destacam:

O estuario apresenta dois canais longitudinais com 7 km de extensdo que estao separados por uma
formagdo de baixios. O canal Sul tem profundidade média de 15 metros e o do lado Norte de 10
metros. A dindmica estuarina é dominada por estes dois canais onde as intensidades maximas de
correntes de enchente e vazante sdo normalmente inferiores a 1,0 m/s. Os valores maximos da
intensidade da corrente verificam-se ja perto do mar, na seccao entre o Outdo e Troia e podem
atingir, em condicBes de marés vivas, 1,6 m/s na vazante e 1,2 m/s na enchente.

As correntes apresentam maior intensidade no canal mais profundo, ou seja, no canal Sul. O canal
Norte reage mais rapidamente a transicdo da vazante para enchente, havendo inversdo das
correntes, enquanto o canal Sul ainda se mantém em vazante. Assim, no que diz respeito as
correntes residuais, estas ocorrem de jusante para montante (corrente de enchente) no canal Norte e
em sentido inverso (corrente de vazante) no canal Sul.

Estas correntes residuais estabelecem “um conjunto de vodrtices anti-ciclonicos na zona do estuario
compreendida entre o canal Sul e a margem Norte, desde a secgdo Outdo-Trdia até a zona da
Lisnave”. Destes destacam-se dois situados no baixo estuario, na zona de maior profundidade. O
mais a jusante € mais intenso e melhor definido e sugere uma circulagdo preferencial pelo Norte
durante a enchente e pelo Sul durante a vazante. A maior parte do transporte da-se nestes dois -
vortices com valores de 1 m?%s, atingindo os 3 m®/s na zona do Out3o, onde a profundidade é
bazstante maior, enquanto nas restantes zonas o transporte apresenta intensidades inferiores a 0,5
m</s.

Para o estudo da dinamica sedimentar foi considerado o estudo de Andrade et al (2006) e a
informacdo quantitativa de solidos suspensos totais apresentados na base de dados do INAG
(SNIRH).

Em geral o estuario interno do Sado evolui no sentido da acregao ou assoreamento apesar desta
tendéncia variar no tempo e espago. A taxa de sedimentagdo apresenta em média + 9 mm/ano,
sendo que os valores mais elevados verificam-se na barra entre Outdo e Tréia e na zona mais a
montante do estudrio. No que diz respeito aos canais, 0 assoreamento € maior no Sul aumentado,
em geral, para montante e para as margens. Situagdes de erosao apenas se verificam no estudrio
externo, com o talude do delta exterior a apresentar as taxas mais elevadas.

Relativamente aos sedimentos em suspensao, as concentragoes mais elevadas verificam-se na zona
mais a montante do estuario, junto a Alcacer do Sal. No estuério exterior e na barra Outdo — Trdia as
concentracbes sdo as mais baixas registadas. Verifica-se assim, que as concentragdes em solidos
suspensos totais aumentam para montante no éstudrio do Sado.

Na zona do terminal da SAPEC o assoreamento verificado é na ordem dos 8 mm/ano e as
concentragles de sedimentos em suspensdo podem atingir os 9 mg/I.
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5.1.5. Recursos Hidricos Subterraneos

A area de implementacdo do projecto situa-se na Bacia Sedimentar do Tejo e Sado, no sistema
aquifero designado por Margem Esquerda.

O sistema aquifero referido apresenta dois reservatorios: um superior, Pliocénico, com direcgdo de
fluxo de ENE para WSW e velocidades de 0,4 m/dia a 1 m/dia e um confinado, Miocénico, com
direccdo de fluxo para Noroeste e velocidades de 7 a 10 m/dia. O aquifero Pliocénico encontra-se a
profundidades na ordem de 5 metros enquanto o Miocénico posiciona-se a cerca de 200 metros de
profundidade e € nele que se encontram as captagoes que fornecem os elevados caudais de
exploracdo utilizados na industria local.

A vulnerabilidade dos sistemas aquiferos em andlise foi determinada com recurso ao indice DRASTIC
(EPA) que consiste na atribuicdo de um valor de 1 a 10 (quanto maior o valor maior a vulnerabilidade
a poluicdo) a 7 parametros: profundidade da zona ndo saturada ao solo, recarga profunda dos
aquiferos, material do aquifero, tipo de solo, topografia, impacto da zona nado saturada e
condutividade hidraulica. Segundo este indice, o aquifero Pliocénico apresenta uma vulnerabilidade
reduzida a reduzida-média. Por definicdo, o aquifero Miocénico tem vulnerabilidade reduzida.

5.1.6. Qualidade da Agua

Os prmcnpals usos actuais do estuério do Sado, segundo o Plano Hidrografico do rio Sado (INAG,
2000) sdo a navegagdo, a salicultura, a pesca, as culturas biogenéticas, actividades aquicolas,
extracgao de inertes, recreio, uso balnear, uso portuario e zonas de proteccao especial. No que diz
respeito as aguas subterraneas estas sdo utilizadas principalmente para o abastecimento doméstico e
industrial do concelho de Setubal.

As principais fontes de poluicdo hidrica no estudrio em estudo estdo relacionadas com actividades de
natureza antropogénica, sendo possivel destacar:

> aguas residuais domésticas, do concelho de Setibal onde, actualmente, apenas uma parte
destas aguas € tratada pela ETAR;

> aguas residuais industriais com origem em diversas actividades industriais que se encontram
tanto a montante do estudrio como na prépria area deste;

> deposicdes ndo controladas que levam a contaminag@o do solo, dos aquiferos e das linhas de
agua superficiais;

> poluicdo difusa que é fundamentalmente originada nas zonas rurais da bacia do Sado devido
prlnCIpaImente 4 actividade agricola e aos processos de tratamento pecuarios. De origem
urbana ¢ importante salientar as escorréncias de escombreiras de minas abandonadas.

A caracterizacio da qualidade da dgua na situagao de referéncia foi elaborada com base nos dados
de monitorizagdo do INAG em duas estagoes (Setubal e Setenave) no periodo de 2002 a 2004 e na
campanha de amostragem em trés pontos da area da area de implementagao do novo cais, realizada
no ambito deste estudo.

Os resultados relativos a monitorizacdo realizada entre 2002 e 2004 para as aguas superficiais do
estuario do Sado estio dentro dos valores normativos estabelecidos pelo Decreto-Lei n.% 236/98 de 1
de Agosto, para o uso rega (Anexo XVI), aguas balneares (Anexo XV), aguas salobras para fins
conquicolas (Anexo XIII) e objectivos ambientais de quahdade minima para aguas superficiais (Anexo
XXI). A salinidade média do estuério do Sado ¢é de 30 %00

No exterior do estuario do Sado, préximo do local onde se propGe para a imersdo dos dragados,
quahdade da agua, para os parametros monitorizados, cumpre os objectivos de qualidade minima
para aguas superficiais, bem como os normativos aplicdveis a dguas salobras para fins conquicolas e
aguas balneares.

Considera-se que comparar os valores dos parametros para a qualidade da &gua tendo em conta o
estipulado no Anexo XVI (Quahdade das aguas destinadas a Rega) do referido decreto de lei, ndo é
adequado visto tratarem-se de aguas estuarinas e costeiras.

Nas medicdes efectuadas na area de implementagdo do pr0]ecto os valores registados para os
diversos parametros medidos (temperatura, salinidade, oxigénio dissolvido, matéria particulada em
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suspensao, Oleos e gorduras e metais) estdo dentro dos valores legislados a excepcio da
concentragao de mercurio que, em 5 dos 6 pontos de medigdo, apresenta valores (entre os 1,2 a 6,8
ug/l) mais elevados que o valor maximo admissivel (VMA) -1 pg/l - Anexo XXI - Objectivos de
Qualidade Minima para as Aquas Superficiais.

E de salientar que os valores apresentados no EIA para as concentracdes de metais na fraccao
diluida apresentam ordens de grandeza muito diferentes dos valores disponibilizados no SNIRH
(Sistema Nacional de Informacao de Recursos Hidricos), no Relatdrio de Estado do Ambiente (IA,
1999) e no volume “Estuarios Portugueses” elaborado no ambito do Plano Nacional da Agua (INAG,
2003).

Qualidade dos sedimentos

A qualidade fisica e quimica dos sedimentos do estuario do Sado foi analisada através da recolha de
amostras em duas estagOes (estagOes de qualidade da &gua do INAG): Setubal e Setenave. Na
estagdo de Setubal os sedimentos sdo constituidos por areia grosseira a média no que diz respeito a
granulometria e enquadram-se nas classes 1 — material dragado limpo e 2 — material dragado com
contaminacao vestigiaria; na estacdo da Setenave os sedimentos enquadram-se nas classes 1 a 3 —
material dragado ligeiramente contaminado e granulometricamente sao constituidos por areias
grosseiras a silte fino.

A caracterizacdo do material a dragar foi realizada em 9 estagbes: 7 amostragens superficiais e 2 a
trés profundidades diferentes. As estacGes cobrem a area a dragar junto ao novo cais e a area da
bacia de manobra. Os sedimentos recolhidos a superficie sdo, em 5 pontos, lodos arenosos e nos
dois pontos mais ao centro do estudrio areia heterogénea lodosa e areia média. As amostras
enquadram-se entre as classes 1 e 3. Ha uma amostra superficial recolhida no centro da bacia de
manobra classificada na classe 1, duas amostras, recolhidas mais proximo da area de implementagao
do projecto, classificadas na classe 3 e as restantes com contaminagdo vestigiaria (classe 2). Quanto
as amostras em profundidade o ponto mais proximo do novo cais foi classificado na classe maxima 3
e o outro na classe 2.

O material a dragar apresenta diferentes caracteristicas consoante o local, havendo uma maior
contaminagao junto ao novo cais do que na zona da bacia de manobra.

5.1.7. Qualidade do Ar

Ao nivel da qualidade do ar, e de acordo com o EIA, as principais fontes de poluentes atmosféricos
na envolvente do projecto sdo as resultantes da actividade da PORTUCEL, da central termoeléctrica
da EDP, da SAPEC, da MOVAUTO e da PARMALAT. De menor significado, sao destacadas as emissées
produzidas pelo trafego automaovel e ferroviario na envolvente do projecto, em particular, associadas
a EN 10-4 e ramal ferroviario da PORTUCEL. As povoagdes mais proximas do projecto sdo Cachaforra
e Praias de Sado e que se localizam a acerca de 2,0 km da area do projecto em analise.

Ainda de acordo com o EIA, e no que se refere ao valores monitorizados nas estagoes de S. Filipe e
Subestagdo, para os parametros SO2, NO2, e para o periodo de 2003 a 2005, foram registados
valores limite inferiores aos da legislagao aplicavel. Relativamente as particulas, cuja monitorizagdo
foi realizada para o mesmo periodo, para as estagdes de Santo Ovideo e Subestagdo, os valores
apesar de mais elevados sdo inferiores aos limites da legislagao aplicavel.

5.1.8. Ecologia

O local onde se pretende efectuar o projecto encontra-se muito perturbado, apresentando baixo valor
conservacionista. No entanto, na envolvente do projecto encontram-se areas de muito elevado valor
conservacionista.

Apresenta ainda uma singularidade, a Unica populagao de golfinho-roaz, residente em estuario, no
territério nacional. Esta populagao encontra-se fortemente ameagada, contando actualmente com
apenas cerca de duas dezenas de individuos. A sua utilizagdo do estuario estd, actualmente, mais
confinada ao canal Sul, verificando-se que evitam o canal Norte, anteriormente igualmente utilizado,
0 que parece dever-se aos niveis de ruido subaquatico e perturbagao existente neste canal.

A area de espago verde atravessada pelo transportador, apresenta baixa qualidade e interesse,
relativamente a vegetacdo que a constitui. Deve-se realgar, por outro lado, que o transportador é
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uma passadeira aérea, que diminui as incompatibilidades com o transito na EN, n3o afectando
significativamente a area atravessada.

5.1.9. Paisagem

A caracterizagdo da situagdo de referéncia da paisagem foi efectuada tendo por base uma
caracterizagdo das principais componentes da paisagem nomeadamente relevo, coberto vegetal,
hidrografia, solos e uso do solo.

A metodologia utilizada teve por base a recolha e analise dos principais componentes da paisagem
acima referenciados complementada com o reconhecimento do local. Foi delimitada a bacia visual da
zona de intervencdo bem como os elementos que constituem os seus limites visuais permitindo

O estudo efectua uma caracterizagao das principais componentes da paisagem nomeadamente
relevo, coberto vegetal, hidrografia, solos e uso do solo. Apresenta como érea de estudo uma area
muito vasta na qual foram caracterizadas trés Unidades de Paisagem — a serra da Arrabida, o Termo
de Setibal e a Costa da Galé/Peninsula de Setubal. Foi igualmente caracterizada a paisagem nos
locais de maior visibilidade tendo sido igualmente efectuada uma escala de valores qualitativos, com
a qual se concorda.

Inserido numa area de relevo plano, com muito pouca vegetagao, o local de implantagao do projecto
apresenta uma capacidade de absorgdo variada em fungdo da proximidade do observador a area de
intervencao.

5.1.10.Patrimonio Arqueoldgico

Relativamente ao patrimdnio, a metodologia utilizada na caracterizacdo da situagdo de referéncia,
quer em meio subaquatico, quer em ambiente terrestre, apresenta-se adequada ao tipo de projecto e
a fase em que este foi apresentado em sede de AIA. Com efeito, a caracterizagao da situagdo de
referéncia do descritor Patrimdnio, baseou-se, numa primeira fase, na pesquisa bibliografica e
documental, tendo como objectivo identificar as ocorréncias patrimoniais ja conhecidas na area de
estudo, e numa segunda fase, na realizacdo da prospecgao sistematica terrestre e subaquatica da
area de incidéncia do projecto.

5.1.11. Socio-economia

O EIA teve em consideracdo o seguintes aspectos: enquadramento, dindmica demografica, estrutura
sécio- economica, povoamento e distribuicdo espacial da populagdo, equipamentos colectivos, parque
industrial da Sapec Bay, infra-estruturas e acessibilidades e trafego.

Na envolvente do Parque Industrial SAPEC Bay, onde se situa o projecto, existem diversas areas
industriais e de apoio as mesmas, areas portuarias (cais maritimos), diversas linhas-férreas (linha do
Sado, ramal ferroviario da SAPEC/Portucel), a EN10-4, diversos espagos florestais e algumas areas
sociais/aglomerados de pequena dimensdo. O projecto dista cerca de 2 Km das povoagdes de
Cachofarra e de Praias do Sado.

O destino das matérias-primas, que numa primeira fase serdao descarregadas no cais de expansao
(cerca de 872 942t no ano zero) é a CNE (Cimentos Nacionais e Estrangeiros, S.A,), empresa
instalada no SAPEC BAY que desenvolve o Unico projecto actualmente confirmado e em inicio de
funcionamento (moagem de cimento). No ano horizonte do projecto (2013), das’ 1 894 750t
estimadas para serem descarregadas, cerca de 1 345 000t serdao encaminhadas para a CNE e as
restantes 550 000t (soja e carvao) destinam-se a novos clientes potenciais fora do Parque Industrial,
sendo expedidas para outros pontos do pais, por via rodoviaria (160 000t) e ferroviaria (390 000t).

Em termos de percursos seguidos pelo trafego decorrente do projecto, verifica-se que parte
significativa do percurso é efectuada por uma estrada com caracteristicas de via rapida (EN10-8), ndo
havendo lugar ao atravessamento de povoacoes.

O projecto beneficiara com o facto de estar previsto o futuro prolongamento da EN10-8, através do
troco Praias do Sado—Mitrena (via de trafego pesado), que confluira com a EN10-4 préximo do local
de projecto assim como das infra-estruturas viarias previstas para o Parque Industrial da SAPEC.

A EN10 ¢é uma estrada nacional obrigada a um nivel de servigo C, ou seja, deve assegurar condicdes
de circulacdo relativamente estaveis, embora com restrigdes quanto a velocidade e a ultrapassagens.
Tem uma capacidade de 1200 veiculos equivalentes por hora.
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A partir da EN10 (direccdo Setubal) o trafego transporte de mercadorias faz-se pelo IC3/A12, que por
sua vez permite o acesso ao IP7 (acesso para Norte através da ponte 25 de Abril) e ao IP1 (acesso
para Norte através da ponte Vasco da Gama e acesso para Sul através da A2), realizando-se os
circuitos, preponderantemente, em vias com o perfil adequado para percursos de longo curso e
utilizagdo por veiculos pesados.

Em termos trafego ferroviario, actualmente existe um ramal ferroviario que se estende até a frente
dos armazéns contiguos a EN10-4, e usado para a expedicao de produtos agro-alimentares e
quimicos, e que na eventualidade caso se justifique, poder-se-a instalar uma segunda linha s6 para
uso do projecto.

5.1.12. Ordenamento do Territorio

A érea de intervencdo encontra-se abrangida pelo Plano Regional de Ordenamento do Territério da
Area Metropolitana de Lisboa (PROTAML), ratificado pela R.C.M. n.° 68/2002, publicada no D.R. n.°
82, 1 Série-B, de 8 de Abril.

Segundo o modelo territorial, insere-se na Unidade Territorial 6 de “Setubal-Palmela’; sub-unidade de
“Setubal-Palmela-Mitrena”, encontrando-se classificada como “irea Urbana a Articular e/ou
Qualificar”. A area em questéo é ainda identificada como um Pdlo Industrial e Logistico.

Em termos de Estrutura Metropolitana de Protec¢do e Valorizagdo Ambiental, mais concretamente a
Rede Ecologica Metropolitana, insere-se na Area Estruturante Priméaria do Estudrio do Sado, localiza-
se numa zona do estuario onde ocorre o corredor primario de ligacdo entre a Arrabida e o Estuario
do Sado, verificando-se ainda a ocorréncia de uma area/ligagao vital que circunda a zona industrial e
estabelece a ligacdo entre o Estuario e a Zona Especial de Conservagao localizada a Noroeste.

A area de intervengdo é igualmente abrangida pelo Plano Director Municipal de Setubal (PDMS),
ratificado pela R.C.M. n.0 65/94, publicada no D.R. n.° 184, I Série-B, de 10 de Agosto.

Segundo a Planta de Ordenamento do PDM, a area de expansdo do cais localiza-se em zona sob
jurisdicdo portudria, classificada, em consonancia, como “Espacos de Usos Especials — Areas
Portudrias”. Por seu turno, o transportador aéreo abrange solos classificados como “Espacos
Industriais — Existentes e Propostos”e “Espagos Verdes de Protec¢do e Enquadramento”

A érea de intervencio encontra-se abrangida pelo regime transitério da Reserva Ecologica Nacional e
pela serviddo do Dominio Hidrico.

6. AVALIACAO DOS IMPACTES AMBIENTAIS NOS DESCRITORES RELEVANTES A TOMADA DE DECISAO

No seguimento da analise efectuada pela CA ao local de implantagdo do projecto, e tendo em
consideracdo a tipologia e a natureza do mesmo, foram identificados como descritores mais
relevantes para a tomada de decisao, a Geologia, os Recursos Hidricos Superficiais — Hidrodinamica
Estuarina, a Qualidade da Agua e Sedimentos, a Qualidade do Ar, a Ecologia, a Socio-economia, o
Patriménio Arqueoldgico, o Ordenamento do Territério e Residuos. Nos restantes descritores ndo €
expectavel que sejam gerados impactes negativos significativos.

6.1. Geologia

De acordo com o EIA, as acgGes mais significativas ocorrem principalmente na fase de construgao. As
operacBes de dragagem a efectuar para a formagao das bacias sao as acgoes com maior significado
no dominio maritimo. No total, o volume de dragados sera de 181194m?> sendo a maioria destes
dragados retirados da area Junto ao cais (148715 m’) e os restantes no alargamento da bacia de
manobra ja existente (2700 m® do lado Norte e 29 679 m’ do lado Sul da bacia de manobra). De
acordo com as sondagens realizadas os dragados sao maioritariamente constituidos por uma camada
lodosa. Assim, no que diz respeito ao dominio maritimo da obra, os impactes a registar sao negativos
mas reduzidos a nivel geoldgico e geomorfologico devido a reduzida importancia das alteragdes
induzidas.

No dominio terrestre do projecto, na fase de construgdo, ha a salientar as escavagoes a realizar para
a instalacdo dos pilares e outros elementos verticais de apoio que irdo suportar o transportador e a
exploragdo de manchas de empréstimo para utilizagdo de terras na construgdo do aterro. Estas
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movimentacbes de terra serdao realizadas em duas areas distintas, uma ja intervencionada e
impermeabilizada e outra nao intervencionada.

A area de intervengao apresenta formagbes geoldgicas constituidas por aluvides com formacoes
Pliocénicas subjacentes. Estas formagOes nao apresentam valor particular ou interesse cientifico, nem
tém interesse paleontoldgico ou geomorfoldgico logo nao ha impactes a assinalar.

Como a intervencdo a nivel terrestre é reduzida, a perda de material geoldgico ndo é sugnlflcatlva
sendo por isso o impacte associado negativo e de magnitude reduzida.

Como o estaleiro da obra ficara situado no terminal portuario da SAPEC a sua instalagdo nao
representara qualquer tipo de impactes.

Na fase de exploragdo, como serdo realizadas periodicamente dragagens de manutengao na bacia de
manobra, os impactes identificados para a fase de construgao no dominio maritimo mantém-se.

Assim, no que diz respeito a geologia e geomorfologia, o projecto apresenta impactes ambientais
negativos e de magnitude reduzida, e verificam-se sobretudo na fase de construgao.

6.2. Recursos Hidricos Superficiais - Hidrodinamiea Estuarina

Os impactes associados a este descritor dizem respeito essencialmente a fase de exploragdo. Para
avaliar os impactes decorrentes da construgdo do cais e da realizagao das dragagens recorre-se a
modelacdo matematica. Foi simulada a introdugdo do cais de expansao, do aterro de tardoz e as
dragagens a realizar (— 10,5 m (ZH) junto ao cais e — 8,5 m (ZH) na bacia de manobra) sobre a
situacdo de referéncia ja descrita anteriormente.

No que diz respeito a hidrodindmica estuarina, os resultados das simulagdes realizadas, com projecto
e sem projecto, ndo apresentam diferencas significativas havendo apenas algumas alteragbes locais.
Nos diversos pontos de medicio apenas ha a salientar uma diferenga de intensidade de corrente na
zona de dragagem: a simulacdo da situagdo apenas com o cais leva a um aumento da intensidade de
cerca de 4 cm/s em marés vivas e 1 cm/s em marés mortas, enquanto que com cais e dragagem a
intensidade diminui entre 6 a 8 cm/s em marés vivas e 2 cm/s em marés mortas. Considera-se 0s
impactes relativos a hidrodindmica negativos e pouco significativos, fazendo-se sentir apenas
localmente.

A nivel de transito sedimentar na zona do projecto e sua envolvente, havera um aumento da taxa de .
assoreamento na zona dragada devido a diminuicdo da intensidade de corrente. Este facto
representa um impacte negativo e pouco significativo durante a fase de construgao.

Foi utilizado um método de calculo para a sedimentagdo em canais e bacias dragadas para
determinar a necessidade de dragagens de manutengao. Os resultados indicaram que devem ser
realizadas com a periodicidade de 3 anos na bacia de manobra e devem ser anuais na zona junto ao
futuro cais. Contudo, de acordo com os dados histdricos do actual cais da SAPEC, as dragagens de
manutencio ocorreram apds 8 anos, o que leva a pensar que é improvavel a necessidade de
dragagens de 3 em 3 anos.

Durante a fase de exploracdo, as dragagens de manutencao representam um impacte negativo,
menos significativo do que na fase de construgdo pois a quantidade de dragados € menor.

6.3. Qualidade da Agua

Os impactes na qualidade da dgua para a fase de construcdo devem-se: a derrames acidentais de
hidrocarbonetos provenientes de maquinas e equipamentos por escorréncia das aguas pluviais,
arrastando estas particulas para o estudrio e a realizagdo das dragagens que provocam a
ressuspensio de sdlidos na coluna de dgua tanto no local da dragagem como no local de imers&o de
dragados.

As alteracdes na qualidade da dgua que advém das acgdes de dragagem podem comprometer os
seus usos, principalmente no que diz respeito a exploragdo dos recursos haliéuticos e as actividades
balneares. No entanto, os impactes referidos sdo, em geral, de caracter temporario e reversivel pois
os sedimentos tendem a decantar e os poluentes que ficarem em suspensao voltam a ser novamente
adsorvidos aos sedimentos.
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Os efeitos sentidos na coluna de dgua dependem das caracteristicas do material a dragar,
principalmente da sua granulometria, e do equipamento utilizado. No caso em estudo os sedimentos
sao maioritariamente lodos arénosos, com uma média de 50% de material fino.

Para a avaliagao dos efeitos na qualidade da agua decorrentes das accdes de dragagem foi utilizado
o modelo matemético do estuario do Sado do Sistema de Modelos Matematicos da HIDROPROJECTO.
Foi feita uma simulagdo da dispersdo dos sedimentos postos em suspensao pela dragagem da bacia
de manobra, tendo em conta um ponto representativo do dominio a dragar, e uma simulagdo da
dispersdo desses sedimentos no ponto de deposigdo no exterior do estuario.

Os resultados obtidos indicam que no local de dragagem 90% dos sedimentos se encontravam
depositados apds 6 horas enquanto no local de descarga o mesmo s6 acontece 42 horas apds o
depdsito.

Tendo em conta os dados de qualidade da agua disponiveis para a area de intervengao, admitiu-se
uma concentragdo média de solidos suspensos totais (SST) de 10 mg/l no meio ndo perturbado no
interior do estuario do Sado, junto a margem Norte e uma concentracdo média de 1 mg/l no meio
nao perturbado no dominio exterior do estudrio do Sado, o que corresponde a um VMA de 13 mg/l e
1,3 mg/l respectivamente, de acordo com o Anexo XIII (Qualidade das aguas do litoral ou salobras
para fins aquicolas) do Decreto-Lei n.¢ 236/98, de 1 de Agosto.

No local de dragagem, a ressuspensao de material afecta quase em exclusividade o canal Norte. Os
valores da concentracdo apenas excedem a situacdo de referéncia numa extensdo maxima de 500
metros em torno da zona dragada, proximo da baixa-mar, excedendo pontualmente o valor
considerado para o VMA para a situagao em estudo. Segundo os resultados obtidos a pluma de
sedimentos em suspensdo encontra-se em equilibrio, ndo aumentando com o aumento da duracio
da dragagem e desaparece logo apds o final dos trabalhos.

Os langamentos no local de imersdao dos dragados conduzem pontualmente a concentracdes
superiores a 10 mg/l na vizinhanca do ponto de langamento. Os valores mais elevados de
concentragdo sdo atingidos na maré morta devido a fraca circulagao de agua.

Tendo em conta o ponto de langamento de sedimentos apresentados no EIA (Quadro I), verifica-se
que o VMA ¢é excedido numa extensdo maxima de 6 quildmetros em torno da zona de depdsito,
atingindo a costa numa extensdo até 10 km no caso de maré viva e de 4 km na situacdo de maré
média. A pluma de sedimentos desaparece cerca de 18 horas apds o final da operagao de imersao.

Assim sendo, os usos na zona envolvente ao ponto de langamento dos dragados poderao estar
comprometidos temporariamente, designadamente a produgdo de poliquetas e de bivalves em
situacdo de maré-viva. Também o uso balnear pode ser afectado na zona das praias da Arrabida com
um aumento dos teores de matéria em suspensdo e portanto da turvagao.

Ap0s solicitado pela CA o estudo de um novo ponto de imersdo de dragados de modo a concretizar a
medida de minimizagdo proposta no EIA (R.21) que pretende preservar as espécies aquaticas do
Parque Marinho Prof. Luiz Saldanha(area marinha do Parque Natural da Arrabida (PNA)), foram
apresentados, no aditamento, 6 novos pontos alternativos de imersao de dragados (Quadro 1), todos
a uma distancia maxima de 4 km do ponto inicialmente considerado. Foram realizadas simulagdes
para as seis novas localizagdes e para as varias situagoes de maré. O ponto 6 corresponde ao cendrio
mais favoravel pois a pluma de sedimentos observada € menor ndo atingindo o Parque Marinho do
PNA, nem a batimétrica dos 50 metros (zona identificada no EIA com elevada riqueza faunistica e
com elevado interesse comercial), nem as zonas balneares. Os restantes pontos, com excepcdo do
19, poderdo ser utilizados em condigdes de maré mortas, preferencialmente em vazante (para o
ponto dois esta condigdo deve ser obrigatdria). O ponto 5 pode também ser utilizado para deposicio
dos dragados em situagdo de maré média.

Quadro I — Localizagdo dos pontos estudados para a imersao

Documento |Ponto Latitude Longitude [ Profundidade (m)
|EIA 380 26’ 0" 80 59’ 30" 70
Aditamento |1 |[38025722,11" 80 58' 34,86" 67,3
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2 38024’ 59,39” |80 58'5,45" 70,2
3 38024'36,67" |80 57 36,04" 71,5
4 380 255,61 80 59’ 35,88" 80,8 o
5 38024'33,51” |80 59’ 35.50" 87,3 B
6 380 24 1,41” 80 59°35,12" 91,0

Face ao exposto, considera-se que o ponto 6 &, dos pontos estudados, o mais favoravel para a
deposicao de dragados, em torno do qual deve ser definida uma area de vazadouro.

No entanto, de acordo com o parecer externo emitido pelo Instituto Portuario e dos Transportes
Maritimos (IPTM) existe um vazadouro ao largo do porto de Setibal, onde sdo depositados os
residuos das dragagens do canal Norte. Este local de imersdo, definido em torno do ponto com
coordenadas: Latitude = 380 23’ 00” N e Longitude = 089 59’ 00” W, e uma batimétrica superior a
100 metros, esta mais afastado da costa do que o ponto 6, sendo assim menos provavel que a pluma
de turbidez possa atingir batimétricas inferiores a 50 metros ou o Parque Marinho do PNA.

Assim sendo, considera-se que deve ser escolhido este vazadouro para a imersao dos dragados pois
tudo indica que assegura a nao afectagao do Parque Marinho do PNA e das zonas balneares e sendo
um local ja utilizado, permite evitar a poluicdo de outra drea marinha (outro vazadouro) e reduzir os
custos associados a monitorizacdo destas areas.

Deste modo e desde que sejam acauteladas as medidas de minimizagao, os impactes ambientais
sobre a qualidade da agua na fase de construcdo sao negativos, pouco significativos a moderados.

Na fase de exploracdo a qualidade da agua é afectada pelas dragagens de manutengao da bacia de
manobra e pelo aumento do trafego de navios.

Os efeitos das dragagens na fase de exploracdo serdo semelhantes aos ja descritos para a fase de
construcdo, apresentando assim os mesmos impactos mas com uma magnitude mais reduzida pois
0s volumes a dragar s3o menores.

O aumento do trafego maritimo estimado no projecto tem pouco significado quando comparado com
o total do trafego actual no porto de Setubal, representando cerca de 1,8% no ano zero e 3,9% para
o horizonte de projecto, dos valores actuais. Assim as consequéncias para a qualidade da agua
resultam do risco acrescido de um potencial derrame, ou seja, um eventual acidente com o tanque
de armazenagem de fuel. Esta situacdo foi sujeita a uma analise de risco.

Quanto as aguas residuais produzidas no futuro cais e aos residuos liquidos produzidos, esta prevista
a implementagdo de um adequado sistema de gestdo ndo se prevendo impactes na qualidade da
agua do estuario do Sado.

6.4. Qualidade do Ar

As acgbes de projecto geradoras de impactes na qualidade do ar, identificadas no EIA, estdo
associadas, na fase de construgdo, as operacdes relativas a mobilizagdo de terras e constituicdo de
areas de empréstimo, as operagbes de maquinaria de obra e ao transito de maquinas em superficie
de solo. No que se refere a emissdo de poluentes decorrentes das operagdes de maquinaria, os
principais poluentes sdo fundamentalmente os 6xidos de azoto, diéxido de enxofre, mondxido de
carbono, hidrocarbonetos e particulas.

Na fase de exploragdo, as emissoes decorrem da movimentagdo de granéis e circulagao de veiculos,
gerando um aumento do teor de particulas. Este aumento € originado pelo aumento de emissdes
difusas das acges de carga, descarga e transporte de materiais e também da circulagao dos camides
de transporte de granéis.

Ainda de acordo com a informacgdo constante no EIA, os diferentes pontos de emissao de particulas
estdo equipados por sistemas de filtros e sistemas de despoeiramento, estando desta forma previsto
o controlo de emissdes, constituindo a minimiza¢ao de impactes na qualidade do ar. No que se refere
aos impactes negativos na qualidade do ar decorrentes da possivel emissdo de poeiras no final da
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linha de transporte, foi comunicado pelo representante da Sapec que acompanhou a visita ao local,
que esta prevista a construcdo de um sistema fechado de recepgao da matéria prima.

Acrescente-se, que os receptores sensiveis se localizam a cerca de 2 km a Norte do local de
intervencao e tendo em conta que os ventos predominantes na area sdo de Norte a probabilidade de
afectagao dos referidos receptores sera baixa.

Considera-se assim, que os impactes na qualidade do ar constituem impactes negativos de
magnitude reduzida, localizados e permanentes, devendo ser adoptadas as medidas de minimizacgao
preconizadas no presente parecer.

6.5. Ecologia

Os impactes locais sobre ecossistemas, fauna, flora e habitats, sdo pouco significativos, senao
mesmo irrelevantes, dado o baixo interesse conservacionista do local de construgao.

Mesmo a nivel bentdnico, as areas dragadas apresentam elevado nivel de perturbagdo, com
comunidades pouco estruturadas.

No entanto, a nivel mais geral dos sistemas estuarino e costeiro jd se poderao produzir impactes
significativos sobre os ecossistemas.

A nivel da conservacdo da natureza os impactes mais relevantes serao os decorrentes das operagoes
de dragagem e de imersao dos dragados.

As operacBes de dragagem, sdo produtoras de turbidez da coluna de dgua o que pode afectar a
produtividade primaria do ecossistema e, mesmo, a respiragao da fauna ictiolégica, diminuindo a sua
presenca, podendo mesmo afectar a populagdo de golfinhos pela diminuigdo de presas. Este € um
impacte significativo e negativo, identificado pelo estudo, que pode afectar os ecossistemas estuarino
e costeiro.

Os golfinhos sdo, ainda, sensiveis & produgdo de ruido. No entanto, visto as operagdes decorrerem
na margem e canal Norte, em areas ja com elevados niveis de perturbagdo e ruido, ndo se espera
que produzam um impacte significativo. Deverd, de qualquer modo, recorrer-se a medidas que
minimizem a produg&o de ruido sub-aquético.

Estes impactes repercutem-se no tempo, devido & necessidade de dragagens de manutengao
(trienais), sendo de maior magnitude na fase de construgdo, devido ao volume de dragados a
movimentar.

O EIA apresenta, no entanto, um conjunto de medidas relativas as operagoes de dragagem que, se
correcta e efectivamente implementadas, diminuirao significativamente os impactes descritos.

Outro impacte de elevada magnitude é a afectagdo do parque marinho do PNA, pela pluma de
sedimentos a partir do ponto de imersdo dos dragados. Este impacte € negativo, muito significativo e
permanente, visto que se repetiria com as operagbes de manutengdo. Isto poderia levar a uma
significativa perda de valores naturais e das suas fungdes, conforme é realgado no EIA.

O EIA estudou outros possiveis pontos de imersao dos dragados, identificando um (ponto n.° 6) cuja
pluma de dispersdo dos dragados mais se afasta dos limites do parque marinho do PNA,
apresentando ainda a vantagem de ndo existir refluxo para o interior do estudrio (situagdo que se
verificava no ponto inicialmente estudado).

Considera-se que, em face do estudo e modelagdo efectuados pelo EIA, adoptando o ponto de
imers3o referido no n.° anterior, os impactes sobre o parque marinho do PNA serdo eliminados.

Levanta-se a questdo de controlo do local efectivo de imerséo, necessario para a eficacia da medida,
questdo que ultrapassa a monitorizagao.

Devera ser implementado um sistema que garanta que a imersao dos dragados €, efectivamente,
realizada no ponto identificado e nas condicbes de maré ideais. Este sistema pode passar pelo
recurso ao posicionamento por GPS, adaptagao do sistema desenvolvido para as pescas - MONICAP,
ou outros sistemas que garantam os mesmos efeitos. Poderd ser complementado com a presenga de
um observador independente a bordo.
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6.6. Patrimonio Arqueoldgico

Da aplicagdo da metodologia descrita na situagdo de referéncia, e pese embora o potencial
arqueoldgico da area, quer em meio subaquatico, quer em meio terrestre, ndo foram identificados
quaisquer vestigios arqueoldgicos, pelo que consequentemente, ndo se identificou qualquer impacte
sobre patrimonio decorrente da execugdo do projecto. Saliente-se, a respeito da prospeccdo
subaquatica, a verificagdo de uma significativa espessura de lodos (até cerca de 9m), os quais
poderao ocultar materiais e jazidas arqueoldgicas impossiveis de detectar na fase de observagao.

6.7. Sdcio-economia

Os impactes decorrentes da implementacdo do projecto de ampliagdo estdo relacionados com
Emprego e Trafego.

Emprego:

« A fase de construcdo do projecto tera uma duracdo previsivel de 18 meses, sendo expectavel
ocupar diariamente um nimero médio de 22 trabalhadores/dia, com um maximo de 40 e um
minimo de 5 trabalhadores por dia, na area da construgdo civil e montagem, sendo este um
impacte positivo temporario pouco significativo.

. Na fase de funcionamento do cais de expansao serao empregados 11 trabalhadores, 3 dos
quais em regime de laboracao normal (um chefe de servico, um administrativo e um
serralheiro) e 8 em regime de turnos (4 por turnos) sendo 2 encarregados, 4 grueiros e 2
trabalhadores indiferenciados. Este impacte é positivo moderado.

« O emprego indirecto sera associado as actividades do cais da SAPEC, na édrea de actividade dos
agentes de navegacdo e “ship chandlers” (fornecedores de consumiveis a navios) e no pessoal
afecto a APSS, que supervisiona as operagdes portuarias, composto por 50 trabalhadores (18
operadores de equipamento portuario, 13 agentes de exploragao,16 pilotos e 3 auxiliares de
servico). Também constitui um impacte positivo significativo do projecto.

Trafego:

. Os impactes negativos, apesar de pouco significativos, induzidos pela exploragao do cais de
expansdo, resultam do aumento de trafego rodoviario, ferroviario e maritimo.

« Na EN10 regista-se actualmente um volume de tréfego de cerca de 9 193 veiculos equivalentes
dia Util (considerando 1.5 como factor de conversao dos pesados em veiculos equivalentes)
correspondente a 919 veiculos equivalente/hora em 'hora de ponta. Atendendo a que a
capacidade desta via é de 1 200 veiculos equivalentes por hora, conclui-se que a EN10 tem
capacidade suficiente para o trafego verificado no ambito do projecto.

Na fase de construcdo prevé-se um trafego médio didrio de 3 a 5 viaturas pesadas e de 15 a
20 viaturas ligeiras, com picos variaveis ao longo das varias fases da obra, designadamente na
fase de transporte de betdo (cerca de 400 camides entre as semanas 39 e 60), na fase de
execucdo dos aterros (cerca de 5250 camides entre as semanas 19 e 38), na fase de
transporte de estacas prancha e estacas cilindricas (cerca de 110 camides entre as semanas 5
e 14) e na fase de execucdo de enrocamentos (cerca de 100 camides entre as semanas 38 e
40). Em termos percentuais, o aumento quer de trafego de veiculos ligeiros quer de veiculos
pesados corresponderd a um acréscimo de 0.3% dos veiculos que circulam nos dias (teis,
exceptuando no pico maximo (entre as semanas 19 e 38), que correspondera a um acréscimo
de 3.5%, originando um impacte negativo temporario e reversivel.

Na fase de funcionamento do projecto prevé-se um movimento de cerca de 900 000t de
materiais, sobretudo de clinquer (88% do total de produtos movimentados), estimando-se um
aumento deste valor no ano horizonte (2013) para cerca de 1900000t de materiais,
traduzindo-se num aumento de trafego rodovidrio de 6 468 veiculos pesados/ano, que
representam cerca de 24.4 camibes por dia Util. Este aumento de tréfego corresponde a um
incremento de 1.6% em relacdo ao nimero de veiculos pesados e de 0.3% em relacdo ao
ndmero total de veiculos que circulam na EN10 nos dias Uteis, considerando-se um impacte
negativo pouco significativo.
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« Na EN10-4, trogo que estd em vias de ser desclassificado, regista-se um volume de trafego de
cerca de 9 000 veiculos equivalentes dia Util, tendo esta via capacidade suficiente para
absorver este aumento.

« O incremento de trafego originado pelo projecto na fase de construgdo serd de 0,3%, com um
pico de 0.9%, constituindo um impacte negativo moderado, temporario e reversivel

Na fase de exploracdo o incremento de trafego sera de cerca de 0,3% em relagao ao nlimero
total de veiculos que circulam nesta estrada, constituindo um impacte negativo pouco
significativo.

Estes impactes tenderdao a ser significativamente reduzidos com a conclusao do 2° troco da
EN10-8-Praias do Sado/Mitrena, que confluira com a EN10-4 proximo do local do projecto,
dado a diminuta distancia a percorrer nesta estrada.

« No que respeita ao trafego ferroviario, na linha do Sado circulam diariamente 20 comboios de
passageiros e nos dias Uteis, circulam, em média, 34 comboios de mercadorias. Estima-se que
0 projecto origine uma movimentagao de 872 comboios/ano no ano horizonte (2013),
correspondendo a um valor médio de 3.3 composicdes por dia Util, representando um
incremento de 6% face ao trafego existente, que ndo provocara perturbacoes na qualidade de
vida das populacoes, considerando-se este um impacte negativo pouco significativo.

« Em termos de trafego maritimo o porto de Settbal tem registado uma movimentagdo média de
2035 navios/ano. A implementacdo do projecto ira originar a movimentagao de 37 navios, no
ano de arranque, e de 79 navios em 2013, que representa um incremento de 1.8% a 3.9%,
respectivamente, considerando-se um impacte negativo pouco significativo.

6.8. Ordenamento do territorio

Relativamente a conformidade da pretensao com o PROTAML, e perante um instrumento de natureza
estratégica, donde sdo emanadas orientagbes genéricas a concretizar nos planos municipais de
ordenamento do territdrio e nos instrumentos de natureza sectorial, verifica-se:

Segundo o modelo territorial metropolitano, o local a intervir localiza-se na sub-unidade territorial
de “Setibal-Palmela-Mitrena” e aparece identificado como um polo industrial e logistico.

Este pdlo, ndo obstante a sua condicdo periférica relativamente a Area Metropolitana de Lisboa,
assume uma relevante importdncia estratégica e economica, mercé da sua especializagdo
industrial orientada para as exportagbes e da sua autonomia funcional, constituindo-se como
uma centralidade influente dentro e fora da AML.

O dinamismo econdmico deste pdlo deve-se fundamentalmente as actividades relacionadas com
o porto de Setubal.

Nesta linha, as orientacdes territoriais do PROTAML para esta drea apontam para o reforco e
dinamizagao deste pdlo (norma 1.3.6.1), que passa forgosamente pelo desenvolvimento do porto
de Setubal como infra-estrutura estratégica de internacionalizacdo, em articulagao com as redes
de acessibilidades, as areas industriais e de servigos conexas, com particular cautela para os
impactes produzidos no Estuario do Sado (norma 1.3.6.2).

. Segundo o modelo territorial metropolitano, que incorpora a Estrutura Metropolitana de
Proteccao e Valorizacdo Ambiental, o local a intervir localiza-se no limite da Area Estruturante
Priméaria do Estuario do Sado, caso em que se deve prestar particular atengao na localizagao e no
desenvolvimento das actividades econdmicas, de forma a nao se prejudicar o equilibrio deste
importante ecossistema.

Tudo ponderado, podemos concluir que a presente intervengao, na medida em que visa o reforco da
infra-estrutura portudria existente com uma consequente tradugao na melhoria das condigGes
produtivas associadas a actividade industrial desenvolvida no Parque Industrial contiguo da Sapec-
Bay, vai ao encontro das orientagoes territoriais metropolitanas estabelecidas para este local.

Acrescente-se, ainda, que a presente intervengao ndo incide sobre as zonas do Estuario mais
sensiveis do ponto de vista ecoldgico, localizadas mais a montante, o que nao deve porém afastar o
estabelecimento de medidas minimizadoras e de gestdao que acautelem os riscos e as perturbacgGes
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ambientais que decorrem da sua execucdo e, particularmente, do desenvolvimento da actividade
portuaria (dragagens e deposigdes, trafego, derrames).

No que concerne ao PDMS, verifica-se que a zona de expansdo do cais e parte da transportadora
aérea se localizam em &rea sob jurisdicdo da Administracdo dos Portos de Setubal e Sesimbra
(APSS), caso em que 0s usos a considerar sdo os definidos no Plano de Ordenamento e Expansdo do
Porto de Setlbal, conforme disposto no artigo 30.° do seu Regulamento.

No aditamento ao EIA encontra-se apenso um esclarecimento da APSS, onde esta confirma que a
drea em apreco sc cncontra sob sua jurisdigdo, informando ainda que a elaboragdo do plano de
ordenamento antes citado ndo constitui qualquer obrigatoriedade legal, sendo que o documento
orientador existente carece de actualidade e eficacia.

. Esta situacio ndo deve porém afastar uma posicdo objectiva e inequivoca da APSS sobre a
pretensdo em apreco, considerando a remissao operada pelo PDMS para esta entidade, no que
respeita a decisio sobre o uso nas areas sob jurisdicdo e considerando ainda as suas
competéncias como autoridade portuéria.

Ainda no ambito do PDMS, verificamos que um trogo da transportadora abrange solos
classificados como “Espacos Verdes de Protecgdo e Enquadramento” e “Espacos Industriais —
Existentes e Propostos”.

Os “Espacos Verdes de Proteccdo e Enquadramento”, nos termos do disposto nos artigos 22.0 e
23.9 do RPDMS, constituem-se como espagos de compartimenta¢do paisagistica com fungdes de
proteccio e enquadramento, sujeitos a um regime non aedificandi, com excepcao das instalagdes
que apoiam a sua preservagao e manutengao.

. Considerando a vocagdo especifica deste espago, que se constitui como uma faixa verde de
transicio entre a area industrial existente, contigua ao estudrio, e a faixa industrial proposta,
mais recuada, e considerando ainda as caracteristicas desta infra-estrutura, que atravessa esta
area de forma transversal (o que reduz a sua incidéncia) e aerea, julga-se que a sua
concretizacdo nao compromete a fungdo destes espagos, devendo porém evitar-se a implantagao
de apoios neste local.

. Quanto aos “Espacos Industriais — Existentes e Propostos”, ndo se vislumbra qualquer
incompatibilidade na localizagdo desta infra-estrutura, considerando a vocagao e as condigbes de
ocupacio destes espacos definidas nos artigos 40.° e 43.° do RPDMS.

A pretensdo é ainda abrangida pelo Regulamento do “Parque Industrial Sapec-Bay”, aprovado e
publicado através da Portaria n.0 63/94, publicada no D.R. n.0 23, Série I-B, de 28 de Janeiro,
interferindo com “Zona Industrial — Existente e de Expansdo” e com “Zona Verde de Proteccdo”.

O zonamento constante deste Regulamento para a area objecto de intervengdo e as disposicdes
regulamentares associadas sdo em tudo similares ao estabelecido no PDM, pelo que a analise
antes expendida é também aplicdvel a luz da conformidade da pretensdo com este Regulamento
especifico.

O aditamento ao EIA, vem esclarecer uma das preocupagoes antes manifestadas, que se prendia
com a compatibilizagdo deste projecto com o projecto de construgao de um outro terminal
portuario numa zona imediatamente a jusante, promovida pela CNE, e que ja foi objecto de uma
PDA com parecer da Comissdo de Avaliagdo.Neste esclarecimento, € evidente a incompatibilidade
da instalacdo conjunta destes dois terminais, que causaria graves problemas de
operacionalidade, de seguranga e nas condigbes de gestdo portuaria. :

. Resulta, pois, que o projecto ora apresentado é aquele que, supostamente, melhores condigbes
pode vir a oferecer, nomeadamente, por gerar mais economias, na medida em que propoe a
melhoria de uma infra-estrutura ja existente, por ser mais funcional e permitir uma gestdo
portuéria integrada, e por gerar menos impactes, considerando a area de aterro mais reduzida, o
menor volume de dragagens e o menor volume de trafego automovel.

Esta avaliagio ganha particular acuidade, na medida em que vem reforgar a posicao, de que ndo se
afigurava razoavel a instalagdo neste local de duas infra-estruturas para o mesmo fim, tanto por uma
questdo de racionalizagao de meios e recursos, como pelo facto de estarmos perante uma zona
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ambientalmente sensivel, caso em que as intervengbes devem ser reduzidas ao estritamente
necessario.

Em termos de REN, o Municipio de Set(bal ndo estd dotado de Carta da REN publicada em DR, pelo
que vigora o Regime Transitdrio — previsto no artigo 17.° do Decreto-Lei n.° 93/90, de 19 de Margo,
com a nova redaccdo dada pelo DL n.0 180/2006, de 6 de Setembro, explicitado no anexo II e
definido no anexo III —, nos termos do qual, nas dreas nele incluidas, as acgbes previstas no n.° 1 do
artigo 4.0 do Decreto-Lei n.° 93/90 estdo sujeitas a aprovagao pela CCDR.

« Assim, surge como necessario avaliar sc 0 espago em causa se localiza em algum dos tipos de
areas de REN deste regime transitorio.

« Neste sentido, no que releva para a presente situagdo, o terreno poderia enquadrar-se na
alinea no Anexo II do DL n.° 180/2006, de 6 de Setembro d) — Estudrios, sapais, lagunas,
lagoas costeiras e zonas himidas adjacentes, incluindo uma faixa de protecgao com a largura
de 200 m a partir da linha de maxima preia-mar de aguas vivas equinociais.

. Foi entdo verificado se o espaco em questdo estaria nela enquadrado, tendo-se apurado que
se regista a interferéncia com o regime transitorio da REN das componentes do projecto
localizadas no Estuario do Sado e dos elementos do transportador aéreo situados nos 200 m
referidos.

Nesse sentido, o presente projecto é susceptivel de vir a ser objecto de parecer favoravel no ambito
do regime transitdrio da REN, caso se venha a concluir, em sede do presente procedimento, que os
impactes ambientais no estuario serdo minimizaveis, nomeadamente em termos de geomorfologia,
hidrodindmica, qualidade da agua e sistemas ecoldgicos.

Mais, é de referir que estd em curso a Alteragdo ao Plano Director Municipal de Settbal na Area da
Mitrena, que pretende alterar a “actual classificagdo do uso do solo, nomeadamente de algumas
areas classificadas como Espaco Verde de Protecgdo e Enquadramento inseridas nos limites do
Parque Industrial da Sapec Bay, que impossibilitam a expansdo industrial” (in Deliberacdo da Camara
Municipal de Settbal de 12-04-2006). .

Apesar de, neste caso concreto, nao ser seguro que a Camara Municipal venha a solicitar a alteragao
da qualificacdo do solo e que, se assim for, se verifique uma aceitacdo por parte da CMC que vai
acompanhar este procedimento, numa primeira proposta a autarquia apresentou a intencdo de
transformar a faixa verde de transicdo entre a area industrial existente e o espago industrial proposto
nesta segunda categoria.

No que se refere ao dominio hidrico, a area de intervencgao do projecto em questao situa-se em zona
da jurisdicdo da APSS, pelo que por esse facto, e para efeitos de licenciamento, devera ser sempre
objecto de pronuncias por parte da APSS.

6.9. Residuos

No que se refere aos residuos gerados pelos navios, destaca-se que, de acordo com o quadro
legislativo actualmente vigente, designadamente o Decreto-Lei n.° 165/2003, de 24 de Julho, todos
0s navios devem entregar os residuos em meios portudrios de recepgao antes de deixarem o porto.
Os residuos gerados em navios incluem as aguas residuais domésticas e outros residuos produzidos
no servico do navio (RSU, lamas, dguas de pordo) e os residuos da carga referem-se aos restos das
matérias transportadas como carga em porGes ou em tanques de carga e, ainda, aos derrames.

0 cais de expansdo dispora dos meios necessarios para a recepgdo dos residuos a dispensar pelos
navios que ali operam. No caso dos residuos liquidos, sera instalada uma caleira técnica para fluidos
que transportara esses residuos até um depésito existente no actual cais da SAPEC, donde serao
conduzidos a destino final por empresa certificada. Os residuos solidos serdao armazenados
temporariamente em contentores especificos, donde serdo conduzidos a destino final por empresa
certificada para o efeito.

Os residuos gerados serdo integrados no sistema de gestdo de residuos do Terminal Portuario da
SAPEC, que garante, de acordo com a legislagao em vigor, a segregacao interna dos residuos e o seu
envio para destino adequado através de operadores devidamente credenciados para o efeito.
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7. CONSULTA PUBLICA

A Consulta Plblica decorreu durante 40 dias Uteis, desde o dia 16 de Novembro de 2006 a 16 de
Janeiro de 2007, tendo sido recebidos 4 pareceres com a seguinte proveniéncia:

- Junta de Freguesia do Sado;

- Camara Municipal de Setubal;

- Quercus — Associacdo Nacional de Conservagao da Natureza;
- CNE - Cimentos Nacionais e Estrangeiros, S.A.

No ambito da Consulta Publica, o IA, tendo por objectivo promover um maior envolvimento das
autarquias directamente interessadas e prestar esclarecimento relativamente ao processo de AIA, ao
projecto e respectivos impactes ambientais realizou uma reunido técnica que teve lugar no dia 8 de
Janeiro no edificio dos Servicos Técnicos da Camara Municipal de Setlibal. Nesta reuniao, estiveram
presentes representantes do IA, do proponente SAPEC e seus consultores, tendo sido prestados
todos os esclarecimentos as questdes apresentadas pelos interessados.

Embora tenha sido elaborado um Relatdrio da Consulta Publica, apresentam-se de seguida, uma
sintese dos resultados da Consulta Publica.

A Camara Municipal de Setiibal considera que estdo reunidas as condigdes para a emissao de um
parecer favoravel condicionado, devendo ser tidas em conta diversas medidas de minimizagdo
relativamente ao transporte de matérias-primas, aguas residuais, gestdo de residuos, instalagdo de
barreiras acsticas, integragdo paisagistica, equipamento e programa relativo as emissdes, reforgo do
pavimento das vias, dragagens, medidas relativas a implantagdo dos estaleiros e Monitorizagdes em
diversos descritores.

Esta entidade salienta ainda a necessidade de compatibilizar o presente projecto com a Proposta de
Definicao de Ambito (PDA) pela empresa CNE, com um projecto idéntico, de modo a verificar o
interesse destes dois projectos para o desenvolvimento da Peninsula da Mitrena, nomeadamente nas
questdes operacionais, de seguranga e em termos de gestdo portuaria, visto que este Ultimo apenas
serve interesse privado e n3o gera o aproveitamento de infra-estruturas ja existentes como o actual
projecto.

A Junta de Freguesia do Sado salienta a sua preocupacgdo relativamente ao:
- aumento do nimero de viaturas a circular na area portudria;

- possivel emissdo de particulas no sistema de transporte e da tremonha ecologica. Refere
igualmente que o aumento do nimero de viaturas pode provocar um impacte na qualidade
do ar da freguesia.

A Quercus na sua apreciagao refere que o EIA apresenta deficiéncias graves ao nivel da sua
concepcio e que existem lacunas de informagdo bastante relevantes, comprometendo a avaliagdo
de impactes na biodiversidade, populacao de espécies protegidas e nas actividades econémicas,

Considera igualmente que as comparagdes apresentadas referem-se a construgdo de um terminal
auténomo da CNE (Cimentos Nacionais e Estrangeiros, S.A.), a ampliagdo do terminal da SAPEC, o
que nao constitui uma verdadeira analise comparativa de alternativas.

Esta associacio considera que devem ser previamente efectuados estudos de qualidade do ar no
local e posteriormente, se o projecto for implementado, adoptar uma campanha de monitorizagao
durante a fase de construcdo e de exploracdo, bem como uma avaliagao exaustiva dos sedimentos,
tendo em conta o historial de contaminacdo do Estudrio do Sado e pelo facto de estar prevista a
deposicdo de dragados no estuario com possivel interferéncia na biodiversidade estuarina. Refere
igualmente a necessidade de efectuar andlise dos compostos organicos e dos TBT e HCB 4. O EIA
deveria ter apresentado uma andlise das actividades piscatérias e aquicola do estuario e dos
impactes que o projecto tera nessas actividades.

Refere ainda que o aumento do trafego marinho podera afectar a populagao de roazes do Sado, ndo
sendo apontados quaisquer cenarios de evolugao da situagdo, nem apresentadas alternativas ou
medidas de minimizagdo/compensacao.
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Esta associacao considera ainda que o EIA ndo apresenta uma analise dos impactes cumulativos do
projecto com outras actividades ja implantadas na zona ou ainda em projecto.

A CNE na sua apreciacdo do EIA pde em causa os objectivos do estudo e os dados apresentados.

Em relacdo ao nimero de navios operados, sao ainda apontadas incongruéncias entre os valores
apresentados na PDA e os apresentados no EIA.

Menciona ainda que tem em curso os tramites conducentes a construgdo de um terminal portudrio
para uso privativo, no mesmo local onde agora a SAPEC deseja expandir o seu actual cais.

Assim, atendendo a diminuicdo do nimero de navios operados e a diminuigdo de movimentagdo de
granéis e consequente disponibilidade de cais, e a limitagdo correspondente a reserva de espago para
a implantacdo do futuro terminal da CNE, o projecto de “Melhoria da Produtividade do Terminal da
SAPEC em Setubal, sobretudo baseado na expansdo do cais actual, fica sem fundamento.

As questdes colocadas neste dmbito foram analisadas pela CA, destacando-se os seguintes aspectos:

As medidas de minimizagdo sugeridas pela Cdmara Municipal de Setubal estdo integradas no
presente parecer.

Relativamente a emissdo de poeiras, considera-se que as medidas constantes do presente parecer no
que diz respejto aos sistemas de despoeiramento sdo suficientes na minimizacdo dos impactes na
qualidade do ar.

No que diz respeito ao TBT, a CA embora esteja ciente que os sedimentos podem estar
contaminados com este composto, entendeu ndo solicitar a andlise da concentragdo do mesmo nos
sedimentos, uma vez que ndo existe legislagdo portuguesa nem comunitdria referente a limites de
concentragdo para este contaminante nos sedimentos.

De acordo com o parecer da CNE enviado no dmbito da consulta publica a movimentagdo de granéis
no cais da SAPEC em 2004 ndo foi de 1 000 000 de toneladas mas sim de 840 mil toneladas tendo
mesmo diminuido em cerca de 7,9% em 2005. No entanto através da consulta do Relatorio
Estatistico Anual 2005 (http.//www.portodesetubal.pt) constatou-se que os granéis solidos e liguidos,
movimentados no terminal Sapec durante este ano, totalizaram 936 mil toneladas.

8. CONCLUSAO

O projecto em estudo diz respeito a expansdo do Terminal Portudrio da SAPEC, no porto de Setibal,
e surge da necessidade de o adequar a crescente procura, com aparecimento de novos clientes e
novas cargas. Este projecto pretende servir o parque industrial instalado perto do terminal,
movimentando sobretudo clinquer para as industrias de cimento.

O projecto inclui, alem do cais, equipamento portudrio como uma tremonha ecoldgica e um
transportador para encaminhar os produtos recebidos para as instalagdes industriais. Estao ainda
previstas dragagens para a constituicdo da bacia de manobra e bacia de estacionamento. O
terrapleno do novo cais estard ligado ao do cais ja existente permitindo a utilizagdo de algumas das
suas infra-estruturas.

No ambito da avaliacio foram solicitados pareceres externos cuja informagdo foi tida em conta no
presente parecer. Salienta-se a posicdo manifestada pela APSS (entidade licenciadora) dando
conhecimento da ndo atribuicdo de concessdo da ampliagdo do cais em avaliagao, considerando que
a pretensao ¢ ilegal.

Da analise dos diferentes descritores determinantes para a tomada de decisao, salienta-se que na
generalidade, os impactes negativos que se irdo registar sao pouco significativos e localizados,
podendo ser minimizados através da aplicagdo das adequadas medidas e que se encontram
discriminadas no ponto 9 do presente parecer.

Relativamente & analise por descritor considera-se importante destacar os seguintes aspectos:

- na hidrodindmica estuarina, os impactes negativos sdo pouco significativos, com caracter
localizado, e resultam da diminuicdo da intensidade da corrente na zona dragada e
consequente aumento da taxa de assoreamento, prevendo-se a necessidade de dragagens
de manutencdo com frequéncia de 3 em 3 anos;
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no que se refere a qualidade da agua os impactes negativos do projecto resultam, em
grande parte, da ressuspensao de sedimentos durante as operagoes de dragagem e de
imersdo de dragados. Considera-se fundamental que a deposigao de dragados resultantes
quer da fase de construcao quer de exploracao seja realizada de forma adequada e
preferencialmente no vazadouro mencionado pelo IPTM, na batimétrica superior a 100
metros (Latitude 38° 23’ 00” N e Longitude 08° 59’ 00” W) de forma a minimizar a afectagado
na qualidade da dgua e nos ecossistemas aquaticos e a evitar qualquer afectagdo no Parque
Marinho do PNA;

no que se refere a qualidade do ar os valores registados cumprem os limites legais, sendo
previsivel que as emissbes decorrentes da implantagdo do projecto sejam controladas pela
aplicagdo das tecnologia de controlo de poeiras e adopgao das medidas de minimizagdo
constantes no presente documento. As estagdes de monitorizagao encontram-se localizadas
a Norte do projecto, tal como os receptores sensiveis, e uma vez que os ventos dominantes
s3o de Norte, considera-se que ndo havera impactes significativos uma vez que estdo
previstos ao nivel do projecto, mecanismos que minimizem o efeito, em particular das
particulas nas populagoes mais préximas;

ao nivel do Patrimdnio Arqueoldgico ndo foi identificado qualquer impacte sobre patriménio
decorrente da execucdo do projecto, € no entanto importante salientar a respeito da
prospeccio subaquatica, a verificacdo de uma significativa espessura de lodos (até cerca de
9m), os quais poderdo ocultar materiais e jazidas arqueoldgicas impossiveis de detectar na
fase de observacao;

em termos de andlise dos instrumentos legais relativos ao ordenamento do territdrio,
verificou-se que um troco do transportador abrange solos classificados como “Espagos
Verdes de Proteccdo e Enquadramento” e “Espacos Industriais — Existentes e Propostos”;
considera-se que a concretizagdo do projecto ndo compromete a fungdo destes espagos,
devendo porém evitar-se a implantagdo de apoios neste local. Relativamente ao regime
transitorio da REN considera-se que ndo existe qualquer impedimento no que se refere a
implantagao do projecto;

no que se refere aos aspectos socio-econdmicos € considerado que o projecto apresenta
impactes positivos uma vez que serd responsavel pela criagao de empregos.

Apesar da posicdo manifestada pela APSS, a CA no ambito da avaliagdo ambiental, propGe a emissao
de parecer favoravel ao Projecto de Melhoria da Produtividade do Terminal Portuario da SAPEC,
condicionado a aplicacio das medidas de minimizagdo e planos de monitorizagdo constantes do
presente parecer.

9. MEDIDAS DE MINIMIZAGAO E PLANOS DE MONITORIZAGAO

9.1 Estaleiros

1.

4.

O estaleiro deve ocupar as areas estritamente necessarias para a dimensao da obra,
evitando-se que as accdes respeitantes ao mesmo extravasem e/ou afectem &reas
envolventes.

Devem ser adoptados os critérios de “boas praticas” na exploragao do estaleiro, com vista a
recolha e depuracio das dguas pluviais e esgotos, a redugdo das emissGes atmosféricas e a
recolha adequada dos residuos sélidos produzidos.

Deve se implementado um sistema adequado de gestdo de residuos e efluentes liquidos
gerados durante a obra bem como devem ser apresentadas as medidas preventivas de modo
a salvaguardar eventuais situa¢des acidentais de derrames de matérias perigosas.

Deve proceder-se a recuperacdo das area utilizadas como estaleiro e respectivos acessos.

9.2 Fase de Construgao

5. A exploracdo das manchas de empréstimo deve respeitar as condigbes de seguranga
adequadas as formagoes exploradas, tendo em consideragdo a legislagdo aplicavel.
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11,

12,

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.
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A movimentacdo de veiculos para acesso a zona de fundagao das estruturas de suporte do
tapete transportador, bem como para a montagem do equipamento, deve ser realizada sobre
corredores ja existentes, de forma a minimizar a afectagdo de zonas ndo intervencionadas.
Caso tal ndo seja possivel, os acessos provisorios criados deverao ser objecto de reabilitagao,
através da sua descompactacdo e revegetagao adequadas.

As operacoes de desmatacdo e movimentagao de terras deve realizar-se, preferencialmente,
durante o periodo seco.

E interdita a realizacio de quaisquer descargas de aguas residuais domeésticas ou industriais
no estuario do Sado, devendo estas estarem ligadas aos sistemas existentes no terminal
portudrio ou em alternativa ser armazenadas e conduzidas a tratamento apropriado em outro
local.

E interdito o lancamento no estudrio do Sado de quaisquer substéncias ou residuos
indesejaveis ou perigosos (6leos, lubrificantes, combustiveis, produtos quimicos e outros
materiais residuais da obra), devendo proceder-se a limpeza imediata da area afectada, no
caso de qualquer rejeicdo acidental.

Deve ser realizada a impermeabilizacdo das areas de armazenagem e manuseamento de
combustiveis, lubrificantes ou outras substancias quimicas afectas a obra e dota-las com
sistema de drenagem independente para locais proprios de recolha e tratamento de
eventuais derrames.

Deve proceder-se ao registo das dragagens com a identificagdo das éreas de intervengz"ao,
data, volumes dragados e método de dragagem utilizado.

Deve ser utilizada uma draga de succdo, em vez da draga de baldes que esta proposta, dado
que tem um melhor comportamento em termos de perda de sedimentos para a coluna de
agua e maior rendimento.

A operacdo de dragagem deve ser conduzida de forma cuidada, devendo ser minimizada a
ressuspensdo dos sedimentos, nomeadamente através de uma baixa velocidade de sucgdo.

Na programacdo dos trabalhos de dragagem deve ter-se em conta os periodos mais criticos
para a aquicultura.

A dragagem ndo deve ser realizada durante o periodo de migragdo das especies anadromas
e catadromas.

Devem ser efectuadas as dragagens e imersdo de dragados fora da época balnear (Junho a
Setembro), de forma a minimizar eventuais afectagdes das praias localizadas na costa da
Serra da Arrabida.

Deve reduzir-se a extensdo das dragagens, limitando-a estritamente a area prevista no
projecto.

Devem ser definidos os limites de tolerdncia admitidos para sobredragagens, os quais devem
constar do caderno de encargos.

A imersdo de dragados deve proceder-se no vazadouro ja& existente e autorizado pelo IPTM
de coordenadas Latitude = 38° 23’ 00” N e Longitude = 8° 59’ 00" W.

Os limites do vazadouro devem constar do caderno de encargos e estes devem ser sempre
respeitados na operagao de imersao de dragados.

Nas operacdes de imersdo de dragados deve ser utilizado um GPS de modo a garantir que os
dragados sdo imersos na area definida como vazadouro.

Deve ser desenvolvido um programa de autocontrole da operagdo de imersdo de dragados
de forma que seja respeitado o local definido como vazadouro. Este sistema pode passar
pela adopcdo do sistema desenvolvido para as pescas MONICAP ou de sistemas que
garantam os mesmos efeitos. Poderd ser complementado com a presenga de observador
independente a bordo.
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23.

24.
25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

Caso se detecte que a pluma de turbidez atinge o Parque Marinho do PNA, a operagdo de
imersdo de dragados deve ser de imediato suspensa até que a pluma de turbidez
desapareca.

No final da obra deve ser realizado um levantamento topohidrografico da area dragada.

De acordo com o parecer externo emitido pelo IPTM devem ser cumpridas as determinagdes
que constam no Despacho n.0 7 de 11 de Outubro de 2001 da Secretaria de Estado da
Administracio Maritima e Portudria, o qual determina os procedimentos ambientais a
considerar em dreas de administragdo portudrias.

A adopcdo de medidas que visem minimizar a emissao € a dispersao de poluentes
atmosféricos nos estaleiros, nas zonas adjacentes e nas vias de acesso ao local de
intervencao, nomeadamente:

A

> No realizar queimas a céu aberto de qualquer tipo de materiais residuais;

» Efectuar a manutencdo e revisdo periddicas de todos os veiculos € maquinaria de
apoio a obra;

Y

Organizar o funcionamento de todos os veiculos e maquinaria de apoio a obra que
operem ao ar livie, de modo a reduzir, na fonte, a poluicao do ar;

\4

Seleccionar e utilizar veiculos e maquinaria de apoio a obra que integrem as mais
avancadas tecnologias de controlo da poluigdo do ar;

Y

Seleccionar técnicas e praticas construtivas que minimizem a emissao e dispersdo de
poeiras e de outros poluentes atmosfeéricos;

Limitar a velocidade de circulagdo dos veiculos;

v

\4

Aspergir os pavimentos em terra batida e as pilhas de inertes com agua e diminuir a
altura de queda dos materiais pulverulentos ou introduzir mangas de protecgao;

» Limpar regularmente os acessos e éreas afectas a obra, para evitar a acumulagao e
ressuspensao de poeiras;

N4

Conferir especiais cuidados nas operagdes de carga, descarga e de deposicdo de
materiais, especialmente se forem pulverulentos (ex. humidificagao e cobertura da
carga e adopgio de menores alturas de queda na descarga).

Cumprimento dos limites de poténcia sonora para os equipamentos a serem utilizados ao ar
livre, designadamente maquinas corta-mato, serras, MOtOCOMPressores, gruas-torre,
martelos eléctricos, perfuradoras, carregadoras, entre outros, conforme o Decreto-Lei n.
76/2002, de 26 de Margo.

Realizar 0 acompanhamento arqueoldgico da obra de forma continuada e directa em todas as
mobilizagdes de solo (dragagens). No caso de estas se desenvolverem em mais do que uma
frente em simultdneo, deve ser garantida a presenca de um ou mais assistentes de
arqueologia sob a coordenagdo directa de um arquedlogo com experiéncia em patrimoénio
nautico e subaquatico. Esta medida devera constar do Caderno de Encargos.

Realizar o acompanhamento arqueoldgico, em permanéncia, das principais acgbes que
impliqguem revolvimento ou remogao do solo (decapagens superficiais do solo, escavagao,
abertura de fundacdes e outras). O arquedlogo responsavel pelo acompanhamento deve, em
fase prévia ao inicio da obra, realizar prospecgao argueoldgica nos locais destinados a areas
funcionais da obra (na presente situagdo, areas de empréstimo). Esta medida deve constar
do Caderno de Encargos.

No caso de surgirem ocorréncias de interesse patrimonial no decorrer do acompanhamento
arqueoldgico, devem ainda ser adoptadas quaisquer outras medidas de minimizagao
preconizadas pelo arquedlogo responsavel.

Deve recorrer-se & mao-de-obra local, sempre que possivel. Esta medida contribui para
reduzir a taxa de desemprego local, ainda que temporariamente.

Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental n.® 1559 - 25/30
Proj de Melhoria da Produtividade do Terminal Portudrio da SAPEC, Setibal
Fevereiro de 2007



32

33.

34.

35.
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. As obras de construcio devem restringir ao minimo possivel os incomodos causados, quer
aos trabalhadores directamente envolvidos nos trabalhos, quer aos habitantes das povoagoes
existentes na envolvente (ainda que localizados a alguma distancia), a nivel de poeiras, ruido
e outros, através da adopgao das medidas concretas, nomeadamente:

> As areas onde se ira proceder a movimentagOes de terras, que possam originar
emissdo de poeiras, devem ser regadas periodicamente, sobretudo no tempo seco;

> Os depdsitos de terras devem ser cobertos, sempre que possivel, para evitar a
dispersdo de poeiras para a atmosfera;

Os estaleiros de materiais e os locais de obra devem ser mantidos nas melhores
condicdes de higiene, através de lavagens regulares das maquinarias e dos rodados
dos veiculos utilizados;

N/

A circulacdo de maquinas pesadas e de viaturas de transporte de materiais devem ser
restringidas ao periodo diurno, de modo a ndo gerar situagbes de incomodidade para os
receptores sensiveis localizados na envolvente das vias de acesso.

As vias de circulacio utilizadas para acesso a obra devem ser reparadas, se necessario, apos
a conclusao das mesmas.

Durante os trabalhos maritimos devem ser asseguradas todas as condigbes de seguranga a
navegacao, incluindo a necessaria e adequada sinalizagao.

9.3 Fase de Exploragao

36

37.

38.

. Deve proceder-se ao registo das dragagens de manutengao, com a identificacdo das areas de

intervencdo, data, volumes dragados e método de dragagem utilizado.

E interdita a realizacdo de quaisquer descargas de aguas residuais domésticas ou industriais
no estuario do Sado, devendo estas ser ligadas aos sistemas existentes no terminal portuario
ou em alternativa ser armazenadas e conduzidas a tratamento apropriado em outro local.

E interdito o lancamento no estudrio do Sado de quaisquer substdncias ou residuos
indesejaveis ou perigosos (dleos, lubrificantes, combustiveis, produtos quimicos e outros
materiais residuais da obra).

39. Tendo em vista minimizar os impactes na qualidade da agua e sedimentos na fase de

exploracio, as embarcagdes que utilizardo o cais devem cumprir as orientacbes da
convengao MARPOL 73/78.

40. Deve ser elaborado um plano de dragagens para a fase de exploracdo (dragagens de
manutencdo) de acordo com o especificado no despacho n.¢ 7 /SEAMP/2001.

41. Todas as medidas de minimizacdo associadas a operagdo de dragagem durante a fase de
construcao devem aplicar-se as dragagens de manutengao.

42, As dragagens de manutengido sé devem ser efectuadas exclusivamente com vista a
manutencdo da operacionalidade do cais de acostagem e da bacia de manobras.

43, Deve ser realizada a manutencdo dos sistemas de despoeiramento dos tapetes
transportadores e da tremonha ecoldgica em boas condigbes, de modo a minimizar as
emissoes difusas desses equipamentos.

44. Deve ser construido um sistema fechado de recepcdo de matéria prima no final da linha de
transporte.

45. Deve recorrer-se, sempre que possivel, a mdo-de-obra local, assim como, ter acesso as
accbes de formacdo necessarias para o desempenho das respectivas fungdes, tendo por
objectivo contribuir para a reducdo da taxa de desemprego local e melhorar a qualificagao
profissional dos trabalhadores envolvidos.

46. Devem ser implementadas as medidas de caracter ambiental e de higiene e seguranca do
pessoal preconizadas na legislagdo aplicavel.
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47. A monitorizacdo da qualidade da dgua no que diz respeito ao aumento do nimero de barcos
no estudrio deve ser integrada no plano de monitorizagdo da qualidade da agua do Porto de
Setlbal.

48. Deve ser efectuada a monitorizacdo da qualidade da agua no local de intervengao, quer na
fase de construcdo, quer na fase de exploracdo. Também, as operagbes de imersao de
dragados devem ser monitorizadas do ponto de vista da qualidade da 4gua, de acordo com o
plano proposto.

PLANO DE MONITORIZACAO DA QUALIDADE DA AGUA
Antes da fase de construgao

A caracterizagdo inicial da qualidade da dgua ndo englobou todos os parémetros necessarios a sua
caracterizacdo, nomeadamente o zinco e a turvagdo (parametro essencial para a monitorizagao do
efeito das dragagens na qualidade da dgua). Por outro lado, as concentragdes de metais medidas sdo
muito diferentes dos valores tidos como de referéncia. Considera-se, por isso, importante a realizacdo
de uma nova campanha de amostragem para obter uma melhor caracterizagdo da situagao inicial.

Pardmetros a monitorizar — Cobre, Zinco, Cadmio, Chumbo, Merctrio, Cromio e Turvagao (NTU)

Locais de amostragem - num ponto em cada zona de dragagem e num ponto fora da area de
influéncia do projecto de modo a obter-se um valor de controlo. Todos os pontos referidos devem ser
amostrados a superficie e em profundidade.

Frequéncia de Amostragem - uma amostragem em cada ponto, um més antes do inicio da obra, em
situacdo de baixa-mar e em preia-mar, tal como foi feito no EIA.

Técnicas e Métodos de Andlise - os métodos analiticos de referéncia para a andlise dos parametros
em causa s3o os referidos no Decreto-Lei n® 236/98. As analises devem ser sempre realizadas no
mesmo laboratdrio que deve ser acreditado.

Fase de construgzo

Durante a fase de construcdo devem ser monitorizados os parametros de qualidade da agua que
podem sofrer alteracBes durante a construgao do projecto, tendo em consideracao os anexos XIII
(qualidade das aguas do litoral ou salobras para fins aquicolas) e XXI (objectivos de qualidade
minima para as dguas superficiais) do Decreto-lei n® 236/98 de 1 de Agosto.

Parimetros a monitorizar — Salinidade, Temperatura, Turvagdo (NTU's), Oxigénio dissolvido, pH,
Sélidos suspensos totais, Mercurio total, Cadmio total, Chumbo, Cobre total, Zinco total, Niguel total,
Crémio total, Arsénio, PCB, PAH, HCB, Oleos minerais, Carbono Orgdnico total (COT) e
Hidrocarbonetos dissolvidos e emulsionados.

Locais de amostragem:

- dois pontos da zona de dragagem, que devem coincidir com os pontos de amostragem
utilizados na fase anterior, com recolha de amostras a superficie e em profundidade;

- dois pontos na zona de imersdo dos dragados com recolha de amostras & superficie e em
profundidade;

- dois pontos nos limites do Parque Marinho do PNA com recolha de amostras a superficie
e em profundidade;

- dois pontos fora da area de influéncia do projecto (pontos de controlo), ou seja, um
ponto fora da drea de influéncia da dragagem (o mesmo ponto utilizado na fase anterior) e
outro fora da area de influéncia da deposigao de dragados;

Todos os pontos referidos devem ser amostrados a superficie e em profundidade.

N3o se considera os pontos de amostragem nas praias pois a imersdo de dragados ndo sera realizada
na época balnear.

Frequéncia da amostragem - uma amostragem durante a operagdo de dragagem e outra uma
semana apos o final da operagdo de dragagem. A turvagdo deve ser medida em continuo durante as
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operacoes de dragagem na zona de dragagem e no local de imersdo dos dragados. Devem ser feitas
medicoes todos os dias nos limites do Parque Marinho do PNA, durante a imersdo de dragados, de
modo a garantir que a pluma de sedimentos ndo afecta a fauna e a flora marinha existentes no
parque.

Técnicas e Métodos de Andlise - os métodos analiticos de referéncia para a analise dos parametros
em causa sao os referidos no Decreto-Lei n©® 236/98. As andlises devem ser sempre realizadas no
mesmo laboratério que deve ser acreditado.

Fase de exploragio (dragagens de manutengao)

Os parametros a monitorizar foram seleccionados tendo em conta as alteragdes previstas na
qualidade da agua associadas a fase de construcdo e exploragao do projecto e considerando os
anexos XIII e XXI do decreto-lei n® 236/98 de 1 de Agosto, referentes, respectivamente, a qualidade
das aguas do litoral ou salobras para fins aquicolas e objectivos de qualidade minima para as aguas
superficiais.

Parametros a monitorizar — Salinidade, Temperatura, Turvacdo (NTU's), Oxigénio dissolvido, pH,
Sdlidos suspensos totais, Mercurio total,Cadmio total, Chumbo, Cobre total, Zinco total, Niquel total,
Cromio total, Arsénio, PCB, PAH, HCB, dleos minerais, carbono organico total e hidrocarbonetos
dissolvidos e emulsionados.

Locais de amostragem - devem ser recolhidas nos mesmos pontos considerados para a campanha de
monitorizacdo na fase de construcao do projecto.

Frequéncia de amostragem - uma amostragem antes do inicio dos trabalhos, uma durante e uma
apos a finalizacdo, tanto no que diz respeito a operagao de dragagem como a operagdo de imersdo
de dragados. Durante as operages de dragagem e imersdo dos dragados a turvagao deve ser
medida em continuo no local de trabalhos e diariamente, durante a imersao, em dois pontos no limite
do Parque Marinho do PNA.

Técnicas e Métodos de Andlise - os métodos analiticos de referéncia para a analise dos parametros
em causa sao os referidos no Decreto-Lei n® 236/98. As analises devem ser sempre realizadas no
mesmo laboratério que deve ser acreditado.

Fase de exploragéo (aguas pluviais)

Como as aguas pluviais sdo descarregadas no estudrio apds tratamento é importante proceder a sua
monitorizacao.

Parametros a monitorizar — SST, pH e Hidrocarbonetos dissolvidos e emulsionados.

Locais de Amostragem — a saida do efluente de dguas pluviais.

Frequéncia de Amostragem - deve ser semestral durante toda a fase de exploragao.

Técnicas e Métodos de Andlise - os métodos analiticos de referéncia para a andlise dos parametros
em causa sao os referidos no Decreto-Lei n® 236/98. As analises devem ser sempre realizadas no
mesmo laboratorio que deve ser acreditado.

PLANO Dt MONITORIZAC—AO DA QUALIDADE DOS SEDIMENTOS
Fase de exploras8o (dragagens de manutengio)

Pardmetros a monitorizar - Os parametros a monitorizar sao os que estdo determinados no Despacho
Conjunto do Ministério do Ambiente e Recursos Naturais e do Mar, de 21 de Junho de 1995:
Densidade, Teor em sdlidos, Granulometria, Carbono Organico Total, Niquel, Cadmio, Cobre,
Chumbo, Merctrio, Zinco, Arsénio, Cromio, PCB, HCB e PAH. :

Local de Amostragem - deve ser realizada na area a dragar e o nimero de amostras depende do
volume a dragar devendo estar de acordo com com o n.° 1 do Art. 5° do Despacho Conjunto do
Ministério do Ambiente e Recursos Naturais e do Mar, de 21/06/95. As amostras devem ser
representativas de toda a area e de toda a coluna de sedimentos a dragar.
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Frequéncia da amostragem - realizar a amostragem um més antes do inicio das operagbes de
dragagem. '

Técnicas e métodos de andlise - as andlises devem ser sempre realizadas no mesmo laboratério e
este deve ser acreditado.

PLANO DE MONITORIZAGAO DA QUALIDADE DOS ECOSSISTEMAS

Fase de construgao

Pardmetros a monitorizar - teor de metais nos tecidos ediveis de organismos marinhos com valor
comercial.

Local de amostragem - local de imersao de dragados.

Frequéncia de Amostragem - uma amostragem um més antes do inicio da operagdo de imers&o de
dragados e uma amostragem um més apos a finalizagao dos trabalhos de imersdo de dragados.

Técnicas e métodos de andlise - as andlises devem ser sempre realizadas no mesmo laboratdrio que
deve ser acreditado.

Fase de exploragso (dragagens de manutencgao)

O plano de monitorizagdo dos efeitos no Biota das dragagens de manutengdo devera ser igual ao
desenvolvido para a fase de construgao.
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