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1. INTRODUCAO

O presente documento constitui 0 Resumo Nao Técnico (RNT) do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) dos Projectos de Execucdo da Variante a Faro - 22 Fase (Alteracdo) e da

Regularizacéo do Rio Seco.

O presente EIA foi elaborado, com vista a sua apresentacdo a entidade competente para
efeitos de autorizac&o ou licenciamento do projecto, de acordo com a legislacdo portuguesa
em vigor sobre a matéria, nomeadamente, com o disposto no Decreto-Lei n.° 69/2000, de
3 de Maio, com as alteracbes introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de
Novembro, e na Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril, que regulamenta o referido Decreto-Lei
n.° 69/2000.

O projecto rodoviério alvo deste estudo enquadra-se, pelas suas caracteristicas, na alinea b)
do n.° 7 do Anexo | do referido Decreto-Lei n.° 197/2005, segundo o qual todas as auto-
estradas e estradas com duas faixas de rodagem, com separador central, e pelo menos
duas vias em cada sentido, se encontram obrigadas a ser sujeitas a procedimento de

Avaliagédo de Impacte Ambiental (AlA).

No que se refere a Regularizacdo do rio Seco, uma vez que parte da obra (Gltimos 150 m)
se estende para jusante da actual EN125, fica abrangida pelos limites da area de pré-parque
criada em redor do Parque Natural da Ria Formosa (PNRF), a qual constitui uma area
sensivel de acordo com a alinea b) do Artigo 2° do Decreto-Lei n.° 69/2000, na sua redac¢ao
actual. Deste modo, esta obra de regularizacdo é abrangida pela alinea f) do Anexo Il do

Decreto-Lei n.° 197/2005, estando, portanto, igualmente sujeita a procedimento de AlA.

A elaboracdo do presente EIA coube a empresa ECOMIND - Consultores em Ambiente,
Lda., e decorreu entre Maio de 2003 e Outubro de 2007.

A execucédo do projecto rodoviario foi entregue, pela Camara Municipal de Faro (CMF), a
empresa CONSULPLANO - Estudos, Projectos e Planeamento, S.A., pelo que esta
autarquia consiste no proponente do projecto. Tendo em consideragdo que a Variante em
causa constituird uma alternativa a EN125, que ficard sob tutela da EP — Estradas de
Portugal, E.P.E., no ambito das suas atribuicGes, a reviséo do projecto, a coordenacdo do
EIA, a instrugdo do processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) e o langamento da

empreitada, competem a EP - E.P.E., que constitui a entidade licenciadora.
Péagina 1

EIA do Projecto de Execucdo da Variante a Faro - 22 Fase (Alteracédo) e Regularizagdo do Rio Seco
Resumo N&o Técnico (Tomo 2)
Outubro de 2007



@MIND

Consultores em Ambiente, Lda.

Coube igualmente a EP - E.P.E. a incumbéncia de elaborar e coordenar o projecto de
regularizacdo do rio Seco pelo que esta entidade constitui o proponente deste Projecto. A
sua execucao foi entregue a COBA — Consultores de Obras, Barragens e Ambiente, S.A. A
respectiva empreitada serd realizada ao abrigo de um protocolo a realizar entre a EP -
E.P.E., a CMF, a Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Algarve
(CCDR Algarve) e o Instituto da Agua (INAG), pelo que ndo se encontram ainda definidos
nesta fase os papeis das diversas entidades no processo. A entidade licenciadora do

projecto de regularizacao sera definida no referido protocolo.

2. PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DOS PROJECTOS EM ESTUDO

Sinteticamente, pode descrever-se o Projecto de Execucdo (PE) da Variante a Faro -
22 Fase, como um novo troco de estrada, com cerca de 2482 m de extenséo,
desenvolvendo-se entre 0 NO da Variante a Faro (existente) com a EN 2, de acesso ao
centro da cidade de Faro, e a EN 125, terminando apds o pontdo sobre o rio Seco
(Figuras 2.1 e 2.2). O perfil transversal tipo previsto para a secgao corrente da 22 Fase da
Variante consiste em duas faixas de rodagem, com duas vias cada, e separador central,
dando continuacdo ao perfil da 12 Fase, apresentando caracteristicas compativeis com uma

velocidade de projecto de 90 km/h.

Este projecto contempla, igualmente, a conclusdo do N6 com a EN 2, o N6 e a ligacdo com
a EN 125 e os restabelecimentos dos caminhos municipais e rurais atravessados, através
de quatro restabelecimentos e sete caminhos paralelos. A implantacdo do tracado em
estudo desenvolve-se em aterro ao longo de toda a sua extensdo, sobre a baixa aluvionar
do rio Seco e, também, da ribeira das Lavadeiras. A excepc¢éo da zona de ligacdo a 12 Fase
da Variante a Faro, correspondendo aos seus 500 m iniciais, onde esta previsto um aterro
com altura méaxima de cerca de 10 m e uma altura média de 6/7 m (para permitir a
articulagdo com a futura Variante & EN2 — S. Bras/V.l.S./Variante a Faro), toda a restante
parte do tracado (aproximadamente 2 km) efectua-se sobre um aterro cuja altura varia entre

Ime2m.
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Dado que o tragcado se desenvolve, essencialmente, em aterro e ndo existirem solos de
escavacao com caracteristicas que permitam a sua reutilizacdo, sera necessario recorrer a
materiais de empréstimo. O volume de movimentagOes de terras envolvido nesta obra é da
ordem dos 245 499 m?, dos quais 9 893 m® provéem de escavacdes efectuadas na area a

intervencionar para o tracado e os restantes 235 606 m* provéem de zonas de empréstimo.

O projecto relativo ao rio Seco consiste na regularizacao do leito e das margens de um troco
com cerca de 1050 m da parte terminal do curso desta linha de &agua, tendo inicio
sensivelmente na zona de Carreiros de Baixo, a cerca de 900 m a montante da actual
travessia da EN125 sobre o rio Seco, e termina 150 m a jusante da mesma (ver Figuras 2.1
e 2.2). Prevé um perfil transversal tipo com uma largura do leito de 13 m e uma altura dos
muros de gabions de cerca de 4 m. Inclui valvulas de maré para descarga da agua
acumulada nos terrenos adjacentes as margens, a montante do pontdo da Variante, e

diques fusiveis a jusante da travessia da actual EN125.

O tracado da Variante, assim como, o projecto de Regularizagéo do rio Seco inserem-se no
concelho de Faro, abrangendo, o primeiro caso, as freguesias de Conceicdo e Sé
(Figura 2.3), enquanto que o trogo do rio Seco alvo de intervencdo somente tem incidéncia
ao nivel da freguesia da Sé. Por sua vez o Concelho de Faro insere-se na regido Algarve
(NUT 1), na sub-regido Algarve (NUT II).

A nova rodovia pretende dar continuagéo e concluir a Variante a Faro da EN 125, definindo-
se em redor da cidade, por Noroeste, Norte e Nordeste, funcionando como uma Circular
Exterior & cidade e fazendo a interligacdo de dois dos eixos radiais principais que saem do

centro desta cidade: a EN 2 e, naturalmente, a prépria EN 125.

A 12 Fase desta Variante, desde a EN 125 (a poente de Faro) até a EN 2, ja se encontra em
exploracao, desde 2001. A 22 Fase desta Variante, a qual é alvo do presente estudo, sera
estabelecida, na continuacdo da anterior, ligando a EN 2 & EN 125, a nascente de Faro,

numa faixa concéntrica e distante da actual EN 125, de cerca de 2,5 km.
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Figura 2.3 — Localizagdo e Enquadramento dos Projectos em estudo

A EN 125 é uma via que apresenta niveis de trafego muito elevados, especialmente nos

trocos de entrada e saida de Faro, incomportaveis a luz dos actuais padrées de exigéncia
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nesta matéria. Actualmente todo o trafego com origem/destino nas localidades do litoral
algarvio situadas a nascente e a poente de Faro, que circula na EN 125, vé-se obrigado a
atravessar o centro urbano da cidade, com todas as consequéncias que tal facto acarreta,
quer ao nivel da sobrecarga no tempo dessas deslocacdes, para os utentes desta via, quer
em termos da degradacdo da qualidade de vida e das condicbes de mobilidade e

seguranca, para os habitantes deste aglomerado urbano.

A conclusdo desta via é, ha muito, sentida pela populacdo do concelho e, sobretudo, dos
habitantes da cidade de Faro, como uma absoluta necessidade, dados o0s actuais
estrangulamentos ao nivel das acessibilidades e os congestionamentos de trafego que se
registam, tanto nas vias principais como, muito frequentemente, em arruamentos interiores
existentes nesta zona, transformados em vias principais, com reflexos indesejaveis ao nivel

do ordenamento, da qualidade de vida e do desenvolvimento sécio-econémico.

A ligacgéo, pelo exterior da cidade, dos dois eixos radiais acima referidos, associada as boas
condicdes de circulagdo, permitidas pelas caracteristicas impressas ao tracado da futura
Variante, ter4d uma importancia decisiva para o descongestionamento do trafego na capital
algarvia e no incremento dos niveis de conforto e seguranca relativamente ao

atravessamento de veiculos pesados e materiais perigosos, face a actual situagéo.

Certamente, que a conclusdo desta Variante, possibilitara alterar radicalmente esta situacgéo,
na medida em que permitira separar por completo o trafego local, do trafego de médio e
longo curso, constituindo a correccdo das disfuncbes atrds referidas o seu principal

objectivo.

Espera-se que as melhorias na circulacéo rodoviaria, resultantes da implementacéo deste
projecto, venham a ter um efeito positivo muito significativo na qualidade de vida dos

habitantes desta cidade e dos utentes das suas acessibilidades.

Na sequéncia da necessidade de construcdo de um novo atravessamento no trecho terminal
do rio Seco, imediatamente a montante do atravessamento da EN125 — correspondente a
22 Fase da Variante a Faro ou a 32 Circular de Faro, como esta via é, por vezes, designada
nalguns documentos — pretende-se intervir no trecho terminal do rio Seco, de modo a
minimizar os problemas actualmente existentes relacionados com a frequéncia com que se
verifica a ocorréncia de cheias. Assim pretende-se, como forma de atenuar esta situacao,

incrementar a capacidade de vazao no rio Seco, num trecho com cerca de 1 km a montante
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da ponte da EN125, até 235 m*/s (equivalente a um periodo de retorno de 100 anos). Esta
intervengdo passa ndo s6 por um aumento, em certas zonas algo significativo, da largura da
seccdo do rio, pelo revestimento total do leito com colchdes tipo RENO (com 0,30 m de
espessura) mas também pelo alteamento dos diques laterais, num troco com cerca 1 050 m

de comprimento, que se estende até cerca de 150 m a jusante da ponte da EN125.

Aproveitando estas intervencdes suavizam-se duas curvas em planta do rio (actualmente

muito apertadas), permitindo assim melhorar as condicGes de escoamento naquela zona.

Foi igualmente considerado conveniente manter a actual capacidade de descarga para a
ribeira das Lavadeiras, que servira como descarregador de emergéncia mas apenas para
cheias superiores a centenaria. Deste modo, devera ser prevista a instalacdo de uma PH

rectangular, com 2 x 1,5 m2 de seccdo, no alinhamento do caminho de S. Cristovéo.

E também necesséario proceder a substituicio da ponte da actual EN125, cuja secgédo é

manifestamente insuficiente.

Uma vez que, no trecho imediatamente a jusante da zona intervencionada, a capacidade de
vazdo se irA manter inalterada, ndo excedendo os 60-70 m®/s, a fim de evitar uma subida
ndo controlada dos niveis de &gua nesta zona, que inevitavelmente se reflectiria para
montante, preconiza-se a constru¢do, imediatamente a jusante do atravessamento da

EN125, em ambas as margens, de diques laterais fusiveis.

3. CARACTERIZACAO DO AMBIENTE NA AREA DOS PROJECTOS, IMPACTES
E MEDIDAS DE MINIMIZACAO

A area de intervencado abrange sensivelmente a area envolvente do tracado desde o seu
inicio, na EN2, , mais precisamente na zona de Chelote, e do tro¢o do rio Seco a regularizar
até a zona limitada a Sul pela linha férrea. Enquadra-se, neste sentido, no Litoral Algarvio,
sobre uma zona aplanada (as cotas maximas situam-se proximo dos 20 m) que corresponde

em grande parte a baixa aluvionar do Rio Seco, na denominada Campina de Faro.

No que se refere a 22 Fase da Variante a Faro verifica-se que a sua implantacdo ja se
encontra prevista ao nivel do Plano Director Municipal de Faro (PDM de Faro) e que o

tracado proposto no respectivo Projecto de Execucéo, em termos gerais, 0 acompanha. Este
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tracado apresenta uma extensdao reduzida e tem o seu ponto de inicio e términos
condicionados, respectivamente, ao n6 de ligacdo ao tracado da 12 Fase (que se encontra
em exploracdo desde 2001) e a insercdo na actual EN125. Estas situa¢cdes conduziram a
que, desde a fase mais inicial da sua concepg¢édo, o percurso do tracado previsto tenha sido
em grande medida coincidente com aquele que se encontra presentemente em estudo.
Refira-se também a este respeito que o tracado da 22 Fase da Variante constante no PDM
consubstancia o tracado anteriormente definido no “Estudo de Circulacédo e Estacionamento
da Cidade de Faro e Plano Rodoviario Municipal“. Salienta-se ainda que o atravessamento
do Complexo Desportivo de Faro ja se encontrava previsto no referido Plano Rodoviéario
Municipal de Faro, bem como, na proposta do Plano de Pormenor da Penha, cuja proposta
viaria j& considerava uma solugéo similar & que foi transposta para o Projecto de Execuc¢éo

alvo do presente EIA.

Inclusivamente ha ainda a salientar que, na sua versao actual, o projecto rodoviério previu a
criacdo de uma passagem pedonal sob a ligacdo a EN125, junto a ribeira das Lavadeiras,

que permite a facil transposicao desta via pelos utentes do referido complexo desportivo.

Em termos ambientais identificaram-se algumas ocorréncias que mereceram uma especial
atencdo dado o potencial caracter impactante associado as mesmas decorrentes da

implementacao do tracado e também do projecto de regularizacdo do rio Seco.

Dado que a zona terminal do rio Seco se caracteriza por ser uma regido frequentemente
afectada por episodios de cheia, a nova via, ao atravessar transversalmente a baixa
aluvionar da Campina de Faro, poder-se-ia constituir como uma barreira a0 escoamento
hidrico & semelhanca do que acontece actualmente com a EN125. Este impacte negativo e
potencialmente significativo foi ultrapassado, no que diz respeito ao projecto rodoviario,
mediante o redimensionamento das obras de arte para a transposicdo das linhas de agua
(rio Seco e ribeira das Lavadeiras), para permitir a passagem do caudal da cheia centenéria

(que actualmente ndo acontece), e 0 aumento do nimero de passagens hidraulicas.

Por outro lado, o INAG sugeriu, com vista a resolver de uma forma completa e integrada as
afectacdes relacionadas com as cheias desta parte da bacia do rio Seco, que o EP — E.P.E.
acompanhasse 0 desenvolvimento do projecto rodoviario de um projecto de regularizagédo
para o rio Seco, num trogo com cerca de 1 100 m de extenséo (900 m dos quais a montante
da actual EN125), de forma a criar as condigbes para encaixar no seu leito a cheia
centenaria. Entre outros aspectos este projecto contempla, no tro¢o do rio Seco abrangido
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pelo projecto rodoviario em estudo, o redimensionamento do leito para 13 m de largura e a
criacdo ou alteamento dos diques laterais, para 4 m de altura total. Prevé-se que com a
implementacdo deste conjunto de medidas os problemas originados com as cheias nesta
zona ficardo solucionados para cheias centendrias, e atenuados para cheias com periodos

de retorno muito mais alargado.

A adopcdo desta solucdo terd importantes repercussfes positivas em termos soécio-
econdémicos, dada a preocupacdo na salvaguarda de pessoas e bens que lhe esti
subjacente. No entanto, a atenuacdo das cheias reduzira a renovacdo da fertilidade dos
solos que acontece por via destas, 0 que se pode considerar negativo, muito embora
localizado a esta zona terminal da Campina de Faro.

Do ponto de vista geopedolégico a regido onde se integram os dois projectos em estudo,
caracteriza-se por ser uma baixa aluvionar, com boas aptidées agricolas e, como tal,
classificados no PDM como RAN. A afectacdo desta condicionante legalmente protegida,
poder-se-ia traduzir num impacte negativo, irreversivel, permanente e significativo, muito em
particular a decorrente da implementacéo do novo tragado. No entanto, a Comissao da RAN
j& se pronunciou favoravelmente no que se refere a implantagdo da nova rodovia nestes
terrenos e, por outro lado, este impacte é parcialmente mitigavel caso os solos da camada
de terra vegetal (primeiros 30 a 40 cm) sejam reaproveitados na obra, procedendo-se a sua
recolha e armazenamento separado, para posterior utilizacdo na cobertura dos taludes de
aterro e, ainda, caso se proceda a recuperacdo dos solos das zonas degradadas pela
actividade construtiva (como € o caso das zonas de estaleiro, dos acessos temporarios e

dos locais de depdsito temporario de materiais, entre outras), como é preconizado no EIA.

Ao nivel da ocupacdo do solo, constata-se a predominancia de areas de cariz agricola em
regime intensivo, onde dominam as estufas e os pomares de citrinos. A afectacdo destas
areas e, muito em particular, as decorrentes da implantacdo da nova Variante de Faro,
reflecte-se num impacte negativo, irreversivel, permanente, de magnitude elevada e
significativo a muito significativo. No entanto, observou-se, durante o longo periodo que
mediou entre o inicio e a conclusdo dos estudos ambientais (entre 2003 e 2007), uma
progressiva e notoria reducdo das actividades agricolas desenvolvidas na area em questéo,
de tal forma que actualmente se observam diversas zonas abandonadas. Os motivos mais
frequentemente apontados para justificar esta situacdo dizem respeito a falta de
rendibilidade das culturas praticadas, devido ao aumento dos custos de producéo, falta de

mé&o-de-obra (sazonal) e aos pregos praticados pela concorréncia de outros mercados
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fornecedores proximos (principalmente Espanha e Norte de Africa). Mantendo-se o actual
desinteresse demonstrado sobre o aproveitamento agricola da zona, a ocupacdo destes
terrenos pela nova via aportara melhorias significativas em termos de mobilidade e
acessibilidade. Estas melhorias, no entanto, poderiam levar ao incremento da apeténcia de
crescimento urbano para a zona Leste do municipio de Faro. No entanto, esta situacao
encontra-se acautelada, uma vez que este crescimento esta limitado pelas restricbes
impostas pelos instrumentos de planeamento e ordenamento em vigor. Assim, considera-se
que o tracado proposto para 22 Fase da Variante de Faro ndo pde em causa 0s principios e
objectivos globais do ordenamento do territério da zona em questdo, uma vez que sera
garantida a articulacao territorial e a coeréncia do todo em que se enquadra a pretensao,
entre outros motivos, pela integracdo do projecto nos instrumentos de gestao territorial em

vigor e em preparacao.

Por outro lado, o facto do tracado intersectar parte da area de REN identificada numa fase
preliminar, foi tido em conta no desenho do projecto que se apresenta neste estudo. Deste
modo, procurou-se minimizar ao maximo a sua afectagdo, recorrendo-se a solugées ainda
algo invulgares no nosso pais, como é o caso do N6 com a EN125 (N6 2) que incorpora

uma solucéo de rotunda desnivelada (Rotunda 1).

Verifica-se que quase todo o tracado da variante proposto, se inclui em areas de RAN,
perspectivando-se impactes negativos, permanentes, irreversiveis ao nivel desta
condicionante. No entanto, a Comissdo Regional da RAN ja deu parecer favoravel a
utilizacdo ndo agricola de solos integrados na RAN na area de implantacdo da Variante,
passando a ser compativel a sua construcéo a este nivel. Assim, os impactes ao nivel desta

condicionante consideram-se pouco significativos.

O tracado do projecto rodoviario intercepta outra area sensivel, nomeadamente, a zona do
pré-parque (faixa exterior ao limite do PNRF) adjacente a EN125, por via de um pequeno
restabelecimento (Restabelecimento 4B), com apenas 69 m de extensdo. Os ultimos 150 m
do trogo do rio Seco a regularizar, localizados a jusante da EN125, inserem-se também na
zona do pré-parque do PNRF. No entanto, estamos na presenca de uma interferéncia

marginal, ndo havendo qualquer incompatibilidade com os projectos em causa.

Em termos paisagisticos e ecoldgicos verifica-se que a maior afectacdo decorre da
implementagdo do projecto da regularizacdo do rio Seco, muito em particular no que se
refere ao desaparecimento previsto da galeria ripicola (constituida por canaviais) que
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actualmente acompanha o troco do rio Seco e a criagcdo do efeito barreira entre as duas
margens do rio, para as espécies faunisticas com menor mobilidade, potenciado pela
implementacdo dos diques. Apesar do elevado grau de artificializacdo que o referido trogo
actualmente ja apresenta, assim como o facto dos actuais muros estarem ao nivel da cota
natural do terreno, a galeria ripicola existente, ainda Ihe confere algum grau de naturalidade.
E assim levado a cabo o desenvolvimento de um Projecto de Integracdo Paisagistica, de

modo a integrar ambientalmente, a interven¢éo proposta.

No que diz respeito a componente acustica, actualmente ja se verificam valores acima do
estabelecido junto as principais rodovias, sendo previsivel que se verifique um aumento
significativo dos niveis de ruido na zona de influéncia do tracado da 2% Fase da Variante a
Faro. Tendo em conta que o tracado serd implantado numa area com densidade
populacional baixa, os impactes serdo prontamente minimizaveis mediante a pavimentagdo
com betuminoso de borracha (BMB), ja prevista para toda a extensao do projecto, com a
implantacdo de barreiras acusticas a excepgéo dos locais na envolvente das principais vias
ja existentes, como é o caso da EN125 e da EN2, e junto & Rotunda 2 da futura variante.

Nestes casos, propde-se o isolamento sonoro de fachadas.

Ao nivel do Patriménio, ndo se prevéem impactes significativos, dado o baixo valor dos
elementos patrimoniais identificados e as medidas minimizadoras preconizadas para
proteccdo dos mesmos. No entanto, prevé-se a afectacdo de 6 elementos patrimoniais
decorrentes da implementacdo dos projectos em estudo, 4 dos quais pela nova rodovia
(elementos 1, 9, 16, e 17) e 2 pelo projecto de regularizacdo do rio Seco (elemento 22 e 25).
Entre estes apenas a Quinta Bivar Cimano (elemento patrimonial 16) é classificada como
valor patrimonial elevado, estando classificado como Valor Concelhio. No entanto, o impacte
negativo € apenas indirecto. Através das medidas minimizadoras previstas, como a criacao
proviséria de uma vedacdo em volta dos elementos patrimoniais, este impacte torna-se

bastante reduzido.

Salienta-se, ainda, que serd ao nivel da populagéo residente na cidade de Faro e nas suas
zonas periféricas que maiores beneficios se irdo fazer sentir com a conclusdo da Variante a
EN125. A cidade de Faro padece desde ha longa data de graves problemas de
congestionamento de trafego os quais se tém vindo a agravar dado o significativo
crescimento populacional que se tem verificado na ultima década em termos concelhios,
situagdo que se alia ao incremento da oferta de servigos. Todas estas dificuldades sé&o

potenciadas pela configuracdo urbanistica da cidade e, também, pelo facto de esta ser
Péagina 12

EIA do Projecto de Execucdo da Variante a Faro - 22 Fase (Alteracédo) e Regularizagdo do Rio Seco
Resumo N&o Técnico (Tomo 2)
Outubro de 2007



@MIND

Consultores em Ambiente, Lda.

atravessada na sua zona central por um dos principais eixos de atravessamento longitudinal
do Algarve: a EN 125. A Variante de Faro & EN 125 foi proposta, no inicio da segunda
metade da década de 90, como forma de resolugdo deste problema. Actualmente esta
proposta encontra-se ja parcialmente efectivada, uma vez que foi construido o seu trecho
entre a EN125-10 e a EN2 (primeira fase da Variante), a qual se encontra em exploracao
desde 2001. O trecho construido era fundamental para ligar o Aeroporto de Faro a Via do

Infante pelo que recebeu prioridade na sua execucéo.

Atendendo ao crescimento populacional estimado para o concelho de Faro (previsao de
cerca de 86 000 habitantes em 2031) e ao incremento econdmico, nomeadamente na sua
vertente turistica, perspectiva-se um agravamento da situacdo presentemente sentida, com
efeitos negativos significativos nos parametros de qualidade do meio e, obviamente, na
qualidade de vida dos habitantes desta cidade sendo previsivel um acréscimo do trafego

rodoviario local entre o nucleo urbano de Faro e as freguesias da Conceigéo e de Estoi.

Na auséncia de conclusdo do projecto, com a circulagédo de veiculos a continuar a fazer-se,
predominantemente, pela EN125, no interior da Cidade, prevé-se uma subida dos niveis de
ruido registados actualmente nos pontos mais proximos desta rodovia, com as nefastas

consequéncias que essa situacao acarreta.

Este problema ndo afectara somente o interior da Cidade mas também a populagédo
residente ao longo de algumas vias municipais actualmente utilizadas como atalhos pelos
condutores que os conhecem e procuram formas de escapar aos congestionamentos que
afectam o centro urbano de Faro. E o caso da EM518, através da qual se pode aceder a
EN2 (e dai & Via do Infante e a S. Bartolomeu de Messines) a partir da Entrada Nascente de
Faro (EN125), sentido Olhdo/Faro, onde se regista um volume de trafego rodoviario
consideravel, sendo este um dos factores mais relevantes em termos de incomodidade para

a populacao a nivel local.

A afectacdo de actividades econOmicas relaciona-se com as expropriacdes a realizar, as
quais constituem um impacte negativo, sobretudo, quando se tratem de edificios destinados
comeércio ou servigos (caso dos stands automoveis situados na zona do ramo C do N6 1 -
Figura 3.1 - e na zona de insercéo da Variante na actual EN125 - Figura 3.2 - e da oficina
de motorizadas adjacente a este Ultimo stand -Figura 3.3), ou ainda, de areas dedicadas a
agricultura intensiva (regadio, estufas). Propdem-se que os proprietarios sejam devidamente
indemnizados.
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Ja no que diz respeito a edificios destinados a habitagdo, existe a necessidade de
demolicdo de um reduzido nimero de habitac6es, na zona final do tracado, de insercao na
EN125, e com a consequente necessidade de realojamento ou indemnizacdo dos

respectivos moradores. Encontram-se neste caso duas casas de habitacdo da Horta de

D. Rodrigo, na zona do entroncamento da EM522 com a EN125, ilustradas na Figura 3.4.

AT ) R LR

Figura 3.3 Figura 3.4

Apresenta-se, na Figura 3.5, a Carta Sintese de Impactes, traduzindo espacialmente os
impactes mais significativos, para a fase de exploragdo, associados a implementacdo dos
projectos em questao.
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Legenda:
IMPACTES POSITIVOS

Impactes Muito Significativos nos
Recursos Hidricos - diminuigcao dos
riscos de cheia

Impactes Significativos nos Solos
- Limitagao dos fenémenos de
erosao

Impactes Significativos nos Recursos
mm==mm Hidricos - Aumento da Capacidade
de Vazao

\ 3 Impactes Significativos na
=T i (= T " 4 Socio-Economia - Diminuigdo dos
‘ " riscos de cheia

* Impactes significativos nao cartografaveis:
- Insergao da variante no planeamento urbano (Figuras de
Planeamento e Ordenamento)
- Diminuigdo da emissdo de poluentes atmosféricos no
centro de Faro (Qualidade do Ar e Socio-Economia)
- Diminuigao dos niveis de ruido no centro de Faro (Ruido
e Sécio-economia)
- Melhoria das acessibilidades e qualidade de vida
(Socio-economia)

IMPACTES NEGATIVOS
Impactes Significativos no Uso do
d Solo (Estufas, Pomares e Hortas)
Impactes Significativos na Ecologia
- Barreira aos vertebrados

Impactes Significativos na Paisagem
- Aterros
Impactes Significativos na

Socio-Economia - Demoligoes

- Impactes Significativos na Sécio-
-Economia - Actividades econémicas

Impactes Significativos no Ruido

* O impacte significativo nos Recursos Geoldgicos, devido
ao volume de materiais de empréstimo necessarios a
construgdo da variante, ndo é localizavel na planta local.

eworrc__ DEP L —— Figura:
e P, P EIA DOS PROJECTOS DE EXECUCAO CARTA SINTESE DE IMPACTES RESIDUAIS ESCALA:

DA VARIANTE A FARO - 2* FASE (Alteracao) (Impactes Significativos e 1/10000 3.5
QC@ E DE REGULARIZACAO DO RIO SECO Muito Significativos)
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E proposto, também, um Plano de Monitorizagcdo do Ruido para a Variante a Faro — 22 Fase
(Alterag&o), em fungéo dos niveis sonoros perspectivados. O Plano de Monitorizagédo que se
propfe, tem como objectivo informar sobre a situacdo real dos niveis sonoros em pontos
julgados pertinentes, por forma a verificar se sdo cumpridos os requisitos legais, ou outros, e
a verificar a eficacia das medidas implementadas, informando sobre a eventual necessidade

de complementar com medidas adicionais.

Pelas raz8es acima referidas considera-se que os projectos em questdo retiinem condicdes
favoraveis para que se possam concretizar, revelando-se, face ao exposto, de grande
relevancia a sua execug¢do. No entanto deverdo ser cumpridas as recomendagdes propostas

ao nivel do EIA, no sentido de evitar ou minimizar os impactes identificados.

Lisboa, Outubro de 2007
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