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O QUE E O RESUMO NAO TECNICO?

Este Resumo N&o Técnico faz parte do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) referente ao
Projecto Base do IP2 — Junqueira / Pocinho, tendo este estudo sido realizado entre Maio de
2006 e Setembro de 2007.

Este EIA teve como objectivo analisar de modo claro os impactes associados ao projecto, de
modo a que se possa tomar uma decisdo sobre a sua viabilidade ambiental, qual a melhor

Variante e em que condi¢des é que o projecto deveréa ser implementado.

No caso de pretender obter informagdes mais aprofundadas sobre os efeitos que o projecto do
IP2 — Junqueira / Pocinho podera ter sobre o ambiente devera consultar o EIA que se encontra
disponivel na Camara Municipal de Torre de Moncorvo e na de Vila Nova de Foz Cba, na
Comisséo de Coordenacgédo do Desenvolvimento Regional do Norte e no Instituto do Ambiente,

em Lisboa.

Todos os trabalhos realizados tiveram por base o referido no Decreto-Lei n® 69/2000 de 3 de
Maio (Lei dos Impactes Ambientais), alterado e republicado através do Decreto-Lei n°
197/2005 de 8 de Novembro, o qual se encontra em vigor desde 13 de Novembro de 2005,
regulamentado pela Portaria n.© 330/2001, de 2 de Abril que fixa as normas técnicas para a

estrutura do Estudo de Impacte Ambiental.

QUEM E QUE PROPOE E LICENCIA O PROJECTO?

A entidade proponente do projecto e a entidade licenciadora é a Estradas de Portugal, E.P.E.
(EP), a qual é responséavel pelo projecto em estudo, assim como pelas respectivas ligagdes a

rede viaria local.

PORQUE E NECESSARIO O 1IP2 — JUNQUEIRA 7/
POCINHO?

O tracado em estudo para o IP2 entre a Jungueira e o Pocinho pretende traduzir-se como uma
alternativa ao IP2 existente, o qual foi ja afectado pelas deias do Rio Douro que levam a

reducdo das condi¢cBes de seguranca e estabilidade da estrada existente.

O lanco do IP2 analisado no presente Estudo de Impacte Ambiental permitira dar continuidade,

para Sul, ao lan¢o entre Vale Benfeito e a Junqueira— em fase de Projecto Base, e para Sul nos
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lancos Pocinho/Longroiva e Longroiva/ Trancoso, que se encontram também em fase de

Projecto Base.

O IP2 constitui um corredor estruturante do territério nacional, que se desenvolve
longitudinalmente de Norte para Sul pelo interior do territério nacional. Encontra -se previsto no
Plano Rodoviario Nacional 2000 (PRN2000, aprovado pelo Decreto-Lei n.© 222/98, de 17 de
Julho, alterado pela Lei n.© 98/99, de 26 de Julho e Decreto-Lei n.© 182/2003, de 16 de
Agosto), ligando Portelo, a Norte de Braganca, a Faro, no Algarve, e tendo como pontos

intermédios Braganc¢a, Guarda, Covilha, Castelo Branco, Portalegre, Evora e Beja.

Enquanto Itinerario Principal, este eixo constitui uma das “ vias de comunica¢do de maior
interesse nacional, que servem de base de apoio a toda a rede rodoviaria nacional, e
asseguram a ligacdo entre os centros urbanos com influéncia supra-distrital e destes com os
principais portos, aeroportos e fronteiras”. Integra ainda a Rede Transeuropeia de Transportes

— E802.

No ambito do Programa Operacional de Acessibilidades e Transportes (POAT) de 2000/2006
(QCA I11), integra parcialmente a “Ligacdo Multimodal Portugal — Espanha / Resto da Europa” —
Projecto Prioritario n®8 — que é constituido pelo IP6 entre Peniche e Castelo Branco articulado
com o IP2 entre Gardete e Guarda formando a diagonal do Tejo. O POAT, para além de ter
como uma das principais medidas a conclusao do referido Projecto Prioritario n° 8, refere que a

construcdo do IP2 (eixo longitudinal ao longo do interior do territorio) deve ser acelerada.

Nos distritos de Braganca e da Guarda, entre o IP4 e o IP5, com uma extensdo de
aproximadamente 123 km, o IP2 ainda n&do se encontra construido, o que constitui um
constrangimento significativo a competitividade e afirmacdo do territério da regido do interior
norte, uma vez que ndo permite, por um lado, a continuidade para norte da referida “diagonal
do Tejo” mencionada no POAT e por outro lado, uma mais facil ligacdo a Espanha, por via da

articulagdo com o IP2.

Nesta zona, o IP2 é composto pelos langos seguidamente identificados:

Lanco Situacao Actual Extensao (km)
) . Reformulacéo do N6 IP2/1P4 e do perfil
N6 do IP2/1P4 e Ligagdo a EN 15 (Zona Industrial) 3
transversal até ao N6 com a EN 216
Vale Pradinhos (EN216) / Vale Benfeito Em operacéo 10
Vale Benfeito / Junqueira Projecto de Execucao 29
Junqueira / Pocinho Estudo Prévio 21
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Lanco Situacado Actual Extensado (km)
Pocinho / Longroiva Projecto de Execucado 19
Longroiva / Trancoso Projecto de Execucgéo 23
Trancoso / Celorico da Beira (IP5) Projecto de Execucgéo 18

Fonte : www.estradasdeportugal.pt

s/ escala

Figura.l — Mapa da Rede Viéaria existente no Distrito de Braganca e Guarda

Com o presente projecto pretende-se assim desenvolver uma solugdo imediatamente a
Nascente do actual IP 2, que além de se desenvolver a cotas sempre superiores a cota de cheia
milenar do rio Douro, permite evitar a ocupacdo de terrenos afectos ao Aproveitamento
Hidroagricola do Vale da Vilarica e ndo interferir com a actual EN 102 durante a fase de

construcdo, reduzindo a incomodidade a quem nela circula.

ONDE SE LOCALIZA O PROJECTO?

O IP2 entre a Junqueira e o Pocinho localiza-se conforme indicado no quadro e figuras

seguintes.
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Quadro 1 — Localizag¢ao ao nivel de distrito, concelho, de freguesias e NUT

Distrito Concelho Freguesias NUTII NUT 111
Adeganha
Braganca Torre de Moncorvo Torre de Moncorvo Norte Douro
Acoreira
Guarda Vila Nova de Foz Cbda Vila Nova de Foz Cda Norte Douro
/ ‘\_f""‘-h\_
,_i—-{_’__—ri__— Alto Trés-os-Montes
NORTE
]
\ / Drour: J
CENTRO
"‘-\, \
so-Lafdes ra Interior 2 U 111
u
ALENTEIO / / \
DAFE
| VLA FLOR
én:_urE
NUTS 11
TORRE
DEHONCORYD

VILA NOVA
DEFOZ CBA

Figura 2 - Localizacdo do projecto a nivel das NUT e concelhos

No final do presente documento apresentam-se os Desenhos 1, 2 e 3, onde é possivel

visualizar o projecto a nivel nacional, regional e local, e ainda na fotografia aérea A descricdo

das Variantes, assim como a sua localizagdo, encontra-se apresentada no texto seguinte.
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COMO E O PROJECTO DO 1IP2 — JUNQUEIRA /
POCINHO?

Para o tracado do IP2 entre a Junqueira e o Pocinho consideram-se trés Variantes — Variante A,

B e C, que se combinam do seguinte modo:

? Variante A (com uma extenséo total de 17805 m)
? Variante A + Variante B (com uma extensao total de 18389 m)

? Variante A + Variante C + Variante B (com uma extenséao total de 15012 m)

As variantes consideradas foram dimensionadas para uma velocidade de circulagédo de 100
km/h, e pretende-se que seja uma via vedada. As Variantes A, B e C sdo seguidamente

caracterizadas.

CARACTERIZAQAO DAS VARIANTES CONSIDERADAS
Variante A

O lang¢o Junqueira/Pocinho do IP2 tem o seu inicio na origem da ligacdo provisoria do lango
anterior (Vale Benfeito/Junqueira) as EENN 102 e 215, junto a localidade da Junqueira, onde se

prevé a implantacdo do N6 da Junqueira.

O tracado da Variante A desenvolve -se no corredor (aprovado) do estudo prévio do IP2 - Lanco
Vale Benfeito/Ponte do Sabor até cerca do seu km 5+200. Contudo e contrariamente a esse
estudo ndo contempla o aproveitamento do trac¢ado da actual EN 102 pelo facto desta estrada
se desenvolver a cotas inferiores a cota de cheia milenar do Rio Douro, cota essa (z = 132,10

m) que foi acordado respeitar sempre no presente projecto.

A partir do km 5+200 o tracado da Variante A passa a contornar a Quinta da Silveira por
nascente, de forma a desenvolver-se a cotas superiores a referida cota de maxima cheia do Rio
Douro, cuja influéncia se faz sentir no Vale da Ribeira da Vilarica até as proximidades da Horta

da Vilarica.

O tracado da Variante A implanta-se entdo na peninsula localizada entre a Ribeira da Vilarica e
o0 Rio Sabor, onde se localizam alguns locais arqueoldgicos importantes, como é o caso das
Ruinas de Santa Cruz. A travessia do Rio Sabor é feita nas proximidades de km 7+600,

imediatamente a jusante do contra-embalse da Barragem do Baixo Sabor.
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Para sul do Rio Sabor o tragado da Variante A afasta-se mais para nascente da actual EN 102,
para que possa desenvolver-se a cotas mais elevadas do que a cota de cheia milenar do Rio
Douro. Assim, a implantagéo do tragado entre o km 8+000 e o km 14+500 iré levantar alguns

problemas relacionados com a forte pendente transversal das encostas sobranceiras a EN 102.

O trecho mais dificil localiza-se entre o km 12+850 e o km 14+500 onde a elevada pendente
transversal da encosta obrigaria a praticar geometrias de taludes de escavacao com v/h=2/1 a
3/1, geometria essa que sO deveria ser possivel com recurso a obras de contencado
(ancoragens) ou muros. Acresce ainda o facto destes taludes irem interferir com a linha de
caminho de ferro do Sabor, a qual (embora desactivada) necessitaria de reposicdo em dois

trechos com cerca de 300 metros.

Devido a todos estes condicionalismos e as dificuldades construtivas inerentes aos mesmos
optou-se por uma solu¢cdo em viaduto, encostado ao talude e com sobreposi¢do de cerca de
meia faixa de rodagem, relativamente a actual EN 102. Este viaduto devera possuir cerca de

2070 metros de extensao.

A travessia do Rio Douro é feita nas proximidades do km 15+500 da Variante A, junto da foz
da Ribeira do Vale da Vila, num local onde a Camara Municipal de Vila Nova de Foz Cba planeia
a (re)construcdo da praia fluvial de Frieiras e onde existem as linhas aéreas eléctricas de muito
alta tensédo (220 kV) do Pocinho - Valdigem 1 e Pocinho - Valdigem 2, e as linhas Pocinho -
Chafariz 1 e Pocinho - Chafariz 2.

A Variante A possuira cerca de 17,805 km de extenséo, terminando pouco depois de atravessar
a Ribeira do Vale da Vila, ja a sul da localidade do Pocinho. O ponto final do tragado coincidira

com o inicio do Lang¢o Pocinho/Longroiva que se encontra em fase de projecto base.

Finalmente refira-se que na presente Variante ndo se previu a necessidade de adoptar Via de

Lentos.

Variante B

A Variante B inicia-se ao km 10+421,66 da Variante A e prolonga-se até ao ponto final do

presente lanco do IP2, possuindo cerca de 7,95 quildmetros de extensao.

Esta Variante surgiu na sequéncia das dificuldades surgidas na implantacdo da variante A entre

os quilémetros 12+850 e 14+500, tal como anteriormente referido.
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Tendo em consideracédo o local de desenvolvimento da Variante B revelou-se como necesséria a
adopcado de 3 tuneis na zona do Cabeco Medo, com extensdes TB1=861m, TB2=136m e

TB3=395 m respectivamente, localizados em zona de muito dificil acesso.

Depois da travessia do colo do Cabegco Medo, ao km 3+300, o tragcado da Variante B
desenvolvese sempre acima das quintas e das vinhas existentes na margem esquerda
(poente) do Rio Douro, de forma a evitar a sua afectacdo. Cerca do km 5+000 a Variante B
passa nas proximidades da capela da Senhora da Veiga, apoiando-se sempre na encosta

nascente do Cabeco Medao, para preservar os terrenos férteis de Cortes da Veiga.

Na sua parte final o tracado da Variante B intersecta a Linha de Caminho de Ferro do Pocinho,
cerca do km 6+200, em situacdo de aterro com cerca de 10,0 metros de altura, estando

prevista a construcéo de uma passagem superior a via férrea.

Ainda no trecho final da variante sdo intersectadas as linhas eléctricas de muito alta tensédo
(220 kV) Pocinho - Valdigem 1 e Pocinho - Valdigem 2, cerca do km 6+950, e as linhas Pocinho

- Chafariz 1 e Pocinho - Chafariz 2, aproximadamente ao km 7+350.

A Variante B termina pouco depois de atravessar a Ribeira do Vale da Vila, ja a sul da
localidade do Pocinho. O ponto final do tracado coincidira com o inicio do Lanco

Pocinho/Longroiva que se encontra em fase de Projecto de Execucéo.

Para a presente Variante ndo se previu a necessidade de adoptar Via de Lentos.

Variante C

A Variante C possui apenas cerca de 3,1 quilobmetros de extensdo, iniciando-se ao km

14+252,30 da Variante A e terminando cerca do km 6+500 da Variante B.

Esta Variante foi definida de modo a minimizar a afectacdo da praia fluvial de Frieiras prevista
construir pela Camara Municipal de Vila Nova de Foz Cba junto a foz da Ribeira do Vale da Vila
e evitar interferéncias com as linhas aéreas de alta tensdo que partem da subestacdo do
Pocinho, dirigindo-se para sul-sudoeste e sudoeste. Ao km 1+750, o tracado desenvolve -se,

em tunel, nas proximidades da Capela da Senhora da Veiga.

Para a presente Variante ndo se previu a necessidade de adoptar Via de Lentos.
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PERFIS TRANSVERSAIS TIPO

Para o IP2 entre Junqueira e Pocinho consideraram-se os perfis transversais tipo seguidamente

caracterizados.

Seccao Corrente com 1 x 2 vias

O perfil transversal-tipo, em seccdo corrente, de todos os tracados estudados do IP2, sera

constituido por:

? Uma faixa de rodagem bidireccional com 7,50 m de largura, constituida por 2 vias
de 3,75 m de largura;

? Bermas direitas pavimentadas 2.50 m de largura, acrescentado de 0.75m arrelvados
em situacOes de aterro, para a colocagédo da guarda de seguranca;

? Concordancias arrelvadas das bermas com os taludes de aterro, com 0,60 m de
largura;

? Valetas de betdo com 1,20 m de largura total e 0,20 m de profundidade;

? Concordancias das valetas de betdo com os taludes de escavagdo com 1,00 m de

largura.

Zonas dos Nos de ligacdo e das pontes sobre os Rios Douro e Sabor

Na zona dos Nos e das Pontes serdo consideradas duas faixas de circulagdo para cada sentido.

Assim, previu-se no presente estudo o seguinte perfil transversal-tipo nestas zonas:

? Duas faixas de rodagem unidireccionais com 7,50 m de largura, constituidas por 2
vias de 3,75 m de largura, cada uma delas;

? Apenas nas zonas dos nés de ligagdo: terceiras vias (de aceleragcdo ou de

abrandamento) com 3,50 m de largura;

? Bermas direitas com 3,25 m de largura, dos quais apenas 2,50 m serdo
pavimentados, sendo os restantes 0,75 m arrelvados;

? Concordéancias arrelvadas das bermas com os taludes de aterro, com 0,60 m de
largura;

? Valetas de betdo com 1,20 m de largura total e 0,20 m de profundidade;

? Concordéncias das valetas de betdo com os taludes de escavacdo com 1,0 m de

largura.
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TUNEIS

As solugdes em estudo contemplam, por condicionamentos orograficos e ambientais a

realizacao de alguns tuneis, os quais sdo identificados no quadro seguinte.

Quadro 2 — Tuneis Rodoviarios

. ) Extensédo ] . Unidade
Designacao Variante . Tipo PK aproximado
aproximada (m) Afectada
TB1 — Tunel do Cabeco Medo 1 A+B 861 Mineiro 1+600/2+461 ?7mg
TB2 — Tanel do Cabego Me&o 2 A+B 136 Mineiro 2+574/2+710 77mt
TB3 — Tunel do Cabego Medo 3 A+B 395 Mineiro 2+973/3+368 77mt
TC1 — Tanel da Sr.2 da Veiga A+C+B 336 Mineiro 1+527/1+863 77mt

NOS E LIGACOES

De modo a estabelecer ligagdo @mm as localidade que se encontram na envolvente do IP2 —

Junqueira / Pocinho, foram considerados os Nés e as Ligacdes identificadas no quadro seguinte.

Quadro 3 - NGs considerados

Variante Designacdo dos nés Localizacao Objectivo
Variante A | N6 da Junqueira 0+000 Acesso a Junqueira
) 3 Acesso a Horta da Vilari¢a, a Torre de
N6 da Portela ou N6 da
o 5+963 Moncorvo, a Estevdis e a todas as povoacdes
Vilarica ) o
localizadas a poente do Vale da Vilariga
N6 Barragem do Baixo ]
7+370 Acesso a Barragem do Baixo Sabor
Sabor
N6 de Torre de Moncorvo 9+927 Acesso a Torre de Moncorvo
N6 do Pocinho 17+500 Acesso ao Pocinho
Variante B [ N6 do Pocinho 7+843 Acesso ao Pocinho
RESTABELECIMENTOS

Para o troco do IP2 entre a Junqueira e o Pocinho

identificados e caracterizados nos quadros seguintes.

foram considerados os restabelecimentos
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Quadro 4 — Restabelecimentos considerados na Variante A

et Localizacao Comprimento da Via a
Pk do IP2 Localidade mais proxima restabelecer (m)
Al 0+309 Junqueira / N6 da Junqueira 314
A2 1+360 Quinta do Zimbro / EN102 144
A3 3+418 Quinta da Terrincha / EN102 65
A4 3+800 Acesso Local / EN102 65
A5 5+964 Alfandega da Fé / Horta da Vilarica 119
A6 6+120 Alfandega da Fé / Horta da Vilarica 356
A7 7+370 Barragem do Baixo Sabor 202
ATA 7+490 Barragem do Baixo Sabor 286
A7B - Barragem do Baixo Sabor 85
A8 8+640 Quinta da Alfarela / EN102 180
A9 9+927 Torre de Moncorvo / EN102 97
A9A - Torre de Moncorvo / EN102 143
Al10 11+800 Rego da Barca / Quinta das Bandeiras 321
All 12+485 Quinta das Bandeiras / EN102 206
Al12 15+050 Praia do Campo / Pocinho 176
A13A - Pocinho / N6 do Pocinho 739

Quadro 5 — Restabelecimentos considerados na Variante B

L » Localizacao Comprimento da Via a
Identificacéo
Pk do IP2 Localidade mais proxima restabelecer (m)
B1 3+628 Acesso Local / Sra. da Veiga 169
B2 5+445 Acesso Local / Sra. da Veiga 123
B3 6+041,2 Cortes da Veiga / Quinta da Bela Vista 163
B5A --- Pocinho / N6 do Pocinho 242

Quadro 6 — Restabelecimentos considerados na Variante C

L ~ Localizacao Comprimento da Via a
Identificacéo
Pk do IP2 Localidade mais préoxima restabelecer (m)
CO 1+984 Acesso Local / Sra. da Veiga 186
C1 2+670 Cortes da Veiga / Quinta da Bela Vista 186
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MOVIMENTOS DE TERRAS

Para cada uma das combina¢des de variantes consideradas foi determinado o volume de terras

a movimentar, o qual é identificado no quadro seguinte.

Quadro 7 — Volumes de terras associado as diferentes Variantes em estudo

. Desmatacao Decapagem na linha de Escavacao Aterro
Variante 3 3 s 3
(m>) terra vegetal (m~) (m~) (m~)
A 579.440 115.888 1.073.710 1.630.451
A+B 646.185 129.237 1.181.264 1.558.963
A+C+B 596.310 119.262 1.454.181 1.233.539

COMBINAGCAO DE VARIANTES

Tendo em consideragcdo a possibilidade de combinagéo entre as diferentes Variantes definidas
considerou-se para analise dos diferentes componentes ambientais a seguinte combinagédo de

Variantes:

? Variante A (0+000 / 17+805)

? Variante A (0+000/10+442) + Variante B (0+000 Variante B = 10+442 Variante A /
7+947 Variante B = 17+805 Variante A)

? Variante A (0+000 / 14+252) + Variante C (0+000 Variante C = 14+252 Variante A
/ 3+108 Variante C = 6+485 Variante B) + Variante B (6+485 Variante B / 7+947
Variante B = 17+805 Variante A)

O modo de como as Variantes descritas se conjugam e se desenvolvem pode ser observado nos

Desenhos 2 e 3, apresentados no final do presente documento.

VOLUMES DE TRAFEGO

Em termos médios para o lanco do IP2 —Junqueira / Pocinho foram determinados os valores
seguidamente apresentados para o ano de abertura (2010) e para o ano horizonte de

exploracao (2040).
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Quadro 8 - Trafego médio verificado para o Cenario Optimista e Pessimista para os anos de

2010 e 2040
=
Trogo | N6 da Junqueira Z N6 | N6 da Horta da Vilarica / N6 de Torre de Moncorvo
Cenario da Horta da Vilarica N6 de Torre de Moncorvo / N6 do Pocinho
Optimista 3638 3398 2759
2010
Pessimista 3490 3262 2634
Optimista 4805 4535 3791
2040 —
Pessimista 3857 3615 2971

Juntamente com este estudo e com o EIA a que respeita o presente Resumo N&o Técnico,
foram elaborados outros, também necessarios para a avaliagdo do projecto. Estes estudos

consistem no seguinte:

- Estudo Geoldgico e Geotécnico — analisou as condi¢cdes de estabilidade dos solos e
das rochas que existem na zona de implantacdo do projecto em estudo;

- Estudo de Trafego — Definiu qual a quantidade de veiculos que existem actualmente
na envolvente ao nd e trogos viarios em estudo e qual a quantidade que poderéa ser

expectada nos anos a seguir ao inicio da exploragao do projecto.

Tendo em conta todos estes elementos, foram analisados quais os efeitos positivos e negativos

do projecto, como se podera ver seguidamente.

ELEMENTOS AFECTADOS PELO PROJECTO

Uma infra-estrutura como uma via rodoviéaria provoca sempre altera¢cdes nos varios elementos
que constituem o ambiente, sendo estas alteragdes, na maioria dos casos, possiveis de
minimizar através de um conjunto de ac¢bes e medidas que se podem tomar durante a

construcao e exploracgao da via rodoviaria em questao.

Sendo assim, analisar-se-do de seguida os varios elementos afectados durante as duas fases
do projecto, a fase de construcado da via e a fase da sua utilizacdo pelo utente. A Carta Sintese

de Impactes é apresentada no final do presente documento (Desenho 4).

Geologia e Aguas Subterraneas

A &area de estudo abrange o Vale da Vilarica, coberto por depdsitos de aluvido associados a

linha de agua instalada neste vale, a Ribeira da Vilarica.
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O vale da Vilarica apresenta um fundo aplanado, na metade Norte, onde esta instalada a ribeira

da Vilarigca, tornando-se mais encaixado no tro¢o Sul, onde corre o Rio Douro.

Os terrenos envolventes correspondem a rochas xistentas e graniticas, destacando-se o relevo

elevado do Cabeco Meéo, localizado a Noroeste da localidade do Pocinho.

A construcdo do IP2, vai levar a ocorréncia de alguns aterros e escavacdes, 0s quais serdo de
um modo geral de reduzidas dimensdes, verificando-se pontualmente alguns com alturas

maximas superiores a 20m.

No que diz respeito aos volumes de terras a movimentar na construcdo do IP2 estes

correspondem aos apresentados no quadro seguinte.

Quadro 9 — Volumes de Terras envolvidos nas Escavagdes e Aterros Previstos

Variante Escavacgédo (m°>) Aterro (m>) Escavacgéo-Aterro (m°)
A 1.073.710 1.630.451 -556.741
A+B 1.181.264 1.558.963 -377.699
A+C+B 1.454.181 1.233.539 220.642

Verifica-se deste modo que o volume de terras que resulta das escavacfes é superior ao
volume de terras necessario para a realizagdo dos aterros no caso da Variante A+C+B, sendo
por isso necessario depositar as terras sobrantes num local apropriado. Recomenda-se que o
local de depdsito ndo seja nenhum espaco sensivel ou classificado para determinado uso (como
por exemplo Reserva Ecoldgica Nacional ou um espaco agricola), de modo a minimizar a

afectacdo do mesmo.

Em relagcdo a Variante A e A+B o volume de terras necessario para a realizacdo dos aterros é
maior do que o volume proveniente das escavacfes, sendo por iSsO necessario recorrer as
materiais de construcdo. Estes materiais devem ser obtidos em pedreiras existentes na regido

de modo a evitar a extracgdo em zonas virgens.

Relativamente as aguas subterrdneas desta regido, estas, sdo utilizadas para abastecimento
domeéstico e para fins agricolas. Destaca-se também na area de estudo uma ocorréncia de

aguas minerais naturais destinadas ao engarrafamento.

Os principais problemas sobre estas dguas ocorrem quando a via ja se encontra em fase de
utilizacdo, e estdo relacionados com a agua da chuva que cai no pavimento da estrada, e

depois escorre para os solos ou linhas de 4gua préximas, arrastando consigo alguns poluentes.
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Para evitar que estas aguas contaminadas cheguem as aguas subterréneas, serdo realizadas
analises periddicas da qualidade da agua nos pocos e furos, de modo a verificar se é necessario

tratar as 4guas que escorram da estrada.

Da analise realizada ao longo do Estudo de Impacte Ambiental conclui-se que para a Geologia e
para as Aguas SubterrAneas a Variante A apresenta-se na sua totalidade como a mais

favoravel.

Solos, RAN e REN

Para a analise dos impactes sobre os solos interessa ser tomada em consideracado a sua aptidao
para a agricultura e a proteccdo dos espagos naturais. Desta forma, na area de estudo,

verificou-se que na sua maioria a aptidao do solo para a agricultura é reduzida.

As areas de Reserva Agricola Nacional assumem uma expressdo mais reduzida na area de
estudo, quando comparadas com as areas de REN, surgindo associadas aos vales das principais
linhas de agua da area de estudo, como Rio Douro, Ribeira do Vale da Vila, Rio Sabor, Ribeira

da Vilarica, ribeira do Poio, Ribeira da Grincha.

Por outro lado, as areas de Reserva Ecolégica Nacional (REN) predominam na area de estudo,
estando associadas aos leitos das linhas de agua, as suas cabeceiras e a areas com risco de

erosao.

Em termos de afectacdo dos solos pelo projecto, os principais problemas que podem surgir com
a construcdo de uma estrada, sdo os que resultam da remocdo da camada superficial do solo,

da compactacgao e da contaminagédo dos solos, principalmente durante a fase de construcao.

Para evitar que os solos de melhor capacidade agricola sejam afectados, deverado ser reduzidas

as actividades necessarias a construcdo nessas areas como a construcdo de acessos

temporarios, a circulagdo de maquinaria e os estaleiros.

Além disso, os solos sem cobertura devem ser revegetados o mais rapidamente possivel, de
modo a evitar a sua exposicdo prolongada a chuva e ao vento. As terras provenientes da

decapagem dos solos devem ser usadas no revestimento dos aterros e das escavagoes.

Ao realizar-se a comparacdo entre as diferentes variantes verificou-se que a mais favoravel,

para este descritor € a combinac¢édo da variante A+C+B, dado que em geral, afecta uma menor

area de zonas sensiveis.
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Uso Actual do Solo

Neste ponto analisou-se 0os impactes que poderdo ser causados a nivel do uso actual do solo
pela construcdao da nova via, no que diz respeito ao presente descritor. A area de estudo é
ocupada principalmente por classes agricolas, sendo os Olivais a classe mais representada

(22,53%), seguindo-se a classe Vegetacdo rasteira (pouco desenvolvida) (18,55%), as Vinhas

(13,23%) e a Vegetacdo arbustiva (matos) (13,02%). As zonas urbanas apresentam uma baixa

percentagem na area de estudo (0,86%).

As principais classes afectadas pelas diferentes alternativas apresentadas sdo as mais

representadas na regido estudada: Olivais, Vegetacédo rasteira, Vinhas e Vegetacdo arbustiva,

considerando-se a interferéncia com as classes de uso do solo correspondentes a exploragdes
agricolas como impactes negativos bastante significativos. Importa referir que todas as
variantes analisadas interferem com o regadio associado ao empreendimento Hidroagricola do
Vale da Vilarica, sendo o Bloco Norte afectado na zona da Junqueira devido ao N6, enquanto

que o Bloco Sul s6 é atravessado pela Variante A+B, na zona da Ponte sobre o Rio Douro.

Todas as variantes interferem com parcelas de vinha incluidas na Regido Vitivinicola do Douro,

na Margem Sul deste rio.

Ao efectuar a Analise de Comparacgéo de Alternativas, concluiu-se que em termos de afectacao
de areas mais importantes, a Variante A+B é a mais favoravel para este descritor, afectando

menos olivais e vinhas que as Variantes A e A+C+B.

Esta Variante ocupa uma area total de 96,12 hectares, dos quais 18,09 hectares de Olivais e

14,73 hectares de vinhas.

Para minimizar a afectacdo das areas mais sensiveis, pretende-se que os trabalhos necessarios
a obra, como a implantacdo de estaleiros e acesso temporarios, se venham a localizar longe

destas zonas, devendo as areas afectadas ser recuperadas quando as obras terminarem.

Aguas Superficiais

O tracado em estudo desenvolve-se sobre a bacia hidrografica do Rio Douro, cuja agua é

utilizada para abastecimento publico, pratica de actividades agricolas e usos recreativos.

Enquanto a fase de construcdo decorrer, 0s principais impactes que se podem verificar sdo o
arraste de sélidos e a emissdo de poeiras que se podem depositar nas linhas de agua

atravessadas pelos tracados em estudo ou nas suas proximidades.
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De modo a que as poeiras ndo se depositem nas linhas de agua e que nao se verifiqguem
impactes negativos, encontram-se propostas medidas de minimizacdo que evitam a ocorréncia
dos mesmos ou a sua minimizacdo. De modo anélogo sdo também propostas medidas de

minimizagdo para os impactes negativos decorrentes do arrastamento de sélidos.

Durante a fase de exploracgdo, ou seja, quando os automodveis comecgarem a circular na via,
existirdo poluentes provenientes dos tubos de escape, dos travdes e outros, que se depositardo
na estrada e que serdo arrastados pelas aguas da chuva, indo poluir as linhas de dgua que séo

atravessadas pela via.

Para que isso ndo aconteca, serd realizada uma verificagdo periddica da qualidade da agua nas
linhas de agua referidas, de modo a perceber-se se é necessario a implementacdo de outras

medidas de minimizagéo.

Finalmente e tendo em consideracdo toda a analise realizada no Estudo de Impacte Ambiental,
onde foi verificada a interferéncia da estrada em estudo com as linhas de agua existentes, com
as infra-estruturas de abastecimento e de saneamento e com as albufeiras, conclui-se que,

para o descritor Recursos Hidricos, a Variante A apresenta-se como a mais favoravel.

Qualidade do Ar

A area envolvente ao projecto em estudo caracteriza-se por ser maioritariamente uma zona
rural, ndo se verificando a existéncia de unidades industriais significativas, constatando-se que

a qualidade do ar na regido em andalise pode ser classificada como de Muito Boa.

ApOs da analise dos efeitos que a construcdo do IP2 Junqueira/Pocinho poderia vir a provocar

na qualidade do ar chegou-se as seguintes conclusodes:

« Durante a fase de construcdo, o principal impacte consiste na emissdo de poeiras,

associada as movimentacdo de terras, circulacdo de veiculos em terrenos de terra e ao
transporte de materiais. A emissdo de gases de combustdo dos veiculos e equipamento da
obra constituira outro dos impactes previstos. Porém, foram identificadas algumas medidas
de modo a diminuir estes impactes negativos tais como: os materiais em po6, facilmente
dispersos pelo vento, devem ser cobertos e/ou humedecidos; as rodas dos veiculos
pesados devem ser lavados antes de sairem da zona de obra, sempre que se preveja a sua
circulacdo em estradas publicas alcatroadas; os equipamento, maquinas e veiculos da obra
devem ser inspeccionados e mantidos em boas condi¢des de funcionamento, de modo a

evitar ma carburacao responsavel por uma maior emissdo de poluentes atmosféricos.

Estudo de Impacte Ambiental do IP2 — Junqueira / Pocinho — Resumo Nao Técnico Pagina 17



/ Ambiente, Qualldade e Formagio

Sendo estas emissdes temporarias e diminuidas pela aplicacdo das medidas mencionadas,
considera-se que os efeitos negativos sobre a qualidade do ar na fase de construgdo nao

sdo muito significativos.

& Durante a exploracdo do projecto prevé-se que o principal efeito negativo seja a emisséo
de poluentes atmosféricas devido a circulagdo dos veiculos. Para verificar o comportamento
dos poluentes emitidos (monéxido de carbono, diéxido de azoto e particulas) foi elaborado
um estudo, tendo em consideracdo todas as povoac¢des proximas do projecto e diversos
outros factores, entre eles as condi¢cdes meteoroldgicas da regido. Através deste estudo
verificou-se que em condicbes climatoldgicas criticas! (cenario critico), cuja possibilidade de
ocorrer € muito reduzida, ndo se verifica a ultrapassagem dos limites legais, dos poluentes

analisados, mantendo-se praticamente iguais as que existem actualmente.

Apo0s a andlise de todas as combinacdes possiveis verificou-se que a melhor Variante para o IP2

Junqueira/Pocinho é a Variante A, uma vez que esta afecta um menor niumero de povoacdes.

Ruido

O trafego rodoviario que circula nas vias de comunicagdo actualmente existentes (EN102 -

actual IP2, EN220, EN325 e CM623), constitui a principal fonte de ruido na area em estudo.

Em termos de impacte no ambiente sonoro ha que distinguir duas fases: a fase de construcéo e

a fase de exploracéo.

O ruido produzido durante a fase de construcdo tem como fonte principal a maquinaria
utilizada, geralmente maquinaria pesada. Como bnte secundaria existe o ruido originado
fundamentalmente pelo trafego de veiculos pesados que tem como ponto de partida ou de

chegada a prépria obra.

Quando a actividade construtiva ocorrer entre as 18h00 e as 07h00 e aos Sabados, Domingos e
Feriados, serd fundamental solicitar uma Licenca Especial de Ruido a respectiva camara

municipal.

1 Velocidade e direccdo do vento, temperatura, entre outros factores que favorecem as maiores

concentragdo de poluentes atmosféricos.
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Em relacdo a fase de exploracdo do projecto, com o auxilio do programa Predictor™ 7810
procedeu-se a simulagao dos niveis sonoros que serdao emitidos pelo trafego rodoviario que ira

circular no IP2 — Junqueira/Pocinho.

Em termos de comparacao entre as trés variantes em andlise, a Variante A+ B representa a
Variante mais favoravel, uma vez que interfere com um menor nimero de receptores sensiveis
ao ruido e apresenta menos @sos de incumprimento legal a luz do Regime Legal sobre a

Poluicdo Sonora.

Na implementacdo das medidas de minimizac¢do do ruido serdo estudadas duas hipoteses:

= Alteracdo de pavimento, cuja camada de desgaste apresenta caracteristicas de
absorcéo acustica;

= Dimensionamento de barreiras acusticas.

Os emboquilhamentos dos tuneis deverdo ser revestidos com materiais que possuam
caracteristicas de absorcdo acuUstica, por forma a que se verifique a dissipacdo da energia

sonora contida no interior dos tuneis e consequente melhoria acustica.

As medidas de minimizacdo a implementar deverdo cumprir os limites estabelecidos para a

classificacdo da zona em questdo (mista ou sensivel, tendo em conta a sua envolvente).

Os niveis sonoros perspectivados actualmente deverdo ser aferidos ao longo do tempo com
base em campanhas de monitorizacdo, uma vez que o modelo de previsdo se baseia em dados

de trafego que poderao sofrer alteracées (aumentar ou diminuir) com o decorrer do tempo.

Componente Bioldgica

A area de estudo ndo interfere com areas classificadas de proteccdo da natureza, localizando-se

muito proximo do vale do Sabor e das zonas integradas na Rede Natura 2000 (figura seguinte):
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Figura 3 — Areas classificadas de proteccédo da natureza

Localizando-se em Tras-os-Montes, na area onde se insere a estrada em causa, verifica-se um
dominio de zonas ocupadas com Olivais (quase 23% da area estudada em volta da estrada) e
Zonas de vegetacédo rasteira (mais de 20%), sendo estas Ultimas as mais importantes para os

animais.

Tratando-se de uma zona em que a presenca do Homem se faz sentir & muito tempo, mas em

que subsistem ainda espa¢os muito naturais. Apesar de nédo terem sido encontradas espécies
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protegidas pela legislagdo europeia, destacam-se outras protegidas pela legislacdo nacional

como o Sobreiro, a Azinheira e a Oliveira.

Do mesmo modo, no que diz respeito aos animais, a variedade é grande em todos 0s grupos,
tendo sido encontrados registos de espécies como o Aguia-real e a Aguia-de-Bonelli, destacam-
se algumas menos raras como o Peneireiro-vulgar e a Aguia-de-asa-redonda nas Aves, 0
Coelho-bravo e a Raposa nos Mamiferos, a Rela e a Ra-verde nos Anfibios e o Cagado e a

Cobra-de-agua nos Répteis

As situacbes mais negativas que resultam da construcdo da estrada para as plantas e os
animais dao-se nas zonas em que as obras afectam as areas mais importantes — montados,
azinhais, matagais de zimbro e galerias ribeirinhas - sendo estes locais as zonas onde os
animais se refugiam, se alimentam e se podem reproduzir. Por outro lado, a via vai constituir
uma barreira para os movimentos dos animais, impedindo-os de efectuar as suas deslocacgdes
tradicionais, mas os principais vales da regiao serédo atravessados por viaduto, o que possibilita

a sua utilizagao por parte dos animais.

Durante as obras de construcdo, a desmatacdo e decapagem dos solos vao causar a destruicdo
da vegetacao que, como foi referido, é importante em algumas zonas. Devido a isto, 0s animais
silvestres vao ser também bastante afectados, uma vez que é nessas zonas que se abrigam,

alimentam e reproduzem.

Para minimizar estes problemas propde-se que estas accOes sejam restringidas as areas
estritamente necessarias para a obra. Os estaleiros e estradas para acesso das maquinas néo
devem ser construidas em zonas de vegeta¢ao natural — montados, devendo os trabalhadores
devem ter cuidado ao manusear substancias toxicas, para nao poluirem o ambiente envolvente,
principalmente as linhas de adgua. Para possibilitar que os animais continuem a poder circular
entre os dois lados da estrada sem passar por cima da plataforma, prop8e-se adaptar algumas
das passagens hidraulicas e caminhos restabelecidos para a fauna, através da plantacdo de

vegetacdo que torne essas passagens mais natural.

Para evitar os incéndios, seré proibido fazer fogo fora da area do estaleiro e, durante os meses
mais quentes, deve ser regada toda a vegetacdo envolvente aos principais caminhos de acesso

a obra.

Em termos da componente bioldgica, a Variante que se apresenta como a mais favoravel é a

Variante A.
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Componente Social

O projecto em andlise desenvolve -se na regidao do Norte, sub-regido do Douro, concelhos de
Torre de Moncorvo e Vila Nova de Foz Cba e freguesias de Acoeira, Adeganha, Torre de

Moncorvo e Vila Nova de Foz Coba.
A nivel social a implementacédo do projecto trara vantagens, mas também alguns problemas.

Durante a fase de construcdo, as principais vantagens resultam da criacdo de postos de
trabalho e da dindmica econémica que o aumento de trabalhadores possa gerar ao nivel da

restauragcéo e acomodagao.

Os principais problemas sociais que decorrem da implementacdo do projecto advém da

expropriacdo de uma habitacdo que € comum aos trés tracados, a Quinta da Alfarela EIA-
RF.00-SOC-01 — Planta dos Locais Analisados) e dos incbmodos decorrentes das actividades de
construcao (por exemplo, ruido, poeiras, funcionamento de maquinas pesadas), bem como do
atravessamento de algumas vias. Estas altera¢gbes sdo, contudo, comuns a qualquer outro

projecto de edificacédo de vias.

Por outro lado, as altera¢des da envolvente irdo obrigar o individuo a adaptar-se a essa nova
realidade, sendo que esta adaptacdo depende principalmente das atitudes que as pessoas
tenham face ao projecto. Se as pessoas acham que o projecto € bom e vai contribuir para o
desenvolvimento da regido, o processo de adaptacdo destas pessoas faz-se de forma facil e
sem grandes complica¢cfes. JA nos casos em que as pessoas hao associam quaisquer beneficios
ao projecto, estas vao focar-se nos problemas associados a fase de obra (como o ruido, as
poeiras, a lama, a degradacdo das vias pelos camides), e vao demorar mais tempo a adaptar-

se a situacao, podendo vir a aumentar os seus estados de ansiedade habituais.

E pois de salientar que estes impactes, que ocorrem sempre na construcdo d qualquer
estrutura ndo sdo susceptiveis de serem eliminados por completo, sendo no entanto
identificadas medidas de modo a facilitar ao maximo o processo de adaptacdo e reduzir ao
minimo o nimero de pessoas para quem é mais dificil esse processo, salientando-se as que se

referem de seguida:

a) Colocagédo estratégica de cartazes nas vias que poderado estar sujeitas a maior perturbagédo
durante a fase de construcdo; b) Existéncia de um contacto para resolucdo de problemas
imprevistos, em vigor durante as obras (p.ex, por via telefénica); c) Reparagdo de todos os

danos associados as actividades de obra; d) Comunicagdo a populagdo, com a devida

antecedéncia, no caso de afectacdo de servicos, tais como agua, gas e luz; etc.
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Ja em fase de exploracdo, os concelhos, e em particular as freguesias, mais proximos aos
locais onde existirdo os ndés de ligagao, serdo os mais beneficiados pelo projecto em detrimento

daqueles que se limitam a ser atravessados pelo mesmo.

Esses beneficios advém da facilitacdo da mobilidade de pessoas e bens providenciada pela nova
via. Indirectamente essa facilitagdo promovera uma maior atractibilidade dos locais, ndo so6
para a fixacdo de populacédo residente em idade activa (contribuindo para um rejuvenescimento
da populacédo), mas também para se sedearem empresas que aumentam a oferta de postos de
trabalho e, consequentemente, contribuem para a reducdo da populacdo desempregada e

melhoria da qualidade de vida das familias.

Tendo em consideracdo toda a andalise realizada no ambito deste descritor ambiental, a

Variante A+B apresenta-se como a mais favoravel.

Planeamento e Gestao do Territorio

No presente estudo foram analisados os Planos Directores Municipais dos concelhos de Torre de

Moncorvo e Vila Nova de Foz Cba, tendo em conta que o projecto se encontra abrangido

directamente por estes instrumentos de planeamento e gestao territorial. Foi ainda analisado o

Plano Intermunicipal de Ordenamento do Territério — Alto Douro Vinhateiro (PIOT-ADV) ,

com incidéncia na area em estudo.

Todas as Variantes interferem com a area geogréafica do PIOT-ADV, nomeadamente na sua

parte final, assim como também se desenvolvem no interior da Regido Demarcada do Douro.

Apoés a andlise destes instrumentos, verificou-se que, segundo o Regulamento do PDM de Torre
de Moncorvo, existe um Espaco Canal correspondente ao IP2, actualmente construido entre o
Pocinho e a Ponte do Sabor e, a EN102, entre a Ponte do Sabor e o limite do concelho junto a
Junqueira, a qual, até a definicdo correcta do futuro tracado do IP2, constitui uma via da rede
fundamental do Plano Rodoviario Nacional. No caso do PDM de Vila Nova de Foz Cba,
encontram-se demarcados na Carta de Ordenamento trés eixos previstos para o futuro IP2 e
acessos. A Variante A e combinacSes que a incluem no seu inicio acompanham o
desenvolvimento da estrada existente até cerca do km 5+600, afastando-se de seguida para se
aproximarem de um trogo projectado para a passagem do Itinerario em estudo, na zona da
Quinta do Feiticeiro. Ainda neste municipio, a Variante A sobrepde-se em viaduto (Viaduto do
Pocinho) ao IP2 existente, sensivelmente entre os km 13+000 e 14+500. No concelho de Vila
Nova de Foz cba, esta Variante é também a que mais se aproxima de um dos trogos

projectados para o IP2.
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A area de estudo encontra-se extremamente afectada pela orografia do terreno - que se
caracteriza por uma sequéncia imensa de declives pronunciados e sistematicamente quebrados
pelos afluentes do Rio Douro - o que se traduziu numa implementacao inevitavel de tracados
sinuosos que levam a baixas velocidades de circulacdo, pouca seguranca e a viagens com baixo
nivel de conforto, dificultando grandemente as ligacdes dos pequenos aglomerados urbanos aos
principais eixos viarios de ligacéo, criando algum isolamento da zona e tornando também dificil
a implementacdo de novos projectos rodoviarios, fortemente condicionados por outro factor

ainda a ter em conta que é o impacte ambiental/visual que podem causar sobre a paisagem.

O territério onde se desenvolvem as Variantes em estudo corresponde a uma vasta zona onde
predominam os Espacos Agricolas e Florestais, ndo se verificando quaisquer afectacbes de

areas urbanas, urbanizaveis, industriais ou de equipamentos.

As Variantes em estudo vao afectar também algumas areas condicionadas, como sejam a Zona
Alargada de Proteccdo da Concess&o Hidromineral HM5, “Aguas de Bem Salde”, espacos de
RAN e REN, cursos de agua abrangidos pelo regime do Dominio Publico Hidrico e éareas de

proteccéo das Albufeiras de Aguas Publicas da Valeira e Pocinho.

Para minimizar a afectacdo das areas mais sensiveis, pretende-se que os trabalhos necessarios
a obra, como a implantacdo de estaleiros, areas de depésito, assim como outras infra-
estruturas de apoio e acessos temporéarios, se localizem afastados destas zonas de maior
sensibilidade e, que sejam tomadas medidas técnicas adequadas no sentido de diminuir a

intervencdo nestas zonas.

Em sintese, pode assim concluir-se que, do ponto de vista do ordenamento do territério, a
construcdo deste troco do IP2 ira ter impactes positivos significativos ao nivel da melhoria das
acessibilidades, concretizando os objectivos do planeamento municipal e da sua estratégia de
desenvolvimento local, apesar do projecto ndo coincidir totalmente com o espaco reservado nos

PDM de Torre de Moncorvo e Vila Nova de Foz Cba para esta infra-estrutura rodoviaria.

Assim, a Combinacédo de Variantes A + C + B mostra-se como sendo a mais favoravel do ponto

de vista do Ordenamento do Territoério.

Paisagem

As areas agricolas e ocupadas por matos dominam a paisagem da area e m estudo. Os sistemas
agricolas estdo geralmente ligados aos Rios Douro e Sabor e aglomerados populacionais e

pastoris e sdo constituidos por culturas anuais de sequeiro e regadio, vinha e olivais.
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O lanco do IP2 entre Junqueira e Pocinho ir4 afectar mais areas ocupadas por agricultura e

matos.

Os principais aspectos negativos da implementacdo da estrada na paisagem dizem respeito

a/ao:
? Desorganizacéo do espaco das areas onde se localizam dos tracados;
? Introducdo de elementos estranhos que abalam o equilibrio e leitura da paisagem;
? Aumento das poeiras no ar;
?

Modificacdo da forma do terreno resultante dos aterros e escavagoes.

Da andlise realizada concluiu-se que a Variante mais desfavoravel para este troco do IP2 é a

Variante A+C+B, pois é a que ocupa mais areas sensiveis.

Por outro lado, a alternativa que afecta menos zonas em que a paisagem é mais sensivel,

sendo a Variante mais favoravel, é a Variante A+B.

Para que esta afectacdo seja minima, a vegetacéo existente sera sempre que possivel mantida,
reduzindo-se os cortes ao minimo necessario. Deste modo, a agressao efectuada sobre a

paisagem serd menor, garantindo-se ao, mesmo tempo, a proteccao do solo.

Serd realizado um projecto de integracdo paisagistica que, terd em consideracdo as
caracteristicas do local, e procurara integrar a estrada no meio envolvente, de forma a ferir o

menos possivel a paisagem.

Para que este objectivo seja cumprido, as plantas escolhidas para serem semeadas e plantadas
garantirdo o rapido revestimento das éareas afectadas pelas obras, de modo a reduzir ao

minimo o tempo em que o solo ficara desprotegido.

PRINCIPAIS CONCLUSOES

O presente projecto destaca-se por se encontrar numa zona particularmente sensivel na
medida em que se encontra parcialmente sobre a area do Plano Intermunicipal de
Ordenamento do Territério do Alto Douro Vinhateiro e na sua quase totalidade na area da

Regido Demarcada do Douro.

Assim, de modo a que o impacte resultante fosse o menor possivel foram consideradas
medidas em termos de projecto e em termos ambientais que minimizem a introdu¢dao de uma

via estruturante tdo importante como o IP2 numa zona téo sensivel.
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Tendo em consideragdo todos os descritores ambientais analisados no Estudo de Impacte
Ambiental e a importancia que cada um possui considerou-se que de um modo geral é a

Combinacéo de Variantes A + C + B que se apresenta como a mais favoravel.
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Desenho 1 — Localizagdo do projecto ao nivel nacional

Desenho 2 — Tracado em estudo (1:25.000)

Desenho 3 — Fotografia Aérea

Desenho 4 — Carta sintese de impactes
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