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CONCESSAO GRANDE LISBOA

A16/1C30: LANCO LINHO (EN9) / ALCABIDECHE (IC15)
- BENEFICIACAO E REQUALIFICACAO DA ENO -
PROJECTO DE EXECUCAO
VOLUME 21.1 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
RESUMO NAO TECNICO
APRESENTACAO

A ARQPAIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda., apresenta o Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) relativo ao projecto rodoviario do Lango Linh6 (EN9) / Alcabideche (IC15) da

A16/1C30, pertencente a Concessao da Grande Lisboa, em fase de Projecto de Execucao.

O Estado Portugués adjudicou a empresa Lusolisboa — Auto — Estradas da Grande Lisboa S.A., a
Concessdo rodoviaria no regime de concepcao/construcdo/exploracdo, onde se incluem os

respectivos Estudos Ambientais.

O presente estudo, adjudicado a ARQPAIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda.,
foi elaborado no respeito pela legislagdo ambiental aplicavel em vigor, nomeadamente pelo Decreto-
Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio (rectificado pela Declaracdo n.° 7-D/2000, de 30 de Junho e
parcialmente revogado pelo Decreto-Lei n.° 74/2001, de 26 de Fevereiro) com a ultima redaccéo dada
pelo Decreto-Lei n°® 197/2005, de 8 de Novembro.

O EIA é composto pelo presente Resumo Nao Técnico, pelo Relatério Técnico, pelos Anexos

Técnicos e pela Sintese de Medidas de Minimizac&o, Gestdo Ambiental da Obra e Monitorizacao.

Na elaboragdo do presente estudo, a ARQPAIS, Lda., contou com a colaboragdo e apoiou-se nos
estudos elaborados pela ENGIVIA, S.A., autora do Projecto de Execuc¢do. Contou ainda com a
colaboracéo de especialistas de reconhecida competéncia em diversas areas ambientais, 0os quais

prestam habitualmente a sua colaboracéo a nossa empresa.

Lisboa, Janeiro de 2008

ARQPAIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda.

Otilia Baptista Freire (Directora Técnica)
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RESUMO NAO TECNICO

1 - INTRODUCAO

O presente documento constitui 0 Resumo N&o Técnico referente ao Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) do projecto rodoviario do lango entre Linho e Alcabideche da A16/IC30 incluida na Concessao

da Grande Lisboa, em fase de Projecto de Execucéo.

O Proponente é a Lusolishoa — Auto-Estradas da Grande Lisboa S.A., concessionaria de Auto-
estradas da Concessdo da Grande Lisboa, sendo a entidade licenciadora, a EP - Estradas de

Portugal, E.P.E., tutelada pelo Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunica¢des (MOPTC).

O presente EIA, tem por objectivo a analise ambiental do projecto referido e foi efectuado com vista
ao cumprimento da legislagdo em vigor sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), nomeadamente
0 Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, com a ultima redaccéo dada pelo Decreto-Lei n.° 197/2005,

de 8 de Novembro, regulamentado através da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril.

O estudo elaborado pretende analisar as implicagdes ambientais do projecto, com o objectivo de
determinar os principais impactes ambientais decorrentes da sua execucdo e indicar as principais

medidas de minimizacdo, passiveis de implementacdo, para os impactes previstos.

Na elaborag¢é@o do Estudo foram considerados os seguintes parametros ambientais: Geomorfologia e
Geologia, Solos e Aptidao Agricola, Clima, Recursos Hidricos, Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro,
Sistemas Ecoldgicos (Flora e Fauna), Patriménio Cultural, Paisagem, Planeamento e Gestdo do

Territério e Componente Social.

O Estudo de Impacte Ambiental € composto por um Relatério Técnico, por um volume de Anexos
Técnicos, e por um volume de Sintese de Medidas de Minimizagado, Gestdo Ambiental da Obra e
Monitorizag@o. Foram igualmente desenvolvidos dois volumes correspondentes ao Projectos de

Medidas de Minimizacgéo - Integracao Paisagistica e Protec¢do Sonora.

O presente EIA foi elaborado entre Junho e Agosto de 2007.

2 - OPROJECTO EM ESTUDO

2.1 - Justificacéo do Projecto

A Concessdo da Grande Lisboa desenvolve-se na Area Metropolitana de Lisboa e abrange um
conjunto de dez lancos de auto-estrada que formam uma rede de importancia fundamental para as

acessibilidades regionais e suburbanas desta zona do pais.
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No ambito desta concessdo, sera implementado um novo eixo rodoviario na zona exterior da Area
Metropolitana de Lisboa, a A16, que integra o IC30, entre Alcabideche (A5) e Lourel e 0 IC16, entre
Lourel e a CREL.

O trecho A16/IC30 contempla os seguintes lancos, todos eles alvo de Estudo de Impacte Ambiental

em fase de Projecto de Execucéo:

= A16/IC30: Lanco Lourel (IC16) / Ranholas (IC19) — Lote 5
= A16/IC30: Lango Ranholas (IC19) / Linh6 (EN9) — Lote3
= A16/IC30: Lango Linh6 (EN9) / Alcabideche (IC15) — Lote 4

O presente Estudo de Impacte Ambiental (EIA) refere-se ao projecto rodoviario do Lan¢o Linhé
(EN9)/Alcabideche (IC15) da A16/IC30 inserido nessa Concessdo, em fase de Projecto de

Execucao.

As acessibilidades rodoviarias existentes actualmente na regido de Lisboa sdo manifestamente
insuficientes para responder, de forma adequada, ao volume de trafego que se verifica, dificultando a

adequada mobilidade na Area Metropolitana de Lisboa.

A Concessao da Grande Lisboa pretende contribuir para aliviar o volume de trafego sentido na regiao,
sendo composta por um conjunto significativo de rodovias, sendo que duas delas, o IC 30 e o0 IC 16,
irio desempenhar um papel de extrema importancia na rede viaria na zona norte da Area
Metropolitana de Lisboa, dado que irdo interligar a A5 e o IC 19. Esta ligacdo permitird aos
respectivos utentes aceder a CREL na zona de Queluz/Monte Abrado sem passar pelo N6 da CREL
com o IC 19 junto a Queluz, onde presentemente se verificam grandes congestionamentos.

Estas vias combinadas permitirdo satisfazer a procura do trafego entre a parte ocidental da Area
Metropolitana de Lisboa para o norte através da Al e para o Sul através da Al2, aliviando a

circulacéo dentro da cidade de Lisboa.

O IC 30, ltinerario Complementar N° 30, desenvolve-se assim, entre o actual N6 de Lourel do IC 16 e
a Auto-Estrada N° 5 em Alcabideche. O IC 16 tem o seu inicio na Circular Regional Exterior de
Lisboa, (CREL), junto a Queluz / Monte Abrado e termina no N6 de Lourel onde se articula com o IC
30. Deste modo, a conjugac¢éo destas duas vias, dara origem a Auto-Estrada A16, que permitira uma
maior fluidez de tréfego, a interligacdo com vias importantes para a regido, a A5 e 0 IC19, e a garantia

de adequadas condicfes de circulacdo em areas urbanas.

Na regido, a EN9 constitui o principal eixo de articulagdo das ligacdes transversais entre Cascais/IC15
e Sintra/IC19, prosseguindo para norte na direccdo de Péro Pinheiro e Mafra. Permite ainda as

ligacdes para noroeste, em direc¢éo a Ericeira, pela EN 247-1.
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Assim, considera-se que o desenvolvimento do lango Linhd — Alcabideche do IC30, que consiste de
um modo geral no alargamento da actual EN9, desempenhara um papel fundamental a nivel local e

regional, melhorando de forma significativa as condi¢des de circulacédo actuais.

2.2 - Antecedentes

O Lanco Linho/Alcabideche da A16/IC30 consiste essencialmente no alargamento da EN 9, nao

existindo processos anteriores de avaliacdo de impacte ambiental.

No ambito do concurso para a Concessédo da Grande Lisboa, o concorrente Lusolisboa apresentou
um Relatorio de Avaliagdo Ambiental Integrada que apoiou os estudos rodoviarios desenvolvidos e

que serviram de base a proposta apresentada.

Assim, com vista a obtengdo de uma solugédo de tragado que constitua o melhor compromisso nas
vertentes funcional, socioecondémica e ambiental, foi analisada a ocupag&o marginal existente e futura
a actual EN 9, tendo igualmente em consideracdo as recomendacdes das entidades contactadas,

nomeadamente a Camara Municipal de Cascais.

2.3 - Enquadramento e Localizacdo do Projecto

O projecto em analise apresenta uma extensdo aproximada de 3,36 km, inserindo-se no concelho de

Cascais (freguesia de Alcabideche), distrito de Lisboa — Figura 1.

l

Alcabideche

A
S dG/ICM}_-_ Lanco L

| CASCAIS

e,

hé/Alcabideche

X

Figura 1 - Concelho e freguesia abrangido i s

pelo tragado em estudo
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Segundo os actuais critérios de divisdo administrativa do pais, este concelho integra a NUT Il —

Grande Lisboa, que por sua vez pertence a NUT Il — Lisboa.

O projecto em andlise apresenta um
desenvolvimento que confina com o Sitio Sintra-
Cascais, sitio da 12 Fase da Lista Nacional de
Sitios da Rede Natura 2000 - PTCONO0008, e com
os limites do Parque Natural de Sintra-Cascais.

Tendo em consideracdo que os limites do Parque

SINTRA-CASCAIS

Natural foram definidos considerando a EN9 como
fronteira fisica, o tracado em estudo sensivelmente
do km 9+200 ao km 10+300, que se desenvolve
neste trecho a norte da EN9, intersecta

marginalmente os limites do Parque (ver Figura 2).

Legenda
/\/ €30 - Lote 4 em analise

/\/IC30-Lotes3e 5

Figura2- Localizagdo do projecto em andlise [ Sitio da Rede Natura 2000 ( 1% Fase)

relativamente a areas sensiveis do ponto Parque Natural de Sintra-Cascais
( Area Protegida)

de vista de proteccéo da natureza

2.4 - Descricdo Suméria do Projecto

O Lango Linhd (EN9) / Alcabideche(IC15) do IC 30 em analise apresenta uma extensdo de
aproximadamente 3,36 km, iniciando-se ao km 8+000, junto ao N6 de Alcoitdo, e terminando em
Alcabideche ao km 11+381 na zona da Obra de Arte sob a A5, encontrando-se ja construido e em
exploracdo na sua quase totalidade, embora com uma secc¢ao transversal variavel entre 2x1 vias e
2x2 vias na zona do Centro Comercial. Na Figura 3 apresenta-se o esboco corogréfico do projecto, a
escala 1:25.000. As Figuras 4 e 5 apresentadas no final do presente relatério contemplam a

cartografia do projecto a escala 1:5.000 e o Fotoplano.

Apds o NGO de Alcoitdo existente e a reformular, o tracado do IC30 d& continuidade & duplicacéo da
EN9, com o alargamento a efectuar-se para a direita, devido a ocupacdo muito proxima do lado
esquerdo da actual plataforma e, também, pela necessidade de definir um alinhamento que
permitisse a manutencdo da via colectora, com a qual sdo asseguradas as ligacdes directas ao

Centro Comercial CascaiShopping, do lado esquerdo do 1C30.
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Cerca do km 9+800, o tracado do IC30 sobrepde-se, em planta, ao existente, e transpfe a via para
nascente, efectuando-se a partir dai e até ao km 10+500 o alargamento para o lado esquerdo.

Por volta do km 10+750 e até ao final, o tracado afasta-se do existente, dirigindo-se para sul, para
passar inferiormente a actual Via Circular de Alcabideche, e terminando imediatamente antes da
Passagem Inferior da A5 em Alcabideche.

Existem neste lanco 4 nos de ligacdo desnivelados, assim denominados:

= NO de Alcoitdo ao km 8+500 - existente e a reformular;

= N6 do Centro Comercial ao km 8+890 - existente e a reformular;
= NO de Alcabideche entre o km 10+580 e o km 11+090;

= N6 com a A5;

O actual N6 de Alcoitdo em Trompete, sera transformado num NO tipo Diamante com trés rotundas.

Neste N6 mantém-se e prolonga-se a obra de arte, do tipo Passagem Inferior existente.

Quanto ao actual N6 do Centro Comercial, com configuragcdo em trompete, tera como reformulagéo, a
adaptacdo dos ramos existentes do lado norte a nova plataforma do IC30, contando ainda com a

constru¢do de uma nova rotunda onde convergem todos os ramos do lado norte.

O NO de Alcabideche, totalmente novo, com configuragéo tipo Diamante, embora alongado, inclui 4
rotundas e Vvarios eixos. Este NO pretende substituir e melhorar as actuais condi¢cdes prestadas pelo
“Né do Cabreiro” que apenas permite dois movimentos.

Por fim temos o N6 que faz a ligacdo entre o IC30 e a A5, com 3 novos ramos de ligacdo e a

reformulacdo e adaptagdo de um ramo existente a nova situagéo.

O perfil transversal tipo proposto para o IC30 prevé trés vias de trafego em cada sentido e tera

as seguintes caracteristicas.

= Separador central rigido em perfil tipo “New Jersey” com 0,60 m de largura;

= Duas bermas interiores com 1,00 m de largura;

= Duas faixas de rodagem com 11,25 m, comportando trés vias de 3,75 m cada uma,;
= Duas bermas exteriores com 3,00 m de largura.

A plataforma tera assim 31,10 m de largura.
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No presente lanco, a implantagdo do tracado implica o restabelecimento de duas estradas nacionais
EN 9 e EN 247-5, e de um caminho municipal CM 1332. Os restantes restabelecimentos sdo de

caminhos municipais néo classificados ou de arruamentos.

Todas as vias, sdo restabelecidas de acordo com as indicagbes da autarquia, tendo-se também
sempre presente, 0s percursos pedonais associados a zona envolvente dos restabelecimentos, com a
consequente introducdo de passeios sempre que se considerou necessario. Prevéem-se ainda
caminhos paralelos destinados a restabelecer as ligacdes e acessos as propriedades marginais, que

foram interrompidos pela execucao dos diversos elementos constituintes do projecto.

No presente lanco, prevé-se a construcdo de 4 Passagens Superiores, 4 Passagens Inferiores e 0
prolongamento de 2 Passagens Inferiores. Das Passagens Superiores a construir, trés pertencem ao
N6 com a A5 e uma ao N6 de Alcabideche, Eixo 1. Quanto as Passagens Inferiores existentes a

prolongar referem-se aos No6s de Alcoitdo e do Centro Comercial.

Foram ainda projectados doze muros de suporte ou estruturas de contencdo, tendo em vista
diminuir a afectacdo lateral de algumas estruturas existentes. As solucbes adoptadas tiveram em

consideracéo a ocupacéo marginal e as alturas dos aterros ou das escavacdes a conter.

A drenagem transversal foi elaborada no sentido de garantir o0 escoamento das linhas de agua
intersectadas, através da construcédo de 12 passagens hidraulicas, sendo quatro na Seccédo Corrente,
trés no N6 do Centro Comercial e duas no N6 de Alcabideche, constituidas por aquedutos de betédo
circulares de seccfes simples circulares de diametro minimo igual a 1,00 m, excepcéo feita para os

casos onde ocorrem prolongamentos de aquedutos existentes

A drenagem longitudinal, inclui o estudo e pormenorizacéo das obras hidraulicas que se destinam a
drenagem das aguas superficiais e internas da plataforma e das areas adjacentes e as encaminharao
até aos pontos de descarga. Estas obras sdo fundamentalmente constituidas por valas, valetas,
caleiras, colectores (em betdo e drenantes) e drenos ou ecrds drenantes para a drenagem

subterranea.

Nos casos em que a variagdo das cotas da rasante seja minima, e nas imedia¢cdes dos pontos com
inclinacéo transversal nula, recomenda-se a ranhuragem transversal do pavimento a fim de assegurar
um melhor escoamento das &guas pluviais, reduzindo assim a possibilidade de criacdo de pequenas

laminas de agua.

Em termos de movimentacéo de terras necessaria a implantacdo do tragado do Lanco em estudo,
incluindo os 4 nds de ligacdo e restabelecimentos, prevé-se um volume total de escavacdo de
179.537 m® e um volume de aterro na ordem de 267.559 m®, pelo que se estima um volume de

88.022 m® de terras provenientes de zonas de empréstimos.
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3 - CARACTERIZACAO AMBIENTAL DA AREA DE ESTUDO E PRINCIPAIS IMPACTES
AMBIENTAIS

Do ponto de vista geomorfolégico, refere-se que o tracado em estudo se encontra localizado a sul da
Serra de Sintra, numa regido com relevo suave que permite a existéncia de coberturas sedimentares
sobre 0 maci¢o hercinico, junto & Costa do Sol. A regido é sulcada por vales encaixados, mais ou
menos abertos, de declives moderados onde correm linhas de &gua provenientes da serra,

destacando-se na zona em estudo a ribeira da Penha Longa, afluente da Ribeira das Vinhas.

No que respeita a geologia, verifica-se que o tracado em estudo se situa essencialmente sobre
substratos geoldgicos do Cretécico, principalmente Calcarios e Margas (“Balesiano”) — C’xc, que
ocorrem sensivelmente desde o km 8+250 até ao fim do tracado. Entre o km 8+000 e 8+250 o
substrato geolégico é composto por Calcarios, Margas e Arenitos — C'y, havendo ainda a intercepcao,
apenas marginal, de uma mancha de Arenitos, Argilas e Dolomitos (Grés Inferiores) — C'ga a0 km

8+250 e representacao residual de Calcarios Recifais - ClHBa.

As escavacOes a efectuar para implantacdo do lanco ndo serdo muito significativas, ja que nédo
ultrapassaréo cotas de trabalho da ordem de 12 m ao eixo, e terdo lugar essencialmente nos terrenos
da unidade cretacica (C?ac), localmente cobertos por depésitos de aterros no controlados e entulhos.
Os desmontes serdo executados com equipamentos correntes de terraplenagem admitindo-se, no
entanto, a necessidade de recurso pontual a explosivos e/ou a martelo saneador, que terdo em

contaos niveis de vibracdo definidos da Norma Portuguesa NP-2074 (1983).

Os aterros a construir também serdo pouco significativos, sendo a cota maxima de trabalho atingida
13 m de altura ao eixo. Os materiais para a execucdo dos aterros serdo provenientes das escavacdes

a efectuar nos macicos mesozaoicos, principalmente nos terrenos da unidade cretacica.

Sao preconizadas geometrias de taludes com inclinacdes gerais de 1/1,5 (v/h) que garantem
coeficientes de seguranca confortaveis em relacdo a estabilidade dos taludes. De acordo com os
volumes de movimentacdo de terras, prevé-se que sera necessario recorrer a um grande volume de
terras de empréstimo, na ordem dos 88.000 m®, uma vez que a escavacado prevista é muito reduzida
face ao aterro. Estas terras serdo provenientes de escavagbes de empréstimo ou das terras

sobrantes dos outros lancos.

Os impactes na geologia decorrentes da construgdo do lango Linhd/Alcabideche podem ser
considerados como negativos e reduzidos a moderados, sendo directos, permanentes e irreversiveis
e originados essencialmente na fase de construcdo, devido as obras de terraplanagem e de

construcéo de taludes e ao impacte da eventual utilizacdo de explosivos.
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Na fase de exploracdo, os impactes estdo relacionados com os potenciais fendmenos erosivos que
possam ocorrer nos taludes de escavacdo e aterro, 0s quais estdo dependentes da modelacdo e
proteccdo efectuada, bem com das actividades de manutencao dos novos taludes de aterro e escavacgéo.

De forma geral, para minimizagdo dos impactes ambientais identificados, recomenda-se a adopgéo
das medidas constantes do Estudo Geol6gico e Geotécnico e do Projecto de Integracédo Paisagistica.

Na area em estudo existe grande ocupacao humana, havendo grandes areas de solos ocupados por
habitacdo ou infra-estruturas, estando por isso destruidos e impermeabilizados. Na restante area
predominam os Solos Calcarios (entre o km 9+000 e o fim do tracado) e os Solos Argiluviados pouco
Insaturados (entre os km 8+000 e 9+000). Surgem ainda pequenas faixas de Solos Incipientes
associadas as linhas de agua, parcialmente classificados como RAN.

Na fase de construcdo ocorrera um impacte negativo reduzido devido a destruicao irreversivel de
cerca 2,1 ha de solos pertencentes a RAN que, no entanto, sdo solos residuais numa malha urbana
em expansdo. Na fase de exploracdo, considera-se que serdo provocados impactes negativos muito
reduzidos e reversiveis resultantes da contaminacdo com residuos provenientes das viaturas em
circulacdo ou de derrames acidentais.

Como principais medidas de minimizagdo recomenda-se a que, para os locais de apoio a obra, sejam
evitadas as areas de RAN e os solos de maior aptiddo agricola.

Do ponto de vista dos recursos hidricos, o tragcado em estudo localiza-se na bacia hidrogréafica da ribeira
das Vinhas, que drena no sentido N/S para o oceano atlantico, integrando-se na bacia das ribeiras do
Oeste.

Da andlise efectuada, verifica-se que a éarea afecta ao tracado, que se apresenta bastante
intervencionada com diversos eixos rodoviarios e densa ocupacdo urbana e comercial, apresenta
reduzida sensibilidade hidroldgica e hidrogeoldgica.

Assim, como impactes nos recursos hidricos superficiais na fase de construcdo referem-se, os
fenomenos de erosédo hidrica que poderdo ocorrer nos locais menos urbanizados, nomeadamente no
lado norte do tracado associado ao Parque Natural de Sintra-Cascais, como consequéncia da
afectacdo do coberto vegetal e movimentagdes de terra, alterando a modelacdo natural do terreno e
introduzindo modificacdes na drenagem natural da zona. Contudo, considerando que a area afecta ao
tracado ndo apresenta linhas de adgua permanentes, este impacte sera muito reduzido, ganhando
apenas maior relevancia na ocorréncia de precipitacéo.

Relativamente a eventuais interferéncias da via com captacdes existentes, de acordo com o0s
elementos fornecidos pelas entidades oficiais, prevé-se a afectacéo directa de dois furos privativos
licenciados pela Comissdo de Coordenacéo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo,
0s quais serdo alvo de processo de indemnizag&o/substitui¢éo.
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O tracado desenvolve-se em algumas areas pertencentes a Reserva Ecolégica Nacional (REN), contudo,
tendo em consideragdo que o tracado consiste essencialmente no alargamento da actual EN9,
verificando-se apenas uma ocupagcdo marginal, considera-se que 0 impacte em termos de
impermeabilizacao do solo sera pouco significativo. Assim, de um modo geral, os impactes na hidrologia e
na hidrogeologia da regido durante a fase de constru¢cdo, podem considerar-se globalmente como
negativos, directos, no entanto, apenas significativos em alguns locais, devido essencialmente a afectacao
de dois furos. A adopcéo de adequadas medidas de gestdo ambiental em obra, permitirdo minimizar/evitar

0s potenciais impactes inerentes a intervencao prevista para o local.

Durante a fase de exploracéo, verifica-se da analise do Projecto de Drenagem que as escorréncias da
estrada sdo maioritariamente direccionadas para a rede municipal de aguas pluviais, sendo reduzidas
as descargas nas linhas de agua/solo. Para além disso, verifica-se que ndo existem descargas junto a

locais de maior sensibilidade, nomeadamente furos ou areas agricolas.

Assim, considera-se de um modo geral, que a construcéo e exploracao da A16/IC30 — Linhé/Alcabideche,
gue consiste essencialmente no alargamento da EN9, numa area ja bastante impermeabilizada e

intervencionada, ndo induzira impactes significativos ao nivel hidrolégico e hidrogeolégico.

De forma a averiguar o real impacte decorrente da implantagdo da estrada, € preconizada a
elaboracao de um Programa de Monitorizagdo que devera controlar ou detectar alguma alteragcéo a

nivel qualitativo e quantitativo nos furos existentes junto a area de implantacao do tracado.

Em relagdo a qualidade do ar, considera-se que a regido em estudo apresenta caracteristicas
essencialmente rurais a suburbanas, com alguma presenca industrial, sendo a principal fonte de
poluicdo atmosférica originada pela circulacdo automovel e alguma expresséo industrial existente no

concelho de Cascais.

A identificacdo dos receptores sensiveis aos possiveis impactes na qualidade do ar durante a fase de
construcdo e exploracdo do projecto em estudo, revelou a existéncia de alguns receptores
particularmente sensiveis, dada a sua proximidade ao projecto em estudo, nomeadamente, junto ao

Bairro da Cruz Vermelha e Alcabideche,

Durante a fase de construcédo, a poluicdo atmosférica assume, um caracter temporario e significativo,
podendo pontualmente assumir uma magnitude elevada, passivel de ser minimizada, estando
essencialmente relacionada com a emissdo de particulas em suspensdo, nomeadamente as
provenientes das terraplenagens. Contudo, refere-se que o presente projecto, pelo facto de coincidir
com uma via ja existente, que sera essencialmente alvo de alargamento, e também pelo facto de ao
nivel da modelacéo do terreno, o lango se revelar respeitador da actual morfologia do terreno, sendo
0s aterros e as escavacOes bastante moderados, considera-se que 0s impactes serdo apenas

significativos localmente junto dos receptores sensiveis e durante um reduzido periodo de tempo.
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Para a area envolvente do tracado da A16 / IC30 — Linh6 / Alcabideche prevé-se que a degradacéo
da qualidade do ar durante a fase de exploragdo, seja apenas significativa em condi¢cBes
meteoroldgicas de ocorréncia pouco frequente, pelo que se assume que 0s impactes na qualidade do
ar serdo significativos directos, de magnitude crescente e irreversiveis. Contudo, convém salientar o

facto de no local do projecto ja existir a EN9 e os impactes na qualidade do ar ja se fazerem sentir.

Da andlise efectuada, verificou-se que as habitagdes localizadas junto ao km 11+000 a este do lango
sdo as que apresentam valores de poluentes mais elevados. Contudo, tendo em consideracéo que se
encontram a mais de 100m, considera-se que o potencial impacte na qualidade do ar decorrente da

circulacdo do trafego neste lanco ndo serd significativo.

A implementacdo das medidas de minimizacdo propostas visa a manutencdo do equilibrio na
qualidade do ar da area afectada pelo tracado em estudo, principalmente durante a fase de
construcdo onde se verifica um aumento de poeiras, devido a desmatacéo do solo, a realizacao das

escavacOes e aterros e a movimentacdo de maquinaria afecta a obra.

Do ponto de vista do ambiente sonoro, na generalidade dos locais analisados o0 ambiente sonoro
actual apresenta-se relativamente perturbado, devido essencialmente a circulagcao rodoviaria na EN 9,
gue apresenta trafego intenso durante os periodos diurno e do entardecer, bem como nas primeiras
horas do periodo nocturno. Os niveis sonoros registados apontam para a ocorréncia, actualmente, de
ultrapassagens dos valores limite de exposicdo estabelecidos regulamentarmente para “zonas
mistas”, levando a considerar necessaria, nos termos da lei, a adopc¢do de medidas para reducao do

ruido de trafego apercebido nesses locais.

Durante as obras de construgdo da via em titulo poderdo ocorrer impactes acusticos negativos,
embora com magnitudes reduzidas a médias dado que a maioria dos locais potencialmente afectados
apresenta actualmente um ambiente acustico perturbado devido a sua proximidade a EN 9. Acresce
que o0s impactes acusticos resultantes dos trabalhos de construcdo da via serdo localizados,
temporarios e reversiveis, cessando apés a conclusdo da obra, pelo que em termos globais podem

ser considerados pouco significativos.

Na fase de exploracdo da via os impactes negativos na componente acustica do ambiente terdo
também, pelas mesmas raz6es, magnitudes reduzidas a médias, mas serdo permanentes, podendo
ser considerados moderadamente a muito significativos face ao nimero relativamente elevado de
receptores potencialmente afectados. A analise efectuada permitiu identificar 23 (vinte e trés) receptores
onde é previsivel a ultrapassagem dos niveis sonoros regulamentares no ano intermédio de exploracéo
(2020), considerando-se assim necessario conferir protec¢do acustica a esses 23 receptores, atraves de

medidas adequadas para reducéo do ruido de tréfego na via em titulo.
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Tendo em consideracdo os niveis sonoros previstos e as caracteristicas da via e dos receptores a
proteger, as solu¢Bes mais adequadas para cumprimento das disposi¢fes regulamentares consistem
na aplicagdo de camada de desgaste da via com caracteristicas pouco ruidosas (Betuminoso
Modificado com Borracha, BMB) e, complementarmente, na edificacdo de barreiras acusticas, e em

alguns casos no refor¢o do isolamento sonoro dos vaos envidragados dos edificios em causa.

Face as caracteristicas previsionais do presente estudo e ao grau de incerteza associado aos niveis
sonoros estimados, devera proceder-se a confirmacdo das conclusdes apresentadas através da
monitorizacdo peridédica dos niveis sonoros apercebidos nos locais/receptores com interesse, de

acordo com o correspondente Plano de Monitorizacao.

No que respeita aos sistemas ecoldgicos, a zona de insercdo de projecto desenvolve-se ao longo do
limite do Parque Natural Sintra-Cascais (PNSC) entre os km 8+000 e 9+300, integrando a sua area entre
0s km 9+300 e 10+300, afastando-se para Sul a partir deste ponto. O facto de se desenvolver na
extremidade da area classificada e uma zona de caracter urbano que se estende continuamente até

Estoril / Cascais, néo repercute na area de projecto os valores naturais detectados na area classificada.

Salienta-se que a area mais sensivel em termos ecoldgicos se localiza a Norte da via entre o km
10+000 e 10+600, correspondendo a uma area florestal, com elevado nivel de riqueza especifica
floristica e faunistica. Esta area nédo sera afectada pelo projecto, uma vez que o alargamento da via

foi projectado no lado oposto mais proximo do limite urbano, ndo se prevendo deste modo impactes.

Assim, os impactes decorrentes do presente projecto de execuc¢do sdo pouco significativos no ambito

ecoldgico e podem ser alvo de algumas medidas de minimizagéo.

No que respeita o patriménio cultural, os trabalhos arqueoldgicos executados, situado na freguesia
de Alcabideche (Cascais), revelou a existéncia de 2 moinhos de vento (Moinho 1 e 2 da Quinta dos

Cinco Ventos), no corredor da via.

Segundo o projecto em curso ndo estdo previstos impactes patrimoniais negativos directos nestes

edificios de natureza etnogréfica, que se encontram em Vias de Classificacao.

Perante os resultados obtidos nas prospecc¢fes, ndo existem condicionantes patrimoniais para a
execucdo deste projecto. No entanto, o potencial arqueoldgico e histérico desta regido e a ma
visibilidade do terreno numa parte importante do corredor promovem a necessidade de realizar
medidas de mitigacdo patrimonial genéricas. A execucdo deste projecto terd que ter,
obrigatoriamente, acompanhamento arqueolégico permanente e presencial durante as operacgdes que
impliqguem todo o tipo de movimentacBes de terras (desmatacdes, escavaces, terraplanagens,
depositos e empréstimos de inertes), quer estas sejam feitas em fase de construcdo, quer nas fases

preparatérias, como a instalacédo de estaleiros, abertura de caminhos ou desmatacao.
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Em termos de paisagem verifica-se que o presente lango Linhé (EN9) — Alcabideche (IC15) (Lote 4) é
ladeado por duas tipologias distintas de paisagem. Uma claramente mais naturalista e acidentada,
onde a Serra de Sintra se ergue dominando a envolvéncia, espagos integrados na unidade de
paisagem da Serra de Sintra, e outra mais plana e humanizada, onde os aglomerados urbanos se
repetem e se fundem através de uma edificacdo residual dispersa, que caracteriza a unidade de

paisagem da Plataforma de Cascais.

Verifica-se assim que o lanco em andlise se insere na zona de transicao entre as duas unidades, no
sopé da Serra de Sintra, verificando-se realidades distintas entre os dois lados da via, tanto ao nivel
morfolégico, como no que se refere a ocupacgdo actual do solo, 0 que se traduz numa diferenciacéo
ao nivel da sensibilidade da paisagem coincidente grosso modo com o limite materializado pela actual
EN9. Este limite permite separar as areas urbanas a sul, de Alcabideche e Alcoitdo, que ja
absorveram a via (que materializa o limite referido) no desenvolvimento da sua malha, da area
protegida a norte, ja pertencente ao Parque Natural de Sintra-Cascais. Considera-se assim, que uma
intervencdo neste troco da via terd um impacte diminuto a uma escala espacial maior dado que se

trata do alargamento de uma via ja existente.

Este ndo é contudo isento de impactes paisagisticos, sendo que apés a analise das caracteristicas do
projecto rodoviario, na qual se evidenciaram as ocorréncias de maior gravidade, afim de determinar
as zonas do tracado que induzirdo um impacte visual mais significativo na paisagem envolvente,
verificou-se que as ocorréncias mais importantes serdo os NOs de Alcoitdo, do Centro Comercial, N6

de Alcabideche, e 0 N6 com a A5, no final do lanco.

Refira-se, contudo, que os NGs de Alcoitdo e do Centro Comercial induzirdo um impacte relativamente
reduzido na paisagem, dado tratarem-se de dois n@s ja existentes, relativamente aos quais apenas se
prevéem ligeiras alteracdes nos ramos e a introducdo de novas vias laterais para articulacdo com a
Variante de S. Jodo (projectada) e com percursos existentes. Refira-se, contudo, que o Hotel Estoril 7
ficara cercado com a implantacdo das novas vias, as quais induzirdo um impacte visual sobre a

paisagem, com especial relevo para os utentes deste equipamento.

Pelo contrario, o N6 de Alcabideche sera o que maior impacte induzird na paisagem, dado que
implicara uma reformulagdo mais profunda da rede viaria neste local e do n6, implicando a supressao
de ramos existentes, 0 acréscimo de novos ramos, bem como a construgdo de trés novas rotundas

em zonas de média a reduzida absorcédo e média qualidade a grande proximidade de Alcabideche.

Finalmente, o N6 com a A5 embora sujeito a uma reformulagdo mais profunda do que os Nés de
Alcoitdo e do Centro Comercial devido a alteragdes na prépria configuracdo do N6 que ir4 ocupar com
novos ramos areas ja estabilizadas e integradas na paisagem, induzira um menor impacte na

paisagem dado que se insere em zonas de maior absor¢éo visual.
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Considera-se que esta via foi projectada respeitando de um modo geral a morfologia do terreno,
sendo que apesar de uma infra-estrutura linear como a presentemente em analise representar uma
forte intrusdo na paisagem, esta permite a continuidade da leitura do sopé da Serra de Sintra, a qual
ficaria seriamente comprometida caso se optasse por uma constru¢do que desvirtuasse a morfologia

natural do terreno.

N&o se tratando de um impacte na paisagem, mas sim de um efeito colateral sobre os utentes da via,
é de referir a possibilidade de se poder usufruir de uma panoramica admiravel sobre a Serra de

Sintra, leitura que esta via proporciona.

Finalmente, deve-se referir que os impactes previstos poderdo ser minimizados se cumpridas as
medidas de minimizag&o preconizadas no EIA, das quais se destaca a implementag&o do Projecto de

Integracdo Paisagistica.

No que se refere & ocupacdo do solo, verifica-se que a area em estudo se caracteriza pela forte
presenca humana que se desenvolve em torno do eixo viario constituido pela EN9, em particular do
lado leste do tracado, onde a expansdo urbana deu origem a aglomerados populacionais mais ou
menos continuos em que coexistem zonas habitacionais, zonas industriais e grandes superficies
comerciais. No lado Oeste do tracado a ocupacdo do solo é menos intensa como resultado da
presenca da Serra de Sintra que, com a sua orografia acidentada e o seu estatuto de proteccéo, se

mantém mais naturalizada.

Em consequéncia da intensa ocupacdo urbana da zona em estudo, o Lanco LinhéAlcabideche ira
interceptar predominantemente areas sociais compostas por zonas habitacionais e zonas industriais
elou de servigos. O projecto contempla a constru¢éo de uma série de muros de contencéo de forma a
preservar as instalacdes industriais ou de servicos e as areas urbanas existentes. Sao ainda
preservados o0 espaco para a implantacdo da ligacdo ao Projecto da Variante a S. Jodo, da Camara
Municipal de Cascais, e a via turistica entre o Holtel Atlantis e a povoacao da Atrozela, bem como
dois moinhos de vento tradicionais. Nao obstante, ocorrera expropriagdo de quatro edificios de
habitacdo e de um edificio aparentemente abandonado (no 6 com a A5) e da zona de exposi¢des de
um estabelecimento comercial (Stand Automével da Citroen), sendo ainda afectados os espacgos
exteriores de trés outros estabelecimentos Industriais ou de Servigcos e de dois Hotéis (Hotel Atlantis e

Hotel Estoril 7), o que constitui um impacte negativo, permanente e irreversivel, de magnitude

moderada e significAncia moderada a elevada.

As éreas rurais afectadas sao apenas residuais e sdo maioritariamente ocupadas por matos baixos
ou baldios na periferia das areas urbanas e por algumas manchas de areas florestais. Ocorrem

principalmente do lado poente da EN9.
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No que se refere ao planeamento e gestdo do territorio, verifica-se que a exploracdo da via em
andlise se encontra prevista nos principais instrumentos de gestéo territorial em vigor com incidéncia
na area de intervencdo, nomeadamente no Plano Rodoviario Nacional e no PDM de Cascais, estando
em conformidade com os objectivos de desenvolvimento da rede viaria, acessibilidades e articulagdo

da urbana por eles preconizados, o que constitui um impacte positivo significativo.

O projecto responde positivamente as solicitacdes da Camara Municipal de Cascais, assegurando
adequadamente as ligacBes a rede viéria local, existente e prevista, bem como aos acessos ao novo

hospital de Cascais, sendo reduzida a interferéncia com outras categorias de espaco.

No que se refere a areas de uso condicionado, a afectagdo de areas de REN e solos de RAN é pouco
significativa e a interferéncia com serviddes de utilidade publica é devidamente salvaguardada pelo

projecto.

Foram propostas no EIA algumas medidas de minimizagdo, no que respeita a minimizacdo da
afectacdo de solos incluidos na RAN, e na REN, e zonas inseridas dentro dos limites do Parque
Natural de Sintra-Cascais, recomendando-se a implementacdo do Projecto de Paisagismo (Volume 9

do PE) de modo a recuperar as areas afectadas e/ou minimizar os impactes previstos.

No que se refere a analise da componente social, refere-se que o Lanco desenvolve-se no limite do
Parque Natural Sintra-Cascais contornando por poente o continuo urbano formado pelo Bairro da
Cruz Vermelha, Alcoitdo e Alcabideche. Do lado poente, a povoacao mais proxima é Atrozela, a cerca
de 200 m do km 9+250.

Para além destes nucleos urbanos, verifica-se ocupacgao edificada na area de intervengdo e envolvente
préxima. Do lado norte, o Hotel Atlantis, junto ao autédromo do Estoril, localiza-se a 30 m do km 8+000, e
a cerca de 20m do km 8+950, encontra-se o Hotel Estoril 7. Tendo em consideracdo que o tracado em
estudo em estudo se desenvolve numa area urbanizada, da andlise de impactes efectuada neste
descritor, pode concluir-se que ocorrem alguns impactes significativos em areas edificadas, seja por
ocupacéo de espacgos e demolicdo de edificios seja pela grande proximidade a habitages. Contudo,
tendo em consideracdo que o projecto contempla a ampliacdo da actual EN 9, que se encontra proxima

dos aglomerados populacionais, o impacte originado reveste-se de menor significancia.

Os impactes negativos serdo sentidos apenas durante a fase de construcdo, devido & movimentacao
de maquinas e veiculos afectos a obra, e principalmente nas habitacdes proximas a via, sendo
contudo localizados e temporarios. No sentido de evitar a expropriacdo destas habitac6es foram

previstos muros de suporte, que por um lado irdo funcionar como uma proteccédo as habitacoes.

Aos impactes ocorrentes na fase de construcdo irdo associar-se impactes na fase de funcionamento,

relacionados com a degradacgéo da qualidade ambiental (ruido, qualidade do ar, paisagem).
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A melhoria das acessibilidades constitui a razéo de ser dos projectos rodoviarios e constitui o principal
impacte positivo deste tipo de projectos. Enquanto parte integrante do IC30, o lan¢o em estudo, tera
um impacte positivo, muito significativo, na melhoria das ligagdes interconcelhias entre Cascais e
Sintra, e sub-regionais, possibilitando uma articulacéo eficaz e com nivel de servigo adequado entre o
IC15 e o IC19. A melhoria das acessibilidades entre os dois centros urbanos (Sintra e Cascais)
repercute-se também a nivel localizado, ao longo da auto-estrada, como resultado dos diversos nos
de ligacado entre 0 IC30 e a rede local.

A aplicagdo de medidas de mitigagdo contribuira para evitar, reduzir ou compensar grande parte dos
impactes identificados.

4 - CONCLUSAO FINAL

Ao longo do presente Estudo de Impacte Ambiental foram caracterizados e avaliados os potenciais
impactes provocados no ambiente, derivados da construgdo e exploragdo do lango Linh6/Alcabideche
do IC30.

Enquanto parte integrante da Concessdo da Grande Lisboa, o Lanco Linhé/Alcabideche contribuira
para a constituicdo de uma rede radial e circular que permitira a interligacdo sub-regional entre os
municipios de Sintra, Cascais, Amadora, Oeiras e Lisboa, possibilitando uma articulagao eficaz e com
nivel de servi¢co adequado entre a A5 e 0 IC19.

O IC30 — Sintra (IC16) / Alcabideche (A5) encontra-se definido na Rede Nacional Complementar
consignada no Plano Rodoviario Nacional (PRN 2000), rede de importancia central na ligacao entre a
rede fundamental e os centros urbanos de importancia concelhia e supra-concelhia.

Enquanto parte integrante do IC30, o Lanco Linho (EN9) / Alcabideche (IC15) constitui um elemento
indispensavel para a concretizacdo desta ligacdo. A execucao desta intervencao esta contemplada no
PDM de Cascais, onde se encontra definido um espaco para a sua implantacdo que compatibiliza o
projecto com o ordenamento da zona.

O projecto em andlise que apresenta 3,36 km de extensédo, corresponde ao alargamento da EN9
existente em cerca de 2,75km, sendo que os ultimos 0,61km correspondem a um novo tracado
necessario a articulagdo desta via com a rede viaria local e com a A5. O alargamento da via € feito
quer para a direita quer para a esquerda, em fun¢éo da ocupacédo marginal e das obras de contencéo
existentes que se pretendem manter, sempre que possivel.

A configuracdo dos nés previstos ira proporcionar ligacdes transversais entre ambos os lados do
IC30, mais favoraveis do que as que existem actualmente entre ambos os lados da EN9. A circulacéo
entre a Atrozela e o Bairro da Cruz Vermelha e Alcoitdo ficar4 bastante mais facilitada. O N6 de

Doc N° LIAL.E.211.RNT 16
Janeiro de 2008
LIAL-E-211-EAD-RNT-ResumoNaoTecnico



-1 I arqpais

’uso."‘sboa - Consaltaing de hin

ra Paisagista o Ambinnte

RESUMO NAO TECNICO

Alcoitdo esta ainda configurado de modo a assegurar a ligagdo com a Variante a S. Jodo do Estoril,
via municipal programada, e 0s acessos ao novo hospital de Cascais.

O tracado em andlise desenvolve-se numa regido de forte densidade urbana e comercial,
estabelecendo parcialmente o limite entre a zona mais urbanizada a sul/nascente (Alcabideche e
Alcoitdo) e espacos mais naturais associados ao Parque Natural de Sintra-Cascais, a norte. Para
além disso, o facto do tracado se desenvolver praticamente no mesmo espaco que a actual EN 9,

possibilita que os impactes nos diversos descritores sejam reduzidos.

Contudo, tendo em consideracdo a sensibilidade urbana da regido atravessada, o projecto teve um

especial cuidado na proteccao acustica da via e no seu adequado enquadramento paisagistico.

Refere-se igualmente, que o projecto responde positivamente as solicitacdes da Camara Municipal de
Cascais, assegurando adequadamente as ligacdes a rede viaria local, existente e prevista, bem como

ao0s acessos ao novo hospital de Cascais.

Os impactes sao globalmente classificados de positivos e de importancia regional, considerando-se
que os beneficios com a sua entrada em exploracdo compensaréo os impactes negativos que sao na

sua maioria temporarios, reversiveis e minimizaveis com a aplicacdo das medidas propostas.

De acordo com a analise dos impactes efectuada, verifica-se que a questdo mais sensivel é a
proximidade a algumas areas habitacionais, que sofrerdo impactes negativos, principalmente durante
a fase de construcdo, devido a alteragdo da qualidade de vida dos habitantes na envolvente,
decorrente da perturbacao das maquinas afectas a obra, das movimentagfes de terras, e do nivel de
ruido produzido. Contudo, e se forem estritamente cumpridas as medidas de minimizagdo propostas
no EIA e implementado o acompanhamento ambiental da obra, prevé-se que a afectacdo seja

pontual, tanto no tempo, como no espaco.

Para a fase de exploragédo prevéem-se essencialmente impactes positivos, desde que as medidas de
minimizagdo propostas sejam implementadas, em particular o plano de integracdo paisagistica, e o
projecto de proteccdo acustica. Na Figura 4 sdo apresentados os locais de maior sensibilidade

localizados a escala 1:5.000 e as medidas adoptadas de modo a minimizar/evitar os impactes

identificados durante a fase de construcdo e de exploracédo da estrada em estudo.

O Programa de Monitorizacdo proposto para os Recursos Hidricos, Ambiente Sonoro e Qualidade do
Ar, permitird averiguar potenciais impactes decorrentes da construcdo e exploracdo da estrada.
Refere-se igualmente que devera ser considerado um Plano de Gestdo Ambiental da Obra, de forma
a garantir o cumprimento de todas as medidas, bem como a sensibilizagdo dos trabalhadores afectos

a obra para a adopg¢édo de comportamentos adequados.
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Medida de Projecto:

Efectua-se o alargamento da Via no
sentido contrario ao das habitagdes.
Medida de Minimizagao:

Adopgéao de uma Barreira Acustica que
“reduzira niveis sonoros provenientes da
circulagéo de trafego na A16/1C30.

Barreira Acustica B2

+

Moinho da Quinta dos Cinco Ventos - Elemento Patrimonial Proximidade ao Hotel Estoril 7 F;roximidade ao Hotel Atlantis
Medida de Minimizag&o adoptada: Medida de Minimizagao adoptada:

Neste Local sera adoptado um Muro de Suporte com 1,5m, Barreira Acustica que permitird reduzir os niveis sonoros |Rest8 Barreira Aclstica B1
que permitird minimizar a afectagéo da area envolvente ao provenientes da circulagdo de trafego na A16/1C30, . l
hotel. Encontra-se igualmente prevista a adopgao de uma sentidos na envolvente do hotel. i o -
barreira acustica que reduzird os niveis sonoros 9=l f
e

provenientes da circulagdo de trafego na A16/1C30.

Barreira Acustica B3

Barreira Acustica BS \

LEGENDA

Incidéncias Patrimoniais
- #oinho | da Qte. dos Chco Ventos
- #oinho 2 da Qta. dos Cinco Vientos
- Fabrica de Tijolo das Fisges
- Bairro de 5. Jobo
- Casal da Assamassa
: - Azenha de atroazela
i - #ainho
H -~ - Salgadas |
Bairro de S. Joao - 11 - Acabidechde2
12 - Quinta doMarqués
13 - Alcabideche Poente
14 - Molnho de Vento das Toiss - . Qubwnte
o 15 « Moinho de Ventodas Tojas
o= 18 - Moinhe de Vento e de Elevactode Agua des Tojes
X 17 - Alto daluz
18 - Abusarda
19 - Merosiras
20 - Casa Antiga de Alcabideche
21 - Antige Hospital de Alcebideche
22 - Igreja de 5. Vicente de Alcebideche
3 - Quinta de 5. #artinho |
24 - Casa 5aloia de slcabidache
. T 25 - Trés Lasas Saloias em alcabideche
Barreira Acustica B4 26 - Quinta de 5. wartinho

@ 27 - Alamos
W 2B - Saibreirall

29 - Ribeira da Caneira

Moainho da Quinta dos Cinco Ventos - Elemento Patrimonial Atrozela

s

(CascaiShopping,Conforama , Aki)

L

R

Vista da EN9 para a Serra de Sintra

Alcabideche

Medida de Minimizag&o: @
Adopcao de Muros de Suporie e de
Barreiras Acusticas, evitando a afeclagéo
directa das habitagdes e reduzindo os
niveis sonoros sentidos, respectivamente.

Variante de S. Jodo
{Projecto da CM Cascais)

Vista da EN9 para a Serra de Sintra

_ &é%

\"
i
\x‘\ N

IL —
%

)

8

@ Proximidade a um conjunto habitacional. Afectagdo directa do Stand de Automéveis da Citroen (Area de
Medida de Minimizagao: . exposicao de viaturas novas (parte frontal); Area administrativa
Adopgao de um Muro de Suporte com Sm de altura, que permite (parte intermédia); Area de oficina (parle da retaguarda), e
@ evitar a afectagio directa das habitagdes. parqueamento automovel).
D) @2 Medida de Compensagao:
; 4+ 2y @ Indemnizac&o dos proprietarios no &mbito do Projecto de
@® Expropriagdes. : Barreiras Acusticas Propostas

Aces: ibilidads a0 novo ¢ S
Hospital de'Cascais | 1
(PWE%O dg C.M.Casc
411 ¥ 5‘ | £

Muros de Suporie
A-DE ALCABIDECHE @

Limite do Parque Natural de
Afectagao directa de uma vivenda de habitag&o unifamiliar de um Sintra - Cascais
piso, e respectivo logradouro.

Medida de Compensagao:

Indemnizag&o dos proprietarios no ambito do Projecto de

Expropriagdes.

Futuras Instalagbes da Decatlon
TRACADOS
Via a Construir
Via existente a beneficiar

Via a alargar

Caracteristicas das Obras de Arte Via a desactivar

Os oito restabelecimentos previstos estio associados a estradas existentes: a EN 9e EN
247-5, um caminho municipal {CM 1332) e outras estradas nao classificadas. Estas vias sdo
restabelecidas de acordo com as indicagbes da Camara Municipal de Cascais.

Bk — - - . g = Estradas actuais
@ @ Afectagao directa de 3 vivendas de habitag&o unifamiliar, anexos Afectacéo directa da area de servigo do Elefante Azul.
As obras de arle 8A e 8B consistem no alargamento das existentes actualmente, néio sendo @ respectivos logradouras. Medida de Compensagéo: —= Projectos previstos

necessario a sua demoligio. As restantes obras de arte serfio construidas integralmente no Medida de Compensacao: Indemnizagao dos proprietarios no @mbito do Projecto de {fora da presente concessao)

local do caminho a restabelecer, sendo necessario efectuar-se a demoligio das obras de arle Indemnizag&o dos proprietarios no d&mbito do Projecto de Expropriagdes.

existentes, com o consequente aumenio do perfil de acordo com o combinado com a 5 N . " : , ; Expropriagdes. i nn o : /&\
&,

@ - Jwmier ey ms?m!..-mx E P lusolisboa

autarguia.
O fragado dos restabelecimentos 9, 10 e 11 é feito no local das actuais estradas / caminhos. TRAMSPORTES E COMUN CACOFS Estradas de Portugal, EPE.

De modo a melhorar as condicbes de seguranca, quer para os veiculos quer para os pebes,

as secgbes fransversais actuais sero alargadas. .// \ ar

A estes restabelecimentos estio associados laleralmente os restabelecimentos 2.1, 10.1e ‘ | Consuttores de Engennaria, SA

11.1 que permitem o acesso as ocupagdes marginais ao IC30. SO R

Quanto ao Restabelecimento 8 com origem no Lango Ranholas / Linhé, da confinuidade & ikl CONCESSAO GRANDE LISBOA
ENS, para sul, até & rotunda 1-NALC associada ao N6 de Alcoitio. Por sua vez da rolunda @ A1BC 30: LANCO LINHO (ENSVALCABIDECHE (IG15)-BENEFICIACAQE REQUALIFIGACAQ DAENS
- 3 2k 1 Dag e FHOMESI DUk ERECUHS
1-NALC segue o restabelecimento 8.1 que da continuidade ao restabelecimento 8 e permite a vt e e e T L
ligagéo a estrada de acesso a Atrozela.
PLANTA SINTESE DAS ZONAS DE MAIOR SENSIBILIDADE
T eres [T T T T
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