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1. INTRODUCAO

Dando cumprimento a actual legislagdo sobre o procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental
(AIA), de acordo com o D.L. n.° 69/2000, de 3 de Maio, com a redaccao dada pelo D.L. 197/2005,
de 8 de Novembro, o Instituto Portudrio e de Transportes Maritimos (IPTM), na qualidade de
entidade licenciadora, apresentou a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), para procedimento de
AIA, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da “Marina de Ferragudo”, em fase de Estudo Prévio,
cujo proponente é a empresa Marinas do Barlavento.

Para o efeito, foi nomeada uma Comissdo de Avaliacdo (CA), constituida pelas seguintes entidades
e respectivos representantes:

= APA - Eng.° Jodo Bexiga e Dr.2 Clara Sintrao;
» INAG, L.P. (Instituto da Agua, I.P.) - Eng.°® Paulo Machado;

= IGESPAR, I.P. (Instituto de Gestdo do Patrimdénio Arquitecténico e Arqueoldgico, I.P) — Dr.a
Alexandra Estorninho;

= CCDR Algarve (Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Algarve) - Arqt.@
Conceigdo Calado.

Colaborou, ainda, nos trabalhos da CA, a Dr.2 Teresa Rafael (INAG, I.P.).

O procedimento de avaliacdo seguido pela CA, no presente processo de AIA, contemplou a analise
técnica do EIA e dos Aditamentos ao EIA, a realizacdo de uma visita de reconhecimento ao local de
implantacdo do projecto, a analise dos resultados da Consulta Publica e a solicitagdo e analise de
pareceres especificos a entidades externas.

2. ENQUADRAMENTO DO PROJECTO

O presente projecto surge na sequéncia da publicacdo do Decreto-Lei n.° 265/2003, de 24 de
Outubro, em que o Governo habilitou o Ministro das Obras Publicas, Transportes e Habitacdo a
autorizar o IPTM a concessionar a construgdo e exploracdo de um porto destinado a navegacao de
recreio.

O concurso publico para a referida concessao foi lancado em Julho de 2004, tendo sido adjudicada
a concessdo a sociedade Marinas do Barlavento, Empreendimentos Turisticos, S.A. Por resolucdo
do Conselho de Ministros n°87/2006, de 18 de Julho, foi aprovada a minuta do respectivo contrato
de concessao.

De acordo com a clausula sexta do referido contrato, o concessionario devera desenvolver Estudos
de Impacte Ambiental para sujeicdo de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA), relativamente as
obras maritimas e terrestres da Marina e das componentes imobilidria, hoteleira, habitacional
turistica e comercial associados, bem como, em processo auténomo, das obras de prolongamento
do Cais de Comércio e Turismo do Porto de Portimdo até ao cais da Marina de Guerra.

Assim sendo, o EIA em estudo diz respeito ao estudo prévio da marina e ao anteprojecto da
componente associada aos alojamentos turisticos e habitacionais.

Foram considerados como projectos associados o porto de pesca do Ferragudo, o projecto de
beneficiagdo da estrada municipal EM530 e das infra-estruturas de drenagem subjacentes e o
restauro da estacdo salva-vidas, os quais fazem parte das contrapartidas materiais estabelecidas
na Base XXVII do Capitulo V do Anexo ao Decreto-Lei n.© 265/2003, de 24 de Outubro que
estabelece as bases gerais da concessdo e na Resolucdao do Conselho de Ministros n°87/2006, de
18 de Julho que aprova a minuta do respectivo contrato de concessdo.

Constitui também uma contrapartida, o projecto do prolongamento do Porto de Comércio e
Turismo de Portimdo o qual tem um EIA auténomo, encontrando-se neste momento em avaliagdo
de impacte ambiental.

3. O PROJECTO
= Objectivos e Justificacao

O principal objectivo do presente projecto é a construcdo de uma marina de qualidade, de facil
acesso e segura para embarcacbes de recreio e, também, das respectivas infra-estruturas
turisticas associadas. No seu todo, este projecto ird contribuir para a requalificacdo de uma area
actualmente degradada constituindo assim um novo polo de oferta turistica de qualidade.

A justificacdo deste projecto baseia-se no cumprimento do estipulado no Decreto-Lei n°265/2003,
de 24 de Outubro e na Resolucdao do Conselho de Ministros n°87/2006, ou seja, dotar o barlavento
Algarvio de um porto destinado a navegacao de recreio.
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= Localizagao

O empreendimento da marina de Ferragudo localizar-se-a no leito e na margem esquerda do rio
Arade, no concelho de Lagoa, freguesias de Ferragudo e Parchal (Anexo I).

* Descricao do Projecto

Trata-se de uma area com 18,2ha que corresponde a um aterro (década de 80) criado com areias
provenientes das dragagens realizadas nos ultimos anos pelo IPTM, I.P. para construcdao do cais
comercial, dos cais das pescas e dos cais da marinha.

Cerca de 5,4ha corresponderdo a bacia molhada da marina, a qual terd a capacidade para 319
embarcagdes com comprimento superior a 6m, dos quais 20,06% correspondem a embarcacdes
com comprimento superior a 15m (64 postos). Esta bacia serd dragada a cotas compreendidas
entre -2,5m (ZH) e -4,0m(ZH) de modo a permitir o estacionamento dos diferentes tipos de
embarcacgoes. Atendendo as caracteristicas das embarcagdes, a navegacao ficard praticamente
restrita a zona entre a barra do porto de Portimdo e a futura marina, ndo estando prevista a
navegagdo nocturna. Para além das infra-estruturas basicas necessarias ao funcionamento de uma
marina esta ainda previsto o fornecimento de combustiveis.

A bacia a construir serad protegida por duas obras de abrigo: uma, do lado Sul, flutuante com 4m
de largura e que servira como cais de espera/recepcao e no lado exterior como cais de
abastecimento de combustivel e a segunda, do lado Norte, fixa. O estacionamento das
embarcagdes sera feito com recurso a fingers perpendiculares ao passadico. O acesso a marina
sera feito através de um canal de navegacgdo a cota -5m (ZH) com cerca de 200m de largura e
90m de comprimento.

Para a construcdo da marina e do porto de pesca do Ferragudo estd prevista a escavacdao e
dragagem de cerca de 900 000 m> de areias, correspondendo 730 000 m® & escavagdo e 170
000m3 a dragagem. Contudo, no Aditamento ao EIA é apresentado um valor associado a
escavacdo de 670 000m3 e & dragagem de 220 000m> pelo que foram estes os valores
considerados. O volume total de materiais associado a estas operacdes é o seguinte:

Escavacgles para abertura de valas de construcao das obras 310 000m3
Escavacdo geral da bacia molhada 360 000m?
Dragagem para abertura de valas de construcao das obras 70 000m?

Dragagem geral dos canais de acesso e bacias de manobra 150 000m?

Deste volume, e de acordo com a informagdo prestada no EIA e no Aditamento estd previsto o
encaminhamento do material resultante da decapagem inicial do terreno (cerca de 50 000m?) para
aterro e o reaproveitamento de cerca de 325 000m? na construcdo do aterro no tardoz nas obras e
na modelacdo do terreno. O restante material poderd ser utilizado no fabrico de betdes e
argamassa a aplicar nas obras de construgdao, nas bases dos pavimentos e arruamentos e
também, eventualmente, na obra do prolongamento do Cais do Comércio e Turismo de Portimao,
totalizando 220 000m3. De acordo com o EIA, o material sobrante poderd, ainda a vir a ser
comercializado.

Relativamente a reparacdo de embarcacles estd previsto que este servigo possa ser prestado nos
estaleiros ja existentes na Doca de Pesca do Porto de Portimdo, no caso de embarcacbes com
dimensodes inferiores a 18m. Para embarcagGes superiores esta prevista a utilizacgdo de uma area
adicional de 6300m?> a ser autorizada pelo IPTM, I.P. localizada junto ao travel lift de 300t., no
Porto de Portimdo. De acordo com o Aditamento ao EIA, esta instalacdo sera tratada como um
projecto auténomo.

Na zona terrestre situar-se-a o edificio administrativo, os servicos de apoio, o estabelecimento
hoteleiro, os blocos de apartamentos e as moradias turisticas, a area de comércio e restauragdo e
as zonas de lazer, os acessos de circulacdo no interior do empreendimento e os parques de
estacionamento, correspondendo a 12,8ha.

Relativamente aos edificios a construir, e de acordo com a informacgdo disponibilizada no EIA, a
cota de implantagdo do passeio maritimo sera 5,5 m (ZH) e a cota de implantagdo dos edificios a
construir serd de pelo menos 6,0 m (ZH). A cota da plataforma do estabelecimento hoteleiro sera
de 6,00m (ZH), sendo que a baixa de Ferragudo e de Portimdo tém cota de coroamento de 4,6m
(ZH) e 4,7m (ZH), respectivamente. Estd ainda prevista a construcdo de caves para
estacionamento quer no estabelecimento hoteleiro e apartamentos/moradias turisticas quer na
zona comercial. No que diz respeito ao edificio administrativo ndo € claro se a cave a construir se
destina ou ndo a estacionamento.
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O abastecimento de agua sera assegurado pelo Sistema Municipal centralizado nos Reservatorios
da Bela Vista, as aguas residuais domésticas serdo encaminhadas para a estacdo elevatéria de
Frito Velho, enquanto as aguas pluviais descarregarao directamente no rio Arade.

A duracdo prevista para a obra é, no maximo, de 6 anos, tendo as obras maritimas a duracéo
maxima de 30 meses.

No que diz respeito a localizagdo do estaleiro, tudo indica que este localizar-se-a no interior da
area de concessao.

= Projectos Associados

O porto de pesca de Ferragudo localizar-se-& na enseada existente em frente a povoagdo de
Ferragudo, na foz da ribeira com o mesmo nome e tem como objectivo conferir abrigo as
embarcagdes de pesca que habitualmente ai estacionam. Esta prevista a criagdo de uma bacia
molhada com 4000m? de area e um canal de acesso a cota -2,5m (ZH) com uma largura de 25m e
uma extensdo de aproximadamente 230m, de forma a permitir a ligagdo ao canal principal do
porto.

Nesta bacia serdo criados 42 postos de amarragdo com as seguintes dimensdes: 13 postos para
embarcagdes com comprimento até 4m, 20 postos para embarcacdes até 6m e 9 postos para
embarcagOes até 8m. Esta ainda prevista a construcdo de um espordo para a retencdo de areias
que sdo transportadas ao longo da margem de Norte para Sul. A cota de coroamento deste
espordo vai baixando desde o enraizamento a cota + 5,5m (ZH) até ao extremo a cota +3,5m
(ZH).

Em terra o porto de pesca englobara ainda uma zona de estacionamento automovel, uma zona de

estacionamento a seco, uma rampa varadouro com alagem, 20 apoios de pesca, um café/bar e
instalagGes sanitarias.

As obras de restauro da estacdo Salva-vidas incidirdo fundamentalmente sobre a rampa varadouro
que passam pela realizacdao de uma dragagem do acesso e da rampa, demolicdao do betdo podre e
colocacao de betdo novo.

A beneficiacdo do troco da EM530 passara pela adopcdo do perfil que existe actualmente a Norte
da rotunda da Bela Vista e a reconstrucdo da rede publica de drenagem de aguas pluviais.

= Alternativas

Nao foram consideradas alternativas de localizagdo nem de projecto uma vez que ambos foram
previamente definidos no Decreto-Lei n©265/2003.

4. ANALISE ESPECIFICA

Relativamente a analise dos factores ambientais efectuada, tendo em conta a localizacdo e
tipologia do projecto, a CA considera importante salientar os seguintes aspectos:

=  Ambiente Sedimentar

A area onde se ird desenvolver o projecto esta actualmente a cota +5m (ZH), estando ladeada por
uma pequena praia com taludes suaves a Sul, enquanto a montante apresenta uma zona de
deposicdo de sedimentos e de material sélido a qual constitui uma zona com cotas positivas. A
batimetria da zona envolvente é a estabelecida pelo canal de acesso e bacia de manobra do sector
comercial.

De acordo com as sondagens efectuadas no terrapleno, o substrato rochoso encontra-se a
profundidades que variam entre -3,3m (ZH) e -19,5m (ZH). Sobre o substrato rochoso ocorrem
formacGes aluvionares constituidas essencialmente por areias médias e finas, algumas vezes
argilosas.

Para a caracterizacdo sedimentoldgica da area a dragar foram utilizados os dados de uma
campanha realizada em 2002 para a caracterizagdo fisico-quimica dos sedimentos da area do
Porto de Portimdo e Barra. Nesta campanha foram amostradas 12 estagOes localizadas ao longo do
troco terminal do estuario. De acordo com os resultados apresentados, a maioria das estacées
apresentam material ndo contaminado (Classe 1) ou material com contaminagdo vestigiaria
(Classe 2). Contudo, as estacGes mais proximas da area de estudo revelaram a existéncia de
material ligeiramente contaminado (Classe 3) devido a presenca de cromio. Esta contaminagao é
explicada com base nas caracteristicas granulométricas destas amostras, ou seja, apresentam
maiores percentagem de silte e argila.

Posteriormente, foi realizada nova campanha de amostragem a qual foi realizada em 12 estacgodes,
recorrendo-se a uma amostra continua representativa do sedimento a dragar. Embora o estudo
nao o refira, tudo indica que os resultados da caracterizacdo fisico-quimica referem-se a uma
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amostra compésita e ndo a analises a diferentes “cores”. Os resultados indicam que todas as
amostras analisadas apresentam grau de contaminagdo correspondente a Classe 2. No que diz
respeito as caracteristicas granulométricas, os sedimentos a dragar sdo maioritariamente
constituidos por areia, excepto os correspondentes as amostras 10, 11 e 12 onde predominam as
particulas de natureza argilosa e siltosa.

Os impactes ambientais associados a este descritor para a fase de construcdo prendem-se com as
operacgOes de escavacdo e dragagem.

Uma vez que a operagdo de escavagdo serd realizada a seco e os materiais removidos serdo
transportados para as zonas envolventes a bacia, considera-se que os impactes serdo reduzidos
desde que sejam tomadas as respectivas medidas que minimizem a dispersdao de material para o
estuario. Por outro lado, o facto de grande parte do material escavado vir a ser reaproveitado na
modelacdo do terreno e no fabrico de materiais necessarios a obra considera-se que este aspecto
constitui um impacte positivo. No entanto, julga-se que a semelhanca da caracterizacdo quimica
que se fez para os sedimentos a dragar, também devera ser realizada uma campanha com vista a
caracterizacdo quimica do material de aterro que vai ser escavado de modo a avaliar se a sua
qualidade é compativel com o uso pretendido. Esta caracterizacdo deve ser apresentada em
RECAPE.

Relativamente a dragagem, os principais impactes negativos estdo associados a extraccdo de
sedimentos, a deposicdo e ao transporte e prendem-se fundamentalmente com alteracdo da
topohidrografia do fundo do estuario e com a qualidade da agua. Em relacdo a este Ultimo aspecto
este serd desenvolvido no ponto relativo aos Recursos Hidricos Superficiais.

No que diz respeito a alteracdo da topohidrografia de fundo, considera-se que este impacte
negativo é pouco significativo dada a extensdo pouco expressiva da area a dragar. Por outro lado,
a destruicdo de parte do aterro artificial podera ser considerada um impacte positivo assim como o
reaproveitamento de parte do material dragado na execugdo da obra.

Relativamente a esta questdo deve ser esclarecido se estd previsto ou ndo novo recuo das aguas
pela construcdo de novos aterros, uma vez que pela andlise da cartografia ndo é claro se havera
ou ndo novos aterros na zona estuarina. Com efeito, de acordo com a alinea e) do Art 340 da Lei
da Agua, Lei n.° 58/2005, de 29 de Setembro, as medidas de conservagdo e reabilitacdo da zona
costeira e estudrios compreendem Renaturalizacdo e valorizacdo ambiental e paisagistica das
margens e areas envolventes, pelo que este tipo de intervengdo ndo deve ser considerado.

De acordo com o balanco de materiais apresentado, e apds o reaproveitamento de grande parte
do material escavado/dragado, existem ainda cerca de 345 000m® de materiais sobrantes.
Segundo o EIA, este material podera ser comercializado. Contudo, considera-se que a
comercializacdo s6 deve equacionada caso ndo sejam encontradas solugdes que visem o
reaproveitamento /valorizagdo do material sobrante.

Para a fase de exploragdo os principais impactes negativos dizem respeito a compactacdo e
impermeabilizacdo do aterro com a construcdo dos edificios, o que se traduz em alteracGes nas
condicBes actuais de drenagem na area. Este impacte é tanto mais significativo, uma vez que no
ambito dos estudos desenvolvidos para o Plano de Pormenor de Parchal /Ferragudo, foram
identificadas zonas com risco de inundacdo elevado ao longo da EM 530. Assim sendo, na fase de
RECAPE, deve ser desenvolvida a solugdo apresentada no 20 Aditamento no que diz respeito ao
sistema de drenagem das aguas pluviais, de modo a que o risco de inundagdo seja minimizado.

Importa ainda mencionar que na fase de exploracdo os impactes associados as dragagens de
manutencdo serdo analogos aos da dragagem de primeiro estabelecimento, embora o EIA refira
gue ndo sera necessaria a realizacdo de dragagens de manutencdo.

= Recursos hidricos superficiais

A area em estudo insere-se na bacia hidrografica do rio Arade, mais precisamente no estuario
deste rio. Segundo o estudo hidroldgico efectuado no ambito deste projecto e os dados do Plano
de Bacia Hidrografica (PBH) do rio Arade, o caudal de ponta na seccdo terminal do rio para um
periodo de retorno de 100 anos é da ordem de 1 086 m3/s, sendo o escoamento médio anual
cerca de 243 mm.

A area onde se ird localizar o projecto, para além da influéncia fluvial estd também sujeita a
influéncia de maré, sendo este o factor principal que condiciona a velocidade da corrente no
estuario. O regime de marés, tal como em toda a costa portuguesa, é do tipo semi-diurno, tendo-
se considerado que na zona em estudo as cotas de maré serdo as mesmas que as registadas no
porto de Portimdo dada a sua proximidade geografica. Deste modo, foi definida como a cota de
Preia-mar de aguas vivas equinociais a cota +3,84 m (ZH).

A hidrodindmica foi estudada com base nos dados de agitacdo exterior fornecidos pela boia-
ondografo instalada em frente a Faro, verificando-se que a direccdo média mais frequente é a de
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W, sendo a altura significativa da onda mais frequente a compreendida entre 0 e 1m. O periodo de
onda com maior ocorréncia € de 7 a 9s. As situacdes de temporal, atendendo a configuracdo da
entrada da foz do rio Arade, definida pela cabega dos dois molhes, a direccdo do trogo final do
estuario, a configuracdo batimétrica exterior e a distribuicdo dos rumos e alturas significativas das
ondas, estdo associadas a ondulacdo com direccdo S e com altura de onda significativa 6 a 7m a
entrada do porto.

No interior do porto a agitagdo podera ter essencialmente trés origens, ondas maritimas geradas
ao largo e que penetram no estuario, ondas geradas pelo vento e ondas provocadas pela
navegacao. Para determinar a possivel influéncia da agitacdo ao largo na area de estudo foram
simuladas cenarios de agitacdo para a situagdo actual e com projecto, com recurso ao modelo
matematico MIKE 21.

De acordo com o EIA as ondas provocadas pelo vento podem ter a altura maxima de 0,75m e
periodos de 2,5s, tendo sido considerado que as ondas provocadas pela navegacdo serdo de altura
significativa menores que as anteriores.

Quanto a qualidade da agua (analisada em 4 praias proximas), os resultados indicam que a
qualidade da agua é geralmente Boa; contudo, em alguns meses a qualidade da agua na praia do
Ferragudo /Praia Grande foi classificada com Aceitavel devido as concentracdes de estreptococus e
coliformes fecais.

As principais fontes de poluicdo no estudrio estdo associadas aos efluentes urbanos das
urbanizacdes envolventes a area de estudo que descarregam directamente estas aguas no
estudrio sem tratamento, as actividades industriais ligadas a pesca, e ao funcionamento do porto
de Portimao.

Os principais usos da agua na zona de estudo sdo as actividades recreativas praticadas no meio
balnear, as actividades balneares, pesca desportiva, navegacao de recreio, canoagem, remo e
motonautica junto a foz.

Os impactes nos recursos hidricos associados a fase de construcdo prendem-se fundamentalmente
com as operagdes de escavacao/dragagem e com o funcionamento do estaleiro.

No que diz respeito a escavacdo/ dragagem os principais impactes na qualidade da agua decorem
do aumento de turbidez e da ressuspensdao de contaminantes apesar de estes apenas
apresentarem contaminacdo vestigiaria. Também a granulometria dos sedimentos influenciara a
magnitude dos impactes, mas uma vez que a material a dragar é fundamentalmente constituido
por areias e com grau de contaminacgdo vestigidria tudo indica que estes impactes serdo de
magnitude reduzida.

Relativamente a deposicdo do material dragado uma vez que este irad ser depositado em terra num
depodsito temporario, através de uma draga de sucgdo-repulsdo os impactes serdo pouco
significativos e temporarios desde que o local de depodsito esteja afastado da massa de agua de
modo a evitar a escorréncia de material para a agua. Na fase de RECAPE este processo de
deposicdo devera ser explicado e clarificado no que diz respeito a possivel existéncia de uma bacia
de decantagdo.

No caso de parte do material dragado, vir a ser transportado para a construgao do aterro do
prolongamento do cais do porto de Portimdo, este deverd ser feito preferencialmente por via
aquatica evitando deste modo os impactes associados ao transporte rodoviario.

O faseamento da obra deve ser feito de modo a que a escavacdo seja feita a seco e de modo a
gue venha a ocorrer um maximo de reaproveitamento das areias escavadas/dragadas na execucgdo
da obra. Neste sentido, e uma vez que o balanco de materiais apresentado no EIA ndo coincide
com o apresentado no Aditamento ao EIA, este aspecto deve ser apresentado em RECAPE, donde
deve constar uma descriminacdo do destino a dar a todo o material escavado/dragado.

Relativamente ao funcionamento do estaleiro, uma vez que a fase em que se encontra o estudo
ndo apresenta ainda informacdo acerca do tratamento e destino dos efluentes e residuos,
considera-se que em na fase de RECAPE esta informagao tem que ser apresentada.

Na fase de exploragao os impactes prendem-se com o aumento de embarcagdes em circulagdo no
estuario do rio Arade, com o abastecimento e com as dragagens de manutencdo. Importa ainda
salientar os impactes associados aos possiveis riscos de inundacdo pelo Arade pelas contribuicGes
de montante, bem como os impactes na hidrodindmica do estudrio associados a possiveis
alteracdes nos padrdes de circulagao decorrentes da construcao da marina e do porto de pesca.

Relativamente ao aumento do nimero de embarcacdes, e tendo em conta o nimero maximo de
embarcagdes que as infra-estruturas existentes na zona do rio Arade tém capacidade para acolher,
este projecto ira contribuir com um aumento de cerca de 20% (embarcacbes de recreio e de pesca
artesanal). Deste modo, os impactes negativos na qualidade da agua que advém do uso de tintas
anti-vegetativas e de possiveis derrames acidentais de contaminantes (éleos, gorduras e
combustiveis), poderdo ser minimizados desde que seja cumprido o regulamento da marina.
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Por outro lado, a manipulagdo de combustiveis junto a dgua carece de cuidados especiais pelo que
se deverdo adoptar todas as boas regras da especialidade e tomadas medidas de seguranca e
minimizadoras de impactes negativos na qualidade da agua, incluindo a adopgdo de sistemas
adequados a recolha de eventuais derrames. Estas medidas devem ser desenvolvidas na fase de
RECAPE.

Para a avaliacdo do risco de inundagdo da zona em estudo devem ser considerados os contributos
de montante, ou seja, do caudal fluvial, e a contribuicdo da maré.

Para avaliar o risco de inundacao no empreendimento, foi efectuada uma simulagdo com recurso a
modelos matematicos, MIKE 21 de modo a demonstrar-se que o empreendimento ndo é
susceptivel de p6r em perigo a seguranca de pessoas e bens, em especial na faixa marginal na
zona sudoeste da Concessdo, com ocupacgao prevista por passeio ribeirinho e moradias turisticas.

As condigOes simuladas tiveram em conta a contribuicdo fluvial e a contribuigdo maritima para o
estabelecimento da cota maxima da agua alcancar na area em estudo, tendo por base que o nivel
da agua em cada momento, é o resultado dos seguintes factores: nivel médio da dgua do mar,
maré astrondmica, caudal fluvial, pressdo atmosférica, vento e agitagao.

De acordo com o Projecto SIAM, o nivel médio do mar subira entre 0,33 e 0,66m até 2100.

No que diz respeito aos factores caudal fluvial e maré astronémica, foi simulada a situagdo actual
e a situacdo com projecto para a situacdo mais desfavoravel, tendo por base o caudal fluvial de
ponta de cheia com periodo de retorno de 100 anos e a preia-mar de maré viva equinocial. Os
resultados apresentados indicam que para um caudal de ponta de cheia fluvial de 800 m3/s o nivel
da agua sofrera um incremento inferior a 0,1m, cerca de 0,05m, mesmo tendo em conta o factor
associado a variagdo do nivél médio da dgua do mar.

O efeito conjunto provocado pelo efeito do vento e pressdao atmosférica e em parte da subida
média do nivel médio do mar para um periodo de retorno de 100 anos é de 0,7 a 0,72m.

Ha ainda a ter em conta a recomendagdo do Instituto Hidrografico que refere que “devido a
variacdo do nivel do mar, sdo de esperar alturas superiores em 0,1”, dado que o plano do Zero
Hidrografico (ZH) foi fixado em relacdo ao nivel médio determinado ha varias décadas.

Ao adicionar-se o contributo de todos estes factores a actual cota de preia-mar maxima +3,84m
(ZH), verifica-se que o nivel maximo da agua no local da Marina podera atingir a cota +5,37m
(ZH). A esta cota ha ainda a considerar o efeito da ondulagdo a qual podera ser Hmax=1,5m.
Nestes casos, de acordo com o EIA, uma vez que “a praia tem o coroamento mais baixo, a onda
galgara a faixa pedonal marginal, mas ndo afectara mais nenhuma area, dado estar prevista
muros de proteccdo dos lotes adjacentes”.

No Aditamento, e uma vez que a CA considerou que o valor de caudal de ponta de cheia estava
subestimado, foi apresentada uma nova simulacdo com caudais de ponta de cheia de 1600m?/s,
tendo-se concluido que a diferenga entre os niveis da agua para este caudal e para o caudal
utilizado anteriormente, 800m?3/s, era de 5cm.

Contudo, atendendo aos resultados de calculos efectuados para um caudal fluvial de 800m3/s,
obtém-se valores de velocidade de corrente da ordem de 6m/s, o que se considera ser uma
velocidade excessiva para a seccdo de estuario em andlise. Deste modo, entende-se que as
simulagBes deveriam ser efectuadas para uma caudal de 1086m3/s dado ser este o valor
extrapolado dos estudos elaborados no ambito do PBH.

Com efeito, as cotas minimas referidas no EIA sdo +5,5m (ZH) para o passeio ribeirinho e +6,0m
(ZH) para os edificios, pelo que existe um risco de inundagdo, embora diminuto, pois a
probabilidade de ocorrerem todos os fendmenos extremos em simultaneo (embora teoricamente
possivel) sera muito baixa.

No entanto, e tendo em conta o principio da precaucao considera-se que a cota minima da soleira
dos edificios assim como a cota de acesso as caves para estacionamento deve ser superior a +
6,50m (ZH).

Por outro lado, todas estas consideragdes ndo tiveram em conta a contribuicdo das pequenas
linhas de agua afluentes as quais, neste caso particular, poderdo ter um contributo relevante para
avaliar o risco de inundacdo do empreendimento, uma vez que sabe-se da ocorréncia de
inundacoes ao longo da EM 530. Também no dmbito do estudo do Plano de Pormenor do Parchal-
Ferragudo foram identificadas zonas com risco de inundagcdao elevado a Norte e Sul da antiga
fabrica de conservas, e com risco médio a poente desta mesma fabrica. Neste sentido, foi
apresentada uma solugcdo para o encaminhamento das aguas pluviais, quer as provenientes do
empreendimento quer das afluentes a EM 530.

Relativamente a rede de drenagem das aguas pluviais considera-se que deve ser equacionada a
possibilidade de inclusdo de um sistema de tratamento antes da descarga no estuario.
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No que diz respeito a solucdo a apresentar para a drenagem das aguas pluviais afluentes a EM
530, esta solugdo deve ser compatibilizada com o projecto de drenagem previsto no ambito do PP
de Parchal-Ferragudo. Estas solugdes devem ser desenvolvidas na fase de RECAPE. De salientar
gue a sobreelevacdo dos terrenos afectos a Marina, agravara a drenagem das aguas ao longo da
EM530.

= Recursos hidricos subterrianeos

A area do projecto abrange o Sistema Aquifero Ferragudo-Albufeira. Este sistema aquifero é um
sistema multicamada, constituido por um aquifero carsico e os depdsitos detriticos suportam
pequenos aquiferos freaticos.

Este sistema aquifero encontra-se limitado a Oeste pelo rio Arade onde se localiza a area de
implantacdo do projecto e apresenta, nesta zona, um sentido de fluxo subterraneo NW. Apresenta
uma baixa qualidade da agua quer para abastecimento, quer para rega, ndo existindo captagoes
de agua subterranea na area de estudo. A vulnerabilidade a poluicdo deste sistema aquifero é
considerada alta.

No que diz respeito a avaliagdo de impactes negativos associados a este descritor, considera-se
gque, uma vez que ndo existem dados na zona envolvente ao projecto para se saber se os niveis da
agua estdo sujeitos a variacdes, deve ser instalado um piezdmetro na zona fronteira do aquifero
para a quantificacdo dos cloretos e dos niveis de modo avaliar se esta intervengdo provocara
alteracbes na cunha salina. Este programa de monitorizacdo deve ser desenvolvido na fase de
RECAPE.

= Ordenamento do Territério

Relativamente ao Ordenamento do Territdrio, foi feita uma analise dos diplomas legais que contém
disposicOes directamente aplicaveis a area escolhida pelo Governo Portugués para implementacao
da marina de Ferragudo. Assim:

= De acordo com o PROT-Alg, a area onde se pretende construir a Marina de Ferragudo ¢é
identificada como “Zona Maritima de Protecgdo-Aguas Maritimas Interiores e Seus Leitos”. De
igual modo uma pequena faixa, localizada a Noroeste (NW), da area de localizacdo da
pretensdo, insere-se na Estrutura Regional de Proteccdo e Valorizagdo Ambiental (ERPVA),
identificada naquele Plano Regional como “Unidade Ecoldgica-Grau de Prioridade de
Conservagao 1+2”

No ponto 3.4 - referente ao Litoral, é indicado que as areas urbano-turisticas da margem do
Rio Arade deverdo ser estruturadas em articulagdo com o Programa Estratégico de Valorizacdo
Turistica e Ambiental do territério do Arade/Costa Vicentina.

No ponto 2.3.2.3. - referente ao Turismo Nautico, é referido que o reconhecimento do
potencial para o desenvolvimento do turismo nautico traduz-se, ao nivel do modelo territorial,
na implementacdo de infra-estruturas de apoio (marinas, portos de recreio e de apoio a pesca)
previstas nos Planos de Ordenamento da Orla Costeira (POOC) em vigor.

Considerando o primeiro objectivo estratégico estabelecido para a regido - qualificar e
diversificar o cluster turismo/lazer- a estratégia do sector do turismo deve:

o Reforgar os elementos de suporte da «marca» Algarve-sol, praia, mar e golfe- e
introduzir o turismo nautico como um elemento estruturante dessa marca;

o Diversificagdo da oferta turistica em termos de mercados e de produtos, mantendo
o atractivo do sol, mar e praia promovendo o surgimento de segmentos turisticos
de maior sofisticacdo e um importante sector de «indlstrias de 6cio»;

o Redugdo da sazonalidade dos negdcios turisticos, através da aposta em produtos
principais e complementares cuja procura ndo se concentre apenas nos meses de
Verao.

Considerando as orientacdes supra mencionadas resulta que a localizacdo para a marina de
Ferragudo é compativel com os designios do PROT-Alg.

= Segundo o PDM de Lagoa, de acordo com a Carta de Ordenamento, a pretensdao em analise
localiza-se maioritariamente em “Area Portuaria”, apresentando numa pequena area localizada
a Nordeste (NE) a classificacdo de “Zonas de Recursos Naturais e de Equilibrio Bioldgico - Area
Natural de Nivel III”.

«As areas naturais de nivel 3 assinaladas na planta de ordenamento poderdo integrar-se no
perimetro urbano dos respectivos aglomerados mediante PU ou PP, desde que 0s novos usos
atendam as seguintes prioridades:
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o Proteccdo ambiental, nomeadamente proteccdo das linhas de agua dos sitios
Unicos e da estrutura verde urbana que satisfaca as caréncias existentes e se
projecte para as necessidades futuras;

o0 Reserva de areas para a implantacdo dos equipamentos colectivos em caréncia e
para as necessidades que se projectem no futuro;

o Implantagdo e novas areas residenciais, de servigos e industrias» - ponto 4.2., do
art.© 310,

No atinente as “Area Portuérias”, o Regulamento do PDM de Lagoa é omisso, existido apenas
uma referéncia as mesmas no art.2 5° com a epigrafe “Condicionamentos do Dominio Hidrico”
onde é indicado no ponto 3. «Serviddo administrativa da érea portuaria e do dominio publico
maritimo — o Decreto-Lei n® 468/71, de 5 de Novembro, e legislacdo complementar definem
as areas pertencentes sob jurisdicdo do dominio publico maritimo, bem como todas as
particularidades ou servidGes legalmente aplicaveis. Das areas abrangidas, uma parte é
administrada directamente pela direcgdo regional do ambiente e recursos naturais, nos termos
dos Decretos-Lei n% 201/92, de 29 de Setembro, 190/93, de 24 de Maio; as partes restantes
da zona dominial, e conforme especificacbes insertas no Decreto-Lei n°® 27061, de 1 de
Outubro de 1936, estdo sob jurisdicdo da Junta Auténoma dos Portos do Barlavento do
Algarve».

Existindo uma auséncia de definicdo do regime juridico de uso do solo para as areas de
jurisdicdo portuaria, e considerando as indicagdes da ex-DRAOT-Alg. anteriormente referidas
(fax n.©2 943 (DSGT), de 4.07.2003), podera esta situacdo ser colmatada através da alteracdo
ao PDM, ou eventualmente pela elaboracdo de um Plano de Pormenor (a semelhanca do
aplicado pela CM de Lagoa no concernente ao “Plano de Pormenor - Projecto urbano da frente
Fluvial de Parchal-Ferragudo”).

De acordo com a Carta de Condicionantes do PDM de Lagoa (desenho n© 2, escala 1/25000) a
area onde se pretende implantar o empreendimento em questdo ndo apresenta
condicionalismos.

Acerca desta matéria serad de ter presente que a area em questdo resultou de um aterro, por
dragados provenientes da construcdo da Doca Pesca construida a Norte, em meados da
década de 80. De acordo com o proémio do DL n® 265/2003, de 24 de Outubro, que
estabeleceu as bases gerais da concessdao para a construcdo e exploracdo da marina de
Ferragudo, entendeu o Governo Portugués que a construgdo de uma marina na margem
esquerda no estuario do Rio Arade, no Concelho de Lagoa:

« (...) corresponde a necessidade de levar a cabo um desenvolvimento sustentado de toda a
zona ribeirinha daquele estuario, enquadrando-se na politica do Governo de apoiar e incentivar
a promogao de projectos estruturantes que visassem o refor¢o da competitividade do sector
turistico algarvio e ao mesmo tempo combater a sazonalidade que o afecta.

(...)

No entanto, para que uma marina se torne num local aprazivel e num destino turistico de
exceléncia é necessario que possua equipamento de apoio em terra e que a sua gestdo seja
assegurada por entidades vocacionadas para a prestacdo de servicos de qualidade e com
capacidade para promoverem a atraccdo de utentes, o que pressupbe a construcdo de
equipamentos comerciais, hoteleiros e habitacionais, de modo a viabilizar os investimentos a
efectuar».

= Estda em curso um Plano de Pormenor da frente fluvial Parchal/Ferragudo que confina com este
projecto e que propGe para a area envolvente a marina um conjunto significativo de
actividades e fundamentalmente de acessos viarios ao projecto, pelo que se considera que
devera ser abordada a articulagdo com a proposta de plano que lhe estad contiguo, até porque,
0 acesso ao projecto serda garantido pelo mesmo, devendo em fase de RECAPE ser dado
resposta a estas consideragdes.

* Quanto ao Dominio Publico Hidrico, o aterro existente na area do projecto deu origem a um
significativo recuo das dguas do rio Arade que anteriormente alcancaram a zona préxima da
EM530. Esse verificado recuo tem enquadramento no disposto no artigo 139 da Lei 54/2005,
de 15 de Novembro, norma a que, anteriormente, correspondia, nos mesmos exactos termos,
ao artigo 6° do Decreto-Lei n°468/71, de 5 de Novembro, parcelarmente revogado por aquela,
gerando para a area do projecto, por se tratar de area portuaria, a situagdo proposta no artigo
20 do Decreto-Lei n°® 379/89, de 27 de Outubro: “Mantém-se sob administracdo da DGP (hoje,
IPTM) as zonas que, tendo estado englobadas na faixa do dominio publico maritimo, dela
saiam por efeito do recuo das aguas.”
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Em matéria de utilizacdo destas areas, determina o Decreto-Lei n°145/80, de 22 de Maio:
Artigo Unico. O uso privativo de todos os bens do dominio publico do Estado sob administragao
portuaria, ainda que ndo incluidos no dominio publico hidrico, reger-se-a pelo disposto nos
artigos 17° a 319 do DL n.° 468/71, de 5 de Novembro, com as alteragdes introduzidas pelo
DL n°53/74, de 15 de Fevereiro”.

Assim, estando o Decreto-Lei n.© 468/71 revogado pelas Leis 54/2005, de 15 de Novembro, e
58/2005, de 29 de Dezembro, a area do projecto, no que a utilizagdo dos recursos hidricos diz
respeito, sem prejuizo dos principios consagrados no DL n.° 265/2003, de 24 de Outubro, tem
aplicacdo o disposto na Lei 58/2005 e no Decreto-Lei n°226-A/2007, de 31 de Maio, pelo que
a ocupagado proposta, ainda que as mencionadas “moradias” sejam exclusivamente * moradias
turisticas”, ndo se mostra compaginavel com o estatuto da dominialidade publica subjacente,
situagdo particularmente marcante no que toca a ocupagdo da actual margem das dguas com
a largura de 50m.

= Paisagem

O EIA identificou como principais impactes do projecto os relativos a fase de construgdo,
resultantes da movimentacdao de terras e da circulagdo e parqueamento de maquinaria pesada,
que irdo provocar na paisagem desorganizacdo visual e funcional, reducdao da visibilidade e a
diminuicdo da qualidade visual e alteragao do seu caracter.

Inserindo-se a area onde se pretende implantar o projecto na Unidade de Paisagem - Zona
Estuarina do Arade, concorda-se em parte com o EIA ao afirmar que a area de intervengao
presentemente, dadas as profundas transformacgdes a que foi sujeita, se integra na Unidade de
paisagem - Barlavento Urbanizado, enquanto area expectante e artificializada.

Localizando-se o terrapleno a intervencionar na zona estuarina do rio Arade, na sua margem
esquerda, junto a foz da ribeira de Ferragudo, as zonas urbanas que definem esta unidade,
Portimdo e Ferragudo, apresentam caracteristicas diferenciadas, uma vez que contrariamente a
Portimdo e a Praia da Rocha, onde a densificagdo e a descaracterizacdo arquitectonica esta bem
patente, Ferragudo ainda evidencia o seu lado pitoresco, de casario caiado, com expansdo
privilegiada de encosta, que permite panoramicas de elevado interesse e qualidade cénica.
Presentemente o terrapleno encontra-se ocupado por vegetagao ruderal, cosmopolita, com pouco
interesse paisagistico e cénico, sendo a area sujeita a descargas de efluentes, despejo de residuos
e ocupagcoes ilegais (pequenas hortas, criacdo de aves, estendais, arrumos, entre outros).

Com base nos indicadores de Qualidade e Fragilidade Visual para as Unidades de Paisagem em
presenca, classifica-se a Sensibilidade da Paisagem como média, isto €, mediana capacidade de
absorver visualmente alteragdes na sua estrutura. A magnitude do impacte produzido pela
intervengdo proposta dependerad das dimensGes do espaco directamente afectado e, obviamente,
das caracteristicas da prépria intervencao.

Na fase de construcao, o EIA considerou como impactes mais significativos os relacionados com a:

= Introducdao de elementos estranhos ao ambiente tradicional, como maquinaria pesada e
materiais de construgao;

= Diminuicdao, embora ligeira, da visibilidade no local em construgao como resultado do aumento
de concentracdo de poeiras no ar devido as movimentacgdes de terras;

* Modificacdo da morfologia do terreno, nomeadamente, pela modelacdo do terreno e pela
alteracdo no contorno das margens do rio Arade, na zona do Porto de Pesca de Ferragudo e
principalmente na zona da nova marina, na qual cerca de 5 ha sdo “devolvidos” ao rio Arade;

*» Transformacdo do caracter visual da paisagem a intervencionar, decorrente de alteragbes na
actual ocupacao e fungdo do espaco, com a criagao de uma zona edificada consistente de
formas mais rigidas e artificializadas.

Os impactes nesta fase consideram-se negativos e significativos, apesar do projecto confinar com
areas urbanas e nas imediagOes existirem outras infra-estruturas portuarias.

Na fase de exploracdo, o EIA considerou que os impactes ndo serdo significativos atendendo a que
a area apresentara caracteristicas idénticas a presentemente existente na margem direita do
referido rio e que das zonas mais elevadas de Ferragudo a amplitude visual actualmente existente
nao sera significativamente perturbada.

Atendendo a que a envolvente presentemente ja apresenta um cariz vincadamente portuario, a
maior parte das construcdes propostas, vivendas, apresentam um sé piso e que a de maior
volumetria, o hotel, se encontra localizada na proximidade de outras edificacdes de grande
volumetria ja existentes, como é o caso do Pavilhdo do Arade e dos armazéns da Doca de Pesca e
que o projecto permitira corrigir e melhorar as degradacGes de cariz ambiental que se observam
na area de intervencdo, considera-se que estes serdo negativos, mas moderadamente
significativos. No entanto, o plano de integracdo paisagistica, a apresentar na fase de RECAPE,
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devera contemplar uma correcta escolha da vegetacdo a utilizar, privilegiando as espécies
autdctones bem adaptadas as condicGes ambientais existentes.
N3o se observarao impactes cumulativos significativos entre projectos similares existentes no
estuario, dada a amplitude da bacia terminal, a sua disposicdo oposta, o seu envolvimento por
zonas de cariz urbano e a distancia existente entre os mesmos.

= Patrimoénio

O empreendimento da Marina de Ferragudo assentarda numa area que, até 1985, se encontrava
submersa, parcialmente integrando, até finais do século XIX, o canal de navegagdo (a restante
area era constituida por sapais). A partir de 1985 a area foi ciclicamente aterrada, recebendo
sedimentos provenientes das diversas dragagens realizadas no rio Arade (situacao presentemente
repetida).

Tendo sido o rio Arade uma importante via de comunicacdo ao longo dos séculos, e tendo as
dragagens até 1998/1999 decorrido sem qualquer acompanhamento arqueoldgico, os dragados,
repletos de material arqueoldgico, constituiam um importante manancial de informagdo. Entre
2001 e 2005 procedeu-se a prospecgdes sistematicas com recurso a detectores de metais nos
primeiros 2,5m de sedimento. Considera-se o impacte da obra sobre o patrimdnio arqueologico
ainda escondido entre as areias reduzido, porém, ndo se pode ignorar o impacte sobre as camadas
anteriormente submersas e situadas a cotas inferiores aos 2,5m, pelo que se devera proceder ao
acompanhamento arqueoldgico integral das acgdes intrusivas.

Por outro lado, o empreendimento da Marina de Ferragudo situa-se nas proximidades do sitio
arqueoldgico GEO 5, que se localiza entre duas &reas para onde se encontram previstas
dragagens. Assente sobre o talude adjacente ao canal de navegacdo, o sitio serd evidentemente
impactado pelas dragagens, uma vez que ndo serd possivel garantir a integridade do talude e,
muito possivelmente, por alteracdes na hidrodinamica fluvial decorrentes da abertura de uma nova
marina. Neste caso, considera-se indispensavel a sua integral proteccdo de acordo com as
metodologias arqueoldgicas internacionalmente reconhecidas.

Em resumo a drea do projecto integra um extenso contexto portuario bem conhecido,
correspondente a zona vestibular do estuario do rio Arade. E uma area de grande complexidade do
ponto de vista arqueoldgico e portanto sensivel a qualquer intervencao.

Na componente terrestre foram identificadas 3 ocorréncias patrimoniais: Fabrica do Fialho
(patrimédnio edificado); achados de superficie do periodo romanos (patriménio arqueoldgico) e
Moinho de Ferragudo (patrimdnio etnografico). O primeiro corresponde a um conjunto fabril que
esteve em actividade a partir do final do séc. XIX. Estd associado a um eventual cais que tera
permitido o escoamento de produtos.

Os principais impactes do projecto do ponto de vista do patrimdnio submerso relacionam-se com a
dragagem que constitui uma intervencdo susceptivel de gerar impactes negativos sob o patrimdnio
subaquatico, nomeadamente no sitio GEO 5, relacionados com o transito de embarcagoes na fase
de obra, e com as alteragdes na hidrodinamica, batimetria e transporte de sedimentos na area
envolvente. Na fase de exploracdao sdo as actividades de manutencao.

Em meio terrestre prevé-se a ocorréncia de impactes negativos indirectos relativamente a Fabrica
do Fialho, e directos no caso do possivel cais, durante a fase de construgdo.

= Socio-Economia

O projecto em estudo insere-se nas freguesias de Ferragudo e de Parchal, concelho de Lagoa. O
concelho de Lagoa organiza-se em 6 freguesias. Todas elas com grande dependéncia do sector dos
servigos, o que resulta do facto de se inserirem numa zona litoral extremamente atractiva do
ponto de vista turistico.

A nivel de estabelecimentos hoteleiros, o concelho de Lagoa, apenas representa cerca de 8% do
total da Regido Algarvia, com 35 estabelecimentos hoteleiros. Em relacdo aos Hotéis, verifica-se
que estes representam 17,1% da totalidade dos estabelecimentos hoteleiros do concelho. Os
concelhos de Albufeira, Loulé, Portimdo e Lagos, em 2002, eram 0os mais representativos da regido
algarvia, a este nivel, logo seguidos pelo concelho de Lagoa.

Os impactes na fase de construcdo sdo na sua maioria negativos, dado o incomodo que causara na
populacdo residente na envolvente da zona de implementacdo do projecto. Destacam-se o trafego
de camides (afectacdo da rede viaria, degradacdao da qualidade do ar e aumento do ruido) e as
actividades de decapagens ou terraplanagens e funcionamento da maquinaria (degradacao da
qualidade do ar e aumento do ruido). O EIA ndo apresenta qualquer estudo de trafego para a fase
de construcgdo, pelo que este estudo devera ser apresentado em RECAPE.

Quanto a fase de exploracdo, entre os impactes negativos devem salientar-se uma maior pressao
urbana, maior pressdo antropogénica sobre a zona estuarina e aumento do fluxo de trafego
rodoviario.
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Relativamente a impactes positivos, de acordo com o EIA, este empreendimento constitui um
projecto estruturante, para o concelho de Lagoa, reflectindo-se em varios sectores da vida
econdémica e social, com impactes positivos enquanto promotor de emprego, desenvolvimento
econdmico, social e cultural. Pela sua especificidade, qualidade e diversificacdo, este
empreendimento constituird num ponto de atracgdo valorizador da atractividade global da regido,
em termos turisticos, traduzindo-se, desta forma numa mais-valia regional.

= Ecologia

A area em estudo ndo se encontra abrangida por qualquer area sensivel relacionada com a
conservagao da natureza (tal como sdo definidas no Art.2 2 do DL n.° 69/2000) e, dado o elevado
grau de artificializacdo que evidencia, praticamente ndo detém qualquer tipo de habitat importante
para as espécies que dependem de areas estuarinas.

As areas com interesse ecoldgico relevante existentes no estuario do Arade e, por isso, legalmente
protegidas encontram-se a montante da ponte do caminho-de-ferro, ndo sendo por isso acessiveis
as embarcagdes a vela e as embarcagdes a motor de maiores dimensGes dado a baixa altura do
vao livre sob a ponte da antiga EN125 ndo permitir a sua passagem.

Segundo o EIA, no presente caso apenas parece merecer destaque a aparente abundancia (e
diversidade) das espécies piscicolas presentes no sistema estuarino do Arade, que servird de
sustento para as comunidades da avifauna que utilizam este estuario como area preferencial de
alimentacao.

No que se refere aos impactes directos, a marina de Ferragudo ndo originard a destruicdo de
habitats aquaticos, costeiros ou fluviais, uma vez que a sua construgdo incide num terrapleno.

5. PARECERES EXTERNOS

= O Instituto Hidrogréfico considera que ndo existe qualquer objeccdo a intervencdo desde que
cumpridos os seguintes pontos:

o Contemplar sinalizacdo maritima das vias navegaveis e facilidades portuarias a
construir;

o Contemplar sinalizagdo maritima das obras e operagdes de dragagens e promulgar
Avisos a Navegacdo Local;

o Apresentar a Autoridade Maritima Local os Projectos de Assinalamento Maritimo
das obras, dos canais de acesso, da marina e do porto de recreio, em tempo para
que possam estar implementados antes do inicio e no final da intervencdo,
respectivamente;

o Enviar ao Instituto Hidrografico os novos elementos topograficos e hidrograficos,
quando concluido todo o processo.

= A Direccdo Regional da Economia do Algarve menciona que nada ha a opor a realizacdo do
empreendimento.

6. CONSULTA PUBLICA

Dado que o projecto se integra no anexo II do Decreto-Lei n.°© 69/2000, de 3 de Maio, com as

alteracdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro, a consulta publica, nos

termos do seu artigo 4.9, n.% 2, decorreu durante 25 dias Uteis, 2 de Abril a 8 de Maio de 2008.

Durante o periodo de consulta publica foram recebidos dois pareceres:

= Direccao-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR) que informa que o projecto
ndo interfere com outros da sua competéncia, pelo que nada tem a opor. Refere, no entanto,
que devera ser consultada a DRAP do Algarve e a Comissdo Regional de Reserva Agricola,

relativamente as possiveis interferéncias com, projectos ou exploracdo de estruturas da sua
competéncia e solos da Reserva Agricola Nacional.

Este pedido ndo tem enquadramento no presente projecto.

» Instituto Geografico Portugués que informa que o projecto ndo constitui impedimento para as
actividades por si desenvolvidas
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7.

CONCLUSAO

Face ao exposto, a CA propde a emissdo de parecer favoravel ao estudo prévio do
empreendimento da marina de Ferragudo, condicionado ao cumprimento das condicionantes,
medidas de minimizacdo e planos de monitorizagdo indicados no pontos seguintes do presente
parecer, bem como a apresentacdo a Autoridade de AIA dos elementos mencionados em fase de

RECAPE.

8. CONDICIONANTES

1. N&o prever qualquer ocupacdo edificada na actual margem das aguas, numa largura de 50 m,
tendo em atencdo a lei vigente em matéria de utilizacdo de recursos hidricos;

2. A cota de soleira para as edificagdes, assim como a cota de acesso as caves tem de ser igual
ou superior a +6,50m (ZH);

3. Todas as caves tém que ser ndo habitacionais;

4. Proteccao definitiva do sitio GEO 5, ficando este como um tumulus, com 0 recurso a sua
cobertura com sacos de areia e geotextil, operagdo esta a ser coordenada por um arquedlogo
nautico e subaquatico, mediante metodologia previamente aprovada pela entidade de tutela.

9. ELEMENTOS A APRESENTAR EM RECAPE

1. Plano de Integracdo Paisagistica. Na escolha da vegetagdo a utilizar devem ser privilegiadas as
espécies autdctones, bem adaptadas as condicbes ambientais existentes;

2. Articulagdo deste projecto com a proposta de Plano de Pormenor da frente fluvial
Parchal/Ferragudo que Ihe esta contiguo;

3. Campanha com vista a de caracterizacdo quimica do material de aterro que vai ser escavado
de modo a avaliar se a sua qualidade é compativel com o uso pretendido. Esta caracterizacdo
deve ter em conta o estipulado no DL n.° 226-A/2007, de 31 de Maio e na Portaria n.°
1450/2007, de 12 de Novembro;

4. Projecto de drenagem das aguas pluviais quer para a EM 530 quer para o empreendimento.
Este projecto deve ser compativel com o projecto de drenagem previsto no ambito do PP
frente fluvial Parchal/Ferragudo;

5. Novo balanco de materiais escavados/dragados versus matérias de empréstimo, o qual deve
incluir uma descriminagao do destino a dar a todo o material, devendo ser privilegiado o
reaproveitamento/ valorizacdo destes materiais;

6. Cartografia da localizagdo do estaleiro da obra e identificacdo da area total afectar;

7. Descricdo e localizacdo dos depdsitos temporarios do material dragado incluindo a bacia de
decantacdo;

8. Medidas de minimizacdo e regras de utilizagdo associadas a manipulagdo de combustiveis
junto ao plano de agua;

9. Estudo de trafego associado a circulagdo de veiculos durante a fase de construcdo, devendo
ser equacionada a hipdtese do acesso a obra ser o mais a Norte possivel, junto a rotunda da
Bela Vista;

10. Justificagdo da capacidade da rede de drenagem das aguas residuais domésticas da estacdo

elevatdria bem como da ETAR, para o acréscimo de caudal referente ao empreendimento.

10. MEDIDAS DE MINIMIZACAO

Fase anterior a Construcao

1. Prospecgdo arqueoldgica integral da area emersa (areas a dragar) com recurso a detector de
metais. Este trabalho devera contar com a presenca de um arquedlogo com experiéncia em
arqueologia subaquatica, credenciado pelo IGESPAR, IP.

2. Efectuar registo fotografico e memoria descritiva da Fabrica do Fialho e do Moinho de
Ferragudo. Relativamente a este Ultimo deve-se equacionar a sua integragdo no projecto como
forma de preservacdo da memoria do local.

3. Os resultados dos trabalhos de acompanhamento e prospeccdo podem determinar a adopgao
de medidas de minimizagdo especificas.
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Fase de Construcao

4.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.
23.

24.
25.

26.
27.

Concretizacdo das medidas n.** 1, 2, 3, 5, 6, 7, 8, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27,
28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51,
consagradas no documento “Medidas de Minimizacdo Gerais da Fase de Construgdao”, da
Agéncia Portuguesa do Ambiente (disponiveis em www.apambiente.pt), devidamente
adaptadas ao projecto da marina de Ferragudo e aos seus projectos associados.

Manutencao da balizagem actualmente existente, e implantada pelo organismo de tutela, em
torno do GEO 5, de modo a sinalizar o impedimento de fundear embarcacdes ou estruturas
flutuantes sobre o arqueossitio, assim como a dragagem na sua proximidade.
Acompanhamento arqueoldgico integral das acgdes intrusivas em meio humido e seco,
coordenadas por arquedlogo com valéncia em arqueologia nautica e subaquatica (de modo a
possibilitar a imediata identificacdo de estruturas portuarias ou embarcagoes).
Acompanhamento arqueoldgico de todas as acgGes que impliguem a mobilizacdo do subsolo,
incluindo desmatacdes e decapagens superficiais, escavacles, instalacdo de estaleiros,
abertura de caminhos de acessos infra-estruturas. A area do cais (Fabrica do Fialho) devera
merecer particular atengdo durante o acompanhamento arqueoldgico.

Escolher uma draga que minimize a resuspensao de sedimentos.

Respeitar os volumes de sedimentos dragados e as areas definidas no projecto, impedindo
extracgOes superiores as estritamente necessarias.

Definir os limites de tolerancia admitidos para sobredragagens, os quais devem constar do
caderno de encargos.

Estabelecer e constar no caderno de encargos, as inclinagbes dos taludes de dragagem de
forma a assegurar a sua estabilidade.

Proceder ao registo das dragagens, com a identificacdo das areas de intervencdo, data,
volumes dragados e método de dragagem utilizado.

Delimitar o local de implementacdo do projecto com uma rede de ensombramento de malha
apertada de modo a reduzir as poeiras arrastadas para o rio Arade.

Reaproveitar todos os materiais de escavacdao/dragagem caso a sua qualidade o permita.
Reduzir tanto quanto possivel a duragdo e extensdo das operagdes de dragagem.

Realizar as dragagens obrigatoriamente fora da época balnear, preferencialmente durante o
fim do Outono/Inverno e aproveitando o melhor possivel as situacdes de preia-mar.

Evitar os periodos de maior vulnerabilidade para as espécies de peixes, recomendando-se que,
tanto quanto possivel, as dragagens se efectuem fora dos principais periodos desova mais
habituais (tipicamente de Margo a Junho).

Evitar descargas acidentais de material dragado, de modo a minimizar os impactes para além
da area de intervencgao.

Seleccionar equipamentos de dragagem em perfeito estado de funcionamento e aplicadas
diversas acgdes de controlo. Estas accOes deverao contemplar: a determinagao da turbidez da
agua na zona envolvente da draga; o controlo da agua descarregada no rio pelo tubo de
repulsdo. No caso do grau de turbidez ultrapassar valores da ordem de 30 NTU a 50 m da
zona de dragagem deverdo ser utilizadas redes de contengao da pluma.

Para evitar a turbidez provocada pela descarga da agua repulsada pela draga, a agua deve ser
lancada para terra e criada uma bacia de retencdo, de forma a depositar-se grande parte do
material sélido antes da agua ser langada ao rio.

Uma vez que estd prevista a construcdo de uma bacia de decantacdo dos sedimentos
dragados, monitorizar as aguas devolvidas ao estuario, nomeadamente o pardametro Turvacgao
(NTU) a saida da tubagem.

Promover a dissimulacdo das zonas de obra, por intermédio de barreiras visuais.

Para fontes fixas e areas de estaleiro, normalmente confinados a um determinado espago,
equacionar o seu encapsulamento e/ou a colocacdo de Barreiras Acusticas. Os materiais a usar
deverdo possuir caracteristicas de absorgdo sonora, para aumentar a sua eficacia, e
caracteristicas de resisténcia mecanica e anti-corrosdao para suportar condicbes adversas. As
medidas de condicionamento acustico deverdo garantir adequadas condigGes higrotérmicas,
quer para os equipamentos quer para as pessoas.

Proibir rejeicoes de matérias poluentes de qualquer natureza para o leito do rio ou para o mar.
Adoptar medidas preventivas de forma a salvaguardar eventuais acidentes de derrame de
matérias perigosas na zona mais proxima do plano de agua e limpeza imediata da area
afectada no caso de qualquer descarga acidental de matérias potencialmente poluentes, tais
como dleos, lubrificantes e combustiveis das maquinas a utilizar na obra.

Contemplar sinalizagdo maritima das vias navegaveis e facilidades portuarias a construir.
Contemplar sinalizagdo maritima das obras e operacdes de dragagens e promulgar Avisos a
Navegacdo Local.
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28.

Apresentar a Autoridade Maritima Local os Projectos de Assinalamento Maritimo das obras,
dos canais de acesso, da marina e do porto de recreio, em tempo para que possam estar
implementados antes do inicio e no final da intervencdo, respectivamente.

Fase de Exploragao

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

Implantacdo no ponto central do sitio GEO 5 (ver anexo cartografico com posicdo rigorosa em
WGS84), de uma balizagem Unica - de acordo com as normativas e sinalética portuaria -
interditando a navegacdo e atracagem. A interdicdo de navegacdo e fundeamento devera ser
definida por edital da Capitania.

Monitorizacdo anual da proteccdo do sitio GEO 5, e substituicdo dos materiais de proteccdo
caso necessario, coordenada por arquedlogo com valéncia em arqueologia nautica e
subaquatica, sujeita a apresentacdo de pedido de trabalhos arqueoldgicos ao organismo de
tutela.

No final das operagdes de dragagem, realizar um levantamento topohidrografico da zona
dragada.

Efectuar dragagens de manutencdo s6 com vista a manutencdo da operacionalidade da
marina. A realizacdao de dragagens de manutengdo deve ser precedida de uma caracterizagao
dos sedimentos de acordo com a legislagdo em vigor.

Todas as medidas de minimizacdo associadas a operagdo de dragagem e destino final do
material dragado apresentadas para a fase de construgdo, devem aplicar-se as dragagens de
manutencdo.

A recolha das aguas residuais das instalagdes sanitarias das embarcacdes de maior dimensédo
deve ser efectuada tendo em conta a convengao de MARPOL, ndo podendo ser descarregadas
na rede de aguas pluviais. No caso de as embarcacdes possuirem tanques de armazenagem
de esgotos, é necessaria a implementacdo, de um sistema de bombagem eficaz para a recolha
das suas &aguas residuais. Estas aguas residuais deverdo recolhidas periodicamente por
veiculos especializados do tipo dos utilizados na limpeza de fossas sépticas. Devera assim ser
assegurado pelas autoridades fiscalizadoras que ndo sdo lancados nas aguas do cais efluentes
liquidos, provenientes das embarcacoes.

Garantir que ndo sdo realizadas quaisquer descargas de aguas residuais no estuario devendo
ser encaminhadas para sistemas de tratamento adequado.

As escorréncias superficiais (aguas de lavagem, por exemplo) provenientes de instalagGes
sanitarias e posto de abastecimento de combustivel, infra-estruturas de apoio, etc., deverdo
ser contempladas por um sistema de drenagem para colectores.

Dever-se-do criar condices sanitarias (sanitarios e balnearios) suficientes, de modo a que as
tripulagdes das embarcagdes e outras infra-estruturas as utilizem.

A localizagdo dos postos de combustivel deve permitir a sua facil e rapida limpeza, em caso de
um derrame acidental;

Facultar informacdo aos utentes da marina, nomeadamente no que se refere ao uso adequado
de tanques portateis, devendo os mesmos estarem munidos de material absorvente a utilizar
em caso de derrames acidentais;

Implementagdo de pavimento menos ruidoso na EM 530 junto do empreendimentoe nas vias
internas do empreendimento

Efectuar as regas dos espacos verdes de manha cedo, ou ao entardecer, permitindo uma
maior disponibilidade de agua, com menores perdas por evaporacao.

O sistema de saneamento de aguas pluviais devera ser dotado de separadores de
hidrocarbonetos previamente ao lancamento destas dguas no estuario;

Proibicdo de descarga na agua de qualquer tipo de hidrocarbonetos, que devera constar do
regulamento da marina;

Inclusdo das tematicas de preservacdo da qualidade da &gua, de recolha selectiva e
reciclagem de residuos e de conservagdo da natureza, no programa de divulgagdo ambiental
da marina;

Disponibilizagdo para participar ou apoiar actividades relacionadas com o estudo, gestdo e
proteccdo de zonas sensiveis do estuario, do ponto de vista da conservacdao da natureza,
nomeadamente, do Sitio do Arade/Odelouca.

Enviar ao Instituto Hidrografico os novos elementos topograficos e hidrograficos, quando
concluido todo o processo.
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11.PLANOS DE MONITORIZACAO

Os planos de monitorizacdo a apresentar em fase de RECAPE deverdo considerar os seguintes
aspectos:

Qualidade da Agua

Concorda-se na generalidade com o plano de monitorizacdo da qualidade da agua antes da fase de
construgdo e para a fase de exploracao apresentado no EIA devendo ser reformulado apenas, no
que diz respeito aos seguintes aspectos:

= Deve ser acrescentada mais uma estacdo de amostragem fora da area de influéncia do
projecto que servird como ponto de controle;
= A amostragem deve ser sempre realizada na mesma fase de maré;

= Deve ser acrescentada a lista de pardmetros a monitorizar o pardmetro Hidrocarbonetos
Aromaticos Polinucleados.

Relativamente a fase de construcdo deve ser adoptado um programa de monitorizacdo que vise o
acompanhamento da operagao de dragagem o qual deve conter os seguintes elementos:

= Parametros

Temperatura Zinco total
Turvagado (NTU's) Niquel total
Oxigénio dissolvido Cromio total
pH Arsénio
Carbono Organico total (COT) PCB
Mercurio total PAH

Cadmio total HCB
Chumbo Fosforo
Cobre total Azoto

* Frequéncia da amostragem

Deve ser realizada uma amostragem um més antes do inicio da operacdo de dragagem, uma
durante e outra uma semana apés o final das operagdes.

A turvacdo deve ser medida em continuo durante o periodo da dragagem de forma a ser possivel
acautelar medidas de minimizacao adicionais caso os valores o justifiquem.

= Local de amostragem
A monitorizagdo deve considerar os seguintes pontos de amostragem:

o Dois pontos na zona de dragagens;
o Um ponto fora da area de influéncia das dragagens;
As amostras devem ser recolhidas a superficie e em profundidade em cada ponto de amostragem.

» Técnicas e métodos de analise
As analises devem ser sempre realizadas no mesmo laboratdrio e este deve ser acreditado.

Recursos Hidricos Subterraneos

Uma vez que ndo existem dados na zona envolvente ao projecto para se saber se os niveis da
agua estdo sujeitos a variacdes, deve ser instalado um piezdmetro na zona fronteira do aquifero
para a quantificacdo dos cloretos e dos niveis de modo avaliar se esta intervengdo provocara
alteragcbes na cunha salina. O desenvolvimento deste programa de monitorizacdo deve ser
apresentado na fase de RECAPE.

Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.° 1816 15/15
Junho de 2008



Parecer da Comissdo de Avaliagcdo

COMISSAO DE AVALIACAO

APA

Eng'. Jodo Bexiga - (74( K% //ﬂ«&(‘ |

Dr.2 Clara Sintrdo . }
| P«M Ua w buten m '

INAG, I.P

)/ — { |
Eng. Paulo Machado /6\3 o L‘g\% /%T

IGESPAR, I.P

Dr.2 Alexandra Estorninho ﬂ-&;@t}u@\ (o)) é

CCDR ALGARVE

X,

Arqgt.2 Conceicio Calado ) Cron sl WP |(>\C‘b

Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental n.° 1816
Junho de 2008




