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Parecer da Comisséio de Avaliagdo

1. INTRODUCAO

Dando cumprimento a actual legislacdo sobre o procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental

(AIA), de acordo com o D.L. n.0 69/2000, de 3 de Maio, com a redacgdo dada pelo D.L, £97/2005,

de 8 de Novembro, o Instituto Portudrio e de Transportes Maritimos (IPTM), na qualidade de

entidade licenciadora, apresentou & Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), para procedimento de

AIA, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da “Prolongamente do Cais de Comércic e Turismo do

Porto de Portimdo”, em fase de Anteprojecto, cujo proponente €, também, o IPTM.

Para o efeito, foi nomeada uma Comiss8o de Avaliagdo (CA), constituida pelas seguintes entidades

e respectivos representantes:

= APA - Eng.® Jodo Bexiga e Dr.2 Clara Sintrdo;

= INAG, L.P. (Instituto da Agua, I.P.) - Eng.° Paulo Machado;

= IGESPAR, I.P. (Instituto de Gestdo do Patriménio Arquitectdnico e Arqueoldgico, 1.P) - Dr.
Paufo Oliveira;

» CCDR Algarve (Comissdo de Cocordenacdo e Desenvolvimento Regional do Algarve) - Eng.®
Luisa Ramos,

Colaborou, ainda, nos trabalhos da CA, a Dr.2 Teresa Rafael (INAG, 1.P.}).

O procedimento de avaliagdo seguido pefa CA, no presente processc de AIA, contemplou a analise

técnica do EIA e dos Aditamentos ao EIA, a realizagdo de uma visita de reconhecimento ao local de

implantaco do projecto, a andlise dos resultados da Consulta Publica e a solicitagdo e analise de

pareceres especificos a entidades externas, '

2. ENQUADRAMENTO DO PROJECTO

O prolongamento do cais do Comércio e do Turismo do Porto de Portimao surge como uma medida
. de compensac8o pela construcdo e exploracio de um porto destinado & navegagdo de recreio,
designado por Marina de Ferragudo, tal com estipulado no DL n265/2003, de 24 de Outubro, em
que o Governo habilitou o Ministro das Obras Publicas, Transportes e Habitacdo a autorizar o IPTM
a concessionar a referida marina, _

O concurso publico para a referida concesséo foi langado ém Julho de 2004, tendo sido adjudicada
a concessdo a sociedade Marinas do Barlavento, Empreendimentos Turisticos, S.A. Por resolugdo
do Conselho de Ministros n®87/2006, de 18 de Julho, foi aprovada a minuta do respectivo contrato
de concessao.

De acordo com a cldusula sexta do referido contrato, o concessionario deverd desenvelver EIA
para sujeicdo de AlIA, relativamente as obras maritimas e terrestres da Marina e das componentes
imobiliaria, hoteleira, habitacional turistica e comercial associados, bem como, em processo
auténomo, das cbras de prolongamento do Cais de Comércio e Turismo do Porto de Portimdo até
ao cais da Marina de Guerra.

3. O PROJECTO

« Localizacgdo

O cais a ampliar situa-se na margem direita do rio Arade, imediatamente a montante do Cais da
. Marinha, no concelho e freguesia de Portim&o, em drea de jurisdi¢do portudria e a cerca de 2,2 km
da foz. '

Figura 1 - Localiza¢3o da obra {ortofotomapa do Igeo)

Processo de Avaiiagdo de Impacte Ambiental n® 1835 : 1/9
Outubro de 2008



Parecer da Comissio de Avaliagdo

» Objectivo

o ObJECtIVO do presente projecto prende-se com a necessidade de ampllar a capacidade de
recepgdo de navios de passageiros do porto de Portimao dado o aumento da procura deste tipo de
navios, complementando, assim, as infra-estruturas de apoio ao desenvolvimento do transporte
maritimo do sector turistico algarvio.

Deste modo, o prolongamento deste cais ird permitir a atracagdo, em simultdneo, de dois navios
cruzeire de comprimento superior a 200m e calado 9m, ou trés navios de menores dimensdes o
que corresponde em ambos 0s casos a uma capacidade de 4mil passageiros por dia.

» Descricdo do Projecto

Trata-se de um proiongamento do actual cais para jusante, numa extensdo de 220m, ligando o
Cais do Comeércio e Turismo ao Cais da Marinha. O Cais de Comércio e Turismo de Portim&o
passara assim dos actuais 330 m para um total de 550 m. Em relagdo ao terraplenc, de uma area
existente de, aproximadamente, 76 000 m?, serd construido um novo terrapleno com 6 600 m f
correspondente a um aumen{o de cerca de 9% .

As batimétricas junto ao cais comercial t&m um tragado praticamente paralelo ao alinhamento da
frente de acostagem, sendo a profundidade em frente ao cais do Comércio e Turismo de cerca de -
8m (ZH) e em frente ac cais da Marinha de -7m (ZH). Entre os dois cais, na zona onde ird ser
feito o prolongamento, a profundidade é de -6m (ZH).

Os fundos de servigo do futuro cais seréo de -10m (ZH) em praticamente toda a sua extenséo,
com excepcdo da extremidade jusante, no remate com o cais da Marinha, onde os fundos serdo de
-8m (ZH). A bacia de manobras e ¢ canal de acesso serdo os actualmente utilizados pelo cais de
Comeércio e Turismo do Porto de Portim&o, dragados a cota -8m (ZH).

A solucBo estrutural escolhida é semelhante a da obra existente sendo constituida por colunas de
blocos de betdo simples justapostos, encimados por uma superestrutura continua.

A construcdo do prolongamento sera iniciada com a abertura de uma vala por dragagem de 40
000m? para a colocacdo de um enrocamento de fundagdo a cota -11,5m (ZH).

O aterro a construir ird ser realizado com recurso ao malierial dragado e eventuaimente com
recursd ao material excedente das escavagdes a realizar para a construgdo da marina do
Ferragudo.

- Contudo, de acordo com © balango de matena:s apresentado no Aditamento ao EIA, o volume de
dragados sera de aprox:madamente 45 100m? e o volume de aterro de 20 500m?, o que conduz a
um volume de cerca de 24 600m’ de material sobrante.

Uma vez que tudo indica que a dragagem e a construgdo do aterro serdo faseados, ird ser
necessario recorrer a um depdsito temporario de dragados o qual de acordo com © aditamento ao
EIA localizar-se-4 no terrapleno portuario.

No que diz respeito ao estaleiro, embora a sua localizagdo ainda néo esteja definida, esta serd
provavelmente dentro da érea portuéria.

= Alternativas

Nio foram consideradas alternativas de localizagdo nem de projecto uma vez que ambos foram
previamente definides no DL n®265/2003.

4. ANALISE ESPECIFICA

Relativamente & andlise dos factores ambientais efectuada, tendo em conta a localizagdo e
tipologia do projecto, a CA considera importante salientar os seguintes aspectos:

» Geologia e Geomorfologia

Na drea de intervencdo surgem maioritariamente areias de praia e aluvides do Holocemco Na
zona onde se encontra implantado o actual cais de Comércio e Turismo de Portimio existe uma
camada arenosa inicial com uma espessura entre 30 e 40m, sobrejacente a uma camada rochosa.

Os resultados relativos a qualidade fisico-quimica dos sedimentos indicam que a zona em estudo
corresponde a sedimentos maioritariamente de granulometria fina, ou seja, com uma grande
percentagem de silte {entre 58 % e 61 %). A percentagem de areia varia entre 14% e 25% sendo
a de argila entre 17% e 20%.

No que diz respeito a qualidade quimica dos sedimentos os resultados indicam que todas as
amostras analisadas apresentam grau de contaminagdo correspondente a Classe 2, ou seja,
material com contaminagdo vestigidria, o qual, de acordo com o estipulado no Anexo III da
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Portaria 1450/2007, de 12 de Novembro, pode ser imerso em &gua tendo em conta as
caracteristicas do meio receptor e o uso legitimo do mesmo.

Os principais impactes para a fase de construgdo prendem-se com a operagdo de dragagem com
vista & criacdo da vala.

Estes impactes prendem-se sobretudo com a extracgdo de sedimentos e sua deposigdo a qual
induzird a alteragBes da topohidrografia bem como afectara possivelmente a qualidade da agua
{este Ultimo aspecto este que serd desenvolvide no ponto seguinte)

Relativamente a topohidrografia de fundo considera-se que este impacte é de magnitude reduzida
dada a extensdo da area a dragar. O reaproveitamento de parte do material dragado constitui um
impacte positivo, devendo ser equacionado na fase de RECAPE qual o destino ambientalmente
mais indicado para o material sobrante, o0 qual deve passar pela valorizagdo /reutilizagéo.

Deve ainda ser esclarecido qual o destino a dar ao material excedente das escavagdes a realizar.
para a construcdc da marina do Ferragudo.

Na fase de exploracao os principais impactes estao associados a possiveis alteragoes na
hidrodindmica e dindmica sedimentar na zona estuarina.

Para avaliar a magnitude destes impactes foi efectuada uma simulagdo matemdtica para a
situacdo actual e futura. Os resultados obtidos indicam que as diferengas de velocidade da
corrente entre as duas situagdes sdo muito reduzidas (da ordem de 0,08m/s) e localizadas, pelo
que tudo indica que os impactes na hidrodindmica e dindmica sedimentar no estuario devern ser
negligenciaveis.

No que diz respeito & construgdo de um aterro na zona estuarina, considera-se que este constitui
um impacte negativo significative, uma vez que constitui mais um aterro no estuario do rio Arade
o qual tem vindo a ser consecutivamente ao longo dos anos a sofrer um processo de progressivo
assoreamento através da construgdo de aterros artificiais.

*  Recursos hidricos superficiais

A drea em estudo insere-se na bacia hidrogréafica do rio Arade, mais precisamente no estudrio
deste rio. Segundo o estudo hidrolégico efectuado no &mbito deste projecto e os dados do PBH do
rio Arade, o caudal de ponta na secco terminal do rio para um periodo de retorno de 100 anos é
da ordem de 1 086m?/s, sendo o escoamento médio anual cerca de 243mm.

-A hidrodindmica foi estudada com base nos dados de agitagdo exterior fornecidos pela boia-
ondégrafo instalada em frente a Faro, verificando-se que a direcgdo média mais frequente é a de
W, sendo a altura significativa da onda mais frequente a compreendida entre 0 e 1m. O pericdo de
onda com maior ocorréncia é de 7 a 9s. As situagbes de temporai, atendendo & configuragdo da
entrada da foz do rio Arade, definida pela cabega dos dois molhes, & direcgdo do trogo final do
estudrio, a configuracdo batimétrica exterior e a distribuic8o dos rumos e alturas significativas das
ondas, estiio associadas & ondulagdo com direccdo S e com altura de onda significativa 6 a 7m a .
entrada do porto.

No interior do porto a agitagio podera ter essencialmente trés origens, ondas maritimas geradas
ao largo e que penetram no estudrio, ondas geradas pelo vento e ondas provocadas pela
navegacdo. Para determinar a possivel influéncia da agitagdo ao largo na area de estudo foi
simulada a propagacdo das ondas no interior do estuario, com recurso ao modelo matematico
MIKE 21.

De acordo com o EIA a altura das ondas que podem atingir ¢ cals do Comércio e do Turismo é da
ordem de 5% da altura das ondas a entrada do porto, pelo em situagdes de temporal do rumo Sul,
com altura da onda significativa de 6 a 7m a altura da onda podera chegar a 0,4m.

No que diz respeito & influéncia das ondas geradas pelo vento no interior do estudrio e das ondas
provocadas pela navegagdo considera-se que estes efeitos sdo negligenciaveis.

A drea onde se ird localizar o projecto, para além da influéncia fluvial estd também sujeita 3
influéncia de maré, sendo este o factor principal que condiciona a velocidade da corrente no
estudrio. O regime de marés, tal como em toda a costa portuguesa, é do tipo semi-diurno, tendo-
se considerado que na zona em estudo as cotas de maré serdo as mesmas que as registadas no
porto de Portimio dada a sua proximidade geografica. Deste modo, foi definida como a cota de
Preia-mar de aguas vivas equinociais a cota +3,5m (ZH).

A qualidade da dgua foi caracterizada com base nos resuitados da qualidade das dguas balneares
em quatros praias: prala dos Trés Castelos, praia da Rocha, prala do Pintadinho e praia do
Ferragudo/praia Grande. Os resultados indicam que a qualidade da adgua é geralmente Boa;
contudo, em alguns meses a qualidade da &gua na praia do Ferragudo /Praia Grande foi
classificada com Aceitdvel devido aos valores de estreptococus fecais e coliformes fecais.
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As principais fontes de poluigdo no estuaric estdo associadas aos efluentes urbanos das
urbanizagﬁes envolventes & area de estudo que descarregam directamente estas aguas no
estuario sem tratamento, as actividades industriais ligadas a pesca e ao funcionamento do porto
de Portimao.

Os principais usos da agua na zona de estudo sdo as actividades portudrias (navegagio de
transporte de carga e de passageiros), actividades recreativas e balneares como a pesca
desportiva, navegagdo de recreio, cancagem, remo e utilizaggo balnear.

Os impactes nos recursos hidricos associados a fase de construgo prendem-se fundamentalmente
com as operacdes de dragagem e com o funcicnamento do estaleiro.

No que diz respeito & dragagem, os principais impactes na qualidade da Agua decorrem do -
aumento de turbidez e da ressuspensdo de contaminantes apesar de estes apenas apresentarem
contaminacdo vestigidria. Também a granulometria dos sedimentos infiuencia. a magnitude dos
impactes, e uma vez que a material a dragar € fundamentalmente constituido silte considera-se
que este impacte é de magnitude moderada, embora temporario e reversivel.

Segundo o EIA, a dragagem ira ser realizada com recurso a retroescavadora ou grua, instalada
sobre um pontdo ou deslocando-se sobre um prisma de enrocamento de apoio situado no tardoz
do cais. Contudo, uma vez que este tipo de dragagem conduzira provavelmente a formacdo de
plumas de turbidez maiores quando comparado com outros métodos de dragagem, considera-se
que na fase de RECAPE devem ser apresentados métodos alternativos de dragagem efou a
possibilidade da dragagem ser realizada ém bacia fechada.

Quanto & deposicio do material dragado, uma vez que este ird ser depositado directamente no
terrapleno, os impactes serdo pouco significativos e temporérios desde que o local de depdsito
esteja afastado da massa de agua de modo a evitar a escorréncia de material para a dgua. Na fase
de RECAPE, deve ser apresentada cartografia do local de deposito bem como deve ser descrito o
processo de deposicdo no que diz respeito 3 possivel existéncia de uma bacia de decantagio.

Relativamente ao funcionamento do estaleiro, tudo indica que os efluentes domésticos serdo
ligados & rede de dguas residuais que serve as instalagBes portudrias existentes, No que diz
respeito ao encaminhamento das aguas pluviais o estudo € omisso, pelo que em fase de RECAPE
devem ser apresentadas as respectivas redes de drenagem e destino final de modo a garantir que
nSo sdo realizadas guaisquer tipo de descargas de aguas residuais no estudrio.

Na fase de explorago os impactes prendem-se com o aumento de embarcagdes em cnrculagao no
estudrio do rio Arade e com as dragagens de manutengio.

- Os impactes associados ao aumento do nGmero de navios ndo séo significativos uma vez que o
prolongamento do cals ird permitir no maximo a atracagdo de dois navios em vez de um.

Quanto as dragagens de manutengdo, uma vez que estas ja resultam da necessidade de garantir
os fundos para o funcionamento dos cais actuais, este projecto ndo ird induzir a necessidade de
mais dragagens de manutencgéo, pelo que se manterd o mesmo volume e periodicidade actuais, ou

seja de 8 a 10 anos.

» Recursos hidricos subterraneos

A drea do projecto localiza-se na envolvente do Sistema Aquifero Mexilhoeira Grande - Portiméo.
Trata-se de um sistema multiaquifero, constituido por aquifero cérsico e um aquifero poroso. As
formacdes que suportam © aquifero carsico neste sistema sdo todas calcarias.

A qualidade da Agua deste sistema aquifero e fraca, quer para abastecimento quer para a rega. De
acordo com o Plano de Bacia, a area em estudo apresenta uma vuinerabilidade & poluicdo alta
(classe V3) o que corresponde a aquiferos em sedimentos ndo consclidados com ligagdo hidraulica
com a agua superficial. Contudo, na drea envolvente ao pro_lecto ndo foram identificadas
captagBes de agua subterranea.

Considera-se que os impactes associados a este descritor s8o pouco significativos uma vez que a
dragagem envolve a remocdo de apenas 40 000m® de sedimentos pelo que ndo sdo esperados
impactes negativos significativos ao nivel dos recursos hidricos subterréneos.

=  Ordenamento do Territério

] 0O Plano Sectorial de Bacia Hidrogréfica das Ribeiras do Algarve {PBHRA publicado pelo DR n®
12/2002, de 9 de Fevereiro) inseriu a area em estude na unidade Homogénea de
Planeamento 3 (UHP3) a qual corresponde a area da Bacia Hidrografica do Rio Arade, na foz
da qual se localiza a infra-estrutura em estudo. Pese embora a competéncia da CCDR-Alg
relativamente ao diploma do PBHRA esteja delegada na DSLCNI (actualmente ARH), e nao
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dispensando a respectiva prondncia, julga-se que o mesmo ndc apresenta disposicbes
relevantes para o projecto em aprego.

= O Plano Redional de Ordenamento Florestal do Algarve (PROF-Algarve, pub!icador pelo DR n°
17/2006, de 20 de Outubro), cuja gestSo estd atribuida & Direccdo Geral dos Recursos

Florestais, tambem ndo contem disposigbes relevantes para o empreendimento em aprego.

»  Na estratégia delineada para o sector turistico o Planc Regional de Ordenamento do Térritério
do Algarve (PROT-Alg) (RCM n©102/2007, de 3 de Agosto) indica como objectivos operativos
a necessidade de diversificar e diferenciar os produtos de oferta turistica e de lazer, tanto no
sentido de compensar a pressdc da procura sobre a orla costeira, como de estimular a oferta
‘de produtos com maior valor acrescentado e menor sazonalidade; dotar a oferta turistica de
empreendimentos, equipamentos e  infra-estruturas: complementares adequadas,
designadamente infra-estruturas de apoio ao turismeo nautico {...); promover exclusivamente
ofertas turisticas de exceléncia nas areas da faixa costeira com capacidade de carga para
esses Usos, em consondncia com as opcdes de sustentabilidade ambiental; definir orientagtes
de caracter estratégico, nomeadamente territorial, econdmice e um programa de
investimentos plblicos para portos de recreio, e para valorizacdo dos recursos costeiros tendo
ainda, em especial atencio as valéncias do turismo de cruzeiros e da pesca desportiva,

E igualmente salientada no PROT-Alg. a necessidade de dotar o porto de Portim&o das infra-
estruturas correspondentes para a realizagéo das trocas comerciais de mercadorias, € em
paralelo a vontade que Portimao se especialize no segmento de cruzeiros num contexto de
diversificacdo e qualificacdo da nautica de recrelo. Pelo atras indicado pode concluir-se que o
projecto em apreco € compativel com os designios do PROT-Alg. para a drea em andlise.

= Quanto ao Plano Director Municipal {(RCM n©53/95, de 7 de Junho - Regulamento do PDM de
- Portim8e, com a redacgdo dada pela Alteragdo ao Regulamento do PDM de Portim&o publicada
pelo Aviso n® 21597/2008, de 8 de Agosto) e ao Plano_de Urbanizagio da UPS de Portiméo
{ratificado parciaimente pela RCM n%43/2006, de 5 de Marco), de acordo com a “Planta de
Ordenamento — Sintese” do PDM de Portim&o (desenho no 3.3.1, esc. 1:25000, Setembro de
1994) a 4rea em anadlise insere-se na Unidade Operativa de Planeamento e Gestdo (UOPG) da
area de turismo nautico e comercial do rio Arade.

O art® 63° do Regulamento do PDM de Portimdo informa que nesta UOPG encontra-se em
vigor o Plano de Urbanizacdo (PU)} da UP5 de Portim&o. A drea em analise insere-se na
“seccdo IV- Espacgos de uso portugrio” do PU da UP5, na categoria de “espacos de uso
portu#rio”, sub-categoria “sector de comércio e passageiros”, regulada nos art®s 42 a 45° do
regulamento deste plano de urbanizagéo. A pretensdo é compativel com o disposto no PDM de
Portimdo e Plano de Urbanizacdo da UP5 de Portiméo.

Consultada a Carta de Condicionantes do PDM de Portimao, constata-se que durante a Fase
de Construgdo apenas serd afectada a &rea correspondente ao Dominio Publico Hidrico
Maritimo (Rio Arade). O estudo apresentado ndo considera que o impacte negativo produzido
seja significativo uma vez que a obra projectada constitui a ligacdo de dois cais existentes de
caracteristicas semelhantes, referindo no entanto a necessaria licenga de interven¢do nesta
area, pela entidade competente. Além do referido, é importante evidenciar que este
prolongamento constitui uma obrigatoriedade, com localizacdo, implantagdo e caracteristicas
pré-definidas, estabelecida pelos Decreto-lel n.9 265/2003, de Outubro e RCM n® 87/2006,
de 18 de Julho {onde constam as contrapartida materiais decorrente da construgdo da Marina
de Ferragudo). Esta obrigatoriedade exigira o licenciamento das actividades previstas em
Dominio Publico Hidrico.

Assim, relativamente ao factor Ordenamento do Territéric e &s estratégias de ordenamento

contidas nos instrumentos de gest8o territorial em vigor na drea do projecto ndo se observa

qualquer conflito de usos existentes e propostos.

» Paisagem

A drea onde se pretende implantar o projecto insere-se na Unidade de paisagem Barlavento
Urbanizado, na fronteira com a Unidade de Paisagem Zona Estuarina do Arade.

Localizando-se a drea a intervencionar na margem direita da zona estuaria do rio Arade, na zona
entre as zonas urbanas de Portim&o e Prala da Rocha, onde a densificacdo e a descaracterizagdo
arquitectonica estd bem patente, ela ird ocupar uma zona usada esporadicamente como
fundadouro de pequenas embarcacfes, na zona imediatamente a montante do Cais da Marinha.

O EIA determinou a Sensibilidade da Paisagem, com base nos indicadores de Qualidade e

Fragilidade Visual para as Unidades de Paisagem em presenga, como média, isto €, mediana
capacidade de absorver visualmente alteragbes na sua estrutura, o que se considera correcto.
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Igualmente se concorda com a afirmacdo de que a magnitude do impacte produzide pela
intervencdo proposta dependera das dimensfes do espago directamente afectado e, obwamente,
das caracteristicas da prépria intervencgdo.

Os principais impactes do projecto sdo relativos a fase de construgdo, resultantes da
movimentacado de terras e da circulagdo e parqgueamento de maquinaria pesada, que irdo provocar
na paisagem desorganizagde visual e funcional, redugdo da visibilidade e a diminuigdo da
qualidade visual e alteragdo do seu cardcter. Apesar do projecto confinar com areas urbanas e nas
|medtagoes existirem outras infra-estruturas portudrias, 2 CA considera que os impactes nesta fase
sdo negativos e significativos.

Na fase de exploracdo, considera-se que os impactes sdo negativos, mas moderadamente
significativos atendendo a que a drea apresentard caracteristicas idénticas & presentemente
existente na margem do rio e que das zonas mais elevadas a ampiitude visual actualmente
existente ndo serd significativamente perturbada.

O plano de recuperagdo e integragdo paisagistica, a apresentar na fase de RECAPE, devera
contemplar uma correcta escolha da vegetago a utilizar, privilegiando as espécies autdctones
bem adaptadas as condigdes ambientais existentes.

Relativamente aos impactes cumulatives entre projectos similares existentes no estudrio,
considera-se que ndo se observardo impactes cumulativos significativos.

=  Patriménio

Trata-se de uma darea restrita que ndo apresenta quaisquer indicios de impacte negativo no
patriménio cultural arquitectonico existente na area envolvente, pela distdncia a que se situam
relativamente a esta, o Convento de S. Francisco, a cerca de 375m para Norte, classificado como
Imével de Interesse Piblico pelo Decreto n° 43/93, de 30 de Novembro, e o Forte de Santa
Catarina, a cerca de 875 metros para sul, igualmente classificado como Imével de Interesse
Pablico peloe Decreto n® 129/77, de 29 de Setembro. Por outro lado a drea a afectar pelos
estaleiros e pela obra ¢ um terraplenc onde ndo é previsivel a existéncia de vestigios
argueoldgicos. :
No entanto, a area em questdc esta na sua quase totalidade inserida no Rio Arade, onde os
vestigios arqueoldgicos s8o inimeros e resultam, ndo so das dragagens realizadas entre 1970 e
1982, como de projectos de investigacdo desenvolvidos por este Instituto. Conseguentemente o
conhecimento do patriménio subaguatico existente neste rio é grande mas nunca total, ndo
havendo dados sobre a area do projecto, pelo que existe a probabilidade de impacto negativo em
eventual patrimdnio soterrado no leito do rio.

O projecto de construcdo contempla a colocagdo no leito do rio do enrocamento de fundagdo a
cota de -1im (ZH), pelo que a precedente dragagem pode contribuir para o impacto negative
referido. ‘

= Sécio-Economia

De acordo com o EIA, o Cais de Comércio e Turismo do Porto de Portim&o, constitui uma mais
valia para a regido, visto acompanhar a procura crescente no sector do turismo de cruzeiros
verificada tanto a nivel mundial, como a nivel europeu.

O EIA salienta 0 aumente havido nos uitimos anos em termos de mercadorias movimentadas e a
procura crescente em termos de nimerc de navios para acostagem, e de tonelagem dos mesmos.
O sector do turismo de cruzeiros, em franca expansdo, duplicou o namero de escalas entre 2004 e
2005, tendo o movimento total de passageiros no Porto de Portiméo evoluido de 6502 passageiros
em 2004, para 36370 em 2005, situando-se em 2006 (Gitimos dados) em 24505.

A estabilizacSo do crescimento de passageiros, por incapacidade do cais, limita, por sua vez, o
desenvolvimento do mercado do sector turistico.

Os impactes negativos ocorrem maioritariamente na fase de construgdo, nomeadamente ao nivel
de perturbages na circulac8o das principais vias de acesso & obra e na degradacgdo do pavimento,
sendo considerados impactes negativos, directos, tempordrios e de magnitude moderada e
significativos. :

Os impactes positivos, na fase de construgdo prendem-se essencialmente com a criagdo de
emprego e do estimulo economico associado a obra, tratando-se de um impacte positivo,
temporario, de magnitude moderada, consoante o volume de negdcios realizado localmente.

Na fase de exploragdo os impactes positivos sdo significativos e est@o relacionados com a criagéo
de um espago de utilizago publica, com equipamento adequado, que permitird receber mais
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navios, de cruzeiros efou de mercadorias, de maior dimens&o, simultaneamente, optimizando os
recursos existente, o que actualmente ndo é possivel. O aumento para mais de 100 escalas anuais
- de navios de cruzeiro, contribuird igualmente para a dinamizagdo da economia na zona de
Portim&o. Todos estes impactes sdo positivos, certos, de magnitude elevada e muito significativos.

s Ecologia

A area em estudo ndoc se encontra abrangida por qualquer area sensivel relacionada com a
conservacdo da natureza (tal como s&o definidas no Art.¢ 2 do DL n.© 69/2000) e, dado o elevado
grau de artificializagé‘o que evidencia, praticamente n8o detém qualquer tipo de habitat importante
para as espécies que dependem de Areas estuarinas.

De salientar que toda a zona terrestre envolvente & zona a Intervencionar se encontra actualmente
pavimentada, ndo existindo qualguer vegetacdo. Esta zona do terraplenc é apenas, por vezes,
utilizada como area de repouso por algumas aves marinhas comuns no estudrio e de cardcter mais
antropéfilo, fundamentalmente por gaivotas.

5. PARECERES EXTERNOS

= O Instituto Hidrografico considera que ndo existe qualquer objeccdo & intervencdo desde que
cumpridos os seguintes pontos:

¢ Contemplar sinalizagdo marftima das obras e operagoes de dragagens e promulgar
Avisos a Navegacdo Local;
o Apresentar & Autoridade Maritima Local os Projectos de Assinalamento Maritimo das

obras, dos canais de acesso, da marina e do porto de recreic, em tempo para que
possam estar implementados antes do inicio e no final da intervengio,
respectivamente;

o Enviar ao Instituto Hidrografico os novos elementos topogréficos e hidrogréficos,
quando concluido todo o processo.

* A Direcciio Regional da Economia do Algarve menciona que nada ha a opor a realizagdo do
projecto. '

« O Instituto Nacional de Engenharia, Tecnoiogia_ e Inovagdo, 1.P. (INETI) considera apropriada a
avaliagdo e minimizagdo de impactes realizada pelo EIA nos factores Geologia e Hidrogeologia,
e aponta falhas na caracterizacdo do factor Recursos Minerais.

6. CONSsULTA PlsLICA

Dado que o projecto se integra no anexa I do Decreto-Lei n.© 69/2000, de 3 de Maio, com as
alteracBes introduzidas pelo Decreto-Lei n.¢ 197/2005, de 8 de Novembro, a consulta publica, nos
termos do seu artigo 4.9, n.© 2, decorreu durante 45 dias Uteis, de 2 de Julho a 3 de Setembro de
2008.

Durante este periode foram recebidos dois pareceres, um proveniente da DGADR - Direc¢do-Geral
de Agricultura e Desenvolvimento Rural que informa que o projecto ndo interfere com outros da
sua competéncia, pelo gue nada tem a opor, referindo, no entanto, que devera ser consultada a
DRAP do Algarve, relativamente a possiveis interferéncias com projectos da sua competéncia e
outro do IGP - Instituto Geografico Portugués gue informa que o projecto podera interferir com a
visibilidade de alguns vértices geodésicos, pelo que solicita o envio das coordenadas dos vértices
das estruturas a implantar, com indicacdio do respectivo sistema de referéncia (Hayford-Gauss
Datum 73, se possivel), bem como a altura das mesmas.

7. CONCLUSAO

O projecto de Prolongamento do Cais ndo apresenta alternativas uma vez que o seu propdsito é o
de preencher um hiato actualmente existente no actual terrapleno, unindo o extremo sul do cais
de Comércio e Turismo ao Cais da Marinha localizado imediatamente a montante do primeiro.

Este prolongamento constitui uma obrigatoriedade, com localizagédo, implantac8o e caracteristicas
pré-definidas, estabelecida pelos Decreto-Lei n.¢ 265/2003, de Outubro e RCM n® 87/2006, de 18
de Julho {onde constam as contrapartida materiais decorrente da construgdo da Marina de
Ferragudo).

Uma vez que os impactes negativos sdo minimizéveis com as medidas previstas, considera-se este
projecto vidvel, dados os impactes positivos a nivel sdcio-econdmico. Assim, a CA propde a
emissdo de parecer favordvel ao anteprojecto do Prolongamento do Cais de Comércio e Turismo
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do Porto de Portimdo, condicionado ao cumprimento das condicionantes, medidas de minimizagdo
e planos de monitorizacdo indicados no pontos seguintes do presente parecer, bem como a
apresentaciio 4 Autoridade de AIA dos elementos mencionados em fase de RECAPE.

8. ELEMENTOS A APRESENTAR EM RECAPE

1. Identificar destino ambientalmente mais indicado para o material sobrante da dragagem, o
qual deve passar pela valorizagdo /reutilizagéo;

2. Apresentar métodos alternativos de dragagem e/ou a possibilidade da dragagem ser realizada
em bacia fechada de modo a minimizar a formacdo de plumas de turbidez;

3. Descrever e localizar os depoésitos tempora’rios do material dragado incluinde a bacia de
decantacio;

4. Apresentar cartografia do estaleiro e identificagado da area total a afectar.

5. Apresentacfo de Plano de Monitorizagdo com as. alteragbes sugeridas no ponto 10 Plano de
Monitorizacdo

9. MEbloAs DE MINIMIZAGAO

" Fase anterior a Construgédo

1. Realizar prospecgbes argueoldgicas por meio de sondagens com sonda craniana com goiva
para recolha de colunas de sedimentos de 3 m Devera ainda ser tido em consideragdo que em
face de resultados que indiciem a presenga de vest|g|os arqueologtcos seja efectuada a
escavacdo dos mesmos, naturalmente ainda na fase prévia a execucéo da obra.

Fase de Construcio

1. Concretizagdo das medidas n.* 1, 2, 3, 5, 6, 7, 8, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27,
28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51,
consagradas no documento “Medidas de Minimizagdo Gerais da Fase de Construglo”, da
Agéncia Portuguesa do Ambiente (disponiveis em www.apambiente.pt), devidamente
adaptadas ao projecto.

2. Escolher uma draga que minimize a resuspensdo de sedimentos.

3. Respeitar os volumes de sedimentos dragados e as areas definidas no projecto, impedindo
extracgBes superiores as estritamente necessarias.

4. Definir os limites de toler8ncia admitidos para sobredragagens, os quais devem constar do
caderno de encargos.

5. Definir e constar no caderno de encargos, as inclinagbes dos taludes de dragagem de forma a
assegurar a sua estabilidade;

6. Proceder ao registo das dragagens, com a identificagdo das dreas de mtervengao, data,
volumes dragados e método de dragagem utilizado.

7. Tomar medidas que minimizem os impactes na qualidade da &dgua do estudrio resultantes das
actividades no estaleiro, nomeadamente a colocagdo de vedagbes e encaminhamento dos

_ efluentes para destino apropriado.

8. Delimitar o locai de implementa¢do do projecto com uma rede de ensombramento de malha
apertada de modo a reduzir as poeiras arrastadas para o rio Arade.

9. Reaproveitar todos os materiais de escavagdo/dragagem caso a sua qualidade o permita.

10. Reduzir tanto quanto possivel a duragdo e extensdo das operagBes de dragagem.

11. Proibir rejeictes de matérias poluentes de qualquer natureza para o leito do ric ou para o mar.

12. Adoptar medidas preventivas de forma a salvaguardar eventuais acidentes de derrame de
matérias perigosas na zona mais proxima do plano de 4gua e limpeza imediata da area
afectada no caso de qualquer descarga acidental de matérias potencialmente poluentes, tats
como Gleos, lubrificantes e combustiveis das maqumas a utilizar na obra.

13. Contemplar sinalizagdo maritima das vias navegdaveis e facilidades portuarias a construir,

14. Contemplar sinalizagdc maritima das obras e operagdes de dragagens e promulgar Avisos E:
Navegacdo Local.

15. Apresentar & Autoridade Maritima Local os Projectos de Assinalamento Maritimo das obras,
dos canais de acesso, da marina e do porto de recreio, em tempo para que possam estar
implementados antes do inicio e no final da intervengdo, respectivamente.

Fase de Exploracio

16. No final das operacdes de dragagem deve ser realizado um levantamento topohidrogréfico da
Zona dragada.
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17. A recolha das aguas residuais das instalagBes sanitdrias das embarcagbes de maior dimensdo
deve ser efectuada tendo em conta a convencdo de MARPOL, ndo podendo ser descarregadas
na rede de aguas pluviais.

18. Garantir que ndo sdo realizadas quaisquer descargas de dguas residuais no estuario devendo
ser encaminhadas para sistemas de tratamento adequado.

19. Enviar ao Instituto Hidrogréfico os novos elementos topograficos e hidrogréficos, quando
concluido todo o processo. ' :

10. PLANOS DE MONITORIZAGCAO

Qualidade da Agua

Concorda-se na generalidade com o plano de monitorizac@o da qualidade da 4gua antes da fase de

construcdo e para a fase de explora¢do devendo ser reformulado no que diz respeito aos seguintes

aspectos: _

a) Deve ser acrescentada mais uma estagdo de amostragem fora da adrea de influéncia do
projecto que servird comoe ponto de controle;

b) Deve ser acrescentada a lista de par@metros a monitorizar o parametro Hidrocarbonetos
Aromaticos Polinucleados.

Tal como sugerido no EIA, o programa de monitorizagdo para a fase de exploragdo deve ser

articulado com outros programas de monitorizag8o em vigor no estudrio do rio Arade, no caso de

se confirmar que ocorre duplicagéc de amaostragens.

Relativamente a periodicidade de amostragem o EIA apresenta no Quadro 10.2.1 uma

periodicidade semestral no primeiro ano de exploragdo enquanto na pag. 242 refere duas

campanhas no semestre seco e uma no semestre hdmido. Concorda-se com a realizacdo no

primeiro ano de trés campanhas de amostragem, podendo a periodicidade destas campanhas ser

revista nos anos seguintes.

Relativamente a fase de construcdo deve ser adoptado um programa de monitorizagdo que vise o

acompanhamento da operagdo de dragagem o qual deve conter os seguintes elementos:

Parédmetros

Temperatura Zinco total
Turvagdo (NTU's) Niguel total
Oxigénio dissolvido Crémio total
pH Arsénio
Carbono Orgénico total (COT) PCB
Mercurio total PAH

Cédmio total - HCB
Chumbo ' Fésforo
Cobre total ' Azoto

Frequéncia da amostragem
Deve ser realizada uma amostragem um més antes do inicio da operagdo de dragagem, uma
durante, e outra uma semana apés o final das operagles.

A turvacdo deve ser medida em continuo durante o periodo da dragagem de forma a ser possivel
acautelar medidas de minimizagdo adicionais caso os valores o justifiquem.

Local de amostragem

A monitorizacdo deve considerar os seguintes pontos de amostragem:

» Dois pontos na zona de dragagens;

« Um ponto fora da area de influéncia das dragagens;

As amostras devem ser recolhidas & superficie € em profundidade em cada ponto de amostragem
os quais devem ser gecreferenciados.

Técnicas e métodos de analise
As andlises devem ser sempre realizadas no mesmo laboratério e este deve ser acreditado.

iz |

§
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Pareceres das Entidades Consultadas



MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
MARINHA __
| ‘&J'
- oAl 2 ‘B v i} : CIBSRHF?  ~DFGAIA
(;T \)ﬂ‘ﬁﬂ - INSTITUTO HIDROGRAFICO ES :

Para cenhecimanto:

Capitania do Porto de Portiméo

N/Ref. 186 /DG/DT

I_ Exmo, Senhor —l

Presidente da Agéncia Portuguesa do

Ambiente

Rua da Murgueira, 9/9 A, Zambujal o P\‘\f
Apartado 7585 o
2611-865 AMADORA ,,,,,

L e 9 \ _(:!‘5

\ o
Proc. NSO30835N516 Data 2008.09.09

PROCESSO DE AVALIACAQ DE IMPACTE AMBIENTAL N° 1835,

ASSUNTO: Projecto: “Prolongamento do Cais de Comércio e Turismo do Porto de Portiméo” -

Emissio de Parecer

Outras referéncias: S/ Oficio 010988/GAIA de 08 de Agosto de 2008

Na sequéncia da solicitagdo de V. Ex?, apresento o parecer especifico do Instituto Hidrografico

sobre a Avaliacio de Impacte Ambiental, respeitante ao projecto em epigrafe.

Lido e apreciado o documento ¢ parecer, no que concerne a Seguranga da Navegagio, que ndo

existe qualquer objecglo & intervengdo desde que cumpridos os seguintes pontos:

I — Uma vez que se vai trabalhar junto a um canal de navegacfo, serd necessario que seja

considerada a sinalizagdo maritima das obras ¢ operagdes de dragagens e a promulgacio de Avisos &

Navegacdo Local, indispensdveis para que estejam criadas as necessdarias condigbes de seguranga

para a pratica da navegagfo local, quer diurna, quer nocturna.

2 - Os Projectos de Assinalamento Maritimo das obras, dos canais de acesso, da marina e do

porto de recreio, deverdo ser apresentados a Autoridade Maritima Local, em tempo para que possam

estar implementados antes do inicio e no final da intervengdo, respectivamente.

Rua das Trinas, 49 - 1249-093 LISBOA - PORTUGAL - Telefs. 210943000 - -

Telefax 210943299 iH.01



3 - Concluido todo o processo, deverfio ser enviados ao Instituto Hidrografico os novos
elementos topograficos e hidrograficos de forma a actualizar os documentos nduticos oficiais (cartas

¢ publicagdes nauticas).
Com os melhores cumprimentos.

O DIRECTOR-GERAL

&% 4

Vice-almirante

Rua das Trinzs, 49 - 1248-093 LISBOA - PORTUGAL - Telefs. 210943000 - - Telefax 210943299 IH.0F Impresso em Cemputador
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Exmo. Senhor

s . .
£ Director-Geral da Agéncia Portuguesa do

"Lt Ambiente
e by : Rua da Murgueira, 9/9*
Ouosg _ Ooswr ol Zambujal Ap. 7585
B 2611-865 AMADORA
¥
SUA REFERENCIA SUA COMUNICACAO NOSSA REFERENCTA FARO
Oficio n® 9035 2008/06/27

pORAGE TeEAUGEL

ASSUNTO: Consulta Publica no dmbito do procedimento de Avaliacdo de Impacte
Ambiental do Projecto “Prolongamento do Cais de Comércio ¢ Turismo
do Porto de Portimio”

Em resposta ao vosso oficio referente ao assunto acima mencionado, o qual agradecemos,
informamos que do ponto de vista do licenciamento industrial, nada ha a comentar ou a opor a

realizagho do prolongamento do Cais do Porto de Portimao.
. ~
Com os melhores cumprimentos, 'b—v_‘w—- *} — L)

O Director Regional

N -
\.a-—g. MT—-—:)
José Leite Pereira
gy
D 4 o
. h A (o~ e ir &
Q’“\L‘}‘} . C" L & ol

Rua Prof. Anténio Pinkelro ¢ Rosa

8005-546 Faro

Telaf: 351 285 896 600 Fax: 351 289 865 6991 NIF: 800 055 035

E-mail: dre-slgarve@drealg.min-economia.pt  Homepage: www.dre-aigarve.min-economia.pt



APA - Agéncia Portuguesa do Ambizaie

DG [ISDGFS  [3SDAMCS  {JSOGLP
" ional de n — RS Lp ASSESSORIA:

Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovagio, |P. p— e up—

. . . £ DAGAR £3 DPCA 3 GYC
Gabinete da Vice-Presidente / £1 DALA £ Lk O CIUR

% A £1 DOGR £} BGRHFP ﬁam

1 OHTROS:

n N

Exmo. Senhor

Professor Anténio Gongalves Henrigques

Digmo. Director-Geral da Agéncia Portuguesa do
Ambiente

Rua da Murgueira, n.° 9-9A - Zambujal
Apartado 7585
2611-- 865 AMADCRA

L |

Sua referéneia Sua comunicagiio de Nossa referéncia Data
Offcio Gircular/08/GAIA 2008 08 M
Refa. APA OF. 10928

ASSUNTO: Processo de Avaliagao de Impacte Ambiental n® 1835
Projecio: "Prolongamento do Cais de Comércio e Turismo do Porto de Portiméo”
Pedido de Parecer.

Na sequéncia do oficio de V. Exa. supra mencionado, relativo ao Processo de Avaliagdo de Impacte
Ambiental n® 1835 do Projecto. *Prolongamento do Cais de Comércio e Turismo do Porto de Portiméo”,
junto se envia o respectivo parecer desta instituigéo.

1

Com os melhores cumprimentos, ’f@qu ey

:[W @M'Lu;hwﬂ Eus Nods Revima

resa Pance de Ledo
Vice-Presidente a9 . o8

C/,i [ e

Anexo: o mencionado.

Estrada do Pago do Lumiar 1649-038 Lisboa - Portugal Telf: +351 210 924 600 Fax: +351 21 716 36 88
www.ineti.pt



INSTITUTO NACIONAL DE ENGENHARIA, TECNOLOGIA E INOVAGAQ, iP

AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE
Oficio Circufar Ref: APA OF.10928 de 08-08-01

Processo de Avaliagio de Impacte Ambiental n® 1835

Projecto: “Prolongamento do Cais de Comércio e Turismo do Porto
de Portimao”

Descritor Geologia
Responsavel: Dr. Ruben Pereira Dias

Descritor Hidrogeologia
Responsavel: Dr. Carla Lourengo

Descritor Recursos Minerais

Responséveis: Dr. Jorge Carvalho, Eng®. Augusto Filipe e Eng?. Patricia
Falé

Setembro/2008



PARECER

Descritor Geologia

Do ponto de vista da geologia e neotectonica, a avaliago e minimizagéo dos impactes estdo
devidamente considerados e que néo ha aspectos impeditivos a implementagéo do projecto.

Contudo, no relatério de AlA, a localizagdo da obra em causa muda consoante as figuras,
nomeadamente nas figuras 4.3.2 (Carta geoldgica da area de estudo a escala 1:50000), 4.3.2
(Regides naturais em que se divide o Algarve) e 4.3.4 {Extracto da Carta Neotectdnica a escala
1:1000 000} cuja localizagdo ¢ diferente da figura 1.1.1. {Vista aérea do trecho final do estuario do
Arade, destacando-se a area do prolongamento do Cais de Comércio e Turismo). Por exemplo, a
area em estudo na figura 4.3.4 esta a localizada a W da zona de falha de Portimae enquanto que na
figura111estaak.

Como condicionantes e preocupagdes que eventualmente possam ocorrer, € de apontar a presenca
de grandes estruturas tectonicas regionais activas préximas (referido no relatorio) passiveis de gerar
sismos do tipo infraplacas e interplacas de magnitude elevada e a possibilidade de ocorréncia de
tsunamis.

Descritor Hidrogeologia

Apos analise do Estudo de Impacte Ambiental referente ao Prolongamento do Cais de Comércio e
Turismo do Porto de Portiméo informa-se que, no que concerne ao descrifor Hidrogeologia, a
caracterizagdo da situagao reflecte algum cuidado e consulta de hibliografia especifica.

Os principais impactes nos recursos hidricos subterraneos estdo identificados bem como as
respectivas medidas de minimizacéo.

Descritor Recursos Minerais

O EIA do projecto em epigrafe, confunde recursos minerais com industria extractiva. A inexisténcia
de actividade extractiva ndo pressupde a inexisténcia de recursos. Deste modo, ndo apresenta a
devida caracterizagdo do factor ambiental Recursos Minerais, nem procede a avaliagdo de
potenciais impactos e medidas de mitigagdo, conforme estipulado nas secgdes [V e V don® 3 de
Anexo i da Portaria 330/2001 de 2 de Abril.

No entanto, 0s conhecimentos detidos pelo INETI acerca da area em estudo permitem inferir da
pouca relevancia deste descritor na area deste projecto. Consideramos néo ser relevante a omisséo
no EIA de uma adequada caracterizagéo e avaliag&o de impactes do projecto sobre os recursos
minerais.

Estrada da Portela — Zambujal — Alfragide ~ Apartado 7586 — 2720 -866 — Amadora - Portugal — www.ineti.pt 12

Tet: +351 210 924 600
Fax: +351 217 163 688
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INSTITUTO DA AGUA, L.P.
-

Departamento de Ordenamento e Regulacio do Dominio Hidrico DY e
Divisdo de Ordenamento e Valorizacio A e
Exm® Senhor
Director Geral da Agéncia Portuguesa do
Ambiente
' g Rua da Murgueira, 9/9* - Zambujal
Apartado 7585-Alfragide
2611-865 Amadora

Vossa referéncia Data Nossa referéncia Data
Sai-DORDH-Dov-2008-1306 24 QUT 2008
Proc® 2008/23

ASSUNTOQ: Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental do Prolongamento do Cais de
Comércio e Turismo do Porto de Portimdo.
No dmbito do assunto mencionado em epigrafe, junto se envia o parecer deste Instituto.

Com os melhores cumprimentos.

[

]
| O PRESIDENTE,
b

Orlando Borges

_ Q
Margarida Almodovar (@})\g N\
Birectora de Departamento %—/b f\

Av. Almirante Gago Coutinho, 30 - 1< * i}  ISBOA )
Telef.: 218430 000  Fax: 21 . 59 43 :



MINISTERIO DO AMBIENTE, ORDENAMENTO DO TERRITORIO
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Parecer do INAG, I.P. sobre o Estudo de impacte Ambiental do
anteprojecto do Prolongamento do Cais de Comércio e Turismo de
Portimao

1. Introdugao

Dando cumprimento & actual legislagdo de Avaliagdio de Impacte Ambiental (AlA), o
Instituto Portuério e dos Transportes Maritimos (IPTM) apresentou & Agéncia Portuguesa
do Ambiente (APA) a 04/01/2008, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao
Prolongamento do Cais de Comércio e Turismo de Portiméo, em fase de Anteprojecto.

Na analise da conformidade do EIA, a CA considerou que seria necessario gue a
entidade proponente apresentasse elementos adicionais, pelo que o prazo do
procedimento ficou suspenso até 3 entrega destes elementos. Posteriormente a CA,
solicitou mais um esclarecimento adicional.

Neste parecer considerou-se a informagdo do EIA e dos Aditamentos sendo feita uma
apreciagdo para os descritores Geologia e Geomorfologia, Hidrografia e Recursos
Hidricos.

2. Enquadramento do projecto

O prolongamento do cais do Comércio e do Turismo do Porto de Portimdo surge como
uma medida de compensagdo pela construgdo e exploragdo de um porto destinado a
navegagao de recreio, designado por Marina de Ferragudo, tal com estipulado no Decreto-
Lei n°265/2003, de 24 de Outubro, em que o Governo habilitou o Ministro das Obras
Publicas, Transportes e Habitagéo a autorizar o Instituto Portuario e dos Transportes
Maritimos (IPTM) a concessionar a referida marina.

O concurso publico para a referida concesséo foi langado em Julho de 2004, tendo sido
adjudicada a concessédo & sociedade Marinas do Barlavento, Empreendimentos Turisticos,
S.A.. Por resolugéo do Conselho de Ministros n°87/2008, de 18 de Julho, foi aprovada a
minuta do respectivo contrato de concessao.

De acordo com a clausula sexta do referido contrato, o concessionario devera desenvolver
Estudos de Impacte Ambiental (EIA) para sujeicdo de Avaliagao de Impacte Ambiental
{AIA), relativamente &s obras maritimas e terrestres da Marina e das componenies
imobiliaria, hoteleira, habitacional turistica e comercial associados, bem como, em
processo auténomo, das obras de profongamento do Cais de Comércio e Turismo do
Porto de Portiméo até ao cais da Marina de Guerra.

Assim sendo, o presente EIA diz respeito ao prolongamento do Cais de Comércio e
Turismo do Porto de Portim&o até ao cais da Marina de Guerra.

3. Objectivos, justificagdo e descrigdo do projecto

O objectivo do presente projecto prende-se com a necessidade de ampiiar a capacidade
de recepg&o de navios de passageiros do porto de Portim&o dado o aumento da procura
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deste tipo de navios, complementando, assim, as infra-estruturas de apoio ao
desenvolvimento do transporte maritimo do sector turistico algarvio.

Deste modo, o prolongamento deste cais ira permitir a atracagéo, em simultdneo, de dois
navios cruzeiro de comprimento superior a 200m e calado 9m, ou trés navios de menores
dimensdes 0 que corresponde em ambos 0s casos a uma capacidade de 4mil passageiros
por dia.

O referido projecto iocalizar-se-4 na margem direita do rio Arade, no concelho e freguesia
de Portimao, em area de jurisdigdo portuaria.

Trata-se de um prolongamento do actual cais para jusante, numa exiensédo de 220m,
ligando ¢ Cais do Comércio e Turismo ao Cais da Marinha. Este prolongamento, traduz-se
num aumento de 67% do comprimento do actuai cais e de um aumento de 9% de area de
terrapleno.

As batimétricas junto ao cais comercial tém um tragado praticamente paralelo ao
alinhamento da frente de acostagem, sendo a profundidade em frente ao cais do
Comércio e Turismo de cerca de -8m (ZH} e em frente ao cais da Marinha de -7m (ZH).
Entre os dois cais, na zona onde ird ser feito o prolongamento, a profundidade é de -6m
(ZH).

Os fundos de servigo do futuro cais serdo de -10m (ZH) em praticamente tfoda a sua
extensao, com excep¢ao da exiremidade jusante, no remate com o cais da Marinha, onde
os fundos serdo de -8m (ZH). A bacia de manobras e ¢ canal de acesso serdo os
actuaimente utilizados pelo cais de Comércio e Turismo do Porto de Portiméo, dragados a
cota -8m (ZH).

A solugdo estrutural escolhida € semelhante 4 da obra existente sendo constituida por
colunas de blocos de betdo simples justapostos, encimados por uma superestrutura
continua. A construcéo do prolongamento envolvera a abertura de uma vala por dragagem
de 40 000m?® para a colocagio de um enrocamento de fundagéo a cota -11,5m (ZH).

O aterro a construir ird ser realizado com recurso ao material dragado e eventualmente
com recurso ao material excedente das escavagbes a realizar para a construgdo da
marina do Ferragudo.

Contudo, de acordo com © balango de materiais apresentado no Aditamento ao EIA, o
volume de dragados serd de aproximadamente 45 100m® e o volume de aterro de 20
500m?, o que conduz a um volume de cerca de 24 600m? de material sobrante.

Uma vez que tudo indica que a dragagem e a construgdo do aterro seréo faseados, ira ser
necessario recorrer a um depésito tempordrio de dragados o qual de acordo com ©
aditamento ao EIA localizar-se-& no terrapleno portuario.

No que diz respeito ao estaleiro, embora a sua iocalizagdo ainda ndo esteja definida, esta
sera provavelmente dentro da area portuaria.

N&o foram consideradas alternativas de localizagdo nem de projecto uma vez que ambos
foram previamente definidos no Decreto-Lei n°265/2003.
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4. Caracterizacéo da situacdo actual e avaliagdo de impactes ambientais

Geologia e Geomorfologia

Na area de intervengdo surgem maioritariamente areias de praia e aluvides do
Holocénico. Na zona onde se encontra implantado o actual cais de Comércio e Turismo
de Portimédo existe uma camada arenosa inicial com uma espessura entre 30 e 40m,
sobrejacente a uma camada rochosa.

De modo a avaliar-se a qualidade fisico-quimica dos sedimentos, o Aditamento ao EIA
apresenta os resultados de uma campanha de amostragem realizada a 26 de Margo de
2008 para quatro estagbes de amostragem, recorrendo-se a uma amostra continua
representativa do sedimento a dragar. Embora o estudo ndo o refira, tudo indica que os
resultados da caracterizagéo fisico-quimica referem-se a uma amostra composita.

Os resultados apresentados indicam que a zona em estudo corresponde a sedimentos
maioritariamente de granulometria fina, ou seja, com uma grande percentagem de silte
(entre 58 % e 61 %). A percentagem de areia varia entre 14% e 25% sendo a de argila
entre 17% e 20%.

No que diz respeito a qualidade quimica dos sedimentos os resultados indicam que todas
as amostras analisadas apresentam grau de contaminagéo correspondente a Classe 2, ou
seja, material com contaminacéo vestigidria, o qual, de acordo com o estipulado no Anexo
Il da Portaria 1450/2007, de 12 de Novembro, pode ser imerso em agua tendo em conta
as caracteristicas do meio receptor e o uso legitimo do mesmo.

Os principais impactes neste descritor para a fase de construgdo prendem-se com a
operagao de dragagem com vista a criago da vala.

Estes impactes prendem-se sobretudo com a extracgéo de sedimentos e sua deposicéo a
qual induzird a alteragbes da topohidrografia bem como afectard possivelmente a
qualidade da agua (este Uitimo aspecto este que sera desenvolvido no ponto seguinte)

Relativamente & topohidrografia de fundo considera-se que este impacte é de magnitude
reduzida dada a extensdo da area a dragar. O reaproveitamento de parte do material
dragado constitui um impacte positivo, devendo ser equacionado na fase de RECAPE
qual o destino ambientalmente mais indicado para o material sobrante, o qual deve passar
pela valorizagéo /reutilizac3o.

Deve ainda ser esclarecido quai o destino a dar ac material excedente das escavagdes a
realizar para a construgdo da marina do Ferragudo.

Na fase de exploragéo os principais impactes estéio associados a possiveis alteragbes na
hidrodindmica e dindmica sedimentar na zona estuarina.

Para avaliar a magnitude destes impactes foi efectuada uma simulagdo matemética para a
situagéio actual e futura. Os resultados obtidos indicam que as diferengas de velocidade
da corrente entre as duas situagdes sdo muitc reduzidas (da ordem de 0,08m/s) e
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localizadas, pelo que tudo indica que os impactes na hidrodindmica e dindmica sedimentar
no estuario devem ser negligenciaveis.

No que diz respeito a construgdo de um aterro na zona estuarina, considera-se gue este
constitui um impacte negativo significativo, uma vez que constitui mais um aterro no
estuario do rio Arade o qual tem vindo a ser consecutivamente ao longo dos anos a sofrer
um processo de progressivo assoreamento através da construgéo de aterros artificiais.

Recursos hidricos superficiais

A area em estudo insere-se na bacia hidrografica do rio Arade, mais precisamente no
estudrio deste rio. Segundo o estudo hidrologico efectuado no dmbito deste projecto e os
dados do PBH do rio Arade, o caudal de ponta na secgdo terminal do rio para um periodo
de retorno de 100 anos é da ordem de 1 086m?/s, sendo o escoamento médio anual cerca
de 243mm.

A hidrodinamica foi estudada com base nos dados de agitagdo exterior fornecidos pela
boia-ondégrafo instalada em frente a Faro, verificando-se que a direcgdo média mais
frequente é a de W, sendo a altura significativa da onda mais frequente a compreendida
entre 0 e 1m. O periodo de onda com maior ocorréncia é de 7 a 9s. As situagdes de
temporal, atendendo & configuracdo da entrada da foz do rio Arade, definida pela cabega
dos dois molhes, a direcgdo do trogo final do estuario, a configuragdo batimétrica exterior
e & distribuicdo dos rumos e alturas significativas das ondas, estdio associadas a
ondulagéo com direcgdo S e com altura de onda significativa 6 a 7m a entrada do porto.

No interior do porto a agita¢do podera ter essencialmente trés origens, ondas maritimas
geradas ao largo e que penetram no estudrio, ondas geradas pelo vento e ondas
provocadas pela navegacao. Para determinar a possivel influéncia da agitagéo ao largo na
area de estudo foi simulada a propagacgéo das ondas no interior do estuario, com recurso
ao modeio matematico MIKE 21.

De acordo com © EIA a altura das ondas que podem atingir o cais do Comércio e do
Turismo é da ordem de 5% da altura das ondas a entrada do porto, pelo em situagbes de
temporal do rumo Sul, com altura da onda significativa de 6 a 7m a altura da onda podera
chegar a 0,4m.

No que diz respeito & influéncia das ondas geradas pelo vento no interior do estuario e
das ondas provocadas pela navegagdo considera-se que estes efeitos s&o
negligenciaveis.

A area onde se ira localizar o projecto, para além da influéncia fluvial esta também sujeita
a influéncia de maré, sendo este o factor principal que condiciona a velocidade da
corrente no estuario. O regime de marés, tal como em toda a costa portuguesa, € do tipo
semi-diurno, tendo-se considerado que na zona em estudo as cotas de maré serdo as
mesmas que as registadas no porto de Portimdo dada a sua proximidade geografica.
Deste modo, foi definida como a cota de Preia-mar de aguas vivas equinociais a cota
+3,5m (ZH).
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A qualidade da 4gua foi caracterizada com base nos resultados da qualidade das aguas
balneares em quatros praias: praia dos Trés Castelos, praia da Rocha, praia do Pintainho
e praia do Ferragudo/praia Grande. Os resultados indicam que a qualidade da agua &
geralmente Boa; contudo, em alguns meses a qualidade da dgua na praia do Ferragudo
/Praia Grande foi classificada com Aceitave! devido aos valores de estreptococus fecais e
coliformes fecais.

As principais fontes de poluigéo no estuario estdo associadas aos efluentes urbanos das
urbanizagdes envolventes a drea de estudo que descarregam directamente estas aguas
no estuario sem tratamento, as actividades industriais ligadas a4 pesca e ao funcionamento
do porto de Portiméo.

Os principais usos da dgua na zona de estudo s&o as actividades portuarias (navegagéo
de transporte de carga e de passageiros), actividades recreativas e balneares como a
pesca desportiva, navegagao de recreio, canoagem, remo e utilizagdo balnear.

Os impactes nos recursos hidricos associados & fase de construgdo prendem-se
fundamentaimente com as operagdes de dragagem e com o funcionamento do estaleiro.

No que diz respeito a dragagem, os principais impactes na qualidade da 4gua decorrem
do aumento de turbidez e da ressuspens&o de contaminantes apesar de estes apenas
apresentarem contaminagdo vestigiaria. Também a granulometria dos sedimentos
influencia a magnitude dos impactes, e uma vez que a material a dragar ¢é
fundamentalmente constituido silte considera-se que este impacte é de magnitude
moderada, embora temporario e reversivel.

Segundo o EIA, a dragagem ira ser realizada com recurso a retroescavadora ou grua,
instalada sobre um pontéo ou deslocando-se sobre um prisma de enrocamento de apoio
situado no tardoz do cais. Contudo, uma vez que este tipo de dragagem conduzira
provavelmente a formagao de plumas de turbidez maiores quando comparado com outros
metodos de dragagem, considera-se que na fase de RECAPE devem ser apresentados
métodos alternativos de dragagem efou a possibilidade da dragagem ser realizada em
bacia fechada.

Quanto a deposicdo do material dragado, uma vez que este ira ser depositado
directamente no terrapleno, os impactes serdo pouco significativos e temporarios desde
que o local de depdsito esteja afastado da massa de agua de modo a evitar a escorréncia
de material para a dgua. Na fase de RECAPE, deve ser apresentada cartografia do local
de depdsito bem como deve ser descrito o processo de deposigéo no que diz respeito a
possivel existéncia de uma bacia de decantagéo.

Relativamente ao funcionamento do estaleiro, tudo indica que os efluentes domésticos
serao ligados a rede de dguas residuais que serve as instalagbes portuarias existentes.
No que diz respeito ao encaminhamento das aguas pluviais o estudo & omisso, peio gue
em fase de RECAPE devem ser apresentadas as respectivas redes de drenagem e
destino final de modo a garantir que ndo séo realizadas quaisquer tipo de descargas de
aguas residuais no estuario.

Na fase de exploragéo os impactes prendem-se com o aumento de embarcacdes em
circulagéo no estuario do rio Arade e com as dragagens de manutencgo.
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Os impactes associados ao aumento do numero de navios ndo s&80 significativos uma vez
que o prolongamento do cais ird permitir no maximo a atracagdo de dois navios em vez de
um,

Quanto as dragagens de manutengdo, uma vez que estas ja resultam da necessidade de
garantir os fundos para o funcionamento dos cais actuais, este projecto ndo ira induzir a
necessidade de mais dragagens de manuten¢do, pelo que se mantera o mesmo volume e
periodicidade actuais, ou seja de 8 a 10 anos.

Recursos hidricos subterrineos

A area do projecto localiza-se na envolvente do Sistema Aquifero Mexilhoeira Grande —
Portimdo. Trata-se de um sistema multiaquifero, constituido por aquifero carsico e um
aquifero poroso. As formacdes que suportam o aquifero carsico neste sistema sdo todas
calcarias.

A qualidade da agua deste sistema aquifero é fraca, quer para abastecimento quer para a
rega. De acordo com o Plano de Bacia, a drea em estudo apresenta uma vulnerabilidade
a poluigdo zaita (classe V3) o que corresponde a aquiferos em sedimentos n&o
consolidados com ligag&o hidraulica com a agua superficial. Contudo, na area envolvente
ao projecto ndo foram identificadas captagbes de agua subterrénea.

Considera-se que os impactes associados a este descritor s&o pouce significativos uma
vez que a dragagem envolve a remogdo de apenas 40 000m® de sedimentos pelo que néo
sdo esperados impactes negativos significativos ao nivel dos recursos hidricos
subterrdneos.

5. Medidas de minimizagéo
Concorda-se com as medidas apresentadas no EIA (excepio a medida RH1 uma vez gue

ja foi dado cumprimento a esta medida no Aditamento), devendo ser completadas com as
seguintes medidas:

Fase de construgcado

1. Devem ser definidos os limites de tolerAncia admitidos para sobredragagens, os quais
devem constar do caderno de encargos.

2. Devem ser estabelecidos e constar no caderno de encargos, as inclinagbes dos
taludes de dragagem de forma a assegurar a sua estabilidade;

3. Deve proceder-se ao registo das dragagens, com a identificagdo das areas de
intervengao, data, volumes dragados e método de dragagem utilizado.

4. Devem ser tomadas medidas que minimizem os impactes na qualidade da agua
do estuario resultantes das actividades no estaleiro, nomeadamente a colocagéo
de vedagdes e encaminhamento dos efluentes para destino apropriado.
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Fase de exploracdo

5. No final das operagbes de dragagem deve ser realizado um Ilevantamento
topohidrogréfico da zona dragada.

6. A recolha das aguas residuais das instalagbes sanitarias das embarcagdes de maior
dimensdo deve ser efectuada tendo em conta a convencdo de MARPOL, ndo
podendo ser descarregadas na rede de aguas pluviais.

7. Garantir que ndo séo realizadas quaisquer descargas de aguas residuais no estudrio
devendo ser encaminhadas para sistemas de tratamento adequado.

6. Elementos a apresentar em RECAPE

1. ldentificago do destino ambientalmente mais indicado para o material sobrante
da dragagem, o qual deve passar pela valorizagéo /reutilizagdo;

2. Devem ser apresentados métodos alternativos de dragagem e/ou a possibilidade
da dragagem ser realizada em bacia fechada de modo a minimizar a formagao
de plumas de turbidez;

3. Descrigéo e localizagao dos depositos temporarios do material dragado incluindo
a bacia de decantagéo;

4. Cartografia do estaleiro e identificagdo da 4rea total a afectar.

7. Programas de monitorizagdo

Concorda-se na generalidade com o plano de monitorizagdo da qualidade da dgua
antes da fase de construgéo e para a fase de exploragéo devendo ser reformulado
no que diz respeito aos seguintes aspectos:

a. Deve ser acrescentada mais uma estagdo de amostragem fora da area
de influéncia do projecto que servird como ponto de controle;

b. Deve ser acrescentada a lista de pardmetros a monitorizar o parametro
Hidrocarbonetos Aromaticos Polinucleados.

Tal como sugerido no EIA, o programa de monitorizagéio para a fase de exploragdo
deve ser articulado com outros programas de monitorizagdo em vigor no estuario do
rio Arade, no caso de se confirmar que ocorre duplicagdo de amostragens.

Relativamente a periodicidade de amostragem o EIA apresenta no Quadro 10.2.1 uma
periodicidade semestral no primeiro ano de exploragdo enquanto na pag. 242 refere
duas campanhas no semestre seco e uma no semestre humido. Concorda-se com a
realizagdo no primeiro ano de trés campanhas de amostragem, podendo a
periodicidade destas campanhas ser revista nos anos seguintes.

Reiativamente & fase de construgdo deve ser adoptadc um programa de
monitorizaggo que vise o acompanhamento da operagic de dragagem o qual deve
conter os seguintes elementos;
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Parametros

— Temperatura - Zinco total
— Turvagdo (NTU's) — Niquel total
-~ Oxigénio dissolvido ~ Crémio total
- pH ~ Arsénio

~ Carbono Orgénico total (COT) - PCB

— Mercirio total - PAH

— Cadmio total - HCB

— Chumbo — Fésforo

— Cobre total — Azoto

Frequéncia da amostragem

Deve ser realizada uma amostragem um més antes do inicio da operagio de
dragagem, uma durante, e outra uma semana apos o final das operacdes.

A turvacéo deve ser medida em continuo durante o periodo da dragagem de forma a
ser possivel acautelar medidas de minimizagdo adicionais caso os valores o
justifiquem.

Local de amostragem

A monitorizagdo deve considerar os seguintes pontos de amostragem:
s Dois pontos na zona de dragagens;
« Um ponto fora da area de influencia das dragagens;

As amosiras devem ser recolhidas a superficie e em profundidade em cada ponto de
amostragem os quais devem ser georeferenciados.

Técnicas e métodos de andlise

As analises devem ser sempre realizadas no mesmo laboratério e este deve ser
acreditado.

8. Conclusao

No que diz respeito aos descritores Geologia e Geomorfologia e Recursos Hidricos,
considera-se que pode ser emitido parecer favoravel condicionado ao cumprimento
das medidas de minimizagdo, a apresentagdo em RECAPE dos elementos
mencionados e a realizagdo dos programas de monitorizagéo.

Lisboa, 24 de Setembro de 2008
INAG, I.P.
DORDH/DOV



