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T 030903
EIXO RODOVIARIO AVEIRO/AGUEDA

Estudo de Impacte Ambiental

ADITAMENTO

INTRODUCAO

O presente documento tem por objectivo dar satisfacdo ao pedido de elementos
adicionais por parte da Comissao de Avaliagdo, no ambito do processo de Avaliagdao de
Impacte Ambiental do projecto do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda, nos termos do
oficio n.° 012140, de 25.08.2008.

ELEMENTOS ADICIONAIS
Apresentacio dos Documentos

Devera ser apresentada a referéncia ao proponente deste projecto, para uma clara
compreensdo da responsabilidade do mesmo, nas capas dos diferentes volumes do EIA,
onde apenas constam as designacoes dos projectistas.

O presente Aditamento inclui ja a alteracdo solicitada, devendo os exemplares a
produzir apos a Declaragdo de Conformidade apresentar também idéntica rectificagao.

Objectivos e Justificacido do Projecto

Devera ser apresentada uma clara e inequivoca fundamenta¢do dos objectivos e
Justificagdo do projecto. No EIA é referido que o projecto ndo faz parte do PRN e que
foi integrado nos empreendimentos prioritarios a estabelecer em regime de parceria
publico privado, na concessao Auto-Estradas do Centro. Por este motivo é referido que
a responsabilidade do Projecto de Execucdo e, das fases subsequentes de construgdo e
exploragdo desta via sera atribuida a quem ganhar o concurso lan¢ado no DR 68 de 7
de Abril de 2008. Apos andlise da RCM n° 181/2007, de 11 de Dezembro, onde consta a
listagem dos empreendimentos a desenvolver pelo EP, SA em regime de parceria
publico privado verifica-se que ai ndo consta, na concessao Auto-Estradas do Centro,
qualquer via de ligagdo entre Aveiro e Agueda, pondo em causa a justificacdo e
enquadramento que foi apresentado para o projecto em avaliag¢do.

Na Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 181/2007, de 11 de Dezembro, que
apresenta os itinerarios integrados na Concessdo das Auto-Estradas do Centro, o Eixo
Rodoviario Aveiro/Agueda nio ¢ explicitamente referido.

Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviério Aveiro/Agueda — Aditamento
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2.3

No entanto, o Antincio de Concurso, publicado no Didrio da Republica, 2.* Série, n.° 68,
de 7 de Abril de 2008, que se apresenta em Anexo, langado pela EP - Estradas de
Portugal, S.A., relativo ao “Concurso publico internacional para a subconcessdo de
langos de auto-estrada e conjuntos vidrios associados designada por subconcessdo de
Auto-Estradas do Centro” integra o Eixo Aveiro/Agueda, sob a designagio de “Ligacio
do IC2 a Aveiro, com a extensdo aproximada de 14 quilometros” (Seccdo Il —
ponto II.1.5 — alinea f).

O objecto do contrato a celebrar com a empresa que vier a ser seleccionada no ambito
do referido concurso abrange a concepcdo, constru¢do, aumento do nimero de vias,
financiamento, exploragdo e conservagdo, com cobranca de portagem aos utentes, dos
diversos lancos concessionados.

Descri¢ao do Projecto

a) Informacdo detalhada relativa a localizagdo do tunel e dos viadutos, uma vez que
no caso dos viadutos apenas é indicada a extensdo

O Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda prevé a constru¢io de um tunel e de dois
viadutos, correspondentes a transposicdo das duas principais linhas de agua
interessadas: ribeira da Horta e rio Agueda.

Esta prevista a constru¢do de um falso tunel, ao km 1+500 da Solu¢do Norte, na
travessia da EM 584, dado que se trata de uma zona de forte ocupagdo urbana, com
vivendas recentes de grandes dimensodes. Este tunel, com uma extensdo de cerca de
150 m, permitird preservar as condi¢des de circulacdo, a qualidade ambiental e repor,
apos a sua construgdo, todas as infra-estruturas existentes.

Os tragados das varias solugdes do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda intersectam duas
importantes linhas de 4gua, designadamente a ribeira da Horta e o rio Agueda, para
as quais as condic¢des hidrograficas, orograficas e de impacte ambiental recomendam
a transposicao por intermédio de obras de arte de grandes dimensdes, do tipo viaduto.

A transposicao da Ribeira da Horta, no tracado do corredor Norte, sera feita através
de um viaduto a localizar entre o km 5+613 e km 6+373, com uma extensio total de
760 m. A altura maxima dos pilares acima do solo sera da ordem de 20 m, sendo a
area total estimada para este viaduto de 19 076 m™.

A transposicao da Ribeira da Horta, no tragado do corredor Sul, sera feita através de
um viaduto a localizar entre o km 1+766 e km 2+071, com uma extensdo total de
305 m. A altura maxima dos pilares acima do leito do rio serd da ordem de 15 m,
sendo a 4rea total estimada para este viaduto de 7 655,5 m”.

Relativamente ao rio Agueda, atravessado apenas pelo tragado do corredor Norte,
estd previsto um viaduto entre 0 km 9+388 e o km 10+071, com uma extensao total
de 683 m. A altura maxima dos pilares acima do solo ¢ da ordem de 32 m, sendo a
area total estimada para este viaduto de 17 143,3 m™.

Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviério Aveiro/Agueda — Aditamento
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O perfil transversal-tipo do Eixo Rodoviario, a adoptar no tabuleiro das referidas
obras de arte, conterd uma plataforma com dupla faixa de rodagem, que apresenta os
seguintes elementos e dimensodes:

« Passadicos-2x 1,25m:.....cccuvennenn. 2,50 m
« Bermas-2x2,50m: ..ccccvvvvvivvienennnnes 5,00 m
. Faixa de rodagem - 2 x 7,50: ............ 15,00 m
o Separador:......cccceeeiierieeiiienieeieeeee 2,60 m
o Larguratotal:......ccccovviivviienienneennen. 25,10 m

b) Localizacao das PH listadas em anexo para as diferentes alternativas
O Quadro I apresenta a localiza¢do das PH para as diferentes alternativas.

Quadro I — Localizacao das Passagens Hidraulicas

PH Sec¢do de Calculo Localiza¢do Q D
(m) (km) (m3/s) (m)
Solucio Norte A
PHN 2.1 10 1,00 2 +214,66 1,60 1,00
PHN 2.2 17 2,0x2,0 2 + 508,86 10,27 2,00
PHN 3.1 14 2,0x2,0 3+ 278,90 8,18 2,00
PHN 3.2 10 1,00 3+ 575,00 1,80 1,00
PHN 4.1 10 1,00 4+123,15 2,12 1,00
PHN 4.2 10 1,00 4+ 580,52 - 1,00
PHN 4.3 10 1,00 4+ 788,12 - 1,00
PHNA 7.1 10 1,00 7 + 046,49 2,55 1,00
PHNA 7.2 10 1,00 7+ 561,76 1,24 1,00
PHNA 7.2A 10 1,00 N6 3NA (Al/Eirol) - Ramo E + F 1,90 1,00
PHNA 8.1 10 1,00 8+016,15 - 1,00
PHNA 8.2 10 1,00 8+321,47 - 1,00
PHN 10.1 19 1,00 10 + 485,00 - 1,00
PHN 10.2 10 1,00 10 +767,32 0,82 1,00
PHN 10.3 10 1,00 10 +951,89 1,33 1,00
PHN 11.1 10 1,00 11 +449,57 - 1,00
PHN 11.2 10 1,00 11+604,31 1,39 1,00
PHN 11.3 10 1,00 11+ 698,57 - 1,00
PHN 114 10 1,00 11+927,39 - 1,00
PHNR 17B.1 11 2,0x2,0 REST 17BN ao km 0 + 520 9,64 2,00
PHNR 17B.2 10 1,0 REST 17BN ao km 0 + 807 - 1,0
PHNR 17B.3 10 1,0 REST 17BN ao km 1 + 035 - 1,0
PHN 12.1 10 1,00 12 + 088,46 - 1,00
PHN 12.2 10 1,00 12 + 374,02 1,55 1,00
PHN 12.3 10 1,00 12 + 720,12 5,87 1,00
PHN 124 10 1,00 12 + 841,99 2,55 1,00
PHN 13.1 10 1,00 13 + 879,50 2,33 1,00
Solucio Norte B
PHNB 6.1 10 1,00 6 + 666,00 - 1,00
PHNB 7.1 10 1,00 7+ 046,13 2,52 1,00
PHNB 7.1A 10 1,50 N6 3NB (Al/Eirol) — Ramo E + F 6,29 1,50
PHNB 7.2 10 1,00 7+231,16 - 1,00
PHNB 7.3 10 1,00 7+ 375,00 0,87 1,00
PHNB 7.4 10 1,00 7+561,07 1,01 1,00
PHNB 8.1 10 1,00 8 + 335,00 - 1,00

Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviério Aveiro/Agueda — Aditamento
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Quadro I — Localizacio das Passagens Hidraulicas (cont.)

PH Sec¢io de Calculo Localizagio Q D
(m) (km) (m3/s) (m)
Solucio Sul A
PHSA 0.1 19 1,00 0+ 206,06 - 1,00
PHSA 0.2 10 1,00 0+ 996,76 - 1,00
PHSA 1.1 19 1,00 1 +585,00 1,36 1,00
PHSA 2.1 19 1,00 2 +337,69 1,59 1,00
PHSA 2.2 19 1,00 2 +672,84 1,70 1,00
PHSA 2.3 19 1,00 2 + 806,59 1,57 1,00
PHSA 3.1 10 1,00 3+299,993 1,01 1,00
PHSA 3.1A 10 1,00 N6 3SA (Al/Eirol) — Ramo E + F 1,74 1,00
PHSA 4.1 10 1,00 4+222,10 - 1,00
PHSA 4.2 10 1,00 4+475,35 - 1,00
PHSA 4.3 10 1,00 4+679,22 1,05 1,00
Solucio Sul B
PHSB 3.1 10 1,00 3+302,12 1,02 1,00
PHSB 3.1A 10 1,00 N6 2SB — Ramo paralelo a Al 1,07 1,00
PHSB 4.1 10 1,00 4+211,47 1,00
PHSB 4.2 19 1,00 4+ 455,00 1,00
PHSB 4.3 19 1,00 4+ 676,00 1,05 1,00
Solucio Sul Al
PHSA1 0.1 17 2,0x2,0 0+ 220,38 7,84 2,00
PHSA1 0.2 19 1,00 0+ 532,00 -
PHSA1 0.3 10 1,00 0+674,81 1,40 1,00
PHSAI1 1.1 10 1,00 1+159,95 0,85 1,00
PHSA11.2 19 1,00 N6 2SA1 —Ramo B - 1,00

As PHs encontram-se marcadas nas Pecas Desenhadas referentes a Planta/Perfil, as
escalas 1:5000;1:500, incluidas no Volume de Anexos do EIA ja entregue (Anexo I —
Elementos de Projecto).

¢) Informacdo, para a fase de construgcdo, em particular no que se refere a abertura

de acessos e circulacdo de maquinaria, construg¢do do tunel e dos viadutos,
devendo essa ser integrada posteriormente, ao nivel da identificacio e avaliagdo de
impactes, de igual modo, para todos os factores ambientais

Nesta fase de desenvolvimento do projecto, ou seja, de Estudo Prévio, ndo estd ainda
definido um conjunto de aspectos relacionados com a fase de construgcdo, como
sejam, a localizagdo de estaleiros, os acessos de obra, o numero de trabalhadores, o
trafego de obra, entre outros. Trata-se de informagao que, pela sua natureza, so estara
disponivel na fase seguinte de Projecto de Execu¢@o ou mesmo somente em fase de
preparagao de obra.

No entanto, a avaliacdo dos impactes na fase de construg¢do efectuada para todos os
descritores analisados teve em consideragdo as acgdes tipicamente expectaveis para
esta fase do projecto, devendo o seu aprofundamento ser realizado no ambito do
Relatorio de Conformidade Ambiental do Projecto de Execucao - RECAPE.

Acresce referir que, ja nesta fase, foi elaborada uma carta com a marcagdo das areas
e locais sensiveis, onde ndo se devera estabelecer acessos de obras e instalar as infra-
estruturas de apoio a obra. Esta carta constituird uma orientacao para, desde logo, em
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fase de projecto de execugdo, e, posteriormente, em fase de obra, localizar
adequadamente estas infra-estruturas.

d) Localizagdo das pragas de portagem e definidos os alargamentos necessdrios a
criacdo das mesmas

De acordo com os termos do Caderno de Encargos do Concurso para atribuicao da
Subconcessdo Auto-estradas do Centro, designadamente para o lango do Eixo
Rodoviario Aveiro/Agueda, denominado no 4mbito da Subconcessio por Ligagio do
IC2 a Aveiro, preconiza-se um sistema de cobranga de portagens exclusivamente
electronica (SIEV).

Este SIEV permitira a cobranca de portagem sem necessidade de parar o veiculo,
através de um identificador electronico que passara a ser obrigatorio para todos os
veiculos nacionais. A legislacdo relativa a implementagdo deste sistema SIEV, ird
regular o funcionamento do mesmo, prevendo inclusivamente um prazo para que
todos os veiculos ligeiros e pesados disponham de um identificador electrénico.

O SIEV nao pressupde a existéncia de qualquer sistema lateral alternativo de
pagamento de portagens, quer seja para os veiculos nacionais, quer seja para os
veiculos estrangeiros, ou seja, ndo implica a existéncia de pragas de portagem
materializadas fisicamente, ndo determinando, desta forma, nem um alargamento das
vias ja previstas no Estudo Prévio, nem a existéncia de recursos humanos no local
para assegurar a explora¢do do sistema.

O SIEV pressupde a instalagdo de porticos, cuja localizagdo ndo se encontra ainda
definida, estando dependente de uma proposta a apresentar, no ambito da
Subconcessdo pelo agrupamento concorrente e da subsequente aprovagao por parte
do Concedente. O espaco fisico para instalacdo destes porticos €, no entanto, idéntico
ao espago necessario para colocagdo dos usuais porticos de sinalizacdo vertical de
orientacdo correntemente usados nas actuais auto-estradas, ndo sendo necessario
prever qualquer alargamento ou espaco adicional para a sua instalacao.

A verificagdo das infrac¢des ao SIEV serd feita a nivel central, nos Centros de
Controle de Trafego, previstos em todas as concessoes.

Por este motivo, o Estudo Prévio do Eixo Rodovidrio Aveiro/Agueda ndo
contemplou as pracas de portagem tradicionais associadas aos Nos, assim como nao
condicionou a sua geometria em func¢do da necessidade de vir posteriormente a
prevé-las em termos fisicos.

A Unica excepgao verifica-se na articulacdo do Eixo Rodoviario com a A1, cujos Nos
de interligacdo integram ja pracas de portagem, no ambito do Estudo Prévio em
avaliagdo, uma vez que a Al pertence a uma concessdo que possui o sistema de
cobranga de portagem tradicional (portagens materializadas fisicamente), sistema que
necessariamente fecha na interligagdo com o novo sistema de cobranga a instalar na
nova via.

Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviério Aveiro/Agueda — Aditamento
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24

Cartografia e Figuras

No que se refere aos elementos cartogrdficos e figuras deverdo ser corrigidos os
seguintes aspectos.:

« Apresentacao das pegas desenhadas 05 a 07 a escala 1/25 000 de forma a permitir a
correcta apreensdo da informagao,

o Apresentagdo das pegas desenhadas relativas aos Nos (plantas perfis), assim como
dos viadutos e tunel;

o Apresentagdo das plantas perfis dos restabelecimentos, em especial do rest. 17, dada
a sua extensdo e localiza¢do em area abrangida por cheias segundo o desenho 19;

o Melhorada a qualidade das pec¢as desenhadas a escala 1/25000, uma vez que o
excesso de grafismos e das cores usadas dificultam a sua leitura (ex. pe¢a desenhada
17 — condicionantes),

« Apresentagcdo da cartografia relativa a ocupagdo actual do solo a escala 1/25.000
que devera ter subjacente a carta do esbogo corogrdfico;

o Reformulagdo da carta das Unidades de Paisagem. A carta apresenta na sua
legenda um grafismo relativamente a identifica¢do de vistas notaveis, no entanto
estas areas ndo se encontram identificadas em planta em ¢ caracterizado /justificado
a sua apresentagdo;

Em anexo, apresentam-se as pecas desenhadas referidas, alteradas em conformidade,
bem como os elementos graficos relativos a Nos e restabelecimentos.

Na carta de Unidades de Paisagem incluiu-se, para além da delimitacdo das unidades de
paisagem presentes na area em estudo, os elementos que em termos paisagisticos
determinam os aspectos visuais mais marcantes da paisagem em apreciagdo. Os
elementos cartografados foram os seguintes:

« Os pontos de vista notaveis, que funcionam como miradouros, localizando-se o
mais importante, conhecido por “Varanda de Pilatos”, na encosta da margem
direita do Rio Agueda junto a EN230;

« As areas que pela sua dimensao e/ou tipo de uso a que estdo sujeitas, associado a
localizagdo em que se implantam, correspondem a zonas que apresentam impacte
visual negativo. De entre estas situacdes assinala-se uma zona de extrac¢io de
inertes que se localiza na margem esquerda do vale da ribeira da Horta;

. A vegetacdo que, pelas suas caracteristicas ecoldgicas e paisagisticas, apresenta
maior interesse, nomeadamente as galerias ripicolas que acompanham as margens
de algumas das linhas de agua, de entre as quais se destacam os vales do Vouga e
do Agueda.

Para além da cartografia, efectuou-se também um levantamento fotografico que retracta
as principais caracteristicas paisagisticas da area em estudo. A localizagdo dos pontos de
tomada das fotografias encontra-se assinalada na carta das Unidades de Paisagem.

Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviério Aveiro/Agueda — Aditamento
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2.5

2.5.1

Analise dos Factores Ambientais
Recursos Hidricos

No que se refere a metodologia de analise dos Recursos Hidricos deverd ser colmatada
a informagdo no que se refere a:

a) Caracterizacdo da alternativa zero

Tendo em considera¢do que a alternativa zero ¢ a ndo concretizagdo do projecto, a
sua caracterizagdo corresponde a descricdo do estado actual do ambiente, que é o
objecto do ponto 7 do capitulo IV do EIA, j4 entregue.

Por lapso, neste capitulo, ndo consta a evolugdo da situagdo de referéncia na auséncia
do projecto, que se julga ser o propdsito da questio colocada.

A evolugdo do estado actual dos recursos hidricos na area em analise reflectira as
recentes tendéncias evolutivas evidenciadas pelos registos hidrologicos dos ultimos
anos, assim como as alteragdes que resultardo da concretizagdo de projectos previstos
para a area ou de accdes que confirmativamente tenham influéncia neste
compartimento ambiental.

Em relagdo a este Gltimo aspecto, pode citar-se o projecto da rede ferroviaria de alta
velocidade, que como infra-estrutura linear que ¢ produzird necessariamente efeitos
sobre a componente quantitativa dos recursos hidricos, principalmente a nivel do
efeito-barragem.

Serd de referir, também, a destrui¢do do solo florestal, devido aos incéndios que
sistematicamente lavram nesta zona do pais em época de estio, e que t€ém vindo
agravar as condicOes de escoamento em situagdes excepcionais, potenciando a
ocorréncia de cheias numa zona onde esse problema ¢ ja uma questdo sensivel. Para
este mesmo efeito, contribui também a crescente e continuada impermeabilizacdo do
solo associada a edificacdao urbana.

Acresce, por ultimo referir, que, a fazer fé nas projec¢des mais recentes sobre as
alteracOes climaticas para o nosso pais, serd de esperar, em geral, um aumento da
variabilidade sazonal e espacial do escoamento, sem que seja possivel estabelecer
uma tendéncia clara de aumento ou diminuigdo. E previsivel também um acréscimo

do risco de cheias e um agravar dos problemas de qualidade da agua (Santos, et al.,
2006)".

' SIAM 11, 2006: Alteragdes Climaticas em Portugal — Cenarios, Impactos ¢ Medidas de Adaptagdo, (9):347-379 F.D. Santos ¢
P.Miranda (editores)

Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviério Aveiro/Agueda — Aditamento
7



P TECNOFISIL

i3] TECNINVEST

b) Caracterizacdo dos caudais excepcionais para os rios Agueda e Vouga, assim

como toda a problemdtica associada as dreas inundaveis e leitos de cheia (apenas
se assinalam dreas no desenho 19 da REN). Tendo-se usado a informacdo do
plano de Bacia e, havendo ai informacdo relativa a este assunto esta pode, e deve
ser considerada no projecto e no processo construtivo (para além de outra
disponivel no site do INAG)

De acordo com o Plano de Bacia Hidrografica do Rio Vouga (INAG, 2001), os dados
disponiveis necessarios a uma analise de cheias sdo pouco satisfatorios, quer em
termos de quantidade, quer em termos da qualidade dos registos. Deste facto resulta
alguma dificuldade em propor valores unicos para as estimativas do caudal de ponta
de cheia para a bacia do Vouga. Apesar destes condicionalismos, o referido Plano
apresenta os dados que se reproduzem no Quadro II.

Quadro II — Caudais excepcionais para o rio Vouga e Agueda

Caudal de Ponta de Cheia (m*/s)
Parametros Rio Agueda em Ponte | Rio Agueda em Ponte | Rio Vouga em Ponte Rio Vouga em
Agueda (10G/02) Redonda Vouzela (91/02) Pedre-Ribeiradio
N 53 18 67 28

Area (km?) 405 152 649 726

Altitude (m) 8 10 140 10
T=5 650 230 550 850
T=10 750 250 800 1100
T=20 850 280 1160 1400
T=50 950 300 1700 — 1800 1700 — 1800
T=100 1100 310 1900 — 2500 1900 -2500
T =500 1300 330 2500 — 5000 2500 — 5000
T =1000 1400 350 3000 - 6500 3000 - 6500

Fonte: PBH Rio Vouga (INAG, 2001)

Nos termos da Lei n.° 54/2005, de 15 de Novembro, que estabelece a titularidade dos
recursos hidricos, as zonas ameacadas pelas cheias sdo definidas como a érea
compreendida entre o limite da margem e uma linha convencional, estabelecida para
cada caso no diploma de classificagdo, que corresponde a linha alcan¢ada pela maior
cheia, com periodo de retorno de 100 anos, ou a maior cheia conhecida.

A classificacao de uma area como zona adjacente ¢ feita por portaria do Ministro do
Ambiente, do Ordenamento do Territério e do Desenvolvimento Regional, ouvidas
as entidades com relevancia para o assunto.

Para a area de interesse ndo estao publicados os diplomas que estabelecem as zonas
adjacentes das principais linhas de 4gua, designadamente rio Vouga, rio Agueda e rio
Cértima. No entanto, a carta da REN dos concelhos de Agueda e Aveiro define as
zonas ameacadas pelas cheias, conforme vem apresentado no Desenho 030903-EP-
G-19, incluido no EIA.

Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviério Aveiro/Agueda — Aditamento
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Na bacia hidrografica do rio Vouga existem diversas causas para a ocorréncia de
cheias com efeitos gravosos, tais como cotas baixas (extensa zona de planicie
aluvionar), influéncia das marés, incéndios florestais e sec¢des de vazao insuficientes
em pontes e pontdes (PBH Rio Vouga, 1999).

Como zonas mais problematicas, ¢ de referir Agueda, localizada na confluéncia dos
rios Agueda e Alfusqueiro, e a Pateira de Fermentelos, onde confluem trés linhas de
agua com importante caudal — os rios Agueda e Cértima e a ribeira do Pano, sendo a
situacdo mais critica nos periodos de maré-alta na Ria de Aveiro. Estas areas
localizam-se a montante da area de influéncia do projecto em estudo.

Também a povoacgdo de Eirol, localizada numa zona aplanada, na confluéncia dos
rios Agueda e Vouga, é sujeita a inundagdes frequentes. A EN 230, entre Eirol e
Aldeia, ¢ cortada pelas dguas em situagdes de ponta de cheia (idem). Estes locais
localizam-se a jusante da area de influéncia do projecto em estudo.

Com base na Carta da REN, apresentada no Desenho 030903-EP-G-19, incluido no
EIA, na 4rea de influéncia dos tracados, as zonas adjacentes da ribeira da Horta e do
rio Agueda sdo transpostas por viaduto. Parte do restabelecimento 17BN e a rotunda
17BN estdo localizadas em érea abrangida pelas cheias, embora em zona periférica.

Justificacdo da ndo aplicag¢do da informacdo do site do INAG e constante nos
planos de bacia para a caracterizacdo das daguas subterrdneas, no que se refere a
determinacgdo e avaliacio da vulnerabilidade dos aquiferos a poluicdo, uma vez
que os resultados obtidos da aplicacdo do método Drastic nao sdo totalmente
coincidente com os planos de bacia para a regido. Esta informacdo é fundamental
para o desenvolvimento do Projecto de Execu¢cdo uma vez que esta delimitacdo ird
condicionar os locais de descarga de daguas de escorréncia;

A vulnerabilidade a poluicdo de qualquer formagdo estd intrinsecamente ligada a
composicao litologica, morfologia, permeabilidade, profundidade da zona aquifera,
etc., sendo, segundo Lobo Ferreira e Cabral (1991), a sensibilidade da qualidade das
aguas a uma carga poluente, fun¢do das caracteristicas intrinsecas do aquifero.

Podera ainda ser entendida como a capacidade que possuem as camadas
sobrejacentes ao aquifero em reduzir a propagacdo dos potenciais poluentes,
considerando-se deste modo uma propriedade intrinseca ao proprio meio geologico,
que serve de suporte ao sistema.

Existem varios métodos de avaliacdo da vulnerabilidade, tendo-se utilizado no EIA o
método DRASTIC.

O método utilizado no Plano de Bacia Hidrografica do Rio Vouga foi criado pela
EPPNA — Equipa de Projecto do Plano Nacional da Agua (1998), baseando-se
apenas na composicdo litologica do meio, ao qual associa uma classe de
vulnerabilidade

Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviério Aveiro/Agueda — Aditamento
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Segundo a metodologia da EPPNA, sdo definidas oito classes de vulnerabilidade em
funcdo da composicao litologica de cada formacao, de acordo com o Quadro III.

Quadro III — Classes de Vulnerabilidade

. . Classe de .
Sistemas Aquiferos Vulnerabilidade Indicador

Aquiferos em rochas carbonatadas de elevada carsificagido Alta Vi1
Aquiferos em rochas carbonatadas de carsificagdo média a alta Média a Alta V2
Aquiferos em sedimentos ndo consolidados com ligagdo

AP . . Alta V3
hidraulica com a agua superficial
A_qu}fer.os em. sedimentos ~nao consolidados com ligacdo Média V4
hidraulica sem 4gua superficial
Aquiferos em rochas carbonatadas Meédia a Baixa V5
Aquiferos em rochas fissuradas Baixa e Variavel Vo6
Aquiferos em sedimentos consolidados Baixa V7
Inexisténcia de aquiferos Muito Baixa V8

Fonte: EPPNA, 1998

Com base na classificagdo definida pela EPPNA, o PBH Rio Vouga elaborou uma
Carta de Vulnerabilidade dos Aquiferos, de que se apresenta em anexo o respectivo
extracto.

De acordo com a referida Carta, o Eixo Rodoviario atravessa, no seu trecho inicial,
aquiferos em sedimentos ndo consolidados sem ligacao hidraulica com linhas de
agua, cuja vulnerabilidade ¢ média. No trecho intermédio ¢ interessada uma area de
vulnerabilidade baixa a muito baixa. Na zona de atravessamento do rio Agueda e
respectiva area inunddvel, a vulnerabilidade dos sistemas aquiferos ¢ classificada de
elevada. O trecho final da via atravessa uma area de baixa vulnerabilidade,
correspondente a aquiferos em sedimentos consolidados.

d) Apresentacdo do inventdrio dos pontos de dgua existentes e utilizados para
diversos usos, assim como a sua caracterizagdo, que deverd resultar de um
levantamento de campo e de consulta a entidades para além das autarquias e da
informagdo disponivel no site do INAG. Apesar do projecto se apresentar em fase
de estudo prévio, devera ser considerada a sensibilidade da regido em termos
hidrogeologicos. Acresce que na drea em estudo e, para menores distancias aos
tracados, existem outros pontos (185/110; 185/11; 185/31 e 185/32) que ndo foram
considerados;

No Quadro IV apresenta-se o inventario dos pontos de dgua na envolvente proxima
do Eixo Rodovidrio Aveiro/Agueda, constituindo uma actualizacdo do Quadro IV.17
do EIA.

Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviério Aveiro/Agueda — Aditamento
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Quadro IV — Inventario dos pontos de 4gua na envolvente do projecto

Identificacio Coordenadas Concelho/Freguesia Uso Sistema aquifero Tipologia Perlmetr? de Fonte de Informacéo
M P proteccio
JK2 — Oliveirinha 159 750 404 430 Aveiro/Oliveirinha Abastecimento Cretéacico de Aveiro (02) Furo vertical (RCM nsjrgs 12007) C. M. Aveiro
JK5 — Granja de Cima 161 395 403 354 Aveiro/Oliveirinha Abastecimento Cretacico de Aveiro (02) Furo vertical (RCM nS:n915 12007) C. M. Aveiro
SL2 — Sol Posto 159 037 407 340 Aveiro/St* Joana Abastecimento Cretacico de Aveiro (02) Furo vertical (RCM ns‘?SS 12007) C. M. Aveiro
JK6 160 049 406 855 Aveiro/St* Joana Abastecimento Cretécico de Aveiro (02) Furo vertical Nio C. M. Aveiro
JK10 — Quinta do Gato 158 439 407 512 Aveiro/Gloria Abastecimento Cretacico de Aveiro (02) Furo vertical (RCM nS:n915 12007) C. M. Aveiro
AC6 —S. Bernardo (185/62) 158 500 405 880 Aveiro/S. Bernardo Abastecimento Cretacico de Aveiro (02) Furo vertical (RCM nS:ISS 12007) C. M. Aveiro
. . L . - . . Sim .
AC8 - Silval 159 810 404 320 Arvelro/Ohvelrlnha Abastecimento Cretacico de Aveiro (02) Furo vertical (RCM n.° 95/2007) C. M. Aveiro
Nascente 1 167 623 404 386 Agueda/Travasso Abastecimento n.d. Nascente Nao J. F. Travasso
Nascente 2 167 435 403 818 Agueda/Travasso Abastecimento n.d. Nascente Nio J. F. Travasso
Furo 1 167 100 404 406 Agueda/Travasso Abastecimento n.d. Furo Nio J. F. Segadaes
Furo 2 168 708 404 251 Agueda/Segadies Abastecimento n.d. Furo Nao J. F. Segadaes
Furo 3 170 587 403 804 Agueda/Segadies Abastecimento n.d. Furo Nao J. F. Segadaes
Furo 4 170 580 404 596 Agueda/Segadies Abastecimento n.d. Furo Nao J. F. Segadaes
Furo 5 170 983 403 843 Agueda/Segadies Abastecimento n.d. Furo Nao J. F. Segadaes
185/31 163 840 408 800 Aveiro/Eixo Controlo Quaternario de Aveiro (O1) Furo vertical Nio INAG/SNIRH
185/32 166 460 404 460 Aveiro/Eixo Controlo Quaternario de Aveiro (O1) Furo vertical Nao INAG/SNIRH
185/69 160 650 407 630 Aveiro/Eixo ? Cretacico de Aveiro (02) Furo vertical Nao INAG/SNIRH
185/74 159 040 407 450 Aveiro/St* Joana Abastecimento Cretacico de Aveiro (02) Furo vertical Nio INAG/SNIRH
185/76 158 440 408 960 Aveiro/Esgueira Abastecimento Cretacico de Aveiro (02) Furo vertical Nao INAG/SNIRH
185/102 157 650 406 420 Aveiro/Gloria Rega Orla Ocidental Indiferenciado (Oy) Pogo Nio INAG/SNIRH
185/103 157 600 405 860 Aveiro/S. Bernardo Rega Orla Ocidental Indiferenciado (Op) Pogo Nao INAG/SNIRH
185/104 160 360 405 140 Aveiro/Oliveirinha Rega Orla Ocidental Indiferenciado (Oo) Poco Nao INAG/SNIRH
185/105 160 040 405 070 Aveiro/Oliveirinha Rega Orla Ocidental Indiferenciado (Og) Pogo Nio INAG/SNIRH
185/106 161 420 404 760 Aveiro/Oliveirinha Rega Orla Ocidental Indiferenciado (Oo) Pogo Nao INAG/SNIRH
185/107 164 620 406 060 Aveiro/Eixo Rega Orla Ocidental Indiferenciado (Op) Pogo Nio INAG/SNIRH
185/108 161 440 402 360 Aveiro/N. S. Fatima Rega Orla Ocidental Indiferenciado (Op) Pogo Nio INAG/SNIRH
185/109 162 660 401 600 Aveiro/N. S. Fatima Rega Orla Ocidental Indiferenciado (Oy) Poco Nao INAG/SNIRH
185/110 163 180 405 710 Aveiro/Eixo Controlo Cretécico de Aveiro (02) Furo vertical Nio INAG/SNIRH
185/111 163 115 405 690 Aveiro/Eixo Controlo Cretacico de Aveiro (02) Furo vertical Nao INAG/SNIRH
186/17 174 108 400 420 Agueda/Agueda Captagdo/Extraccdo Quaternario de Aveiro (O1) Pogo Nio INAG/SNIRH
186/21 171 404 400 707 Agueda/Agueda Captacdo/Extraccdo Quaternario de Aveiro (O1) Furo vertical Nao INAG/SNIRH
186/22 174 108 400 420 Agueda/Agueda Captacdo/Extrac¢do Quaternario de Aveiro (O1) Pogo Nio INAG/SNIRH
196/209 (JK4) 165093 399 068 Agueda Controlo qualidade Cretécico de Aveiro (02) Furo vertical Nao INAG/SNIRH
n.d. — Dados néo disponiveis
Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda — Aditamento 3’ TECNOFISIL SITECNIMVEST
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Quadro IV — Inventario dos pontos de Agua na envolvente do projecto (cont.)

Identificacido Coordenadas Concelho/Freguesia Uso Sistema aquifero Tipologia Perlmetr? de Fonte de Informacgao
M P proteccio
1 157 050 407 740 Aveiro/Vera Cruz Rega - - - CCDR Centro
2 156 928 407 655 Aveiro/Vera Cruz Rega - Furo - CCDR Centro
3 157 200 407 200 Aveiro/Gléria Industria - - - CCDR Centro
4 157 300 407 070 Aveiro/Gléria Rega - - - CCDR Centro
5 157 050 407 040 Aveiro/Gléria Industria - - - CCDR Centro
6 156 921 406 759 Aveiro/Gléria Industria - Furo - CCDR Centro
7 158 400 406 570 Aveiro/St* Joana Rega - - - CCDR Centro
8 159 640 407 240 Aveiro/St* Joana Rega - - - CCDR Centro
9 161 350 407 830 Aveiro/Eixo Rega - Furo - CCDR Centro
10 162 190 407 200 Aveiro/Eixo Rega - - - CCDR Centro
11 162 070 405 300 Aveiro/Eixo Industria - - - CCDR Centro
12 162 620 405 720 Aveiro/Eixo Industria - Furo - CCDR Centro
13 163 619 405 762 Aveiro/Eixo Rega - Furo - CCDR Centro
14 163 600 406 130 Aveiro/Eixo Rega - Furo - CCDR Centro
15 163 813 406 339 Aveiro/Eixo Rega - Furo - CCDR Centro
16 161 591 404 315 Aveiro/Oliveirinha Rega - Furo - CCDR Centro
17 161 269 404 037 Aveiro/Oliveirinha Rega - Furo - CCDR Centro
18 161 402 403 915 Aveiro/Oliveirinha Rega - Furo - CCDR Centro
19 160 793 403 931 Aveiro/Oliveirinha Rega - Furo - CCDR Centro
20 161 789 403 603 Aveiro/Oliveirinha Rega - Furo - CCDR Centro
21 162 470 403 200 Aveiro/Oliveirinha Rega - - - CCDR Centro
22 164 927 405516 Aveiro/Eixo Rega - Furo - CCDR Centro
23 165 033 405 542 Aveiro/Eixo Rega - Furo - CCDR Centro
24 165 833 404 417 Aveiro/Eirol - - Furo - CCDR Centro
25 165 189 403 202 Aveiro/Eirol Rega - Furo - CCDR Centro
26 166 068 403 379 Aveiro/Eirol Rega - Furo - CCDR Centro
27 166 075 403 404 Aveiro/Eirol Rega - Furo - CCDR Centro
28 167 100 401240 | Agueda/Ois da Ribeira Industria Furo - CCDR Centro
29 168 014 403 394 Agueda/Travassd Rega - Furo - CCDR Centro
30 169 106 403 023 Agueda/Travassd Rega - Furo - CCDR Centro
31 169 721 402 898 Agueda/Travassd Rega/Cons.Humano - Furo - CCDR Centro
32 169 866 403 004 Agueda/Travasso Rega - Furo - CCDR Centro
33 169 900 402 720 Agueda/Travassd Industria Furo - CCDR Centro
34 169 060 402 070 Agueda/Travassd Rega - Furo - CCDR Centro
35 169 536 402 259 Agueda/Travassd Rega - Furo - CCDR Centro
36 168 821 401211 Agueda/Ois da Ribeira Rega - Furo - CCDR Centro
37 168 850 401 187 | Agueda/Ois da Ribeira Rega - Furo - CCDR Centro
38 170 044 401 317 Agueda/Travasso - - Mina - CCDR Centro
39 170 368 401 651 Agueda/Travassd Rega - Furo - CCDR Centro
40 171 241 401 980 Agueda/Travassd Rega/Industria - Furo - CCDR Centro
41 171 300 403 000 Agueda/Travassd Industria Furo CCDR Centro
Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda — Aditamento 3’ TECNOFISIL SITECNIMVEST
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e) Apresentacdo para os pontos de monitorizacdo da informacdo relativa a
superficies piezométricas e a niveis fredticos, dado que o projecto prevé a
realizacdo de aterros e escavacoes que podem alterar a situacdo inicial;

Nos Quadros V e VI apresenta-se informagdo sobre os niveis fredticos e niveis
piezométricos de alguns dos pontos de dgua localizados na envolvente proxima do
projecto em andlise.

As Figuras I e II representam a superficie piezométrica média no ano 2007/2008 nos
aquiferos Cretacico e Quaternario de Aveiro, respectivamente.

f) No Quadro 1IV.17 sdo incluidos pontos de monitorizacdo que sdo usados como
captagoes para diferentes usos como a rega (Ex. 185/106; 185/107...) e uma
captagdo publica (ex. 185/76), sem que essa indicagdo conste nos usos, dai que a
simbologia do desenho 07, para furos de controlo de qualidade e captacoes de
abastecimento publico ndo esteja correcta. Acresce que um ponto estd referido
duas vezes (AC6=185/62) no quadro IV.17 e que nos desenhos 17 (carta de
condicionantes) e 7 (inventdrio de pontos de agua) existem divergéncias na
informacgdo relativa a existéncia de furos de dgua para abastecimento de dgua
potavel pelo que esta informagdo carece de revisdo;

No Quadro IV, ja referenciado, rectifica-se a informacao relevada e reapresenta-se o
Quadro I'V.17 incluido no EIA.

g) Para alguns dos pontos de dgua identificados foram definidos perimetros de
proteccdo cuja referéncia embora conste nos impactes também deveria, constar na
caracterizacdo;

No Quadro IV, ja referido, que rectifica e reedita o Quadro IV.17 do Capitulo IV do
EIA, indicam-se os perimetros de captacdo para cada um dos pontos de agua
inventariados, quando existentes.

h) Revisdo da avaliacdo de impactes, na hidrogeologia, uma vez que nao foi avaliada
a possivel interferéncia do projecto com o nivel fredtico e uma vez que ndao foi
realizada uma efectiva caracterizacdo nem um inventdrio dos pontos de dgua
existente.

Estdo projectadas 9 escavacdes e 7 aterros com alturas ao eixo superiores a 10 m, que
se encontram repartidos pelas diversas Solugdes, como se descreve seguidamente:

Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviério Aveiro/Agueda — Aditamento
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Quadro V — Profundidade média do nivel de 4gua no periodo 2000 a 2007

Ponto de Localizagao Sistema Nivel freatico (m)

Agua M P Aquifero Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez

185/31 163 840 408 800 (0 2,24 1,99 1,82 1,96 2,53 2,94 3,27 3,35 3,18 2,50 2,35 2,15

185/32 166 460 404 460 0Ol 2,76 2,67 2,80 2,59 3,32 3,74 4,00 4,19 4,19 3,70 3,22 2,82

185/69 160 650 407 630 02 47,69 47,54 47,59 47,36 47,16 47,44 47,77 47,91 48,16 48,51 48,81 | 48,51

185/74 159 040 407 450 02 56,58 55,97 55,12 56,01 54,95 55,40 56,73 57,67 58,31 58,34 57,92 | 58,17

185/76 158 440 408 960 02 40,79 40,12 39,88 38,02 37,78 39,16 41,41 41,56 42,57 40,81 41,89 | 41,51
185/102 157 650 406 420 Oy 13,50 - - - - 11,52 - - - - - 13,50
185/103 157 600 405 860 Oy 0,97 - - - - 2,56 - - - - - 2,97
185/104 160 360 405 140 Oy 2,52 - - - - 5,36 - - - - - 6,07
185/105 160 040 405 070 Oy 2,41 - - - - 5,01 - - - - - 5,85
185/106 161 420 404 760 Oy 0,62 - - - - 4,36 - - - - - 5,26
185/107 164 620 406 060 Oy 0,43 - - - - 1,50 - - - - - 1,94
185/108 161 440 402 360 Oy 0,09 - - - - 1,16 - - - - - 2,35
185/109 162 660 401 600 Oy 2,59 - - - - 5,31 - - - - - 5,86
185/110 163 180 405 710 02 8,14 8,09 8,10 8,07 8,29 8,42 8,51 8,74 8,80 8,93 8,57 8,47
185/111 163 115 405 690 02 9,36 9,24 9,35 10,11 10,15 10,73 10,68 10,76 10,91 11,13 10,64 | 10,24

Fonte: SNIRH/INAG
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Quadro VI — Niveis piezométricos médios no periodo 2000 a 2007

Ponto de Localizacao Sistema Nivel piezométrico
Agua M P Aquifero Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez
185/31 163 840 408 800 (0] 0,77 1,01 1,18 1,04 0,47 0,06 -0,27 -0,35 -0,18 0,50 0,65 0,85
185/32 166 460 404 460 o1 1,24 1,33 1,20 1,41 068 0,26 0,00 -0,19 -0,19 0,30 0,78 1,18
185/69 160 650 | 407 630 02 569 | 554 | 559 | 536 | -5.16 | 544 | 577 | 591 | 6.16 | 651 | 681 | 651
185/74 159 040 407 450 02 -16,58 | -15.97 | -15,12 | -16,01 | -14,95 | -1540 | -16,73 | -17,67 | -18,31 | -18,34 | -17,92 | -18,17
185/76 158 440 408 960 02 -30,79 | -30,12 | -29,88 | -28,02 | -27,78 | -29,16 | -31,41 | -31,56 | -32,57 | -30,81 | -31,89 | -31,51
185/102 157 650 406 420 Oy 13,50 - - - - 13,50 - - - - - 13,50
185/103 157 600 405 860 Oy 25,03 - - - - 23,44 - - - - - 23,03
185/104 160 360 405 140 Oy 48,48 - - - - 45,64 - - - - - 44,93
185/105 160 040 405 070 Oy 49,59 - - - - 46,99 - - - - - 46,15
185/106 161 420 404 760 Oy 53,38 - - - - 49,64 - - - - - 48,74
185/107 164 620 406 060 Oy 2,57 - - - - 1,50 - - - - - 1,06
185/108 161 440 402 360 Oy 49,91 - - - - 48,84 - - - - - 47,65
185/109 162 660 401 600 Oy 56,41 - - - - 53,69 - - - - - 53,14
185/110 163 180 405 710 02 6,86 6,91 6,90 6,93 6,71 6,58 6,49 6,27 6,20 6,07 6,43 6,53
185/111 163 115 405 690 02 5,64 5,76 5,65 4,89 4,85 4,27 4,32 425 4,09 3,87 4,36 4,77

Fonte: SNIRH/INAG
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Figura I — Sistema aquifero Cretacico de Aveiro (02). Superficie
piezométrica média no ano hidrolégico 2007/08
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Superficie Piezométrica média no ano hidrolégico Z007/05.
Fonte: INAG

Figura II — Sistema aquifero Quaternario de Aveiro (O1). Superficie
piezométrica média no ano hidrolégico 2007/08
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— Solucao Norte A
Escavacoes:

o km 3+615 — km 4+120 (H maxima ao eixo — 14 m);
o km 4+610 — km 5+360 (H maxima ao eixo — 13 m);
« km 6+400 — km 6+980 (H méaxima ao eixo — 14 m);
« km 10+075 — km 10+320 (H maxima ao eixo — 14,5 m);

Aterros:

o km2+415 — km 2+630 (H maxima ao eixo — 19 m);
o km 3+135 — km 3+390 (H maxima ao eixo — 11 m);
o km 10+320 — km 10+820 (H méaxima ao eixo — 18 m);
o km 124230 — km 12+450 (H maxima ao eixo — 12 m);

- Solu¢ao Norte B
Aterros:

« km 6+920 — km 7+700 (H maxima ao eixo — 12,5 m);

— Solu¢ao Sul A
Escavacoes:

« km 0+000 — km 0+195 (H méxima ao eixo — 11,5 m);
« km 2+100 — km 2+310 (H maxima ao eixo — 14,5 m);
o km 2+420 — km 2+560 (H maxima ao eixo — 18 m);

o km 24920 — km 4+150 (H méaxima ao eixo — 13,5 m);

Aterros:

o kms 2+610 — km 2+920 (H méxima ao eixo — 16 m);

- Solu¢ao Sul B
Escavacoes:

« km 0+000 — km 4+150 (H maxima ao eixo — 14,5 m);

- Solugao Sul A1
Aterros:

o km 0+130 — km 0+410 (H maxima ao eixo — 15,5 m).
As restantes escavacdes e aterros tém todos alturas, em geral, inferiores a 7 metros.

Da andlise dos quadros e figuras apresentados acima, conclui-se que a superficie
piezométrica dos sistemas aquiferos Cretacico e Quaternario de Aveiro tem, na area
em apre¢o uma orientagdo geral SE-NW, situando-se portanto os niveis mais altos a
Sudeste dos tragados.
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No trecho inicial do eixo rodoviario ndo se prevéem interferéncias com o nivel
fredtico, uma vez que as escavagdes previstas tém alturas inferiores a 7 m e aquele
devera situar-se, nessa zona, sensivelmente, a profundidades inferiores (veja-se, no
Quadro V, a profundidade do nivel de 4gua no poco 185/102 e furos 185/69, 185/74
e 185/76, os pontos de 4gua mais proximos, a Sul e a Norte, do trecho inicial da via).

O trecho da via mais sensivel, deste ponto de vista, devera ser o que se situa entre o
km 3+000 da Solugdo Norte e o atravessamento do rio Agueda, onde se prevéem
localizar as escavagdes de maior significado, indicadas acima, e os niveis aquiferos
sdo mais elevados. De acordo com os dados disponiveis, nesta zona o Cretacico de
Aveiro apresenta niveis a profundidades entre 8,1 m ¢ 11,1 m, ¢ o sistema Orla
Ocidental Indiferenciado valores entre 2,5 m e 6,1 m de profundidade. O aquifero
Quaternario de Aveiro, na zona de atravessamento do rio Agueda, tem nivel freatico
a cerca de 2,6 m e 4,2 m. Nesta zona prevé-se realizar somente aterros.

Para o trecho final do eixo rodovidrio, ndo estdo disponiveis dados sobre estes
parametros, pelo que ndo ¢ possivel concluir sobre as eventuais interferéncias do
projecto em analise.

As potenciais interferéncias com o nivel fredtico em situagdes de escavagdo neste
trecho intermédio da via podera significar a perturbacdo dos niveis de agua e das
extraccdes em pontos de dgua situados nas proximidades. Também a localizagdo de
aterros de dimensdo significativa em locais onde o nivel freatico estd proximo da
superficie pode igualmente ser responsavel pelo rebaixamento do nivel de dgua nas
imediagdes da area aterrada.

Da analise do inventario apresentado, verifica-se que o furo de captacdo para
abastecimento humano mais proximo deste trecho intermédio (JK5) esta localizado a
mais de 1 km dos tragados em apreco, ndo sendo expectavel que as escavacdes e
aterros previstos possam afectar o cone de chamada desta captagdo e deste modo
produzir perturbagdes no seu funcionamento. No que respeita aos pocos de rega,
verifica-se que o ponto de 4gua mais proximo (185/106) esta a cerca de 200 m do
tragado da Solucdo Sul A1, mas onde esta ndo apresenta nem escavagdes nem aterros
com significado.

Em face do exposto, considera-se que o impacte negativo associado as interferéncias
nos niveis fredticos dos sistemas aquiferos presentes na area de intervengdo ¢ de
magnitude pouco significativa, de abrangéncia local, permanente e de ocorréncia
incerta nesta fase dos estudos.

Das trés solugdes em estudo, a mais desfavoravel do ponto de vista em analise ¢ a
Solugdo Sul A, dado que apresenta escavagdes e aterros de dimensdo superior aos
exigidos pela Solugdo Norte. A Solugcdo Sul Al apresenta-se numa situagdo
intermédia nesta perspectiva de avaliagdo.

Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviério Aveiro/Agueda — Aditamento
18



GIrecnorisn I TECNINVEST

2.5.2

Na fase seguinte de projecto de execucdo, este sera um aspecto a analisar
cuidadosamente, através do estudo geoldgico e geotécnico detalhado a elaborar para
esta fase, devendo ser previstas as necessarias medidas de minimizacdo para as
situacOes mais sensiveis eventualmente identificadas.

Ambiente sonoro

No que se refere a metodologia ao Ambiente Sonoro na caracteriza¢do da situagdo de
referéncia deverdo ser reformulados os seguintes aspectos:

a) A metodologia adoptada, devendo ser apresentadas medicoes acusticas a realizar
junto dos potenciais receptores sensiveis (que irdo ficar mais expostos aos impactes
do projecto), de acordo com a norma NP 1730:1996 e complementada pela
Circular Clientes n.° 2/2007 editada pelo IPAC (“Critérios de acreditagcdo
transitorios relativos a representatividade das amostragens de acordo com o
Decreto-lei n.” 9/2007”), de forma a assegurar a representatividade das medicoes;

b) Os valores obtidos por medicao deverdo ser apresentados sob a forma de tabela,
que também deverd identificar as fontes sonoras detectadas. Adicionalmente,
devera ser apresentada uma figura que identifique/localize os receptores sensiveis
e os locais de medicdo, a escala adequada a sua andlise (preferencialmente a
escala 1:5000);

¢) As medicoes solicitadas servirdo para validar os resultados dos mapas de ruido,
validacdo que devera ser apresentada sob forma de tabela, que inclua os valores
calculados a partir dos mapas de ruido e dos valores medidos para a situagdo de
referéncia (em cada um dos receptores sensiveis considerados). Serdo aceites os
resultados em que a diferenca entre os valores calculados e os valores medidos ndo
ultrapasse £ 2 dB(A);

No EIA do Estudo Prévio do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda optou-se pela
caracterizagdo da Situacdo de Referéncia através da elaboracdo dos respectivos
“mapas de ruido”, em contraposi¢ao a realizagdo de medigdes in situ junto dos
potenciais receptores sensiveis, o que ¢ tecnicamente correcto € se encontra em
conformidade com o n.°4 do art.° 11 do Regulamento Geral do Ruido, publicado
pelo Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de Janeiro, que diz, explicitamente, que ambos os

métodos constituem processo de validagao da caracterizagdo do ruido ambiente.

Por outro lado, a metodologia utilizada no EIA em apreco vai de encontro a linha de
orientagdo definida pela Directiva n.° 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 25 de Junho, relativa a avaliagdo e gestdo do ruido ambiente, transposta
para o Direito Interno pelo Decreto-Lei n.° 146/2006, de 31 de Julho.

Tendo sido elaborados os mapas de ruido para caracterizacdo da situacdo de
referéncia, parece-nos redundante a realizacdes de medi¢des para validagdo dos
resultados dos mapas de ruido ndo se justificando em adi¢@o ao trabalho ja efectuado.

Acresce referir que na elaboracdo dos mapas de ruido foi seguida uma metodologia o
mais rigorosa e fidedigna possivel, tendo sido inventariadas todas as fontes de ruido
relevantes para a zona de influéncia da futura via, tendo-se, inclusivamente, realizado
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medicoes de trafego adicionais as contempladas no Estudo de Trafego do projecto
rodoviario, em pontos considerados relevantes. Foram também realizadas medi¢des
in situ para validagao do modelo.

Na andlise de impactes ambientais deverdo ser corrigidos os seguintes aspectos:

d) Devera ser apresentada a previsao dos niveis de ruido para um ano intermédio
entre o inicio de projecto (2012) e o ano horizonte (2032)

O EIA em questdo apresenta mapas de ruido para:

« Situagdo de Referéncia;
« Ano de Arranque do Projecto (2012);
« Ano Horizonte de Projecto (2032).

combinados para as solugdes alternativas Norte A, Norte B, Sul A, Sul B, Sul A1,
tendo em consideracdo as alternativas de tragado da RAVE, e para cada um dos
parametros Lden e Ln.

Como se pode observar pela inspeccdo dos mapas de ruido apresentados no Volume
Pecgas Desenhadas e dos quadros de valores das previsdes respectivas (V.27 e V.28,
do Capitulo V), incluidos no EIA ja entregue, os acréscimos de ruido ambiente
expectaveis junto dos receptores sensiveis, desde o ano arranque de projecto (2012)
ao ano horizonte de projecto (2032), sdo de até cerca de 2 dB(A), em fun¢do de cada
receptor.

Atendendo ao pequeno acréscimo — no maximo 2 dB(A) em 20 anos — e ao facto do
crescimento do trafego ser também progressivo com o evoluir dos mesmo anos, sera
licito considerar uma estimativa com base numa aproximacao linear, pelo que os
valores de ruido ambiente observaveis num ano intermédio (2022) terdo um
acréscimo de, no maximo, 1 dB(A) em relacdo ao ano de arranque do projecto.

Nestas condi¢des, entendeu-se nao se justificar o acréscimo do volume de célculos e
a apresentacdo de um maior numero de mapas de ruido para informar o estudo.

Acresce que, em fase de Estudo Prévio, ndo se exige o projecto de medidas de
minimizagdo, situacdo onde eventualmente seria de mais valia a informacao sobre o
ano intermédio.
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e) Deverdo ser apresentados os pardmetros de cdlculo gerais considerados,
nomeadamente, malha de cdlculo, coeficiente de absor¢do, ordem de reflexdio, raio
de busca e equidistincia das curvas de nivel da cartografia utilizada

Os parametros considerados apresentam-se seguidamente:
& Trdfego Rodovidrio

1) Trafegos rodoviarios (indicados na Tabela 1 — situacdo referéncia, na Tabela 2
— situacdo futura 2012, na Tabela 3 — situacdo futura 2032, para todos os
trogos, incluidos em anexo):

« Considerou-se que o valor da hora de ponta (valores fornecidos no estudo de
trafego) equivale a 10% do TMDA (segundo o estudo de trafego fornecido);

« Utilizaram-se os seguintes factores de conversdo do TMDA para os valores
referentes ao periodo do dia, entardecer e noite (baseados na norma VBUS de
15 de Maio 2006):

Auto-estradas:

. Mgia= 0.062 * TMDA [v/h]
. Mentardecer =0.042 * TMDA [V/h]
. Muoie = 0.014 * TMDA [v/h]

Estradas nacionais e ruas locais:

. Mg = 0.062 * TMDA [v/h]
. Mentardecer = 0.042 * TMDA [v/h]
. Mioite = 0.011 * TMDA [v/h]

Estradas de liga¢do:

. mdia= 0.062 * TMDA [v/h]
» Mentardecer — 0.042 * TMDA [V/h]
. Mnoite = 0.008 * TMDA [v/h]

a. As percentagens de veiculos pesados foram retiradas dos dados do estudo de
trafego;

b. No ambito do EIA foram realizadas contagens adicionais para a situagdo de
referéncia em 8 postos;

c. Os valores para os fluxos de trafego futuros de estradas ndo contempladas
no estudo de trafego foram calculados a partir das variagdes de estradas
vizinhas, contempladas no mesmo estudo.
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2) Velocidades e dinamica de tradfego:

As Tabelas 1, 2 e 3, incluidas em anexo, indicam quais as velocidades
utilizadas para os veiculos ligeiros e pesados nos diferentes trocos
considerados, bem como as dindmicas de trafego adoptadas.

3) Tipos de pavimento:

Todas as estradas foram modeladas com piso em asfalto normal.
& Trdafego Ferrovidrio

« O unico trafego ferroviario que circula na Linha-férrea do Vouga (realizando o
percurso Aveiro — Sernada do Vouga) ¢ composto por material circulante da
série 9600, constituido por unidades duplas diesel (UDD9600). Estas UDD9600
foram modeladas segundo a categoria 5 na tipologia com e sem motor da norma
holandesa RMRO96/SRMII. Assim, uma passagem de uma UDD9600
corresponde a passagem conjunta de uma unidade com motor e de uma unidade
sem motor da categoria 5 da referida norma;

« No sentido ascendente circulam 10 composi¢des no periodo diurno, o mesmo se
passando no sentido descendente;

« A velocidade de circulagdo adoptada foi a de 40 km/h;

« O tipo de super-estrutura foi caracterizada segundo barra curta ligada por
barretas.

& Resumo dos Modelos/Parametros de cdlculo
Normas utilizadas: NMPB Routes 96, RMR96/SRMII,
Principais parametros de calculo:

o Altura dos receptores: 4,0 m;

« Malha de célculo / n.° de pontos de calculo: 15m x 15m / 71802;
« Erro implicito: 0,2 dB(A);

« Raio de procura de fontes desde o ponto de emissao: 2000 m;

« N.° reflexdes nos objectos: 1;

« Pardmetros reflexdes: — distancia fonte-receptor — 500 m;

- Distancia fonte-reflector — 50 m;
- Distancia receptor-reflector — 50 m;

« Difracc¢do vertical considerada;

. Efeito de solo considerado (espectral). Coeficientes: solo absorvente = 1,0; solo
rigido = 0,2; solo em zonas urbanas construidas = 0,5;

« Condigdes meteorologicas tidas em conta para o céalculo dos niveis médios a
longo prazo (médias anuais) indicadas nas figuras seguintes:
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Figura III — Regime de ventos — Normal climatolégica do Porto
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Figura IV — Regime de ventos — Frequéncia de ocorréncia interpolada por
quadrante (em graus)

f) Deverdo ser apresentados os dados de entrada utilizados na simulacdo das vias
actualmente existentes (trafego médio hordrio de ligeiros e pesados, velocidade,
etc.), assim como da futura via;

g) Devera ser esclarecido se a simulagdo da A17 teve em conta a recente abertura do
novo lango, isto é, as eventuais alteragoes de trafego que dai decorreram, tendo em
conta que a A17 constitui a alternativa a A1

Os dados de trafego utilizados no estudo acustico integrado no EIA em apreco sdo os
elaborados no ambito do projecto rodoviario do eixo Rodoviario Aveiro/Agueda, que
¢ uma das pecas que integram esse projecto e que foi apresentado conjuntamente
com o EIA.

No Estudo de Trafego, realizado em Outubro de 2007, a rede futura considerada ¢
formada pela rede actual, complementada ja com as restantes vias futuras previstas,
nomeadamente a via em estudo, o lanco do IC1/A17, entre Estarreja e Angeja, a
Concessdo do Douro Litoral e o alargamento do IC2, entre a Variante a Agueda e o
IP5 (Concessao das Beiras Litoral e Alta).

h) Deverdo ser considerados os acréscimos superiores a 12 dB(A) nos niveis sonoros
provocado pela futura via — a designada “regra de boas prdticas”. Esta regra
deverd ser verificada para os niveis sonoros resultantes;

i) Devera ser apresentada, para cada um dos receptores sensiveis considerados e por
piso de interesse, uma tabela com os valores da situacdo de referéncia, os valores
resultantes e os incrementos superiores a 12 dB(A)

Jj) Deverdo ser apresentadas medidas de minimizagdo para situagoes em que se prevé
ocorrerem acréscimos superiores a 12 dB(A) (“regra de boas prdticas”)
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2.6

k) As medidas de minimizacdo do EIA deverdo privilegiar a actuacdo na fonte de
ruido e, so depois, a actuagdo no caminho de propagagdo, e o seu
dimensionamento deverad ser efectuado para o ano intermédio, tendo em conta os
valores resultantes

No Anexo IV, apresenta-se o documento “Avaliacdo dos 12 dB — Regra Boas
Praticas” (que € constituido por dois quadros em Excel que fazem parte integrante da
resposta a esta questdo) que evidencia o facto de que todos os receptores sujeitos a
diferenciais superiores a 12 dB(A), em resultado da entrada em funcionamento do
futuro eixo viario, estarem j& contabilizados como receptores sujeitos ao impacte do
ruido da nova estrada.

Em consequéncia, a aplicacdo da recomendagdo sobre o ‘diferencial dos 12 dB’ ndo
modifica nem acrescenta qualquer alteracdo aos receptores referenciados que ficardo
sujeitos ao impacte do ruido do eixo rodoviario em aprego.

Nos quadros constantes do Anexo IV — “Avaliagdo dos 12 dB — Regra Boas
Praticas’> encontram-se  referenciados, nominativamente, o0s  receptores
correspondentes a aplicagdo deste critério.

l) Deverda ser reformulado o Plano de Monitorizacdo para a fase de exploracdo, dado
que ndo se considera adequada uma periodicidade trimestral para esta fase

Propde-se uma periodicidade anual durante os primeiros cinco anos de exploracao da
via. A periodicidade das campanhas seguintes dependera dos resultados entretanto
obtidos, podendo alargar-se a sua frequéncia caso se registe estabilidade nos valores
obtidos, garantindo-se no minimo a realizagdo de uma campanha de cinco em cinco
anos.

Ecologia

Relativamente a caracteriza¢do da situagdo de referéncia da Ecologia deverdo ser
rectificados os seguintes aspectos:

a) Andlise e caracterizacdo do grupo de Quiropteros e apresentada a respectiva
avaliagdo de impactes

No decorrer dos trabalhos de campo, ndo foram identificados habitats potenciais para
0S morcegos, como sejam minas, grutas, pedreiras e ruinas ou escombros
abandonados, nem foram efectuados quaisquer avistamentos ou registados quaisquer
indicios da presenca desta espécie.

As duas espécies inventariadas no EIA, Myotis myotis (Morcego-rato-grande) e
Eptesicus serotinus (Morcego-horteldo), relacionam-se com habitats humanizados,
sendo espécies quase exclusivamente cavernicolas, mas que, na busca de alimentos,
percorrem os campos agricolas, atribuindo-lhes, inclusivamente, o estatuto de
espécies tipicas de estepes ¢ prados (Nogueras & Garrido, 2002). Estas espécies,
encontrando 4reas especificas e ricas em alimento, nomeadamente, insectos
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abundantes em areas agricolas, preferem cacar em espagos abertos, acabando por
abrigar-se em edificios abandonados ou mesmo anexos rurais pouco utilizados
(Palmeirim et al., 1999).

Pelos resultados dos trabalhos de campo relativos a este grupo de animais, referidos
acima, ndo parece que esta espécie tenha relevancia na 4rea de andlise, embora se
admita que em zonas abertas de pastagens e zonas agricolas, intercaladas com algum
arvoredo disperso (e.g. sebes ou bosquetes), resulte uma paisagem mais favordvel a
ocorréncia desta espécie.

b) Reformulacdo da metodologia de amostragem, relativamente a flora e a fauna,
uma vez que as referéncias utilizadas sdo pouco elucidativas e incipientes
nomeadamente, periodo de realizacdo do presente estudo e épocas de realizacio
dos trabalhos de campo

Flora e Vegetacao:

Para a analise desta componente, foi previamente efectuada uma avaliagdo
cartografica da 4rea de implantagio do projecto e analisado o respectivo
enquadramento fitogeografico (a nivel regional), tendo sido definidas as areas da
envolvente para observagao potencial. A fotografia aérea constituiu uma ferramenta
fundamental na defini¢ao das areas de interesse.

Para a caracterizagdo da Flora e Vegetacdo, foram observadas as caracteristicas
floristicas, fitocenoticas ¢ de formagdo. Procurou-se associar os elementos
observados aos diferentes tipos de habitats definidos no Anexol da Directiva
92/43/CEE do Conselho (Directiva Habitats), transcrita para o direito interno pelo
Decreto-Lei n.° 140/99, revisto pelo Decreto-Lei n.° 49/2005, de 24 de Fevereiro.
Para os elementos floristicos, fez-se a comparacdo com os Anexos Il e IV da mesma
Directiva, quantificando-se desse modo a importincia relativa da é4rea sujeita a
intervengao.

Fauna:

No que diz respeito a analise faunistica, previamente a realizagdo do trabalho de
campo, foi efectuado um reconhecimento da area afectada pelas solugdes em estudo,
com base em cartografia e fotografia aérea.

O tempo despendido em cada local foi variavel, tendo sido maior nos locais visitados
nas primeiras horas do dia quando a actividade dos animais ¢ maior. As observagdes
foram efectuadas numa altura que favorece a detec¢do de espécies invernantes e
nidificantes pois coincide com o final do Inverno e o inicio da época de reprodugdo
para algumas espécies. A ocorréncia das espécies foi confirmada por observacao
directa dos animais ou por deteccao de vestigios.

Quer para os levantamentos efectuados para a flora, quer para a fauna, os mesmos
foram feitos em duas fases temporais distintas: uma primeira fase efectuada em
Junho de 2005; e uma segunda observacao de campo em Abril de 2008.
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¢) Devera ser ainda, ser corrigida a referéncia feita ao carvalhal marcescente de

Quercus faginea, mencionado como correspondente ao habitat 9340 da Directiva
Habitats, uma vez que se encontra incorrecta. A designagdo correcta corresponde
ao habitat 9240 “Carvalhais ibéricos de Quercus faginea e Quercus canariensis”
daquela Directiva. Deverda a correcgdo ser também incluida nos elementos da
Carta de Habitats Naturais e Outros Biotopos.

E apresentado de seguida o Quadro VII, que corrige o Quadro IV.l do EIA. Em
anexo ao presente aditamento, é apresentada a cartografia referida com a mesma

correcgao.

Quadro VII — Habitats naturais na area em estudo

Decreto-Lei n® 140/99, de Rede Natura 2000
Tipos de Habitats Naturais Potenciais 24 de Abril (Apéndice B-tipos de
Anexo B-1 habitats)
VEGETACAO RIPICOLA DE CURSOS DE AGUAS -
FLORESTAS DA EUROPA TEMPERADA
Freixiais termofilos em galeria de Fraxinus angustifolia 91B0 (41.86)
Florestas aluviais de Alnus glutinosa e fraxinus sp. 91E0 (44.3)
Florestas-galerias de salix alba e Populus alba 92A0 (44.17)
VEGETACAO ARBOREA (BOSQUES E MATAS NATURALIS)
Carvalhais ibéricos de Quercus faginea e Quercus canariensis 9240 (45.5)
SAPAIS E PRADOS ATLANTICOS E CONTINENTAIS
Vegetagdo pioneira de espécies anuais das zonas lodosas e 1310 (15.11)
arenosas
Matos haldfitos mediterranicos e termoatlanticos de Juncus sp. 1420 (15.16)

) _ Habitat prioritario

d) Ildentificagdo e avaliacdo dos impactes cumulativos com outros projectos ou infra-

estruturas jd existentes ou projectadas, assim como apresentados os planos ou
projectos que possam agir em conjugacdo com o projecto em andlise, e avaliados
os respectivos impactes, devendo ser esclarecida a sua magnitude e extensao;

Os bidtopos e habitats classificados de maior sensibilidade ecoldgica sao interferidos
pelo projecto rodoviario em aprego sob a forma de viaduto, pelo que estas areas sdao
minimamente preservadas, minimizando-se também o efeito barreira sobre elas.
Assim, neste projecto, que se estabelece numa area ja extremamente intervencionada
em termos urbanos e de presenga de grandes vias de comunicacdo (Al e Al7), a
fragmentacdo de habitat ndo parece traduzir-se num impacte ecologico muito
relevante.

Por outro lado, no territério em analise, perspectiva-se a implantacdo de uma nova
infra-estrutura linear — linha ferroviaria de alta velocidade (RAVE), a qual esta
presentemente em avaliagdo, estando duas solug¢des de tragcado em discussao.
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Assim, as eventuais sinergias resultantes da congregagdo destes dois projectos
poderao resultar em impactes negativos cumulativos de magnitude mais significativa,
resultantes da congregacdo temporal e espacial das acgdes sobre os habitats ou
bidtopos mais interessantes na faixa junto aos projectos previstos, sensivelmente ao
km 7+500 da Solucao Norte e/ou 3+500 da Solugdo Sul A.

Acresce referir que os dados disponiveis nesta fase do estudo ndo permitem uma
abordagem e avaliagdo mais rigorosas e aprofundadas.

e) Determinagdo, no dambito da avaliacdo de impactes cumulativos, do grau de
fragmentacdo das populacoes e habitats num contexto regional, bem como,
determinado o risco aumentado da mortalidade para as populacées faunisticas
locais;

Pelo exposto na questdo anterior, uma abordagem quantitativa mais detalhada que a
apresentada ¢ pouco viavel nesta fase de projecto (Estudo Prévio), sendo
desconhecidos os factores espaciais e temporais associados a outros projectos na
area.

A questdo da permeabilidade transversal a fauna terrestre devera ser desenvolvido na
fase subsequente de Projecto de Execucdo e de elaboragio do RECAPE, onde
deverdo estar disponiveis dados de projecto mais pormenorizados, que possibilitardo
avaliar o grau de fragmentagdo efectivo, se este ocorrer com algum significado
relevante.

No que respeita ao risco de mortalidade das populagdes faunisticas, considera-se que
ele sera previsivelmente aumentado, em termos cumulativos, ndo devendo, no
entanto, assumir uma magnitude muito superior a atribuida ao projecto vertente de
per si, dadas as caracteristicas genericamente pouco relevantes dos grupos
faunisticos potencialmente afectados.

O risco de mortalidade sera um dos aspectos a controlar através de monitorizagao, tal
como proposto no EIA em avaliagdo. Apenas a elaboragdo de campanhas de rastreio
ao longo da via, tal como definido no Plano de Monitorizagdo Ambiental proposto,
podera, com rigor, determinar o aumento, ou nao, do risco de mortalidade associado
a este projecto e cumulativamente ao projecto da RAVE que se perspectiva para a
zona.

) Apresentados e avaliagdo dos impactes residuais e prevista a sua
magnitude/extensdo, assim como determinado o grau de fragmentagdo das
populacoes e habitats num contexto local e regional, bem como, determinado o
risco aumentado da mortalidade para as populagoes faunisticas locais.

Esta questdo encontra-se ja respondida em termos de abordagem e conteido nas
respostas as duas questdes anteriores.
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2.7 Socio-economia
Relativamente a Socioeconomia deverd ser apresentada a seguinte informagdo:
a) Um quadro que permita comparar para cada solugdo, por trecho, o numero de
edificios (unifamiliares, plurifamiliares ou outros) afectados quer por demoli¢io

quer por proximidade a via

O Quadro VIII apresenta os edificios afectados pela construcio do Eixo
Aveiro/Agueda, por trecho de cada solugdo.

Quadro VIII — Edificios afectados pela construcio do Eixo Aveiro/Agueda

Trecho Localizacao (km) Tipo de edificio
Comum a todas as Solucoes
Trecho 1 0+175 Conjunto habitacional
Trecho 1 0+450 Unifamiliar
Trecho 1 0+ 550 Arrumos/habitac¢do
Trecho 1 0+575 Unifamiliar
Trecho 2 3+225 Unifamiliar
Trecho 2 8 +900 Edificio em ruinas
Trecho 2 9+125 Unifamiliar
Comum a Solucio Norte e a Solu¢ao Sul A
Trecho 2 3+975 | Unifamiliar
Solucio Sul A
- | 0+375 | Arrumos
Solucio Sul A1
- 0+175 Arrumos
- 0+250 Arrumos
1+175 Unifamiliar

b) Indicacdo do acréscimo de percurso que implica a solucdo adoptada para o
restabelecimento REST OBN (localizado nas proximidades do km 0+200)

O restabelecimento OBN, representado na Figura V, resulta da impossibilidade de
restabelecer, através de uma passagem superior, o arruamento intersectado pelo Eixo
Rodoviario ao km 0+185.
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Figura V — Restabelecimento 0BN

Com efeito, ndo ¢ possivel prever o restabelecimento deste arruamento pelos
seguintes motivos:

- Nao existir gabarit suficiente para o Eixo Rodoviario passar sob o arruamento,
0 que obrigaria a altear o perfil longitudinal do arruamento cerca de 2 m,
afectando os acessos a algumas das casas existentes;

« O arruamento nao possuir um perfil transversal-tipo com largura suficiente
para permitir o cruzamento de dois veiculos, o que obrigaria ao seu
alargamento para uma largura minima de 5,0 m, tendo como consequéncia a
afectacdo de mais casas existentes na sua dependéncia.

Assim, a ligacdo para Norte do Eixo Rodovidrio podera ser feita através da rotunda
existente no inicio do tragado, a Poente do REST. 0BN, ou pelo restabelecimento
REST 1, a Nascente do REST. OBN, implicando, para qualquer dos casos, um
acréscimo de percurso de cerca de 900 m.

2.8 Ordenamento do Territorio
No factor ambiental Ordenamento Territorio deverd ser apresentada:

a) A implantagdo dos tracados na Planta de Ordenamento do PDM (no caso de
Agueda foi apresentada a planta do PU, ndo eficaz)

O Desenho 030903-EP-G-47, em anexo, apresenta os tracados do Eixo Rodoviario
Aveiro/Agueda implantado nos originais das Plantas de Ordenamento dos Planos
Directores Municipais dos concelhos de Aveiro ¢ de Agueda.
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A Planta do PU da cidade de Aveiro, apesar de ndo eficaz, foi apresentada como
complemento da informagdo constante da Planta de Ordenamento do respectivo
PDM, actualmente em processo de revisao.

O concelho de Agueda ndo dispde de Plano de Urbanizagéo.

b) Indicacdo da fonte utilizada na Planta de Condicionantes (devendo, no caso de
Agueda ser utilizado o PDM)

O Desenho 030903-EP-G-19, constante do EIA, relativo a Planta de Condicionantes
dos municipios interessados (acrescido do concelho de Albergaria-a-Velha, apenas
para efeitos de enquadramento dos tragcados), indica na legenda a fonte da
informagio, ou seja, os PDM de Aveiro, Agueda e Albergaria-a-Velha.

Apresenta-se em anexo, o referido Desenho, reformulado em termos da leitura
gréafica, onde se pode verificar as fontes de informagao utilizadas.

¢) Dado que o IC3/IC2/IP3 terda um N6 a cerca de 500 m do fim do tracado do Eixo
Rodovidrio, poderd ocorrer um estrangulamento entre as duas vias, devendo ser
esclarecido de que forma sera feita a articulacdo das duas vias, assim como
estudados os impactes cumulativos

O Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda termina na EN230, mais concretamente na
rotunda da Zona Industrial de Agueda Norte, a cerca de 450 m a Nascente do N6 de
Agueda Norte do IC2.

No ambito do Projecto do Eixo Rodovidrio em analise foi realizado um estudo de
trafego, que tomou em consideragdo a rede vidria existente e a procura de trafego
actual, reportada a 2007, bem como a rede viaria futura e as projec¢des para os anos
de 2012, 2022 e 2032, numa perspectiva optimista e numa perspectiva pessimista
(correspondentes a cenarios de maior ou menor crescimento populacional).

Este estudo procedeu, entre outros aspectos, a avaliacdo das condigdes de
funcionamento das rotundas associadas aos ndés com a EN109, com a EN230, com a
EN230-1 ¢ ao N6 de Travasso para o ano horizonte (2032), utilizando duas
metodologias: a do U.S. Transportation Research Laboratory e a das Estradas de
Portugal S.A., constante do Manual de Dimensionamento de Rotundas desenvolvido
pela Universidade de Coimbra.

O calculo referente a rotunda em que termina o eixo rodovidrio em estudo ¢
apresentado no Quadro XII-F, apresentado em anexo.
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A andlise do referido quadro permite observar que a razdao entre os volumes de
trafego, que afluem a rotunda (nas horas de ponta da manhda e da tarde), e a
capacidade desta ultima varia entre 0,469 e 0,636 (segundo o método do U.S.
Transportation Research Laboratory) e entre 0,507 e 0,679 (segundo o método da
Estradas de Portugal) para o caso do trafego proveniente do IC2. Dado que este
quociente indica que se esgotou a capacidade das rotundas apenas quando ¢ superior
a 1, verifica-se que existe bastante reserva de capacidade no ano horizonte do
projecto. Como se pode observar no mesmo Quadro XII-F, esta situagcdo deve-se ao
facto de uma significativa percentagem do trafego com origem/destino em Agueda
(509 veiculos de calculo) utilizar a EN230 e nao a EM570 (839 veiculos de célculo)
que é a estrada que liga Agueda-Norte ao IC2, pelo que nio passa no n6 do IC2.

Uma vez que ndo existem problemas de capacidade na rotunda que interliga o Eixo
Rodoviario com a EN230, também ndo existirdo congestionamentos no trecho de
ligacdo entre esta rotunda e o n6 com o IC2, porque ndo sdo permitidas viragens a
esquerda neste trecho devido a existéncia de separador central (fisico).

Verifica-se, ainda, da analise do Quadro XII-F do Estudo de Trafego, que no célculo
das condicdes de funcionamento da rotunda em questdo (EN230), foram
consideradas larguras de via a entrada da rotunda com 8,0 m de largura, ou seja, com
duas vias. Esta situagdo nao se verifica actualmente, pelo que sera necessario prever
o alargamento das entradas na rotunda.

A Figura VI apresenta a rotunda com a EN230, onde se pode verificar que o
alargamento da entrada proveniente do IC2 na rotunda em andlise, para 2 vias, ndo
origina problemas, resultantes dessa ocupacdo marginal.

Assim, na fase seguinte de projecto de execugdo, ja no ambito da Subconcessdo
Auto-Estradas do Centro, esta questdo serd objecto de analise, pormenorizando-se
este alargamento.

Sob o ponto de vista do ordenamento territorial, pode adiantar-se, desde j4, que a
rotunda em andlise, a semelhanga do N6 do IC2, estd implantada numa &rea
classificada, segundo a Carta de Ordenamento do PDM do concelho de Agueda, na
classe dos “Espacos Industriais” e que o eventual alargamento da entrada proveniente
do IC2, para 2 vias, ndo dard lugar a afectagdo de edificios ou de outras infra-
estruturas.

Pela analise da Carta de Condicionantes verifica-se que a faixa a ocupar por este
eventual alargamento da entrada proveniente do IC2 na rotunda ndo interfere com
areas regulamentares de RAN e REN ou quaisquer outras condicionantes.

A Foto I apresenta uma perspectiva da rotunda em andlise, para Poente, que permite
confirmar a existéncia de espago disponivel para proceder ao alargamento, para
2 vias, da entrada proveniente do IC2.
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Figura VI — Rotunda com a EN 230
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2.9

2.10

Foto I — Vista da Rotunda com a EN 230

Resumo Nao Técnico

Da andlise do RNT, verifica-se a necessidade de complementar este documento com a
seguinte informagdo:

Uma vez que o projecto nao se encontra previsto no Plano Rodoviario Nacional, devera
ser apresentada uma clara e inequivoca justificagdo da necessidade do Eixo Viario
Aveiro — Agueda;

A fotografia aérea presente no RNT devera ser substituida por outra com melhor
resolucdo, que permita uma melhor identificacdo das caracteristicas da area e das
infra-estruturas ou construgoes presentes;

A informagdo constante do Ponto 6 — Efeitos no Ambiente devera ser completada e
aprofundada, nomeadamente no que diz respeito ao descritor socioeconomia, uma vez
que se prevé a necessidade de demoligoes de construgoes.

Em peca separada, apresenta-se o Resumo Nao Técnico, reformulado em conformidade
com o solicitado.

Outros Elementos

Em anexo, apresenta-se o parecer da REN Gasodutos sobre a intersec¢do do Eixo
Rodoviario Aveiro/Agueda com o gasoduto de 1.° Escalao Leira /Braga (Lote 2).
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ANEXOS
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Anexo I
Estudo de Trafego. Quadro XII-F
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QUADRO XILF - ANALISE DAS CONDIGOES DE FUNCIONAMENTO DA ROTUNDA
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Anexo 11
Parecer da REN GASODUTOS
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REN - Gasodutos, SA
Vila de Rei
2674505 BUCELAS

Telefone {351) 2195688200 Fax (351) 219487350
webmaster@ren.pt  www.ren.pt

ESTRADAS DE PORTUGAL, S.A.
Exmo. Sr. Eng.® Jodo Paulo Gaspar

Capita! Social: 404 931 169 eurcs

NIPC P507 725 689

Net

R

»
N B

s @acer

530001
TOHIALIN00E

EP-ESTRADAS ISJ%QRTUGAL. SA. Departamento de Projectos
Entrada N.2 ﬁ:)a Praca da Portagem
=1 AGO 7008 2809-013 ALMADA
AD
g&:fwlw—- —_—
Sua referéncia Sua comunicagdo de Nossa referéncia Data
OREQ/SE/2687/ 08 (Proc. 7303) 28/07/2008

Assunto  EIXO RODOVIARIO AVEIRO / AGUEDA.
Interferéncia com o Gasoduto Leiria / Braga (Lote 2) entre o PK 58+000 e PK 59+000 da Linha

3000, na freguesia de Firol, concelho de Aveiro.

Exmos. Senhores,

Na sequéncia da andlise dos elementos que nos foram remetidos relativamente s interferéncias
identificadas em assunto, informamos que foram verificadas as seguintes interferéncias com cada uma

das solugBes propostas:

1. Solucao Norte A:

- Intercepcao do futuro Eixo Rodoviario Aveiroe / Agueda (ERAA} com o gasoduto ao vosso
km 7+350, em perfil de escavacao com cerca de 6 metros de profundidade;

- Intercepcao do futuro né de ligagdo & A1, parte em perfil de escavacdo e outra em
perfil de aterro, mas sem informacédo altimétrica;

- Intercepcio do futuro acesso & A1 em perfil de aterro mas sem informacdo altimétrica.

2. Solucdo Norte B:

- Intercepgdo de futuro ERAA com o gasoduto ao vosso km 7+350, em perfil de aterro

com cerca de 7 metros de altura;
- Intercepcdo do futuro nd de ligacdo & A1 em perfil de aterro mas sem informacio

altimétrica,

3. Solucdo Sul A:
- Intercepcdo do futuro ERAA com o gasoduto ao vosso km 3+575, em perfil de

escavagao com cerca de 6 metros de profundidade;
- Intercepcdo do futuro restabelecimento 13ASA sem informacao altimétrica;
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- Intercepcao do futuro nd de ligagdo a A1 sem informacao altimétrica.
4. Solucdo Sul B:

- Intercepcdo do futuro ERAA com o gasoduto ao vosso km 3+575, em perfil de
escavacao com cerca de 6 metros de profundidade;

- Intercepcao do futuro ramo de acesso em perfil de escavacio mas sem informacio
altimétrica;

- Intercepcéo do futuro né de ligacdo a A1 sem informacao altimétrica.

Face a esta descricdo, a REN-Gasodutos alerta, desde ja, que todas as solucdes propostas sé serao
vidveis com intervencbes muito significativas na Rede Nacional de Transporte de Gas Natural,
nomeadamente, alteragdes de tracado com tomadas em carga ne gasoduto existente. A (nica
excepcao a esta realidade seria a Solugdo Norte B, para a qual, em principio, seriam suficientes
protec¢des adicionais ao gasoduto existente de acorde com desenho tipo e especificacdo a fornecer

pela REN-Gasodutos,

Nao obstante, a viabilidade das referidas alterages ao tragado actual do gasoduto, ficara sempre
condicionada a existéncia de um corredor alternativo para a implantacéo do nove desenvolvimento da
nossa infra-estrutura, situacado que carecera de um estudo e orcamento mais aprofundado a realizar
ap6s solicitacdo formal da entidade que interfere e com a apresentacio da soluco definitiva para o
ERAA,

Para melhor visualizacdo das interferéncias detectadas e estudo das necessarias medidas de
compatibilizacao, anexamos copias dos vossos desenhos com a insercio da localizacdo da nossa infra-
estrutura, alertando-se que, no caso dos dados altimétricos, os mesmos deverdo ser aferidos em
campo com recurso a detector. Para esse efeito, deverdo contactar o nosso CROR-S, com a necessaria

antecedéncia, para o tetefone 21 968 82 00.

Com os melhores cumprimentos,

Luis Ferrgira
Operacao de Rede
Director

Anexo: O mencionado,

vi
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Anexo 111

Anuncio do concurso publico internacional para a subconcessao de lancos de auto-
estrada e conjuntos viarios associados designada por subconcessao de Auto-
Estradas do Centro
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Didiriv da Kepiiblica, 2.7 série — N.268 — 7 de Abril de 2008

EP — ESTRADAS DE PORTUGAL, S, A,

ANUNCIO DE CONGURSO

SECGAD | ENTIDADE ADJUBICANTE

11} BESIGNAGAD, ENDEREGOS E PONTOS DE CONTAGTO

Dresigragie Ofcsl;

EP-Estsadas de Portugal, $.A.

Faderego postal

Praga da Poddagem

Localidinde

Almada

Cirdigro postisl

280804 3

Pats

Porgupak

Pontos de contact:

EP-Estradas de Ponugad, S.A

A alengdo de:

Arca de Coordenagilo de Concessocs

Telefime.

2EIRTHUN

Correio Electronico:

voncessaesarestidisdeporupgal pt

Fax

212874932

Mats ioranisgdes podem ser obtidas no seguinte endercgo:

NeF apontos de contaclos

Caderno de encargos ¢ documentos complementates tincluindo documentos
para didlogo concorreavial ¢ pars um Sistema de Aquisigao Dinimice) podem
ser obirdos no sepuinte eadeieyo

Wer apontos de conlacton

As propestis ou pedidos de participagas devem ser eoviados para o scguinte
endereyn

Yer wpontos de contacton

1.2 TIPO DE ENTIDADE ADJUDICANTE E SUAS PRINCIPAIS ACTIVIDADES
Organismer de diteser pablico

Ouira espeeificagdo:

Infracstrturas Roduvidna

SECGAQ H: OBIECTD DO CONTRATO

1.1} DESCRIGAO

HLLT) Designagio dada ao contrate pela entldade adjudicante

Concerso pablico istemacional par a subconcessio delangos de auto-cstrda
€ conjuntos vigios associzdes designada por subcancessio aute-estradas do
et

H.1.2} Tipo de cottrito © locn) da realizagide das obras, da enitrega dos forae-
cimentos ou da prestagho de servigos

a) {Meras

Coencepelo ¢ execugio

Principal focal de exeengdo, de entiepa ou da prestagdo dos servigos:
Cenmbra, Aveito ¢ Viseu

Cadigo NUTS: PFI62

ILE3) € antincio danplica:

Um contrate pablicoe

11.1.5) Breve desericdo do contrafo v das aguisigics

I 1Y A conceppdn, constengito, aumento do nomero de vias, financamento,
exploragie e conservigdo, com cobranga de portagent aos sleates, dos wybintes
langos de auto-vstrada:

2) IP3 - Trouxemik / Fall, com a extensdo sproximadn de 68 quilémetros,
incluindo a requalificagdo da 1N 3341 até & EN 24, numa extenso apro-
simada de $ quitdmetios,

) 1€2 = Mealhida / Oliveins de Azemdis, com a extensdo aproximada de 48

quilbmetros,

cHICAY - Meathada (A1) + Meathada (IP3IC2), com s extensio aprosimada
de 8 quildmetios;

d) [OT2 - TP3 7 Santa Comba P, com & estensto aproximada de 17 qui-

lometros;

€3 A2 - Camas de Senharem 7 Manguabife (1P5), com a extensdo apraxunada
e 22 quildmetros

1y Ligagdo do HC2 a Averro, com a extensdio aproximada de 14 quilémutios
F2y A concepgdo, construgdo, sumento do nimera de viss, financiamenta,
explersgdo o conservagdo, com colranga de portagem aos ulenles, excepto
paeeid @ trdfepo Jocal, do segumte fango Je ano-estrada

ap 1€2 - Coimbea / Trousemil, com @ extensdo aproximada de 7 quiléme-
Eros,;

133 A operagdo, manulengdo, aumeista do numeto de vias, linancismento, ¢
exploragdo, sem cobranga de portagem wos utentes, dos seguites Taagos de
auto-eskrade i servigos

ay B3 - Full £ Viseu (IPS), com o extensdo aproxinada de § quilometios;

b ICTZ - Santx Comba [Xo / Canas de Senhorim, com a extensdo aproximada
doe 21 quildmelros

15321

LA beneticiaghn, finencismento, manutengdo ¢ exploracio, sem cabiiga
de portapem aos uteates, das SURLINALCS VEIS O SOr¥ g

ay 16 - Raiva / Varisnte o Tabua, com a extensiy aproximada de 30 qui-
lémetros;

B} B3 - Trousemid (BPF) 7 Fall. com o extens3o aproximada de 75 quiféime-
tros;

) IP5 Vamaste & Norte de Viseu, com i extensdo aprosimada de 22 qui-
tometios;

) EN 2346 - Tabua /£ 1C12, com a extensdo aproximids de $ quilemetros;
o} EN 337 Vaniante a Tabua (EN2Y6 7106, com it extensdo uproxintda
de 1) quildmetios,
FFEN 235 - 0/ 7 102, com a extensio aproximada de 16 quilometeos
1.6} ('l.a\&ﬁl!"!('z\('.‘() CPY (VOCABULARIO COMUM PARA ON CON-
TRATOS POLLICOS)
Objecto principal
Vocabulatio prnegril: 45233110
1L1.7} O contrale esth abrangide pelo Acordo sobire Congeatos Poblico
(aery?
Sim

SECGAOD lil: INFORMAGOES DE CARACTER JURIDICO, EGONOMICO,

FINANCEIRO E TECHICO

1.1} CONDIGOES RELATIVAS AD CONTRATO

111,31} Caugdes ¢ garantisg exdpldas

Os cencorrentes admitidos me scte piblice do comousse ferlo e garanlic a sua
permunéncin durinte o pertodo de andlise das propastas s1¢ que Thes seja comu-
nivata o seleeydo dos dois comcomemes admitidos & fase de nepociagdes, pelo
que conshituinioe caugdo no mentonte de € 1 500,000 (um millido o yuinhenios
mil vuros) vilida a partir da data do acte piblico de concurso

SECGAO V. PROCESSO

.4} TIPQ DF PROCESSO
VL) Tipe de processo
Congusso pablico

I¥.3) CRITERIOS DE ADRIBICAGAD

IV.2.1) Critérios de mbjudicagior

Proposta coanomicanente maxts vanlajoss, tende em conta

s vritdrios enunciados a seguir {os critérios de adjndicagdo deveedo ser apre-
seluckos com A respectivi perdetagie oy por orden de impartincia sempre
Yue  ponderacio nde sefa possivel por rsdes justificaveis)

Critérior Critérios de natureza linanceirn S0%

Critério: Criléring de natuees téenica 0%

Critériey Cnilérios de aaturesa juridica 1%

WIHNFORBACOES DE CARACTER ADMHHISTRATIVO

fV.L3) Condigies para oblenglo do caderne de encargos ¢ dos documenivs
complementares fencepdo parn v SATDY au wmensirda deseritiva {ens cnso de
HHoga concorrencial}

Privo pars a recepgda de pedidos de docomentos ou para aceder aos docu-
mentos

Pata 200662008

Harar 16:04)

FW.3.4) P'raves de recepsio das propostas en dos pedidos de participagio
Dt 20,07/2008

Tlora 1600

W.3.6) Lingua ou lisguns que podem ser wtilirzadas nus propostas ou nos pedidos
e participagdo

43

VLY Periodo mnimo durante o qual o concorrente € obrigado a2 manter a
s proposta {(concurses piblicos)

Perfoda em meses: 18 Ga comtar da data-liite para 2 recepgdo das proposias)
1V.3.8) Condigdes de aberturn das proposias

Data: 2207/2008

o 1000}

SECGAO VI INFORMAGOES COMPLEMENTARES

V1.5} DATA DE ENVI0 0O PRESENTE ANOKGID
2802008

28 de Margo de 2008, - O Presidente do Consellio de Adminis-
tragdo. Afmernnds Margues.
2611103930

CAMARA MUNICIPAL DE ALCANENA

Aniincio

Concarse pihlico —- afribuigio de licengus parn v transporte em i

| — Faz-s¢ pihlice que. nos termos do Decreto-l et 0. 251798, de
11 de Agosto, na redaeglo conferida pelo Decreto-Eei 0 41/2003, de




GIrecnorisn I TECNINVEST

Anexo 1V

Ambiente Sonoro

Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviério Aveiro/Agueda — Aditamento



Tabela 1 — Trafego Rodoviario — Situagao de Referéncia

Estradas Existentes
|2} Nome da via |V/h - dia]V/h - entardecer|V/h - noite|% p - dia|% p - entardecer|% p - noite[Vel média PKW|Vel média LKW| Tipo fluxo [Tipo superficiejTipo via - NMPB|RQ via
A7 A17 518 348 116 14,5 14,5 14,5 120 100 fluido normat autoestrada 7
AVNOVA_1 AVNOVA_1 80 53 14 g 4.8 2.4 60 55 fluido normat estrada local | RQ 9
AVNOVA_2 AVNOVA_2 80 53 14 8 4.8 2.4 45 40 fluido normal estrada local { RQ 9
AVNOVA_3 AVNOVA_3 80 83 14 8 4.8 2.4 40 35 pulsado normal estrada local 1.5
CAMPINHOS1 | CAMPINHOSA 100 64 17 0 0 0 35 30 pulsado normal estrada local |[RQ 7.5
CAMPINHOS2 | CAMPINHOS2 | 100 84 17 0 0 0 50 45 fluido normal estrada local |[RQ 7.5
CIRCVEMOITA1|CIRCVLMOCITAT| 90 57 11 19,5 14,6 9,7 50 45 fluido normal estrada ligagdo 2
CIRCVEMOITAZICIRCVLMCITAZ| 70 47 9 0 0 0 45 40 fluido normal estrada ligagao 2
EM1309 EM1309 43 26 7 5,9 3,5 1,7 45 45 fluido normal estrada local 2
EM1509 EM150% 270 183 35 3 2.2 1,5 40 40 pulsado normal estrada ligagdo 2
EM577_1 EMS577_1 137 89 17 13.3 2,9 6,6 40 35 pulsado normal estrada ligagéo [RQ 7.5
EM577_2 EM577_2 137 89 17 13,3 9,9 6,8 80 70 fluido normal estrada ligagéo IRQ 7.5
EMS77_3 EM577_3 137 89 17 13,3 8.9 6,6 60 60 fluido normal estrada ligagao IRG7.5
EM584_1 EM584_1 430 288 55 5,3 47 3.1 50 45 fluide normal estrada ligagéo 2
EMS584_2 EM584_2 295 199 38 4.4 33 2,2 50 45 fluido normal estrada ligagao 2
EM584-1_1 EmM584-1_1 340 231 44 54 4 2.7 45 40 fluido normal estrada ligagdo 2
EM584-1_2 EM584-1 2 340 231 44 5.4 4 2,7 40 35 pulsado normal estrada ligacio 2
EM584-1_3 EM584-1_3 328 220 42 5 37 2,5 40 40 pulsado normal estrada ligacio 2
EM584-1_4 EM584-1_4 284 199 38 5.4 4 27 50 50 fluido nermal estrada ligacdo [RQ 7.5
EMB01_1 EMB01_1 55 36 7 10 7.5 5 80 70 fluido normal estrada ligacio |RQ 7.5
EMB01_2 EM&601_2 55 36 7 10 7.5 5 40 35 desacelerado normal estrada ligagdo | 1.5
EMB01_3 EM&01_3 110 73 14 10 7.5 5 40 35 acelerado normal estrada ligagée | 1.5
EN109 EN109 1500 1007 265 6,7 6,7 6,7 90 80 fluido normal estrada nacional] 6
EN230_t1 EN230_1 475 319 84 8.7 87 8.7 55 50 fluido normal estrada nacional] RQ 9
EN230_2 EN230_2 475 319 84 8,7 8,7 8,7 85 75 fluido normat estrada nacional{ RQ 9
EN230_3 EN230_3 278 186 49 10,5 10,5 10,5 50 45 desacelerado normal estrada nacional] 2
EN230_4 EN230 4 278 186 49 10,86 10,5 10,5 50 40 acelerado normal estrada nacional] 2
EN230_5 EN230_5 278 186 49 10,5 10,5 10,5 40 35 pulsado normal estrada nacional{ RQ 9
EN230-1 EN230-1 142 95 25 7,1 7.1 7.1 70 65 fluido normal estrada nacional |[RQ 7.5
LG LG1 257 173 33 4,3 3.2 2.1 30 30 pulsado normal estrada ligagdo | 1.5
NOSBERN1 NOSBERN1 28 15 3 15,3 114 7.6 80 50 desacelerado normal estrada ligagéo 2
NOSBERN2 NOSBERN2 28 15 3 15,3 114 7.6 80 70 desacelerado normal estrada ligacéo 2
NOSBERN3 NOSBERN3 56 36 7 15,3 11,4 7.6 50 50 pulsado normal estrada ligagdo |RQ 12
NOSBERN3A | NOSBERN3A 56 36 7 15,3 11,4 7.8 40 30 acelerado normal estrada ligagio 2
NOSBERN3T | NOSBERN3T 56 36 7 15,3 11,4 7,5 40 30 desacelerado normal estrada ligagdo 2




Estradas Existentes

{n] Nome da via |Vih - dia|V/h - entardecer]V/h - noite|% p - dia}% p - entardecer|% p - noite|Vel média PKW|[Vel média LKW| Tipo fluxo |Tipo superficie{Tipo via - NMPE|RQ vial
NOSBERN4 NOSBERN4 28 15 3 15,3 114 7.6 &0 50 acelerado normai estrada ligagio 2
NOSBERNS NOSBERNS 28 15 3 18,3 114 7.6 60 50 pulsado normal estrada ligagéo 2

PS1N PS1N 136 o1 24 0 0 0 35 35 pulsado normal estrada local 1.5
PS2N_1 PS2N_1 83 53 14 0 0 0 35 30 pulsado normal estrada local 1.5
PS2ZN_2 PS2N_2 83 53 14 0 0 0 50 45 fluido normal estrada local 1.5
RTIPO1 RTIPO1 150 98 26 5 3 1,5 45 40 fluido normal estrada local 2

RUARAMIL RUARAMIL 150 98 26 8 3 1.5 50 45 fluido normal estrada local [RQ 7.5




Tabela 2 ~ Trafego Rodovidrio — Situagdo Futura 2012

Estradas 2012

1B Nome da via |V/h - dia[V/h - entardecerV/h - noite|% p ~ dia|% p - entardecer|% p - noite|Vel média PEKW|Vel média LKW/| Tipo fluxo |Tipo superficie|Tipo via - NMPB| RQ via
1524_1 1524 _1 65 42 8 5 3,7 2,5 50 50 fluido normal estrada ligagéo 2
1524_2 1524_2 65 42 8 5 37 2,5 50 50 fluido normal estrada ligagéo 2
Al Al 433 291 97 13,9 13.9 13,9 120 100 fluido normal autoestrada |RQ 29.5
A17 A17 1458 987 329 12,8 12,8 12,8 120 100 fluido normai autoestrada 7
AVNOVA_1 AVNOVA_1 457 304 80 6 3.6 1,8 &80 55 fluido normal estrada local RQ 9
AVNOVA_2 AVNOVA_2 457 304 80 6 36 1,8 45 40 fluido normal estrada local RQ 9
AVNOVA_3 AVNOVA_3 96 60 16 6,7 4 2 40 35 pulsado normal estrada local 1.5
AVNOVA_4 AVNOVA_4 1000 672 177 6.6 3,2 1.9 45 40 pulsado normal estrada local | RQ 10
CAMPINHOS1 | CAMPINHOS1 72 45 12 0 0 0 35 30 pulsadeo normal estrada local [RQ7.5
CAMPINHCS2 | CAMPINHOS2 72 45 12 0 0 0 50 45 fluido normal estrada local |RQ 7.5
CIRCVLMOITATCIRCVEMOITAT| 118 78 15 9.3 6,9 4,6 50 45 fluido normal estrada ligagio 2
CIRCVLMOITA2|CIRCVLMOITAZ| 83 52 10 0 0 0 45 40 fluido normal estrada ligagiio 2
EM1309 EM1309 47 30 8 5,9 35 1.7 45 45 fluido normal estrada local 2
EM1509 EM1509 305 204 39 6.6 4.9 3,3 40 40 pulsado normal estrada ligagio 2
EM577_1 EMS577_1 88 57 11 11 82 55 40 35 pulsado normal estrada ligago [RQ 7.5
EM577_2 EM577_2 88 57 11 11 8,2 55 80 70 fluide normal estrada ligagdo |RQ 7.5
EM577_3 EMS577_3 88 57 11 11 8,2 5,5 80 60 fluido normal estrada ligagio | RQ 7.5
EMS584_1 EMS584 1 750 509 g7 58 4,3 29 50 45 fluido normal estrada ligagdo 2
EM584_2 EM584_2 345 231 44 4,4 33 2,2 50 45 fluido normal estrada ligagao 2
EMS584-1_1 EM584-1_1 404 273 52 4,5 33 2,2 45 40 fiuido normal estrada ligagio 2
EM584-1_2 EMS584-1_2 404 273 52 4,5 33 2,2 40 35 pulsado normal estrada ligagéo 2
EM584-1_3 EM584-1_3 328 220 42 5 37 2,5 40 40 pulsado normal estrada ligagdo 2
EM584-1_4 EM584-1_4 210 141 27 4,8 38 2.4 50 50 fiuido narmal estrada ligagio | RQ 7.5
EMB01_1 EMB01_1 77 52 10 9,9 7.4 4.9 80 70 fluido normal estrada ligagéo {RQ 7.5
EMB01_2 EM&01_2 77 52 10 9.9 7.4 49 40 35 desacelerado narmal estrada ligagdo 1.5
EMB01_3 EMG01_3 153 99 19 9.9 7.4 49 40 35 acelerado normal estrada ligagéo 1.5
EN109 EN109 1775 1183 314 6.3 6,3 8,3 90 80 fluido normal estrada nacional 6
EN230_1 ENZ230 1 250 167 44 " 11 11 55 50 fluido normal estrada nacional| RQ 9
EN230_2 EN230_2 250 167 44 11 1" 11 85 75 fluido normal estrada nacional| RQ 9
EN230_3 EN230_3 125 83 22 11 11 11 50 45 desacelerado normal estrada nacional 2
EN230_4 EN230_4 125 83 22 Kk 11 11 50 40 acelerado narmal estrada nacional 2
EN230_5 EN230_5 850 368 a7 92 9,2 92 40 35 pulsado normal estrada nacional| RQ 9
EN230_6 EN230_6 300 201 53 11 11 11 50 40 desacelerado narmal estrada nacional 2
EN230_7 EN230_7 300 201 53 11 11 11 50 40 acelerado normal estrada nacional 3
EN230-1 EN230-1 405 269 71 7.4 7.4 7.4 70 65 fluido normal estrada nacional | RQ 7.5
EN230-1_1 EN230-1_1 405 289 71 7.4 7.4 7.4 50 45 fluido nermal estrada nacional | RQ 7.5
LG1 LG1 257 173 33 43 3.2 2.1 30 30 pulsado normal estrada ligagao 1.5




Estradas 2012

ID Nome da via |V/h - dia|Vh - entardecerV/h - noite|% p - dia|% p - entardecer|% p - noite|Vel média PKW|Vel média LKW| Tipo fluxo |Tipo superficie|/Tipo via - NMPB| RQ via
NO2N_1 NO2Z2N_1 406 269 71 7.2 7.2 7.2 40 40 pulsado normal estrada nacional| RQ 12
NO2N_2 NO2ZN_2 405 269 71 7.4 7.4 7.4 80 55 pulsado normal estrada nacional| RQ 9
NO2N_3 NO2N_3 157 102 27 7.6 7.8 7.6 70 60 desacelerado normal estrada nacional 2
NO2ZN_4 NQO2ZN_4 157 102 27 7.6 76 7.6 70 60 acelerado normnal estrada nacional 2
NO2N_5 NO2ZN_5 250 167 44 7 7 7 50 45 pulsado normal estrada nacional 2

NO2SA1_1 NOZSA1_1 203 133 35 7.4 7.4 7.4 60 50 pulsado normal estrada nacional 2
NO2SA1_2 NO2SA1_2 203 133 35 7.4 7.4 7.4 60 55 pulsado norral estrada nacional 2
NO2SA1_3 NO2SA1 3 203 133 35 7.4 7.4 7.4 60 55 acelerado normal estrada nacional 2
NO2SA1_4 NO2SA1_4 203 133 35 7.4 74 7.4 70 60 acelerado normal estrada nacional 2
NO2SA1_5 NO2SA1 5 405 289 71 7,4 7.4 7.4 65 60 fluido normal estrada nacional 2
NO2SA1_7 NQ2SA1_7 540 361 95 7.4 74 7.4 45 40 pulsado normal estrada nacional RQ 7.5
NOA1_1 NOA1_1 133 87 23 9.1 8.1 9.1 50 45 pulsado normal estrada nacional | RQ 12
NOA1_2 NOAT_2 100 64 17 8.1 9,1 9.1 70 85 pulsado normal estrada nacicnal | RQ 12
NOA1_3 NOA1_3 50 30 8 9,1 9,1 9.1 75 65 acelerado normal estrada nacional 2
NOA1_4 NOA1_4 50 30 8 9.1 9,1 9,1 70 60 desacelerado normal estrada nacional 2
NOA1_5 NOA1_5 50 30 8 9,1 9,1 9,1 60 55 desacelerado normal estrada nacional 2
NOA1_6 NOA1_6 50 30 8 9,1 9,1 9,1 70 60 desacelerado normal estrada nacional 2
NOA1_ 7 NOA1_7 50 30 8 9,1 9,1 9,1 70 60 acelerado normal estrada nacional 2
NOSBERN!1 NOSBERN1 281 189 36 7.3 5,4 3.6 60 50 desacelerado normal estrada ligagdo 2
NOSBERN10 | NOSBERN10 535 357 94 7.3 7,3 7.3 50 45 putsado normal estrada nacionzl| RQ 14
NOSBERN11 | NOSBERN11 562 376 99 7.3 7.3 7.3 50 50 pulsado normal estrada nacional | RQ 12
NOSBERN2 NOSBERN2 281 189 36 7.3 5.4 3.6 80 70 desacelerado normal estrada ligagao 2
NOSBERN3 NOSBERN3 62 42 8 9,1 6,8 4,5 50 50 pulsado normal estrada ligagéo | RQ 12
NOSBERN3A | NOSBERN3A &2 42 8 9,1 6.8 4,5 40 30 acelerado normal estrada ligagao 2
NOSBERN3T | NOSBERN3T 62 42 8 9,1 6.8 4,5 40 30 desacelerado normal estrada ligagéo 2
NOSBERN4 NOSBERN4 281 189 36 7.3 54 36 60 50 acelerado normal estrada ligagio 2
NOSBERNS NOSBERNS 281t 189 36 7,3 54 3.6 60 50 pulsado normal estrada ligagao 2
NOSBERNS NOSBERNG 254 187 44 7.1 7.1 7.1 70 60 desacelerado normal estrada nacional 2
NOSBERNY NOSBERN7 254 167 44 7.1 7.1 7.1 70 &0 acelerado normal estrada nacional 2
NOSBERNS NOSBERNS 254 173 33 71 5.3 3.5 70 680 desacelerado normal estrada ligagio 2
NOSBERNS NOSBERNS 254 173 33 7.1 5,3 35 70 60 acelerado normat estrada ligagéo 2
NOTRAVSS_ 1 | NOTRAVSS_1 125 83 22 9,7 9.7 9.7 70 60 desacelerado normal estrada nacional 2
NOTRAVSS_2 | NOTRAVSS 2 | 125 83 22 9,7 9,7 9.7 70 60 acelerado normai estrada nacional 2
NOTRAVSS_3 | NOTRAVSS_ 3| 365 243 64 95 9.5 9,5 50 45 pulsado normal estrada nacional | RQ 12
NOTRAVSS_4 | NOTRAVSS 4 | 100 68 13 8.7 7.2 4.8 60 60 fluido normal estrada ligagio | 1.5
NOTRAVSS_5 | NOTRAVSS_ 5 180 120 23 9,2 6,9 4.6 50 60 fluido norrnal estrada ligagdo 1.5
NOTRAVSS_6 | NOTRAVSS 6| 287 194 37 9.5 7.1 47 45 40 pulsade normal estrada ligagdo | RQ 9
NOTRAVSS_7 [ NOTRAVSS 7| 125 84 16 9.5 7.1 47 40 40 pulsado normal estrada ligagdo i RQ 7.5




Estradas 2012

D Nome da via |V/h - diaV/ih - entardecer|V/h - noite[% p - dia|% p - entardecer| % p - noite[Vel média PKW|Vel média LKW! Tipo fluxo |Tipo superficie|Tipo via - NMPB| RQ via
PS1N PS1N 163 106 28 0 0 0 35 35 puisado normal estrada local 1.5
PS2N_1 PS2N_1 100 64 17 0 0 0 35 30 pulsado normal estrada local 1.5
PS2N_2 PS2N_2 100 64 17 0 0 0 50 45 fluido normal estrada local 1.5
ROTON ROTON 739 454 130 7 7 7 40 35 pulsado normat estrada nacional B
RTIPO1 RTIPO1 180 117 31 5 3 1.5 45 40 fluido normal estrada local 2
RUARAMIL. RUARAMIL 180 117 31 5 3 1,5 50 45 fluido normal estrada local jRQ 7.5
SECCAO1_1 | SECGAO1_1 425 285 75 7.4 7.4 7.4 50 40 acelerado normal estrada nacional | RQ 14
SECCAQ1_2 | SECGAO1 2 425 285 75 7,4 74 7.4 50 40 desacelerado normal estrada nacional| RQ 14
SECCAO1_3 | SECGAO1_3 425 285 75 7.4 7.4 7.4 75 65 acelerado normai estrada nacional [ RQ 14
SECCAO1_4 | SECCAO1 4 | 425 285 75 7.4 7.4 7.4 75 85 desacelerado normal estrada nacional| RQ 14
SECCAO1_5 | SECCADI 5 | 425 285 75 7.4 7.4 7.4 100 80 fiuido normal estrada nacional| RQ 14
SECCAO2 5 | SECCADZ_5 502 334 88 6,1 6,1 6,1 100 80 fluido normal estrada nacional| RQ 14
SECCAO2 5 | SECCAQ3 5 425 285 75 6,8 6.8 6.8 100 80 fluido normal estrada naciona!l| RQ 14
SECCAQ4 5 | SECGAO4._5 388 258 68 6.4 6,4 6.4 100 80 fluido normal estrada nacional | RQ 14
SECCAO5_1 | SECCAO5_1 | 400 266 70 7.5 7.5 7.5 50 40 acelerado normal estrada nacional| RQ 14
SECCAO5 2 | SECCACS 2 | 400 266 70 7.5 7,5 7.5 50 40 desacelerado normal estrada nacionali RQ 14
SECCAO5_3 | SECCAC5 3 | 400 266 70 7.5 7.5 7.5 75 65 acelerado normal estrada nacional | RQ 14
SECCAO5_4 | SECCA05_4 400 266 70 7,5 7.5 7.5 75 65 desacelerado normal estrada nacional| RQ 14
SECCAOS5 5 | SECCAO5 5 | 400 266 70 7.5 7.5 7.5 100 80 fluido normal estrada nacional| RQ 14




Tabela 3 ~ Trafego Rodoviario — Situagdo Futura 2032

Estraclas 2032

D Nome da via |V/h - dia[Vlh - entardecer(Vth - noite(% p - dia|% p - entardecer|% p - noite[Vel média PKWiVel média LKW| Tipo fluxo |Tipo superficie|Tipo via - NMPB| RQ via
1524 _1 1524_1 95 63 12 52 3.9 2.6 50 50 fluido normal estrada ligagdo 2
1524 2 1524_2 95 63 12 5,2 3,9 2,6 50 50 fluido normal estrada ligagdo 2
Al A1 1296 876 282 14,5 14,5 14.5 120 100 fluido normal autoestrada JRQ 295
A17 Al7 1797 1215 405 12,9 12,9 12,9 120 100 fluido normal autoestrada 7
AVNOVA_1 AVNOVA_1 533 357 94 6.6 3.9 1.9 &80 55 fluido normal estrada local RQ 9
AVNOVA_2 AVNOVA_2 533 357 a4 6.6 3.9 1,9 45 40 fluido normal estrada local RQ 9
AVNOVA_3 AVNOVA_3 195 129 34 7.2 4.3 2,1 40 35 pulsado normal estrada local 1.5
AVNOVA 4 AVNOVA_4 1105 741 195 7.2 4,3 21 45 40 pulsado normal estrada local | RQ 10
CAMPINHOS1 | CAMPINHOS1 81 53 14 0 0 0 35 30 pulsado normal estrada local [RQ7.5
CAMPINHOS2 | CAMPINHOS2 81 53 14 0 0 0 80 45 fluido normal estrada local |RQ7.5
CIRCVLMOITAT|CIRCVLMOITA1| 215 141 27 84 6.3 4,2 50 45 fluido normal estrada ligagdo 2
CIRCVLMOITAZ|CIRCVILMOITAZ] 153 99 19 0 0 0 45 40 fluido normal estrada ligagdo 2
EM1309 EM1309 74 49 13 8,1 4,8 2,4 45 45 fluido normal estrada local 2
EM1509 EM1509 595 404 77 6,4 4.8 3,2 40 40 pulsado normal estrada ligagio 2
EM577_1 EMS577_1 109 73 14 11,6 8,7 58 40 35 pulsado normal estrada ligagdo ([RQ 7.5
EM577_2 EM577_2 109 73 14 11,6 8,7 5,8 a0 70 fluido normal estrada ligagio ([RQ 7.5
EMS77_3 EM577_3 109 73 14 11,8 8,7 5,8 60 860 fluido normal estrada ligagéo |RQ 7.5
EMS584_1 EM584_1 800 546 104 6.3 4,7 3.1 50 45 fluido normal estrada ligagio 2
EMS584_2 EM584_2 443 299 57 4.4 3,3 2,2 50 45 fluido norrmal estrada ligagio 2
EM584-1_1 EM584-1_1 458 309 59 5 3,7 2.5 45 40 fluido normal estrada ligacdo 2
EM584-1_2 EMS584-1_2 458 300 58 5 37 2.5 40 35 pulsado normal estrada ligagio | 2
EM584-1_3 EMS584-1_3 328 220 42 5 3,7 25 40 40 pulsado normal estrada ligagio 2
EM584-1_4 EM584-1_4 238 157 30 5,5 4,1 2,7 50 50 fluido normal estrada ligacdo | RQ 7.5
EM&01_1 EM601_1 105 68 13 9,7 7,2 4.8 80 70 fluido normal estrada ligagdo ([RQ 7.5
EMB01_2 EMB01_2 105 68 13 9,7 7.2 4.8 40 35 desacelerado normal estrada ligagdo 1.5
EMB01_3 EME0t 3 200 141 27 9,7 7,2 4.8 40 35 acelerado normal estrada ligagdo | 1.5
EN108 EN109 1965 1318 347 6,7 6,7 6,7 a0 80 fluido normal estrada nacional 6
EN230_1 EN230_1 360 239 63 11 14 11 55 50 fluido normal estrada nacional| RQ &
EN230_2 EN230_2 360 239 63 11 11 11 85 75 fluido normal estrada nacional| RQ 9
EN230_3 EN230_3 180 117 3 11 11 11 50 45 desacelerado normal estrada nacional 2
EN230_4 EN230_4 180 117 31 11 11 11 50 40 acelerado normal estrada nacional 2
EN230_5 EN230 5 884 592 156 a 9 9 40 35 pulsade normal estrada nacional| RQ 9
EN230_6 EN230_6 535 357 94 10,9 10,9 10,9 50 40 desacelerado normal estrada nacional 2
EN230_7 EN230_7 535 357 94 10,8 10,9 10,9 50 40 acelerado normal estrada nacional 3
EN230-1 EN230-1 700 467 123 9,7 9,7 9.7 70 65 fluido normal estrada nacional | RQ 7.5
EN230-1_1 EN230-1 1 700 467 123 9.7 9,7 9.7 50 45 fluido normal estrada nacional | RQ 7.5
LG1 LG 257 173 33 4.3 32 2.1 30 30 pulsado normal estrada ligag&o 1.5




Estradas 2032

ID Nome da via |Vih - dia[V/h - entardecer|V/h - noite[% p - dia|% p - entardecer|% p - noite|Vel média PKW|Vel média LKW| Tipo fluxo |Tipo superficie|Tipo via - NMPB| RQ via
NOZN_1 NO2N_1 690 463 122 e 9 g 40 40 pulsado normal estrada nacional| RQ 12
NO2N_2 NOZN_2 700 467 123 9,7 97 9,7 60 55 pulsado normal estrada nacional| RQ 9
NO2N_3 NOZN_3 286 190 50 9.1 2.1 9.1 70 60 desacelerado normal estrada nacional 2
NO2N_4 NO2N_4 286 130 50 9.1 8,1 9.1 70 60 acelerado normal estrada nacional 2
NO2N_5 NO2N_5 400 266 70 9 g 9 50 45 puksado normal estrada nacional 2

NO2SA1_1 NO2SA1_1 345 231 61 8,7 8.7 8,7 60 50 pulsado normal estrada nacional 2
NO2SA1_2 NO2SAT_2 345 231 61 8,7 8,7 8,7 &0 85 pulsado notmat estrada nacional 2
NO2SA1_3 NO2SA1_3 345 231 61 8.7 8,7 8.7 60 55 acelerado normal estrada nacional 2
NO2SA1_4 NO2SA1_4 345 231 61 8,7 8,7 8,7 70 60 acelerado normal estrada nacional 2
NO2SA1_5 NO28SA1_5 620 463 122 8,7 8,7 8.7 65 60 fluido normal estrada nacional 2
NO2SA1_7 NO2SA1_7 827 623 164 9 9 9 45 40 pulsado normal estrada nacional ! RQ 7.5
NOA1_1 NOA1_1 287 178 a7 9,8 9.8 9,8 50 45 pulsado normal estrada nacional | RQ 12
NOAI_2 NOAt_2 400 266 70 9.8 9.8 8,8 70 65 pulsado normal estrada nacional| RQ 12
NOA1_3 NOA1_3 200 133 35 9,8 9,8 9.8 75 65 acelerado normat estrada nacional 2
NOA1_4 NOA1_4 200 133 35 9.8 9.8 9.8 70 60 desacelerado normal estrada nacional 2
NOA1_5 NOA1_5 200 133 35 9.8 9,8 9,8 60 55 desacelerado normal estrada nacional 2
NOA1_6 NOA1_6 200 133 35 9.8 9,8 9,8 70 60 desacelerado normal estrada nacional 2
NOA1_7 NOA1_7 200 133 35 9.8 9,8 9,8 70 60 acelerado narmal estrada nacional 2
NOSBERN1 NOSBERN1 428 288 55 7.5 5.6 3.7 60 50 desacelerado normal estrada ligagfo 2
NOSBERN10 | NOSBERN10 808 543 143 7,5 75 7,5 50 45 pulsado normal estrada nacionat| RQ 14
NOSBERN11 NOSBERN11 856 573 151 7.5 7.5 7.5 50 80 pulsado normal estrada nacional| RQ 12
NOSBERN2 NOSBERNZ 428 288 55 7.5 56 37 80 70 desacelerado normal estrada ligagdo 2
NOSBERN3 NOSBERN3 113 73 14 7.8 5.8 39 50 50 pulsado normal estrada ligagsio | RQ 12
NOSBERN3A | NOSBERN3A 113 73 14 7.8 5.8 3.9 40 30 acelerado normal estrada ligagdo 2
NOSBERN3T | NOSBERN3T 113 73 14 7.8 5,8 38 40 30 desacelerado normal estrada ligagdo 2
NOSBERN4 NOSBERN4 428 288 55 7.5 5,6 37 60 50 acelerado narrnal estrada ligacéo 2
NOSBERNS NOSBERNS 428 288 55 7.5 56 3,7 60 50 pulsado normal estrada ligagéo 2
NOSBERNG NOSBERNS 380 254 67 7.5 7.5 7.5 70 80 desacelerado normal estrada nacional 2
NOSBERN7 NOSBERN7 380 254 67 7.5 7.5 7.5 70 60 acelerado normal estrada nacional 2
NOSBERNS NOSBERNS 380 257 49 7.5 5,6 3,7 70 60 desacelerado normal estrada ligagéo 2
NOSBERNS NOSBERNY 380 257 49 7.5 56 3,7 70 60 acelerado normal estrada ligagio 2
NOTRAVSS_1 | NOTRAVSS 1| 200 133 35 9,5 2.5 9.5 70 60 desacelerado normal estrada nacional 2
NOTRAVSS_2 | NOTRAVSS 2! 200 133 35 9,5 9.5 9,5 70 60 acelerado normal estrada nacional 2
NOTRAVSS 3 | NOTRAVSS 3| 420 281 74 9,2 9,2 9,2 50 45 pulsado normal estrada nacionalj RQ 12
NOTRAVSS_4 | NOTRAVSS 4 | 150 89 19 8.6 7.2 4,8 60 60 fluido normal estrada ligagdo | 1.5
NOTRAVSS_5 | NOTRAVSS 5| 290 194 37 9 6,7 4.5 60 60 fluido normat estrada ligagéo | 1.5
NOTRAVSS_6 | NOTRAVSS 6 | 430 288 55 9.5 7.1 4,7 45 40 pulsado normal estrada ligagdio | RQ 9
NOTRAVSS_7 | NOTRAVSS 7| 173 115 22 10 7.5 5 40 a0 pulsado normal estrada ligagdo [RQ 7.5




Estradas 2032

D Nome da via |V/h - dialV/h - entardecerV/h - noite|% p - dia;% p - entardeceri% p - noite|Vel média PKW|Vel média LKW| Tipo fluxo :Tipo superficie Tipo via - NMPB| RQ via
PS1N PS1N 204 136 36 0 0 0 35 35 pulsado normal estrada local 1.5
PS2N_1 PS2N_1 125 83 22 0 0 0 35 30 pulsado normal estrada local 1.5
PS2N_2 PS2N_2 125 83 22 0 0 0 50 45 fluido normal estrada local 1.5
ROTON ROTON 975 653 172 7 7 7 40 35 pulsado normal estrada nacional <]
RTIPO1 RTIPO1 225 148 35 5 3 1.5 45 40 fluido normal estrada local 2
RUARAMIL RUARAMIL 225 148 39 5 3 1,5 50 45 fluido normal estrada local (RQ 7.5
SECCAO1_1 SECGAO1_1 671 448 118 7.7 7.7 7.7 50 40 acelerado normal estrada nacional| RQ 14
SECCAQ1_2 | SECCAO1_2 671 448 118 7.7 7.7 7,7 50 40 desacelerado normal estrada nacionat| RQ 14
SECCAO1_3 | SECCAO1 3 | 671 448 118 7.7 7.7 7.7 75 65 acelerado normal estrada nacional| RQ 14
SECCAO1_4 | SECCAO1_4 | 871 448 118 7.7 7.7 7.7 75 85 desacelerado normal estrada nacional| RQ 14
SECCAO1_5 | SECCAQ1_5 671 448 118 7.7 7.7 7,7 100 30 fluido normai estrada nacicnal] RQ 14
SECCAC2_5 | SECGAOZ5 745 497 131 6.4 6,4 6,4 100 80 fluido normal estrada nacional | RQ 14
SECCAO3 5 | SECCAO3 5 | 790 528 139 7.8 7.8 7.8 100 80 fluido normal estrada nacional | RQ 14
SECGAO4_ 5 | SECCAO4 S 606 406 107 6,3 6,3 68,3 100 80 fluido normal estrada nacional| RQ 14
SECCAOS5_ 1 | SECCAO5_1 612 410 108 78 7,8 7.8 50 40 acelerado normal estrada nacional| RQ 14
SECCAOS5 2 | SECCAOQ5 2 | 612 410 108 7.8 7,8 7.8 50 40 desacelerado normal estrada nacional}! RQ 14
SECCAOS 3 | SECCADOS_3 612 410 108 7.8 7.8 7.8 75 65 acelerado normal estrada nacional| RQ 14
SECCAO5 4 | SECCAO5 4 | 612 410 108 7,8 7.8 7,8 75 65 desacelerado normal estrada nacional| RQ 14
SECCAQS5 5 | SECCAOS5_5 612 410 108 7,8 7.8 7.8 100 80 fluido normal estrada nacionai| RQ 14




Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda
Situagado de Referéncia

1D

TNA
3NA
ZNA
4NA
5NA
BNA
8NA
7NA
ONA
T1INA
TONA
12NA
T4NA
13NA
15NA
16NA
123A
118A1
108A1
17SA1
18SA1

Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda

Situagio de Referéncia

Level Lr
Lden
(dBA)

50.8
446
48.6
504
54.4
55.5
49.6
45.1
54.0
58.3
55.0
64.0
52.3
45.6
63.4
44.2
64.0
58.3
55.0
54.4
55.5

(dBA)

41.7
36.1
39.8
41.6
44.6
45.6
41.5
37.3
46.1
50.3
471
55.9
422
36.4
54.5
35.7
55.9
50.3
47.1
46.8
47.4

id
(dBA)
495
42.4
46.8
48.8
53.5
54.7
47.2
42.0
51.2
55.8
52.3
61.5
51.7
44.4
61.9
421
61.5
55.8
52.3
51.2
53.0

Le
(dBA)
478
41.5
45,6
47.2
516
52.8
46.0
41.4
50.3
54.6
51.3
60.3
49.3
42.4
60.3
41.1
60.3
54.6
513
50.8
52.0

Height

(m)

40r
40r
40 r
40r
40
40r
40r
40T
40r
40r
40r
40r
40r
40 r
40
40 r
40r
40r
40r
40 r
40 r

Coordinates

X
{m)
-41757.5
-41480.0
-41651.0
-41054.0
-40720.2
-40630.1
-39823.3
-39986.7
-39428.5
-39139.7
-39175.9
-38473.0
-33510.9
-33642.4
-32706.4
-30801.9
-38473.0
-39139.7
-39175.9
-38424.0
384236

Y
(m)
107014.5
106868.1
106923.1
106529.9
106344.2
106260.8
106087.9
106021.8
105853.6
106679.4
106622.1
105269.9
103844.5
103763.0
104146.2
103131.2
105269.9
105679.4
105622.1
104961.6
104882.0

z
(m)

30.9
359
333
49.0
526
536
47.1
43.7
49.8
31.7
37
55.1
21.7
23.7
494
61.8
55.1
31.7
31.7
55.8
56.0




Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda
Ano 2012 - Arranque do projecto

1D

TNA
3NA
2ZNA
4NA
SNA
BNA
8NA
7NA
9NA
T1NA
10NA
12NA
14NA
13NA
15NA
16NA
125A
1T1SA1
10SA1
17SA1
18SA1

Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda

Ano 2012 - Arrangue do projecto

Level Lr
L.den
(dBA)

69.8
70.1
70.6
62.7
64.8
63.3
67.8
65.6
70.6
67.2
67.1
724
60.2
61.1
67.4
62.8
72.8
66.9
66.1
64.3
64.5

(dBA)

60.9
61.2
61.6
54.0
55.8
544
58.9
56.8
61.7
58.7
58.3
63.9
51.3
52.4
58.4
54.0
64.3
58.4
57.4
55.9
55.9

(dBA)

68.3
68.6
69.1
61.0
63.3
61.8
66.3
64.1
69.2
65.3
65.5
70.6
58.6
592
65.9
61.2
71.0
65.0
64.3
62.2
62.6

Le
(dBA)
686.6
66.9
67.4
59.5
81.6
60.2
64.7
62.5
67.5
63.8
63.9
69.0
57.0
57.9
64.2
59.6
69.4
63.6
62.9
61.0
61.2

Height

(m)

40r
40r
40
40T
40T
40 r
40 r
40T
40r
407
40T
4.0 r
40 r
40r
40 r
40r
407
407
40
40 r
40 r

Coordinates

X
(m)
-41757.5
-41480.0
-41651.0
-41054.0
-40720.2
-40630.1
-39823.3
-39986.7
-39428.5
-39139.7
-39175.9
-38473.0
-33510.9
-33642.4
-32706.4
-30801.9
-38473.0
-39139.7
-39175.9
-38424.0
-38423.6

Y
(m)
107014.5
106868.1
1086923 .1
106529.9
106344.2
106260.8
106087.9
106021.8
105853.6
105679.4
1056221
105269.9
103844.5
103763.0
104146.2
103131.2
105269.9
105679.4
1056221
1049616
104882.0

z
(m)

30.9
359
33.3
49.0
52.6
53.6
471
43.7
49.8
31.7
317
551
217
23.7
49.4
61.8
55.1
31.7
31.7
55.8
56.0




Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda
Ano 2032 - Horizonte de projecto

ID

TNA
3NA
2NA
4NA
5NA
BNA
8NA
TNA
SNA
11NA
10NA
12NA
14NA
13NA
15NA
16NA
12S8A
115A1
108A1
17SA1
185A1

Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda

Ano 2032 - Horizonte de projecto

Level Lr
Lden
{dBA)

71.8
721
726
64.7
66.7
65.2
69.8
67.6
724
68.7
68.8
73.7
62.1
63.0
69.2
64.8
74.2
68.4
67.8
66.0
66.5

(dBA)

62.9
63.2
63.6
559
57.7
56.3
60.9
58.7
63.5
60.1
60.0
65.2
53.3
54.4
60.3
55.9
65.6
59.8
591
57.6
57.8

(dBA)

70.4
70.6
71.1
63.0
65.2
83.7
68.3
86.1
71.0
66.9
67.2
719
80.5
81.1
87.8
83.1
72.4
66.5
66.0
63.9
64.6

Le
(dBA)
68.6
69.0
69.4
61.5
63.5
62.0
66.6
64.4
69.3
65.4
65.6
70.3
59.0
59.8
66.1
61.6
70.7
65.1
64.6
62.7
63.2

Height

(m)

407
40r
40
40T
40r
40
40 r
40 r
40 r
40 r
40 r
40 r
40 r
40 r
40 r
40 r
40 r
40r
407
40T
40 r

Coordinates

X
(m)
-41757.5
-41480.0
-41651.0
-41054.0
-40720.2
-40630.1
-389823.3
-309886.7
-38428.5
-39139.7
-39175.9
-38473.0
-33510.9
-33642.4
-32706.4
-30801.9
-38473.0
-38139.7
-39175.9
-38424.0
-38423.6

Y
(m)
107014.5
106868.1
106923.1
106529.9
106344.2
106260.8
106087.9
106021.8
105853.6
105679.4
105622.1
1056269.9
103844.5
103763.0
104146.2
103131.2
105269.9
105679.4
1056221
104961.6
104882.0

30.9
35.9
33.3
49.0
52.6
53.6
471
43.7
49.8
31.7
31.7
55.1
21.7
23.7
49.4
61.8
55.1
N7
N7
55.8
56.0




Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda
ElA - Avaliagdo da Regra de Boa Pratica

Lden
Set-08
sit. referéncia ano 2012 acréscimo 12 dB
Lden Lden A Lden (2012/ref.) ~ secgao 2 .
(dBA) (dBA) (dBA) secgdol | ol Norte A sol. Norte B sol. SulA  sol SulB  sol. Sula1 | 589903
INA 50.8 69.8 79.0 RA
3NA 446 70.1 25.5 R3, R4
2NA 486 70.6 22.0 R2
4NA 50.4 62.7 12.3 R5
5NA 54.4 64.8 10.4
6NA 55.5 63.3 7.8
8NA 49.6 67.8 18.2 RS
7NA 45.1 65.6 20.5 R7
ONA 54.0 70.6 16.6 RO
11NA 58.3 67.2 8.9
10NA 55.0 67.1 12.1 X R10
12NA 64.0 72.4 8.4
14NA 52.3 60.2 7.9
13NA 456 61.1 15.5 R13, R15
15NA 63.4 67.4 4.0
16NA 442 62.8 18.6 R17
12SA 64.0 72.8 8.8
11SA1 58.3 66.9 8.6
10SA1 55.0 66.1 11.1
17SA1 54.4 64.3 9.9
18SA1 55.5 64.5 9.0

Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda
EIA - Avaliagdo da Regra de Boa Pratica



Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda
EIA - Avaliagao da Regra de Boa Pratica

Ln
Set-08
sit. referéncia ano 2012 acréscimo 12 dB
Ln Ln A Ln (2012/ref.) i} seccao 2 )
(dBA) (dBA) (dBA) Sec¢80 1 | ol Norte A sol. Norte B sol. SulA  sol. SulB  sol. Sul A1 | S8¢¢803
INA a7 60.9 19.2 R
3NA 36.1 61.2 25.1 R3, R4
2NA 39.8 616 21.8 R2
4NA 416 54.0 12.4 R5
5NA 44.6 55.8 11.2
6NA 45.6 54.4 8.8
8NA 415 58.9 17.4 RS
7NA 37.3 56.8 19.5 R7
9NA 46.1 61.7 15.6 RO
11NA 50.3 58.7 8.4
10NA 47.1 58.3 11.2 R10
12NA 55.9 63.9 8.0
14NA 42.2 51.3 9.1
13NA 36.4 52.4 16.0 R13, R15
15NA 54.5 58.4 3.9
16NA 35.7 54.0 18.3 R17
12SA 55.9 64.3 8.4
11SA1 50.3 58.4 8.1
10SA1 47.1 57.4 10.3
17SA1 46.8 55.9 9.1
18SA1 47.4 55.9 8.5

Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda

EIA - Avaliacdo da Regra de Boa Prética





