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Parecer CA

1. Introducao

A fim de dar cumprimento a legislacdo sobre Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA), a Administragdo
dos Portos de Douro e LeixGes, como Proponente e simultaneamente como Entidade Licenciadora,
enviou a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), a 25.07.2008, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
sobre o Projecto referido como “Obras Maritimas do Terminal de Cruzeiros de Leixdes”, em fase de

Projecto de Execugdo, acompanhado do respectivo Projecto.

No ambito do procedimento de AIA foram nomeadas pela APA (oficio n® 010844 de 31.07.2008), na
qualidade de Autoridade de AIA, as entidades a integrar na respectiva Comissao de Avaliagao (CA),

com a seguinte constituicdo:

. APA - (alinea a) do n°1 do Artigo 9°) — Eng? Llcia Desterro, Eng@ Rita Cardoso

. INAG - (alinea b) do n°1 do Artigo 9°) —

. IGESPAR, IP — (alinea d) do n°1 do Artigo 9°) — Dr2 Alexandra Estorninho e Dr@ Leonor Pereira,

como membro suplente
. CCDR-Norte - (alinea e) do n°1 do Artigo 9°) — Eng? Andreia Cabral
. APA - (alinea f) do n°1 do Artigo 99) — DACAR Eng? Maria Jodo Leite (ambiente sonoro)

Dado que o INAG determinou que ndo participaria na CA, foi solicitada a nomeagdo de um

representante da ARH-Norte, tendo sido nomeado o Eng® Pinto Ferreira.

O EIA foi elaborado pela empresa Agripro Ambiente, e a sua execugdo decorreu entre Novembro de
2007 e Julho de 2008. O Projecto “Obras Maritimas do Terminal de Cruzeiros de Leixdes” foi
desenvolvido pela empresa Proman — Centro de Estudos e Projectos, S.A. e data de Junho de 2008. O
Projecto do “Terminal de Cruzeiros de Leixdes — Arquitectura” é da autoria de Luis Pedro Silva,

Arquitectura Unipessoal, Lda. e data de Maio de 2008.

Pretende-se com este parecer apresentar os aspectos que se consideram relevantes na avaliagdo

efectuada, de forma a poder fundamentar a decisdo superior sobre o projecto.

2. Procedimento de Avaliacdo
A metodologia adoptada pela CA para a apreciagao técnica foi:

. Realizacdo da primeira reunido da CA, no dia 22 de Agosto de 2008, na qual estiveram presentes
os representantes da APA, para apreciagdo da conformidade do EIA. No decurso da reunido, e tendo
em consideracdo os pareceres entretanto recebidos dos representantes da CA, conclui-se que

deveriam ser solicitados elementos adicionais.
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. Elaboracdo de pedido de informagdo adicional da CA integrando as apreciagdes recebidas,

relativas a fase de conformidade do EIA.

. Solicitacdo, ao abrigo do ponto 5 do artigo 139, do DL 69/2000 de 3 de Maio, de elementos
adicionais relativos ao Projecto, a Residuos, ao Ambiente Sonoro, e ao Resumo Nao Técnico (fax refa
719/08/GAIA de 01.09.2008). Os elementos incluiam a solicitagdo da integragdo da componente
terrestre do Projecto no EIA, uma vez que este, apesar de referir que pretende avaliar o projecto de
um Terminal para navios de cruzeiros e de um porto de recreio nautico, e respectivas areas de apoio
em terra, intitulava-se “Obras Maritimas do Terminal de Cruzeiros de Leixdes”, e ndo caracterizava

nem avaliava a componente terrestre do Projecto.

. Apreciacao do documento “Aditamento de Set. 2008”, apresentado em 01.10.2008, em resposta
ao pedido de informacdo adicional. Na apreciacdo do documento verificou-se, entre outras lacunas, a
auséncia de resposta satisfatoria no que se refere a integragdo na avaliagdo da componente terrestre.
A justificacdo apresentada, de que o Edificio do Terminal de Cruzeiros, os acessos a cidade e os locais
de estacionamento para autocarros e automoveis sao obras que “ndo estdo sujeitas a procedimento
de AIA e que ndo € certo, neste momento, que todas essas obras sejam construidas” nao foi
considerada aceitavel para a ndo apresentacdo da informagdo solicitada, uma vez que o projecto s
pode ser devidamente avaliado, se compreendido, caracterizado e avaliado na sua plenitude,

incluindo, obviamente, a respectiva componente terrestre.

. Solicitacdo pelo Proponente, em fax datado de 08.10.2008, de que a entrega do Aditamento
fosse considerada extemporénea, bem como de um prazo suplementar para apresentagdo de novo

documento e realizacdo de uma reuniao.

. Realizacdo da reunido solicitada, no dia 15.10.2008, na qual estiveram presentes representantes
do Proponente, da equipe que elaborou o EIA, do IGESPAR, da CCDR-N e da APA, para

esclarecimento dos aspectos em falta.

. Elaboracdo de um Memorando, na sequéncia da reunidao, o qual foi enviado ao Proponente
através do fax refa 884/08/GAIA, de 17.10.2008.

. Solicitacdo pelo Proponente, em fax datado de 21.10.2008, da prorrogacdo de mais 15 dias do

prazo anteriormente solicitado para entrega da informagao adicional.

. Apresentacdo dos documentos “Aditamento de Novembro de 2008", “Projecto base do Terminal
de Cruzeiros de Leixdes — Arquitectura”, de Maio de 2008, e “Estudo Prévio do Edificio do Terminal de

Cruzeiros de Leixdes / Pdlo do Mar da Universidade do Porto”, Setembro de 2008.

. Andlise do documento “Aditamento de Novembro de 2008”, tendo-se considerado que a

informacao apresentada permitia dar continuidade ao procedimento de avaliaggo.

. Declaracdo da Conformidade do EIA a 13 de Novembro de 2008.
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. Solicitacdo, ao abrigo do ponto 6 do artigo 13°, do DL 69/2000 de 3 de Maio, de informagao
relativa & estrutura referida como “passeio a cota alta”, ao volume de trafego expectavel na fase de

obra e ao horario previsto para a fase de obra.

. Solicitagio de pareceres externos as seguintes entidades — Associagdo Portuguesa dos
Arquitectos Paisagistas, Instituto Nacional dos Recursos Bioldgicos, I.P. (INBR,IP), Direccao Geral das
Pescas e Aquicultura, Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos (IPTM), Direccao Geral de
Turismo (DGT) Camaras Municipais do Porto e de Matosinhos, Estado Maior da Armada, Associagao
Nacional de Cruzeiros, Marina de Leixdes. Foram recebidos os pareceres da Associacdo Portuguesa
dos Arquitectos Paisagistas, do INBR,IP, da DGPA, da Autoridade Maritima Nacional, da CM de

Matosinhos e do Turismo de Portugal, os quais foram considerados no presente parecer e se anexam.

. Realizacdo de visita ao Porto de LeixOes, efectuada no dia 26 de Fevereiro de 2009. Estiveram

presentes representantes da APDL, dos Consultores, da CCDR-N, da ARH-N e da APA.

. Andlise Técnica do EIA, e respectivos Aditamentos, bem como consulta do Projecto, com o
objectivo de avaliar os impactes do projecto e a possibilidade dos mesmos serem minimizados. A
apreciacio dos descritores foi efectuada tendo por base os pareceres emitidos pelas entidades que
constituem a CA — a APA emitiu parecer sobre o ambiente sonoro, residuos, qualidade da agua e

gadimantos, a CCDR-N sohre a SArin Franamia e Nrdenamentn dn Territdrin & 0 TGFSPAR sobre o

Patrimdnio.
. Realizacdo da Consulta Publica.

. Realizacdo de reunido da CA para analisar o Projecto e respectivos impactes, os contributos
sectoriais das entidades da CA, os pareceres solicitados a entidades externas a CA, acordar a proposta

de decisdo e identificar as medidas de minimizac&o a incluir na Declaragdo de Impacte Ambiental.

. Elaboracao do parecer final.

Tendo a conformidade sido declarada a 13.11.2008, o prazo final do procedimento de AIA € 23 de

Abril de 2009.

2. Projecto
. Enquadramento

O Projecto em avaliacdo, relativo a um Terminal para navios de cruzeiros ao qual se encontra
associado um porto de recreio nautico e as respectivas areas de apoio em terra, desenvolve-se no
interior da area portuaria do Porto de Leixdes. O edificio da Estagdo de Passageiros do Terminal de

Cruzeiros integra um Pdlo de Mar do Parque de Ciéncia e Tecnologia da Universidade do Porto.

Terminal de Cruzeiros de Leixdes
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O Porto de Leixdes fica situado no troco terminal do estuario do Rio Lega, entre as freguesias de

Matosinhos (a Sul) e Leca da Palmeira (a Norte).

Trata-se de um porto artificial, construido na foz do rio Lega, que compreende dois molhes de abrigo,
um a Norte com 1800 metros de comprimento e outro a Sul com 950 metros. Um terceiro molhe
surge na curva do molhe N e avanca pelo mar cerca de 1000 metros na direcgao SSE, protegendo a

entrada do porto dos temporais de W e NW.

. Justificacdo do Projecto

Segundo o EIA, o turismo de cruzeiro constitui o segmento da industria turistica que, a nivel mundial,

maiores taxas de crescimento tem vindo a registar ao longo da Ultima década.

Actualmente a recepgao de navios de cruzeiro no Porto de LeixGes é efectuada na Doca 1 Norte, cujas
condicBes apenas permitem a recepcdo de navios até 205 metros de comprimento e 8 m, valores
muito limitativos para os actuais navios existentes no mercado. A recepgao dos cruzeiristas é
efectuada na Estaciio de Passageiros, classificada como Patrimonio Arquitectdnico e Histérico da

Cidade de Matosinhos, alvo de recente remodelagdo e que se mantera em exploragao.

Em termos nacionais, o Porto de Leixdes apresenta-se como o 3 © porto com maior movimento de
cruzeiros e o 5° em numero de passageiros. Dispondo de um hinterland turistico com uma oferta
elevada (em termos de qualidade e capacidade) e situando-se na proximidade de um aeroporto

internacional, Leixdes apresenta um elevado potencial para o desenvolvimento do turismo de cruzeiro.

No dmbito do “Pacto Regional para Competitividade do Norte de Portugal”, foi desenvolvido um
conjunto de Agendas Temdticas Prioritérias, entre as quais as Agendas Regionais do Mar e do

Turismo.

Agenda do Mar

O Projecto do “Terminal de Cruzeiros de Leixdes” é pertinente do ponto de vista do Programa de
Accio para o Mar e contribui para o desenvolvimento da economia maritima da Regido. Destaca-se o

seguinte conjunto de elementos de justificagao:

1. O contributo muito relevante do Projecto para o desenvolvimento do turismo de cruzeiros e para
o desenvolvimento da ndutica de recreio, actividades que apresentam um crescimento potencial de
mercados significativo a nivel internacional. O “Terminal de Cruzeiros de Leixdes” permitira reforcar

a atractividade e o posicionamento da AMP e da Regiao nestes mercados.

2. A &rea de influéncia da actividade do turismo de cruzeiros penetra na Regido estendendo-se até
uma distancia de 100 a 150 km, o que permitira valorizar um conjunto de potenciais e de produtos
turisticos que ultrapassam o Porto e a sua Area Metropolitana estendendo-se até ao Minho e ao

Douro.

Terminal de Cruzeiros de Leixdes
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3. O Projecto do “Terminal de Cruzeiros de Leixdes” inscreve-se directamente nos objectivos e nas
Linhas de Accdo da Agenda do Mar, nomeadamente no d&mbito da Linha de Orientagdo Estratégica
7 — “Apoiar o desenvolvimento do transporte maritimo e a melhoria das infra-estruturas

portuarias”.

4. O Projecto do “Terminal de Cruzeiros de Leixdes” permite a criagdo de sinergias com o Projecto
do “Pdlo do Mar do PCT da UP” nomeadamente no que respeita ao centro de divulgagdo cientifica
sobre tecnologias marinhas que ficard instalado no edificio do terminal de cruzeiros e ainda a
racionalizacdo de investimento pela partilha de utilizagdo do edificio do Terminal de Cruzeiros entre

a APDL e a UP, conforme protocolo recentemente formalizado.

5. O Projecto do “Terminal de Cruzeiros de Leixdes” apresenta ainda coeréncia e convergéncia de
objectivos com o Projecto “Cruise Atlantic” liderado pela APDL e envolvendo um conjunto de outros
portos Atlanticos, recentemente aprovado em sede do “Programa de Cooperagao Transnacional do
Espaco Atlantico”, com vista a dinamizagdo da actividade de turismo de cruzeiros no espago

Atlantico.

O projecto “Terminal de Cruzeiros de Leixdes” enquadra-se também nas prioridades estratégicas

estabelecidas na Agenda Regional de Turismo, promovendo um potencial contributo para:

(i) a prossecugio do objectivo estratégico: “Qualificar e valorizar os recursos turisticos,
potenciando os produtos turisticos prioritérios e criar as infra-estruturas de suporte ao Turismo

regional” e,

(ii) para a afirmac&o do produto turistico prioritario “Turismo Nautico” no Norte de Portugal.

Em relacdo ao porto de recreio verifica-se que o Porto de Leixdes apresenta uma boa localizacdo na
frente atlantica, com uma barra sempre aberta e segura, constituindo-se um bom ponto de abrigo. O
Projecto pretende apostar num segmento de mercado elevado, que esteja disposto a pagar

amarragbes mais caras, mas com uma oferta de servigos com elevados parametros de qualidade,

fiabilidade e seguranca.

. Descrigdo do Projecto

De acordo com o EIA, e com a Memdria Descritiva do Projecto, este, em fase de Projecto de
Execucdo, reporta-se a construcdo de um Terminal para navios de cruzeiro no molhe Sul do Porto de

Leixdes, de um porto de recreio nautico, e das respectivas areas de apoio em terra, compreendendo:

— Cais acostavel, de orientagdo aproximada E-W, com 360 m de comprimento acostavel, largura de 18
m numa extensdo de 220 m desde o enraizamento, e de 13 m na extremidade para acomodar o cais

interior flGvio-turistico. Este cais, com cota de coroamento a +6 m (ZHL), estard preparado para

Terminal de Cruzeiros de Leixdes
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receber navios de cruzeiro até 300 m, em fundos de -10 m (ZHL), e sera dotado com passadi¢o de

acesso a Estacdo de Passageiros e manga moével de ligagdo passadigo-navio;

— Edificio de estacdo de passageiros, com as diversas valéncias para navios em escala e turnaround,
que integra ainda um Pdlo de Mar do Parque de Ciéncia e Tecnologia da Universidade do Porto. O

edificio contemplara:
. Cave — destinada ao biotério e aos espagos técnicos de infra-estruturas do edificio;

. Piso 0 - destinado ao atrio geral — ponto de partida e chegada de pessoas e mercadorias

associadas a intermodalidade;
. Piso 1 - consagrado, na totalidade, ao Terminal de Cruzeiros;
. Piso 2 — drea de trabalho crucial para o futuro Pdlo de Mar (laboratdrios).

. Piso 3 — grande envidracado sobre o porto de recreio, constituindo area de exposices que

integra cafetaria.

Embora o EIA equacione o cenario do Edificio de Estagdo de Passageiros contemplar, em alternativa,
funcSes comerciais, foi j& assinado o protocolo com a Universidade do Porto, para instalacdo de um

Pélo de Mar no edificio, conforme amplamente divulgado.

— Porto de recreio e cais flivio-maritimo (a situar no intradorso do cais de cruzeiros) com capacidade
para 170 embarcagdes, com zona seca, servicos minimos de apoio as embarcagbes, espagos de
conveniéncia e funcdes de apoio aos tripulantes e navegantes sob o edificio da estagdo, incluindo
posto de abastecimento e reservatdrios de combustiveis liquidos (para 2500 | de gasdleo e 15 000 | de

gasolina);

- Plataforma de apoio ao porto de recreio, localizada na extremidade do Molho Sul, englobando um

edificio com instalacdo de apoio aos navegantes, um portico elevador de barcos e uma grua.

— Acessos directos a cidade — “shutle” (minibus) que funcionarad apenas em dias de cruzeiros e que
circulara entre o Terminal, a praia de Matosinhos, e a estagdo de metro de Matosinhos Sul. Note-se
que, caso o uso do edificio fosse comercial, o Projecto contemplaria um conjunto de acessos distintos
nomeadamente um “Passeio a Cota Alta (passeio pedonal, coberto, a cota 10,5, que permitiria o
acesso entre a Marginal de Matosinhos e o edificio do Terminal de Cruzeiros, com uma extensdo total

de 572,5m), uma ciclovia e uma via rodoviaria com duas faixas.

— Estacionamento para autocarros e automoveis ao longo do molhe e estacionamento interior coberto
para veiculos ligeiros (137 lugares, dos quais 63 em parque subterrdneo). Note-se que estes valores

seriam também distintos, caso a utilizagdo do edificio fosse comercial.

— Reperfilamento do talude interior do Molhe Sul, decorrente da necessidade de aumentar a area do

plano de 4gua para a implantagdo da doca de recreio e dos arranjos previstos para o Molhe Sul.

Terminal de Cruzeiros de Leixoes
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— Alargamento da bacia de rotacdo do anteporto para estabelecer um circulo com didmetro de 600 m
e fundos a -10 m (ZHL); a bacia de rotacao ja existente, embora apresente fundos a -12,0 m (ZHL),
nao permite a realizacdo da manobra de rotacao de um navio de cruzeiro com 300 m, uma vez que
apresenta um didmetro de 430 m. Assim, para além da area correspondente a bacia ja existente, serd
efectuado o quebramento de rocha, com recurso a explosivos, e dragagem para alargamento da
bacia, regularizacdo dos fundos de assentamento da estrutura do cais de cruzeiros e para obtengao de
fundos no porto de recreio. Para atingir as cotas pretendidas para as diferentes componentes do
Projecto, 0 volume total de material a dragar serd 311 100m® (subdividido em 235 500m*® de
desmonte de rocha e 75 600m® de lodos/areias). Do total de rocha dragada cerca 25 000 m® serdo

utilizados na execugao do aterro de apoio ao porto de recreio.

O Projecto prevé ainda o recurso a 90 000m’ de materiais de empréstimo (de matriz arenosa) para

execugao da plataforma do edificio da estagao de passageiros.

O estaleiro localizar-se-4 na zona Poente do Molhe Sul, dentro da area de jurisdicdo da APDL,
ocupando uma &rea de cerca de 2 700m? ndo implicando a criacio de acessos adicionais ou a

impermeabilizagdo de qualquer area.

Fig. 1 — Proposta de intervengdo no molhe Sul (retirado do EIA) — orientacdo Norte.

LEGENDA:

I - Cais Acostavel para Cruzeiros

L=

Bacia de Rotacdo — Plataforma / Aterro para implantagéo do edificio da Gare Maritima

6 3 —Porto de Recreio
4 - Plataforma de apoio ao Porto de Recreio

— Reperfilamento do talude interior do Molhe Sul

h

6 — Alargamento da Bacia de Rotagao do Anteporto

Cais de
Cruzeiros

Temrapleno para o 5 s

Terminal de Passageiros . —
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No ambito do Terminal de Cruzeiros, o Porto de Leixdes pretende prestar todos os servigos que os
navios possam necessitar, incluindo pilotagem, abastecimento de &gua, recolha de residuos e aguas

negras, abastecimento de combustivel e abastecimento de bens, entre outros.

Relativamente aos efluentes liquidos do Terminal de Cruzeiros (éguas sanitarias, aguas de caverna,
etc) e hidrocarbonetos, segundo o EIA, serdo recolhidos por um bateldo da APDL, ou por um

autotanque.

Contudo, segundo a Meméria descritiva da Drenagem de Aguas pluviais e residuais “subsiste uma
importante ddvida sobre a necessidade de se preverem situagoes de recolha das dguas residuais das
embarcacdes e respectivos sistemas de transporte, ou seja, se 0s sistemas actualmente existentes sao
eficazes e prolongaveis ao edificio ou se devem ponderar uma nova instalacdo e independente
instalacad”.

Assim, em sede de licenciamento deve ser apresentada a ARH Norte, para verificagdo, a solugao final

que vier a ser adoptada, previamente a sua implementagao.

A exploracdo do Edificio do Terminal de Passageiros /Pélo da Mar estdo associadas &guas residuais

sanitarias e aguas residuais especificas provenientes dos laboratérios e do biotério.

Para as aguas residuais sanitarias esta prevista a sua condugdo a rede municipal, pelo que deve ser

apresentada a ARH Norte a declaracéo de autorizagdo da ligagao dos efluentes a rede municipal.

Relativamente as aguas residuais especificas provenientes dos laboratérios e do biotério, deve ser
apresentada @ ARH Norte a respectiva caracterizagao e sistema de tratamento a adoptar, para

aprovacao previamente a sua implementagao.

Estima-se que a componente maritima da obra tenha uma duragao de 20 meses e que as dragagens

ocorram durante 12 meses, considerando ja a sua interrupgdo entre os meses de Maio a Setembro.

3. Principais caracteristicas da area e avaliacdo dos descritores fundamentais
A CA considera importante salientar os seguintes aspectos relevantes da Situagdo de Referéncia:

. 0 Porto de Leixdes é maior infra-estrutura portuario do Norte de Portugal (regista um dos niveis

mais elevados de movimento de mercadorias);

. 0 porto encontra-se inserido em tecido urbano - na sua envolvente situam-se as povoagdes de

Leca da Palmeira, a Norte, e Matosinhos, a Sul;

. a area de intervencdo do Projecto, a excepgdo do local de deposicao de dragados, cinge-se ao
interior da actual area portudria, mais precisamente no intradorso do Molhe Sul, na qual a

Administracdo dos Portos do Douro e Leixdes, S.A. (APDL) possuiu jurisdigao;

Terminal de Cruzeiros de Leixoes
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. sequndo a caracterizacao apresentada para os sedimentos a dragar, num total de 7 amostras,
com excepcao de uma, todas pertencem a classe 3 (material dragado ligeiramente contaminado). Os

poluentes responsaveis por este grau de contaminagao sdo os PAH, os PCB, o Mercurio e o Cromio.

As principais acgbes do projecto susceptiveis de induzir impactes negativos, no decurso da fase de
construgdo, estdo associadas as dragagens de cerca de 311 100m® de rocha e sedimentos, deposicdo

de dragados, e ao trafego de pesados inerentes a obra.

Os potenciais impactes positivos ocorrerdo na fase de exploragao e decorrerem da taxa de exploragao
que o Terminal e o porto de recreio venham a apresentar, e da implantacdo do edificio do Terminal de

Cruzeiros. Os impactes negativos decorrerdo do aumento do trafego de embarcagoes.

Neste contexto, e atendendo as caracteristicas do Projecto, s@o considerados como descritores mais
relevantes para a tomada de decis3o a Qualidade da Agua, os Sedimentos e a Sdcio economia, sobre

0s quais se destacam seguidamente os principais aspectos.

. Qualidade da Agua e Sedimentos

A caracterizacdo da qualidade da agua na area de intervencdo apresentada no EIA é adequada,
verificando-se contudo que as andlises ndo foram realizadas em laboratdrio acreditado para os
respectivos parametros na matriz 4gua, contrariamente ao mencionado no plano de monitorizagao

constante do EIA.

O EIA considerou os resultados das monitorizacdes efectuadas pela APDL no @mbito dos projectos
"Estabelecimento da Bacia de Rotacdo e do Canal de Acesso a@ Doca 4”e "Novo Terminal Multiusos no

Porto de Leixdes”. Da apreciacdo efectuada destaca-se:

. 0s valores das substancias tensioactivas, em diversas amostragens, ultrapassam o Valor Maximo

Recomendado (VMR) estipulado legalmente para dguas balneares (0,3 mg/l);

. as concentracdes de dleos minerais ultrapassam, frequentemente, o VMR legalmente para aguas

balneares (0,3 mg/l);

. nas aguas do Porto de LeixGes foi detectada a presenga de Merclrio, praticamente em todas as

amostragens, e, pontualmente de Niquel, Chumbo e Zinco;

. as concentragdes de Merclrio ultrapassaram, na maioria dos casos, 0 VMA estipulado legalmente

para a “Qualidade minima para as aguas superficiais” (1 ug/l);

nas praias também foi encontrado Merclrio na maioria das amostras e Zinco e Niquel

pontualmente.

. 0s valores de Mercurio, quando detectados, foram sempre superiores a 1,5 pg/I;
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. nas praias, em algumas amostragens foram detectados PAHs, em concentragdes superiores a
250 ng/l.

Estes resultados demonstram a existéncia de contaminacdo nas aguas do Porto de Leixdes e

respectiva influéncia nas zonas balneares adjacentes.

Prevendo o Projecto a dragagem de aproximadamente 311 100m® de sedimentos, dos quais 235
500m? de rocha e 75 600m® de lodos/areias, foi efectuada, em 2 de Abril de 2008, uma campanha de

caracterizagao de sedimentos..

A amostragem compreendeu um total de 7 amostras, tendo estas sido obtidas por sucgdo, usando
uma seringa. Verifica-se assim que a metodologia utilizada na recolha de amostras ndo assegura que
as mesmas sejam representativas do perfil a dragar, nem permite a identificacdo da estratificagdo

eventualmente existente.

Em todas as amostras, a fracgdo entre 63 pm e 2 mm representou entre 70,3 e 92,1 % da massa
total de sedimento, evidenciando assim um predominio da fraccdo fina relativamente aos materiais

grosseiros.

No que respeita a caracterizacdo quimica dos sedimentos, verifica-se que num total de 7 amostras,
com excepcdo de uma, todas pertencem a classe 3 (material dragado ligeiramente contaminado). Os
poluentes responsaveis por este grau de contaminagdo sao os PAH (4 amostras classificadas na classe
3), os PCB (3 amostras classificadas na classe 3), o Mercurio (uma amostra classificada na classe 3) e

o Cromio (uma amostra classificada na classe 3).

Durante a Fase de Construcdo, o Projecto ird induzir impactes negativos na qualidade da agua

decorrentes dos trabalhos de dragagem e deposicao do material dragado.

As dragagens poderdo contribuir de forma significativa para a degradagdo da qualidade da agua
devido & remobilizacio dos poluentes adsorvidos nos sedimentos, assim como a alteragdo dos sélidos

em suspensao, oxigénio dissolvido e contaminagdo microbioldgica.

Estas alteracbes poderdo comprometer alguns usos na faixa costeira adjacente ao Pprto relacionados
com a exploracdo de recursos marinhos e com as actividades balneares, pelo que se considera um

impacte negativo significativo e temporario.

O facto da area de ocorréncia das dragagens se encontrar protegida/confinada pelos molhes do porto,
tenderd a diminuir a dispersdo da pluma de turbidez para as praias ou para o exterior do porto,
minimizando o impacte negativo gerado. Contudo, o0 mesmo ndo se verifica em relagdo a deposicao
de dragados.

Dado que as alteracdes na qualidade da agua dependem ndo sd da quantidade e caracteristicas do

material a dragar, mas também dos equipamentos a utilizar (tipo de draga) ndo deve ser o

Empreiteiro a definir as técnicas e equipamentos a utilizar durante os processos de dragagem, visto as
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mesmas serem decisivas em termos de uma maior ou menor degradacdo da qualidade da agua.
Segundo a informacdo apresentada, a utilizacdo de uma draga de succdo para a recolha de
sedimentos serd o mais adequado, face as caracteristicas da area de dragagem, e uma vez que

permite minimizar a ressuspensdo de sedimentos na coluna de agua.

Em termos dos impactes relacionados com a imersao dos materiais dragados (uma vez que o grau de
contaminacdo é compativel com esse destino), estes estdo relacionados ndo sé com as condigdes do
proprio local, como dos equipamentos escolhidos para as operagoes de imersdo. O EIA refere que o
local de vazadouro usual da APDL se situa no mar, a uma distancia da costa de 2,26 milhas, no
enfiamento do trogo de enraizamento do Molhe Norte do Porto de LeixGes, sendo constituido por um

circulo com 1 km de didmetro e apresentando profundidades da ordem dos 30 m.

Do volume total de dragados 311 100m? (235 500m?* de rocha e 75 600m°® de lodos/areias) cerca de
25 000m® serdo utilizados na execucdo da plataforma/aterro de apoio ao porto de recreio. Assim,

estima-se um volume total de 286 100m? de rocha e sedimentos a levar a vazadouro.

Na referida area, prevista para a imersao dos dragados (-30 m) foram identificadas varias espécies
com valor comercial, total ou parcialmente dependentes das comunidades de macroinvertebrados
bentdnicos para se alimentarem. Para além deste facto, o local de imers3o situa-se, na totalidade ou
em grande parte, na Reserva Ecoldgica Nacional (REN), mais precisamente em area de proteccao do
litoral integrando a Faixa maritima de proteccdo costeira (Seccdo I do Anexo I do Decreto-Lei n©
166/2008, de 22 de Agosto) e em zona de producdo de moluscos bivalves - zona do litoral de
Matosinhos compreendida entre os paralelos 41° 16" N e 40° 56’ N e a linha de costa e a batimétrica

dos 40 m (Despacho n® 13 433/2003 (22 série) de 9 de Julho).

Tendo em conta que o local de imersdo proposto € uma area com riqueza bioldgica, situando-se em
area de proteccdo do litoral e em zona de produgdo de moluscos bivalves, e que os sedimentos a
imergir se encontram maioritariamente na Classe 3, considera-se que devera ser utilizado um novo
local de imersdo dos sedimentos (excepto material rochoso), para além da batimétrica dos 40 m, o

qual deve ser apresentado para aprovagdo, previamente ao inicio das obras.

Medidas de Minimizacdo

As dragagens dos sedimentos devem ser efectuadas apenas na enchente, de modo a evitar o
transporte directo para a zona costeira, fora da época balnear e da época de maior sensibilidade das

espécies existentes no local de imersao.
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Monitorizacédo

Qualidade dos sedimentos

Verifica-se que a metodologia utilizada na recolha de amostras de sedimentos efectuada no ambito da
campanha de Abril de 2008 ndo assegura que as mesmas sejam representativas do perfil a dragar

nem permite a identificacdo da estratificagdo eventualmente existente.
A campanha de caracterizacio de sedimentos a efectuar previamente ao inicio da construgao deve:
. contemplar 10 pontos de amostragem (conforme previsto no EIA, embora ndo efectuado);

. utilizar uma metodologia que permita a recolha de amostras em profundidade (assegurando que

a amostra abrange todo o perfil a dragar, conforme previsto no EIA, embora ndo efectuado);

. analisar as diferentes camadas, para os diferentes parametros, separadamente, de acordo com a

estratificacao apresentada em cada “core”;

. contemplar a determinacdo dos hidrocarbonetos totais e hidrocarbonetos derivados do petrdleo,
tendo em conta que estes sedimentos provém de uma &rea em que a actividade principal liberta,

nao intencionalmente, hidrocarbonetos.

Todas as analises procedentes destes planos de monitorizagdo devem ser efectuadas por laboratério

acreditado (conforme previsto no EIA, embora nao efectuado).

Os resultados do Plano de Monitorizagdo relativos a fase de Pré construgéo devem ser apresentados a

Autoridade de AIA até 1 més antes do inicio da fase de construgao.

Qualidade da Agua

A campanha de caracterizagdo da qualidade da agua na area de intervengdo preconizada antes do
inicio da fase de construcio e a monitorizacdo durante a fase e construgdo deve incluir, além dos
pardmetros propostos a determinagdo de hidrocarbonetos totais, hidrocarbonetos derivados do

petréleo e matéria em suspensdo, de modo a ser possivel uma analise dos efeitos da intervengéo.

Além dos pontos previstos no plano de monitorizacdo deve ser contemplado um ponto de
amostragem, no local de imers&o dos sedimentos, com recolha a trés profundidades (superficie, zona

eufética e fundo).

De modo a dar resposta aos requisitos da legislagdo referente as aguas balneares deverao ser
também realizadas andlises de coliformes totais, E£-coli e enterococos intestinais dado que com a

ressuspensio dos sedimentos verifica-se, normalmente, um aumento de bactérias na coluna de agua.

Todas as andlises procedentes destes planos de monitorizagdo devem ser efectuadas por laboratério

acreditado (conforme previsto no EIA, embora nao efectuado).
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Factores bioldgicos e ecoldgicos

Relativamente aos factores bioldgicos e ecoldgicos ndo ha qualquer referéncia ao acompanhamento
das operacdes de dragagem e imersdo dos dragados em relagdo aos impactes sobre as comunidades
de macroinvertebrados bentdnicos, as quais sofrem o impacte directo daquelas operagdes na area de
imersdo de dragados pelo que deve ser apresentado um plano de monitorizagdo das referidas

comunidades no local de imersao, localizado para além da batimétrica dos 40 m.

. Socio economia

S3o0 identificados impactes negativos, na fase de construgdo, originados pela perturbacdo do
quotidiano das populacdes e condicdes de conforto, devido as actividades necessarias a construgdo do
projecto. Na mesma fase sdo identificados, como impactes positivos, a criagéo de postos de trabalho e

o dinamismo de algumas actividades econdmicas, reflectindo-se moderadamente na economia

regional.
Os principais impactes positivos do Projecto verificar-se-do ao nivel do turismo.

Conforme ja referido, o Porto de Leixdes apresenta-se como o 3° porto com maior movimento de
cruzeiros, em termos nacionais, € o 5° em numero de passageiros. Dispondo de um Ainterland
turistico com uma oferta elevada (em termos de qualidade e capacidade) e situando-se na
proximidade de um aeroporto internacional, Leixdes apresentara um elevado potencial para o

desenvolvimento do turismo de cruzeiro.

Segundo o EIA, a crescente tendéncia para exploragdo de circuitos turisticos de curta/média duragdo
(4 e 5 dias) e o posicionamento do Porto de LeixGes na frente atlantica permite-lhe desempenhar um
papel de articulacdo entre os circuitos do Mediterrdneo e os do Norte da Europa, e explorar as suas

potencialidades como porto de destino.

Assim, a construcdo do Terminal de Cruzeiros, contribuird para a expansdo do turismo, com reflexos

pocitivoe em todas as actividades econdmicas directa nii indirectamente ligadas a este sector na
regido. Para a fase de exploragdo, sdo assim identificados impactes positivos na economia, turismo e

emprego, ao nivel local e regional.

Medidas de Minimizacio e Planos de Monitorizacao

No que se refere as medidas de minimizagdo apresentadas considera-se que se apresentam como
suficientes, chamando-se particular atencdo para a necessidade do cumprimento integral das

mesmas.

Como accao de monitorizagdo adicional deve ser considerado o seguinte:
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. Elaboracdo de um relatério anual, relativo a recepcdo e processamento das reclamagoes e
pedidos de informacao recebidos através do canal de comunicagéo a criar para o efeito, a remeter as

Juntas de Freguesia da area do projecto, e a Autoridade de AIA.

4.Aspectos relevantes de descritores ndo fundamentais
. Uso do solo e Ordenamento do Territorio

Fig. 2 — Situacdo de referéncia (imagem retirada de https://www.apdl.pt/gca/index.php?id=540) —
orientagao Sul.

Tal como mencionado no EIA, a totalidade do projecto insere-se no interior da area portuaria, na qual
a APDL possuiu jurisdicdo, de acordo com o Plano Director Municipal de Matosinhos e o Plano de
Ordenamento da Orla Costeira (Caminha-Espinho), sendo a Unica condicionante o Dominio Publico
Hidrico, ndo existindo por isso qualquer situagdo de conflito entre o disposto nos Instrumentos de

Gestdo Territoriais e a localizagao proposta para o Projecto.

N3o obstante, ao contrério do referido no EIA (5.° paragrafo, da pagina 57, do Capitulo IV) e ao qual
foi feita uma adverténcia em fase de conformidade, a drea de depdsito dos materias dragados
proposta (circulo com 1 km de didmetro, situado no mar, a uma distancia da costa de 2,26 milhas)
situa-se na totalidade ou em grande parte na Reserva Ecoldgica Nacional (REN), mais precisamente

em “areas de mar até a Batimétrica dos 30m”.
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Nesse sentido e considerando as funcionalidades do sistema da REN em causa, principalmente ao
nivel da produtividade dos recursos bioldgicos e os processos de dindmica costeira — anexo I do
Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de Agosto — a imersdo de dragados apenas poderia ser efectuada no
local proposto caso ndo afectasse tais funcionalidades. Contudo, verifica-se que no local foram
identificadas varias espécies com valor comercial, total ou parcialmente dependentes das
comunidades de macroinvertebrados bentdnicos para se alimentarem. Para além deste facto o local
de imersdo situa-se em zona de producdo de moluscos bivalves - zona do litoral de Matosinhos
compreendida entre os paralelos 41° 16’ N e 40° 56’ N e a linha de costa e a batimétrica dos 40 m
(Despacho n° 13 433/2003 (22 série) de 9 de Julho).

Tendo em conta que o local de imersdo proposto é uma area com riqueza biolégica, e que os
sedimentos a imergir se encontram maioritariamente na Classe 3, considera-se que devera ser

utilizado um outro local de imersao dos sedimentos, para além da batimétrica dos -40 m.

Ao nivel dos estaleiros, a APDL pretende que estes se localizem na zona poente do Molhe Sul, ndo
comprometendo a construcdo do enraizamento do novo cais, nem a passagem para o extremo do
Molhe Sul. Dadas as caracteristicas da obra e a sua localizagdo, inteiramente na area de jurisdicao da
APDL, ndo se prevé que a localizagdo em causa constitua induza impactes negativos, em termos de

afectagao do uso do solo.

. Ambiente sonoro

A situacio de referéncia é caracterizada por 4 pontos onde foram realizadas medicoes durante dois
dias (14 e 15 de Abril 2008). Destes pontos, considera-se que P4 (interior do porto) ndo € relevante

por se situar afastado de receptores sensiveis.

Ainda que com fragilidade de metodologia de medic&o (jé& que, por um lado, os periodos de referéncia
diurno e nocturno, de duracdo de 13 e 8 horas respectivamente, s@o caracterizados com apenas 45
minutos de medicdo e, por outro, os pontos localizaram-se desnecessariamente préximos das rodovias
— maximizando os valores obtidos - quando poderiam situar-se a 3,5 m das fachadas dos edificios
para cumprimento do normativo aplicavel), obtiveram-se valores de Lden e Ln para P1 a P3 que
excedem em 2 a 3 dB(A) os valores limite aplicaveis (Lden=63dB(A) e Ln=53dB(A)), sendo referida
como principal fonte sonora o trafego rodoviario intenso nos arruamentos limitrofes com o Porto de

Leixdes, trafego associado, no entanto, a actividade comercial e industrial piscatoria.

Avaliacio de Impactes e Medidas de Minimizacao

A fase de obra ird durar, pelo menos, 20 meses, ndo tendo sido contabilizado o periodo de obra
relativo & componente terrestre do Terminal, e terd maiores impactes previsiveis do que a fase de

exploracdo.
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O exercicio de simulagdo de niveis sonoros para a fase de obra (constante do Aditamento de
Novembro de 2008), por falta de informacdo de dados rigorosos relativos as emissdes sonoras
provenientes da zona de obra, baseia-se num raciocinio de determinagdo do valor majorante do nivel
de poténcia sonora das fontes sonoras presentes em obra (que o EIA concluiu poder ser de L,=134
dB(A)), de forma a cumprir a condicdo de se obter, no maximo, um acréscimo de 3 dB(A) nos
receptores mais proximos — localizados a cerca de 800 m do ponto considerado para localizagdo da
fonte sonora simulada, situada no Molhe Sul -, ou seja, niveis sonoros de 68 dB(A). Esta simulagdo
contém trés fragilidades: ndo baliza como realista o valor encontrado de L,=134 dB(A); inclui apenas
o ruido particular de maquinaria, excluindo, portanto, a contribuigdo do tréfego de pesados associado
3 obra, bem como as fontes ja existentes; e ndo refere a que periodo de referéncia se reportam os
niveis sonoros. Poder-se-4 dizer que, se os niveis sonoros simulados forem referentes ao periodo
diurno, serdo esperados niveis finais de cerca de 70dB(A) junto aos receptores mais proximos. Trata-

se, portanto, de um impacte com magnitude nao desprezavel, contrariamente ao referido no EIA.

Como primeira medida de minimizacdo de impacte da fase de obra, o EIA refere a restrigdo de horario
de construcdo ao periodo das 8h00 as 20h00 e apenas nos dias Uteis. Isto implica que as operagdes
com maior impacte acustico previsivel (segundo o EIA, quebramento de rocha com recurso a
explosivos, funcionamento do equipamento de dragagem — gruas rotativas - e o transporte dos

dragados em bateldes) devam ser planeadas e calendarizadas para o periodo diurno de dias utels.

Para os periodos entardecer e nocturno, os valores limite legais sdo de LAeq=60dB(A) e
LAeq=55dB(A), verificaveis na base diaria, pelo que a extensdo da obra para estes periodos poderia
facilmente implicar incumprimentos legais. De referir que s6 em casos excepcionais e devidamente
justificados, conforme previsto no Regulamento Geral do Ruido, deve ser concedida Licenca Especial

de Ruido.

O trafego de pesados para transporte de materiais (segundo o EIA, materiais de empréstimo para
aterro da gare de passageiros, e de betdo pronto) e toda a restante circulagao de veiculos pesados,
num total previsto de 10-15 veiculos/dia, deve seguir o percurso interno pelo Porto de LeixGes
estabelecido para o efeito no Aditamento de Novembro (Des Adit.2)), o qual inclui um trogo em tunel
junto a frente urbana de Matosinhos (Rua Herdis de Franga). Nao foi, assim, previsto um impacte
significativo gerado por esta vertente da obra. Embora ndo referidos no EIA, verificaram-se, durante a
visita ao local, dois aspectos atenuantes do impacte de circulagdo de veiculos pesados: os edificios de
habitacio (de 2 pisos) da Rua Herdis de Franga que confinam com o limite do porto junto a boca do
tinel apresentam fachadas cegas ou apenas vdos ao nivel do 2° piso; o muro de contengdo do
proprio Molhe Sul funciona como barreira acstica (de cerca de 5,5 metros) ao ruido de trafego,

relativamente aos receptores da Av. General Norton de Matos.

As restantes medidas de minimizacdo indicadas no EIA sdo as que genericamente se indicam para

este tipo de obra, considerando-se adequadas, embora podendo ndo ser suficientes. Assim, caso

Terminal de Cruzeiros de Leixdes

Projecto de Execugdo
i6



Parecer CA

venha a haver reclamagdes durante a fase de obra, terdo, obviamente que ser equacionadas medidas

adicionais de reducdo de ruido.

Para a fase de exploracdo, o aumento de trafego de veiculos pesados (+52 veiculos/dia, em 100 dias
no ano) e de ligeiros (+45 veiculos/dia) ndo implicara, previsivelmente, impacte no ambiente sonoro,
pelo que o EIA ndo indica medidas de minimizagdo para esta fase. Considera-se adequada esta

avaliagao.

Monitorizacdo

Para a fase de construcdo, considera-se que a monitorizacdo s6 se justifica se vier a ser emitida
Licenca Especial de Ruido ou se vierem a ocorrer reclamagbes em periodo diurno. Nesses casos, 0
relatério de cada campanha de monitorizagdo, em complemento ao plano apresentado no EIA-
Aditamento Novembro, deve indicar com precisdo os locais de medigdo, os quais, em caso de
reclamagdes, devem coincidir com os locais de reclamagdo. A periodicidade de amostragem sera
mensal durante o periodo de dragagens, podendo passar a trimestral em caso de nao se verificar,
durante a fase de maior actividade de dragagens, a violagdo de valores limite. Para o restante
periodo, a periodicidade poderd ser trimestral podendo passar a semestral em caso de nao se
verificar, durante a fase de maior actividade de obra, a violagdo de valores limite; para cada local de
medicdo, o relatdrio de cada deve indicar ainda, se aplicavel, a frequéncia com que se vai repetir a
recolha de amostras, o nimero de recolhas por periodo de referéncia, duragdo de cada recolha, bem
como especificar claramente os trabalhos/actividades de obra em curso; o parémetro a monitorizar €
o LAeq. Dado que os valores limite para “actividades ruidosas temporarias” se reportam a um dia para
o periodo de referéncia em causa, entardecer ou nocturno (n® 6 do art® 159 do RGR), a violagdo do
valor limite deve desencadear imediatamente a aplicacdo de medidas de redugdo de ruido adicionais.
Os relatdrios devem ser submetidos @ Autoridade de AIA, no maximo, apés 1 més do final de cada

campanha.

. Paisagem

Verificando-se que a CA ndo dispde de valéncia técnica na drea da paisagem foi solicitado parecer a
Associacdo Portuguesa dos Arquitectos Paisagistas, cujos aspectos considerados mais relevantes para
a decis3o sobre o projecto se transcrevem nesta apreciacdo, e o qual se anexa. Em anexo & também

apresentada uma perspectiva do Terminal a partir da praia.

“A obra a realizar localiza-se na sua totalidade no interior da actual area portuéria que esta inserida
numa densa malha urbana. Sob o ponto de vista da paisagem, ela esta profundamente alterada e
hoje o que ali se encontra € uma paisagem artificializada. Logo, a avaliagao de impactes do Projecto
no respeitante & paisagem enquanto sistema € um exercicio particularmente condicionado na medida

em que a sua abordagem enquanto sistema dindmico perde lugar remetendo a avaliagdo para
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fundamentacdes restritas ao impacte visual e a capacidade de absorgao da paisagem da obra. (...)
Estamos confrontados com uma interface “molhe/mar”. No entanto, ha que ressalvar que ha sempre a
considerar a insercdo do projecto na paisagem urbana de Porto / Matosinhos. Mesmo, sob o ponto de
vista mais restrito dos ecossistemas, eles estdo profundamente alterados e artificializados (...) a norte
e a sul do porto, a costa (é) constituida respectivamente pela praia de Leca e pela praia de

Matosinhos, praias de substrato arenoso.

A conclusio relativamente & paisagem no EIA é que: “Na fase de construgdo ... os impactes, nesta
fase serdo negativos, mas de magnitude reduzida, temporarios e reversiveis na fase de exploragao, os

impactes como positivos, de magnitude reduzida, permanentes e irreversiveis”.

Considera-se que se trata de uma matéria ingrata pela sua subjectividade.

Gannd

A capacidade de absorcdo visual de um porto ja existente de mais infra-estruturas — cais de recreio,
cais de cruzeiros, estacdo de passageiros ... reperfilamento de um molhe ... € em principio elevada.
Em conclus3o (...) o impacte na paisagem do porto de Leixdes da estagao de passageiros enquanto
objecto de arquitectura que se assume como escultura € um elemento valorizador da sua qualidade e

do contexto urbano.”

. Patrimonio

Dadas as caracteristicas do projecto, com implantacdo numa estrutura pré-existente de construgdo

recente, sem qualquer valor patrimonial, ndo foi identificada nenhuma ocorréncia patrimonial, em

termos de patrimonio terrestre.

A metodologia aplicada na caracterizacdo da situacdo de referéncia em meio subaquatico dividiu-se

em duas fases: pesquisa documental e prospecgao subaquatica.

A prospeccdo consistiu na observagdo de seis corredores, cinco deles com 100 metros de
comprimento e um sexto com apenas 50 metros. Os mergulhos efectuados nestes corredores, a
profundidades que variaram entre os 5 e os 12 metros, ndo revelaram a existéncia de qualquer
ocorréncia de valor patrimonial, embora no corredor C6 tenham sido identificadas trés embarcagdes

de cariz contemporaneo, muito degradadas.

As caracteristicas do material a dragar, depdsitos de lodo e inertes de grao fino, sdo impeditivas de

uma avaliacdo isenta de lacunas, pelo que se deverd recorrer a outros meios, de modo a colmata-las,

conforme indicado nas medidas de minimizagao.
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Uma vez que a intervencdo em terra ocorrera no molhe do porto, estrutura construida recentemente e

sem qualquer valor patrimonial, os impactes sobre patrimonio em terra serdo nulos.

Como resultado da prospecgdo efectuada, ndo se prevéem impactes sobre patriménio subaquatico. No
entanto, dadas as condicdes em que esta pesquisa se efectuou, dela resultando importantes lacunas
de conhecimento, ndo é de afastar a possibilidade de afectagdo de patriménio ndo identificado nesta

fase do estudo.

Medidas de Minimizacédo

Antes da fase de construcdo

Prospeccio integral com meios geofisicos (side scan sonar e magnetdmetro), com posterior

verificacdo e avaliacdo em mergulho das ocorréncias assim detectadas.

Este estudo tem que ser realizado por equipa com curriculum adequado, de acordo com a legislagao

em vigor.

A obra ndo deve ser iniciada antes da aprovacdo do relatdrio destes trabalhos por parte do IGESPAR,

L.P.

Fase de Construcéo

. Acompanhamento arqueoldgico integral de todas as operagdes que impliquem movimentagOes do
fundo marinho. O acompanhamento deve ser continuado e efectivo, pelo que se houver mais que
uma frente de obra a decorrer em simultdneo tera de se garantir o acompanhamento de todas as
frentes. Os resultados obtidos no Acompanhamento Arqueoldgico podem determinar a adopgdo de
medidas de minimizacdo especificas (registo documental, sondagens, escavagoes arqueoldgicas, entre

outras).

. Residuos

A avaliacio de impactes em termos de residuos foi desenvolvida para a fase de construgdo e

exploragao do projecto.
Fase de Construgao

. Residuos da Construcdo e Demolicdo (RCD): sera produzido um conjunto de residuos tipicos de
obras, como embalagens resultantes de alguns materiais utilizados na construgdo e restos de
materiais ndo aproveitaveis na construcio (Residuos de Construgdo e Demolicdo), dragados, residuos

equiparados a urbanos e embarcagdes contemporaneas.

. Residuos Equiparados a Urbanos: O EIA refere que serdo devidamente triados e acondicionados
em obra, com os devidos cuidados de armazenamento de forma a evitar derrames para o solo ou o

seu espalhamento pelo vento e encaminhados pelo empreiteiro para operadores licenciados;
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Fase de Exploracéo

O EIA refere que os residuos expectaveis para esta fase (dguas de cavernas, aguas de lastro, assim
como residuos hospitalares, residuos equiparados a urbanos e residuos perigosos e dragados) serao
da mesma natureza dos actualmente produzidos no Porto de Leixdes, prevendo-se a integragdo dos

mesmos no actual sistema de gestao da APDL.

Verifica-se que a APDL tem definido o Plano Estratégico de Desenvolvimento do Porto de Leixdes
(PEDPL), consagrando 21 accdes que pretendem direccionar a gestdo do porto nos préximos 10 anos
e que tem como objectivo maximizar a “performance” através da tradugdo da estratégia em termos
operacionais, destacando-se para o efeito a “Acgdo 17 — Gestdo Ambiental”, em resultado da qual se
tem assistido ao aumento da fracgio de residuos remetida para reciclagem/ou valorizagao, sendo que

para atingir este objectivo foi construido um Ecocentro em 2006.

. Residuos Hospitalares: O Estudo refere que os residuos Hospitalares produzidos incluem-se nos
Grupos IIT e IV.

Verifica-se que o Estudo de Impacte Ambiental do Projecto ndo esclarece a metodologia adoptada
para a gestdo deste tipo de residuos. Sendo estes classificados como residuos perigosos, de acordo
com o Despacho n.° 242/96 de 5 de Julho, que classifica os residuos hospitalares, a sua gestao deve
dar cumprimento Integral ao estipulado na référida Portaria € nho becreto-Lel n.© 178/2006, de 5 de
Setembro. Refira-se ainda que, ao contrario do mencionado na pagina 41 do Aditamento, no caso dos
residuos hospitalares perigosos o seu transporte nacional deve ser acompanhado do modelo B da
“Guia de Acompanhamento de Residuos”, que corresponde aos impressos n.° 1429 exclusivos da

Imprensa Nacional Casa da Moeda.

. Aguas de cavernas e aguas de lastro: No Estudo refere-se que na sequéncia do Decreto-Lei n.¢
165/2003, de 24 de Julho, foi aprovado em 2005 pelo IPTM o “Plano de Recepgdo e Gestao de
Residuos de Navios e Residuos de Carga” do Porto de Leixdes, onde se encontram perfeitamente
definidos os procedimentos para a notificagdo dos residuos de navios, a respectiva recolha e o circuito

até ao destino final.

Relativamente a este ponto é de referir o disposto no n.° 2 do artigo 5.2, o qual estabelece que
“compete ao IPTM avaliar e aprovar os planos de recepgdo e de gestdo dos residuos, controlar a
respectiva execucdo e assegurar que sejam de novo aprovados, com a periodicidade minima de trés
anos e, independentemente do periodo decorrido, sempre que ocorram mudangas significativas no

funcionamento do porto.”
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Medidas de minimizacdo

Fase de construcao

Implementacdo, na fase de construgdo, do Plano de Prevengdo e Gestdo de Residuos de Construgao e
Demoli¢do, elaborado nos termos do D.L. n® 46/2008 de 12 de Margo, e incluido no Anexo 10 — ponto

2.1, o qual deve ser revisto de forma a integrar:
. @ componente terrestre do Projecto;

. as Melhores Tecnologias Disponiveis (constante de http://eippcb.jrc.es/reference/wt.html)

e especificar:

os procedimentos para reducdo da quantidade de residuos produzidos e condugdo para

reciclagem;

. 0s procedimentos para a separacdo dos residuos produzidos em fungdo das suas caracteristicas,

nomeadamente em papel, vidro, metais, residuos organicos, 6leos usados e outros residuos;
. 0s meios adequados de recolha dos varios tipos de residuos gerados na obra;

. implementacdo do centro de deposigdo de residuos previsto, devidamente dimensionado de
forma a permitir o acondicionamento e manuseamento em condigdes de higiene e seguranca dos

diferentes residuos;

a recolha, armazenagem, transporte e destino final dos residuos, de acordo com a sua

classificacéo e legislagdo em vigor.

O referido Plano deve ser apresentado a Autoridade de AIA, apds revisdo contemplando os aspectos

referidos, previamente ao inicio da fase de construcao.

Caberd ao Proponente a responsabilidade pelo cumprimento do Plano de Prevencao e Gestdo de

Residuos de Construgdo e Demoligao.

. Elaboracdo e implementaco de um Plano de Estaleiro, o qual deve integrar o Plano de Prevencao

e Gestdo de Residuos de Construgdo e Demoliggo.

Fase de Exploracdo

. A gestdo de residuos, além de cumprir os principios gerais fixados no Decreto-Lei n® 178/2006, e
demais legislacdo aplicavel, deve adoptar as Melhores Tecnologias Disponiveis (MTD) para o sector do
tratamento de residuos, nomeadamente no que se refere aos Oleos usados, residuos de tintas e

solventes.
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5. Outros Aspectos Relevantes

A Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Norte, no ambito do “Pacto Regional
para Competitividade do Norte de Portugal”, identificou um conjunto de Agendas Tematicas
Prioritérias, entre as quais, as Agendas Regionais do Mar (ja referida na justificagdo do Projecto) e de

Turismo.
Agenda do Turismo

A dinamizagdo desta Agenda passou (e passa) pelo desenvolvimento de uma Estratégia para o
Turismo do Norte de Portugal, materializada num Plano de Acgdo, o qual foi objecto de concertagdo e
articulacio com os diversos actores com influéncia no desenvolvimento turistico regional, constituindo,

neste ambito, o referencial estratégico para o turismo regional.

O Plano de Accdo para o Turismo do Norte de Portugal estabelece um modelo territorial (Uma Regiao
— Quatro Destinos), prioridades estratégicas, metas e um conjunto de produtos turisticos prioritarios,

entre os quais, o “Turismo Nautico”.

Na verdade, o Norte de Portugal possui um conjunto de recursos que justificaram (no quadro da
Agenda Regional de Turismo) uma aposta estratégica neste produto turistico prioritario,
nomeadamente, pela sua excepcional costa atlantica, de elevado valor paisagistico e natural, com
condicdes favoraveis a pratica de actividades nauticas e de recreio e lazer. Neste contexto, o Turismo
Nautico constitui, pois, um produto turistico prioritdrio da Agenda Regional de Turismo. Por outro
lado, em termos territoriais, o Plano de Accdo desta Agenda explicita, ainda, que o turismo nautico

revela um grau de prioridade muito elevado para os destinos Porto, Douro e Minho.

Por (ltimo, vale a pena ainda salientar que o Programa Operacional Regional do Norte 2000-2006, no
ambito da Medida 1.4, apoiou um projecto que envolveu o desenvolvimento de um estudo intitulado
“A Nautica como factor de Desenvolvimento Regional”. Entre os varios projectos e iniciativas
identificadas nesse estudo, o Terminal de Cruzeiros € identificado como um projecto que podera

contribuir para o desenvolvimento do turismo nautico na Regido do Norte.

Face ao exposto, isto €, ao enquadramento estratégico vigente, considera-se, pois, que o projecto
“Terminal de Cruzeiros de Leixdes” se enquadra nas prioridades estratégicas estabelecidas na Agenda

Regional de Turismo, promovendo um potencial contributo para:

(i) a prossecucdo do objectivo estratégico: “Qualificar e valorizar os recursos turisticos,
potenciando os produtos turisticos prioritarios e criar as infra-estruturas de suporte ao Turismo

regional” g,
(ii) para a afirmacdo do produto turistico prioritério “Turismo Nautico” no Norte de Portugal.

NZo estando em causa o enquadramento e contributo do presente projecto para a concretizagao dos

objectivos da Agenda Regional de Turismo, apresentam-se, no entanto, algumas recomendagoes:

Terminal de Cruzeiros de Leixdes

Projecto de Execugao
22



Parecer CA

. “Amarracio” e integracio do projecto no sistema turistico regional, através do estabelecimento
de sdlidas relacBes de parceria com os diversos actores do turismo da Regido, designadamente, no
que respeita aos dominios do alojamento, da animagdo turistica, do incoming e da promogao
turistica, etc. Na verdade, o projecto o Terminal de Cruzeiros deverd constituir-se efectivamente
como mais uma porta de “entrada” de visitantes para a Regido, gerador de sinergias e
complementaridades para o turismo da Regido, pelo que, a sua ligagdo ao territdrio, através de

accdes de cooperacdo activa com os diversos agentes revela-se essencial;

. No dmbito das accdes de cooperacdo activa com os actores do territério, dever-se-a promover,
nomeadamente, a) o desenvolvimento de iniciativas de cooperagdo com os operadores turistico-
fluvias (que operam no Rio Douro), b) a montagem e promogao de produtos/pacotes turisticos
integrados, designadamente, através de uma ligagdo/ combinagdo entre o Terminal/Turismo de
Cruzeiros e trés produtos turisticos prioritarios da Regido, a saber, Turismo de Natureza, Touring
histérico-cultural e City/short-breaks (neste (ltimo caso, em particular, com as cidades de Porto,

Guimarées e Braga);

Promover o desenvolvimento/ acolhimento de eventos estruturantes que deverdo constituir
cartazes turisticos para a afirmacdo do produto turistico “Turismo N&utico” (neste ambito, dever-
se-4 promover envolvimento de entidades de promogdo, empresas de animagao turistica,
operadores maritimo-turisticos na organizagao, logistica, promogdo e comercializagao desses

mesmo eventos);

. Desenvolver iniciativas de promogdo do Terminal de Cruzeiros, incluindo a participagao activa em

Feiras ligadas a Nautica e ao Turismo;

. Integracdo do Terminal de Cruzeiros em redes/rotas internacionais ligadas a nautica de recreio e

do lazer e ao Turismo de Cruzeiros.

6. Consulta Publica

A Consulta Plblica decorreu durante 35 dias Uteis, desde o dia 24 de Novembro de 2008 a 15 de

Janeiro de 2009.

No &mbito da Consulta Plblica ndo foram recebidos quaisquer pareceres.
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7. Conclusoes

O Projecto em avaliacdo é relativo a um Terminal para navios de cruzeiros ao qual se encontra
associado um Porto de recreio nautico e as respectivas areas de apoio em terra; destas, destaca-se o
edificio da Estacdo de Passageiros do Terminal de Cruzeiros, o qual integra um Pdlo de Mar do Parque

de Ciéncia e Tecnologia da Universidade do Porto.

Actualmente, a recepcdo de navios de cruzeiro no Porto de Leixdes € efectuada na Doca 1 Norte,
cujas condicbes apenas permitem a recepcdo de navios até 205 metros de comprimento e 8 metros

de calado, valores muito limitativos para os actuais navios existentes no mercado.

Em termos nacionais, o Porto de Leixdes apresenta-se como o 3 © porto com maior movimento de
cruzeiros e o 5° em nUmero de passageiros. Dispondo de um hinterland turistico com uma oferta
elevada (em termos de qualidade e capacidade) e situando-se na proximidade de um aeroporto

internacional, Leixdes apresenta um elevado potencial para o desenvolvimento do turismo de cruzeiro.

Assim, o Projecto do “Terminal de Cruzeiros de LeixGes” contribui para o desenvolvimento do turismo
de cruzeiros e para o desenvolvimento da nautica de recreio, actividades que apresentam um
crescimento potencial de mercados significativo a nivel internacional, reforgando a atractividade e o

posicionamento da Area Metropolitana do Porto e da Regigio nestes mercados.

A &rea de intervengdo do projecto, a excepgado do local de deposicéo de dragados, cinge-se ao interior

da actual &rea portudria, mais precisamente no intradorso do Molhe Sul do Porto de Leixdes.

As principais accbes do projecto susceptiveis de induzir impactes negativos, no decurso da fase de
construgdo, estdo associadas as dragagens, deposicdo de dragados, quebramento de rocha com

recurso a explosivos e ao trafego de pesados inerentes a obra.

No decurso da fase de exploracdo, os potenciais impactes positivos decorrerdo da taxa de exploragao
que o terminal e o porto de recreio venham a apresentar, e da implantagdo do edificio do terminal de

cruzeiros. Os impactes negativos decorrerdo do aumento do trafego de embarcagoes.

Neste contexto, e atendendo as caracteristicas do Projecto, sdo considerados como descritores mais
relevantes para a tomada de decisdo a Qualidade da Agua, os Sedimentos e a Sécio-economia, sobre

0s quais se destacam seguidamente os principais aspectos:

. a caracterizacdo da qualidade da dgua na area de intervengdo do Projecto demonstra a existéncia
de contaminacdo nas aguas do Porto de Leixdes e consequente influéncia nas zonas balneares

adjacentes;

. 0 Projecto contempla a dragagem de um volume total de cerca de 311 100m?®, dos quais 235

500m® de rocha e 75 600m? de lodos/areias (sedimentos);

. 0s sedimentos a dragar pertencem a classe 3 (material dragado ligeiramente contaminado)

verificando-se que os poluentes responsaveis por este grau de contaminagdo séo os PAH, os PCB,
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o Merctrio e o Crédmio. Assim, as dragagens poderao contribuir de forma significativa para a
degradacdo da qualidade da &gua, devido a remobilizagdo dos poluentes adsorvidos nos
sedimentos, e & alteracio dos parametros solidos em suspensdo, oxigénio dissolvido e
contaminacio microbioldgica. Estas alteragdes poderdo comprometer alguns usos na faixa costeira
adjacente ao porto relacionados com a exploragdo de recursos marinhos e com as actividades

balneares, pelo que se consideram como um impacte negativo significativo, temporario;

. o facto da area de ocorréncia das dragagens se encontrar protegida/confinada pelos molhes do
Porto, tendera a diminuir a dispersdo da pluma de turbidez para as praias ou para o exterior do
porto, minimizando o impacte negativo gerado; contudo, o mesmo ndo se verifica em relagdo a

deposicdo de dragados;

. na area proposta para a imersao de dragados foram identificadas vérias especies com valor
comercial, total ou parcialmente dependentes das comunidades de macroinvertebrados bentdnicos
para se alimentarem. Para além deste facto, o local de imersdo situa-se na totalidade ou em
grande parte na Reserva Ecoldgica Nacional (REN), mais precisamente em area de protecgdo do
litoral integrando a Faixa maritima de protecgdo costeira, e em zona de producdo de moluscos
bivalves - zona do litoral de Matosinhos compreendida entre os paralelos 41° 16" N e 40° 56’ N e a
linha de costa e a batimétrica dos 40 m. Tendo em conta que o local de imersdo proposto € uma
area com riqueza bioldgica, se situa em area de protecgdo do litoral e em zona de produgdo de
moluscos bivalves, e que os sedimentos a imergir se encontram maioritariamente na classe 3,
considera-se que deve ser utilizado um novo local de imersao dos sedimentos, para além da

batimétrica dos 40 m.

. o principal impacte positivo deste projecto verifica-se ao nivel do turismo, uma vez que o terminal
de cruzeiros contribui para a expansdo do turismo de cruzeiro, com reflexos positivos em todas as

actividades econdmicas directa ou indirectamente ligadas a este sector na regiao.

Também em termos de paisagem identificam-se impactes positivos para o Porto de Leixdes,

decorrentes do edificio da estacdo de passageiros do terminal de cruzeiros, enquanto elemento

valorizador da sua qualidade.

Perante o exposto neste parecer considera-se que poderd ser emitido parecer favoravel ao Projecto

do Terminal de Cruzeiros condicionado:

. a utilizacdo de um local de imersdo dos sedimentos a dragar, localizado para além da batimétrica

dos 40 m;
. a0 cumprimento das medidas de minimizagdo constantes deste parecer e do EIA;

. e & implementacdo dos planos de monitorizagdo integrando as alteragBes constantes deste

parecer.
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Anexos

Anexo 1

. Fotografia aérea do Molhe Sul
. Planta do Projecto
. Extracto da Memoria Descritiva — Arquitectura

. Extracto do Projecto Base — Memdria Descritiva —Vista panoramica

com a insercdo do edificio do Terminal



Molhe Sul do Porto de Leixdes, na zona onde se prevé instalar o Terminal de Cruzeiros

(Fonte: EIA, Julho 2008)
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Anexo 2 — Pareceres recebidos

. Associacao Portuguesa dos Arquitectos Paisagistas
. Camara Municipal de Matosinhos

. Capitania do porto de Leix0es

. Direccao Geral de Pescas e Aquicultura

. Direccdo Geral de Pescas e Aquicultura

. Instituto Nacional dos Recursos Bioldgicos, IP

. Instituto Portudrio e dos Transportes Maritimos, IP

. Turismo de Portugal
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Exmo. Senhor Director Geral

Professor Antonio Gongalves Henriques
Agéncia Portuguesa do Ambiente

Rua da Murgueira, 9 / 9° — Zambujal
Ap. 7585

2611-865 AMADORA

N/Ref.: 567/2009 Lisboa, 9 de Marco de 2009

Assunto: Solicitacio de Parecer — Avaliagio de Impacte Ambiental do Projecto
Terminal de Cruzeiros de Leixoes

Recebido o pedido de parecer referido em epigrafe considerou a APAP o interesse de
prestar esta colaboracdo interinstitucional, numa area directamente ligada a intervengao

dos Arquitectos Paisagistas.
Assim foi solicitada a apreciagdo do factor PAISAGEM no dmbito da A.I.A. em curso,

a uma socia com conhecimento profundo da situagdo local — € este parecer que temos o
prazer de enviar em anexo.

Quanto ao enquadramento da colaborag@o gostariamos de referir que o fim principal da
Associagdo consiste no estudo e defesa dos interesses relativos a actividade da
Arquitectura Paisagista, nomeadamente tudo quanto possa contribuir para o respectivo
progresso técnico e social. Neste contexto tem a APAP elaborado diversos pareceres
para a Administragdo Publica, sobretudo no ambito de nova legislagéo.

J4 quanto a pareceres respeitantes a processos com caracter de regularidade como s&o os
E.LA., e existindo um elevado niumero de Arquitectos Paisagistas habilitados para esta
intervengdo, a oportunidade de novas participagdes da APAP terd de ser equacionada
com essa Direcgdio Geral, bem como a possibilidade de cumprimento de prazos e de
contrapartida financeira.

Esperando contribuir para uma intervengéo valorizadora do territorio.
Com os melhores cumprimentos

A Presidente

(.aeado Marenies de Abranles n® 45 - 17 o' 1200 718 Lislhoo tesl, 2 P5050D00N oz, 13950014
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ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL N
OBRAS MARITIMAS DO TERMINAL DE CRUZEIROS DE LEIXOES
Projecto de Execugao

PARECER

O presente Estudo de Impacte Ambiental (EIA) diz respeito ao Projecto para

construgdo de um terminal para navios de cruzeiros no Porto de Leixdes permitindo a

acostagem de navios até 300 m de comprimento com fundos a -10 m (ZHL), ao qual

se encontra associado um porto de recreio nautico para 170 embarcacoes € as

respectivas areas de apoio em terra (estagéo de passageiros sobre plataforma/aterro e

edificio de apoio ao porto de recreio, acessos € estacionamento), para além da

ampliacdo da bacia de manobra no interior do anteporto. O Projecto implica o

reperfilamento do talude interior do ja existente Molhe Sul.

Trata-se do Projecto de execugéo de uma obra proposta pela APDL — Administragdo
dos Portos de Douro e Leixbes, S.A., a empresa que detém a administracéo dos
portos do Douro e Leixdes, O EIA foi elaborado pela AGRI-PRO Ambiente,
Consultores S.A. O Projecto decorre do Plano Estratégico de Desenvolvimento do

Porto de Leix0es, realizado em 2004.

O EIA contempla: 1) a definicdo do ambito do estudo para a identificacdo das areas e

aspectos ambientais mais sensiveis - posteriormente foi realizado um Aditamento ao

213260014



EIA que, para além de clarificar aspectos relativos ao Projecto, tratou os factores
residuos e Ambiente Sonoro, 2) a caracterizagdo da situacdo do ambiente envolvente
para o estabelecimento do quadro de referéncia das condicbes ambientais, com
destaque para a andlise e descri¢do do local — a foz de um rio totalmente artificializada
ao longo de mais de um século, 3 a avaliagdo de impactes para as fases de
construcdo e exploracédo, 4) a formulacdo das medidas de minimizagéo para evitar,
reduzir ou compensar os efeitos negativos ou que permitam potenciar, valorizar ou
reforcar os aspectos positivos do Projecto, 5) a avaliagéo global de impactes, € 6) a

monitorizacdo e gestdo ambiental do Projecto.

O Presente parecer baseia-se no Resumo Nao Técnico e no Relatério de Sintese,
acompanhado de um conjunto de Anexos Técnicos. O EIA equaciona cinco cenarios
alletiialivus paid o ubia. A, B & C1, C2 & C3. Tendo o catudo golooocionado o Cenario

C1, transcrevem-se 0s seguintes excertos de texto do EIA

“Os cenarios A e B previam a utilizagdo dos cais do novo terminal multiusos por navios
de cruzeiro, do cais perpendicular e do cais acostavel do molhe, respectivamente, com
fundos de -8,5 Z.H. A hipétese C previu a construgdo de uma nova estrutura de
acostagem destinada a navios de cruzeiro, implantada perto da extremidade do Molhe
Sul” Cap Il pp 82-83

“Em sintese, face ao exposto, os Cenarios C apresentam-se como 0s mais favoraveis,
atendendo aos critérios considerados. O Cenério C1, seleccionado como solugao
escolhida, diferencia-se dos outros sobretudo em termos de funcionalidade,
nomeadamente nos sub-critérios relativos ao Espago disponivel para as fungbes e
Flexibllldade e expansdo.” Cap Il pp 88

“Em sintese, poderé assim concluir-se que a definigdo estratégica proposta de
revitalizagdo do Molhe Sul do Porto de Leixdes, mais do que um projecto de um novo
terminal, apresenta-se como um investimento com repercussées muito para alem da
esfera de influéncia do porto e do negdcio portuario.” Cap Ill pp 82

Calcadea Maraues de Abrantes n” 45 - 1° AHT - 718 Liskt tea)]. R3LR5HEY i S100s0014
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A metodologia para a Caracterizagdo da Situacdo Actual (Cap IV) na area de
influéncia do Projecto aborda as seguintes tematicas: 1) Geologia, que inclui a topo-
hidrografia, a geomorfologia, a litoestratigrafia e a geotecnia, a tectonica, a sismicidade; 2)
Solos e usos do solo; 3) Clima; 4) Recursos hidricos; 5) Qualidade da agua; 6)
Qualidade dos sedimentos marinhos; 7) Qualidade do ar; 8) Ambiente sonoro; 9)
Factores bioldgicos e ecolégicos marinhos e terrestres; 10) Paisagem; 11)
Socioeconomia; 12) Patriménio terrestre e subaquatico; e 13) Figuras de

planeamento e ordenamento do territorio existentes e previstas para a zona.

A obra a realizar localiza-se na sua totalidade no interior da actual area portuaria que
esta inserida numa densa malha urbana. Sob o ponto de vista da paisagem, ela esta
profundamente alterada e hoje o que ali se encontra ¢ uma paisagem artificializada.
Logo, a avaliacdo de impactes do Projecto no respeitante a paisagem enquanto

sistema é um exercicio particularmente condicionado na medida em que a sua
abordagem enquanto sistema dindmico perde lugar remetendo a avaliagdo para
fundamentacdes restritas ao impacto visual e a capacidade de absorgéo da paisagem
da obra. Acresce ainda que o exercicio, no caso em apreciacao, se reveste de uma
verdadeira particularidade que é o facto de se tratar de um projecto no mar quando a
pratica de avaliacdes de impacte ambiental privilegia naturalmente a paisagem
terrestre ou interfaces terra/mar mais evidentes do que a presente. Estamos sobretudo
confrontados com uma interface “molhe/mar”. No entanto, ha que ressalvar que ha
sempre a considerar a insergdo do projecto na paisagem urbana de Porto/Matosinhos.
Mesmo, sob o ponto de vista mais resirito dos ecossistemas, eles estao
profundamente alterados e artificializados — de alguma forma estabilizados —
nomeadamente no respeitante as margens do Leca e ao seu leito. A biodiversidade é
pobre, havendo no entanto que atender ao facto de, a norte e a sul do porio, a costa
ser constituida respectivamente pela praia de Leca e pela praia de Matosinhos, praias

de substrato arenoso.

Calcada Maraués de Abrantes n® 45 - 12 d.'° P20 - 718 Lisboo e FARE0025 foy . 213950014
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A paisagem no EIA ¢ exclusivamente abordada nos aspectos visuais: qualidade visual
paisagem e capacidade de absorcdo visual, partindo de uma caracterizacao
paisagistica que inclui a definigdo de quatro unidades de paisagem: up1 — Faixa Litoral
(Praias de Leca da Palmeira e Matosinhos); up2 — Zona Portuaria (Porto de Leix0es); up3.
— Zona Urbana (residencial, comércio e servicos) de Matosinhos e Leca da Palmeira, e

up4 — Zona Industrial (Refinaria do Porto).

A avaliagdo de impactes na paisagem foi feita para as fases de construgdo -
valorizando o estaleiro e o transporte de materiais e equipamentos - e para a fase de
exploracdo, com destaque para a volumetria e aspecto visual das novas infra-

estruturas e a respectiva proposta de minimizagdo para os principais impactes.

Quanto & Fase de exploracdo afirma-se: “A ocupagdo adicional por parte deste
projecto é muito pouco significativa, tendo em conta a dimenséo do Porto de Leixbes.
Como tal, este empreendimento ndo constitui por si s6 um impacte paisagistico
significativo, uma vez que a sua presenga € totalmente diluida, ou pelo menos
fortemente atenuada, pelas infraestruturas existentes.

A qualidade visual actual do Porto de LeixGes é reduzida, predominando estruturas do
tipo industrial, tais como, gruas, guindastes, contentores, silos, efc. Neste contexto, a
implementagéo das estruturas inerentes ao projecto, bem como do futuro edificio da
Gare Maritima, constituem esteticamente elementos mais apraziveis, melhorando a
qualidade visual desta area portuaria.”

Relativamente a este ponto, apenas se acrescenta que poderia ter sido referido a
opgao de transporte e depdsito a mais de 2 milhas da costa dos materiais dragados
(mais de 300000 m3). Esta questdo parece-nos ser porventura a operagdo mais
delicada quer pelo seu volume quer pela incapacidade de monitorizar a evolugao
desse vazadouro no mar. No entanto, consideramos que se trata de matéria de
competéncia propria € nao temos forma de nos pronunciar sobre alternativas. A
conclusdo relativamente & paisagem no EIA é que: “ Na fase de construcéo, ... os

impactes, nesta fase, serdo negativos, mas de magnitude reduzida, temporarios e

Calcada Margués de Abrantes n® 45 - 1°d.’ 12060 - 718 Listyor tel. 214950025 fax. 213250014

ermnaill: dirsccao@apop. o i OO



Associacdo Porfuguesa daos Arquitectos Paisagistas

reversiveis na fase de exploragdo, os impactes como positivos, de magnitude

reduzida, permanentes e irreversiveis.”.

Considera-se que se trata de uma matéria ingrata pela sua subjectividade. Admite-se
até que a afirmac&o sobre a qualidade visual do Porto de Leixdes pode ser contestada
apesar de se entender perfeitamente o sentido que lhe & conferido. Haveria que
considerar, nomeadamente, a qualidade visual entre zonas portuarias numa escala
comparativa de valores. Por outro lado, a qualidade de visual do objecto porto deve
tomar em consideragdo na avaliacdo a natureza e especificidades proprias de um
porto. Um porto é um porto: guindastes, porticos, elementos construidos em betéo( de
um modo geral) quer sejam cais, muros edificio ...contentores, etc., mais ou menos
colorido, mais ou menos ordenado, escassamente arborizado. Neste caso, € um porto
wonisliuido na parte terminal de vale estreito encaixado, embora dc cncostas baixas ¢

suaves, terminus de uma pequena bacia hidrografica.

A capacidade de absorgdo visual de um porto jé existente de mais infra-estruturas -
cais de recreio, cais de cruzeiros, estacdo de passageiros ... reperfilamento de um

molhe ... - é em principio elevada.

Em conclusdo, somos de parecer favoravel ao presente EIA sendo que se considera
que o impacte na paisagem do porto de Leixdes da estacdo de passageiros enquanto
objecto de arquitectura que se assume como escultura € um elemento valorizador da

sua qualidade e do contexto urbano.

Teresa Andresen
Porto. 9 de Marco de 2009
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Exmo. Senhor Director-Geral

da Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/9 A Zambujal
Apartado 7585

2611 - 865 - AMADORA

Sua Referéncio: Sua Comunicagdo de: Nossa Referéncia: Daia:
2326/08/Gaia DMA/2125/2008
AssUNTO:  “Consulta pUblica no @mbito do procedimento de avaliagdo de impacte

ambiental do projecto - Obras Maritimas do Terminal de Cruzeiros de Leixdes "

Acusamos a recepcdo da carta de V. Exa., gue mereceu a nossa melhor atencao.

Se acorde com o EIA, apresentado pela APDL respeitantes aos Recursos Hidricos e Qualidade
da Agua, Dragados e Qualidade dos Sedimentos Marinhos, Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro,
Factores Bioldgicos e Ecoldgicos Terrestres & Marinhos, Paisagem, Sécio Econémico, Patriménio
Terrestre, Subagudtico, Ordenamento e Gestdo de Residuos, envio em anexo, o relatério de

andlise.

Com os melhores cumprimentos.

A VEREADORA DO AMBIENTE,

X

/,_.-—-—-‘\'/ /’!»—“:'5-; ‘ .
(bg.° Joana Felicio)

CMIAM 1
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ElIA po ProJECTO DE “ OBRAS MARITIMAS DO TERMINAL DO CRUZEIRO DE LEIXOES”

RELATORIO DE ANALISE

1. Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

Prevé-se alteracdo dos sdlidos suspensos no meio aqudatico quando da construcdo,
pelo que a dragagem serd feita durante a enchente e recorrendo ao metodo de
succdo, segundo o descritor.

Relativamente ao caudal de cheia do Rio Leca, embora seja uma situacdo remotaq,
poderd ter implicacoes relevantes na drea em causa € ndo € apresentada solucao
de recurso e de intervencdo.

Conforme o EIA apresentado fizeram-se amostragens em varios pontos definidos no
estudo apresentado. Na situacdo actual verificase que alguns par&dmetros

ultrapassam os VMA. Neste EIA deve ser apresentada proposta para minimizar estes

valores.

2. Dragados e Qualidade do Sedimentos Marinhos

A monitorizacdo efectuada indicou estar-se na presenca de materiais dragados de
qualidade Classe 2 e Classe 3.

Deve ser referido conforme a legislagcdo esfipula, Portaria n.° 1450/2007, as
caracteristicas do meio receptor e o uso legitimo do mesmo ou apresentar estudo
aprofundado do local de deposicdo e monitorizacdo posterior do mesmo para

respectivamente a classe 2 e classe 3 dos dragados, descricdo que estd omissa neste

EIA.

CN/AM I
30-01-2009 Pede-se o favor de indicar na resposta a data e numero deste oficio
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3. Qualidade do Ar

O descritor apresenta um programa de monitorizagdo da drea envolvente nas
diferentes estacdes de monitorizacdo da qualidade do ar existentes, apresentando os
resultados.

Além das medidas de minimizacdo previstas neste descritor, deve-se incluir:

Na fase de construc@o, no que diz respeito & dragagem os efeitos sGo considerados
de magnitude reduzida, no entanto qualquer transporte dos materiais por terra gera
emissdes pelo que deve ser prevista a humidificagdo dos locais de passagem e ser
implementado o controlo da limpeza das vias de comunicacdo e dos veiculos que
fransportam os dragados.

Relafiva & fase de exploracdo deve ser apresentado documento comprovativo da
vistoria de manutencdo &s embarcacdes em que é efectuada uma inspecgdo ao
aparelho propulsor e motores auxiliares confrolando-se as emissoes.

A manutencdo das embarcacdes, nomeadamente a pintura produz a libertacdo de
Compostos Orgénicos Volateis, esta manutencdo deve pois, ser feita em local
fechado, com as condicdes necessdarias para minimizar os efeitos de poluicGo

atmosférica.

4, Ambiente Sonoro

Pelo descritor prevé-se, na fase de construgcdo, que as actividades rvidosas, sejam
relativas ao movimento de gruas, quebramento de rocha e cravagdo de estacas.
Além das medidas de minimizacdo previstas, deve-se também incluir a definicdo da
plataforma de hordrio de trabalho, impor utilizagdo de veiculos que respeitem o nivel
sonoro legislado. Deve também ser prevista a colocagdo de barreiras tempordrias de
proteccdo de obra e outras medidas de minimizagdo conhecidas.

Durante a explorac&o deve haver limitagdo de velocidade qguando da aproximagdo

e saida do terminal.

(o]

CN/AM
30-01-20089 Pede-se o favor de indicar na resposta a data e numero deste oficio
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5. Factores Biolégicos e Ecolégicos Terresires e Marinhos

O ElA refere alguma literatura de apoio, e faz referéncia a existéncia da comunidade
fito plancton, &s comunidades existentes em dreas rochosas e outras espécies
marinhas como por exemplo a enguia. No que diz respeito ao coberto vegetal refere
que quase ndo existe e a espécie ferrestre existente € a gaivota. Refere que devido

& existéncia actual do Porto de Leixdes ndo haverd impactes mais negativos dos j&

existentes.
No entanto, deve ser feito um programa de monitorizagc&o durante a fase de

construcd@o e exploracdo para comparagdo da situagdo inicial e final.

b, Paisagem

Durante a construcdio o impacte serd negativo, reduzido e reversivel.

7. Sécio Econdédmico

Verifica-se um impacte positivo dada a criagdo de postos de trabalho.

8. Patriménio Terrestre, Subaqudtic o, Ordenamento

Prevéem-se, segundo o descritor, impactos nulos. Contudo quando dos frabalhos

nomeadamente de dragagem dever-se-a fazer o acompanhamento arqueologico

da drea.
Deve ser acautelado a preservacdo do Patriménio existente, de referir a proximidade

da obra do Padrdo do Bom Jesus de Matosinhos e dos Utensilios Liticos, referéncias

existentes no PDM de Matosinhos.

2

CN/AM
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9. Gestdo de Residuos

O descritor, em aditamento, apresenta um plano de gestado de residuos quer quando
da construcdo e também relativamente & exploragcdo.

No que diz respeito & construcdo, neste EIA, informa-se na pag. 46, do Adifamento,
que os dragados de determinado grau de contaminacdo tém como destino final a
vazadouro da APDL localizado no mar, no entanto deve ferse em considera¢cdo o
descrito no ponto 2 deste texto.

Também é referido no Aditamento, pag. 48 que serdo disponibilizados contentores de
grande capacidade para a deposicdo dos residuos, mas € omisso quanto ao local
de acondicionamento destes Conienfbres e sua higienizacdo.

Estas omissdes devem ser acauteladas e apresentada solucdo para estas situacoes.

10. Avdlia¢do Global de Impactes

Neste EIA & proposto um Técnico de Ambiente e um responsavel para
respectivamente acompanhar o SGA, Sistema de GestGo Ambiental, e fiscalizar o
cumprimento do Plano Geral de Monitorizagao.

A monitorizacdo do ambiente Sonoro, Qualidade da Agua e dos Sedimentos é
importante para avaliacGo do cumprimento dos pardmetros de controlo com o
nhjectiva de implementar medidas cormrectivas, necesséria e possiveis, quando estes
ultrapassem os VMA e/ou VMR.

Neste descritor ndo referem a monitorizagdo da Qualidade do Ar que também deve
ser monitorizada, quer na fase de construcdo quer na fase de exploracdo.

Neste estudo so foi possivel obter informagdo dos dados existentes na situacdo actual
e relativamente & construcdo e exploracdo ndo existe qualquer previsdo dos dados a

serem emitidos.

CN/AM 4
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11. Medidas de minimiza¢do e recomendacaoes:

11.1Construgao

Além das j& expostas, devem ser implementadas durante a execugdo da obra:

a) Manter os acessos utilizados pelos veiculos afectos & obra em boas condigcdes de
limpeza e em bom estado de conservagdo;

b) Colocar painéis informativos junto & obra e principais acessos, da duragdo prevista
da intervencdo e sua findlidade, eventudis alteragdes ao trafego vidrio e previsdo
dos periodos em que se poderdo registar actividades ruidosas e todas outras
informacoes relevantes;

c) Vedar os locais de obra e os estaleiros de acordo com a legislacdo aplicavel. Para
além disso deve ser colocada sinalética de protecgcdo da obra em todos os locais
que oferecam perigo para pessoas e veiculos;

d) Seleccionar devidamente o equipamento de dragagem de forma a minimizar a
suspensdo dos sedimentos;

e) Deve haver um arquedlogo com conhecimentos e experiéncia em arqueologia
subaqudtica, que permita acautelar os bens ndo detectaveis, nas fases necessarias

da construcdo;
f) Recorrer, sempre que possivel, a mdo-de-obra local de modo a contribuir para o

emprego local;

g) Caso tenha ocorrido degradacéo do pavimento das vias usadas para acesso
obra devem ser respostas em condigdes idénticas as iniciais;

h) Deve ser garantida a seguranca da obra, nomeadamente durante o processo de
escavacao;

i) Devem ser garantidas as condicdes de Higiene e Seguranca no Trabalho de acordo

com a legislacdo em vigor.

CN/AM
30-01-2009 Pede-se o favor de indicar na resposta a data e numero deste oficio o]
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11.2 Exploragdo

a) Deve ser produzido um cdédigo de conduta ambiental;
b) Deve ser definido um plano ambiental incluindo referéncia aos consumos de agua,

residuos, energia. Deve referenciar temas relativos a salde, seguranga e utilizagdo de

produtos “amigos do ambiente”;
c) Devem ser proporcionadas actividades de educagdo ambiental dirigidas aos seus

utentes e ao seu pessoal;
d) Conforme referido no EIA deve ser cumprido o Plano de Gestdo de Residuos;

e) Manter o plano de dgua e toda a drea do terminal devidamente limpos (isentos

de dleos, residuos, ou qualguer outro sinal de poluicdo);
f) No plano de Monitorizac@o de Ruide, Agua ¢ Ar deve acr feito um plano integrado

com a Cédmara.

A Eng.? Quimica Assessora Principal,

==} —_—

._,f"-—\/ Ve =

(Maria Goreti Mota)

CN/AM 6
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Ex.mo Sr.

Director Geral

Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/9A

Zambujal Ap. 7585

2611-865 AMADORA

Sua Referéncia Sua Comunicagao Nossa Referéncia Data

DMAT/DPU/2009/12278

ASSUNTO:  AVALIACAO DE IMPACTE AMBIENTAL DO PROJECTO TERMINAL DE
CRUZEIROS DE LEIXOES

Relativamente ao assunto acima mencionado, informa-se V. Ex.a que é feita a seguinte analise,
observagoes e recomendacdes referente aos Recursos Hidricos e Qualidade da Agua, Dragados e
Qualidade dos Sedimentos Marinhos, Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro, Factores Biologicos e
Ecologicos Terrestres e Marinhos, Paisagem, Sdcio Econémico, Patrimonio Terrestre, Subaguatico,

Ordenamento e Gestao de Residuos:

1. Recursos Hidricos e Qualidade da Agua
Prevé-se alteragdo dos sdlidos suspensos no meio aquatico quando da construgéo, pelo que a
dragagem seré feita durante a enchente e recorrendo ao método de sucgdo, segundo o
descritor.
Relativamente ao caudal de cheia do Rio Lega, embora seja uma situagdo remota, podera ter
implicagbes relevantes na area em causa e nao € apresentada solugio de recurso e de
intervencgao.
Conforme o EIA apresentado fizeram-se amostragens em varios pontos definidos no estudo
g apresentado. Na situag&o actual verifica-se que alguns parametros ultrapassam os VMA. Neste
C"\;"\)}l EIA deve ser apresentada proposta para minimizar estes valores.
N
p £ ,&iﬁg
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174 {’ o \ Q{ﬁ\ Pede-se o favor de indicar na resposta a data e niimero deste oficio
F

ooV



Matosinhos
Camara Municipal

2. Dragados e Qualidade do Sedimentos Marinhos

A monitorizacdo efectuada indicou estar-se na presenga de materiais dragados de qualidade
Classe 2 e Classe 3.

Deve ser referido conforme a legislacéo estipula, Portaria n.° 1450/2007, as caracteristicas do
meio receptor e o uso legitimo do mesmo ou apresentar estudo aprofundado do local de
deposicao e monitorizagao posterior do mesmo para respectivamente a classe 2 e classe 3 dos

dragados, descricdo que esta omissa neste EIA.

Qualidade do Ar

O descritor apresenta um programa de monitorizagdo da area envolvente nas diferentes
estacdes de monitorizagdo da qualidade do ar existentes, apresentando os resultados.

Além das medidas de minimizag&o previstas neste descritor, deve-se incluir:

Na fase de construgdo, no que diz respeito a dragagem os efeitos s&o considerados de
magnitude reduzida, no entanto qualquer transporte dos materiais por terra gera emissdes pelo
que deve ser prevista a humidificagdo dos locais de passagem e ser implementado o controlo
da limpeza das vias de comunicagdo e dos veiculos que transportam os dragados.

Relativa & fase de exploragio deve ser apresentado documento comprovativo da vistoria de
manutengdo &s embarcagbes em que é efectuada uma inspecgéo ao aparelho propulsor e
motores auxiliares controlando-se as emissoes.

A manutengdo das embarcagdes, nomeadamente a pintura produz a libertagdo de Compostos
Organicos Volateis, esta manutengéo deve pois, ser feita em local fechado, com as condigoes

necessarias para minimizar os efeitos de poluigdo atmosfeérica.

Ambiente Sonoro

Pelo descritor prevé-se, na fase de construgao, que as actividades ruidosas, sejam relativas ao
movimento de gruas, quebramento de rocha e cravagdo de estacas. Além das medidas de
minimizagao previstas, deve-se também incluir a definicéo da plataforma de horério de trabalho,

impor utilizacdo de veiculos que respeitem o nivel sonoro legislado. Deve também ser prevista a

MGP/LEB
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colocagéo de barreiras temporarias de protecgéo de obra e outras medidas de minimizag@o
conhecidas.
Durante a exploragéo deve haver limitagao de velocidade quando da aproximagéo e saida do

terminal.

5. Factores Bioldgicos e Ecoldgicos Terrestres e Marinhos
O EIA refere alguma literatura de apoio, e faz referéncia a existéncia da comunidade fito
plancton, as comunidades existentes em areas rochosas € outras espécies marinhas como por
exemplo a enguia. No que diz respeito ao coberto vegetal refere que quase nao existe e a
espécie terrestre existente é a gaivota. Refere que devido a existéncia actual do Porto de
Leixdes ndo havera impactes mais negativos dos j& existentes.
No entanto, deve ser felto um programa de monilurizagdo dutanle o lase de construgao &

exploragao para comparagao da situagao inicial e final.

6. Paisagem

Durante a construgdo o impacte sera negativo, reduzido e reversivel.

7. Socio Econdémico

Verifica-se um impacte positivo dada a criagao de postos de trabalho.

8. Patrimonio Terrestre, Subaquatico, Ordenamento
Prevéem-se, segundo o descritor, impactos nulos. Contudo quando dos trabalhos
nomeadamente de dragagem dever-se-a fazer o acompanhamento arqueologico da area.
Deve ser acautelado a preservagéo do Patrimonio existente, de referir a proximidade da obra do
Padréo do Bom Jesus de Matosinhos e dos Utensilios Liticos, referéncias existentes no PDM de

Matosinhos.

MGP/LEB
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9.1.

9.2,

Gestéo de Residuos

O descritor, em aditamento, apresenta um plano de gestdo de residuos quer quando da
construgao e também relativamente a exploragao.

No que diz respeito & construgdo, neste EIA, informa-se na pag. 46, do Aditamento, que os
dragados de determinado grau de contaminagao tém como destino final a vazadouro da APDL
localizado no mar, no entanto deve ter-se em consideragao o descrito no ponto 4.2. deste texto.
Também ¢ referido no Aditamento, pag. 48 que serdo disponibilizados contentores de grande
capacidade para a deposicao dos residuos, mas & omisso quanto ao local de acondicionamento
destes contentores e sua higienizagao.

Estas omissdes devem ser acauteladas e apresentada solug@o para estas situagdes.
Avaliagao Global de Impactes

Neste EIA é proposto um Técnico de Ambiente e um responsavel para respectivamente
acompanhar o SGA, Sistema de Gestao Ambiental, e fiscalizar o cumprimento do Plano Geral
de Monitorizagao.

A monitorizagdo do ambiente Sonoro, Qualidade da Agua e dos Sedimentos é importante para
avaliagdo do cumprimento dos parametros de controlo com o objectivo de implementar medidas
correctivas, necessaria e possiveis, quando estes ultrapassem os VMA e/ou VMR.

Neste descritor ndo referem a monitorizagdo da Qualidade do Ar que também deve ser

monitorizada, quer na fase de construgdo quer na fase de explorag&o.

Neste estudo so foi possivel obter informagdo dos dados existentes na situagé@o actual e
relativamente a construgdo e exploragdo n&o existe qualquer previsdo dos dados a serem

emitidos.

Medidas de minimizagédo e recomendacdes:
Construcéo

Alem das ja expostas. devem ser implementadas durante a execu¢do da obra:

MGP/LEB
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Manter os acessos utilizados pelos veiculos afectos & obra em boas condigées de limpeza e em
bom estado de conservacao;

Colocar painéis informativos junto & obra e principais acessos, da duragéo prevista da
interveng3o e sua finalidade, eventuais alteragdes ao trafego viario e previsao dos periodos em

que se poderao registar actividades ruidosas e todas outras informagoes relevantes;

10. No ambito do ordenamento e gestdo do territorio, apesar dos impactes da exploragdo do
terminal de cruzeiros serem essencialmente positivos e do transito pesado de transporte de
turistas efectuar-se exclusivamente através da VCP e VILPL, com ligagéo & Rede Nacional de
Auto-Estradas, ndo interferindo com a 4rea urbana, o EIA n&o apresenta medidas mitigadoras
claras ou suficientes para minimizar os impactes viarios e de mobilidade nas imediagbes do

acesso ao molhe sul.

Com os melhores cumprimentos,

A Vereadora,

|

l¢— ‘\ =
. e )

(Dfa. Joana Felicio)’

MGP/LEB
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MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
MARINHA
AUTORIDADE MARITIMA NACIONAL
CAPITANIA DO PORTO DE LEIXOES

N.0 122 Processo: A.71 19FEV.2009

Assunto: AVALIACAO DE IMPACTE AMBIENTAL do Projecto Terminal de
Cruzeiros de Leixdes — solicitacao de parecer

Referéncia: A. Oficio 5-G00183/2009, de O3FEV0S, APA/GABCEMA de 21 de Novembro de
2007
B. Nota n° 263/SM, de 10FEV09, da DGAM/CPLeixdes

Ao
Ministério do Ambiente, do Ordenamento do Territério e

do Desenvolvimento Regional

— Agéncia Portuguesa do Ambiente -

C/Conhecimento:
Gabinete do Chefe do Estado-Maior da Armada

Direccao-Geral da Autoridade Maritima

Departamento Maritimo do Norte

Conforme orientacdo recebida através da Ref. A., o parecer do Capitdo do Porto, no &mbito

da “Avaliacdo do Impacte Ambiental do Projecto Terminal de Cruzeiros de Leixdes” é o
seguinte:

Analisada a documentacao recebida (EIA) entende-se que os diferentes factores de

interesse ambiental, foram conveniente escalpelizados e avaliados os impactos nas fases de

/)]

(54185

construgao e exploragao do projecto.

Largo do Castelo, 4450-631 Leca da Palmeira i
Tel.: 229983080 Fax.: 229963814



Dos aspectos estudados salientam-se dois que, do ponto de vista da Autoridade
Maritima, devem merecer a devida atencdo, que sdc a poluicdo do meio marinho e a

seguranca da navegacao.

No que refere a poluigdo, estdo previstos planos de monitorizagao relativos a
qualidade da agua e dos sedimentos, para as fases de pre-construgao e construgao, que

deverao ser remetidos a Capitania do Porto de Leixdes.

Relativamente & seguranga da navegacdo, tendo em conta que o Porto mantera a sua
actividade normal, deverdo ser acauteladas todos os aspectos relacionados com a pratica
segura do Porto pelos navios e embarcagbes que o frequentem, nomeadamente com a
disseminacdao atempada dos avisos aos navegantes e da sinalizacao sonora e visual das

obras em curso que constituam constrangimento para a navegacao.

Face a importancia do projecto do Terminal de Cruzeiros de Leixdes e a necessidade
de cruzar diferentes conhecimentos, estd a Capitania do Porto de Leixdes disponivel para

colaborar no acompanhamento das diferentes fases de construgdo desta infra-estrutura de

grande importancia para a regido metropolitana do Porto e para o o pais.

Com os melhores cumprimentos,

O Capitao do Po e Leixoes,

4 (G LEVDF
Manuel Patrocinio Mendes dos Santos

Capitao-de-fragata

PI/AB

Largo do Castelo, 4450-631 Leca da Palmeira 2
Tel.: 229983080 Fax.: 229983490
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Paginas:1 N / Ref: N°Proc®/Projecto:

+1

Para: | Agéncia Portuguesa do Ambiente - Fax 214715074 |
[ (To) . _
Ee: DGPA- Divis&o de Recursos Internos

(From:)

Assunto: Avaliacio de Impacte Ambiental do Projecto de Cruzeiros de Leixdes

sardinha

(Subject:)

—- —_——
— ——t——

n
I
l

Relativamente a este assuntoc e no que se refere as competéncias e atribuicdes da Direccdo Geral das
Pescas e Aquicultura informa-se o seguinte:

O construcdo do terminal insere-se numa zona portudria fortemente intervencionada, razdo pela qual se
considera que a constru¢do do mesmo ndo conduz a impactos directos relevantes na actividade piscatoriar

se forem tomadas as precaucfes referidas no estudo em apreco;

3 '
Assim as preocupacdes desta DG centram-se nas acgies que se referem & deposicao do material dragado,
que é consideravel: 286.100 metros ctbicos.

Relativamente a este assunto, refere o relatério que: “Os materiais dragados, incluem-se em classes de
contaminac3o (classes 2 e 3) que lhes permite serem depositados no vazadouro ao largo (usualmente
utilizado pela APDL), no mar a uma distancia de 2,26 milhas no enfiamento do trogo de enraizamento do
Molhe Norte do Porto de Leixdes, aproximadamente & cota - 30 m (ZHL).”

Refere ainda que ™ os estudos efectuados para caracterizacdoc do local escolhido para o efeito, bem como
a simulacdo que foi efectuada para avaliar a forma como decorreria a deposigéo dos dragados no fundo,
fundamentam a suposicdo de gue os impactes devidos a este processo ndo sejam muito elevados”.

Nas medidas de minimizac3o refere-se que “ deverd ser efectuado o acompanhamento das medidas
propostas para restantes descritores, nomeadamente 0s programas de monitorizagdo previstos para
gualidade da dgua e sedimentos durante a fase de exploragdo, na zona do anteporto, bem como no
controlo dos sedimentos a depositar no vazadouro maritimo” e que " na realizagdo das dragagens e
depésitoe de materiais dragados em vazadourc maritimo, devem evitar-se 0s periodos de maior
vulnerabilldade da generalidade das espécies animais”.

N3o tendo objeccBes relativamente & zona escolhida, que terd sido aceite pelos pescadores, ndo sdo
evidenciados os resultados dos estudos referentes as simulagdes relativas ao modo de deposi¢do dos
sedimentos nem quais as épocas adequadas as deposices no vazadouro, por forma a evitar os periodos
de maior vulnerabilidade da generalidade das espécies.

[
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Nestas circunstancias, considerando a relevéncia do projecto para a economia, a DGPA emite parecer
favoravel mas considera que deve ser garantido o adequado acompanhamento e monitorizacdo das
accBes de deposicdo de dragados, precavendo-se situagbes de relevantes impactos negativos consideraveis
a0 nivel dos ecossistemas envolvidos e, consequentemente, para as actividades piscatorias da zona..

1“' .——\_,—f\rv/m

Director-Geral

Eurico Monteiro
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p s T Exmo. Senhor
_ Director-Geral — Anténio Gongalves Henriques
et Agéncia Portuguesa do Ambiente
Ministério do Ambiente, do Ordenamento do
Territério e do Desenvolvimento Regional
Rua da Murgueira, 9/9 -A — Zambujal
Ap. 7585
2611-865 AMADORA

ASSUNTO: Avaliacio de Impacte Ambiental do Projecto Terminal de Cruzeiros de

Leixoes

Em resposta ao Oficio ATA 1954/263/09/GAIA da APA, o parecer do IPIMAR € o0 seguinte:

O projecto de avaliagdo do Impacte Ambiental referente ao Projecto Terminal de Cruzeiros de Leixbes,

no que se refere aos factores ambientais e biologicos, merece por parte do INRB/L-IPIMAR o seguinte

parecer:

1.

No que se refere aos factores biolégicos e ecologicos marinhos o enguadramento ecologico &
feito apenas com base na descricdo de comunidades de ambientes intertidais; n&o ha
caracterizacdo da area subtidal adjacente & area de intervencao, a qual ira sofrer também
impactes decorrentes da obra.

Uma vez que a caracterizacdo biolégica e ecoloégica marinha inicial teve por base um
levantamento bibliografico, estranha-se que as respectivas referéncias bibliograficas nao
estejam disponibilizadas no presente EIA.

Os planos de monitorizagdo da qualidade da agua e sedimentos estabelecidos para as
diferentes fases de realizagdo dos trabalhos portuarios sédo adequados ao controle ambiental
na zona em questo.

No entanto, ndo ha qualquer referéncia ao acompanhamento das operagdes de dragagem e
imersdo dos dragados no que se prende com os impactes sobre as comunidades de
macroinvertebrados benténicos, as quais sofrem o impacto directo daquelas operagdes. Dado
que a maioria dos sedimentos a dragar séo de classe 3, durante a realizagcdo daqueles
trabalhos, devera ser feita a monitorizacdo da qualidade da agua, dos sedimentos e dos

macroinvertebrados bentonicos.

IPIMAR Tel. (+351) 213027000  Fax: (+351) 213015948
Avenida de Brasilia E-mail ipimar@ipimar.pt
1449-006 LISBOA - PORTUGAL
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4. Na area prevista para a imersdo dos dragados sdo referidas varias espécies com valor
comercial, total ou parcialmente dependentes das comunidades de macroinvertebrados
bentonicos para se alimentarem. Recomenda-se, pois, a reapreciagéo da escolha efectuada.

5. Para além-disso, de acordo com a legislacdo em vigor, deve ser implementada a monitorizacéo
da qualidade da agua durante a imers&o dos dragados de classe 3.

6. No capitulo IV foram encontradas varias incorrecgdes tanto ao nivel da ortografia dos taxa
mencionados como nas classificagdes taxondmicas atribuidas a alguns, reveladoras de

conhecimento deficiente desta matéria. Recomenda-se pois a revisdo dos respectivos textos.

Com os melhores cumprimentos,

/
/O Director do IPIMAR

(i .-L:x(-s“-.f \i;{‘“‘

Carlos Costa Monteiro

Rua Barata Salgueiro, 37 Tel: (+351) 213131700 Fax: (+351) 213131740
1250-042 Lisboa -PORTUGAL E-mail: dsga@iniap.min-agricultura.pt



Ex.mo Sr. Presidente

Agéncia Porfuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, $/9A
Zambujal

Apartado 7585

2611-865 Amadora

S/ referéncia §/ comunicagio N/ referéncia Data
Proc® :

Oof* n*

Assunto: AVALIACAO DE IMPACTE AMBIENTAL DO PROJECTO - TERMINAL DE
CRUZEIROS DE LEIXOES. Resposta a solicitagdo de parecer.

Vimos pela presente dar resposta a solicitacdo de parecer sobre o projecto em epigrafe.

Previamente, considera-se adequado recapitular, com um cardcter informativo, as actividades
do paasado ¢ actuais rclativas ao cnquadramecnto daos oompcténoiao do IPTM no quc diz
respeito quer a Autoridade Nacional para a Imersdo no Mar (ANIM), quer aos Planos de

Dragagem Portuarios.

1. ENQUADRAMENTO PASSADO E ACTUAL QUANTO AS COMPETENCIAS DO IPTM

Portugal, como parte contratante das convengdes internacionais: Convencao de Londres e
OSPAR, transpds para a legislacdo nacional os principios legais e técnicos daquelas
convengdes, fluxograma da Figura 1, através do DESPACHO CONJUNTO, dos Ministros do
Ambiente e Recursos Naturais e do Ministério do Mar, publicado no DR-2.2 Série - N.? 141 em

21 de Junho de 1995.

Até recentemente e,.em cumprimento do referido Despacho, o IPTM assumiu as competéncias
de Autoridade Nacional para a imersdo no Mar (ANIM), com as responsabilidades que em
seguida se apresentam esquematizadas no fluxograma da Figura 2.

Realga-se que, no processo de licenciamento em questdo, eram consultadas varias entidades,
sendo que a determinag¢do do local de imersdo, associado a cada operagdo de dragagem,
resultava do consenso de um conjunto de entidades, que tem vindo a validar locais de imersao
definidos ao longo da costa.

Nesse ambito, e entre os critérios considerados, incluia-se o principio da precaugao,
relativamente a potencial afectacdo dos ecossistemas marinhos e, a potencial afectacédo da
saude publica, sendo igualmente imprescindivel considerar a seguranca e a compatibilidade
com as operagdes de navegacdo, a existéncia de zonas balneares e, a distancia ao local de
imerséao, procurando-se minimizar os custos de transporte entre o local de dragagem e o local

de imersao.

Informacées sobre envio

Edificio Vasco da Gama, Rua General Gomes Aratjo, 1399-005 Lisboa
Telef. 21 391 4500 « Fax 21 391 46 00 « htip://www. imarpor.pt « Email: imarpor@mail.telepac.pt [Reg [AR [EM | A=al [ Cob. |

M-IPTM-02(0)



=========== DIRECTRIZES ESTABELECIDAS NA CONVENCAO OSPAR =
PARA A GESTAO DOS MATERIAIS DRAGADOS

Avaliacao da necessidade
de dragagens e da forma de
eliminacéo de dragados

Caracterizacdo dos
sedimentos dragados

Avaliagédo e controlo da
Fonte de Contaminacao

4
lAmostragem dos sedimentos
dragados

Avaliac&o das opcoes do
local de depdsito adequado
para os dragados

Saleccao do local de ’ | Licencas autorizadas |
!

depdsito adequado para os

dragados Avaliacao dos efeitos
potenciais

[ Monitorizacdo I

i — ] e i e
—— i — —— — o — — — — — — o {— b e

Figura 1 — Directrizes estabelecidas na Convencdo OSPAR para a gestdo de materiais dragados.
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Uso benéfico dos
dragados ou
recolocacéo
sustentavel

Figura 2 — Procedimentos desenvolvidos pelo IPTM para a gestdo dos materiais dragados, com base nas directrizes
da Convencao OSPAR.
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Entidades consultadas

(APAmb, Capitania, etc.)

ra

LI

EUXOGRAMA DOS PROCEDIMENTOS DE APROVACAO E DE MONITORIZACAO DE PLANOS DE DRAGAGENS PORTUARIAS DO IPTM

f- Elabora / revé PLANO de Dragagen

portuarias, e envia-o ao IPTM, IP para parecer
Inclui estudo de incidéncias ambientais,
quando for o caso;

Apds integragdo do parecer do IPTM|P,

remete-o a ARH competente <

\_ J

2 ~ Emite parecer sobre o PLANO sempre
que esla preveja a imers3o de dragados,
quando for o caso

(DL n® 226-A/2007, art® 61°,n°5)

ﬁ — Reoepcdo, instrugdo, e envio Q
processo as entidades a consultar (DL n°
226-A12007, ar® 15°, alineas f))

{prazo de 10 dias apés a recepgio do
pedido)

\

- Y,

Plano ¢/ imersfo de
dragados?

4 — APAmb analisa o processo e, se for
0 caso, emite autorizaggo de imersdo de
dragados

ﬂ - Consolida pareceres e
emite decisdo integrada
(prazo de 20 dias)

ﬂ— Analisam o processo e emitem parecer
(prazo de 20 dias)
(poderao ser solicitados esclarscimentos e

S

elementos complementares)

\ W

7 - Notificagio dos aspectos do Plano
arever

(decisdo comunicada ao promotor &
entidades intervenientes)

Decisdo
favoravel?

/8— Comunica aprovagioe do PLANO
A comunicaggo refere explicitamente
a autorizagdo de imersio de
dragados no periodo de validade do
plano

\

N /

10 — Elaboragdo de relatério
anual de monitorizagao;
envio ao IPTM,IP e & ARH
competente

9 — Execuczo das
dragagens

11 Andlise e elaboracio de
relatdrio anual consolidado

12 Andlise e elaboragdo de
refatério anual consolidado

Figura 3 — Fluxograma dos procedimentos de aprovacéo e de monitorizacio de planos de dragagens portuarias do IPTM.

Edificic Vasco da Gama, Rua General Gomes Aratijo, 1399-005 Lisbog
Telef. 21 391 45 00 « Fax 21 391 46 00 e http://www. imarpor.pt  Email: imarpor@mail.telepac.pt

M-IPTM-02(0)
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No entanto, actualmente o enguadramento legal € muito distinto. Com a publicagdo do
Despacho n.° 1273/2007, de 26 de Janeiro de 2007, do Ministro do Ambiente, do Ordenamento
do Territério e do Desenvolvimento Regional, cabe a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA),
pela alinea ¢) do n.° 1 do referido Despacho, “assegurar o papel de autoridade para a imerséo
de residuos no mar, em coordenagdo com o Instituto da Agua e as administracdes de regio
hidrografica (ARH)”, assumindo assim, por lei, as competéncias até entdo cometidas ao IPTM.

No entanto, até meados de 2008, e em regime de transicdo, assegurou o IPTM aquelas
competéncias.

Posteriormente, com a publicagdo do D.L. n.° 226-A/2007, de 31 de Maio de 2007, do Ministro
do Ambiente, do Ordenamento do Territério e do Desenvolvimento Regional, nomeadamente
pelo n.° 5 do Artigo 61°, é definido que “a imersdo de residuos e inertes resultantes da
manutencao das condicdes de acessibilidade e operagcao nos portos esta sujeita & apreciagao
do IPTM e posterior comunicacido a ARH competente de todo o planeamento e monitorizacéo”.

Para além disso, & ainda publicada a Portaria n.° 1450/2007. D.R. n.° 217, Série | de 2007-11-
12, do Ministro do Ambiente, do Ordenamento do Territério e do Desenvolvimento Regional, que
vem revogar o DESPACHO CONJUNTO, dos Ministros do Ambiente e Recursos Naturais e do
Ministério do Mar, publicado no DR-2.2 Série - N.° 141 em 21 de Junho de 1995.

Assim, considera este Instituto que as operagbes de dragagem e imersdo deverdao ser
apreciadas no que diz respeito a actividade portuaria propriamente dita, devendo incidir sobre os
planos de dragagem a desenvolver pelas Administracbes Portuarias, pelo que o IPTM
pronunciar-se-4 sobre estas matérias no ambito estrito das suas compeléncias cnquantlo
entidade reguladora do sector portuario.

Neste ambito é apresentado um fluxograma com a interpretagdo das competéncias atribuidas
presentemente ao IPTM, Figura 3.

M-IPTM-02(0)
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2. HISTORICO DA ANIM SOBRE IMERSOES REALIZADAS PELA APDL

Foram no passado licenciados pelo IPTM dois locais distintos para a imersdo dos materiais
dragados na area de jurisdicdo da APDL, em consonancia com 0s pareceres emitidos pelas
varias entidades competentes para o efeito, em termos de seguranga maritima, proteccéo da
orla costeira e defesa do litoral e, protecgao do meio marinho.

Até a publicagao do Despacho do Senhor Presidente do INIAP
N.° 13433/2003, publicado no D.R. n.° 156 - Il Série, de 09 de Julho, que define a extensao das
zonas costeiras de protecgdo de moluscos bivalves, situava-se o local tradicional de depdsito de
materiais dragados a cerca de 2,3 milhas nauticas ao largo do porto de Leixdes, sendo utilizado
em acordo com a comunidade piscatoria.

Posteriormente a data de publicacédo do Despacho referido anteriormente, que impd&e limitacdes
de colocacéo de materiais dragados no mar a menos de 40 metros de profundidade, alterou o
IPTM a localizagdo do vazadouro no mar, para um local de depdsito situado a maiores
profundidades a cerca de 6 milhas nauticas ao largo do porto de Leixdes.

Assim, pela analise dos estudos efectuados pela APDL, uma vez que existe uma maior
preocupacio relativamente aos impactes da deposicdo na faixa litoral de materiais dragados,
constatou-se, com base nos relatérios de caracterizagdo dos dois locais de vazadouro:

a) Relatério de Acompanhamento e Monitorizég,éo Ambiental, Caracterizacao do Local de
Deposigao de Dragados — 12 campanha — Situacao de Referéncia, de Outubro de 2005;

b) Relatdrio Técnico (t_06079/01 jan-07), Campanha de recolha e analise de sedimentos e
caracterizagao do local de depdsito de dragados do Novo Terminal Multiusos no Porto de

Leixbes.

que o tradicional vazadouro (relatério da alinea a)), utilizado e escolhido ha mais de 30 anos
estd em sintonia com a comunidade piscatéria de Leixdes, situando-se a cerca de 2,3 milhas
nauticas da costa a profundidades da ordem dos 30 metros, apresentando um reduzido numero
de espécies animais e em pouca abundancia, ao contrario do que sucede com o outro eventual
vazadouro (relatério da alinea b)) a profundidade de 40 metros, que apresenta muito maior

riqueza.

No entanto, tendo em atencdo que, em cada pais, as regras técnicas a seguir e a interpretacéo
das mesmas podem por vezes ser previstas e/ou ajustadas a cada projecto no sentido de
encontrar os procedimentos mais convenientes a harmonizar sempre que possivel a posic&o das
entidades interessadas, foi entdo consultado o INRB, I.P. -IPIMAR, como autoridade nacional para
o estabelecimento de zonas de proteccdo de moluscos bivalves, a fim de saber qual a
interpretacdo daquele entidade sobre a questéo da restricdo de imersdo no mar de dragados a
menos de 40 metros de profundidade, decorrente da aplicacdo daquele despacho, quanto ao
local de vazadouro tradicional.

Neste ambito, foram os Relatérios Técnicos referidos nas alineas a) e b) enviados ao INRB, L.P. -
IPIMAR, resultando daquela consulta, que aguela entidade nada tinha a obstar sobre a utilizagao
do vazadouro tradicional para a imersdo dos materiais dragados, utilizado pela APDL.

Assiim, quainto ao uilimo licenciamento para o local de depdsito de materiais dragaaos oriunaocs
do Terminal Multiusos do porto de Leixdes, procedeu o IPTM ao licenciamento do local situado a
cerca de 2,3 milhas nauticas da costa a profundidades da ordem dos 30 metros.

Informacoes sobre envio
[Rea. JAR. | EM [Azul [ Cob. |

Edificio Vasco da Gama, Rua General Gomes Aradjo, 1399-005 Lisboa
Telef. 21 391 45 00 = Fax 21 391 46 00 « hitp://www. imarpor.pt ¢« Email: imarpor@mail.telepac.pt

M-IPTM-02(0)



Inckitintn Pardudria e dne Tennenartas Merithmng I P
INSIRWIO Fonuane ¢ 405 JHIRSESNEeS MOrtinos,

Pag: 6

3. TERMINAL DE CRUZEIROS DE LEIXOES: PARECER AC PRESENTE PROJECTO

A apreciacdo do IPTM, solicitada pelo fax supracitado, incidira, tal como enunciado no
fluxograma da Figura 3, sobre as actividades de dragagem, enquanto accbes necessarias a
operagdo portudria e ndo quanto aos impactes ambientais resultantes dessas actividades,
nomeadamente a imersdao no mar.

Assim, e relativamente ao n.° 5 do Artigo 61° D.L. n.° 226-A/2007, de 31 de Maio de 2007,
informa-se que a operagdo de dragagem do TERMINAL DE CRUZEIROS DE LEIXOES esta
indicada nas previsbes reportadas pela APDL ao IPTM em 2008, pelo que esta em
conformidade com as intervengdes previstas realizar.

No que respeita ao projecto propriamente dito, salienta-se que as Orientacdes Estratégicas para
o Sector Maritimo Portuério, actual referencial para o sector, incluem, em termos genéricos, a
construcdo de um terminal de cruzeiros, previsto para 2011, nas Acgdes (Investimentos) da
APDL.

Com os melhores cumprimentos, « .5 rams Lern ef‘-f

//

C A Presidente do Conselho Directivo

T

Natercil,a Cabral ,///R . (_e (, .
Anexo:

i) Relatério de Acompanhamento e Monitorizagdo Ambiental, Caracter'zagao do Local de Deposicao

de Dragados — 12 campanha — Situac¢&o de Referéncia, de Outubro de 2005;

i) Relatéric  Técnico (t_06079/01 jan-07), Campanha de recolha e analise de sedimentos e

caracterizacdo do local de deposito de dragados do Novo Terminal Multiusos no Porto de Leixdes.

iy Oficio n.° 00055, de 10-01-2008, com parecer do INRB, |.P. -IPIMAR.

DSIA/DIE/DAOP — ED/ RG (22)
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ASSUNTO: Procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental do projecto do Terminal
de Cruzeiros no Porto de Leixdes — Matosinhos
Reqt: Agéncia Portuguesa do Ambiente / APDL-Admlmstragao dos Portos
de Douro e Leixdes, S.A.

Reportando-nos ao assunto mencionado em epigrafe, junto se envia copia da Informacao de
Servigo deste Instituto, com o n°® DQO/DOT/2009.1.1749, bem como dos despachos que sobre
a mesma recairam.

Contribuinte N° 600 000 362

Com os melhores cumprimentos

A Directora do Departamento de
Ordenamento do Territdrio

- . =

Fernanda Praca

Turismo de Portugal, ip
Rua Ivone Silva,Lote 6 1050-124 Lisboa - Portugal T. 217810000 F. 217937537 geral@turismodeportugal.pt www.turismodeportugal.pt  www.visitperiugal.com
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Assunto: EIA do Terminal de Cruzeiros de Leix&es - Matosinhos (15.9/299)
Entidade: Agéncia Portuguesa do Ambiente
Confidencialidade: Uso Plblico

Estado: Aberto

Resumo:

Despacho

Descritivo: Visto. Concordo.

Sobre o projecto agora objecto de procedimento de AlA, sublinha-se o
televante interesse para o turismo da construcso do terminal de
cruzeiros no porto de Leixdes e, por ineréncia, os impactes sécio-
econémicos para o Porto e Norte de Portugal. De salientar, ainda, que
esta infra-estrutura vem, alids, ao encontro dos designios do PENT
(Plano Estratégico Nacional do Turismo), conforme melhor explicitado
no ponto IV do parecer. Assim, emito parecer favoravel ao EIA do
projecto devendo, contudo, ser relevados tais aspectos na identificacdo
dos impactes sécio-econémicos do projecto.

Comunique-se a APA.

A Directora do Departamento
de Ordenamento do Territério

(Por subdelegacdo de competéncias)

.

Inserido por: Fernanda Praca . T L% ’
Data: 02-03-2009, pelas 11:13 VTR
Assinaturals: Nao existem assinaturas associadas ao despacho.
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Parecer: Despacho:

Informac8o de Servigco N° 2009.1.1748

Assunto:
Procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental do projecto do Terminal de

Cruzeiros no Porto de Leixdes — Matosinhos

Requerente/Proponente:
Agéncia Portuguesa do Ambiente/ APDL - Administragdo dos Portos de Douro

e Leixfes, S.A.
Processo: 15.9/ 299

1 - A Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), na qualidade de Autoridade de Avaliacdo
de Impacte Ambiental (AIA), vem dar conhecimento que se encontra a decorrer o
procedimento de avaliagdo ambiental do projecto designado em epigrafe, solicitando a
“emissdo de parecer especifico” do Turismo de Portugal, I1.P.

Os elementos que nos foram remetidos em suporte informatico, deram entrada neste
Instituto sob o n°® 7953 em 05-02-2009 e referem-se ao Resumo Nio Técnico (RNT),
Relatério Sintese, Aditamento ao EIA e Anexos.

2 - O projecto submetido a AIA

O presente projecto localiza-se no Porto de Leixdes, que corresponde & maior
infraestrutura portudria do Norte do pais, localizada numa zona limitada a Norte pelas
praias e zona urbana de Leca da Palmeira, a Sul pelas praias e zona urbana de
Matosinhos, a Poente pelo Oceano Atldntico e a Nascente pelas freguesias mais
interiores do concelho de Matosinhos.

De acordo com o referido no RNT, encontra-se sujeito a avaliagdo de impacte
ambiental, por se enquadrar no Anexo I e Anexo II do DL 69/2000, de 3 de Maio
alterado pelo DL 197/2005, de 8 de Novembro, designadamente:

- quanto ao Terminal de Cruzeiros, na alinea b) do ponto 12 do Anexo I respeitante aos
“portos comerciais, cais para carga ou descarga com ligagdo a terra e portos exteriores
(excluindo os cais para ferry-boats) que possam receber embarcagbes de tonelagem
superior a 4000 GT”

- quanto ao porto de recreio, na alinea b), do ponto 12 do Anexo II, respeitante a
“portos de recreio com igual ou mais de 300 postos de amarragéo, para embarcacdes
com comprimento fora a fora até 12 m”

- quanto ao alargamento da bacia de rotagdo, enquadra-se no ponto 13 do Anexo II
respeitante a “qualquer alteragdo, modificacdo ou ampliagdo de projectos ndo incluidos
no Anexo I e incluidos no Anexo II jé autorizados e executados ou em execugao que
possam ter impactes negativos importantes no ambiente.”

Rua Ivone Silva, Lote 6 o 1050 -124 Lishoa - Portugal = Tel.:21 7808800 o Fax:217937537 = www.turismodeportugal.pt
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De acordo com a descrigdo do projecto no EIA, sdo apresentadas duas componentes:
as obras maritimas e a componente terrestre. O projecto das obras maritimas do
Terminal de Cruzeiros inclui:

- Cais Acostavel para Cruzeiros com 360 metros de comprimento, para navios cruzeiro
até 300 m em fundos, dotado de passadico de acesso a Estagdo de Passageiros e
manga-movel de ligacdo passadico-navio:

- Cais flivio-maritimo, com uma largura total de 5 m e extensdo total aproximada de
107 m localizado no intradorso do cais de cruzeiros, préximo da entrada / saida do
porto de recreio

- Porto de Recreioc com 5 pontSes flutuantes para 170 embarcagbes e respectivas
instalacdes e equipamentos de apoio;

- Plataforma de apoio ao Porto de Recreio, com edificio de apoio e servicos de
manutencao;

- Plataforma / Aterro para implantagdo do edificio da Gare Maritima;

- Reperfilamento do talude interior do Molhe Sul, ao longo de todo o molhe;

- Alargamento da Bacia de Rotacdo do anteporto

A componente terrestre do projecto compreende o projecto do Edificio da Gare
Maritima, as respectivas acessibilidades e estacionamentos previstos.

O Edificio da Gare Maritima, é descrito com 4 pisos com cave e cobertura utilizavel. O
piso térreo concentrard as ligagdes ao exterior, aos espagos de apoio & carga e
descarga das bagagens de passageiros e uma “loja de conveniéncia”. O primeiro piso
incluird a estac8o de cruzeiros propriamente dita, constituida por duas grandes salas,
para o check-in e o check-out e servicos de apoio. Para a cave, 29 e 30 pisos, o
projecto em fase de Estudo Prévio, prevé duas opgbes: cave para estacionamento e os
restantes pisos para comércio, ou cave para instalag@o de um “biotério”, 2° piso para
laboratdrios e escritdrios e 30 piso para um espaco de divulgacgdo cientifica, todos estes
espacos integrados no Pélo do Mar do Parque de Ciéncia e Tecnologia da Universidade
do Porto.

Para efeitos do dimensionamento do estacionamento, o estudo equaciona diversos
cenarios: cendrio 1) cais de apoio ao Terminal de Cruzeiros, sem edificio do Terminal,
cenario 2) com edificio do Terminal e comércio nos pisos superiores, cenario 3) com o
edificio do Terminal integrando o Pdlo do Mar.

No cenario 1) estd previsto um “shuttle” (minibus) que funcionard apenas em dia de
cruzeiros e que circulara entre o terminal, a praia de Matosinhos e a estagdo de metro
de Matosinhos Sul. Prevé-se a existéncia de 34 lugares de estacionamento para ligeiros
na curva do molhe sul para dar apoio ao porto de recreio, para além de 15 lugares para
estacionamento de autocarros.

No cendrio 2) em que a ocupagdo dos pisos superiores sdo para comércio, estd previsto
um passeio a cota alta para pedes, um perfil de circulagdo a cota baixa com ciclovia e
uma via com duas faixas a partilhar pelo eléctrico, pelo “shutlle” rodoviario e por
automoveis. Nesta hipétese, serdo criados 188 lugares de estacionamento (114 no
interior do edificio e 74 ao longo do molhe sul). O estudo refere que para suprir
eventuais necessidades de estacionamento, poderd recorrer-se, embora fora da area
portudria, a 250 lugares existentes no estacionamento publico subterrdneo na Av.
Norton de Matos.

No cenério 3), caso o edificio integre o Pélo do Mar, o uso publico informal é reduzido
de forma significativa, pelo que funcionara apenas o “shutlle” em dias de cruzeiro. O
estacionamento serd criado com 63 lugares no interior do edificio (destinados a
funcionarios), mantendo-se os 74 lugares previstos na outra versdo para a zona
exterior.

3 - Impactes previstos

Os impactes na fase de construcdo, considerados impactes negativos, embora pouco
significativos estdo associados as obras de construgdo civil, relacionados
essencialmente com a implantagdo e funcionamento do estaleiro, com os trabalhos
associados aos aterros para a construcdo de plataformas de implantacdo do edificio da
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gare maritima e do apoio do porto de recreio e as operacdes de dragagem, circulacédo
de maquinas e viaturas afectos & obra.

A avaliagdo dos impactes previstos para a fase de exploracdo, foi realizada para cada
um dos cendrios (sem edificio, com edificio associado ao uso comercial e com edificio
associado ao Polo do Mar), considerando os factores paisagisticos, socioeconémicos, e
qualidade do ambiente.

No cenario sem edificio, os impactes referem-se & circulacdo de veiculos pesados
associados ao funcionamento do Terminal (no maximo 52 veiculos por dia, sendo 12
veiculos pesados de abastecimentos e 40 veiculos pesados de passageiros). Segundo o
estudo, o acesso rodovidrio & obra serd efectuado exclusivamente através da Via
Interna de Ligacdo ao Porto de Leixdes e Via de Cintura Portudria, permitindo que os
transportes pesados de mercadorias cheguem directamente e com maior fluidez ao
Porto de LeixGes, evitando a passagem pelo interior da drea urbana de Matosinhos.

No cenario com edificio, os impactes paisagisticos, decorrem da implantacdo do proprio
edificio, sua volumetria e linguagem arquitecténica, sendo identificada no estudo como
de zona de maior visibilidade, a marginal de Matosinhos. O EIA considera que, apesar
do destaque na paisagem do Molhe Sul do Porto de Leix3es, o edificio se constitui como
elemento valorizador na paisagem, sendo o seu impacte positivo. No cendrio em que o
edificio estard afecto ao uso comercial, os impactes associados as acessibilidades
poderdo ser mais significativos, embora em termos socioeconémicos se revele bastante
positivo, porque com a abertura ao publico resultard numa maior ligagdo do porto a
cidade. Na solugéo de instalagdo do “Polo do Mar”, os impactes sdo também positivos
pela importancia do investimento, pelo desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e criagéo
de postos de trabalho que envolverdo técnicos qualificados.

4 — Apreciacdo

Trata-se de um projecto que o Estudo considera como “um factor estratégico
claramente positivo, que ird permitir uma dinamizagdo do sector turistico da Regiao
Norte com beneficios claros ao nivel socioeconémico local e regional”. Os aspectos
enunciados no EIA para justificagdo do presente projecto sdo consonantes com a
caracterizagdo do mercado e com as linhas de desenvolvimento definidas no PENT
(Plano Estratégico Nacional do Turismo) para o produto Turismo Nautico,
designadamente no que se refere:

I. a “necessidade de uma maior eficdcia comercial do porto, na vertente de negdcio de
turismo de cruzeiros. Para um horizonte de 10 anos, o PENT estima um crescimento do
turismo nautico acima dos 8% ao ano.

II. ao posicionamento do Porto de Leix®es no contexto nacional, como o 3° porte com
maior movimento de cruzeiros do pais e o 5° porto em nlmero de passageiros. O
mercado do “turismo ndutico” representa em Portugal 1,2% das motivacdes de turistas
(de acordo com o estudo de mercado gue serviu de suporte & elaboragdo do PENT). As
regides onde este produto é mais importante sdo os Acores (6,2%), Madeira (5,8%) e
Algarve (3,1%). Lisboa representa o 69 porto ibérico, com 5,2% de quota de
passageiros.

IIL. a insergdo do Porto de Leixdes nos principais destinos europeus de cruzeiros, no
ambito da frente atldntica, que se estende entre Portimdo e a Corunha e que
corresponde a uma zona de transicdo entre os circuitos do Mediterrdneo e do Norte da
Europa, possuindo condigdes para se poder afirmar como porto de escala com algum
significado, quer por uma quest&o logistica (distancia de Lisboa ou Corunha a LeixOes)
quer pelo interesse e qualidade da oferta turistica do destino Porto e Norte de Portugal.
O PENT aponta como tendéncia de evolucdo do mercado de cruzeiros, a aposta em
novos destinos com a emergéncia da frente Atldntica, em consequéncia de alguma
saturagdo existente no Mediterrédneo. g o=y
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Em relacdo a oferta de alojamento turistico classificado, considerando apenas os
concelhos de Matosinhos e Porto que correspondem & é&rea terrestre de influéncia
directa do projecto, verificou-se que, de acordo com os dados existentes no Inventario
de Recursos Turisticos deste Instituto, existem 9.484 camas em estabelecimentos
hoteleiros. Deste valor, importa destacar o n® de camas localizado em estabelecimentos
hoteleiros de categoria superior (4 e 5 estrelas), no concelho de Matosinhos:“Estalagem
Via Norte” 4*, com 99 camas e no concelho do Porto:

Hotel "Ipanema Parque” 5% com 562 camas,

“Sheraton Porto Hotel & SPA” 5% com 532 camas,

Hotel “Porto Palacio” 5% com 502 camas,

Hotel “Tiara Park Atlantic” 5% com 456 camas,

Hotel "Tivoli Porto” 5* com 112 camas,

Hotel "Infante Sagres” 5* com 105 camas,

Hotel "Vila Galé Porto” 4* com 558 camas,

Hotel "AC Porto” 4% com 247 camas

Hotel “"Eurostar das Artes” 4% com 165 camas

Hotel “Inca” 4* com 118 camas

Hotel Apartamentos “Fénix Porto” 4* com 296 camas

Hotel * Mercure Porto Centro” 4* com 283 camas

“Bessa Hotel” 4* com 218 camas

Hotel "Dom Henrique” 4* com 214 camas

Hotel “"Quality Portus Cale Residencial” 4* com 144 camas

“Pestana Porto Hotel” 4* com 96 camas

ri,'{l:i\ i '\\P( Yhovace \"Li ne __\i-‘.‘-#‘ % O CL Ynwa s

IV. A proximidade ao Aeroporto Internacional Sa Carneiro, confere ao Porto de Leixdes
uma vantagem competitiva importante em relagdo ao Porto da Galiza.

A importancia reconhecida no PENT ao Aeroporto S& Carneiro como infraestrutura de
suparte an desenvolvimento do pélo turistico do Douro, designadamente ac nivel do
Touring Cultural e Paisagistico com os cruzeiros no Douro, componente importante do
projecto do Terminal do Porto de Leix8es, que prevé um cais flivio-maritimo equipado
e dimensionado para receber embarcac@es turisticas como o “DouroQueen” ou o “Douro
Azul”.

V. Em relagdo & componente da nautica de recreio, o EIA considera o Porto de Leixdes
como uma boa localizagéo na frente atldntica, com uma barra sempre aberta e segura
€ com um contexto de oportunidade para desenvolver uma oferta com qualidade que se
distinga de outras marinas e portos de recreio existentes em Portugal e na Galiza. O
PENT reconhece a necessidade de aumentar o nGimero de marinas e portos de recreio,
dada a elevada taxa de ocupacdo actual, sendo ainda necessario prever servigos de
apoio que permitam tornar Portugal num destino de “invernagem activa”, atendendo as
excelentes condigBes climaticas.

5. Em conclusdo, importa salientar o elevado interesse turistico da concretizacédo do
projecto, atendendo aos impactes positivos previstos no desenvolvimento do tecido
econémico local e regional (Porto e Regido Norte de Portugal) e o seu enquadramento
nas linhas de desenvolvimento estratégico preconizadas no PENT para o mercado do
turismo nautico, referido no ponto 4, considerando-se ser de propor parecer favoravel
ao presente estudo de impacte ambiental. Em relacdo aos impactes negativos no
turismo decorrentes da fase de construcdo, alerta-se, para a necessidade de ser
acautelada a implementac8o das medidas de minimizagdo previstas no EIA, de modo a
que ndo seja afectado o normal funcionamento dos empreendimentos turisticos
existentes e previstos na envolvente do projecto.

A considerac&o superior, ~ i
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Ana Pinto Monteiro

Lisboa, 26 de Fevereiro de 2009 (Arquitecta)
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