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Parecer CA

1. Introdugdo

A fim de dar cumprimento a legislagio sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental {AlA), a Estradas de Portugal,
S.A., como Entidade ticenciadora, enviou a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), a 18.12.2008, ¢ Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) sobre o Projecto “Variante 3 ENS — Ligacdo entre o NO de Lourel (IC16) e ¢ NG de
Fervenca (V.C.A.M.L.-Norte)”, em fase de Projecto de Execugdo.

C proponente do projecte € a Camara Municipal de Sintra,

Atendendo as suas caracteristicas, o Projecto em guestdo enquadra-se na tipologia de projectos constante da
alinea b), do ponto 7, do Anexo |, do Decreto-Lei n? 69/2000, de 3 de Maio, com as alteractes introduzidas pelo
Decreto-Lei n® 197/2005 de 8 de Novembro.

No dmbito do procedimento de AlA foram nomeadas pela APA (oficio 000209640 de 30.12.2008}), na qualidade
de Autoridade de AlA, as entidades a integrar na respectiva Comissdo de Avaliaciio (CA), a qual veio a ter a
seguinte constituicdo:

. APA - (alinea a) do n?1 do Artigo 99) — Eng? Lucia Desterro, Dr2 Margarida Grossinho,

. ARH LVT - (alinea b) do n21 do Artigo 92) ~ Eng? Maria Helena Alves, em substituigdo da Dr? Ténia
Pontes,

. IGESPAR, IP — (alinea d) do n?]1 do Artigo 92) — Dr2 Maria Ramalho e Dr2 Ana Margarida Martins, como
membro suplente.

. CCDR-LVT- (alinea e) do n21 do Artigo 92) — Dr2 Isabel Margues e Eng? Jodo Gramacho, como membro
suplente.

. APA - (alinea f) do n2?l do Artige 99) - DACAR Eng? Maria Jod3o Palma (ambiente sonocro),
posteriormente substituida pelo Dr. Nuno Sequeira.

O EIA foi elaborado pela empresa Provia, e a sua execugdo decorreu entre Julho e Outubro de 2008,
O Projecto de Execucdo foi também elaborado pela empresa Provia e data de Janeiro de 2004.

Pretende-se com este parecer apresentar os aspectos gue se consideram relevantes na avaliagdo efectuada, de
forma a poder fundamentar a decisdo superior sobre 0 projecto.

2. Procedimento de Avaliagdo
A metodologia de avaliacdo adoptada foi a seguinte:

. Andlise da conformidade do E1A — solicitaco, ao abrigo do ponto 5, do artigo 139, do DL 69/2000, de 3
de Maio, de elementos adicionais relativos ao Projecto e acs seguintes factores ambientais: Recursos Hidricos,
Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro, Patrimdnio, Ordenamento do Territério e Resumo N&do Técnico (oficio ref?
001185, de 27.01.09). O Proponente solicitou a prorrogacdo do prazo para entrega dos elementos adicionais
até 16 de Mago de 2009.

. Andlise do documento “Esclarecimentos Adicionais — Margo 2008" entregue em 16.03.2009, e
elaboracio da respectiva apreciagdo, tendo-se considerado que embora o mesmo apresentasse diversas
lacunas e deficiéncias, as mesmas poderiam ser colmatadas por elementos adicionals.

. Declaracdo da Conformidade do EIA em 26.03.2009 e simuitaneamente pedide de informacio
decorrente da apreciagio dos “Esclarecimentos Adicionais”.

. Analise do documento “Esclarecimento - Abril 2009”, entregue em 17 de Abrii em resposta ao
solicitado.

. Solicitagio de pareceres externos as seguintes entidades - instituto Nacional de Engenharia,
Tecnologia e Inovagio I.P. (INETI), Direccdo Geral de Energia e Geologia {DGEG), Instituto Nacional de Infra-
estruturas Rodovidrias (INIR), Direccdio Geral de Infra-Estruturas (DGIE), Direcglio Regional de Agricultura e
Pescas de Lishoa e Vale da Tejo (DRAPLVT), Direccdo Regional de Economia de Lisboa e Vale do Tejo {DRE-LVT)
e Museu Arqueoldgico de $3o Miguel de Odrinhas (MASMOCY), tendo sido recebidos pareceres do INETI/LNEG,
da DGEG, da DGIE, da DRAPLVT e do MASMO, os quais foram considerados na presente avaliagdo e se anexam.
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Parecer CA

. Realizac8o de visita ao local onde se desenvolve o Projecto, efectuada no dia 25 de Maio. Estiveram
presentes representantes da EP, 5.A,, da Cdmara Municipal de Sintra, da equipe Projectista, da equipe que
elaborou o EIA, e da CA (IGESPAR, ARH do Tejo, CCDR-LVT e APA).

. Andlise Técnica do EIA, e respectivos Esclarecimentos Adicionais, bem como a consulta do Projecto,
com o objectivo de avaliar os impactes do projecto e a possibilidade dos mesmos serem minimizades.

. A apreciagio dos factores ambientais foi efectuada tendo por base os pareceres emitidos pelas
entidades que constituem & CA, e os pareceres que foram solicitados. A APA emitiu parecer sobre 0 Ambiente
Sonoro, a ARH sobre os Recursos Hidricos, a CCDRLVT sobre a Socioeconomia, Solos e Use do Solo @
Ordenamento do Territério, e o IGESPAR sobre ¢ Patrimdnio.

. No decurso dos trabathos, verificou-se a impossibilidade da CCORLVT assegurar a apreciagdo do factor
ambiental qualidade do ar e biologia.

. Realizacdo da Consulta Publica e andlise dos respectivos resultados.

. Realizaciio de reunides de trabalho, com o objective de verificar a conformidade do EIA, analisar o
Projecto e respectivos impactes; analisar os contributos sectoriais das entidades representadas na CA e os
pareceres recebidos das entidades externas a CA; definir os factores ambientais fundamentais para apoiar a
tomada de decisdo, analisar os resultados da Consulta Pablica, identificar as medidas de minimiza¢do a adoptar
e acordar as concluses,

. Elaboracdo do parecer final.

0 praze final do procedimento de AlA é no dia 27 de Agosto de 2009,

3. Projecto

O projecto em avaliago é relativo a uma Variante & Estrada Nacional n29 (VEN 8}, entre o NO de tourel (IC16) e
o No de Fervenga {(V.C.A.M.L - Norte), e encontra-se em fase de Projecto de Execugdo.

0 Projecto desenvolve-se no concelho de Sintra, nas freguesias de Sta Maria e 5. Miguel e Terrugem.

3.1. Objectivos e justificacdo
Segundo o EIA o projecto tem como principais objectivos:

. captar o actual trafego de passagem da EN9, a qual, naquele trogo, se desenvelve numa zona de densa
ocupacio territorial (industria, comércio e servicos implantados ao fongo da via) e apresenta elevados
volumes de trafego, criando assim uma alternativa de circulagdo rodovidria com maior seguranga,
fluidez e sem acessos directos a via;

. interligar 0 IC16 e a Via de Cintura da Area Metropolitana de Lisboa, em melhores condi¢des de
circulaggo.

A justificacio da Variante § N 9 decorre ainda da “intensa ocupagdio marginal do espago conal existente e
programado no PDM da actual ENS” (EIA pdg.21). Face a esta consideragdo, foi solicitada pela CA a
identificacdo, localizacio e caracteriza¢do, clara e detalhada, das situacBes gue fundamentam gue ©
alargamento da actual ENS, com um perfit 1x1 via, ndo constitui uma alternativa de projecto. Em resposta foi
explicitado que a EN9 apresenta uma plataforma de 10 m de largura, entroncamentos de nivel e inimeras
serventias a propriedades adjacentes. Assim, a0 seu alargamente inerente a um perfil de 2X2 vias, haveria que
acrescer a necessidade de realizar caminhos paralelos de ambos os Jados, a fim de garantir os acessos as
propriedades adjacentes, perfazendo uma plataforma com 37 m de largura. Segundo os esclarecimentos
apresentados a implantacic da referida plataforma afectaria diversos logradouros, parques de estacionamento
e de armazenamento, além da destruicio de um edificio, pelo que a hipdtese de alargamento da EN9 ndo foi
desenvolvida pelo Proponente.

Em relacdo a outras alternativas de tragado o ElA refere que um corredor a Poente afectaria uma zona de
elevada ccupagdo habitacional, industrial e comercial, e um correder mais a Nascente do agora apresentado
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seria condicionado pefa proximidade a Base Aérea n2l. Verifica-se assim que n3o sdo apresentadas solugfes
alternativas de tragado.

3.2 Enguadramento

Em termos de Plano Rodovidrio Nacional {Decreto-Lei n®222/98, de 17 de Julho posteriormente alterado pela
Lei n? 98/99, de 26 de Julho, e pelo DL n? 182/2003, de 16 de Agosto), verifica-se que a EN9 apresenta como
pontos extremas Sintra e Alenquer, tendo — no gue respeita ao tragado em analise — como ponte intermédio
Sintra {IC18), e que se insere na Rede Complementar {Estradas Nacionais).

Em termos de enguadramento do Projecto da Variante a EN9 no Plano Rodovidric Nacional {Decreto-Lei
n2222/98, de 17 de Julho) verifica-se que no n2 2, do seu artigo n28, é referido "Deve ser elaborado, a nivel
nacicnal, um programa de construgdo de variantes a travessio de sedes de concelho e outros centros urbanos,
ponderando as caracteristicas operacionais, o impacte ambiental e as condigdes de seguranga”. Assim, e ndo
sendo explicito no FiA se o Projecto se insere ou ndo no PRN foi solicitado a Entidade Licenciadora e ao INIR ¢
esclarecimenio sobre esta matéria, Segundo informagdo apresentada em resposta pela EP, SA foi apenas
esclarecido que a actual EN9S serd desclassificada naquele troco, € que “gualquer variante a uma via
classificada no Plano Rodovidrio Nacional (PRN 2000) projectada especificamente para esse efeito (...} assume,
quando construida, a fungdo da estrada nacional, {...) ao abrigo do artigo 1669 da Lei n? 2037, de 19 de Agoste
de 19497,

De gualquer modo, ndo é linear que a eventual desclassificagdo da EN9 origine que a sua Variante passe a
integrar o Plano Rodovidrio Nacional e carece de fundamentagdo a integragdo da Variante & EN9 neste Plano
Sectorial, designadamente nas disposicBes do artigo 8.2 do DL n.2 222/98. Mesmo considerando a “proposta de
protocolo”, elaborada pela Camara Municipal de Sintra e remetida em Abril de 2005 & EP, EPE, segundo a qual a
ENG serd desclassificada desde o N6 do Lourel do IC16 até ao NG de Fervenca na Via de Cintura da Area
Metropolitana de Lisboa-Norte, néo foi esclarecido, apesar de ter sido especificamente solicitado ao INIR e a
EP, $.A, se a Variante 3 EN9 se enguadra no Plano Rodoviario Nacional.

3.3. Antecedentes

Em Marco de 2006 foi apresentado, para procedimento de Avaliagdo de !mpacte Ambiental, um Estudo de
Impacte Ambiental sobre este Projecto, o qual foi considerado desconforme.

Um novo Estudo de Impacte Ambiental schre o mesmo projecto foi apresentade em Novembro de 2008. Tendo
sido detectadas lacunas e incorrecgBes significativas, a Entidade ticenciadora soficitou o encerramento do
procedimento de avaliagdo.

3.4. Descri¢do

A Variante 3 EN9 (VEN9) efectuard a interligagdo entre o IC16 e a Via de Cintura da Area Metropolitana de
Lishoa-Norte (VCAMLN), Desenvolve-se a Nascente da actual EN9, com uma orientagdo Sui/Norte e apresenta
uma extensio aproximada de 2,5 km.

A VENY inicia-se logo apds o N de Lourel do iC16, e termina na plena via do lango Fervenca-Lumarinho, na
zona do N6 de Fervenca (o qual se integra na VCAMLN).

O projecto apresenta uma velocidade base de 80 km/h e um perfil transversal de 2x2 vias com uma largura
total de plataforma de 21,6 m, compreendendo:

. duas faixas de rodagem com 7 m de largura, constituidas, cada uma, por duas vias de circulagdo com
3,5 m de largura

. separador central — tipo New Jersey, com 0,6 m de largura
. duas bermas esquerdas com 1 m de {argura

. duas bermas direitas com 2,5 m de largura cada uma

Variante 4 EN9 - Ligagdo entre o N6 de Lourel (IC16) e o N6 de Fervenga
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A VENS apresenta duas passagens inferiores (P1), designadamente ao km 0+687 sobre a EN250-1, e ao km
24025 sobre um caminho municipzl (integrado no restabelecimento 2) e uma Passagem Agricola (PA) ao km
1+135, a qual permitird @ manutencio da ligacdo da EN9 as propriedades localizadas a Nascente da VENS.

A ligaciio entre o IC16 @ a VCAMLN faz-se actualmente pela ENY, a qual ficara interrompida neste trogo,
efectuando-se 0 acesso @ mesma através dos restabelecimentos 1 e 2 do projecto em avaliagdo.

. O Restabelecimento 1, com uma extensdo de 620 m, desenvolve-se sobre a actual EN250-1 e assegura a
ligacio da actual EN9 com a VEN9 no sentido Norte /Sul, ndio assegurando esta ligagdo no sentido Sul/Norte,

Este restabelecimento efectua ainda a ligac8o entre a actual ENS (que ficard interrompida) e a rede viaria local
ne sentido Nascente {Campo Raso e Algueiro); contempia duas rotundas, a Rotunda 1 com a EN9 e a Rotunda
2 com a estrada que liga a Campo Raso. Intercepta, cerca do seu km 0+378, uma via referida no decurso da
Consulta Pdablica como Estrada Real, ndo prevendo o projecto o seu restabelecimento/ligag&o.

O restabelecimento 1 apresenta um perfil transversal tipo de 1,5+7,0 +1,5, implicando assim um alargamento
da actuai estrada de 3 m.

. O Restabelecimento 2 localiza-se na parte Norte do tracado; efectua o restabelecimento do tréfego na actual
ENY para Norte e apresenta uma extensdo total de 900 m e um perfil transversal tipo de 1,5+7,0+1,5.
Desenvaolve-se sobre a Estrada do Rio da M¢é até cerca do seu km 0+500, implicando o seu alargamento em
cerca de 3 m, e constitui um tragado novo, que se afasta do caminho existente e aproxima de uma quinta
abandonada (Casal de Fervenga - elemento patrimenial), na restante extensdo. O Restabelecimento 2
contempla dois pont&es sobre a ribeira da Granja, um dos quais sobre a pente da ribeira da Granja (elemento
patrimonial).

O Projecto contempla ainda o Restabelecimento 3, correspondente ao tragado jd existente da EN9 gue efectua
figagdo para Lameiras e Péro Pinheiro; integra-se na reformula¢do do actual Né de Fervenca (a qual contempla
a construgdo da rotunda 3 sobre a EN9), apresentando uma extensiic de’ 249,5 m e um perfil tipo de
1,5+3,543,5+1,5.

Ao km 24220, a VEND transpoe a Ribeira da Granja por meio de um pontao.

O projecto prevé a execucdo de trés muros de suporte, focalizados aos km 24200 (M1 e M2) e ao km 2+470
{M3).

O projecto contempla oito passagens hidraulicas (PH's), dimensionadas para um pericdo de retorno de 100
anos. Estas PH's serdo constituidas por aquedutos tubulares de 1,00 e 1,2 m de didmetro e rectangulares de
2,00%2,00 e 3,00x3,00.

Cerca do km 1+700, o Projecto prevé o desvio da linha de dgua, através da constru¢do de uma vala trapezoidal,
com 30 m de comprimento, de colchdes “tipo Reno” revestida a argamassa.

O tracado desenvolve-se predominantemente em aterro, prevendo-se assim um deficit de terras de 428055m°,
Em anexo apresentam-se os valores de trafego previstos (quadro 3.6 do EiA).
O Projacto prevé a aplicacio de piso BMB {Betuminoso Modificado com Borracha), em toda a sua extensio.

A conclusio da obra esté prevista para 2011,

4, Avaliagio especifica

Geologia, Geomorfologia

Segundo parecer do LNEG “ndéio hd aspectos impeditivos & implementogdo do projecto” no ambito da Geologia e
Geomorfologia.

Verificando-se que o tragado se desenvolve em toda a sua extensdo, em aterro com cerca de 7 m de altura,
importaria avaliar guais os impactes resultantes. Contudo, sobre este facto o EIA utifizou uma metodologia de
avaliacio que conclui apenas que as alturas maximas dos aterros sdo pouco significativas (conclusdo gue ndo
carecia de qualquer metodotogia), ndo apresentando uma anélise objectiva dos impactes.

Variante & EN9 ~ Ligacio entre o N6 de Lourel (IC16) e 0 No de Fervenga
Projecto de Execucdo



Parecer CA

0 EIA refere que na zona de implantacio do projecto ndo se encontram guaisquer elementos gecldgicos com
valor patrimonial ou cientifico, pelo que os impactes sergo nulos.

Na drea em estudo existem vdrias pedreiras e unidades de corte desconhecendo-se a fase da lavra em que se
encontram e recurses minerais ainda em reserva, facto gue se reveste de interesse tendo em vista a sua
eventual recuperacio. Contudo, segundo parecer da DGEG, “verifica-se ndo haver sobreposigfio da drea do
estudo com dreas afectas a recursos geoldgicos, com direitos mineiros concedidos ou requeridos”.

Ainda segundo parecer do LNEG, e verificando-se um balango negativo de terras de 406 925m°, deve ser
estudada e implementada a aplicagdo de materiais existentes em escombreiras nas indmeras pedreiras
existentes nas proximidades. Sobre este aspecto refira-se que o EIA ndo identifica potenciais locais de origem
para o material de empréstimo,

Solos

No ElA é efectuada uma correcta e pormenorizada caracterizacdo dos solos presentes na drea do projecto,
verificando-se que ocorrem os seguintes tipos de solos: solos incipientes, solos catcdrios e solos argiluviados
pouco insaturados.

£m termos de capacidade de uso do solo verifica-se que o tragado interfere com as seguintes classes:

Km's do tragado Capacidade de Uso do Solo (Classe e Sub-classe)
Km C+000 - C+794 A

Km G+794 — 0+930 Ee+ Ds

Km 0+930 — 1+077 A

Km 1+077 — 1+942 Ee+ Ds

Km 14942 — 24577 Ee + Es

Os principais impactes nos solos ocorrem na fase de construgdio, devido & movimentagdo de terras
(terraplanagens, aterros, escavagbes) com a destruigdo dos solos, e resultam também das accdes de montagem
do estaleiro e construcio de acessos & obra com compactagdo do solo e aumento de erosdo.

Poderdo também ocorrer impactes negativos devido a eventuais derrames de pofuentes, nomeadamente
combustiveis e dleos.

Destaca-se que o tragado afecta duas manchas de solos da classe A, numa extensdo de 940 m, que apresentam
boas caracter{sticas para utilizagio agricola, apesar de ndo serem classificadas como Reserva Agricola Nacional
(RAN).

Os restantes solos, classificados nas classes D e E, apresentam bastantes limitagbes & utilizacdo agricola, e

problemas de erosdo.

Considerando que tragado apresenta uma extensdo total de 2 577m e uma plataforma com uma largura media
de 25 m, sero afectados 2,3 ha de solos pertencentes  ciasse A e 4,1 hade solos de classe D e E.

Verifica-se assim que o tracado se desenvolve, em cerca de 37% da sua extensdo, em aterro com cerca de 7. m
de altura, sobre sofos de elevada capacidade de uso.

Uma vez que se trata da afectagio de uma pequena drea de solos com boas caracteristicas para uso agricola,
nis classificados como RAN, considera-se gue gs impactes nos solos sdo negativos, de reduzida magnitude,
embora significativos dada a elevada capacidade uso.

Variante 3 EN9 - Ligacio entre o N6 de Lourel (IC16) e o No de Fervenga
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Uso do Solo

Em termos de uso do solo verifica-se gue o EJA apresenta uma correcta e pormenorizada caracterizagao da
ocupacio actual do solo na drea de implantacio do projecto, quer através da descricdo apresentada no
Relatdrio Sintese, quer através de carta de uso actual do sole.

Fm termos de dreas e percentagem, tendo em consideracdo apenas a afectagdo directa do tragado,
perspectivam-se os seguintes valores:

Classe de Uso do Solo Area (ha) Percentagem (%)
Matos e incultos 6.0 54.1
Uso Comercial e Servicos 0.0077 0.07
Uso Urbano 0.1 0.9
Uso Extractivo e Industrial 1.5 13.5
Uso Agricola 2.2 19.8

Os principais impactes do projecte no uso do solo resultam da sua ocupagdo e eliminagdo dos actuals usos. Esta
perda corresponde a faixa expropriada pelo tracado, induzindo impactes permanentes e irreversiveis, Ocorrerd
ainda a ocupacio tempordria do actual uso do soio, para os trabalhos inerentes & obra (estaleiros, acessos,
etc.).

Os impactes negativos muito significativos e irreversiveis verificam-se nas seguintes situagdes:
Uso Urbano

- afectacio directa de uma exploracdc de hovinos, entre 0 km 0+780 e o Km 1+100, e respectivas
construgdes associadas, nomeadamente um ediffcio habitacional, estabulos, armazém e parte das éreas
cultivadas, impficando, com muita probabilidade o abandono da actividade instalada;

- afectagdo directa de um lote com habitacdo associada a um estaleiro de apoio a actividade da
construcdo civil, ao Km 1+130 verificando-se que o tragado se desenvolve a cerca de 10m da habitagdo)
e alteragdo do acesso;

- desenvolvimento de um muro de suporte (M3), ac Km 2+500, a menos de 1m de uma habitaco
causando ensombramento/confinamento e afectando ainda parte do logradouro da casa.

Uso Extractivo e Industrial

- desenvoivimento do tragado {Km 2+150) entre duas unidades de corte e transformacdo de pedra,
sohre as respectivas areas de depdsito de matérias-primas e transformadas; embora esteja prevista a
construgdo de 2 muros de suporte permitinde a continuidade das unidades, verifica-se contudo a
alteraciio das suas condigBes de laboragdo (destacando-se o ensombramento pelo muro) e a supressdo
de alguns espacos usados para armazenamento e depdsito de matérias-primas e de produtos
transformados. Segunde o EIA, verifica-se ainda que ndo estd previsto o acesso as instalagBes da
empresa pelo lado Nascente.

- ap Km 0+800 do Restabelecimento 2 ocorrerd a interrupcdio de acessos a uma unidade de
transformacio e corte de pedra em laboragdo, provecande a interferéncia com as dreas de depdsito de
matérias-primas e transformadas, a afectacdo da rampa de acesso & frente activa da pedreira e a
acessibilidade externa com o aumento dos percursos associados.
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Uso Comercial e Servicos

- afectacio directa da estrutura de lavagem de uma estagdo de servige ao Km 0+350 e indirecta da
estacio de servico, uma vez que a mesma deixara de usufruir do trafego de passagem;

- desenvolvimento do tracado {do Km 1+900 ao km2+000) sobre parte do terreno afecto a uma empresa
de sucata, considerando o EIA gue a dimensdo do terrenc permitird a reafectagdo da arrumacgdo dos
materiais, bem como afectacdo parcial do seu acesso.

Verifica-se também, que a implantagdo do estaleiro serd responsavet pela ocupagdo tempordria de solos e
respectivo uso, 0 qual poderd ser retomado se forem adoptadas adequadas medidas de minimizagdo.

Recursos Hidricos
Recursos Hidricos Superficiais

O tracade em estudo desenvolve-se na bacia hidrogrifica das Ribeiras do Oeste.

O tragado atravessa varias linhas de dgua de pequena dimensdo (1+068, 1+330, 1+700, 2+000, 0+127, Rest. 1,
Rest. 2 e 0+430), e a Ribeira da Granja (km2+200).

A generalidade das linhas de dgua da drea de estudo apresenta regime torrencial, com baixos caudais durante o
Verdo, e encontram-se em mau estado de conservagdo. Os leitos das linhas de &gua apresentam-se pouco
meandrizados, por vezes murados, e varias secgbes apresentam estrangulamentos, devido 3 presenca de lixo,
entuihos, arbustos e canicais. Estas condi¢Bes propiciam a ocorréncia de pequenas cheias, em caso de
precipitagdo elevada.

A principal finha de dgua (ribeira da Granja) ¢ interceptada por pontdes, e um seu afluente é transposto atraves
de um pontdo e de passagens hidraulicas que garantem o tragado da linha de dgua.

Exceptua-se o facto de estar previsto, cerca do km 14700, o desvio da linha de dgua afluente da ribeira Granja,
com alteracdo do leito da linha de dgua e das suas margens, e destrui¢do da vegetagde ripdria existente,
incluida na REN. O Projecto prevé gue o desvio seja efectuado através de uma vala trapezoidal, com 30 m de
comprimento, revestida a colches “tipe Reno”, recoberte na superficie por uma camada de argamassa de
pequena espessira. De acordo com o Decreto-lei 166/2008, de 22 de Agosto, ndo ¢ permitida qualquer
alteragio ou accio de iniciativa plblica ou privada que se traduzam em obras de aterro ou escavacdo, e
aiterac@es de finhas de agua.

Assim, considera-se gque os impactes na rede hidrografics sdo negativos e significativos dado gue se pretende
proceder ao desvio de uma linha de agua incluida na REN, pelo que deve ser equacionada uma solugdo de
projecto que permita a manutengdo do actual tragado da linha de agua, procedendo-se & sua reabilitagdo.

Os pilares do pontdio na Ribeira da Granja e dos restantes pontdes devem garantir a salvaguarda das margens
das linhas de dgua, numa largura de 10 m {Art.2 11, da Lei n.254/2005, de 15 de Novembro).

A caracterizacdo da qualidade da &gua superficial na drea do projecto foi realizada de forma indirecta, dado que
nido existem estaces de gualidade da dgua nas linhas de dgua interceptadas pelo projecto nem foram
realizadas andlises de qualidade da dgua no dmbite do £1A. Atendendo acs dados de qualidade dz dgua em
estacBes existentes na envolvente do tragado e as fontes de poluigdo existentes na drea de estudo e na sua
envolvente, infere-se que as linhas de dgua interceptadas apresentam contaminagdo proveniente de descargas
domssticas (directas e de fossas) e industriais (pedreiras e unidades de transformacdc de pedras), assim como
das infra-estruturas rodovidrias existentes na envolvente.

Na fase de construcdo os principais impactes prendem-se com a desmatagdo e decapagem da terra vegetal,
movimentacio de terras, instalagdo, funcionamento e desactivagdo dos estaleiros, circulagdo de veiculos e
méaquinas, em particular em vias ndo pavimentadas, que conduzem ao aumento do teor de solidos em
suspensio, as quais poderdo conduzir @ deterioracdo da qualidade da agua. A estas alteracbes acrescem os
metais pesados 0s hidrocarbonetos, associados a circulacdo de maquinas e veiculos e derrames acidentais de
dleos e combustivels, Os impactes gerados s3o negativos, tempordrios e pouco significatives se foram tomadas
adequadas medidas de minimizagdo.
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Na fase de exploragBo e decorrente do iréfego rodovidrio, os principais poluentes sdo as particulas, os
hidrocarbonetos e alguns metais pesados (cddmio, chumbo, cobre, crémio, ferro, niquel e zinco) os quais, apos
deposicdo, serdo lixiviados pelas dguas pluviais, promovendo a contaminacdo das linhas de dgua receptoras.

O EIA recorre a um modelo de qualidade da dgua para simular o acréscimo destes pofuentes nas linhas de
dguas. O madelo utilizado foi 0 “Método Simples de Previsdo de Impactes na qualidade da dgua associadas as
aguas de escorréncias de Estradas”, Félix-Filho, 1994. O EIA justifica a aplicacdo deste modelo em detrimento
de outros mais complexos, principalmente porque se trata de uma estrada de apenas 2,5 km, e ndc terem sido
identificadas zonas sensiveis de acordo com a metodologia do LNEC.

De acordo com os valores obtidos nas simulagdes, e para a situacdo mais desfavoravel, verifica-se que para a
totalidade das bacias onde estd prevista a ocorréncia de descargas, os VMA para os HC e para os SST para os
diversos usos contemplados no Decreto-Lei n? 236/98 de 1 de Agosto, sdo ultrapassados. Verifica-se ainda que
para os metais pesados, os VMA e VMR para os diferentes usos considerades neste Decreto-lei, sdo
iguaimente ultrapassados. '

0 EiA, atendendo aos pressupostos considerados para.aplicacdio do modelo e as suas proprias limitagdes
considera que os valores sdo bastante conservativos.

A estes argumentos & “ponderondo a andlise dos pontos de descarga das dguas de escorréncia da plataforma, a
localizacdio das linhas de dgua interceptadas pelo tracado, os uscs do territdrio nas dreas continuas go tragado
{uso industrial e exploragdo de inertes), a auséncia de coptagdes pdblicas e privadas nas dreas contiguas ao
fracado, a extensdo do tracado em estudo, as fimitagdes e incertezas do modelo de predicdo de impactes
utilizados no EIA e a andlise custo/beneficio ambiental’, o EIA conclisi gue é dispensavel a implanta¢do de
sistemas de tratamento para as dguas provenientes da plataforma.

Nio se considera aceitdvel, que estando a partida identificadas as limitagées e incertezas do modelo utilizado
(ou seja, a equipa que elaborou o EIA sabia que independentemente dos valores obtidos, estes ndo seriam
considerados validos) se tenha procedido & sua aplicagdo. Assim, considera-se invélida a medelacde efectuada
devendo a mesma ser efectuada de novo recorrendo ao moedelo validadeo pelo LNEC, de Driver & Tasker (LNEC,
2004; INAG, 2006)), no sentido de reavaliar a necessidade de se proceder & construcdo de sistemas de
tratamento das dguas de drenagem procedentes da via,

A poluicio crénica acresce a poluicdo devido & ocorréncia de acidentes, de significdncia e magnitude varidveis
dependendo do volume de combustiveis e oleos derramados e se ha ocorréncia, ou nio, de substancias
tdxicos, mas potencialmente minimizdveis se forem implementadas as adequadas medidas de minimizagdo.

Embora ndo tenham sido identificados uses das dguas superficiais, associados as linhas de agua na drea do
preojecto, com excepcdo de pequenas captacdes para rega de hortas, sem a referida revisdo da modelagédo, ndo
é possivel proceder a uma avaliagdo fundamentada de impactes nos usos da agua.

Recursos Hidricos Subterrdneos

A area em estudo, em termos hidrogeoldgicos, encontra-se localizada na Unidade Hidrogeoldgica da Orla
Ocidental. Este sistema ¢ um aquifero complexo, constituido por aquiferos porosos multicamada, confinados a
semi-confinados, encimados muitas vezes por um aquifero livre desenvolvido nas formacges plio a pds-
Pliocénicas aflorantes,

Na area em estudo as formacbes hidrogeoldgicas apresentam produtividade baixa a elevada, vulnerabilidade
varidvel, entre baixa a elevada, e o escoamento processa-se de Sudeeste para Noroeste, no sentido da Ribeira

de Fervenga.

Atendendo ao perfil do Projecto, o gual contempla o desenvolvimentc na quase totalidade da extensdo em
aterro com cerca de 7 m considera-se que ocorrerio impactes negatives, embora pouco significativos na
recarga dos aquiferos e escoamento subterrdneo, dada a natureza gecldgica da zona.

Para a caracterizacdo da qualidade da dgua o EIA recorreu a estagbes de qualidade na envolvente do projecto.
Tendo em conta essa informacio, e de acordo com o Decreto-Lei n? 236/98 de 1 de Agosto, a dgua subterrénea
apresenta genericamente qualidade adequada para o abastecimento urbano, existindo pontuaimente valores
que ultrapassam os VMR e os VMA para alguns pardmetros (VMR para o oxigénio dissolvido, condutividade,
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azoto amoniacal e coliformes fecais estabelecidos para as aguas para abastecimento humano) e rega (VMR
para os cloretos). Atendendo gue as fontes de poluigdo existentes na area do projecto e na sua envelvente sdo
do mesmo tipo das que existem na drea envolvente a essas estagBes de amostragem, é expectdvel que a dgua
subterr@nea na area envolvente ao projecto apresente qualidade semethante.

Na fase de construcio, considerando que ndc se prevé que ¢ nivel fredtico seja interceptado, os impactes
negativos ndo serdo significativos, se forem implementadas adequadas medidas de minimizagdo.

No gue se refere a fase de exploraco, e atendendo ac referido para a avaliagio dos impactes da qualidade da
agua superficial, considera-se que nio é possivel avaliar devidamente os impactes na qualidade da agua das
aguas subterrdneas.

Existem na drea em estudo em estudo e na sua envolvente vdrios pogos e fures, de um modo geral para
fornecimento de dgua para rega, agropecuaria e inddstria. Nesta drea, e na sua proximidade ndo existem
captacBes para abastecimento pablico, nem se verifica a intercepgdo de qualguer perimetro de protecgao, pelo
que se considera gue ndo ocorrerdo impactes negativos significativos nos usos da dgua.

Ambiente Sonoro

Para efeitos de caracierizagdo acustica, em Janeiro de 2007 foram efectuadas medi¢des de ruido ambiente em
S locais com ocupacdo sensivel (M1 a M&), situados na envolvente da VENS,

As medicdes actisticas nos diferentes [ocais (ver Quadro 4,29 do EIA, em anexo) reveiaram valores entre 54 e
74 dB(A) para o indicador Ly, @ valores entre 49 e 65 dB(A) para o indicador L. Estas valeres permitem concluir
gque, na situagdc actual (2007), os locais avaliados apresentam, na sua maioria, um ambiente sonoro
perturbado, com vafores de Le, @ L, Superiores aos valores limite fixados no Regulamento Geral de Ruido

(RGR}.

Para averiguar o cumprimento dos vaiores limite legais, ha a salientar gue, na auséncia de classificacio oficial
de zonas mistas e sensiveis por parte da Cidmara Municipal de Sintra, sdo aplicdveis os valores fimite de Ly,
< 63 dB(A) e L, € 53 dB(A)}, de acordo com o estabelecido ne n.2 3 do art.2 112 do Regutamento Geral do Ruido
(RGR), limites impostos para zonas ndo classificadas.

A analise de impactes ambientais, para a fase de construcdo, baseou-se numa previsdo qualitativa dos niveis
sonoros, tendo o estudo apresentado, a titulo indicativo, valores médios dos niveis sonoros apercebidos a
diferentes distancias de equipamentos tipicos de actividades de construgdo, prevendo-se que poderdo ocorrer,
pontualmente, valores de La.,da ordem dos 70 a 80 dB(A), a distancias até 30 m.

O estudo indica que, nesta fase, ndo é possivel efectuar uma caracterizagdo detalhada dos equipamentos a
utilizar, nem uma avaliacio rigorosa dos impactes. No entanto, de forma glabal, prevé que os impactes serdo
negativos pouco significativas, dado que os receptores sensiveis mais préximos do projecto em avaliagio ja
estdo expostos a um ambiente sonoro perturbado, pelo que a afectagiio provocada pele ruido da fase de
canstrugdo terd uma magnitude reduzida a média.

No entanto, de acorde com a localizacSio prevista para o estaleire e com os percurses propostos para a fase de
obra (ver Desenho n.2 02, n.2 03, n.2 21 e n.2 22 dos Esclarecimentos Adicionais de Marga de 2008}, verifica-se
que os receptores sensiveis AS, A6, A7, A8, A9, All e A13, bem como oS receptores da localidade de Campo
Raso, ficam muito préximos desse local/acessos. Para além disso, verifica-se que os receptores A§, A7, A8 e
All sdo agueles gue na situacio actual apresentam ambientes aclsticos menos perturbados, pelo que se.
afigura que a fase de construcio, nesses receptores, ird provecar impactes negativos significatives, de
magnitude elevada, contrariamente ao afirmado pelo estudo.

Na fase de expioracio, a analise de impactes baseou-se na previsdo dos niveis de ruido relativos a emisséo
sonora da futura via (VEN9), em 15 raceptores sensiveis (Al a A15), por simulagdo num programa de célculo
automatico {IMMJ), tendo em conta os volumes de trdfego rodovidrio estimados para o ano iniclal {2010}, ano
intermédio (2020} e para o ano horizante (2030).

Os niveis sonaros previstos, para o ano 2020, variam entre 61 e 75 dB(A) para o indicador Lge, € entre 53 e 67
dB{A) para o indicador L, (Quadro 5.8 do EIA, em anexo) o que significa gue em 14 dos 15 receptores
considerades, os niveis ultrapassam os valores limite {receptores Al a A5 e A7 a Al5, sendo que apenas no
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receplor A6 se prevé serem cumpridos os valores limite), ultrapassagens essas até 12 dB{A) acima do valor
limite para o indicador Lg, e até 14 dB(A) acima do valor limite para o indicador L.

Note-se gue a VEN9 niio provocard acréscimos superiores a 12 dB(A) nos niveis dos receptores avaliades, razdo
pela qual ndo foi exigida a verificagdo do cumprimento da designada “Regra de Boas Praticas” (RBP).

Em termos de avaliagdo de impactes, o estudo distingue duas situagdes:

1.nos receptores mais afastados das vias de trafego (que na situagdo actual apresentam ambientes
acusticos menos perturbados, nomeadamente os receptores A6, A7, A&, A9 e Al1), a futura via serd
responsdvel por impactes negativos significatives, com magnitude média a elevada.

2.nos receptores localizados junto da actual ENS {que na situagdo actual apresentam ambientes
acusticos perturbados, nomeadamente os receptores Al a A5, A10, A12 a A15), a afectagdo dos niveis
sonoros devida a VEN9 serd reduzida, pelo gue os impactes serdo negativos pouco significativos, com
magnitude reduzida ou nula. O estudo refere, ainda, a ocorréncia de impactes acusticos positivos nestes
receptores, devido & redugdo dos niveis sonoros em resultado da diminuigdo de trafego da actual ENS,
que sera captado pela VENS.

No entanto, tendo em conta gue o projecto da VENY implicara a interrupgdo da actual EN9 (no Né de Lourel e
no Né de Fervenca}, todo o tréfego que continue a utifizar a EN9 {residentes e unidades industriais/comerciais)
terd de usar os futuros ramos de acesso, induzindo acréscimos de trafego na povoagdo de Campo Raso.

Assim, considera-se que a VENS provocard alteragdes nas vias envolventes ao projecto, em particular na
localidade de Campo Raso, onde é previsivel um aumento significativo do volume de trafego. Tendo em conta
que esta localidade se desenvolve ao longe da via, perspectivam-se impactes negativos potencialmente
significativos que ndo foram identificados nem avaliados pelo estudo, e muito dificilmente minimizaveis, dada a
proximidade entre os receptores sensiveis e a via.

Para os 14 receptores sensivels onde se prevé a ultrapassagem dos valores limite {ALl a AS e A7 a A15), o estudo
propde as seguintes medidas de minimizagdo:

pavimento com caracteristicas de absor¢do acustica do tipo BMB (Betumlnoso Modificado com
Borracha) em toda a extensdo do tragado da VENS;

. 5 barreiras acUsticas do tipo absorvente (com coeficiente de absor¢io sonora que apresente um valar
de tmeg26):

. barreira B1 de 160 m de comprimento e de 3,5 m de altura {60 m antes do km 0+000 ao km 0+100,
sentido Mafra/Sintra) para proteger os receptores Al e A2;

. barreira B2 de 100 m de comprimento e de 3 m de altura {do km 0+06C ao km 0+169, sentido
Sintra/Mafra) para proteger o receptor A3;

. barreira B3 de 100m de comprimento e tm de attura (do km 1+080 ao km 1+180, sentido
Sintra/Mafra) para proteger o receptor A9;

. harreira B4 de 70m de comprimento e 2,5m de altura (do km 2+460 ac km 2+530, sentido
Sintra/Mafra) para proteger o receptor Al3;

. barreira B5 de 80m de comprimento e 2,5m de altura {do km 2+490 ao km 2+570, sentido
Mafra/Sintra) para proteger os receptores Ald e A15.

No entanto, verifica-se a ocorréncia de uma contradicdo no estudo, uma vez que este indica que o pavimento
do tipo BMB permite reduzir as emissBes sonoras de circulacdo rodovidria em cerca de 3 dB{A) face a
pavimentos correntes, enguanto que por andlise do Quadro VIl (Tomo V — Projecto de Medidas de
Minimizagio, Qutubro de 2008) conclui-se que foram consideradas redugtes de 4 dB(A}.

Assim, tendo em conta que os receptores alvos de medidas de minimizagdo (barreiras + piso BMB com redugdo
de 4 dB[A)) estdo ne limiar do cumprimento dos valores limite, os mesmos estardo sujeitos a niveis sonores
superiores aos valores limite se se considerar a atenuagdo de 3 dB{A) referida para o piso BMB. &m
consequéncia, é necessario redimensicnar as barreiras acusticas propostas.

Apenas a barreira B3 {considerando uma atenuacdio do piso BM8 de 3 dB(A)), assegura a ndo ultrapassagem
dos valares limite, estando os niveis sonoros no receptor A9 no limiar do cumprimento. No entanto, dado que a .
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barreira B3 tem uma altura de apenas t m, considera-se necessario a apresentagdo de evidéncias técnicas que
demonstrem a eficacia de uma barreira acustica com essa altura,

Tendo em conta gue o estudo prevé impactes no ambiente sonoro desde a entrada em exploragdo da futura
VENG, as medidas de minimizaciio {tanto o pavimento do tipo BMB, como as barreiras actsticas reformuladas)
terdo de estar implementadas na data de entrada de funcionamento da via.

Séclo-Economia

O projecto integra-se numa area de cujas caracteristicas se destaca a presenca industrial e uma significativa
desorganizacio territorial, tendo como enqguadramento geral os concelhos de Sintra e Cascais e a restante
AML-Norte, nos quais se evidencia uma expressiva concentragde populacional e movimentos intensos entre os
respectivos concelhos.

O ElA identifica o contexto actual da EN9 como fortemente condicionado, quer pelos elevados niveis de trdfego
que regista, quer pela densa ocupacio marginal que se verifica — construcdes afectas a diversas actividades
econdmicas, nomeadamente industrias, comércio e servicos, bem como infra-estruturas e equipamentos que
se focalizam ao longo da via {(EN9) e na sua envelvente imediata.

A EN9 funciona também como uma via de distribuicdo de trafego para os vérios aglomerados populacionais
existentes nas imediacdes, verificando-se um trafego pendular muito significativo, no qual as deslocages casa-
trabalho-casa e lazer/recreio-casa assumem forte expressdo.

Assim, o Projecto da VENS pretende responder a uma necessidade de melhoria das condigBes de circulagao na
actuaf EN9 e da distribuicdo do trédfego existente,

A situacio actual da érea na qual se desenvolve o projectc caracteriza-se por uma forte desorganizagdo e
desestruturaciio territorial, das quais sdo sinal a presenca de lotes construidos, mas sem figagdo a malha
urbana existente, depdsitos de sucatas, aterros de inertes localizados em terrenos sem uso especifico, e solos
expectantes.

Das actividades econdmicas existentes ao longo da actual EN9 {comércio, servigo e inddstrias) salientam-se os
clusters associados a materiais para a construgéo civil, jardinagem, mobilidrio, comércio de automodveis, entre
outros, cuja rentabilidade e viabilidade dependem em grande escala do trafego de passagem, uma vez gue este
gera a maioria dos seus potenciais clientes,

Das actividades econémicas destaca-se ainda, peio niimero de trabalhadores de elevado nivel de qualificacéo e
pela sua especificidade tecnoldgica, a existéncia de uma empresa farmacéutica, a qual, segundo a Consulta
Publica, constitui um grande complexo industrial especializado na produgdo de injectdveis e medicamentos
estéreis, sendo a maior exportadora nacional na sua area de actividade. Actualmente esta empresa terd
ancetado um plano de expansio, respeitante a construgdo de uma nova unidade fabril.

Estas empresas representam uma mais-valia econdmica e social relevante uma vez que, e segundo a Consuita
Publica, geram um volume de negdcios superior a 170 mithdes de euros e empregam directamente cerca de
1500 trabalhadores, sendoc ainda indirectamente responsaveis pela dinamizacio de outras empresas
associadas.

Na area em estudo existem ainda varias pedreiras e unidades de corte desconhecendo-se no entanto, a fase da
lavra em que se enconfram e recursos mineiras ainda em reserva. Contudo, segundo parecer da DGEG,
“verifica-se néio haver sobreposicio da drea do estudo com dreas afectas a recursos geoldgicos, com direitos
mineiros concedidos ou requeridos”.

A area de implantacdo do tracado e envolvente proxima abrangem também aglomerados populacionais, cuja
populacdo releva para efeitos das ligagdes locais e dos efeitos assoctados (ruido e emissdes). '

Na fase de construcdo verificar-se-4 a afectagdo dos percursos efectuados pela popufagdo, a diminuicio
temporéria da acessibilidade local pelo corte e desvio de caminhos com afectago da circulacdo motorizada e
pedonal, a relocalizacdo de duas paragens de autocarros e a afectagio indirecta das habitacdes localizadas na
envolvente do tracado, induzindo impactes negativos, temporarios e significativos, a excepgdo dos decorrentes
da ocupacio corraspondente 3 faixa de rodagem, que serdo irreversiveis.
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Na fase de exploracdo os impactes decorrem da nova acessibilidade conferida e respectiva circulacao de
veiculos, bem como da afectagdo directa e indirecta das actividades econdmicas, e da populagdo existente na
area envolvente,

Em termos de impactes identificam-se impactes positivos, e negativos directos e indirectos.
Impactes positivos
Os principais impactes positivos sdo:

_aumento das condicBes de seguranca e servico actualmente existentes na actual ENS, decorrentes da
reducio de trafego;

. ganhos de tempo e seguranga decorrentes de adequadas condigdes de circulagdo na VENS;

. melhoria da acessibilidade rodovidria regional, criando uma alternativa a actual EN9, de maior
seguranca e fluidez;

.melhoria nas condigdes de circulagdo na EN 250-1, resultante da sua beneficiag3o.

Impactes negativos

Directos

Dastacam-se como impactes negativos significativos e irreversiveis, apenas susceptiveis de compensagao:
. efeito de barreira devido a descontinuidade territorial que provoca;

. relocalizagdio de duas paragens de autocarro existentes na EN9, ndo tendo o EIA precisado gual a
alteracac de percurso pedonal induzida;

Km 0+350 - afectaciio da estrutura de lavagem de uma estacdo de servigo {impacte pouco
significativo);

. Km 0+800 ao km1+100 ~ desenvolvimento do tragado sobre uma quinta / unidade de exploragdo
pecuaria {criagdo de bovinos, casa, estdbulos e armazém) inviabilizande a sua exploracao;

. Km 0+810 - interrup¢do de uma via denominada Estrada Reaf, por desenvolvimento do tracado em
alerro sobre esta. Este impacte seria minimizaved pela introdugdo de uma passagem inferior, Verifica-se
ainda gue o Projecto ndo contempla a ligagdo desta estrada ao Restabelecimento 1, verificando-se assim
ainterrupcio de acessos a varias edificag@es (armazéns);

. Km 1+130 - afectacio de um lote com habitagdo associada a um estaleiro de apoio a actividade da
construcio civil, e alteracdo de acesso;

. Km 14650 - afectacdo de parte da drea de depdsito de uma unidade de transformacdo de inertes
(pedra);

. Km 1+759 a 1+900 - afectaciio de uma inddstria farmacéutica por desenvolvimento do tragado sobre a
drea programada para a sua expansdo, inviabilizando a sua utilizagdo e o correspondente projecto de
expansdo. Considera-se este impacte muito significativo e ndo minimizével dadas as caracteristicas da
empresa (de elevado valor acrescentado) e nlimero e tipologia de postos de trabalho (qualificados);

. K 14900 ao km 2+000 - sobreposicio do tragado numa drea afecta a uma empresa de sucata,
considerando ¢ EIA que a dimensdo do terrenc permitird a reafectagdo da arrumacdo dos materiais,
bem como afectagio parcial do seu acesso;

. Km 24150 - desenvolvimento do tra¢ado entre duas dreas de depdsito e transformacgdo de inertes
{pedra). Embora o Projecto preveja a construgdo de mures de suporte de ambos os lados que permitirdo
a conlinuidade das unidades, verificar-se-d4 o ensombramento das instalagbes, a alteragio das suas
condicBes de laboragdo e a supressio de alguns espagos usados para armazenamento e depGsito de
matérias-primas e de produtos transformados;

. Km 2+500 - implementaciio de um muro de suporte (M3} adjacente a uma habitacdo e afectacdo de
parte do logradouro da casa. Dado que o muro se desenvolve na adjacéncia da habitagdo, numa fachada
com janela, considera-se que as condi¢hes de habitabilidade n&o ficam asseguradas, pelo que o impacte
é muito significativo;
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. Km 0+800C do Restabelecimento 2 — interrupgdo de acessos a uma unidade de transformacao e corte de
pedra em laboraciio, provocando a interferéncia com as dreas de depdsito de matérias-primas e
transformadas, a afectaglio da rampa de acesso & frente activa da pedreira e a acessibilidade externa
com o aumento dos percursos associados.

A construcio da obra provocard ainda a perturbacdo, durante a fase de obra, nos servigos existentes
associados ao dominio das infra-estruturas de abastecimento e de saneamento basico.

Indirectos

O Projecto de Execucio apresentado para a VENS ndo permite a ligagdo directa da actual ENS aos Nés de Lourei
e de Fervenga, prevendo gue a ligacio a estes se efectue através dos restabelecimentos 1 e 2. Verifica-se assim
o seccionamento de um trog¢o da actual EN9.

Neste troco, localizam-se diversas actividades econdmicas (inddstrias, servigos, armazéns e comércio) as quais,
tal como ja referido, dependem em grande escala do trafego de passagem, uma vez que este gera a maioria
dos potenciais clientes destas empresas.

Considera-se assim, que o objectivo do Projecto de transferir trafego da actual EN9 para a Variante induz um
impacte negativo nas actividades econdmicas referidas, com potencial redugdo do volume de negdcio,
podendo a curto / médio prazo resuitar no seu encerramento e consequente perda de postos de trabalhe.

Embora a existéncia de uma Variante & EN9, garantindo melhores condigdes de circulagdo, seguranga e reducao
dos tempos de percurso, face as oferecidas pela actual EN9, se considere benéfica em termos de
acessibilidades, verifica-se que a ndo existéncia de ligagbes directas aos Nos envolventes {Lourel e Fervenca}
pode induzir impactes negativos significativos sobre as actividades econémicas localizadas na envolvente da
actual EN9Y, conforme largamente exposto na Consulta Pubiica.

A n3o existéncia de ligacio directa da actual EN9 ao No de Lourel implica ainda um aumento de trafego
{pesados e ligeiros) na estrada que atravessa Campe Raso, induzindo impactes negativos, muito significativos,
decorrentes do atravessamente desta povoagdo.

Verifica-se assim que a solucio apresentada para a VEN9 induz impactes negativos, significativos e muito
significativos, e ndo minimizaveis. Ao nivel dos impactes directos, destaca-se a afectagdo da area de expansdo
da empresa HIXMA (indUstria farmac@utica). Ao nivel dos impactes indirectos, dada a ndo existéncia de ligagdo
directa aos Nos de Lourel e Fervenca, destacam-se os que decorrem da afectagiico das actividades economicas
localizadas na envelvente da actual EN9, e 0s que decorrem do aumento de trafego na via que atravessa a
povoagac de Campo Raso.

Face a0 exposto, considera-se que embora a VEN9 responda a uma necessidade de melhoria das condigBes de
distribuicio, escoamento e de cireutagio do trafego, porguanto o trdfego da actual EN9 e pendular e muito
significativo, a solucdio de projecto apresentada induz impactes, negativos, significativos e muito significativos,
e nac minimizaveis.

Considera-se que a solugdio a adoptar para a Variante a EN9 deve assegurar a melhoria das acessibilidades
regionais e locais, sem prejuizo para a situagdo actual no que respeita a factores sociais e economicos.

Ordenamento do Territdrio

De acordo com o EIA, os Instrumentos de Gestdio Territorial (IGT) em vigor na drea atravessada pelo projecto
sd30 os seguintas:

. Ptano Regional de Ordenamento do Territdrio da Area Metropolitana de Lishoa {PROTAMLY);
. Pfano Rodovidrio Nacional (PRN 2000);
. Plang Director Municipal (PDM) de Sintra.

O projecto esta previsto no Programa de Execugdo, Meijos e Fontes de Financiamento do PROTAML em vigor,
devendec, no entanto, ser cuidadosamente enguadrado pelos Instrumentos de Planeamento Territorial, de
modo a que as orientagdes do PROTAML sejam efectivamente concretizadas.
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A nivel do modelo territoriai deste IGT, verifica-se que o tragado da Variante & EN9 estd integrado em Area
Urbana a Estruturar e Ordenar. Nas Unidades Territoriais, este tracado insere-se no Arco Urbano Enveivente
Norte - Area Industrial Poente.

Em termos de orientacBes territoriais, o PROTAML explicita para o Arco Urbano Envolvente Norte, no gue
interessa para a area em presenca:

. Fomentar e reforgar o desenvolvimento de actividades ligadas & industria, armazenagem e logistica nas
areas de Terrugem / Péro Pinheiro / Sabugo, em articulogdio com o de Mem Martins, e na dreg de
actividades do MARL, em articulagdc com Alverca/Bobadela, tirando partido das suas localizagbes
periféricas e das boas condicdes de acessibilidade.

A nivel das AcgBes Urbanisticas, é ainda apontado neste Plano Regional para a Area Urbana a Estruturar e
Ordenar gue os Instrumentos de Planeamento Territorial devem:

. definir, otravés de diferentes UCPG, as formas de estruturagdo urbana, salvaguardondo os valores
naturais e culturais, criondo remates urbanos coerentes e estdvels para as dreas de expansdo e
integrando as Areas Estruturantes e Vitais da REM;

. promover a colmatagdo das caréncias a nivel de equipamentos e infra-estruturas nas areas urbangs,
assim como garantir a qualificagdo do espaco publico e a requalificacdo urbanistica do territério.

Em relacdo 3 Estrutura Metropelitana de Protecco e Velorizagdo Ambientat do PROTAML, é de referir que o
projecto interfere marginalmente com o Corredor de Ligagdo Secunddrio que se estende da Serra da
Carregueira em direcgio ao fitoral. De qualquer modo, como o projecto constitui uma via gue n&o inviahiliza
por si s6 este corredor, e apenas se verifica interferéncia de uma pequena parte do Restabelecimento 1
(EN250-1, gue ja existe no local, sendo alargada 3 m) e do inicic da prépria Vartante {no focal em que comega a
divergir da actual EN9} com o referido corredor, ndo se considera que esteja em causa a conectividade
pretendida.

Face ao exposto, e em sintese, considera-se que o presente projecto se enguadra nas orientacBes do
PROTAML, permitinde colmatar as caréncias detectadas ao nivel da infra-estrutura rodovidria, a0 mesmo
tempo que reforca a ligag3o a Norte e a NW, designadamente através da Via de Cintura da Area Metropolitana
de Lisboa-Norte.

Relativamente ao PRN 2000, é de referir que a ENS apresenta como pontos extremos Sintra e Alenquer, tendo
- no gue respeita ao tracado em anglise ~ como ponto intermédio Sintra (IC16), e que se insere na Rede
Complementar (Estradas Nacionais) aprovada pefo DL n.2 222/98, de 17 de Julho, posteriormente alterado pela
Lei n.2 98/99, de 26 de Julho, e pelo DL n.2 182/2003, de 16 de Agosto.

De qualquer modo, nio & linear que a eventual desclassificagdo da EN9 origine que a sua Variante passe a
integrar © PRN 2000 e carece de fundementacdc a integragdo da Variante & ENS neste Plano Sectorial,
designadamente nas disposicBes do artigo 8.9 do DL n.2 222/98. Mesmo considerando a “proposia de
protocolo”, elaborada pela Camara Municipal de Sintra e remetida em Abril de 2005 & EP, EPE para andlise e
parecer, a EN9 sera desclassificada desde o N6 do Lourel do 1C16 até ao N6 de Fervenga na Via de Cintura da
Area Metropolitana de Lisboa-Norte, mas nada é referido sobre a possibilidade da Variante a EN9 passar a
integrar o PRN 2000.

Deste modo, & ao contrdrio do defendido no EIA, entende-se gue ndo esta provado que a Variante a EN9 esteja
prevista no PRN2C00.

Em relagio ao PDM de Sintra em vigor, verifica-se que de acordo com a Carta de Ordenamento, tal como é
assumido claramente no EIA, a Variante & EN9 ndo tem previsto qualquer espago canal.

Por este facto e também pelo facto de num primeire momento se ter assumido claramente no ElA gue o
projecto nio se enquadra nas categorias de espago do POM de Sintra e depois que “em termos do requlamento
do PDM de Sintra, verifica-se nada haver que impego a accdo em causa”, é importante avaliar as interferéncias
gue a Vartante & EN9 apresenta, a saber: “Espacos Urbanos”, “Espagos Industriais”, “Espagos para Inddstrias
Extractivas” e “Espacos Naturais e Culturais”, para além da Rede Vidria,

Analisando as disposigBes consagradas no regulamento do PDM para as diversas categorias de espaco em
causa, entende-se que — com excepcdo dos Espacos para Indistrias Extractivas e desde que sefam cumpridos

Variante 3 EN9 ~ Liga¢30 entre o N6 de Loure! {IC16) e 0 NG de Fervenga

Projecto de Execugio
14



Parecer CA

os necessarios procedimentos fegais das serviddes e restrictes de utilidade publica existentes na drea — estas
néc obstam a concretizacdo da Variante a EN9,

Quanto aos Espacos para Indastrias Extractivas, ndo podem ser autorizadas nem previstas acgdes que, pela sua
natureza ou dimensdo, comprometam o aproveitamento dos recursos existentes, salvo quando digam respeito
a recuperacdo e reconformacio paisagistica de extracgles esgotadas e abandonadas e que sejam compativeis
com a vocacdo e usos das zonas envolvenies (n.2 2 do artigo 30.2), pelo que se entende que existe claramente
uma incompatibilidade do projecto com esta tipologia de espacos, uma vez que parte das areas de potencial
extraccio de pedra vBo ser ocupados de um modo irreversivel pela implantagdc da Variante {pequena parte) e
do Restabelecimento 1. Esta disposicdo do PDM estd, alids, no espirito do estipulade no PROTAML para dreas
com recursos geoldgicos para exploragdo.

Com o objectivo de resolver esta incompatibilidade defende-se no EIA que a Variante a EN9 estd integrada no
PRN 2000 (o que se entende ndo ser linear, como se verificou atrds} e, ha medida em que este Plano Sectorial
se sobrepde ao PDM, havera lugar a uma alteragdo do PDM por adaptagdc, situagdo que origina que deixe de
haver motivos gue possam fundamentar um parecer desfavordvet no dmbito deste factor ambiental.

Em resumo, as disposicBes que estio consagradas no regulamento do PDM de Sintra para os "Espagos para
Inddstrias Extractivas” e o facto do tragado da Variante & ENS em avaliacdo divergir do espago canal previsto
neste IGT {ENS), motiva gue se conclua gue o projecto é incompativel com o PDM,

No que respeita As Condicionantes Legais interferidas directamente pelo projecto, s8c de assinalar as
seguintes, que decorrem das Cartas de Condicionantes do PDM de Sintra e da delimitagdo da Reserva Ecoldgica
Nacional (REN} deste concelho aprovada pela Resolugdo do Consetho de Ministros n,2 47/96, de 17 de Abril:

. Servid3o da Base Aérea de Sintra;
. Rede Rodoviaria,
. Reserva Ecoldgica Nacionat (REN).

De acordo com o referido no EIA, o facto do projecto intersectar a Serviddo da Base Aérea de Sintra representa
um impacte pouco significativo e nio é impeditivo da realizagdo do projecto, sendo que esta infra-estrutura
aérea foi tomada em consideracio na selecgdo do cerredor da Variante a EN9. Segundo parecer recebido da
Direccio Geral de Infra-Estruturas, a Defesa Nacional condiciona o parecer favordvel a nio coiocagic de
obstdculos gue ultrapassem os 10 m de altura.

No que respeita 3 Rede Rodovidria, é de assinalar a interseccdo com o espago canal previsto no PDM (EN9) e
seus Nés — situacio que se considera pacifica face aos objectivos que a EN9 {no PDM) e a Variante a EN9 (neste
EIA) perseguem — e com as vias existentes que correspondem no projecto em avaliagdo aos Restabelecimentos
1e 2 -comasquais a Variante a EN9 esta articulada,

Com base na delimitaciio da REN do concelho de Sintra aprovada, constata-se que ¢ projecto vai interferir com
uma rea (sensivelmente a meio do tragado) e linhas de d4gua - quatro atravessamentos do tragado de Plena
Via, um no Restabelecimento 1 e na ligagho da Rotunda 1 & Variante, e dois no Restabelecimento 2 - desta
restricio de ulilidade publica, calculando-se no £lA que seja afectada uma extensdo de 0,8ha de dreas
estratégicas de protecclo e recarga de aquiferos. Para além disso, cerca do km 1+700, do lado esquerdo do
tracado, a linha de dgua classificada como REN ¢ afectada pelo aterro da plataforma, sendo desviada, por uma
vala, do talude de aterro e do caminho paralelo que garante a serventia das propriedades contiguas ao tragado.

Assim, em termos de afectagiio de dreas classificadas como REN existem duas situagbes diferentes: a
interferéncia com drea e finhas de dgua classificadas como REN, & o desvio de uma linha de agua classificada

como REN.

No primeiro caso, nos termos do n.2 1 do artigo 20.2 do DL n.2 166/2008, de 27 de Agosto, nas areas incluidas
na REN sdo interditos os usos e as accdes de iniciativa publica ou privada que se traduzam em:

. Operacdes de loteamento;
. Obras de urbanizac&o, construcio e ampliagdo;

. Vias de comunicacdo;

. Escavactes e aterros;
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Destruicdo do revestimento vegetal, ndo incluinde as ac¢Bes necessdrias ac normal e regular
desenveolivimento das operagfes culturais de aproveitamento agricola do solo e das operagbes correntes
de condugdo e explora¢do dos espagos florestais.

No entanto, de acordo com o n? 3 do artigo 21.2 do DL n.2 166/2008, nos casos de infra-estruturas publicas,
nomeadamente rodoviarias, ferrovidrias, portudrias, aeroportudrias, de abastecimento de 4gua ou de
saneamento, sujeitas a avaliagdo de impacte ambiental, a declaragdo de impacte ambiental favordvel ou
condicionaimente favoravel equivale ao reconhecimento do interesse pulblico da acgo.

Assim, e com base no EIA e nos elementos adicionais solicitados com o objectivo de se efectuar o completo
anguadramento no regime juridico da REN, verifica-se que:

. face ao tipo de infra-estrutura rodovidria, o projecte ndo se insere nos “Uses e acgbes compativeis com
s ohjectivos de proteccio ecoldgica e ambiental e de prevencio e redugdo de riscos naturals de dreas
integradas na REN”, tal como disposto no Anexe Ii do DL n.2 166/2008, pelo gue teré de ser reconhecida
como acglo de relevante interesse publico;

. nos dois restabelecimentos por pontdo (um na Plena Via e outro no Restabelecimento 2) a travessia
nido afecta a linha de dgua, uma vez que ndo existe qualquer elemento estrutural localizado no leito do
curso de dgua;

. 05 atravessamentos das linhas de dgua por PH dos Restabelecimentos 1 e 2 ja s3o existentes, pelo que
as intervencoes a efectuar decorrem apenas da sua adaptacdo ao nove perfil transversal tipo adoptado
parz os restabelecimentos;

. 05 pavimentos da via serdo impermedveis e os taludes seriio permedveis;

. 05 principais impactes negativos na REN ocorrerdo na fase de construgdo, sendo que na area
impermeabilizada continuardo pela fase de exploracdo;

. dada a sensibilidade das unidades biofisicas intersectadas pelo projecto e a importancia deste, terd de
ser efectuado um planeamento muito minucioso aquando da intervengdo, para aproveitar e valorizar as
caracteristicas naturais e minimizar os impactes negativos / intervir na menor drea possivel;

. & muito relevante a escolha da drea de localizac3o do estaleiro e de outras eventuais infra-estruturas
de apoic a obra, bem como de dreas de empréstimos e de depdsito (preferenciaimente em areas de
extraccio de inertes abandonadas, ou outras que necessitem de recuperagdo paisagistica), e de acesso a
obra, com a finalidade de ndc serem ocupadas dreas de REN; Verifica-se que a drea proposta para
estaleiro merece concordancia, uma vez que nao afecta condicionantes.

Assim, considera-se que a importéncia do projecto e as explicitagdes apresentadas contribuem para um
parecer favoravel neste primetro caso (interferéncia com area e linhas de dgua classificadas como REN).

Em relaciio ao segundo caso (desvio de uma finha de dgua classificada como REN), de acordo com o n.2 1 do
artigo 20.2 do DL n.? 166/2008, trata-se igualmente de uma acgdo interdita, ndo se vislumbrando a mesma
possibilidade de enquadramento da solugic proposta no n.2 3 do artigo 21.% daquele diploma legal.

Em conclusio, @ em termos de Ordenamento do Territdrio considera-se que:

. 0 presente projecto enquadra-se nas orientagBes do PROTAML, permitindo colmatar as caréncias
detectadas ao nivel da infra-estrutura rodovidria, ao mesmo tempo que reforga a ligacdo a Norte e a
NW, designadamente através da Via de Cintura da Area Metropolitana de Lisboa-Norte;

. a0 contrario do defendido no £1A, entende-se que ndc estd provado gque a Variante a EN9 esteja
prevista no PRN2000;

. as disposicBes que estdio consagradas no regulamento do PDM de Sintra para os “Espagos para
Industrias Extractivas” (n.2 2 do artigo 30.2) e o facto do tragado da Variante & EN9 em avaliacdo divergir
do espaco canal previsto neste {GT {EN9), motiva que se conclua gue o projecto & incompativel com o
POM;

. o facto do projecte intersectar a Serviddo da Base Aérea de Sintra e a Rede Rodovidria local ndo
timpede a sua realizacdo;

. quanto a REN, considera-se gue se estd perante duas situagdes diferentes:
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- interferéncia com area e linhas de agua classificadas como REN, onde se entende gue a importancia
do prejecto e as explicitagdes apresentadas no EIA motivam um parecer favoréavel;

- desvio de uma linha de dgua classificada como REN, trata-se de uma accdo interdita, ndo se
identificande possibilidade de enguadramento da sclugdo proposta no n.2 3 do artigo 219 daquele
diploma legal.

Patrimonio

A caracterizacio da situacio de referéncia do Descritor Patrimdnio basecu-se na pesquisa documental e
bibliografica, quer para o patrimdnio arquitectdnico, comoe para o arqueoldgico, num corredor de 1 km de
largura centrado no eixo da via. Para esta zona elaborou-se ainda uma pesquisa toponimica e fisiogréfica do
terreno. Nesta drea foram compiladas trinta ocorréncias patrimoniais pertencentes a vdarios periodos
cronolodgicos, denotando uma regifio bastante rica e densamente ccupada desde os tempaes mais remotos,

Para a fase de trabalho de campo o EIA refere que foi efectuado um reconhecimento dos elementos
identificados na pesquisa documental, tendo ainda sido realizada uma prospecgdo sistematica que incidiu
sobre um corredor de 400 metros centrados, iguaimente, no eixo da via, bem come o registo completo das
ocorréncias. Foi ainda efectuada a sua Implantacdo em cartografia & escala 1:25 000 e 1:2000.

Do total dos elementos reconhecidos, destague-se a importancia dos seguintes:

. Campo Raso, Sitio Argueoldgico B4 — — vestigios de superficie de época pré-histdrica onde se incluem
diversos artefactos cerdmicos e liticos;

. Casal da Fervenga - Patriménio Edificado B21 — conjuntc de edificios de caracter rural, provavelmente
do século XIX, testemunho significative e ja raro dos antigos casais agricolas caracteristicos da regido de
Sintra;

. Ponte da ribeira da Granja, Elemento Patrimonial B22 - ponte em sitharia de pedra apresentando ainda
dois arcos de volta perfeita, tabuleiro e respectivas guardas, ostentando igualmente dois talha-mar de
perfit triangular, Pelas informac8es obtidas, nomeadamente no parecer do Museu Arqueoldgico de Sdo
Miguel de Odrinhas (MASMO), entidade consultada no ambito deste processo, esta ponte deverd
remontar ao século XVHI, quando a propriedade da Quinta da Granja passa para a posse do Marqués de
Pombal. Apesar das condicdes de abandono em que se encontra, apenas as guardas apresentam um
acentuado mau estado de conservacio, sendo possivel, apesar de tudo, reconstituir o seu perfil.

Importa referir que o tracado se desenvolve sobre o 5itio Arqueoldgico B4 — Campo Raso, sobre a Ponte da
ribeira da Granja e a menos de 40m dos edificios pertencentes ao Casal de Fervenca.

Na envolvente do projecto, segunde informagBes do MASMO, existem ainda um conjunto de elementos
natrimoniais ndo referenciados no ElA, tais como: Estaglo Arqueoldgica da Granja do Marqués e Povoado Pré-
Historico do Alto do Montijo.

O EiA avaliou, em termos de impactes, um conjunto de elementos patrimoniais arquitectonicos e
arqueoldgicos, tendo verificado que 2 afectacdo serd negativa e irreversivel sobre os trés elementos ja
referidos: B4 — Sitio Arqueoidgico de Campo Raso; B23 - Casal de Fervenga; B24 - Ponte da ribeira de Granja.

Embora o EIA tenha apresentade adequados pardmetros de avaliagic da importéncia patrimonial dos
elementos, nio identificou quais os critérios de avaliagdo/caracterizagdo de impacte. Verifica-se assim que o
EIA utiliza termos como magnitude ampla/parcial sem especificar o conceito inerente a0 mesmo. Acresce que
ndo identifica a significincia dos impactes. Verificam-se ainda incorrecgdes de avafiagdo, decorrentes
nomeadamente de considerar que o desenvolvimento do tragado (Restabelecimento 2} sobre a Ponte da
ribeira da Granja é irrelevante “dado que ndo sdo previsivels alteragbes & sua estrutura”, sem especificar como
se prevé o alargamento do perfit actial e como se assegura que ndo ocorrerdo alteracdes na sua estrutura.

Precisando os impactes verifica-se:

. Campo Raso - o tracade desenvolve-se (aproximadamente entre ¢ km 0+4C0e 0+500) sobre esta
mancha de dispersio de materiais, considerada de elevado potencial cientifico e médio valor
patrimonial, pelo que se considera que ocorrerd sobre a mesma um impacte directo, de elevada
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magnitude, e cuja significdncia apenas podera ser determinada face a um maior conhecimento do sitio
argueoldgico.

. Ponte da ribeira da Granja — o Restabelecimento 2, cerca do km 0+400 desenvoive-se sobre este
elemento patrimonial, que o EIA classifica como de reduzido valor patrimontal. Contudo, da avaliagio
desenvolvida verifica-se que se trata de um elemento de elevado valor patrimoenial dada a sua raridade,
estado de conservacdo e significado histérico para a regido.

Embora, conforme atrds referido, ndo seja especificado como se efectuara o alargamento desta Ponte e como
se assegura a sua ndo afectacgdo, a CA considera gue ocorre um impacte negativo, significativa e irreversivel
sohre 3 mesma, decorrente nomeadamente da aiterac8o do seu enguadramento e da afectacdo do seu valor
patrimonial pela introducdo das estruturas inerentes ao tracado do Restabelecimento 2. Face ao exposio
considera-se que deve ser considerada uma outra solugdo de atravessamento da ribeira da Granja, que permita
a preservacao integral da Ponte.

. Casal de Fervenga — o tracado do restabelecimento 2 desenvolve-se a menos de 40 m dos edificios do
Casal de Fervenca o qual “encerra em si um dos ultimes e significativos testemunhios dos antigos casais
agricolos da regido de Sintra “ {Catarina Coetho, transcrito no Parecer do MASMO). Verifica-se assim gue
0 Projecto induzird significativos impactes negativos indirectos sobre este “testemnunho da arquitectura
tradicional”, por eventual seccicnamento da drea pertencente ao mesmo (a qual ndo é identificada), por
afectagdo do seu enquadramento (ja tdo degradado pelo desenvolvimento na sua adjacéncia da EN9, de
pedreiras e de depdsitos de residuos de extracgdo mineral} induzindo o seu “emparedamento” entre
duas rodovias. Face ao exposto deve ser considerado um outro tragado para o restabelecimento 2, de
moedo a assegurar um maior afastamento a este Casal.

O EA preconiza um conjunto de medidas de minimiza¢8o com as quais ndo se concerda, dado que decorrem de
uma incerrecta avaliagdo de impactes.

5. Consulta Publica

A consuita Publica decorreu dusante 34 dias desde o dia 20 de Abril a 5 de Junho de 2009, tendo sido realizada
uma reunido técnica no dia 12 de Maio, nas instalagbes da Agéncia Portuguesa do Ambiente com o cbjective
de prestar esclarecimento relativamente ao processo de AlA, do projecto e respectivos impactes ambientais.
Na reunido estiveram presentes a CAmara Municipal de Sintra {proponente do Projecto} e os seus consultores,
o0s presidentes das Juntas de Freguesia de Terrugem e de Santa Maria e S. Miguel, um cidaddo convidado por
esta dltima junta de freguesia e uma representante das Estradas de Portugal.

A Consuita Publica contou com treze contribuicbes subscritas por;

° Junta de Freguesia de Santa Maria e S. Miguel

] ANA, Aeroportos de Portugal

e Forga Aérea

° REN —~ Rede Eléctrica Nacional, SA

* Associacdo de Defesa do Patrimdnio de Sintra

® Associacdc Empresarial do Concelho de Sintra

] 578 empresarios e residentes nas freguesias de Santa Maria e S. Miguel e Terrugem, subscrevendo os
seguintes documentos:

o Carta com a posicio de Empresarios com sedes, filiais /estabelecimentos localizados entre o No de
Fervenga e Lourel (82 assinaturas)

o Petic3o de Cidaddos e Empresarios da Terrugem (120 pessoas)

e} Peticdo de Cidadios e Empresarios de Vila Verde (47 pessoas)

o Peticio de Cidaddos e Empresarios de Campo Raso (21 pessoas)

o Peticdo de Cidadaos e Empresérios de Ral {21 pessoas)
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o Peticdo de Cidad3os e Empresarios de Fervenca (287 pessoas)

® Auto Amaral

& ARNEG Portuguesa

° DIGAL Gds - Distribuicdo e Comércio

v GRAJOMAR —~ Marmaores e Granitos, Lda.

v HIKMA Farmacéutica, SA

o Miguel de Sousa Maximiano e Maria Gertrudes Alexandre Maximiano

Da consulta muite participada, salienta-se a oposicdo ao projecto da Variante, tal como estd previsto, pelo
facto de interromper a Estrada Nacional 9, ndo contemplando ligag8o directa aos Nos de Lourel e de Fervenga,
Subscrevem esta posicio 578 cidadios empresdrios efou residentes na envolvente da EN9, a Junta de
Freguesia de Santa Maria e S, Miguel, a Associagdo Empresarial do Concelho de Sintra, as empresas Auto
Amaral, ARNEG Portuguesa e a Grajormar, lLda., {proprietdria de um condominio empresarial onde se
encontram sediadas oito empresas).

Esta posicdo tem subjacente os impactes socioecondmicos muito significativos decorrentes da existéncia, na
envolvente da EN9, de cerca de 80 empresas ligadas ao comércio, servicos e inddstria dos sectores de materiais
de construgdo, mohilidrio e decoragdo, rochas ornamentais, automdvel, entretenimento, restauragio e
farmacéutico, gue empregam cerca de 1 500 trabalhadores e cujo volume de negdcios orga o3 170 mithdes de
euros, cuja rentabilidade depende da acessibilidade, uma vez que heneficiam especialmente do trafego de
passagem.

Os novos acessos 3 ENS implicario um aumento das distdncias a percorrer, o atravessamento por trafego
ligeiro e pesado (entre 100 e 150 camides/dia} das povoagdes de Campo Rase, Rai, Vila Verde, Lourel,
diminuindo a qualidade de vida dos seus residentes, nomeadamente em termos de qualidade do ar e ambiente
SONGIC,

Sobre esta questdio a CA, no que respeita & acessibilidade, nomeadamente ao desvio de trdfego por inexisténcia
de acessos directo aos Nds, reconhece os impactes decorrentes deste facto, em particular sobre a povoagéo de
Campo Raso.

No que respeita aos impactes socioecondmicos a CA corrobora as preocupagles expressas, conforme se verifica
na andlise especifica e nas canclusdes.

A HIKMA Farmacdutica (Portugal), SA informa que o seu planc de expansdo wd ser posto em causa pelo
atravessamento da sua propriedade pela construgio da Variante, Alerta ainda esta empresa para a
impossibilidade de ceder terrenc na sua frente para a Estrada do Rio de M6, dado que existe uma estrada
interna que se desenveolve no seu perimetro interior maximo essencial para o funcionamento interno e fogistico
do complexo industrial e que, em caso de sinistro é o Unico meio de acesso a todos os pontos do complexo
fabril.

A CA reconhece os impactes directos do Projecto em avaliagdo sobre o plana de expansdo do HIKMA, pelo que
os considerou na sua andlise especifica e nas conclusdes,

Os cidadios Miguel de Sousa Maximiano e Maria Gertrudes Alexandre Maximiano opfem-se ao tragado da
Variante uma vez que a ird afectar um terrene sito na Estrada do Rio da Mg, em Fervenga, de gue sdo
proprietarios.

Néo foi possivel proceder a identificagdo precisa da situacfo alvo de reclamagdo.

A Junta de Freguesia de Santa Maria e S. Miguel refere ainda a interrupcdo da Estrada Real, cujos impactes
considera minimizados face aos esclarecimentos obtidos na reunido técnica realizada no dia 12 de Maio, na
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APA, Refere o parecer da junta estar previsto o restabelecimento do trafego da Estrada Real a Sul pela EN 250-
1 e a Norte pela ENG.

Sobre esta questdo a CA esclarece que o Projecto apresentado néio prevé o restabelecimento da Estrada Real,
nem o seu acesso pela EN 251-1 {Restabelecimento 1).

O Estado Maior da Forca Aérea estabeleceu a seguinte condicionante:

o] Aprovacio do projecto estd condicionada a nfo colocagdo de obstdcuios com altura superior a 10
metros;

Sobre esta guestdio a CA faz notar que o Projecto se desenvolve em aterro com cerca de 7 m de altura, e gque
contempla barreiras acusticas.

Vdrios pareceres apresentaram recomendagbes que a seguir se enunciam:
o Consultar a £RP - Distribuicio relativamente as infra-estruturas da sua rede de distribuicdo (REN, SA);

e} Retirar a camada aravel do solo, protegé-la de forma a posteriormente poder ser utilizada (Associagio
de Defesa do Patrimdnio de Sintra);

e Assegurar, durante a fase de obra, que as vias de acesso se mantdm transitaveis para a circulacdo de
camifies-cisternas gue transportam GPL e outras substdncias, velcules das forgas de emergéncia, das forgas
policiais e veiculos afectos ao servigo de piquete;

e} Infarmagio prévia & empresa e as corporagdes de bombeiros locais, sobretudo aos Bombeiros
Voluntarios de Montelavar, acerca das alteracBes de circulacio previstas no acesse ao estabelecimento
(DIGAL):

o Considerar a proximidade do posto de transformag&o da empresa (DIGAL);

o Tomar precaucdes e cuidados acrescidos durante a execugdo da obra nas imediacbes do
estabelecimento DIGAL, face & existéncia de 6 reservatdrios de GPL propano com a capacidade maxima de 260
toneladas;

o Implementar medidas de prevencdo, sinalizagdo reforgada e/ou melhoria da via face a previsdo de
utilizacio da Rua das Lagoas, na fase de obra, para evitar o risco de acidentes com os camibes-cisternas
carregados com GPL (DIGAL);

o Propdem gue, na construcdo da rotunda 2, seja feita uma intervencdo simultanea na Rua das Lagoas,
no sentido de mefhorar a sua utilizagdo pds-obra e diminuir o risco de acidentes, procedendo nomeadamente a
pintura de linhas no pavimento, eventual alargamento e proibi¢do de estacionamento nas imediagBes da
entrada do estabelecimento, facilitando a manobra dos veiculos pesados (DIGAL);

o Alertam para o facto de que alteragdo nos caudais de dgua gue alimentam as lagoas existentes na
propriedade da DIGAL, e na sua envolvente, interferird com o sistema de prevengio de combate a incéndios do
estabalecimento, pois as mesmas constituen uma reserva de dgua para combate a incéndios (DIGAL);

o Fiscalizacdo de forma a impedir a recolha de dguas das lagoas como term acontecido nas obras do iC16
e do IC3C (DIGAL}

A CA, face & sua decisdo sobre o projecto, ndo se pronuncia sobre as medidas agui enunciadas.

A ANA, Aeroportos de Portugal comunica ndo estar a drez de implantacdo do projecto sujeita a quaiquer
sarviddo aerondutica civil.

Para a Rede Eléctrica Naclonal, SA, ndo existe nenhuma interferéncia do projecto ora em avalia¢go, com a sua
Rede Nacional de Transporte.
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Foram ainda abordadoes os seguintes aspectos:

A DIGAL Gas, Distribuicio e Comércio, SA solicita que se proceda a execugdo de uma rede de esgotos que
permita a ligagdo a rede de recolha de dguas residuais do estabelecimento. Alerta ainda para a possibilidade de
contaminacdo das linhas de dgua, devido s escorréncias ndo tratadas da via e as dificuldades de escoamento,
em caso de precipitagio elevada, para a linha de dgua localizada junto ao estabelecimento.

A CA refere que a execucdo de ligacdes @ rede de recotha de dguas residuais respeita & Cdmara Municipal, pelo
gue deverd ser colocada aguele organismo. Quanto ao problema da contominacdo dos cursos de dgua, a CA
concluiu do necessidade de rever os estudos realizades para a avaliagdo dos impactes na qualidade da dgua.

No documento introdutdrio do dossier apresentado por empresdrios e residentes nas freguesias de Santa
Maria e S. Miguel e no parecer da GRAIORMAR, Lda. criticou-se o facto da Agéncia Portuguesa do Ambiente
ndc ter contactado directamente todos os empresdrios afectados, solicitando que esse contacto formal fosse
feito e, consequentemente, alargado o periodo de consulta publica.

Sobre esta questdo explicita-se que foram adoptados os procedimentos previstos na legisiaclio e descritos no
Relatdrio do Consulta Publica.

Para além dos procedimentos de caracter obrigatdrio podem ainda ser convidadas a participar na Consulta
entidades cujo contributo se considere relevante, Sendo referidas no EIA algumas empresas como sendo
afectadas pelo projecto, foram contactadas todas aquelas para as quais foi possivel identificar o enderego.

O EiA menciona ainda duas pedreiras afectadas, que ndo identifica, pelo que se tentou ultrapassar esta facuna
enviando informagdo para a ASSIMAGRA — Associagdo Portuguesa dos Industriais de Mdrmores, Granitos e
Ramaos Afins.

Frevendo-se que a peveoagdo de Campo Rose venha a ser afectada, foi enviade informagio para uma
Associacéio local “Associacdo Juvenil A Utapia”, procurande que a populagdo tivesse conhecimenta do projecto
e pudesse participar na consulta publica.

Foram assim cumpridos 0s procedimentos legais no dmbite da Consulta Publica e envidados esforcos adicienais
no sentido de fazer chegar a informagdo sobre o projecto aos interessados.

6. Conclusdo

¢ projecto da Variante a Estrada Nacional n®8 (VEN 9), entre o NO de Lourel (IC16} e o N& de Fervenga
(V.C.AM.L— Norte), é apresentado em fase de Projecto de Execugdo e tem como principais objectivos:

. captar o actual trafego de passagem da ENS, a gual, naguele trogo, se desenvolve numa zona de densa
ocupacio territorial e apresenta elevados volumes de trafego, criando uma alternativa de circulagdo
rodovidria com maior seguranga, fluidez e sem acessos directos a via;

. interligar o IC16 e a Via de Cintura da Area Metropolitana de Lisboa, em melhores condigbes de
circulacio - a ligacio faz-se actualmente pela EN9, a qual ficard interrompida neste trogo, prevendo-se o
acesso a mesma através dos restabelecimentos 1 e 2 do projecto em avaliagéo.

0 contexto actual da EN9 é assim identificade como fortemente condicionado, quer pelos elevados niveis de
trafege que regista, quer pela densa ocupagdo marginal que se verifica — construcdes afectas a diversas
actividades econdmicas, nomeadamente industrias, comércio e servigos, bem como infra-estruturas e
equipamentos gue se localizam ao longo da via (EN9) e na sua envolvente imediata.

A ENS funciona também como uma via de distribuicdo de trafego para os varios aglomerados populacionais
existentes nas imediagBes, verificando-se um trafego pendular muito significativo.

Assim, o Projecto da Variante i EN9 pretende responder a uma necessidade de melhoria das condigbes de
circulacio na actual EN9 e da distribuicio do trafego existente.
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C projecto da Variante desenvolve-se em gquase toda a sua extensdo em aterro com cerca de 7 de altura, numa
zona corm caracteristicas topogréficas suaves e aplanadas e com hidrologia expressiva,

Das caracteristicas da area sobressai a presenga industrial e uma significativa descrganiza¢do territorial,
Verifica-se ainda a ocorréncia de algumas dreas agricolas.

Das actividades econdmicas existentes ao longo da actual EN9 (comércio, servigo e industrias) destacam-se os
clusters associados a materiais para a construcio civil, jardinagem, mobiliario, comércio de automaveis, entre
outros.

Destaca-se ainda, pelo ngmero de trabalhaderes de elevade nivel de gualificagdo e pela sua especificidade
tecnoldgica, a existéncia de uma empresa farmacéutica (HIKMAY), a qual, segundo a Consulta Publica, constitui
um grande complexo industrial especializado na producdo de injectdvels e medicamentos estéreis, sendo a
maior expertadora nacional na sua drea de actividade. Actualmente esta empresa tera encetado um plano de
expansao, respeitante a construcdo de uma nova unidade fabril,

Estas empresas representardo uma mais-valia economica e social relevante uma vez que, e segunda a Consulta
Publica, geram um volume de negocios superior a 170 milhdes de euros e empregam directamente cerca de
1500 trabathadores, sendo ainda indirectamente responsaveis pela dinamizagdo de outras empresas
associadas.

Como impactes positivos significativos e relevantes do Projecto da Variante destacam-se:

_aumento das condicdes de seguranca e servico actualmente existentes na actual EN9, decorrentes da
reducdo de trafego;

. ganhos de tempo e seguranca resultantes de adequadas condig8ies de circulagdo na VENS;

melhoria da acessibilidade rodovidria regional, criando uma alternativa & actual ENS, de maior
seguranga e fluidez;

. melhoria nas condicdes de circulacdo na EN 250-1, em consequéncia da sua beneficiacdo.

Verifica-se ainda que o Projecto da Variante se enguadra nas orientages do PROTAML, permitindo colmatar as
caréncias detectadas ao nivel da infra-estrutura rodovidria, ao mesmo tempo que reforga a ligagdo a Norte e a
NW, designadamente através da Via de Cintura da Area Metropolitana de Lisboa-Norte.

Como impacte negativo directo significativo e irreversivel do Projecto da Variante destaca-se a afectagdo da
reforida industria farmacéutica por desenvolvimento do tragado sobre a area programada para a sua expansdo.
Segundo exposicio apresentada no decurso da Consulta Publica, a solugiio apresentada para & Variante & EN9
inutiliza o terreno disponivel para a construciio da nova unidade fabril prejectada, pelo que o projecto da
HIKMA, “de construcdo de um grande complexo industrial em Portugal ficard completamente comprometido”.
Considera-se este impacte muito significativo e ndo minimizdvel dadas as caracteristicas da-empresa (de
elevado valor acrescentado) e ndmero e tipologia de postos de trabatho (gualificados);

Em termos de impactes negativos indirectos importa salientar:

. O Projecto de Execucdo apresentado para a VEN9 ndo permite a ligagéio directa da actual EN9 aos Nos
de Lourel e de Fervenga, prevendo que a ligaciio a estes se efectue através dos restabelecimentos 1 e 2.
Verifica-se assim o seccionamento de um trogo da actual EN9.

. No trogo da actual EN9 que ficara seccionado (sem ligagdo directa aos Nos envolventes) localizam-se os
ja referidos clusters associados a materiais para a construcdoc civil, jardinagem, mobilidrio, comércic de
automdvels, entre outros, cuja rentabilidade e viabifidade dependem em grande escala do tréfego de
passagem, uma vez que este gera a maioria dos seus potenciais clientes.

Considera-se assim, que o objective do Projecto de transferir trafego da actual EN9 para a Variante induz um
impacte negativo, potencialmente significativo, nas actividades econdmicas referidas, com potencial reducéo
do volume de negdcio, podendo a curto médio prazo resultar no seu encerramento ¢ consequente perda de
postos de trabalho.
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A ndo existéncia de ligacdo directa da actual EN9 ao N& de Lourel implica ainda um aumento de tréfego
{pesados e ligeiros) na estrada que atravessa Campo Raso. Tendo em conta que esta localidade se desenvolve
ac longo da via, perspectivam-se impactes negativos, muito significativos, decorrentes do aumento de tréfego
de atravessamento desta povoagdo, e muito dificilmente minimizavets, dada a proximidade entre os receptores
sensivels e a via.

Como impactes negativos significativos referem-se ainda os decorrentes:

. da afectagdo directa de uma exploragdo de bovinos, entre o km 04780 e 0 Km 1+100, e respectivas
construgbes associadas, nomeadamente um edificio habitacional, estdbulos, armazém e parte das areas
cultivadas, implicando, com muita probabilidade o abandono da actividade instalada;

. do desvio de uma linha de dgua afluente da ribeira Granja, com alteragdo do leito da linha de agua e
das suas margens, e destruicio da vegetacio ripdria existente, incluida na REN;

. do desenvoivimento de um mure de suporte (M3}, ao Km 2+500, & menos de Im de uma habitagdo
causande ensombramento/confinamento e afectando ainda parte do logradouro da casa;

. do desenvolvimento do Restabelecimento 2, sobre a Ponte da Granja, elemento patrimonial de
efevado valor dada a sua raridade, estado de conservagdo e significado histdrico para a regido;

. do desenvolvimento do Restabelecimento 2 a menos de 40 m dos edificios do Casal de Fervenga o qual
“encerra em si um dos titimos e significativos testemunhos dos antigos casais agricolus da regido de
Sintra ",

Segundo a analise especifica relativa ao ordenamento do territério, dadas as disposicdes que estdo
consagradas no regulamento do PDM de Sintra para os "Espagos para Industrias Extractivas” (n.? 2 do artigo
30.9) e o facto do tracado da Variante a EN9 em avaliagio divergir do espago canal previsto neste IGT {EN9),
verifica-se que o projecte € incompativel com o PDM.

Da Consulta Pablica, a qual registou uma forte participagfio, salienta-se a oposi¢o ao projecto da Variante tal
coma estd previsto, pelo facto de interromper a EN9 - ndo contemplando ligacdo directa aos Nos de Lourel e de
Fervenca.

Face ao exposto, emhbora reconhecendo os impactes positivos significativos de uma Variante a EN9, garantindo
melhores condi¢des de circulagio, seguranga e redugio dos tempos de percurso, e interligando o IC16 e a Via
de Cintura da Area Metropolitana de Lisboa em melhores condigles de circulagdo, considera-se que a nio
existéncia de ligacBes directas da actual ENS acs Nds evolventes (Lourel e Fervenga), e conforme largamente
exposto na Consulta Pablica, pode induzir impactes negativos significativos sobre as actividades economicas
localizadas na envolvente (da actual EN9).

Em conclusdo verifica-se assim que a sofugio apresentada para a VEN9 induz impactes negativos, significativos
@ muito significativos, e ndo minimizdveis, destacando-se, ao nive!l dos impactes directos, a afectacdo da drea
de expansdo da empresa farmacéutica IKMA, e ao nivel dos impactes indirectos (dada a ndo existéncia de
tigacdo directa aos Nés de Lourel e Fervenga), os gue decorrem da afectagiio das actividades econdmicas
tocalizadas na envolvente da actual EN9, e do aumento de tréfego na via que atravessa a povoagdo de Campo
Raso.

Assim, considera-se gue deve ser emitido parecer desfavordvel ao projecto apresentado para a Variante a EN9,
e que a solucdo a adoptar deve assegurar a melhoria das acessibilidades regionais e locais, sem prejuizo para a
situacdo actual no que respeita a factores sociais e econémicos.
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Anexos

Anexo 1

. Esbog¢o corografico

. Fotoptano

. Previstes de trafego na VEN9 — Quadro 3.6 do EIA

. Niveis sonoros de ruido ambiente registados — quadro 4.29 do EIA

. Niveis sonoros previstos - Quadro 5.8 do EiA
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Quadro 3.6 - Previsdes de Trifego da VENS em Lo

Perspectiva Optimista/Bidireccional (Vec/dia)

urel (IC16} e o N6 de Fervenca

i

[Ano. [ 2010 l 1 2020 2030 | [
Descricdo | Lig, | Pes. | Tot | %Pes I Lig. Pes | Tot, | %Pes. | Lig Pes | Tot. | %Pes |
Ng de 23704 | 1411 | 25115 | 5.6% 285421639 | 30182 | 5994 31656 { 1837 '| 33493 | 5.5%
Fervenca - .

Entrada em
mao {Rot 1) X
Entradaem | 28688 | 1845 30833 | 6.0% | 34905 | 2143 37048 | 5.8% 38713 | 2402 | 41115 | 5.8%
mio [Rot. 1} ' ’
- Né de
@ourel
Perspectiva Pessimista/Bidireccional (Vec/dia
Ano 2010 2020 2030
Descricdo | Lig. Pes. Tot %Pes | Lig. Pes Tot. %Pes. | Lig Pes Tot. %Pes
N de 20408 | 1282 { 21690 | 5.9% 23072 | 1373 | 24445 | 5.6% 24735 | 1451 | 26186 | 5.594
Fervenca —
Entrada em
méo (Rot 1)
Entrada em ; 24957 | 1678 26633 | 6.3% ; 28215 | 1795 30011 | 6.0%. | 30249 | 1897 { 32146 5.9%
“I 'mao (Rot 1}
- N6 de
Loure]
ElA da VENG — Ligacdo entre o No de Loure] (IC16) e o N6 de Fervenca (V.C.A.M.L ~ Norte). 46




Quat-i-:";) 4.29 - Niveis Sonoros do _R!_,lidb Ambiente Régistados in situ (Janeiro 2007) '_ ‘

DESCRICAO DO LOCAL . MEDICAO ACUSTICA _ NivEls SONOROS, EM dB(A)
K pa TIPO DE OCUPACAO N1 | Dlsrﬁﬁm 80 FONTES RUIDOSAS La Le In Leaen ®
V_ENQ " TRACADO DA VEN9
0+050 |Habitacdes dispersas; M1 15m a nascente Trafege no IC30 69 67 64 72

Habitagdes dispersas Trafego aéreo? e trafego
+ 4
1+075 (CERCITOP) M2 130mra nascente na ENG (distante) 51 50 47 8

EN9 (distante
2+100 | Habitagao isolada M3 90m a nascente e ruido gndustria]l? 52 51 49 56
2+500 | Habhitacéo isolada | M4 | 20m a nascente Trafego ENO 67 65 62 70
M5 EN9, 72 70 65 74
2+500 Aglomerado 10m & poente trafego aéreo? e

habitacional M6 ruido industrial? (distante}l 71 68 63 72

. Localizacdo dos ponios de medigdo aclstica assinalada nos mapas de ruido em anexo.
. Apenas duranie ¢ periodo divrmo.
* - 05 vallores de Luen foram oblidos airaves da EXPess0 Laen = 10%10g1/24 [13x 109718 + 3x 3 OlLesS10 4 gx | QiaciOfI0]

ElA da VEN9 - Ligacéo entre 6 N6 de Lourel (JC16) e o N6 de Fervenca {V.C.A.M.L - Norte}, 121




Quadro 5.8 - Niveis sonoros previstos nas fachadas mais
expostas para a fase de exploracico da via

RECEPTOR DE REFERENCIA 1 NivEIS SONOROS, EM dB(A) 2
LoacaL [/ Tiro
DE OCUPACAG ki DA DISTANCIA A VENO ALTURA Mot Aro 2010 Ano 2020 ANo 20630
VENS AOC 80LO Ldrm Ln Leen Ln Lden L
0+000 20m a poente 4m Al 70 62 71 63 72 63
Lourel -
Aglomerado 0+075 75m a poente 4m AZ 66 58 &7 59 68 59
habitacionai
0+100 10m a nascente 4m A3 75 66 75 &7 7T &8
Habitacidoe isolada 0+600 100m a poente 4m A4 64 56 G 56 66 57
Motel 0+875 140m a poente 4m AS 61 53 62 54 64 54
0+975 | 160m a nascente 2m A6 60 52 61 53 62 53
Habitacdes dispersas 1+000 | 165m a nascente 41m AT 61 53 62 54 64 55
1+100 70m a poente 2m AB 64 56 65 57 66 87
Habitagéo isolada 1+125 15m a nascente 4m AG 66 57 66 58 68 5¢
Habitacbes isoladas 2+100 100m 2 poente 2m AlD | 64 56 65 56 66 s7
Habitacéo isolada 2+100 50m a nascente 2m All 64 56 65 5% 67 58
Habitacao isolada 2+250 75m a poente 2m Al2 64 55 65 56 66 57
Habitagao isolada 2+500 S a nascente 2m Al3 74 66 75 67 T 68
Fervenea 24525 10m a peente 2m Ald 71 63 72 64 T4 &4
Aglomerado
habitacional 2+550 20m a poente 2m A16 | 70 62 71 62 T2 63
} - Ver localizacho dos receptores nos mapas de ruido ne Tomo 1l - Anexes. Relatéric do Ruido, anexo.

2 Os valores que excedem os limites regulomentares aplicdvels {Laen < 63 dB{A}: Ln £ 53 dB(A)} estdio assinalados o negiitc,

ETA dz VENS -~ Ligacdo entre o No de Lourel {(IC16) e o Na de Fervenca (V.C.A.M.L - Norte),

201




Anexo 2 — Pareceres recebidos

. Parecer do Laboratdrio Nacional de Energia e Geologia, IP

. Parecer da Direcgdo Geral de Infra-Estruturas

. Parecer da Direc¢do Geral de Energia e Geologia

. Parecer da Direc¢do Regional de Agricultura e Pescas de Lishoa e Vale do Tejo

. Parecer do Museu Argueologico de Sdo Miguel de Odrinhas



£ 018177 /0]

07 JUL Zi03

- Exmo. Senhor
031003 02348 Professor Anténio Gongalves Henriques
Digmo. Director-Gerat da Agéncia Portuguesa do
Ambiente

Rua da Murgueira, n.® 9-9A - Zambujal
Apartado 7585
2611~ 865 AMADORA

L _

Sua referénceia Sua comunicagio de Nossa referéncia Data
Oficie Circular 916/09/GAIA 2009 05 22
5-004310/2009

ASSUNTO: Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental - AlA n°® 2026
Projecto: "Variante 4 EN 9 entre o N6 de Lourel e o N6 de Fervenga”

Pedido de parecer..

Na sequéncia do oficio de V. Exa. supra mencionado, relativo ao Procedimento de Avaliagdo de
Impacte Ambiental n° 2026 do Projecto: "Variante 4 EN 9 entre o NG de Lourel e o NG de Fervenga’,

junto se envia o respectivo parecer desta Instituicao,

Com os melhores cumprimentos,

O Vogal do Consglho Directivo
.

[

Machado Leite
Anexo; O mencionado.




AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE
Oficio Circular 916/GAIA — Refa, 8-004310 da 22 de Maio de 2009

Procedimento de Avaliagao de Estudo de Impacte Ambiental
AlA n° 2026

Projecto: “Variante a EN 9 entre o N6 de Lourel e o N6 de Fervenga”

Descritores: Geologia, Hidrogeofogia e Recursos Minerais

Junho/2009

G

Pdg. 1de 2




PARECER

Informa-se que néo ha aspectos impeditivos & implementagao do Projecto, no 4mbito do descritor
Geologia-Geomorfologia, sendo a identificagéo, avaliagio e minimizagdo dos impactes no ambiente
consideradas.

Trata-se de um Estudo de Impacte Ambiental (EIA) simples e bésico, com a Caracterizagfio da
Situagdo de Referéncia apresentada de forma muito resumida para este descritor. Nao hd
Patrimonio Geoldgico afectado, conforme indicado no estudo (pag.175), sendo salientada no
relatdrio correspondente ao Descritor Patriménio Cultural a “estreita dependéncia geoldgica do
povoamento”em locais proximos, néo afectados, como o Lapids das Lameiras, o Alto do Montijo e a

Granja do Marqués).

No EIA ¢ indicado um balango negativo de 406 925 m? na movimentago de terras, pelo que se
recorda que no processo de AlA n® 1801 (projecto AC16 / 1C30 ~ Lango Loure! / Ranholas) nédo
eram definidos locais de vazadouro para o excesso de terras entdo indicado (+ 429 000 mé; em
2008). Sugere-se que seja averiguada a hipdtese de recorrer a estes materiais. No relatdrio agora
analisado € sugerida a eventual aplicacdo de materiais existentes em escombreiras nas indmeras
pedreiras existentes nas proximidades (como é o caso da regido de Fervenga — Lameiras}), assunto
que efectivamente deverd ser estudado e implementado.

Apcs andlise do estudo em causa informa-se que, no que concerne ao descritor Hidrogeologia, a
caracterizaggo teve em atengo bibliografia especifica existente sobre a area de implantagéo do
projecto, verificando-se de igual forma que os principais impactes nos recursos hidricos
subterraneos estdo identificados bem como as respectivas medidas de minimizagao.

Existem, no entanto, alguns aspectos que convém referir;

« Eincorrecto colocar-se, na figura denominada Unidade Hidrogeoldgica da Orla Ocidental (INAG,
2004) bem como na referente aos Sistemas Hidrogeoldgicos existentes na area em estudo
(Relatorio Sintese, capitulo 4.5.4 Recursos Hidricos Subterréneos), a drea de estudo do
tamanho que |a aparece, sem consideragdo pelas escalas das figuras;

» Nas paginas 61 e 91 do referido Relatério Sintese, onde se refere “aquifero de toalha livre"
devera corrigir-se para “aquifero livre™;

 Dever-se-ia ter tentado determinar os sentidos de fluxo nos pontos de agua localizados na 4rea
de estudo, de forma a definir quais os pontos adequados ao plano de monitorizagdo; é
necessario correlacionar todos pontos de 4gua existentes na drea de estudo (incluindo
nascentes, caso existam), 0s niveis que estdo a captar, os sentidos de fluxo, de forma a
perceber se podem funcionar como pontos de monitorizag&o ou, caso contrério, se tém que ser
construidos piezometros;

« A monitorizag&o da qualidade das aguas subterraneas na fase ante ~ projecto (que corresponde
a situago de referéncia) deve ser efectuada com periodicidade representativa das épocas de
chuva e de estio, € ndo apenas uma vez antes do infcio dos trabalhos de construgdo, tal como é
referido no relatdrio entregue.

Relativamente ao descritor Recursos Minerais, informamos que nada temos a acrescentar. QQ.

Pdg. 2de 2
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ABSESSORIA.

{1DPEA L1 OFEMR O GERA
I DAGAR f10PCA {lanc
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100GA LrocRHFP  EIGAIA

L1 OUTROS:

Oficio N.°: 072867

F -0 1y S4Q [0 S
01 JUL. 2009

MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
DIRECCAQ - GERAL DE INFRA - ESTRUTURAS

P.%

/

A
Agéncia Portuguesa do Ambiente - APA

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal - Apartado
7585

2611-865 Amadora

Data: 5 5 -pg- 2008

Assunto: Avalia¢iio de Impacte Ambiental do Projecto: Variante 3 EN 9 entre o N6 de Lourel
¢ 0 N6 de Fervenca - solicitaciio de parecer

Ref.": V. 4312/ P° S/P/ 22-05-2009

Relativamente ao assunto em titulo, e na sequéncia da analise dos elementos enviados sobre

a Avaliagdo de Impacte Ambiental, Variante & EN9 entre o N6 Lourel & 0 N6 de Fervenga, informa-

se V* Ex.* que, dada a localizagio do projecto, a Defesa Nacional condiciona o parecer favoravel,

ndo devendo ser colocados obsticulos que ultrapassem os 10 metros de altura.

Com os melhores cumprimentos,

CEz

O Subdirector-Geral

— e W

Francisco Grave Pereira

Avenida Itha da Madeira, 1 - 4°

geral@dgie.mdn.gov.pt

1400-204 LISBOA Telef. 21 301 0001 /21300 1173
Fax: 21301 34 19
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Direcgdo Geral
de Energia e Geologia

I_;Exm," Senhor Dirgczofjgileuaggog 007871 l

Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Musgueira , 9/9A- Zambujal

{3 DACAR

{51 oata Ap. 7585
{D DOGR 7 = AIA f p
foutres;, : 2611-865 Amadora
L . _
Sua referéneia: Sua comunicacio; Nossa referéneia:
ALA2026/915/09/GATA 22.MAL0S

ASSUNTO:  Avaliagio de Impacte Ambiental
Projecto: Variante 2 EN 9 entre o N6 de Lourel e 0 N6 de Fervenga

Solicitagdo de parecer

Sobre o assunto em referéncia informa-se V.Ex.® que, apds analise dos elementos constantes
do processo, verificou-se nao haver sobreposicdo da area do estudo com areas afectas a
recursos geoldgicos, com direitos mineiros concedidos ou requeridos, pelo que, sob este ponto
de vista, n&o se vé inconveniente na implementacao do projecto "Variante a EN 9 entre o N6 de
l.ourel e o N6 de Fervenga”, localizado nas freguesias de Santa Marta, S.Miguel e Terrugem no
conceiho Sintra.

Com os melhores cumprimentos.

O‘Subd‘rrector - Gerai

Cotpi o

Carlos A. A. Caxaria

ke
%VPISVP@ . G%-{Oblmoa

Av. § de Outubro, 87
1069-039 Lisboa

Tel.:21 7192 17 06/800
Fax: 21 793 95 40

Linha Azuf: 21 792 28 51
www.dgge.pt

- MINISTERIO DA ECONOMIA E DA INOVAGAQ
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Fax.

Pafﬁ t Exme® Sr. D;rector-Geral da Agénc:a Portuguesa do Ambrente
21_4719074 N . ————— -

I R 5200/10350

) 1_2199-’ P_mjacto da Vaﬁama a EN 9 (VENB) ~ Ligagao entrs o Nb de
1 o!-ms ‘ Fenrenca (VCAML-Norte) ijacto de Execugﬁo A

v, Exa, através do oficio n° $-004313/2009, de
‘,SObl‘B o:assun supra menctonado temos areferir o segumte ‘

aliagéo.dos”impacté‘sdd projecto em termbs agricolas constata-se
que.o projecto da Va ante afecta algumas parcelas agricolés e, sensivelmente entre o
km 0+780 e 1+1 OD mtersama uma exploragao de bovmos que ficars lnwabihzada

No que respelta

: o"-“i'mp : este do ponto da wsta agnco!a é sngmf cative

o.da exploragéo de bownos

dev:do a lnv:abmza

Subhnhamcs a importéncla da'adopgao das medldas da mm:rmzagéo apontadas no

Estudo com as quais conoordamus reonmendando alnda as seguintes

Fase de Cogstmgao N o

| Devem f se -contemplados processos de compensagéo nomeadamente‘
exproprlagao e: re!ocal;zagéo ‘a0s propneténos e arrendatérios das’ areas
agncolas afectadas ‘quer por ocupacéo, quer por utilizagdo temporérla No caso

“da’expiors ctada, devera ser assegurada a implementagfio da

axpiorat;ao noutm local '

. Deve observar—se 0 restabelec:lmento do solo e renaturahzat;éo dos corredores

| : de trabalho procedendo-se a recupera;éo total de benfeitorias afectadas {redes
de rega e drenagem cammhos tanques po:;os ‘etc.) quando danificadas pelos
.'a-trabalhos deco |
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’ Agricultura,. - ° } ‘ . Direcgan Rogional
. e do Agriculturs e Pogcas
e 0 Dosanvolvimanto A o T o ; . fida ushoa o.Valo do Tejo

‘Rural e das Poscas'-

& Manter as mefhores relagoes e negoclag:nes com 0§ proprteténos 8 agricu!tores ‘

na eventuahdade de durante a execugéo dos trabalhos resultarern prejulzos nas

proprledades ou nas cu!turas agriooias cultivadas ou a :nstalar

' A execu;:ﬁo dos trabalhos deva ser reallzada ro fmenor espagc de tempo e a sue
ca!endanzagéo deve ter em conta a mmamnzegao das - perturbagbes das

0.das caracterlstlcas do solo

nas éreas com aproveltamento agricola




MVSEV ARQVEOLOGICO b
SAO MIGVEL B ODRINHAS

Av. Prof. Dr. D, Femando de Almeida
Séo Miguel de Qdrinhas

2705 - 739 Sintra / Portugal
T00351, 219613574

F 00351. 21 961 35 78 .

Exmo. Senhor E - 07{)7// >/§?

Director Geral da Agncia Portuguesa [} 7
do Ambiente -
Ministrio  do Ambiente, do
Ordenamento do Territrio e do
desenvolvimento Regional

Rua da Murgueira, 9/9 -~ Zambujal

2611-865 Amadora

Ref.*: 016/01/02/02 Data: 02/07/2009

Assunto: Parecer especifico sobre o projecto Variante 3 EN 9 entre o né de
Lourel e o né de Fervenca

Na sequéncia da solicitaio de parecer espedfico sobre o projecto Variantea
EN 9 entre o rode Lourel e o rode Ferverga, atravs do oficio AIA 2026 / 959/09
GAIA, emitido pela Agincia Portuguesa do Ambiente, cumpre-nos informar o
seguinte:

1. A existncia de patrimhio naédrea em causa é conhecida desde i varios
anos, tendo sido reconhecidos novos vestigios durante a realizao das
diversas prosped®s no terreno realizadas noambito de vrios projectos
previstos para essa zona.

2. O Museu Arqueolbgico de So Miguel de Odrinhas j se pronunciou,
atraws do memorando 06/01/02/02 de 31 de Janeiro de 2007, acerca
da exis#ncia de patrimnio na zona de construd desta via, sendo que 0s
locais que 180 sofrer um impacte directo foram também referenciados
no descritor de patriminio do relatrio final do Estudo de Impacte
Ambiental, da responsabilidade da arqueloga Btima Costa.

3. Considerando a forte preserga de vestigios arqueobgicos em toda adea
da obra, reiteramos a medida de minimizaf proposta no supra citado
relatrio, de que todas as ac¢des que impliquem revolvimento de
terras devem ser alvo de acompanhamento arqueolégico.

4. Os dtios afectados de uma forma mais directa correspondem a uma
estagp arqueobgica de cronologia p¥histrica, um casal agricola e uma
ponte de sobre a Ribeira da Granja. Uma vez que se tratam de stios de
caracteristicas distintas e que i@ sofrer impactes diferentes, sed
necessirio aplicar medidas distintas, a saber:

41. Stio arqueotgico do Campo Raso

Neste local foram recolhidos vestigios de artefactos cedmicos e liticos,
nomeadamente sobre slex e quartzito, que podem ser enquadrados
genericamente na P¥-histria recente. Este stio iisofrer um impacte directo, uma
vez que 0 traado da via se sobrepea mancha de vestigios detectadosa superficie. }@{




MVSEV ARQVEOLOGICO B
SAO MIGVEL P ODRINHAS

uma vez que o tragado da via se sobrepde a4 mancha de vestigios detectados &
superficie. Desta forma, torna-se imprescindivel a realizacio de trabalhos
arqueoldgicos prévios ao inicio da obra.

A caracterizacfo desta ocupagdo devera ser feita através da realizacio de
varias sondagens arqueoldgicas, escavadas manualmente, a implantar em toda
a drea a ser afectada pela construcéo da via, mas também nos locais onde esteja
prevista quer a construcdo de aterros e viadutos quer a circulagio de veiculos
durante a obra.

4.2.  Ponte sobre e Ribeira da Granja

A ponte em causa é constituida por dois arcos de volta perfeita, com
silharia irregular e ostentando dois “talha-mar” de planta triangular. A ponte
estd integrada na estrada do Rio da Mg, e devera remontar pelo menos ao
século XVII, quando a propriedade da Quinta da Granja passa para a posse
do Marqués de Pombal que ai empreende uma campanha de obras de
melhoramento dos iméveis e a constru¢do de edificios agricolas, podendo
inclusivamente assentar em estruturas anteriores.

Esta estrutura ird sofrer um impacto directo, uma vez que a estrada em
que a mesma se encontra esta indicada no projecto de obra como “caminho
proposto para utilizar na obra”, onde havera circulacdo de veiculos pesados.
Para além desta situacgdo decorrente‘ da construcdo da nova via, a este caminho
corresponde 0 novo tracado de um dos acessos a rotunda 3, sendo previsivel a
degradacdo desta construgdo com a construcdo de novas vias

Desta forma, verifica-se que a ponte ira ser sujeita durante uma primeira
fase a um aumento de trafego, nomeadamente de veiculos pesados, apesar de se
tratar de uma construgéo antiga, cujas caracteristicas construtivas nio resistirdo
ao aumento de trafego automovel.

Assim, propomos:
1. Que seja considerada outra alternativa no atravessamento da Ribeira
da Granja, quer durante a fase de obra, quer como possivel via de
acesso & Rotunda 3;

2. A area envolvente da ponte dever4 ser limpa de toda a vegetacio;

3. A realizagdo de sondagens arqueolégicas manuais nas ligagdes do
tabuleiro com as duas margens, no sentido de aferir a existéncia de
estruturas mais antigas;

4. As estruturas devem ser valorizadas, nomeadamente através do seu
registo fotografico e levantamento arquitect6nico integral;

4.3.  Casal de Fervenca

Apesar de nédo se tratar de um sitio arqueolégico, o Casal da Fervenca
encerta em st um dos tiltimos e significativos testemunhos dos antigos casais agricolas
caracteristicos da regido de Sintra, albergando nas suas estruturas nio sé a parte
habitacional, mas também as dependéncias imobilidrias que suporlavam as tradicionais
exploracdes agricola e pecudria. Trata-se de um exemplar arquitectdnico que
desenvolvendo até hd muito pouco tempo a actividade agro-pecudria, assimilou
simultaneamente a explovacio de pedreiras abertas nas terras pertencentes ao casal nio
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deixando, contudo, de preservar a originalidade e funcionalidade das suas estruturas
primitivas (Catarina Coelho, Memorando 06/01/02/02),

Neste sentido, a area urbana do Casal ndo afecta & construgdo da via
deverd ser vedada durante a obra, para evitar a circulagio de veiculos naquela
zona, promovendo assim a salvaguarda deste testemunho de arquitectura
tradicional. Em complemento, todas as estruturas deverdo ser alvo de registo
integral contemplando o levantamento arquitecténico, com algados e plantas,
dos varios edificios que compdem o Casal.

5. Para além destes locais que sofrem impactes directos, serd necessario
ter em consideracdo a presenca de varios sitios arqueol6gicos nos
limites da obra, nomeadamente;

51. Estagdo arqueoldgica da Granja do Marqués, situada a Este da
rotunda 3, integrada no né de Fervenca, onde foram detectados
véarios artefactos liticos que remetem para cronologias do
Paleolitico Médio;

52. O povoado pré-histérico do Alte do Montijo, localizado a
Nordeste daquele n6 de ligacao;

Para além deste locais acima referidos, dever-se-4 ainda salientar a
existéncia do monumento funerario Pré-histérico da Folha das Barradas, cuja
localizacdio exacta se desconhece actualmente, mas que foi identificada nos
finais do século XIX, onde foi recolhido numeroso e significativo espélio de
cariz funerdrio do periodo Calcolitico, desde entdo conservado no Museu do
Instituto Geologico e Mineiro, em Lisboa.

Face ao exposto, importa adoptar todas as accdes conducentes a
concretizacdo das medidas de minimizagdo necessdrias para salvaguardar os
bens patrimoniais identificados.

Reiteramos, ainda, a total disponibilidade do MASMO para colaborar neste
processo.

Com os melhores cumprimentos

O Director

AG.



