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INTRODUCRO

O presente documento constitui o
Resumo Nao Técnico (RNT) do Estudo
de Impacte Ambiental (EIA) referente
ao projecto do trogo Braga / Valenga
(Lote IB) da Ligagao Ferroviaria de Alta

Velocidade entre Porto e Vigo.

O Projecto, que se encontra em fase de
Estudo Prévio, destina-se a validar a
ligagdo ferroviaria de alta velocidade
desde Braga até Valenga, corresponden-
do ao primeiro Lote em estudo-da Liga-
¢ao Porto — Vigo. O Lote em aprego
assegura, por um lado, a continuidade
ao lote antecedente — Lote |A — Aero-
porto Sa Carneiro/Braga e por outro, a
sua continuidade com o trogo em terri-
torio Espanhol “Gillarei-Fronteira Por-
tuguesa”, que se desenvolve desde Por-

rind até ao Rio Minho.

A articulagao dos dois projectos na zona
tranfronteirica do Rio Minho foi promo-

vida entre a RAVE e o Ministério do

Fomento Espanhol, tendo os projectis-
tas desenvolvido conjuntamente a liga-

¢ao final dos dois tragados.

Os estudos desenvolvidos a cargo do
Consorcio Intecsa/lnarsa — GEG conta-
ram com a contratacao da empresa
AMB e Veritas, Lda. para a realizagao
do Estudo de Impacte Ambiental, o qual
foi desenvolvido, entre Abril e Dezem-
bro de 2008, sobre o projecto em fase
de Estudo Prévio, tendo sido reformu-
lado entre 26 de Fevereiro e 25 de

Marco de 2009 .

De acordo com a legislacio em vigor
“os projectos de vias para o trafego
ferroviario de longo curso” estao sujei-
tas ao procedimento de Avaliagio de
Impacte Ambiental (AIA) (Decreto-Lei
n® 69 / 2000, de 3 de Maio, alterado e
republicado pelo Decreto - lei n® 197 /

2005, de 8 de Novembro), consistindo

este num instrumento da politica do
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ambiente, sustentado na realizacdo de estudos e consultas, com
analise de possiveis alternativas, que tem por objecto a recolha
de informagao e previsao dos efeitos ambientais de determina-
dos projectos, bem como a proposta de medidas que evitem,
minimizem ou compensem esses efeitos, tendo em vista uma

decisio oficial sobre a viabilidade da sua execucio.

O Estudo de Impacte Ambiental elaborado teve como objectivo
principal identificar e avaliar os impactes ambientais associados
ao empreendimento e as alternativas consideradas, propondo as
medidas destinadas a evitar, minimizar e compensar os impactes
negativos, garantindo a necessaria integragdo da componente
ambiental na decisao do tragado a adoptar para a fase de Pro-

jecto de Execugao.

Foram analisados os diversos aspectos ambientais associados ao

desenvolvimento deste projecto quer tendo em atengao as suas

LOCALIZAGAO DO PROJECTO
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caracteristicas especificas, quer as caracteristicas ambientais

da regidao onde o mesmo ira ser implementado.

Através do presente Resumo Nao Técnico pretende-se, de
uma forma simples e concisa, apresentar as principais infor-
magoes, conclusdes e recomendagdes de maior relevo do
EIA, sendo um elemento importante na fase de Consulta

Publica que decorrera no ambito do procedimento de AlA.
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Figura 2.2 - Enquadramento do Projecto no
contexto da LAV em Portugal

A autoridade de avaliacdo de impacte ambiental (AIA)
¢é a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).

Localizagcdao — Regiao (NUT Il) Norte, sub-regices (NUT
[ll) do Cavado e Minho — Lima, distritos de Braga e Viana do
Castelo, concelhos de Braga, Vila Verde, Ponte de Lima, Vila
Nova de Cerveira Paredes de Coura e Valenga. No Quadro
2.] apresenta-se o enquadramento nacional do projecto, e o
enquadramento administrativo em termos dos concelhos

respectivas freguesias abrangidos.
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Quadro 2.1 - Localizagdo ao nivel dos concelhos do Lote IB - Braga / Valenga
::g-iri:: sl:l-JR-l;:i;io Concelhos / Freguesias
Braga
Priscos Ferreiras Parada de Tibaes
Tadim Gondizalves Pandias
Fradelos Semelhe Mire de Tibdes
Cavado Aveleda Frossos Merelim (Sdo Paio)
Vila Verde
Cabanelas Parada de Gatim Escariz (Sdo Martinho)
Oleiros Escariz (Sao Mamede) Arcozelo
Cervies Freiriz Marrancos
Ponte de Lima
Anais Fornelos Vitorino dos Pides
Brandara Arca Seara
Norte Sandides Ribeira Fontio
Fontio Brandara Arcos
Facha Calheiros Estordos
Queijada Cepbes Cabragio
. . Souto de Reborddes Labruja Gaifar
Minho - Lima Freixo Navio Vitorino das Donas
Paredes de Coura
Romarigaes Coura Rubides
Vila Nova de Cerveira
Mentrestido Sapardos
Valenga
Sao Julido Cerdal Gandra
Fontoura Ganfei Valenga

Entidade Licenciadora ou Competente para Autoriza-
¢do — REFER, EP.

O Empreendimento — Rede de Alta velocidade Nacio-
nal: Lote |B- Trogo Braga-Valenga do Eixo Porto-Vigo.

O Proponente - RAVE- Rede Ferroviaria de Alta veloci-
dade, S.A., constitui a entidade criada pelo Governo Portu-
gués para a implementacao do projecto de Alta Velocidade

no pais, nos termos do definido no Decreto-Lei n.° 323-

H/2000, de 19 de Dezembro.

Fase de Estudo - Estudo Prévio
Inicio de Exploracéo - 2013

Ano Horizonte - 2029

Velocidade do Projecto - 250 km/h

Bitola - Bitola europeia (UIC), embora numa fase inicial
possa ser em bitola ibérica com travessa polivalente e

entre eixos de via de 4,7 m.

IDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTO

Largura da Plataforma - 14 m

Estacoes - Braga e Valenga

Trafego - Ano Horizonte (2029)

— 8 comboios de passageiros por dia por sentido (16 nos dois

sentidos);

- | comboio de mercadorias por dia e por sentido (2 nos

dois sentidos).

No total, 9 circulagoes por periodo do dia por sentido (18 nos

dois sentidos).

LigacGes - Ligacao as solugoes que se venham a equacionar

para o Lote antecedente (Lote |A); Ligagao as Solugdes do Lote

transfonteiro desenvolvido em Espanha;

Projectos Complementares

- Lote IA — Porto (Aeroporto Francisco Sa Carneiro) /

Braga ;

L Eixo Atlantico de Alta Velocidade, Tramo Fronteira Por-

tuguesa — Porrind .
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OBJECTIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJECTO DE ALTA VELOCIDADE

O projecto de alta velocidade faz parte da politica europeia e
nacional de transportes, com vista a implementagio de um
modo de transporte atractivo e ambientalmente mais favoravel
capaz de funcionar como uma alternativa ao transporte rodovia-
rio, dominante e responsavel por efeitos negativos significativos
no ambiente, particularmente ao nivel da emissio de gases e
elevados consumos de combustivel, ao qual se associam tam-
bém maiores congestionamentos de trafego e niveis de sinistra-
lidade. Na Figura 4.1 apresenta-se a rede ferrovidria europeia
existente e prevista para 2020, onde se verifica claramente a
importancia que é dada a este processo de construgio de novas

ligagoes de alta velocidade no espago europeu.

Rede Iberica de Alta Velocidade
Fonte: Cimeira Ibérica de 2003
Figueira da Ffoz

Figura 4.1 - Rede Ibérica de Alta Velocidade e ligagoes
acordadas na XIX? Cimeira Luso Espanhola realizada em
Novembro de 2003, na figueira da Foz

O Projecto contribuira para promover a criagdo de um sistema
de transportes eficiente que servira a populagdo com mais rapi-
dez, mais qualidade e maior segurancga, contribuindo para alcan-

¢ar um maior equilibrio
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Figura 4.2 - Rede Europeia de Transporte ferrovidrio
existente e prevista para 2020

entre modos de transporte, ao longo do eixo de maior den-
sidade populacional do Pais e nas deslocagSes internacionais,
contribuindo significativamente para a redugao dos tempos
de percurso, da sinistralidade, da redugao das emissoes de
gases com efeito de estufa. Estes efeitos positivos devem-se,
sobretudo, a transferéncia de passageiros do modo rodovia-
rio e, em menor escala, do modo aéreo, para o modo ferro-
viario.

O Eixo Porto — Vigo, onde se encontra o lote em estudo,
insere-se nos Eixos prioritarios nacionais das ligagdes ferro-
vidrias de alta velocidade integrantes da RAV prevista para o
Pais, no ambito dos Projectos prioritarios previstos na Rede
Transeuropeia de Transportes (RTE-T 2007-2013), estando
incluido nos projectos prioritarios n° 19, “Interoperabilidade

Ferroviaria de AV na Peninsula Ibérica” e n® 8 “.

Encontra-se fixado o objectivo de percurso na ordem dos 60
minutos na ligagao directa de passageiros entre o Porto e
Vigo, pelo que, para atingir esse objectivo temporal sera utili-

zada uma velocidade de projecto da infra-estrutura da ordem
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dos 250 km/h. De notar que o tempo de percurso na liga-

¢ao directa por auto-estrada, é de |h40m.

A implementagao do Eixo Porto-Vigo foi dividida em duas
fases: numa primeira fase a ligagao sera garantida pela actual
infra-estrutura Porto - Nine - Braga, valorizada por inter-
vengdes no trogo Contumil - Ermesinde e em Trofa, e por
um novo trogo a construir de raiz entre Braga e Valenca
(Lote 1B). Numa segunda fase sera executado o novo trogo
entre Porto (Campanhi), Aeroporto Sa Carneiro e Braga

(Lote 1A).

A Ligacdo Porto-Vigo foi concebida para uma utilizagao mis-
ta, apta para o transporte de passageiros e de mercadorias,
tendo em vista o refor¢o do papel de Portugal nas grandes

cadeias de transporte de mercadorias.

Estdo previstas, no ambito desta ligagdo, duas estagdes em
territorio Portugués, Braga e Valenca. E de realcar que a
existéncia de estagdes niao obriga a paragem de todos os
comboios, o que dependera do modelo de exploragao que
vier a ser adoptado. Com efeito, de acordo com os estudos
realizados'", para além dos servicos Porto - Vigo, estio
também previstos servicos com paragens intermédias, que
poderao servir de forma alternada essas estagoes ou abran-

ger a sua totalidade.

As estacoOes previstas, de Braga e Valenca, constituem
importantes oportunidades de desenvolvimento local e
regional cujo aproveitamento depende em muito da capaci-
dade de concertagido estratégica dos principais actores insti-
tucionais regionais, dos agentes econémicos e da sociedade
civil.

No que concerne a procura estimada de passageiros para o
eixo prioritario de ligagdo ferroviaria de Alta Velocidade

entre Porto e Vigo, de acordo com as projecgoes realizadas

! “Estudio de Viabilidad Técnica, Econémica Y MedioAmbiental de la Cone-

xion Hispano-Lusa en Alta Velocidad Vigo-OPorto. Demanda Actual y

em 2004 pela Sener/Ferconsult®,a procura de passageiros seria
de cerca de 3,7 milhdes, em 2029. No que diz respeito as deslo-
cagoes no corredor Porto - Vigo, a quota de mercado do cami-
nho-de-ferro passaria do actual nivel de 9% para, aproximada-

mente, 16%, representando a AV |0% desse valor.

O tragcado previsto para a Alta Velocidade, no trogo Braga -
Valenca, permite a articulagao com a plataforma logistica multi-
modal (rodo-ferroviaria) de Valenca (Plataforma transfronteiriga).
Esta plataforma, de média dimensdo, devera servir de apoio a
Regiao Norte e ao Sul da Galiza, procurando dinamizar a activi-
dade econémica do Minho, através da captagdo de investimento
portugués e galego e da dinamizagao da industria local. Podera
também facilitar a distribuicdo da sua produgdo bem como alar-
gar o hinterland do porto de Leixdes a toda a regiao Nordeste
da peninsula Ibérica e contribuir para reordenar plataformas e
trafegos da regiao através do potenciamento do modo ferrovia-
rio. No que respeita as projecgoes de procura para o trafego de
mercadorias por caminho-de-ferro estima-se que o mesmo deve-

ra atingir cerca de 170.000 toneladas neste Corredor.

? “Portugal Logistico”, MOPTC, Maio 2006.
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ASPECTOS PRINCIPAIS DO TROCO BRAGA - VALENCA

No Estudo Prévio sobre o qual o presente EIA incide, foram
desenvolvidas duas alternativas independentes de tragcado, com
uma extensao aproximada de 70 km, as quais se articulam entre
si mediante o estabelecimento de pontos de interligagao, que
permitem a opgao por uma das |6 possiveis solugdes de traga-
do, as quais foram avaliadas e comparadas no Estudo Prévio do

Projecto e no presente EIA.

Estas solugdes que se representam nas Figuras | a 13 em ane-
X0 , correspondem as Alternativas A e B, que constituem alter-
nativas completas entre si, iniciando-se e terminando em pontos
comuns, devidamente compatibilizados com o final e o inicio
dos tragados dos lotes adjacentes (Lote | A entre Porto e Bra-
ga e Eixo Atlantico de Alta Velocidade — Tramo Fronteira Por-
tuguesa-Porrind). Tendo em consideragao os dois corredores
em causa, e no sentido de facilitar a analise das diversas alterna-
tivas de tragcado existentes (as quais serdo descritas no ponto
seguinte), foi efectuada a sua divisao por 4 sub-trogos, os quais

se descriminam nos quadro 5.1 e 5.2. e na figura 5.1.

Quadro 5.1 - Alternativas de tragado e identificacdo de
sub-trocos de andlise

Sub-troco

Sub-troco

4

Sub-troco

Sub-troco

1

Figura 5.1 - Alternativas de tracado e identificacdo de
sub-trogos de andlise

Quadro 5.2 - Alternativas de tragado e identificacdo de
sub-trocos de andlise

Sub-Troco Tramos Inicio (Km) Fim (Km) Extensdo (m)

Al 0+000 17+344.1 17 344.1

! Bl 0+000 17+086.2 17 086.2
A2 17+344.1 50+500 331559

? B2 17+086.2 53+153.7 36 067.5
A3 50+500 66+000 15 500

? B3 53+153.7 69+041.6 15887.9
A4 66+000 68+574.749 2 574.749

! B4 69+041.6 71+477.290 2 435.69

O Lote IB contempla duas esta¢cdes, uma localizada a Poente
de Braga e a outra a Nascente de Valenga as quais estao locali-
zadas em extensoes de tracado comuns a qualquer uma das
solugbes de tragado que se apresentam para avaliagdo ambien-

tal.

Compri- A q
) Desig- Compri-
Designagcdo | Tramos mento = Tramos
nacio mento (m)
(m)
Solucio | Al+A2+
(equivalente A3+A4 Solugdo | AI+A2+A
68 575 68 436
a Alternativa 9 3+B4
A)
Solucdo 2 BI+B2+B
(equivalente 3+B4 Solugdo | BI+B2+B3
71477 71616
a Alternativa 10 +A4
B)
Al+B2+ Solugdo | AIl+B2+A3
Solugio 3 71 486 71 347
A3+A4 1 +B4
Al+A2+ Solugdo | Al+A2+B3
Solugdo 4 68 963 68 824
B3+A4 12 +B4
Al+B2+B Solugdo | AIl+B2+B3
Solugdo 5 71874 71735
3+A4 13 +B4
BI+B2+A Solugdo | BI+B2+A3
Solugdo 6 71278 71 477
3+A4 14 +B4
Bl+A2+ Solugdo | BI+A2+A3
Solugdo 7 68317 68 178
A3+A4 15 +B4
BI+A2+B Solugio | BI+A2+B3
Solugdo 8 68 705 68 566
3+A4 16 +B4
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O projecto foi dimensionado para uma velocidade maxi-
ma de 250 km/hora, no caso dos comboios de passagei-
ros e para uma velocidade minima de 120 km/hora, no

caso do transporte de mercadorias.

No que respeita ao trafego diario previsto de passageiros
e de mercadorias em alta velocidade para o ano horizonte
do Projecto (ano 2029) prevé-se a circulagao média diaria
de 16 comboios de passageiros (nos dois sentidos) e dois

comboios de mercadorias (nos dois sentidos).

A largura total da plataforma da via sera de 14 m, seguin-
do-se uma berma de balastro de cada lado com 1,10 m de
largura. A via sera dupla, estando os eixos das vias separa-

dos entre si por uma distancia de 5,0 m.

A via sera vedada em toda a sua extensao, estando pre-
visto ao longo do seu desenvolvimento caminhos paralelos/
caminhos de servico que tém a dupla fungao de repor cami-
nhos e/ou serventias que sejam afectados e de estabelecer
um canal continuo de acesso a via, para permitir o acesso a

veiculos e pessoal de manutengao e de emergéncia.

No sentido de assegurar a transposicao de linhas de agua ou
de zonas onde o tragado cruza estradas importantes e linhas de
agua importantes, das quais se referem o rio Cavado, o rio Lima,

o rio Coura e o Neiva, previu-se a implantac¢do de viadutos.

No total, a Alternativa A apresenta 10 viadutos com uma exten-
sao global de 7.368 m. A Alternativa B apresenta |4 viadutos
com uma extensao total de 12.592 m. No sentido de minimizar
afectacoes directas, em particular em areas urbanas, o projecto
prevé a execugao de varios trogos em tunel, apresentando a

Alternativa A um total de 16.024 m e a Alternativa B 12.888 m.

Para o restabelecimento das estradas e caminhos inter-
ceptados previram-se restabelecimentos sob a forma de passa-
gem superior ou inferior a futura linha de alta velocidade de for-
ma a que nio ficassem interrompidas as redes vidrias utilizadas

pelas populagoes.

A duracido dos trabalhos de construcio esta estimada em 4
anos iniciando-se os trabalhos em 2010 e concluindo-se em
2013 de modo a que a entrada em exploragio possa ocorrer

ainda em 2013 como previsto.

Quadro 5.3 - Principais caracteristicas das Alternativas

estudadas
Caracteristicas Alternativa A Alternativa B
Extensdo (m) 68 575 71477
Viadutos/Pontes 10 14
Extensdo Total dos Viadutos/Pontes (m) 7 368 12 592
Tuneis 12 10
Extensao total dos Tuneis (m) 16 024 12 888
Extensao Total das Obras de Arte (m) 23 392 25 480
Restabelecimentos () 33 35
Passagens Hidraulicas 78 63
Localizacao da Estacao de Braga Km 6,8 27,4 Km69a78
Localizacao da Estacao de Valenca Km 64,2 a 64,7 Km 67,2 a 67,7
Volume de Escavacio (m3) @ 88 075 363 13 846 230
Terraple-
Volume de Aterro (m3) 5983 131 6934 677
nagens
Balanco geral de Terras (m’) 6711796 6145264
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DESCRICAO DAS ALTERNATIVAS

O tragado do Lote IB tem inicio no actual ramal de Braga,
nas proximidades de Quintais de Baixo, a sudoeste de
Tadim, concelho de Braga e termina, cerca de 70 km apos,
na fronteira portuguesa, no rio Minho a cerca de 2 km para
nordeste de Valenga, estabelecendo ai a ligagdo com os tra-

¢ados do lado Espanhol.

Tendo por fundamento os estudos anteriormente realizados,
foram seleccionados dois corredores, onde se inserem os
tracados em estudo, e que se desenvolvem numa faixa de
orientagdo essencialmente sul-norte, verificando-se que o
corredor mais a nascente segue em grande parte o da A3/

IPI1.

Neste contexto, sao apresentados no Estudo Prévio, efectua-
do a escala 1/5 000, 2 alternativas de tragado, Alternativa A e
Alternativa B, as quais resultaram de um conjunto de traga-
dos analisados, considerando-se os que melhor satisfaziam as
exigéncias dos varios factores tanto de natureza territorial e

ambiental, como geométrico ou geotécnico.

Atendendo a extensido dos tracados e dada a relativa proxi-
midade entre os mesmos, foi considerado oportuno viabilizar
a divisao dessas alternativas em tramos, nomeadamente nos
pontos em que houvesse uma maior proximidade/
cruzamento das mesmas, Inicialmente identificaram-se 2
zonas onde, quer de forma directa, quer por pequenos ajus-
tamentos de planta / perfil, se asseguraria essa interligagao
entre as Alternativas A e B. Posteriormente identificou-se
uma terceira zona que permitia criar dois tragados alternati-
vos de ligagio com os tragados em Espanha. Foi assim, garan-
tida a viabilidade de interligagdo entre as alternativas, por
forma a constituir 4 tramos assegurando a possibilidade de

varias combinagoes de tragado (16 Solugdes).

Sub-Troco |

No sub-troco I, as Alternativas A e B sido coincidentes até
sensivelmente ao km [2+550, a poente da povoagao de Car-

valhinhos.

Este trogo tem inicio na actual plataforma do Ramal de Bra-
ga, no lugar de Quintais de Baixo, deslocando-se seguidamen-
te para Nascente, na freguesia de Aveleda, local onde se
adoptou um tdnel para o atravessamento do tecido urbano
consolidado existente. Ao km 3+600 inicia-se o Tunel de
Braga, com uma extensdo de cerca de 2.240 m. Ao km
9+639, na freguesia de Panodias o tragado desenvolve-se em
viaduto, permitindo o atravessamento do Rio Mau, numa
area urbana sensivel, nas proximidades de Boucinha e S.
Vicengo. Mais a frente, na povoagao de S. Pedro de Merelim,
o tragado aproxima-se do leito de cheia do Rio Cavado,
onde tem inicio a ponte sobre o Rio Cavado, ao km | |+445.
A partir do km 12+550, a Nordeste da povoagao de Cabane-
las e a Este povoagao de Carvalhinho, na margem Norte do

rio Cavado, o tragado divide-se pelas Alternativas A e B.

Apods o atravessamento do rio Cavado a Alternativa A
inflecte para noroeste, possibilitando contornar por Poente
um conjunto de exploragoes de saibros ( km [4+000 a
I5+200) . Até ao final do sub-trogo |, o tragado desenvolve-
se por poente das localidades de Oleiros, Atides e Freiriz,
evitando a sua afectacdo. Esta alternativa termina ao km

17+344.

A Alternativa B, apos o atravessamento do rio Cavado,
inflecte para Nor-Nordeste, desenvolvendo assim a nascente
do Parque Industrial do Monte de Sta. Marinha. O tragado ao
km 16+800 cruza entio praticamente a mesma cota a Alter-
nativa A (km 17+050 desta Alternativa) permitindo-se deste
modo a necessaria articulacdo entre as duas Alternativas e
que possibilita uma analise ambiental alternativa entre os 2

trechos situados a Sul deste km .
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Sub-Troco 2 por o vale, evitar expropriagoes de casas na vertente Sul, que se

) situam radialmente a EN 203. Entre os km 37+150 e 37+350, no
Neste sub-trogo, as alternativas A e B aparecem bastante

. . . . - . atravessamento da povoacao de Brandara, foi adoptado um tanel
diferenciadas, verificando-se a inflexao da Alternativa A para P ¢ P

Este da Serra de S. Verfssimo, e da Alternativa B para Oes que permite nao quebrar no futuro a continuidade espacial entre

te os dois lados da plataforma. Seguidamente, a linha desenvolve-se

entre as povoagoes de Arcozelo e de Calheiros, tendo sido

A Alternativa A vai-se desenvolvendo num corredor pré- adoptado um viaduto entre os kms 39+668 e 40+657, derivado

i inici - + - . A~ . o~ N
ximo e paralelo da A3, iniciando-se a0 km 17+344 a nas da orografia complexa e significativa ocupagao habitacional, per-

cente de Parada de Gatim, desenvolve-se nos primeiros 3 .. L ~ .
’ P mitindo minimizar a afectagao das localidades de Brandara, Mou-

km essencialmente em area florestal, passando entre as : .
ro, Salgueiro e Paredes, e efectuar adequadamente a transposicao

povoagdes de Gandra e Cachopo, e contornando por poen- do Rio Mestre. Apos o atravessamento da A3, ao km 40+980,

te a povoacdo de Cerdeiros. Entre o km 20+737 e o km previu-se um tunel (tinel do Espinheiro) com cerca de 4.555 m

22+500 prevé-se um tunel (Tunel de Marrancos) com cerca ~ . - :
de extensdao que possibilita a transposi¢ao da serra do Formigo-

de 1.763 m de extensdo, que permitira vencer a orografia . .
que p g so. No sentido de evitar o atravessamento da Serra do Lousado

acidentada deste local de atravessamento, evitando de igual . . .
g foi efectuada uma curva direita ao km 47+300, aproximando con-

modo a afectagdo do aglomerado de Marrancos. A partir tudo a linha da povoagao de Cachadas. Entre o km 49+991 e o

deste trecho a via férrea desenvolve-se paralelamente a EN N .
P km 50+253 prevé-se uma nova ponte sobre o rio Coura, local

201, transpondo-se o Rio Neiva a0 km 23+500 atraves de onde se verifica a confluéncia do Tramo B2 com o Tramo A2,

um viaduto. Seguidamente e ja no concelho de Ponte de . . . .
verificando-se posteriormente o desenvolvimento da linha a

Lima, o desenvolvimento da linha é efectuado em areas mais ; . .
poente de Coura até ao atravessamento do rio Coura em Viadu-

urbanizadas, verificando-se a proximidade a algumas habita- o

¢oes. Contudo, e no sentido de minimizar a sua afectacio,

surge a0 km 24+600 o Ténel de Souto do Rei, num trecho A Alternativa B inicia-se ao km [7+086 inflectindo para Oeste,

. . R L. . e adoptando logo nos primeiros kms um viaduto para a transpo-
situado paralelamente a E.N 201 e a A3 onde ¢ significativa P g P P P

~ . . . . sicdo da orografia acidentada. Na confluéncia entre o concelho
a ocupagdo urbana. Apés o tunel, verifica-se o desenvolvi-

. - . de Vila Verde e de Ponte de Lima, prevé-se um pequeno tinel
mento da linha numa regiao com uma ocupagao mista, flo-

: ) com 431 m de extensio que permite vencer o Penedo do
restas e culturas anuais e permanentes, tendo-se previsto

. Mocho, prevendo-se logo apos, um viaduto para o atravessamen-
um viaduto entre os km 28+554 e 28+732, no atravessa- P g0 ap P

: , to do Rio Neiva (km 20+625). O viaduto referido vence igual-
mento do rio Trovela, e um tinel no atravessamento da EN

201. Apés a transposicio da Auto-Estrada A3 (km 31+000), mente a Auto-Estrada A3 e toda a drea de regadio situada entre

. . . as duas singularidades referidas. Apds um trecho que evidencia
a orografia associada ao Monte de Sta. Maria Madalena obri- 3 P q

. , s alguma sinuosidade (km 21+500 a km 24+500), de modo a se
ga a prever mais um tunel com inicio ao km 314334 e cerca

. ~ evitar expropriagoes nas localidades de Souto do Monte e
de 131l m de extensdo, situando-se entio o tragado na

L . Cachadinha, verificou-se inevitavel o atravessamento de uma area
vertente adogada do Rio Lima onde a habitagao dispersa

. . , de povoados dispersos associados a povoacao de Freixo. Contu-
afecta aos aglomerados de Carreiros e Semoinho é nota

. . L do, foi adoptado um tunel para o atravessamento do nucleo
dominante. Seguidamente, no atravessamento do Rio Lima,

. . , urbano de assinalavel importancia (jardim e coreto) da povoagao
sera adoptada uma Ponte que permitira para além de trans-

do Freixo, permitindo minimizar a sua afectagao. Ao km 25+308
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verifica-se o atravessamento da Ribeira do Pombarinho através
de um pequeno viaduto, apos o qual a orografia e algumas edifi-
cagoes ali existentes justificaram a adopcao de um tunel. De
modo a evitar a povoagao de Vitorino de Piaes na aproximagao
ao Rio Lima, a Portela das Serras de Geraz é vencida por um
tunel de 1.763 m de extensio, entre os km 28+637 e 30+400.
O desenvolvimento da linha no kms seguintes na vertente Sul
do Rio Lima teve em consideragao evitar a afectagdo da povoa-
¢do do Outeiro e o sitio de Rede Natura 2000 (Zona de Pro-
teccao Especial PTCONO0020 - Rio Lima) na vertente Norte,
referente a lagoa de Estordos. Entre os km 33+941 e km
36+780°, localiza-se o viaduto do Rio Lima com 2.839 m de
extensdo. Apds o restabelecimento da Auto-Estrada A27, o
tracado situa-se na vertente Leste da Serra de Arga, num traca-
do evidenciando uma escavagao significativa em meia encosta. O
tracado estabelece-se entao em zona de orografia acidentada
com um coberto vegetal evidenciado por manchas de eucalipto
que ocupam parte significativa daquelas vertentes. A orografia
obriga a estabelecer um viaduto com 1.137 m de extensao ,
com inicio ao km 43+212. O tunel de Estoraos apés a travessia
da Ribeira de Estoraos ( km 46+070) tera o seu inicio ao km
46+388, e prolongar-se-a até perto da localidade do Coura,
apresentando uma extensao total de 4.064m e permitindo ainda
a transposi¢do da A3, Auto-Estrada Porto - Valenca. Esta Alter-
nativa permitiu envolver a povoacao de Cabracao pelo seu lado
Nascente sem afectagdes do vale que lhe esta associado. O tra-
cado da presente Alternativa apods a travessia do povoado de
Cachadas/Coura em zona ja de fraca densidade de ocupagio
urbana, fara a sua ligagao cerca do km 53+500 a Alternativa A,

sendo a partir desse ponto as duas Alternativas coincidentes.

Sub-Troco 3

O sub-trogo 3 inicia-se com a sobreposicao das duas Alternati-
vas (km 50+500 — Alternativa A e km 53+154 — Alternativa B),
no concelho de Paredes de Coura, apds a transposi¢do do rio

Coura.

Devido a orografia do terreno encontra-se previsto o tunel
do Cossourado (com 2 249 m), que permite para além disso
evitar a afectacao da povoagao de Sapardos. O tragado da
Alternativa A segue para Nor-Nordeste bordejando o
agregado de Reguengo que se situa a Nascente, estando pre-
vistos dois viadutos, o Viaduto do Reguengo e o Viaduto da
Ribeira de Boriz, que permitem efectuar a transposi¢ao de
dois vales agricolas. O tragado desenvolvido permite minimi-
zar a afectagdo de alguns povoados de tecido disperso (Vilar,
Cabanas e Cerdal), nao evitando contudo a expropriagao de
diversas edificagdes. Na travessia de Bugim esta previsto um
tunel (com uma extensao de |50m) que ird minimizar a divi-

sdo da zona periférica deste aglomerado.

A Alternativa B segue um pouco mais a poente da ante-
rior, com a implantacao de dois viadutos, o Viaduto de Ribei-
ra de Bogalheiro e o Viaduto da Ribeira de Boriz, que permi-
tem efectuar o atravessamento de uma regiao de orografia
acidentada, com a presenca da povoagao de Cortinhas e de
diversas habitagbes dispersas. Contudo, refere-se a proximi-
dade do tragado a algumas edificagio do aglomerado de S.
Bento, cerca do km 62+300, que poderio ser afectadas. O
tragado inflecte entdo significativamente para Poente (ao km
62+950) de modo a situar-se no alinhamento definido para a
Plataforma Logistica e Estagao de Valenga e que é comum a
Alternativa A. Na travessia de Bugim e a semelhan¢a da
Alternativa A, esta previsto um tinel (com uma extensao de
150m) que ira minimizar a divisao da zona periférica deste

aglomerado.

A partir do km 64+700, a norte de Bugim, passando por
Mondim de Baixo, o tracado é coincidente com a Alternati-
va A até ao final do presente lango, verificando a sua inflexao
para Norte de modo a situar-se no alinhamento definido

para a Plataforma Logistica e Estagdo de Valenga.

Sub-Troco 4

O sub-trogo 4 inicia-se com a sobreposicao das duas Alter-

nativas (km 66+000 — Alternativa A e km 69+04| — Alterna-
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tiva B), no concelho de Valenga. As Alternativas separam-se A e os km 69+792 e o 71+477 da Alternativa B. O Lote |IB ter-
sensivelmente no inicio do Viaduto do Rio Minho que se mina no alinhamento que define a fronteira entre os dois paises,
desenvolve entre os km 66+750 e o 68+575 da Alternativa e integra a estrutura da nova Ponte sobre o rio Minho.

DESCRICAO DO ESTADO ACTUAL DO AMBIENTE

A rea em estudo divide-se numa sequéncia de vales mais Destaca-se na paisagem a Serra de Antelas, a Norte do rio Lima,
ou menos largos compostos pelos rios Minho, Lima e Cava- com uma altitude de 431m, limitada pela Alternativa A, a Este e
do, separados por zonas mais altas e respectivas cumeadas, pela Alternativa B, a Oeste.

tal como a serra de Arga. O relevo desta regiao distingue- Refere-se ainda, de Norte para Sul, a Serra da Gavea (429m de
se, assim pela sua organizagio transversal, onde as interliga- altitude), a Serra de Arga (784m de altitude), os montes do Pene-
coes se efectuam mais facilmente no sentido litoral inte- do Branco (728m de altitude), a Serra da Nora (577m de altitu-
rior, uma vez que o relevo acidentado caracteristico desta de), a Serra de Padela (487m de altitude), que se prolonga a Nor-
regido dificulta as ligagSes no sentido Norte-Sul. te pelos montes de Geraz (489m de altitude) e a Serra de Sio
Na zona inicial dos tracados (na zona de Braga), em ambas Verissimo (417m de altitude), graniticos que se elevam dos terre-
as alternativas em anilise, o relevo apresenta caracteristicas nos xistentos.

mais suaves, com alturas que nao ultrapassam os 200m, Por todo o Minho, com algumas excepgdes nas terras mais altas
onde se desenvolvem as linhas de agua afluentes do rio em que dominam os afloramentos rochosos, os matos e/ou
Cdvado, em leitos relativamente abertos. matas, os usos bem diversificados organizam-se segundo um
Evoluindo para Norte, os tracados desenvolvem-se num padrao denso, resultado dos diferentes sistemas culturais presen-
relevo mais elevado, caracteristico da presenga dos macigos tes e emparcelamento dos campos. Destaca-se nesta composicao
graniticos, com altitudes que variam frequentemente entre uma frescura permanente ao longo de todo o ano, bem visivel na
os 200 e os 400m. verdura espessa dos campos, matas e prados, consequéncia da

presenca de agua em abundincia. A rede Hidrografica da zona
€ marcada pela presenca do Rio Minho, Cavado e Lima e seus

afuentes, definindo uma paisagem onde predominam vastas zonas

baixas, planas, muito férteis, retalhadas pelos campos de regadios,
que a medida que se afastam do leito de encaixe dos rios, se vai
enrugando em encostas por vezes declivosas, coroadas por coli-
nas e cabegos de altitude média. Tal caracteristica € justificada
pela presenca na area de estudo de emparcelamentos e de apro-
veitamentos hidroagricolas entre os quais se destacam o empar-
celamento de Correlh3, o emparcelamento de Fontao e o empar-
celamento Bertianos. No que se refere a regadios publicos,

encontra-se presentemente em exploragdo apenas o aproveita-

mento hidroagricola de Cabanelas, situado no distrito de Braga,

concelho de Vila Verde.
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Os recursos hidricos subterraneos desta regido desempenham um
papel importante, tanto nos abastecimentos a populagdo, como na
agricultura. A dependéncia em aguas subterraneas é bastante elevada,
nao s6 no que respeita ao abastecimento publico, mas também as cap-
tagSes privadas nas zonas onde as redes municipais ndo chegam. Refira-
se que os sistemas intermunicipais, Aguas do Minho e Lima e Aguas do
Cavado, ndo abragem toda a populagao, designadamente a situada nas
areas mais montanhosas. Nestes locais o abastecimento de agua esta,
em muitos casos, restringido a captagdo particular. Noutros, assiste-se
a construgio de redes publicas de distribuicdo de agua alimentadas por

captagdes subterraneas.

Os melhores solos encontram-se localizados fundamentalmente junto
aos vales dos principais rios, nomeadamente rio Cavado, rio Lima e rio
Minho. O uso actual do solo é dominado por zonas agricolas e flo-
restais, sendo os espagos urbanos menos significativos em termos de

area.

Neste territorio, a actividade agricola caracteriza-se pela policultura
intensiva e pelo extremo fraccionamento da propriedade. As culturas
principais sdo o milho e a vinha. Sente-se por estas paisagens um inten-
so fervilhar de actividades, com sobreposi¢do de fungdes habitacionais
e produtivas (areas agricolas e florestais, fabricas e armazéns, comércio
e servigos), donde ressalta por vezes uma significativa desorganizacio
espacial e forte desqualificagdo ambiental, situagdo que é acentuada nos
principais vales, faixa litoral e, principalmente, ao longo dos eixos via-

rios que os acompanham.

Ao nivel do ordenamento do territdrio, a drea geografica onde se
prevé a implantagio do projecto ferroviario de Alta Velocidade é
extremamente humanizada (principalmente no concelho de Braga).
Apresenta, pontualmente, uma paisagem desorganizada, onde colidem
diferenciados modelos territoriais, traduzindo a existéncia de uma
urbanizagio difusa e consumada sobre a rede viaria, onde de misturam

campos agricolas, florestais, industriais, comércio e habitagoes.

As povoagbes atravessadas pelas duas alternativas em estudo, caracte-
rizam-se maioritariamente por povoagoes urbanas de densidade pouco
significativa, a excepgdo das povoagdes do concelho de Braga, onde

prevalece uma ocupagao de forte densidade e maior dimensao.

Conforme ja foi dito atras, a actividade agricola nesta regido também
possui uma dimensiao importante, através do cultivo do milho, produ-
tos hortofruticolas e culturas permanentes variadas, como a vinha e o

olival; sendo uma regido predominantemente rural, grande parte da

agricultura praticada corresponde a pequenas hortas de subsistén-

cia. A actividade agricola intensifica-se junto as linhas de agua, regis-
tando-se frequentemente zonas de regadio, com predominancia da

cultura do milho.

Verificam-se ocupagdes também relevantes, em termos de area, de
Espagos Florestais, a abranger, grosso modo, as zonas de inclinagao
acentuada (nomeadamente a Serra de Arga e a Serra do Formigo-
so), ocupadas por povoamentos florestais de produgdo puros ou
mistos de pinheiro-bravo e eucalipto, sujeitos a exploragdo para

aproveitamento de madeira.

As aguas superficiais revelam niveis assinalaveis de contaminagio
pelas descargas dos efluentes domésticos, industriais e de origem
agricola. Pelo contrario, as aguas subterraneas sio, em geral, de
qualidade razoavel, a qual é facilmente controlada com recurso a

técnicas de desinfeccio.

Quanto a qualidade do ar, verifica-se que esta zona podera ser
caracterizada como “Boa”, principalmente devido a inexisténcia de
fontes poluidoras significativas na regiao.

Em termos de ruido, identificam-se duas situagdes distintas. A pri-
meira corresponde aos locais mais urbanos e préximos de estradas
com maior trafego, fundamentalmente na zona do inicio dos corre-

dores em andlise junto a Braga e que tém um ambiente sonoro
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mais ruidoso e a segunda relativa aos locais afastados das vias
rodoviarias principais, zonas mais rurais que revelam um ambien-

te sonoro menos perturbado.

No dmbito dos factores ecoldgicos, verifica-se que a regido
em estudo é marcada pela definicdo de zonas de interesse con-
servacionista, classificadas ao abrigo de objectivos europeus de
conservacao da natureza, nomeadamente os Sitios de Interesse
Comunitario (SIC) do Rio Minho, do Rio Lima e a Zona de Paisa-
gem Protegida da Lagoa de Bertiandos e Sao Pedro d’Arcos, que
caracterizam esta regiao de notaveis belezas naturais e de grande
importincia por funcionarem como corredores ecoldgicos.
grande importancia por funcionarem como corredores ecologi-

COos.

A drea de estudo em analise atravessa varias bacias hidrograficas
das quais se salientam as bacias dos rios Minho, Lima e Cavado.
Estas bacias enquadram-se na regido biogeografica atlantica, cor-
respondendo as duas primeiras a Sitios de Importancia Comuni-
taria (SIC) de acordo com a Resolugdo do Conselho de Minis-
tros n° 142/97 de 28 de Agosto, conforme ja foi referido. No
trogo internacional do rio Minho, onde o projecto ligara ao ter-
ritorio espanhol, a necessidade de construir uma ponte ferrovia-
ria obrigara a construgdo de pilares no rio. No atravessamento
dos rios Lima e Cavado, as solugdes técnicas encontram-se ainda
em estudo entre nos dois paises. Neste contexto, efectuou-se
uma caracterizagio da ictiofauna destas bacias hidrograficas, nos
trogos em que contactam com o projecto. Os trogos montantes
destes rios apresentam dominancia de salmonideos (aguas de
salmonideos). No entanto, os trogos atravessados pelo projecto

localizam-se na zona de dominancia dos Ciprinideos.

No que respeita aos aspectos sécio-economicos verifica-se
que a area de estudo se desenvolve essencialmente ao longo de
areas rurais que se caracterizam pelo envelhecimento populacio-
nal, abandono e dependéncia do sector agricola, sendo que ape-
nas esporadicamente atravessam grandes nucleos urbanos como

¢é o caso de Braga e Valencga.

Ao nivel econémico, verifica-se na regiao a difusao da industriali-
zagdo, do incremento do comércio e dos servicos e de um per-
curso descendente da actividade agricola, onde se verifica um
elevado nimero de propriedades de agricultura de subsisténcia e

em que as grandes exploragdes vao perdendo a sua competitivi-

dade numa regido ja de si bastante limitada e com poucas possibilidades

de reconverter as suas estruturas fundiarias.

Braga surge assim como o concelho com maior dinamizagdo econémica
e empresarial, constituindo-se como um pdélo empregador onde convi-
vem geralmente taxas de actividade elevadas, com taxas de desemprego
também relativamente altas em funcio
dos desempregados que se movem a
procura de emprego, apresentando o
concelho o nivel mais elevado de
desempregados com  escolaridade

média e superior.

O patrimoénio existente na regiao é
de grande riqueza e diversidade. Des-
tacam-se centros historicos com um
significado  excepicional em termos
patrimoniais (Valenga, Ponte de Lima,
Braga, etc.) entre outros valores tais como castelos, igrejas, conventos,
solares, capelas e locais de romaria, as antas e os castros dispersos neste
territorio, que testemunham a antiquissima e intensa humanizagao destas
paisagens. Foram inventariadas num corredor de 400m, 86 ocorréncias
patrimoniais das quais 29 correspondem a vestigios de natureza arqueo-
logica e 57 sdo elementos construidos, dos quais 4 correspondem a
construgbes com interesse etnografico (moinhos/azenhas), 8 destes
elementos sao classificados ao abrigo da legislagao nacional, de que se
destaca a Quinta e Casa da Laje no concelho de Ponte de Lima. No
conjunto de sitios arqueoldgicos destacam-se numericamente os Cas-
tros/Povoados Fortificados da Idade do Ferro/Epoca Romana (em niime-
ro de 5) e as mamoas de cronologia Neolitico/Calcolitico (em nimero
de 5).

Para além deste tipo de sitios arqueoldgicos estio igualmente presentes
vestigios diversos de cronologia pré-historica (2 sitios), romanos (4),
romanos e alto-medievais (3), medievais (2) e indeterminados (). Final-
mente, foram inventariados testemunhos de vias romanas (via — |; milia-
rio — |) e medievais (3), sepulturas medievais (|) e marcos de proprieda-
de de cronologia moderna (1). O patriménio edificado inventariado é na
sua grande maioria de natureza religiosa tendo sido identificadas nada
menos que |6 capelas, 8 igrejas, 6 cruzeiros, 3 alminhas e | convento/

mosteiro.
Na arquitectura civil encontram-se essencialmente casas/solares (9) e
quintas (7). Foi ainda identificado um pelourinho, uma ponte e um fonta-

nario.
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Do ponto de vista da distribuicdo geografica das mesmas ocorréncias
patrimoniais, o concelho com maior peso em termos de patriménio
inventariado é Ponte de Lima, com 39 entradas, seguindo-se Braga e
Valenga, respectivamente com |6 elementos inventariados cada. Com
menos elementos inventariados encontra-se Paredes de Coura com 8

entradas, Vila Verde com 4 e Vila Nova de Cerveira com apenas 3.

O tracado ferroviario atravessa trés cursos fluviais de importancia

historica assinalavel.

As evidéncias arqueoldgicas subaquaticas demonstram, que o
Rio Minho, o Rio Lima e o Rio Cavado, sio navegados desde o

periodo proto-historico.

Durante a pesquisa bibliografica e a consulta de processos, verificou
-se a sensibilidade arqueolégica das zonas ribeirinhas do Rio Minho,
o Rio Lima e do Rio Cavado. Foram identificados 3 elementos patri-
moniais: um Terminus Fluvial (de Bracara Augusta), uma piroga mono-

xila e uma Via (Bracara Augusta - Lucus Augusti).

ELEMENTOS AFECTADOS PELO PROJECTO

A construgio e exploragdo de uma infra-estrutura ferroviaria de alta
velocidade, para além dos efeitos positivos que justificam o Projecto,
provoca alteragdes no meio envolvente (impactes), tanto a nivel
ambiental como social, sendo que, a maioria das alteragées de efeito
negativo sao passiveis de se minimizar com recurso a acgdes especificas

a adoptar durante as diferentes fases do projecto.

Os Principais impactes associados a construgdo e exploragio do pro-
jecto ferroviario de Alta Velocidade do Lote IB do Eixo Porto/Vigo
foram analisados tendo em aten¢io algumas das suas caracteristicas,
nomeadamente a natureza (positivo/negativo), ordem directo/
indirecto), duragdo (permanente ou temporario) e a magnitude ( ou
grau de afectagdo) baixa, moderada, elevada sendo a avaliagao global
dos impactes efectuada com base nessas caracteristicas e em outros
aspectos particulares associados a cada factor ambiental resultando
uma classificagdo global de impactes em termos da sua significancia:

pouco significativo, significativo , muito significativo.

Tendo presente a natureza do empreendimento e as caracteristicas da
area de implantagido, a maioria dos impactes negativos imputaveis ao
empreendimento ocorrem na fase de construgao, e sio de magnitude
moderada a elevada, mas de incidéncia temporal e espacial restrita,
estando associados, de forma directa ou indirecta, a ocupagao do solo
decorrente da implantagio da plataforma, taludes e restantes areas
afectas a esta infra-estrutura, a execugao de terraplenagens e obras de

arte, com consequente transporte para depositos de terras sobrantes.

Na sequéncia da caracterizagdo efectuada para os varios factores
ambientais na area onde se desenvolvem as solugbes projectadas sio
de seguida identificadas e avaliadas as principais alteragdes, que se pre-
véem poder vir a ser geradas pelas acgdes de construgio e exploragio

de cada uma das solugSes em causa. Sdo ainda identificadas as princi-

pais medidas ambientais que se consideram importantes adoptar,
para reduzir os feitos negativos sobre o meio envolvente, e poten-

ciar os efeitos positivos sobre o mesmo.

Nas figuras anexas ao presente documento (Figuras 27 a 39), apre-
senta-se a Sintese de Impactes que permite uma melhor aprecia-
¢do da avaliagdo de impactes aqui efectuada. Salienta-se que essas
figuras sintetizam as ocorréncias e condicionantes aos tragados que
foram tidos em conta na avaliagdo ambiental e para os quais foram
identificadas medidas de minimizagao, nao correspondendo desta
forma aos impactes do projecto ou seja, aqueles que nao siao passi-
veis de minimizagdo mas que nao apresentam magnitude ou signifi-

cancia relevantes.

Nos Quadros 10.1 e 10.2 do presente documento apresenta-se
ainda uma Sintese dos Principais Afectacées diferenciadoras
das Solugdes, que permite uma melhor apreciagio da avaliagdo de

impactes efectuada no presente documento.

GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA

As acgbes geradoras de maiores alteragoes sobre os valores geolo-
gicos e a geomorfologia, num projecto desta natureza, correspon-
dem aos movimentos de terras, em particular as escavagoes, os
aterros e a deposicao final dos materiais sobrantes. Quando apro-
priado, os taludes de aterro e de escavagio deverao ser revestidos
com vegetagdo de modo a garantir a sua estabilidade e assim evitar

deslizamentos de terras.

Na sua globalidade, as Solugoes estudadas, apresentam um balango
de terras que se traduz em excesso de materiais. Estes materiais
deverdo ser depositados em locais apropriados, tais como vazadou-

ros licenciados para o efeito, ou pedreiras em recuperagio.
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Relativamente aos recursos minerais, prevé-se que sejam afecta-
das, pela construgao do Sub-Trogo | as pedreiras: Pedreira Pedre-
gal (desactivada), Pedreira Bouga das Medas (desactivada/ lavra
suspensa), Pedreira Bento Martins Gouveia (desactivada/lavra sus-
pensa) e Pedreira (desactivada), localizadas no concelho de Vila
Verde. Na construgio do Sub-Trogo 2 sera afectada a pedreira
Tesido (Activa — N° de Cadastro 5652), localizada no concelho de
Ponte de Lima. A construcao dos restantes Sub-Trogos nio inter-

ferira com areas afectas a exploragio de recursos minerais.

As Solugbes consideradas menos desfavoraveis no ambito da geo-
logia e geomorfologia sdo a Solugdo 7 ( BI, A2, A3, A4) e a Solu-
cao 15 (BI, A2, A3, B4).

RECURSOS HIDRICOS

Enquanto a fase de construgao decorrer, os principais impactes
que se podem verificar nos recursos hidricos superficiais decor-
rem do atravessamento de linhas de agua, as quais deverdo ser
correctamente restabelecidas de modo a evitar alteragdes no
escoamento natural, como resultado das movimentagoes de ter-
ras, que se podem depositar nas linhas de agua atravessadas pelos
tragados em estudo ou nas suas proximidades. Refira-se, relativa-
mente a afectagdes de Emparcelamentos e Regadios Tradicionais,
que os atravessamentos mais relevantes correspondem aos rega-
dios tradicionais Viasques e outros e Arrieiro, pelo Tramo A2. E
dos regadios tradicionais Medo e Arrieiro pelo Tramo B2. Foram,
no entanto, propostas medidas que evitam a ocorréncia destes

impactes ou a sua minimizagao.

Na fase de exploragdo da ferrovia ndo se prevém impactes rele-
vantes sobre os recursos hidricos. O tracado menos desfavoravel
no que respeita aos recursos hidricos superficiais corresponde a

Solugdo 8 (BI, A2, B3, A4).

Para os recursos hidricos subterridneos as escavagdes dio origem
a impactes negativos. Os trogos com impactes de maior magnitude
e significincia sdo os que tém escavagdes mais profundas, nomea-

damente os Tramo A2, Tramo B2, Tramo A3 e Tramo A4 .

Os impactes associados a construgdo de tineis podem ter maior
importancia no Tramo A2 e Tramo B2. O Tramo A2 e Tramo B2

afectam directamente maior nimero de captagoes de agua subter-

ranea. Os impactes associados a construgdo de aterros tém a sua maior
magnitude no Tramo B2 e Tramo B3. As solugées mais favoraveis cor-

respondem a: Tramo Bl ; B2 2, A3 ; ambos os tramos do Sub-trogo 4.

Apesar destes impactes ndo poderem ser evitados, a maioria pode ser
minimizada através da sua ponderagio na fase de projecto e da aplicagao

de medidas adequadas na fase de construgao.

SOLOS

Os principais impactes sobre os Solos ocorrem durante a fase de cons-
trugao, sendo que a implantagao da infra-estrutura é o mais significativo,
uma vez que interfere directamente e de forma definitiva com os solos
sobre os quais é construida. Neste aspecto, sdo especialmente importan-
tes os solos de maior aptiddo agricola, sendo a solugaol2 (Al, A2, B2 e

B3) as mais gravosas neste aspecto.

USO DO SOLO

No que diz respeito ao Uso do Solo, a implantagdo da infra-estrutura
implica a alteragdo da sua ocupagio actual, sendo mais grave quando se
verifica a afectagdo de zonas urbanas, floresta de protecgio e areas agri-
colas. Neste aspecto, e tendo em conta apenas estas classes considera-
das mais importantes, os Tramos Al, A2, Bl e B2 apresentam-se como

os mais significativos em termos de impactes.

Como resultado da realizagdo das acgdes causadoras de impactes é pos-
sivel que surjam questSes controversas, associadas a divisdo de proprie-
dades agricolas, com consequente perda de viabilidade econdmica as
quais terdo que ser analisados aquando da realizagdo do projecto de
execucio, designadamente do volume das expropriagoes. Refira-se que
as freguesias com maiores areas agricolas afectadas sdo: Tramo Al—
Semelhe (8,9 ha); Tramo A2—Romarigaes (10,4 ha); Tramo A3—
Gandra (11,4 ha); Tramo A4—Ganfei (2,5 ha); Tramo Bl— Semelhe (9,0
ha); Tramo B2—Facha (10,2 ha); Tramo B3— Gandra ( 11,6 ha); Tramo
B4— Ganfei (2,4 ha).

Em termos globais para o descritor “Solos e Uso actual do Solo”, cons-
tata-se que a Solugdo 12 ((Al, A2, B3 E B4) ou Solugdo I3 (Al, B2, B3,
B4) apresentam-se como as menos desfavoraveis. Em contra-partida as
Solugbes 6 (Bl, B2, A3 e A4) e 7 (BI, A2,A3 e A4) apresentam-se como

as mais desfavoraveis.
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ASPECTOS ECOLOGICOS

No que respeita ao descritor de Fauna, a situagao é muito semelhante

a do descritor Flora e Vegetacio, tendo-se verificado também que as

areas mais importantes sdo aquelas que se aproximam da Lagoa de

Bertiandos e da serra de Arga.

Neste contexto, a alternativa B, tramo 2, apresenta-se como a menos
favoravel, sendo a que gerara impactes mais relevantes nos ecossiste-

mas terrestres.

Os tragados atravessam duas areas de interesse ecoldgico na comuni-
dade europeia, o Sitio do Rio Lima (PTCONO0020) e o Sitio do Rio
Minho (PTCONOO0I9), dois rios de elevada importancia para as espé-
cies piscicolas migradoras, sem no entanto se verificarem impactes

significativos.

No que respeita a tipologia dos impactes gerados pelo projecto, para
além da destruicio do coberto vegetal devido a ocupagio fisica do
terreno, salienta-se a morte de vertebrados por atropelamento e o
efeito de barreira, apesar deste impacte ser minimizado de forma signi-
ficativa pela vedagdo da totalidade da infra-estrutura e pelo reduzido
numero de comboios diarios. Por outro lado, este ultimo impacte
podera ser ainda minimizado, através do planeamento de pontos de

atravessamento para a fauna, em fase de projecto de execugdo.

PAISAGEM

A insergdo na paisagem de uma infra-estrutura continua resulta na
ocorréncia de impactes visuais, cuja magnitude estd dependente das
caracteristicas biofisicas e paisagisticas do espago atravessado, assim

como da capacidade do meio para integrar este novo elemento.

Na fase de construgdo os impactes tém um caracter temporario e
resultam das operagdes e dos espagos relacionados com a obra, que
criam uma desorganizagio espacial e funcional do espago de interven-
¢do, contrastando com a area envolvente. Deste modo, prevéem-se
durante esta fase impactes negativos, relacionados com: alteragao do

caracter visual da paisagem, remogio da vegetagdo, degradagio e

desorganizagao visual, modificagdo da morfologia do terreno.

Na fase de exploragao, alguns dos principais impactes negativos origina-
dos na fase de construcao, resultantes da alteracao, utilizacao e fungao

dos espagos, assumem um caracter definitivo. Neste caso, os impactes

que permanecerdo apos a conclusio da construgdo da nova linha
ferroviaria, relacionam-se fundamentalmente com a criacido dos
planos de talude, quer em escavagdo quer em aterro, em zonas com
maior acessibilidade visual, nomeadamente préoximo das povoagdes

e junto as actuais estradas.

As estruturas, tal como os tlneis e viadutos previstos, contribuem
para reduzir o impacte negativo na paisagem que resultariam da
criagdo de extensas e altas zonas de aterros e escavagdes, para a
transposi¢do das zonas de vale (pontes e viadutos) e zonas de
encosta e cabecos (tuneis). Por isso, de acordo com as suas caracte-
risticas e a forma como se integrarao com a envolvente, podem ser
considerados uma medida de salvaguarda da paisagem, apesar dos

viadutos também constituirem alteragdes significativas da paisagem.

Em sintese, a solugdo mais favoravel no ambito do descritor paisa-
gem é composta pelos tramos Al, A2, B3 e B4, correspondendo a

Solugio 12.

QUALIDADE DO AR

O principal impacte na qualidade do ar previsto para a fase de cons-
trugdo consiste na emissdo de poeiras associadas a movimentagiao
de terras, circulagdo de veiculos em terrenos de terra e ao trans-
porte de materiais Tendo sido identificadas e previstas no EIA algu-
mas medidas que visam a diminuir estes impactes. Considera-se
assim que os efeitos negativos sobre a qualidade do ar na fase de

construgdo nao sio significativos e minimizaveis.

Durante a fase de exploragao, é expectavel que a implementagao do
Projecto origine impactes positivos na redugiao de emissdes gasosas,
em virtude das transferéncias de utilizagdo do transporte rodoviario
para o ferroviario, nio sendo, no entanto, muito relevantes. Os
impactes positivos identificados serdo tao mais relevantes quanto
maior for a eficiéncia e atractividade da rede ferroviaria de Alta
Velocidade. Relativamente a este factor ambiental, verificou-se que

nao existem diferencas relevantes entre as solugcdes em analise.

Na maior parte das situagdes expostas ao ruido provocado pela
infra-estrutura (localizadas numa faixa de 30 m para ambos os lados
da via ferroviaria), os impactes sao negativos. Verificaram-se 8 situa-
¢6es em condigbes menos favoraveis, das quais se destacam somen-

te duas situagdes mais desfavoraveis.
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Durante a fase de exploragio as afectagoes sobre a qualidade de
vida das populagdes prendem-se basicamente com o ruido e com
as vibragoes emitidas pelo material circulante da linha de alta velo-

cidade.

RUIDO E VIBRACAO

Quanto ao ruido, se for considerada a faixa de influéncia acustica
delimitada pelo critério do limite maximo de exposicdo definida
pela legislagao em vigor, admite-se que o Projecto venha a consti-
tuir uma nova fonte de ruido ambiental para as localidades situadas
a 30 metros de cada lado do tragado. Neste sentido, embora o
impacte esperado seja negativo, é pouco significativo, devido ao
numero reduzido de receptores afectados (que varia, para todas as
solucdes consideradas entre 16 a 22 edificagdes numa extensio de
cerca de 70 km) e desde que se implementem as medidas de mini-

mizagdo adequadas propostas no ambito do descritor Ruido.

No que respeita as vibragdes, no ambito do Projecto em anilise,
verifica-se que, para velocidades na ordem dos 250 km/h, ocorrem
situagdes de incomodidade, embora com niveis pouco significati-
vos, até uma distancia de cerca de 30 m, n3o se prevendo situa-
¢oes de incomodidade em receptores a mais de 45 m da via. O
impacte esperado sera negativo, mas pouco significativo devido ao
numero muito reduzido de receptores afectados (que varia, para
todas as solugdes consideradas, entre 59 a 89 edificagdes numa
extensdo de cerca de 70 km). Nesta fase do projecto foram pre-
vistas medidas de minimizagdo em todos os locais passiveis de
incomodidade, a definir e dimensionar com maior rigor na fase de

projecto de execugdo.

A anidlise efectuada permitiu concluir que, em termos de locais
expostos ao ruido, existem 4 solugdes em condi¢Ses mais favora-
veis, 2, 5, 10 e 13, sendo as mais desfavoraveis as solucoes I, 7, 9
e |5. Em termos de medidas de minimizagao, verificou-se ser pos-
sivel, mediante a interposicdo de material resiliente, reduzir os
niveis de vibragdo para valores de pouca relevancia inferiores aos

limites definidos pela lei.

ASPECTOS SOCIO-ECONOMICOS

Durante a fase de construgio, os principais impactes positivos na socio-
economia resultam da criagdo de postos de trabalho directos e da dina-
mica economica que o aumento de trabalhadores gera ao nivel local,
nomeadamente na restauragao e no alojamento.

Em contrapartida existem impactes negativos associados a afectagio de
edificagdes durante a fase de construgdao, apresentados nos quadros
seguintes:

Ja em fase de exploragdo, os concelhos, e em particular as freguesias,

mais préximos dos locais onde existirdo estagoes (neste caso, os conce-

60 habitagSes e respectivos anexos/barracdes
| capela

2 cafés

oficina de automoveis

oficina de vidros e espelhos

empresa de moveis

unidade industrial de lavagem de areias
canil/escola de cies

| zona de armazenamento de madeiras

3 anexos/barracdes

Tramo
Al

Sublango | —— - =
5 60habitagbes e respectivos anexos/barracoes

| capela
2 cafés
| oficina de automoveis
Tramo | oficina de vidros e espelhos
Bl | empresa de moveis
| edificio industrial
| canil/escola de caes
| zona de armazenamento de madeiras
4 anexos/barracdes

72 habitagbes (2 delas abandonadas) e respectivos
Tramo anexos/barracGes

A2 4 anexos/barracdes
| conjunto de anexos/barracdes agricolas

Sublango 2 — —
E 49 habitagdes e respectivos anexos/barracoes

Tramo | quinta (Pentieiros)
B2 2 estufas e respectivos anexos/barracées
6 anexos/barracdes (| deles abandonado)

22 habitagSes e respectivos anexos/barracdes
Tramo -
A3 3 anexos/barracdes
Sublango 3 2 estufas

Tramo 20 habitagGes e respectivos anexos/barracées
B3 3 anexos/barracdes

Tramo 10 habitagGes e respectivos anexos/barracoes
A4 | estufa

Sublango 4
Tramo . . B
B4 9 habitagSes e respectivos anexos/barracées

lhos e freguesias nas proximidades de Braga e Valenga), serao mais bene-
ficiados pelo projecto que aqueles que se limitam a ser atravessados pelo
mesmo, ainda que estes Ultimos venham também a usufruir dos efeitos

da rede desde que criadas condi¢ées de remodelagio da rede viaria e
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reorganizagio de servicos de transporte que permitam o facil acesso as

estagoes a construir.

Esses beneficios advém do aumento da mobilidade de pessoas e bens
providenciada pela nova infra-estrutura, o qual promovera uma maior
atractibilidade dos locais ndo s6 para a fixagao de populagio residente
em idade activa, contribuindo para um rejuvenescimento da populagao,
mas também para a instalagio de empresas, aumentando a oferta de
emprego e, contribuindo assim para a redugao da populagio desempre-

gada e para melhoria da qualidade de vida das familias.

Também a zona envolvente a futura Plataforma Logistica de Valenga
sera bastante beneficiada pelo projecto, uma vez que serdo criadas

condigbes para a instalagdo de novas e empresas.
ORDENAMENTO DO TERRITORIO

Os principais impactes negativos advém dos processos de expro-
priagdo e das actividades construtivas, que, relembre-se, sio comuns a
qualquer projecto de infra-estruturas. Estes problemas resultam da
afectagdo de algumas vias e das alteragdes da envolvente, obrigando as

populagdes a adaptarem-se a uma nova realidade.

Relativamente ao Ordenamento do Territério, foram considerados
todos os Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT) com incidéncia na
area, destacando-se os Planos Directores Municipais (PDM) dos muni-
cipios interceptados pelo projecto: Braga, Vila Verde, Ponte de Lima,

Paredes de Coura, Vila Nova de Cerveira e Valenga.

Deste modo, e apés a anilise dos instrumentos consultados, conclui-se
que nos PDM nio foram previstos corredores de protec¢do a novas
infra-estruturas, nomeadamente no que diz respeito a Rede de Alta
Velocidade, devendo, no seu processo de revisio serem criados os
corredores por forma a dar cumprimento ao Programa Nacional de
Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT) que considera esta
infra-estrutura estruturante para o desenvolvimento. Ainda assim,
todos os PDM definem linhas gerais de politica de ordenamento e de
gestdo urbanistica para os seus municipios, nas quais se incluem a
melhoria das acessibilidades e o refor¢o da coesido urbana — territorial;
sendo que neste contexto, a realizagdo do projecto em estudo podera

contribuir positivamente para a concretizagao destes objectivos.

Relativamente a Planos de Pormenor (PP) e de Plano de Urbanizagio
(PU), constata-se a existéncia de trés Planos aprovados (que possuem
forga juridica), no ambito territorial definido para o actual projecto: no

municipio de Ponte de Lima — PU do Freixo e de Ponte de Lima — e, PP

da Zona Industrial e de Armazenagem de Gandra, no concelho de

Valenca.

Genericamente, as Solugdes nao diferem significativamente entre si
no que respeita ao tipo de classes de espago atravessadas, sendo
que o projecto se desenvolve, na sua quase totalidade, em areas
afectas a solo rural, abrangendo, maioritariamente, as classes de

espago Agricola, seguida da Florestal.

Na fase de construgdo, as principais acgoes causadoras de impactes
referem-se as movimentagdes de terras, decorrentes da desmata-
¢do, decapagem e terraplenagens com intervengées/modificagdes na
ocupagio territorial da zona em causa, prevista ao nivel dos Planos
Municipais de Ordenamento do Territério (espagos urbanos/
urbanizaveis/industriais) e interferindo com espagos condicionados
ao abrigo da legislagao em vigor (REN, RAN, Regime Florestal, Infra
-estruturas de Abastecimento de Agua, Patrimonio Cultural, Servi-
dao aeronautica do Aerédromo de Braga, Recursos minerais, entre

outras).

Especificamente, no que diz respeito a areas de RAN e REN, identi-
ficaram-se as seguintes afectagées: Tramo Al— 35,7 ha de RAN e
8,8 ha de REN; Tramo Bl— 34,1 ha de RAN e 8,8 ha de REN;
Tramo A2—34,| ha de RAN e 23,1 ha de REN; Tramo B2—54,7
ha de RAN e 37,6 ha de REN; Tramo A3—36,] ha de RAN e 22,0
ha de REN; Tramo B3— 29,7 ha de RAN e 20,1 ha de REN; Tramo
A4—2,3 ha de RAN e 2,6 ha de REN; Tramo B4—2,2 ha de RAN e
2,6 ha de REN.

Para minimizar a afectacio das areas mais sensiveis, os trabalhos
necessarios a obra, como a implantagio de estaleiros, areas de
depsitos, assim como outras infra-estruturas de apoio a constru-
¢do e acessos temporarios, devem localizar-se longe das zonas de

maior sensibilidade.

Os impactes negativos que decorreriao na fase de exploragdo,

resultam fundamentalmente novas frentes de pressiao urbana atra-
vés da densificacao de nucleos urbano/industriais existentes e/ou o
surgimento de novos em dreas nao previstas nos IGT. Devera tam-
bém ser garantido o respeito pela zona de serviddo non aedificandi
da nova infra-estrutura ferroviaria.

Ao nivel dos transportes, considera-se esta infra-estrutura potencia-
dora da melhoria das acessibilidades internas e com a Europa, parti-
cularmente com Espanha, representando uma componente essencial

da estratégia delineada para o desenvolvimento do nosso Pais a este
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nivel, consolidada no PNPOT. composigao (solugdes 2, 3, 5, 6, 10, |1, 13 e 14) traduzem um maior

Este trogo nio deve ser entendido como um projecto ferroviario
isolado, e sim como a inser¢do de uma nova infra-estrutura inte-
grada numa rede ferroviaria existente ou que se pretende que
venha a existir, com complementaridade Intermodal (interac¢io
entre as infra-estruturas de circulagido e de transporte e, modos

de transporte).

Em termos de conjugacao entre o Ordenamento do Territorio e
as Condicionantes ao Uso do Solo., considera-se a Solucao 7

como a mais favoravel ,
PATRIMONIO

Na avaliagdo de impactes foram consideradas duas areas distintas
de afectagdo: drea de incidéncia directa - sob o tragado e até 40
metros (para cada lado da via) e area de incidéncia indirecta - de
40 até 200 metros (para cada lado da via).

O conjunto de elementos para os quais foram identificados impac-
tes directos é constituido por |4 ocorréncias, das quais 3 sdo
sitios arqueoldgicos, 2 elementos com interesse etnografico e 9
elementos construidos (igrejas, capelas e solares/quintas):

Santardo (n° 3), Capela de Sdo Caetano (n° 4), Casa do Feital (n°
9), Capela de Cangostas (n.°15), Capela de Fradelos (n.°16), Igreja
Paroquial de Escariz (Sao Martinho) (n°18), Capela de Escariz (n°®
19), Caminho de Santiago | (n.° 35), Quinta e Casa da Laje (n° 47),
Mamoa 2 da Arca (n.°53), S. Martinho (n.° 65), Moinho do Lousa-
do (n.°68), Azenha de Cubos (n.° 76) e Capela de S. Bento da
Lagoa (n.° 84). Deste conjunto destaca-se o elemento n.° 47 —
Quinta da Laje, por se tratar de um Imével Classificado.

Os seguintes elementos, Cruzeiro do Freixo (n.° 20), Igreja Paro-
quial do Freixo (n° 23), Casas Novas (n.° 26), Capela e Casa e
Alminha do Baganheiro (n° 29), Igreja Paroquial de Queijada/ Igreja
de Sdo Jodo Baptista de Queijada (n° 31), Casa do Anquido e por-
tdo nobre (n.° 40), Castro de Santa Maria Madalena (n.° 41) e Cas-
tro de S. Martinho (n.° 61) apresentam impactes com uma redugio
na sua Magnitude e Significancia, pelo facto de serem intersectados
em tdnel.

Na comparacdo das diferentes solugcdes, e em termos de

afectagdo directa de elementos patrimoniais concluiu-se que todas
as combinacoes afectam directamente entre 9 e |10 elementos
patrimoniais. A principal diferenga entre as solugdes em estudo

consiste no facto das Solugoes que apresentam o tramo B2 na sua

impacte, uma vez que interceptam directamente um elemento classifica-

do n.° 47 - Quinta e Casa da Laje (VC); no total, este mesmo conjunto

de solugdes afectara 10 elementos patrimoniais.

Por outro lado, as solugoes |, 4,7,8,9, 12, 15 e 16 afectam directamen-

te 9 elementos patrimoniais, sendo que nenhum deles se encontra classi-

ficado ao abrigo da legislagdio em vigor. Contudo, em afectacdo indirecta

podera vir a afectar 5 elementos classificados, 2 dos quais em tinel (n°

29 - Casa e Alminha do Baganheiro, n.° 31 — Igreja Paroquial de Queija-

da) aos quais sera concedida particular atengio nas fases de construgio

e de exploragao.

Assim, da comparagdo entre alternativas, resulta a escolha das solugdes

8 (BI+A2+B3+A4), 9 (AI+A2+A3+B4), 12 (AI+A2+B3+B4) e

16

(BI+A2+B3+B4) como aquelas que introduzirdio impactes menores

sobre o patriménio identificado, uma vez que siao aquelas que tém o

tramo A2 na sua composi¢do, poupando a afectagdo directa da Quinta

da Laje (elemento classificado).

A escolha das Solugées 2 (BI+B2+B3+B4), 3 (Al+B2+A3+A4), 5

(AI+B2+B3+A4), 6 (BI+B2+A3+A4), 10 (BI+B2+B3+A4),

Al+B2+A3+B4), I3 (AI+B2+B3+B4) e 14 (BI+B2+A3+B4), por inclui-

rem na sua composigao o tramo B2 resultariam em impactes mais eleva-

dos, essencialmente sobre o elemento n® 47 Casa e Quinta da Laje.

Vertente Subaquatica

No respeitante aos impactes negativos directos, estes sio provaveis

sobre as trés ocorréncias patrimoniais identificadas, dado que nao ¢

possivel a sua exacta georeferenciagio.

RESIDUOS

Na fase de construgdo, consideram-se os impactes negativos decorren-

tes da produgao de residuos como pouco significativos, embora o volu-

me de terras para deposito assuma uma maior importancia. Na regiao

existem varios locais de extracgdo de inertes que poderdo constituir

locais possiveis de depdsito.

Na fase de exploragio, os impactes negativos decorrentes da gestao dos

residuos produzidos sdo para qualquer uma das alternativas pouco signi-

ficativos. Na fase de construcio, consideram-se os impactes negativos

decorrentes da produgao de residuos como pouco significativos, embora

o volume de terras para depdsito assuma uma maior importincia. Na

regido existem varios locais de extracgdo de inertes que poderio consti-

tuir locais possiveis de deposito.
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Quadro 10.1 - Sintese das principais afectacdes diferenciadoras das alternativas

Sub-Trogo | e Sub-Trogo 2

- Usos afectados permanentemente (aterro/escavagio) / tempora-
riamente (viaduto) (ha):

Urbano;

Industrial;

Agricola;

Agro-Florestal;

Florestal (incluindo floresta de protecgio);

Floresta de Protecgio.

7.55
0.02
36.18
0.00
6.23
0.50

8.66
0.02
3533
0.00
6.09
0.50

10.41
0.00
54.50
0.67
37.87
0.04

- Volume de terras em excesso (m’) - 718.883 5245318 2.582.957
- Extensdo de Taludes de Escavagio de dimensdes criticas (m) 3360 7109 14944 15260

- Extensdo de Taludes de Aterro de dimensdes criticas (m) 1305 3255 1868

- Areas de recursos minerais afectadas (ha) 1.34 - - 1,08

10.40
0.00
45.60
1.76
35.52
0.25

- N.° de Afectagoes em Habitats Prioritarios

- N.° de Restabelecimento de linhas de dgua Il 10 21 14
- N° Captagdes de aguas afectadas directamente 9 6 16 13
- N.° de Perimetros de protecgio propostos afectados 0 0 5 2
- N.° de Atravessamento em Regadios | | 5 8

4

- Atravessamento da Rede Natura 2000 (m)

- Areas atravessadas de sensibilidade visual elevada e excepcional

- Numero de edificios expostos a niveis de ruido elevados
(65 dBA <=L, <=75dBA)

- Expropriagdes:
N.° Habitagdes;
N.° de Equipamentos e Outras -Infra-estruturas

- Afectagdo de dreas classificadas como Solo Urbano (ha)
- Afectagio permanente de areas de REN (ha)

- Afectagdo permanente de areas de RAN (ha)

- Afectagdo directa de Sitios classificados (n° de sitios)

0.00

1073

60

44
249.61
52.85

0.00

1483

60

771
238.83
52.85

753.00

8910

17.38
238.83
138.52

1868.00

9648

‘I

13.6
382.60
225.32

- Afectagdo directa de Sitios ndo classificados (n° de sitios)
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Quadro 10.2 - Sintese das principais afectacées diferenciadoras das alternativas
Sub-Trogo 3

e Sub-Troco 4

- Volume de terras em excesso (m’) 1.795.579 2.856.424 - -
- Extensdo de Taludes de Escavagao de dimensdes criticas (m) 7928 6000 - -
- Extensdo de Taludes de Aterro de dimensdes criticas (m) - 1016 230 230

- Areas de recursos minerais afectadas (ha)

- Usos afectados permanentemente (aterro/escavagdo) / tempora-

riamente (viaduto) (ha):

Urbano;

Industrial;

Agricola;

Agro-Florestal;

Florestal (incluindo floresta de protecgao);
Floresta de Proteccao.

4.35
0.00
3533
0.87
21.37
3.53

474
0.00
23.12
1.09
21.73
3.47

1.60
0.00
2.46
0.00
2.19
0.29

1.48
0.00
238
0.00
2.13
0.25

- N.° de Afectagdes de Habitats Prioritarios

1.00

2.00

- N.° de Restabelecimento de linhas de agua 8 6 0 0
- N.° de Captagbes de aguas afectadas directamente 6 4 0 0
- N.° de Perimetros de protecgio propostos afectados 8 7 2 2
- N.° Atravessamentos em Regadios 4 3 | |

- Atravessamento da Rede Natura 2000 (m)

- Areas atravessadas de sensibilidade visual elevada e excepcional

- Numero de edificios expostos a niveis de ruido elevados

(65 dBA <=L, <=75dBA)

- Expropriagdes:
N.° Habitagbes;
N.° Equipamentos e Outras -Infra-estruturas.

- Afectagdo de areas classificadas como Solo Urbano (ha)
- Afectagdo permanente de areas de REN (ha)

- Afectagdo permanente de areas de RAN (ha)

- Afectagdo directa de Sitios classificados (n° de sitios)

0.00

3540

10.89
252.81
131.82

0.00

3549

20

12.03
207.96
120.78

1297.00

1464

257
15.80
15.34

1187.00

1325

‘I

2.95
15.69
15.65

- Afectagdo directa de Sitios ndo classificados (n° de sitios)
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MEDIDAS DE MINIMIZACAO, MONITORIZACAO E ACOMPANHAMENTO DAS OBRAS

Na sequéncia da identificagdo e avaliagdo dos principais impac-
tes ambientais foi proposta a adopgao de um conjunto de medi-
das de minimizagdo destinadas a contribuir para assegurar a
sustentabilidade ambiental do Projecto. Essas medidas respeitam
as diferentes fases de construgio e exploragio, e podem assu-
mir expressao em projecto ou em cuidados a adoptar no decur-
so de ambas as fases, com destaque para a fase de obra, e que

se enquadram nas seguintes tipologias:

- medidas a adoptar antes da fase de construgido e que
estao relacionadas com o projecto da via, com as quais
se visam minimizar os impactes que poderiam vir a ocor-

rer na fase de exploragao;

- medidas a adoptar na fase de construgdo que compreen-
dem aspectos relacionados quer com o planeamento e
com cuidados a adoptar com as obras, quer, com a ges-
tao de estaleiros, de areas de depdsito e empréstimo de
materiais ou de acessos de obra e ainda medidas especifi-
cas para varios factores ambientais a aplicar na fase de

construgao ;

- medidas a adoptar na fase de exploragao, as quais esta-
rao relacionadas com a manutenciao da estrutura da via
e ainda, quando aplicavel, pela adopgdo de medidas de
monitorizagao que visam acompanhar a evolugio do

empreendimento, permitindo o reajustamento.

Os estudos dos tracados alternativos e o desenvolvimento
adoptado para o projecto, em termos de relagao com a ocupa-
¢ao envolvente, e o recurso a extensos viadutos e tUneis para a
minimizagao da afectacao dos usos agricolas e urbanos, consti-
tuem as medidas mais importantes para a minimizagao dos

impactes do Projecto.

Para além disso, o estudo identifica as medidas que permitirao
ainda minimizar os impactes identificados, sobretudo para a fase

de construgao, e controlar os impactes residuais.

No projecto de execugao serao adoptadas solugdes que per-
mitirao reduzir os impactes ao nivel do ruido e do enquadra-
mento paisagistico, permitindo uma melhor inser¢io no meio
envolvente, em particular nas zonas de aterro/escavagao,
onde a sua presenga e o seu efeito barreira serao mais sen-

tidos.

Na fase de construgio, a gestio ambiental de obra permitira
evitar danos desnecessarios e reduzir as perturbagdoes na
qualidade de vida local, minimizando as areas de intervengao,
localizando as estruturas temporarias de apoio (como esta-
leiros e acessos) nos locais de menor valor, fazendo o con-
trole de movimentacao de terras, de residuos, de aguas, de
poeiras e os niveis de ruido, e procedendo a protecgao da

flora e da vegetagio e das linhas de agua.

O cumprimento e a implementagao das estas medidas de
minimizagdo serdo asseguradas através do Acompanhamento
Ambiental da fase de construgio, estando devidamente expli-
citadas no Caderno de Encargos do Concurso para a imple-
mentag¢do do Projecto. O patriménio sera salvaguardado
através de uma prospecgiao arqueoldgica anterior a realiza-
¢ao das obras e através do seu acompanhamento arqueologi-
co durante a execuc¢io das mesmas. Para o Patriménio foram

ainda  propostas medidas de minimiza¢io especificas,

nomeadamente: a alteragiao do tragado na fase de Projecto de Exe-
cugdo para evitar a afectagcdo dos elementos n.° 4, 9, 15, 16, 18, 19,
31, 35, 47, 53, 65, 68, 76, 84; foi igualmente solicitado nesta fase
que se fizesse um refor¢co na plantagio de vegetagio
(enquadramento paisagistico) para minimizar impactes visuais nos
elementos n.° 5, 6, 7, 13, 14, 35, 43, 44, 47, 51, 55, 72, 73, 80, 81,

82, 85 e 86.

Na Fase de Construgiao propos-se o registo dos elementos cons-
truidos afectados (n.° 4, 9, 15, 18, 19, 65, 68, 76, 81 e 84), a realiza-
¢ao de sondagens em sitios arqueologicos afectados (n.° 3, 35, 53 e
55) e a sinalizagdo dos elementos localizados proximo mas nao
destruidos pelo tragado.

Propds-se ainda o acompanhamento arqueoldgico da totalidade da

RESUMO NAO TECNICO

Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto e Vigo
Lote IB

Troco Braga-Valenca




Pagina 23

0)) Intecsa-Inarsa 3

rGG

-

amb&veritas

=

rave

E
GABINETE DE ESTRUTURAS
E GEOTECNIA

obra e a monitorizagao estrutural e de vibragoes dos elementos cons-
truidos que vao ficar sob os tuneis previstos (n.° |, 20, 23, 26, 29, 31);
propos-se ainda a monitorizagio da Casa da Laje, n.° 47 devido a sua
proximidade do tragado, apesar de ndo se localizar em tunel.

Nesta fase, serio ainda monitorizados os factores ambientais
considerados de maior relevancia, face aos efeitos esperados,
designadamente ao nivel dos recursos hidricos, ecologia, ruido e

vibragoes.

Na fase de exploracao, para além da adequada integracao
paisagistica do Projecto e da recuperagiao da area interven-

cionada, prevé-se a aplicagio de barreiras acusticas.

A monitorizacdo dos factores mais relevantes em termos de
potencial impacte, ruido, vibragao e ecologia, permitirao cor-
rigir e melhorar as medidas de minimizagao e projectar novas

acgoes correctivas.

CONCLUSAO

O compromisso de Portugal para o desenvolvimento da rede de
alta velocidade tem vindo a consolidar-se desde o inicio da
década de 90, quando se iniciaram os primeiros estudos. Com
efeito, Portugal vinculou-se sucessivamente a este compromisso

a

em trés Cimeiras Luso-Espanholas: a XIX * realizada em
Novembro de 2003 na Figueira da Foz, a XX* realizada em
Outubro de 2004 em Santiago de Compostela e, em Novembro

de 2005, na XXI* Cimeira realizada em Evora.

No seguimento desta cimeira e do respectivo memorando de
entendimento outorgado pelos representantes dos Governos
dos dois paises, foram elaborados os projectos corresponden-
tes ao troco em estudo no presente EIA — Lote IB entre Braga

e Valenga.

O Projecto, em conjunto com os trocos imediatamente ante-
rior e posterior (Lote |A Porto — Braga e Guillarey — Fronteira
Portuguesa) pretende assim dar resposta ao referido memoran-

do de entendimento .

A introducio de uma rede ferroviaria de alta velocidade em
Portugal, ira contribuir para a melhoria das ligagées nacionais e
internacionais, promovendo uma maior unido econdémica e
social, em particular com Espanha, sendo esta uma componente

essencial para o desenvolvimento do pais.

O Projecto destina-se a assegurar a implementagao de um dos
trogos de rede ferroviaria de alta velocidade que ira estabelecer

a ligacao ao longo de toda a fachada atlantica, desde Lisboa ao

Norte da Galiza, permitindo servir uma regiao onde habitam

cerca de 10 milhoes de pessoas.

Esta ligagdo permitira ainda melhorar significativamente a
eficiéncia do transporte de mercadorias de e para Espanha,
aumentando a competitividade do sistema logistico e dos
portos nacionais, tendo em vista o refor¢o do papel de Por-
tugal nas grandes cadeias de transporte de mercadorias que

ligam a Europa aos restantes continentes.

Tendo em conta estes aspectos foi realizado um Estudo de
Viabilidade Técnica da Ligagao Ferroviaria de Alta Velocidade
entre o Porto e Vigo que conduziu aos corredores agora em

estudo, com estagoes no Porto, em Braga e em Valencga.

O presente EIA teve assim como objectivos a comparagao de
duas alternativas A e B, possuindo quatro tramos diferentes
cada uma, constituindo a possibilidade de dezasseis solu¢oes
finais, sendo os principais impactes identificados divididos

entre os negativos e os positivos.

Sendo assim, os principais impactes associados a construgao

e exploragao do empreendimento sao os seguintes:

Negativos:

Ocupagao e compactagao de solos RAN e REN para

implementagao da via férrea;

Afectacao de habitats e perturbagdes na fauna;
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- Alteracao da qualidade da agua decorrente do atra-
vessamento de linhas de 4gua e da deposicio de

poeiras durante a fase de construgao;

- Afectacdo de populagSes na fase de construgio devi-
do ao incomodo causado pelo aumento de ruido e
diminuicdo da qualidade do ar; no entanto, estes

impactes resumem-se a fase de duragao da obra;

- Grandes quantidades de materiais sobrantes na

maior parte das solugoes em estudo.

Positivos:

- Redugao na concentragao de poluentes emitidos
para as linhas de agua como consequéncia da redu-

¢do de trafego rodoviario;

- Desenvolvimento das acessibilidades, com efeitos
positivos ao nivel da mobilidade com redugio da

distancia-tempo;

- Desenvolvimento do tecido econdmico regional,
proporcionando oportunidades de dinamizagao eco-
noémica e criagdo de empresas e empregos, a mon-
tante e a jusante e trocas comerciais mais comple-

Xas;

- Capacidade de induzir novas procuras turisticas e
proporcionar a dinamizagao deste e de outros secto-

res de actividade associados;

— Diminuicdo das emissGes atmosféricas, nomeada-
mente de gases de efeito estufa devido a captagao de

trafego rodoviario;

- Diminuicao dos custos externos associados aos
transportes, e mais concretamente ao nivel da s

inistralidade devido a redugdo de trafego.

Sendo os negativos maioritariamente decorrentes da fase de
construgdo associados ao incomodo causado pela obra e pelas
actividades inerentes a movimentagao de terras, ao trafego de
veiculos pesados, a degradagiao da paisagem, a afectagao directa
de edificagoes, a ocupagao e compactacao de solos RAN e REN
para implementagao da via férrea, a afectagao de habitats, a inter-
feréncia com sitios classificados como importantes para a conser-
vacao da natureza (apesar de grande parte dos atravessamentos
serem efectuados em viaduto), a perturbagiona fauna (se bem
que diminuta em virtude do territorio atravessado ja ser bastante
humanizado), e a afectagdo de captagdes subterraneas que terio

de ser relocalizadas.

Ja os positivos decorrem da fase de exploragio associados a
utilizagdo do empreendimento, com todas as vantagens que essa
situagdo acarreta ao nivel socio-econémico. Os principais impac-
tes positivos prendem-se com o desenvolvimento do tecido eco-
némico regional, proporcionando oportunidades de dinamizagao
econémica e criagao de empresas e empregos, a montante e a
jusante e trocas comerciais mais complexas e pela capacidade de
induzir novas procuras turisticas e proporcionar a dinamizagio

deste e de outros sectores de actividade associados.

Esta rede afigura-se ainda como um elemento importante para a
consolidagao do sistema urbano nacional, uma vez que faz a liga-
¢do entre os principais polos do sistema actual, aumentando cer-
tamente a oferta de mobilidade interurbana, com consequéncias
positivas no reforco da rede de cidades, nomeadamente nas que
se encontrarem na area de influéncia das estages e respectivas

infra-estruturas de apoio.

Também ao nivel do transporte de mercadorias a ligagao Porto —
Vigo trara vantagens uma vez que ira ser concebida para uma
utilizagdo mista apta, portanto, quer para o transporte de passa-

geiros quer para o de mercadorias.

Para além disso, é um facto que os transportes rodoviarios na
zona Europeia estao cada vez mais condicionados por questoes
ambientais e econdmicas, pelo que a existéncia de uma alternati-

va acarretara muitas vantagens em termos de mobilidade e quali-
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dade ambiental.

Depois de analisados os impactes procedeu-se a comparagio de

alternativas tendo sido possivel alcangar as seguintes conclusoes:

- Todas as solugbes se apresentam bastante equiparadas

sendo as diferengas pouco significativas;

- Os tramos mais favoraveis sio o Tramo Al, o Tramo A2,
o Tramo B3 e, praticamente indistintos, os Tramos A4 e
B4, entendo-se essa vantagem como importante fundamen-
talmente no que respeita ao ruido, sécio-economia, orde-
namento do territério e ecologia. Essa vantagem reslta de
um maior afastamento de aglomerados urbanos, menor
afectagdo de edificios durante a fase de construgao, maior
compatibilizagdo com os instrumentos de Ordenamento do
Territorio em vigor e ainda com o afastamento de zonas
classificadas onde os valores ecoldgicos mais relevantes se

encontram concentrados.

No cémputo geral, considera-se que as solugdes ambientalmente
mais vantajosas, sao as que incluem os Tramos Al, A2, B3, e A4
ou B4, nomeadamente as Solucdes 4 e 12.. Dado que a escolha
final devera ter em conta os impactes transfronteiricos, nomeada-
mente os que ocorrerao em territorio Espanhol, no trogo conti-
guo, considera-se que a solugdo menos desfavoravel é a solu-

cdo 4.

Da analise do estudo de impacte ambiental, ressalta que
o Projecto se revela como ambientalmente viavel dando
cumprimento a estratégia de planeamento territorial
preconizado ao nivel regional, nacional e europeu, sendo
ainda fundamental para o sistema nacional de transpor-

tes.
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Especialistas por Natureza amb&;veritas

Tel: 219-235-401
Fax: 219-235-401

Rua Jodo de Lemos, n.° 3, r/c
1300-323 Lisboa

INFORMACOES ADICIONAIS

Caso pretenda obter informagoes mais aprofundadas sobre os efeitos que o projecto em
estudo podera ter sobre o ambiente devera consultar o EIA que se encontra disponivel na:

Céamara Municipal de Braga

Camara Municipal de Valenga

Camara Municipal de Vila Verde

Céamara Municipal de Ponte de Lima

Céamara Municipal de Paredes de Coura
Camara Municipal de Vila Nova de Cerveira
Agéncia Portuguesa do Ambiente, em Lisboa

Comissdo de Coordenagio de Desenvolvimento Regional do Norte, localizada no Porto
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