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1. INTRODUGCAO

O presente documento constitui o parecer final do procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) da
Linha do Minho. Quadruplicagdo do trogo Contumil/Ermesinde, em fase de Estudo Prévio, e é emitido
ao abrigo do n.° 1 do artigo 16° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, alterado e republicado pelo Decreto-Lei
n.% 197/2005, de 8 de Novembro, sendo que o Projecto em causa tem enquadramento no regime juridico de AIA,

designadamente no n.° 21 do Anexo I do diploma acima referido.

O proponente do Projecto é a Rede Ferroviaria Nacional REFER EP. A entidade competente para autorizar o
Projecto é a Secretaria de Estado dos Transportes. A Autoridade de AIA é a Agéncia Portuguesa do Ambiente
(APA).

O procedimento de AIA teve inicio com a entrega na APA do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projecto em

analise, acompanhado do respectivo Estudo Prévio.

A APA nomeou a respectiva Comissdo de Avaliacdo (CA), constituida por representantes da APA (entidade que
preside), da Administracdo da Regido Hidrografica do Norte (ARHN), do Instituto de Gestdo do Patrimdnio
Arquitectonico e Arqueoldgico, I.P. (IGESPAR, 1.P.), da Comissao de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do
Norte (CCDRN) e do Laboratério Nacional de Engenharia Civil, IP (LNEC).

A CA é constituida pelos representantes a seguir indicados, nomeados pelas entidades atras referidas, indicando-se

também os respectivas ambitos de intervengdo:

= APA/GAIA- Eng.@ Paula Nunes da Silva (Presidente)

= APA/GAIA - Eng.° Augusto Serrano (Consulta Publica)

= ARHN - Eng.2 M@ Jodo Magalhes (Recursos Hidricos e Qualidade da Agua)

= IGESPAR.IP — Dr.2 Alexandra Estorninho (Patriménio)

= CCDRN - Eng.° José Freire (Ordenamento do Territério, Uso do Solo, Socioeconomia, Aspectos
Ecoldgicos e Qualidade do Ar)

= APA/DAR- Dr. Nuno Sequeira (Ruido)

= LNEC - Eng.2@ Simona Fontul (Geologia e Geomorfologia, Vibracdes e Riscos Ambientais)

O EIA objecto da presente analise corresponde ao Volume 17 do Estudo Prévio e é composto pelos seguintes

elementos:

Tomo 1 — Relatério (Dezembro 2008) [1]

Tomo 1 — Anexos (Dezembro 2008) [2]

Tomo 1 — Pecas Desenhadas [3]

Tomo 2 — Resumo Nao Técnico (Abril 2009) [4]

Tomo 3 — Estudo de Recuperacao e Integragdo Paisagistica (Dezembro 2008) [5]
Aditamento (Abril 2009) [1a]

Adenda ao Aditamento do EIA da Linha do Minho (Julho 2009) [1b]

Informagdo Complementar ao EIA da Linha do Minho (Julho 2009) [1c]
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2. PROCEDIMENTOS PARA A AVALIAGAO

Inicio do Procedimento de AIA : 8 de Janeiro de 2009 (dia seguinte a recepgdo do EIA e do Estudo Prévio na APA);

Nomeacdo da Comissdo de Avaliacdo (CA) pela Autoridade de AIA, tendo a respectiva notificacdo sido efectuada
através do Oficio Circular N.° 000855 de 20 de Janeiro de 2009.

Andlise do EIA de forma a avaliar a sua conformidade, tendo em consideragdo as disposigdes do Artigo 13.° do
Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, na sua actual redaccdo, e do Anexo II da Portaria n.° 330/2001, de 2 de
Abril.

Em resultado da apreciacao efectuada para efeitos de conformidade do EIA, a CA solicitou, ao abrigo do n.° 4 do
artigo 13.° do Decreto-Lei n.2 69/2000, de 3 de Maio, informacdo complementar no ambito das seguintes
tematicas: Objectivos e Justificacdo do Projecto, Descricdo do Projecto, Geologia e Geomorfologia, Recursos
Hidricos, Ruido, Vibracdes, Socio-economia, Aspectos Ecoldgicos, Riscos Ambientais, Ordenamento do Territdrio,
Gestdo de Residuos, Medidas de Minimizacdo, Sintese de Impactes e Carta sintese de Impactes. Foi também
solicitada a Reformulagdo do Resumo N&o Técnico (RNT).

O pedido de elementos implicou a suspensdo do prazo até ao dia 8 de Abril de 2009, dia seguinte a data em que
foi recepcionada a informagdao complementar solicitada, a qual foi apresentada na forma de Aditamento ao EIA [1a]
e RNT Reformulado [4]

Tendo a CA considerado que os elementos complementares apresentados davam resposta ao solicitado, foi emitida
a Declaracdo de Conformidade do EIA a 27 de Abril de 2009.

No decurso da avaliacdo foram solicitados varios esclarecimentos adicionais. Os pedidos em causa foram

efectuados sem suspensao do prazo, ao abrigo do artigo 5° do Decreto-Lei n® 69/2000, de 3 de Maio, com a
redaccdo que Ihe foi dada pelo Decreto-Lei n.© 197/2005, de 8 de Novembro. As respostas foram apresentadas
pela REFER ao abrigo do Fax Refa 777800/CR de 2009.05.18 e do Fax Ref2 799030/GTE de 2009.07.17, os quais
constam do respectivo processo na APA e ainda através de Adenda ao Aditamento do EIA da Linha do Minho (Julho
2009) [1b]; Informagdo Complementar ao EIA da Linha do Minho (Julho 2009) [1c] e Esclarecimentos Adicionais
(Julho de 2009) [7].

Solicitagdo de parecer a entidades externas a CA, designadamente a Direcgdo Regional de Agricultura e Pescas do

Norte (DRAPN), a Comissao Regional da Reserva Agricola Norte (CRRAN), tendo em resposta sido recebido parecer
da Entidade Regional da Reserva Agricola do Norte (ERRAN) e a Autoridade Nacional Florestal (AFN). Copias dos
pareceres recebidos encontram-se se no Anexo II do presente parecer.

Realizacdo de Consulta Publica que decorreu num periodo de 38 dias Uteis, desde o dia 15 de Maio a 30 de Junho

de 2009. A sintese dos resultados da Consulta Publica e respectiva andlise consta do ponto 5 do parecer da CA e
foi efectuada com base no Relatério da Consulta Piblica, elaborado pela Autoridade de AIA.

Apds a Consulta Publica e tendo em conta os pareceres e exposicdes recebidas foram também solicitados
esclarecimentos ao proponente para melhor habilitar a CA a analisar os resultados da mesma.
S —
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Realizacdo de uma visita técnica de reconhecimento dos locais de implantacdo do Projecto, que decorreu no dia 23

de Junho de 2009 e que contou com a participacao de representantes da CA, do proponente e seus consultores.

Realizacdo de reunides, de sessdes de trabalho da CA e troca de informacdo visando a verificagdo da conformidade

do EIA, bem como a integracdo no Parecer da CA das diferentes analises sectoriais e especificas e dos resultados
da Consulta Publica, para além da discussdo das seguintes tematicas principais: objectivos do projecto,
caracterizacdo da situacdo existente, identificagdo e avaliacdo dos impactes e definicdo das medidas de

minimizacao.

Elaboragdo de Parecer final da CA e que se consubstancia no presente parecer, o qual integra os diferentes

contributos recolhidos no @mbito do actual procedimento de AIA N.° 2038.

3. PROJECTO
3.1 OBJECTIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJECTO

No dmbito da descrigdo da justificacdo, dos objectivos e da necessidade do Projecto, o EIA apresenta os objectivos
e principais aspectos da politica europeia e nacional em termos do transporte ferroviario e enquadra o Projecto nos
seguintes instrumentos de politica nacional: Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT),

OrientagOes Estratégicas para o Sector Ferroviario e Plano Nacional para as Alteragoes Climaticas (PNAC).

Em termos especificos o EIA refere que o objectivo principal do Projecto de Quadruplicacdo do troco Contumil /
Ermesinde prende-se com a resolugdo do estrangulamento que este troco impde na exploragdo das Linhas do
Minho e do Douro, permitindo assim um aumento de capacidade da infra-estrutura ferroviaria, que se traduz na
possibilidade de reestruturar a oferta, adaptando-a as exigéncias da procura. Complementarmente, sera possivel
garantir maior fiabilidade dos servigos, por via da minimizacdo de eventuais incidentes de exploracao, garantindo a
disponibilidade de espaco canal alternativo para a circulagdo ferroviaria.

Refira-se, também, que a quadruplicagdo da linha permitira efectuar a separacdo de trafego ferroviario,
nomeadamente entre a Linha do Minho e a Linha do Douro e melhorar significativamente a gestdao global do

trafego neste troco.

3.2 LOCALIZACAO

O Projecto localiza-se na Area Metropolitana do Porto e atravessa quatro concelhos, Porto, Gondomar, Maia e

Valongo, indicando-se no quadro seguinte as freguesias abrangidas e extensdo do respectivo atravessamento.

Quadro 1 - Concelhos e freguesias atravessados pelo Projecto

Concelhos Freguesias Extensao do Projecto
Porto Campanha 1,5 km
Gondomar Rio Tinto 2,8 km
Maia Aguas Santas 0,8 km
Valongo Ermesinde 1,6 km
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3.3 ANTECEDENTES DO PROJECTO/ALTERNATIVAS CONSIDERADAS

O Estudo Prévio em analise foi antecedido por um “Estudo Comparativo das solugcdes de quadruplicacdo do trogo
Contumil / Ermesinde, sem e com rebaixamento da via na zona da Estacéo de Rio Tinto" de Margo de 2007.

Segundo o EIA, este estudo teve como objectivo habilitar a REFER com elementos de suporte necessarios a
tomada de decisdo relativa a quadruplicacdo de via entre Contumil e Ermesinde e consistiu no essencial na
comparacao das solugdes sem e com rebaixamento da via na zona da Estacdo de Rio Tinto, no troco entre o km
4+000 e o km 6+050, bem como na analise da quadruplicacdo de via, entre o topo norte da estacdo de Contumil
(km 2+500) e o topo sul da Estacdo de Ermesinde (km 8+000), nomeadamente no que se refere a optimizacdo das
solugOes, caracterizacdo de infra-estruturas existentes, definicdo de novas infra-estruturas, avaliacdo de impactes
de algumas das solucdes preconizadas, faseamento construtivo e estimativas de custo e prazos para a sua

realizacdo.

No ponto 2.3 do EIA é apresentada a descricdo e avaliagdo comparativa das solugBes estudadas para a

quadruplicagao do trogco Contumil / Ermesinde.

Tendo em conta os aspectos que diferenciam as duas solugdes, a solucdo sem rebaixamento de via na zona da

Estacdo de Rio Tinto, considera as seguintes intervengoes:

- Construcao de duas novas linhas, sem alteragoes significativas em termos altimétricos;

- Manutencao do Edificio de Passageiros (EP) da Estacdo de Rio Tinto;

- Construgao de 1/2 do viaduto ao km 4+240 / 4+360, para permitir a quadruplicacdo na zona do muro;

- Construgao de novas plataformas na Estagdo de Rio Tinto e respectivos acessos desnivelados;

- Construcao do Auto Silo com ligagcdo pedonal a Estacdo;

- Substituicdo da Passagem Inferior Rodovidria de Rio Tinto de forma a comportar as novas linhas e
plataformas de passageiros da Estacdo;

- Construcao de um passadico, no lado esquerdo da Estagdo, para melhorar as condiges de circulacao
pedonal;

- Ponte sobre o Rio Tinto — Execugdo de uma capa estrutural no interior ao arco existente, do
prolongamento da obra de arte, quer para montante quer para jusante e a execugao de muros de suporte

ao longo da via, numa solugdo semelhante a existente.
A solugao com rebaixamento de via na zona da Estagdo de Rio Tinto, considera as seguintes intervengdes:

- Quadruplicacao da via existente, alterando significativamente, em termos altimétricos, entre o km 4+000
e 0 km 6+050. Na zona da estacdo, e de forma a garantir o gabarit de electrificacdo e a laje de cobertura,
o desnivel da futura rasante para a actual é de cerca de 8,40m;

- Demolicdo do actual Edificio de Passageiros da Estacdo de Rio Tinto;
- Execugdo de um tunel com 900 m entre o km 4+525 e o km 5+425;
- Execugdo de uma trincheira entre o km 5+425 e o km 6+000;

- Construgdo de novas plataformas na Estagdo de Rio Tinto (rebaixadas) e respectivos acessos;
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- Construgdo de uma zona de estacionamento e de circulagdo sobre a laje do tunel, incluindo a zona
compreendida entre a actual Estacdo e o km 5+425, conduzindo igualmente a anulacdao da Passagem

Inferior Rodoviaria de Rio Tinto e da passagem de nivel ao km 5+100;

- Ponte sobre o Rio Tinto — Implicando o alargamento significativo da largura do leito, na zona de
atravessamento e nas zonas de transicdo, a montante e a jusante, além de canalizacdo do Rio numa

extensdo minima estimada de 100m.

No Estudo acima referido foi efectuada uma analise comparativa entre as duas solugbes em apreco, tendo em

conta os seguintes aspectos:

- Custo de Investimento

- Prazo de Execugdo

- Complexidade dos Processos Construtivos

- Riscos Hidroldgicos

- Interferéncias com Servicos Afectados

- Impactes na Exploracdo - Fase de Construgdo

- Impactes na Exploracdo - Situacao definitiva

- Equipamentos auxiliares

- Integracdo Urbana e Interferéncias com a Rede Viaria envolvente

- Impacte Ambiental

A excepgao da Integracdo Urbana e Interferéncias com a Rede Viaria Envolvente, a solugdo com rebaixamento de
via na Estacdo de Rio Tinto apresentou-se mais desfavoravel para todos os restantes aspectos, o que levou a
REFER a considerar a solugdo sem rebaixamento da via como mais vantajosa. Consequentemente, a solugao sem

rebaixamento corresponde a solugcdo que veio a ser desenvolvida no Estudo Prévio em andlise.

No Anexo III, apresentam-se os esclarecimentos adicionais [7], apresentados pela REFER que reiteram como mais
vantajosa a opgdo pelo desenvolvimento da solugdo sem rebaixamento, em detrimento da solugdo com

rebaixamento.

Importa referir que, segundo os referidos esclarecimentos, “a solucdo preconizada ndo é sustentavel do ponto de
vista de exploracdo, porque, em limite, obrigaria a que todo e qualguer comboio de mercadorias que circulasse
neste troco, ao longo do tempo em que perdurasse a solugcdo defendida, teria de ser dotado de traccdo dupla
apenas para evitar um hijpotético incidente neste local. Tal introduziria uma elevada ineficiéncia, pelos custos

técnicos, operacionais e financeiros que tal solucdo acarretaria a operacao”.

3.4 DESCRICAO SUMARIA DO PROJECTO

O Projecto em analise corresponde ao Estudo Prévio da Quadruplicagdo da Linha do Minho no trogo compreendido
entre o topo Norte da Estagdo de Contumil (km 24500) e a entrada da Estacdo de Ermesinde (km 8+000), numa

extensdo de cerca de 5,5 km.
O Projecto em causa inclui:

- a construcdo de duas novas Linhas (formando uma via quadrupla entre Contumil e Ermesinde);
|
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- aremodelacdo dos apeadeiros de Rio Tinto e de Palmilheira/Aguas Santas;

- a supressdo de passagens de nivel (supressdao de 5 atravessamentos de nivel, quatro dos quais sao

pedonais e 1 rodoviario);
- aadaptagdo de obras de arte;
- o prolongamento e/ou substituicdo de passagens hidraulicas (PH);
- aconstrucdo de estruturas de contencgdo;

- a criacdo de zonas de estacionamento (silo automdvel para 268 veiculos, junto a Estacdo de Rio Tinto e

parque de estacionamento para 60 veiculos, do lado poente do Apeadeiro de Palmilheira/ Aguas Santas;

- outras intervencoes acessorias, destinadas a melhoria da infra-estrutura existente.

O alargamento da via-férrea, umas vezes para poente, outras para nascente, foi justificado pela existéncia de
condicionantes a duplicacdo da via existente entre Contumil e Ermesinde e que levam a necessidade de ocupagdo
interpolada de terrenos em ambos os lados da actual Linha.

Indicam-se de seguida, conforme apresentado na Informacdo Complementar ao EIA da Linha do Minho (Julho
2009) [1c], as condicionantes ao desenvolvimento da druplicagdo da via existente entre Contumil e Ermesinde:

Seccado : Contumil (2+800) / Estrada da Circunvalagao (3+531)

A duplicacdo tera que ser realizada para o lado esquerdo das linhas actuais, dado que:
- 0 actual lay-out ferroviario ndo permite uma saida da estagdo pelo lado direito;

- Foi necessario salvaguardar as instalagdes oficinais de apoio aos comboios pendulares, (incluindo a sua

eventual expansdo), que se localizam no lado direito, concretamente entre os pks 3+080 e 3+280;

- A passagem Superior da Estrada da Circunvalacao (3+531), obra ja executada, apenas permite a

duplicacdo para o lado esquerdo da Via;

Seccado B: Estrada da Circunvalagdo (3+531) / Estacdo de Rio Tinto (4+785)

Na zona inicial, pelas razbes ja apontadas, a duplicacdo terd que ser feita para o lado esquerdo das linhas

existentes.
Na zona final, o tracado terd que ser duplicado paro o lado direito, dado que:

- E necessario salvaguardar as instalagdes do Externato Camdes, contiguas a via-férrea (4+450 a 4+580)

e construidas maioritariamente a cota superior, em zona escarpada.

- A ocupagdo de terrenos no lado direito afectard parcialmente algumas construgbes (tipo armazéns), e

ainda uma edificagdo em ruinas.

- Na zona da PN existente na denominada Quinta das Freiras (4+085), o tracado ja sera totalmente
duplicado para o lado direito, permitindo assim a utilizacdo da Passagem Inferior da Conduta (3+865),
|
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obra ja preparada para duplicacao para ambos os lados das linhas actuais e a minimizacdo das

interferéncias que antecedem o Externato Camoes (4+200 / 4+300);

- Manutencdo do actual Edificio de Passageiros na Estacdo de Rio Tinto (4+800), bem como dos

arruamentos confinantes e de acesso a estagao;

- As novas linhas, a construir no lado direito das actuais, irdo ocupar o parque de estacionamento de
ligeiros (propriedade da REFER). Para substituir o actual parque, foi prevista a construcao de um auto-

silo, com ligacdo directa a futura estacao e com uma capacidade de estacionamento dupla da actual.

Seccdo: Rio Tinto (4+785) / Palmilheira - Aguas Santas (6+600)

Na zona inicial, pelas razGes acima apontadas, a duplicacdo sera efectuada para o lado direito.
Na proximidade da PN existente ao km 5+100, a duplicacdo sera feita para o lado esquerdo, dado que:
- Se procurou a salvaguarda de edificagGes existentes junto a referida PN no lado direito (5+100);

- A orografia entre a zona da PN e a entrada no Apeadeiro de Palmilheira — Aguas Santas é favoravel no

lado esquerdo;
- Nao se interfere com o aterro de residuos da Lipor, sensivelmente entre o km 5+800 e o km 6+100;
- Nao se verifica ocupacdo longitudinal de parte significativa do Rio Tinto, na sua zona inicial, junto a A4;

- A entrada na Apeadeiro de Palmilheira - Aguas Santas tera forcosamente que ser feita pelo lado

esquerdo das linhas actuais, ocupando o Unico vao livre do Viaduto da A4,

Seccdo: Palmilheira - Aquas Santas (6+600) / Ermesinde (8+000)

As condicionantes ao desenvolvimento da quadruplicacdo nesta seccdo sdo as seguintes:

- No apeadeiro de Palmilheira — Aguas Santas, os pilares da Auto-estrada A4, localizam-se no lado
esquerdo das plataformas actuais. Com a duplicacdo, tera que ser garantida a existéncia de 3
plataformas de passageiros, sendo 2 laterais e 1 central com largura suficiente para acomodar uma

passagem superior de pedes (equipada com escadas e elevadores).

- 0 Viaduto da A4, que ja foi construido prevendo a duplicagdo, tem um Unico vao livre no lado esquerdo
da linha. Sera desse lado que serdo instaladas as duas novas linhas, bem como uma das plataformas
laterais. A plataforma central, com largura superior ao dobro da actual, ocupara a zona central da obra

de arte, ficando simétrica com os pilares centrais do viaduto.
- Esta previsto o alargamento do actual Viaduto, no @ambito do incremento de faixas de rodagem da A4.

- Entre o Apeadeiro de Palmilheira — Aguas Santas e a Estacdo de Ermesinde, com excepcdo da zona da
Passagem Superior de Aguas Santas (7+025), onde, por questdes construtivas da mesma, de proteccdo
ao edificio e acesso rodoviario existente do lado esquerdo e para minimizacdo dos impactes nas moradias
existentes igualmente no lado esquerdo, imediatamente apds o apeadeiro (6+750), a duplicagdo sera
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materializada mediante a construcdo de uma nova linha de cada lado das actuais, para permitir a entrada

nas linhas de topo laterais existentes na estacao de Ermesinde (7+800 e 8+000).

E também referido que o tracado proposto, considera ndo s as condicionantes identificadas anteriormente, mas
também as exigéncias geométricas associadas a este tipo de infra-estrutura, bem como faseamento construtivo
previsto para os trabalhos, que assenta no pressuposto de que os mesmos irdo decorrer com a Linha em

Exploragao.

Segundo o EIA, as obras far-se-do sem interrupgao da circulacdo ferroviaria embora haja a necessidade de recorrer
a afrouxamentos de velocidade dos comboios e mesmo a vias Unicas temporarias (VUT) em periodos nocturnos e

durante os fins-de-semana.

Principais Caracteristicas do Projecto

Velocidade
A velocidade maxima de Projecto é de 120 km/h para comboios convencionais e 140 km/h para comboios

basculantes.

EstacOes e Apeadeiros

Estacdo de Contumil

A futura Estagdo de Contumil ficara dotada de 3 plataformas de passageiros, centrais, com cerca de 220m, tendo-
se desenvolvido o tragado de forma a ndo interferir com as referidas plataformas. Nesta Estacdo apenas fardao

servico comercial os comboios afectos a Linha do Douro.

Estacdo de Rio Tinto

Esta Estacdo ficara dotada com 3 plataformas de passageiros, sendo uma central e duas laterais, com um

comprimento de 220m e uma altura de 0.90m em relagao ao plano de rolamento.

Apeadeiro de Palmilheira / Aquas Santas

Este Apeadeiro ficara dotado com 3 plataformas de passageiros, com uma altura de 0,90m em relagdo ao plano de

rolamento, sendo uma central e duas laterais.

Drenagem Transversal

No quadro seguinte resumem-se as intervengdes preconizadas para todas as passagens hidraulicas.

Quadro 2 - Intervengdes a realizar nas passagens hidraulicas

Localizagao (km) Intervencao preconizada

34800 Prolongamento da seccdo de entrada para montante

5+029 Prolongamento da seccdo de entrada para montante

5+528 Implantacdo de aqueduto de sec¢io quadrada de 2,3x2,3m? ao lado do existente
e selagem deste

6+056 Substituigdo por aqueduto rectangular de 2 m de largura por 3 m de altura e
alteragdo de viés

6+800 Prolongamento da seccdo de entrada para montante

Fonte EIA (Dezembro 2008)

|
Linha do Minho. Quadruplicagdo do trogo Contumil/Ermesinde - Estudo Prévio
Procedimento de AIA n.° 2038 pag. 9



Parecer da Comissao de Avaliagdao
Agosto 2009

Entre o km 3+860 e o km 44000, devido ao alargamento do aterro existente sera necessario desviar um canal de

apoio a actividade agricola.

Restabelecimentos e Caminhos Paralelos

O Projecto prevé a supressdo de 5 atravessamentos de nivel, sendo 4 pedonais e 1 rodoviario, os quais serdo
restabelecidos por passagens desniveladas conforme indicado no quadro abaixo. Segundo o EIA, estas passagens
deverdo estar operacionais e prontas a ser utilizadas antes da interrupcdo das passagens de nivel, de forma a
assegurar a manutencdo das ligagbes. O mesmo devera acontecer com a passagem inferior rodoviaria que ird

substituir a passagem de nivel rodoviaria a eliminar.

Quadro 3 - Passagens de nivel a suprimir

PN Suprimida (km) Designagao PN Restabelecimento Observacoes
4+085 PNP — Quinta das Freiras PIP ao km 4+054 Acesso pedonal
- PSP ao km 5+080 Acesso pedonal
>+0%8 PNR = Rio Tinto PIR ao km 5+573 Acesso rodoviario
6+710 PNP — Aguas Santas PSP ao km 6+650 Acesso pedonal
7+560 PNP PSP ao km 7+560 Acesso pedonal
7+695 PNP PIR ao km 7+705 Acesso pedonal

Fonte: EIA (Dezembro 2008)

Movimentacao de Terras

Segundo o EIA, o volume global de escavago é de cerca de 189.491 m?, tendo-se considerado que cerca de 10%
do volume de escavacio (18.949 m3) terd que ser transportado para destino final adequado. O volume de material
reutilizdvel, proveniente de escavacdo, corresponde, assim, a cerca de 170.542 m3. Com base nestes valores, o
volume de materiais para aterro foi estimado em 47.849 m3 sendo que o balango de terras aponta para um
excedente de 122.693 m°.

Desta forma, estima-se que o volume global dos materiais a transportar a depdsito devidamente licenciado

corresponda a cerca de 141.642 m®.

Carril, Travessas e Fixacoes
O Projecto prevé a substituicdo da totalidade do armamento de via existente, devido a alteracdo da geometria de
via e da necessidade de considerar, para todo o troco, uma intervencdo ao nivel da plataforma ferroviaria. De

acordo com o EIA, o armamento de via para as 4 linhas € o seguinte:
- Carril 60E1;

- Travessas monobloco de betdo e fixagdes Vossloh, a assentar sobre uma camada de balastro com uma

espessura minima de 0,30m, medidos na prumada dos carris.

Aparelhos de Mudanga de Via
Os aparelhos de mudanga de via serdo do tipo AMVs de geometria Cogifer 60E1 e as travessas de madeira azobé.

No total foram considerados 52 aparelhos de via novos, todos assentes em alinhamentos rectos.
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Vedagao
O Projecto prevé, para a totalidade do troco, excepto nas zonas onde foi prevista a existéncia de Estruturas de
Contencdo ou Obras de Arte, a colocacdo de vedacdes (Tipo Urbano), de forma a reduzir as possibilidades de

intrusdo, melhorando assim a seguranca da infra-estrutura.

As vedacOes de plena via em zonas urbanas terdo uma altura total aproximada de 2,00m, sendo aplicadas sobre

um murete de betdo armado com uma altura de 0,40m acima do pavimento.

Projectos Complementares e Subsidiarios
Segundo o EIA ndo ha projectos complementares, sendo apenas considerados projectos subsidiarios os relativos

aos restabelecimentos de vias ou de infra-estruturas afectadas.

Programacao Temporal

O prazo previsto para a execucao das obras é de 2 anos e 5 meses.

4. AVALIACAO AMBIENTAL DO PROJECTO

4.1 GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA

Caracterizacao da Situagao de Referéncia

No EIA do Projecto (Estudo Prévio) [1] e [1a] é apresentada a caracterizacdo do estado actual dos meios fisico,
geoldgico e geomorfoldgico, bem como a evolugdo previsivel dos mesmos na auséncia da intervencdo prevista,
com base, entre outras fontes de informagdo, no Estudo Prévio “Geologia e Geotecnia”, Volume 03 do Projecto [6],
nas folhas n.° 110 e 122 da Carta Militar de Portugal (escala 1 : 25 000), na folha n.© 9-C (Porto) da Carta
Geoldgica de Portugal (escala 1 : 50 000) e na Carta Neotectonica de Portugal (1 : 1 000 000). Os enquadramentos
geoldgico e geomorfoldgico da area onde se insere a infra-estrutura ferroviaria em apreco sao descritos de forma
extensa e adequada no EIA, e compreendem, entre outros aspectos, a caracterizacdo litoestratigrafica, tectonica e

sismica.

Os elementos a realcar da caracterizacao apresentada sdo: a) as situagOes de instabilidade ao longo dos taludes de
escavacao da linha férrea existente, devido a presenca de planos de xistosidade com orientacdo desfavoravel face
a orientacdo do talude, com destaque para o talude do lado esquerdo, entre o km 5+700 e o km 5+900; b) o
elevado grau de fracturacdo do macico em alguns trocos; c) a auséncia de recursos geoldgicos/geomorfoldgicos de
interesse econdmico e conservacionista; e d) a continuacdo dos fendmenos de instabilidade nos taludes de

escavacgao, no caso de nao serem adoptadas as medidas adequadas para os conter e evitar.

Considera-se, assim, que os elementos fornecidos pelo EIA relativamente a situagdo ambiental de referéncia na
area em que se insere o Projecto sdo satisfatérios, tendo um grau de desenvolvimento adequado para a fase de

Estudo Prévio.
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Identificacdo e Avaliacao de Impactes

O EIA apresenta os principais impactes que a intervencdo prevista produzird na geologia € na geomorfologia, e

considera que estes sdo, regra geral, gerados na fase de construcao, e permanecem na fase de exploracao.

Os impactes mais significativos na geologia, no essencial, gerados na fase de construgdo, estdo relacionados com a

escavacdo de materiais, com os movimentos e balango global de terras, e com os métodos de desmonte a utilizar.

Os impactes relacionados com a geomorfologia estdo relacionados com problemas de estabilizagdo de taludes e

com a execugao e presenga de aterros e escavagoes.

No EIA afirma-se que o impacte associado a escavacao de materiais ocorre na fase construtiva e é classificado
como negativo, directo, permanente, certo, local e irreversivel. Nestes termos, como se refere no EIA, a magnitude
e, consequentemente, o significado global do impacte, sdo funcdo do volume total de materiais desmontados. Dado
que o volume total das escavacOes previstas é considerado relativamente reduzido, de cerca de 190 000 m3, o
significado global do impacte é classificado como reduzido e a magnitude média, tendo em conta que ndo serdo
afectados locais de interesse geoldgico particular.

O EIA também apresenta o balanco entre o volume total de terras, provenientes da escavacgdo, passivel de
reutilizacdo na execucao dos aterros e o volume total de aterros a construir, tendo-se verificado que existe um
excedente de terras, da ordem de 150 000 m3, que tém que ser transportadas a destino final adequado. Nestas
circunstancias, ndo sera necessario recorrer a materiais de empréstimo, o que evita, em termos geoldgicos, a
ocorréncia deste factor de impacte. A optimizacdo do movimento de terras a efectuar nas fases subsequentes do
Projecto determinara também a dos impactes associados, resultantes do transporte de terras e do respectivo

deposito.

Relativamente aos métodos de desmonte, estima-se que a maior parte possa ser efectuada através de métodos
mecanicos. O impacte relacionado com este método de desmonte foi classificado como negativo, directo,
temporario, provavel, local e irreversivel, de magnitude reduzida e pouco significativo. No entanto, no EIA também
se admite a possibilidade de utilizacdo de explosivos entre o km 4+400 e o km 5+300, estimando-se em cerca de
19 000 m3 (10% do total) o volume de material a desmontar nestas circunstancias. A confirmar-se a necessidade
da aplicacao de explosivos, entende-se que devem ser previstas em fase de Projecto de Execucdo, as técnicas, os

meios, os custos e as medidas de monitorizacdo a aplicar nesta situagao.

As escavagOes e os aterros necessarios a quadruplicacdo da Linha do Minho no trogo em aprego, apresentam
alturas inferiores a 10 m, excepto nos aterros entre o km 3+646 e o km 3+786, com 11,7 m, e entre o km 3+805
e o km 34856, com 14,1 m. As geometrias propostas para os taludes de escavacao e de aterro e a inclusao de
banqueta com 4 m largura, provida de caleira, em taludes com alturas superiores a cerca de 6 m afiguram-se
adequadas. Na fase de Estudo Prévio do EIA admite-se que a inclinagdo prevista, 2(V)/3(H), evolua, em fase de
Projecto de Execucdo, para 1(V)/2(H). Ao nivel de Estudo Prévio considera-se igualmente que os procedimentos
propostos sao os adequados para se garantir e reforcar a estabilidade dos taludes que resultem da intervencao e
dos que actualmente apresentam problemas de estabilidade.

O EIA identifica e descreve sumariamente as situagdes mais criticas observadas em termos de estabilidade de
taludes de escavacao, salientando o trogo compreendido entre o km 5+700 e o km 5+900 (lado esquerdo). As
restantes situagdes foram assinaladas no talude ao km 34375 (lado direito), no talude entre 0 km 5+160 e o km
S —
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5+230 (lado esquerdo) e no talude entre o km 5+275 e o km 5+400 (lado direito). Refere também as medidas
necessarias para a reposicdo das condicbes de estabilidade, como o reperfilamento do talude, nos casos em que
ndo existam condicionamentos de falta de espago proximo do seu topo ou, nos casos em que esta solugdo ndo for
possivel, a utilizacdo de pregagens, malhasol e betdo projectado ou redes anti-queda de blocos. Menciona ainda
que os Projectos detalhados para cada intervengdo, que deverdo ser apresentados no ambito do Projecto de
Execucdo, se baseardo na analise especifica das condigGes de cada talude.

O EIA refere que a adopgdo das medidas previstas contribuird para melhorar significativamente os problemas
actuais de instabilidade observados nos taludes de escavacao, representando assim um impacte positivo, directo,

provavel, localizado, reversivel, de magnitude reduzida e pouco significativo.

No entanto, o EIA considera que os impactes na morfologia do terreno originados na fase de construcao pelas
obras definitivas de terraplenagem serao permanentes. Como o Projecto de alargamento se traduz num recuo dos
taludes ou das estruturas de contencdo actuais, sem modificagdo sensivel da sua altura, o EIA considera que estas
alteracOes representam impactes negativos, directos, permanentes, certos, localizados, ndo minimizaveis,

geralmente de reduzida magnitude e pouco significativos.

Ao longo do trogo em apreciacdo estdo previstas algumas estruturas de contengdo (muros de suporte). Afirma-se
no EIA que, na fase de Projecto de Execugdo se elaborard uma Analise de Risco para as habitagGes proximas
destas estruturas e, que em fungdo dos resultados dessa analise bem como do Projecto final de cada uma das
estruturas de contencdo, se apresentara um Plano de Instrumentacdo e Observagdo para as estruturas de
contencdo e para as habitagdes vizinhas das mesmas. Recomenda-se que o Plano de Instrumentagdo e Observacao

contemple tanto a fase construtiva como a fase de exploragao.

A consulta dos perfis geoldgico-geotécnicos apresentados no EIA permitiu verificar que, em diversos locais ao longo
do tracado, estd previsto o saneamento da fundacdo dos aterros a construir. Recomenda-se que a informagdo
sobre a identificacdo de solos potencialmente contaminados, bem como sobre a gestdo dos mesmos, deverao ser
incluidas na fase do RECAPE.

Em sintese, os impactes apresentados e classificados pelo EIA consideram-se adequados para a fase de Estudo

Prévio.

Medidas de Minimizagao

O EIA refere as medidas de minimizacao dos impactes negativos e de valorizagdo dos impactes positivos.
No que concerne a fase de construgdo, as medidas consideradas no EIA sdo as seguintes:

— Adopgao das inclinacdes de taludes propostas no Estudo Prévio “Geologia e Geotecnia”, Volume 03, do

Projecto [5], as quais sdo adequadas a natureza dos terrenos presentes.

— Inclusdo de banqueta estabilizadora, com largura minima de 4 m, provida de caleira, em taludes de

escavagdo com mais de 6 m de altura.

— Inclusdo de valas de crista de talude. Esta medida permite interceptar as aguas superficiais provenientes de

areas vizinhas, a montante, protegendo os taludes da potencial acgdo erosiva dessas aguas.

—  Execucdo de sistemas de drenagem subsuperficial nos locais onde, em obra, se identifique ou haja suspeita

|
Linha do Minho. Quadruplicagdo do trogo Contumil/Ermesinde - Estudo Prévio
Procedimento de AIA n.° 2038 pag. 13



Parecer da Comissao de Avaliagdao
Agosto 2009

de possibilidade de afluéncias de aguas nas superficies dos taludes ou ao nivel da rasante. Esta medida
permite prevenir fendmenos de erosdo interna durante a fase de construcao e, posteriormente, durante a

fase de exploragdo.

— Adopgdo de estruturas de contencdo (muros) em locais onde, devido a escassez de espaco disponivel, a

alternativa poderia ser a adopgao de inclinagdes de taludes mais acentuadas.

Além das medidas n.”* 7, 16, 17, 18 e 21 indicadas no Quadro 6.1 do EIA [1], este estudo apresenta outras
medidas que deverdo ser igualmente consideradas na mitigacdo dos impactes gerados na fase de construcao.
Listam-se em seguida essas medidas:

—  Planeamento rigoroso da forma de utilizacdo dos métodos de desmonte, designadamente na utilizacdo de

explosivos, de modo a minimizar-se a propagacao de vibragdes nos macicos.

—  Estudo da possibilidade de utilizagdo das terras sobrantes na recuperacdo paisagistica de pedreiras ou como
material de cobertura em aterros de residuos.

—  Execucdo de adocamento dos taludes de escavagdo, nos trechos superiores, mais meteorizados e erodiveis.

— Exclusdo de areas geomorfologicamente instaveis para a instalagdo de estaleiros, vias de acesso e outras
estruturas de apoio a obra.

As medidas apresentadas no EIA para a fase de exploragao relacionam-se principalmente com a estabilizacdo de

taludes, e sdo as seguintes:

—  Vistoria regular do estado de conservacdo e de estabilidade dos taludes de escavacdo e aterro (no final de

Margo e de Setembro e sempre que ocorram precipitacoes diarias superiores a 30 mm).

— Estudo e implementacao das medidas adequadas a resolugao de eventuais situacdes de estabilidade de

taludes que venham a ser identificadas no ambito das acgdes de vistoria a efectuar.
As medidas apresentadas e o seu grau de pormenorizacdo consideram-se adequadas para a fase de Estudo Prévio.

As medidas de minimizagdo relativas a componente geologia e geomorfologia deverdo ser pormenorizadas para as

situagGes especificas da obra, em fase de Projecto de Execucao.
Deverao, ainda ser adoptadas as seguintes medidas adicionais:

— Implementagdo de um programa de instrumentacdo e observacdo que permita avaliar, na fase de
exploracao, as condicdes de estabilidade nos taludes de escavacao e de aterro que venham a ser
executados.

- Implementagdao de um programa de instrumentacao e observagdo nos muros de suporte que permita avaliar
as condicOes de estabilidade destes, tanto na fase construtiva como na fase de exploracao, e assim prevenir
eventuais situacOes de instabilidade.

- Descrigdo detalhada das intervengdes nos taludes de escavagao e de aterro e das obras de contengao.

- Informacdo detalhada sobre as técnicas, os meios, os custos e as medidas de monitorizacdo a aplicar caso

se confirme a necessidade de se aplicarem explosivos nas escavacoes.
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— Informagdo detalhada sobre a origem e as caracteristicas dos solos potencialmente contaminados que
venham a ser identificados, bem como sobre a gestdao dos mesmos, deverdo ser incluidas na fase do
RECAPE.

4.2 RECURSOS HIDRICOS E QUALIDADE DA AGUA
Caracterizagdo da Situacdo de Referéncia

O projecto em apreco consiste na Quadruplicacdo da linha do Minho, no troco entre Contumil/Ermesinde. Apos
andlise do EIA entende-se que a situacdo de referéncia foi devidamente descrita e fundamentada, através de
informacao concreta. Foi ainda feita uma breve comparacdo entre as solucoes estudadas para a quadruplicagdo do

trogo Contumil / Ermesinde: solugdo com rebaixamento e solugdo sem rebaixamento.

O Estudo refere que a solugdo com rebaixamento interfere de forma marginal com as linhas de agua existentes, o
que se traduz no prolongamento de passagens hidraulicas (PH), nomeadamente no Rio Tinto. Refere ainda que a
solugdo com rebaixamento obriga a interferéncias muito significativas com as linhas de agua existentes na zona a

rebaixar, destacando-se novamente o Rio Tinto.

O Estudo prevé impactes ambientais significativos para a solucao com rebaixamento, nomeadamente modificacoes
no regime de escoamento subterrdneo e problemas de contaminagdo de aquiferos, e ainda afectagdo directa de

massas de agua superficiais, como o Rio Tinto.

Na descricdo do projecto e relativamente a este Rio, esta prevista a regularizacao do leito de forma a melhorar as

condi¢Bes actuais de escoamento.

Relativamente a drenagem, o Estudo refere o prolongamento para poente da passagem hidraulica km 3+800,
ficando o prolongamento para nascente afecto a futura passagem inferior rodoviaria, refere ainda a substituicdo da
passagem hidraulica existente ao km 5+528 por uma nova, bem como a construcdo de uma nova PH ao km

6+056, com seccao ligeiramente melhorada.

Ainda no ambito do projecto, o estudo hidroldgico, refere que a Unica passagem hidraulica que ndo tem
actualmente capacidade de vazdo suficiente é a que se localiza ao km 5+528 e que sera de substituir por um
aqueduto de seccdo quadrada que ira ser construido. Nesta PH, o Estudo faz denotar uma melhoria relativamente a
situagdo de escoamento actual, passando a poder encaixar o caudal de cheia centenaria, ao contrario do que se
actuialmente se verifica. Relativamente a PH localizada ao km 6+056, o prolongamento do aqueduto existente ndo
permitiria o restabelecimento da linha de dgua no seu leito actual pelo que foi indicada a solugao de substituicdo do

mesmo, por uma estrutura rectangular com 2 m de largura por 3 m de altura.

O presente Estudo refere ainda a avaliacdo das condigbes do escoamento, bem como a necessidade de fazer o
reperfilamento e proteccdo do leito e das margens das linhas de agua, quer a montante quer a jusante das PH,
recorrendo a colocagdo de enrocamento de proteccao.

Relativamente a drenagem longitudinal nesta fase de estudo ndo foram dimensionados os 6rgdos, tendo apenas

sido definida a sua concepgdo geral.
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O Estudo prevé a geracao de dois tipos de efluentes, domésticos e industriais, estes Ultimos provenientes das

oficinas e centrais de betdo e refere que a proveniéncia de agua de abastecimento do sistema publico.

Relativamente as aguas subterraneas, o Estudo refere que a maior parte das captagBes de agua subterrdnea

existentes (pocos e minas) tém uso marginal ou encontram-se mesmo abandonadas.
Identificacao e Avaliacdao de impactes

O Estudo faz referéncia aos impactes que poderdo advir da fase de construcdo, sendo os principais decorrentes das
obras de alargamento da plataforma, nomeadamente na zona das passagens hidraulicas e de situacdes de
movimentacoes de terras na proximidade das linhas de agua e ainda intervencoes que incidem directamente nos
leitos dessas linhas de agua e que se relacionam com o prolongamento ou demolicdo de passagens hidraulicas
actuais e construgdo de novas. As intervengdes relacionadas com o Rio Tinto favorecem a ocorréncia de inundagdo
de margens podendo agravar a situacdo existente. Apesar de negativos e temporarios, serdo significativos podendo
apresentar magnitude elevada, no entanto, refere que através da adopgdo de medidas de minimizacdo esses
impactes serdao mitigados, tornando-se pouco significativos.

\

Relativamente a qualidade da agua, refere que o incremento da contaminacdo por particulas ndo alterara a
qualidade da agua a ponto de prejudicar os usos actuais, considerando que apesar de negativo e permanente este
impacte é de abrangéncia local e pouco significativo. No que se refere aos recursos hidricos subterraneos, os
impactes identificados no Estudo prendem-se nomeadamente com a possivel intercepcdo de niveis aquiferos no
decurso das escavacOes. Denota, no entanto, ndao ser provavel a sua ocorréncia, representando um impacte

negativo pouco provavel localizado e permanente.

Na fase de exploracao, o Estudo realca como impactes decorrentes, o aumento da capacidade de vazao da
passagem hidraulica 5+528, referindo como sendo positivo, permanente e de moderada magnitude. Nas restantes
PH continua a verificar-se a capacidade de encaixe do caudal de cheia centenaria, tal como sucede actualmente,
nao se verificando qualquer impacte positivo ou negativo. O projecto contempla ainda a execucao de tapetes de
enrocamento a colocar a entrada e saida das passagens hidraulicas, tendo efeitos positivos relativamente a
situacdo actual, representando assim, um impacte positivo, directo e permanente, de reduzida magnitude e pouco

significativo.

No ambito dos recursos hidricos subterraneos, ndo prevé a afectacdo de captagGes para abastecimento publico.
Prevé a redugdo da recarga directa dos aquiferos pela implementacdo dos pavimentos rodoviarios através da
criacdo de superficies impermeabilizadas traduzindo-se num impacte negativo directo e certo, muito localizados, de

reduzida magnitude e pouco significativo.
Medidas de Minimizagao

O Estudo prevé medidas de minimizacao que se consideram adequadas para a prevencao de possiveis impactes
negativos significativos.

Relativamente ao Dominio Hidrico e Recursos Hidricos Superficiais € em resposta aos elementos solicitados
relativamente aos impactes causados a jusante devido a melhoria no escoamento das passagens hidraulicas que

vao ser alargadas, o proponente indicou a execugao de obras de proteccdo das margens para evitar a erosdo e a
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colocagdo de enrocamento no leito para reduzir a velocidade de escoamento. Estas medidas de minimizacdo

consideram-se aceitaveis para os referidos alargamentos propostos quer na PH 5+528 quer na PH 6+056.

Quanto aos Recursos Hidricos Subterraneos nomeadamente ao pedido de avaliacdo da eventual afectacdo de
captagles, pogos e minas, na area do projecto aceita-se a resposta remetida na adenda ao aditamento do presente
EIA, Julho 2009, prescindindo da elaboracao de Planos de Monitorizagdo individuais.

No que se refere as Aguas Residuais domésticas geradas, quer na fase de construcdo quer na fase de exploracéo,
se o destino for o colector publico de saneamento, devera ser entregue, em fase de RECAPE, documento

comprovativo da aceitagdo destas aguas residuais, emitida pela entidade gestora do saneamento publico local.

Relativamente as restantes aguas residuais resultantes da fase da construgdo devera ser indicado e comprovado o
seu destino, na fase de RECAPE.

Em sintese, para minimizacdo dos impactes deverao ser implementadas as medidas de minimizacdo preconizadas
no EIA, quer relativamente ao dominio hidrico quer aos recursos hidricos superficiais e subterraneos. Devera ainda

ser implementado o Plano de Monitorizacdo proposto para os recursos hidricos superficiais.

Resta por Ultimo informar, que ndo sdo autorizadas quaisquer utilizagdes dos recursos hidricos, caso venham a

existir, sem estarem devidamente legalizadas nos termos do Decreto-Lei n® 226-A/2007, de 31 de Maio.

4.3 QUALIDADE DO AR
Caracterizagdo da Situacdo de referéncia

A caracterizacdo da situagdo de referéncia baseou-se na analise dos dados de qualidade do ar das estagGes
localizadas no Concelho de Gondomar (Baguim) e Valongo (Ermesinde), que fazem parte da Rede de medida da
Qualidade do Ar da Regiao Norte. Foi efectuada a andlise da qualidade do ar com base nos dados monitorizados
das estacOes e considerados os parametros estatisticos mais recentes disponibilizados no site da responsabilidade
da APA: www.qualar.org.

Foram identificadas as principais fontes de poluentes atmosféricos (fontes fixas e fontes moveis) na area em
estudo e considerada a opgdo de nao ser implementado o projecto em causa, tendo-se considerado que o cenario
de auséncia do projecto, concorrera para um incremento da circulacdo rodoviaria, contribuindo para o aumento da
emissdo de poluentes atmosféricos e consequentemente o agravamento da qualidade do ar, assim, a sua

concretizagdo contribuird para a reducdo do trafego rodoviario e das respectivas emissdes atmosféricas.
Identificacdo e avaliacdao dos impactes

Foram descritos os principais impactes resultantes deste Projecto, nas fases de construcdo e de exploracdo. Na
fase de construcdo os impactes decorrem do aumento da emissdao de matéria particulada (poeiras) durante a
realizacdo das obras, com origem na movimentacdo de maquinas e veiculos pesados, nas operacdes de
desmatagdo, demolicao e construcdo. Assim considera-se que, de forma geral, os impactes na qualidade do ar na

fase de construgdo serdo negativos, significativos e tempordrios.
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Na fase de exploracdao, na perspectiva de uma futura transferéncia modal do modo rodovidrio para o modo
ferroviario, o impacte associado ao funcionamento do projecto é positivo e de pouco significativo a significativo,

consoante o grau de transferéncia modal que se venha a conseguir.
Medidas de minimizacao

As medidas apresentadas relativamente a fase de construgdo dizem essencialmente respeito a redugdo das poeiras
geradas em fase de construcdo, nomeadamente a adopcdo de boas praticas em obra; a cobertura dos depdsitos de
detritos e de materiais finos para evitar o seu arrastamento, assim como o controlo da velocidade de circulacdo das
maquinas e dos veiculos afectos a obra. Para a fase de exploracdo, o EIA refere a importancia da adopcdo de
medidas que potenciem a articulacdo intermodal e a transferéncia de utilizadores do transporte individual para o

modo ferroviario.

4.4 RUIDO
Caracterizacao da Situacao Actual

Para efeitos de caracterizacdo acustica, foram efectuadas medicdes de ruido ambiente em 12 locais com
ocupacdo sensivel (P1 a P12), situados na envolvente da Linha do Minho e representativos das12 Situacdes

potencialmente expostas a impactes negativos resultantes do trafego ferroviario.

As medicOes foram realizadas a 1,5 m de altura acima do solo, durante o més Julho de 2008, e serviram para

caracterizar o ruido residual (niveis sonoros na auséncia de trafego ferroviario).

Os niveis sonoros do trafego ferroviario actual foram determinados por simulagGes, que consideraram o volume
de trafego por cada periodo de referéncia, bem como a velocidade de circulagdo e o comprimento dos comboios.
O estudo apresentou os mapas de ruido calculados a 4 m acima do solo para a situacdo actual.

Os niveis sonoros da situacdo actual (integracdo dos niveis medidos na auséncia de comboios com os niveis
simulados com base no trafego ferroviario actual), indicam que os valores limite sdo ultrapassados em 7 das 12
SituagOes (Situagdes 1, 5, 6, 7, 10, 11 e 12).

Nas Situagdes 1, 5, 6, 11 e 12, os niveis de ruido residual ja sdo superiores aos valores limite. No entanto, os
niveis sonoros do trafego actual (ruido particular) nas SituagGes 5, 6, 10 e 11 também sdo superiores aos valores
limite, pelo que nesses casos o trafego ferroviario contribui para o incremento dos niveis sonoros da situacao

actual (resultantes).

Para averiguar o cumprimento dos valores limite legais, o estudo indica que o Municipio do Porto ja efectuou a
classificacao de zonas, correspondendo as areas atravessadas pelo Projecto (Situagdao 1) a zona mista, pelo que
sao aplicaveis os valores limite de Lgen < 65 dB(A) e L, < 55 dB(A), de acordo com o estabelecido no n.° 1 do
art.° 119 do Regulamento Geral do Ruido (RGR). No caso dos Municipios de Gondomar, Maia e Valongo, que
ainda ndo efectuaram a classificacdo de zonas mistas e sensiveis, sdo aplicaveis os valores limite de Lgen
< 63 dB(A) e L, < 53 dB(A), de acordo com o estabelecido no n.° 3 do art.© 11° do RGR.
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Previsdo e Analise de Impactes
a) fase de construcao

A andlise de impactes, para a fase de construcdo, baseou-se numa previsdo qualitativa dos niveis sonoros, tendo
o estudo apresentado as distancias correspondentes aos niveis sonoros de Laeq=63 dB(A) e Laeq=53 dB(A),
considerando fontes pontuais e um meio de propagacdo homogéneo, determinados a partir dos valores limite do
nivel de poténcia sonora (indicados no Anexo V do Decreto-Lei n.2221/2006, de 8 Novembro). Com base nesses

valores, o estudo indica ser expectavel que a menos de 10 m da obra o valor de Laeq Seja superior a 63 dB(A).

No entanto, tendo em conta as limitacdes da analise efectuada e a auséncia de dados referentes a execucdo das
obras, o estudo ndo classificou os impactes em termos de natureza, magnitude ou significancia, recomendando

antes a realizacdo de campanhas de monitorizagdo durante a fase de construcao.
b) fase de exploragao

Na fase de exploracdo, a anadlise de impactes baseou-se na previsdo dos niveis de ruido relativos a emissdo
sonora da ferrovia apds a sua quadruplicacdo, nas 12 Situacdes sensiveis consideradas, por simulacdo num
programa de célculo (SoundPlan), tendo em conta o volume de trafego futuro, assim como o tipo de
composicoes, 0 seu comprimento, a velocidade maxima de circulagdo de cada tipo de composicdo e o tipo de

traccdo.

Os mapas de ruido foram calculados a uma altura acima do solo de 4 m e com base na norma de calculo
recomendada (SRM I — norma Holandesa). De referir que o estudo ndo indicou os parametros de calculo
utilizados (a malha de célculo, a ordem de reflexdo, o coeficiente de absor¢do sonora e o raio de busca), nem a

equidistancia das curvas de nivel da cartografia utilizada, o que se considera uma lacuna.

Os niveis sonoros resultantes (integragao dos niveis medidos na auséncia de comboios com os niveis simulados
com base no trafego ferroviario futuro), indicam que os valores limite sdo ultrapassados nas 12 Situagdes, sendo
o indicador L, o mais desfavoravel. O estudo conclui que os impactes serao negativos muito significativos, apesar
de a magnitude ser variavel de acordo com cada Situagdo.

De referir que os niveis sonoros que resultam apenas do trafego ferroviario futuro ultrapassam os valores limite,
excepto na Situagdo 1, onde se verifica que o trafego futuro ndo contribui para o agravamento dos niveis sonoros

resultantes nesse local.

Em relacdo ao incremento nos niveis sonoros, verifica-se que o Projecto em avaliagdo ndo provocara acréscimos
superiores a 12 dB(A) nos niveis dos receptores avaliados, razdo pela qual ndo foi exigida a verificagdo do

cumprimento da designada "Regra de Boas Praticas” (RBP).
Medidas de Minimizagao
a) fase de construcao

O estudo indica algumas medidas gerais de minimizacao para a fase de obra, nomeadamente, as indicadas nos
numeros 1, 2, 3, 6, 7, 24, 28, 29, 31, 32, 33, 34 e 39 do Quadro 6.1 do EIA, nimeros esses equivalentes aos das

medidas constantes no documento “Medidas de Minimizagdo Gerais da Fase de Construgdo”, publicado pela APA.
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Para além dessas medidas, o estudo indica ainda como medidas:

- para as fontes fixas, em areas de estaleiro, serd sempre de equacionar a colocacao de barreiras
acusticas com caracteristicas de absorgdo sonora. Quando esta solucdo ndo for eficaz, devem ser

equacionadas solucdes alternativas ou complementares;

- as fontes fixas em pequenas areas onde decorrem actividades ruidosas poderdo ser encapsuladas com a
precaucao de permitir o arrefecimento do motor caso se trate de um equipamento e a ventilagdo do

€spago;

- as actividades de construcao que envolvam fontes mdveis (veiculos pesados ou equipamentos), que
inviabilizam o seu encapsulamento, devem ser distribuidas ao longo do dia, de forma a reduzir os

possiveis impactes.

Em fase de Projecto de Execucao, o estudo deve rever as medidas gerais de minimizagao propostas para a fase
de construgdo, de modo a adapta-las ao tipo de projecto/obra em concreto, uma vez que 0s niveis sonoros
existentes ja sdo elevados, medidas essas que deverdo constar no Caderno de Encargos.

b) fase de exploragao

O estudo apresenta, como medidas de minimizacao para a fase de exploracdo, um conjunto de 13 barreiras
acusticas (ver Quadro 6.7.1 do Aditamento de Abril de 2009 [1a]), cujo dimensionamento considerou as

condigbes do ano de entrada em exploracao do Projecto, assumindo-o como ano horizonte de projecto.

De acordo com as orientacOes da REFER, o estudo assumiu 4 m como a altura maxima das barreiras. Além disso,
foram consideradas barreiras acUsticas do tipo absorvente e que a sua implementacdao devera ser feita

imediatamente antes da entrada em exploracdo do Projecto.

Nas situagdes onde as barreiras aclsticas nao garantam o cumprimento dos valores limite, o estudo propde o
reforco do isolamento sonoro de fachada, a implementar apenas nos casos que se considerem necessarios, a

aferir na fase de exploracdo através de monitorizacao.

Por analise dos valores de ruido particular do trafego ferroviario futuro, apos a aplicagdo das medidas, verifica-se
que as barreiras acusticas nao sdo suficientes para minimizar os impactes do Projecto sobre o ambiente sonoro

nas Situagdes avaliadas (pelo menos, nas Situacdes 2, 3, 4, 9, 11 e 12), em particular para o indicador L,.

E de salientar que o estudo, com base no Quadro 6.7.2 do Aditamento de Abril de 2009, apenas identifica como
incumprimento os valores de Lgen > 65 dB(A) e/ou de L, > 55 dB(A), o que se considera incorrecto, uma vez que

os valores limite aplicaveis, nesses casos, sdo L4, < 63 dB(A) e L, < 53 dB(A).

Assim, considera-se que as medidas de minimizagdo apresentadas pelo estudo sdo insuficientes e ndo conferem a

proteccdo necessaria aos receptores sensiveis afectados pelo Projecto.

Tendo em conta os aspectos anteriormente referidos, a aprovacdo do Projecto em avaliagdo deve ficar
condicionada ao cumprimento dos valores limite em todos os receptores sensiveis afectados pelo Projecto, devendo
o RECAPE, apresentar, a escala do Projecto de Execucdo, um estudo que avalie detalhadamente os impactes e as

respectivas medidas de minimizacdo a implementar e demonstre esse cumprimento. A fim de permitir essa
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avaliacao rigorosa de impactes, considera-se necessario realizar uma caracterizagdo da situagdo actual mais
detalhada.

Nesse estudo, as medidas de minimizagdo a preconizar para a fase de exploracdo deverdo ter em conta os
seguintes aspectos:

os valores limite aplicaveis, tendo em conta a classificacdo de zonas mistas e sensiveis que os municipios

entretanto venham a adoptar ou a auséncia de classificacdo;

- as medidas de minimizacdo devem privilegiar a actuacdo na fonte de ruido e, s6 depois, actuar no
caminho de propagagdo do ruido. Deve ser estudada a possibilidade de implementacdo de medidas na
fonte, nomeadamente, de dispositivos que reduzem a vibracdo dos carris (“rail-dumpers’) ou a
interposicao de material resiliente entre o carril e a travessa, sob a travessa ou entre o balastro e a laje de

assentamento;

- deve ser demonstrado que foram esgotadas todas as medidas na fonte e no caminho de propagacdo do
ruido. SO depois se podera recorrer, como Ultimo recurso, a medidas de minimizacao no receptor, como
seja o reforco de isolamento sonoro de fachadas, uma vez que estas medidas apenas mitigam os

impactes, mantendo-se as situacdes de incumprimento legal;

- caso se verifique, através dos cenarios considerados, a necessidade de recorrer ao isolamento sonoro de
fachada (situagGes em que as medidas de minimizacdo ndo garantem o cumprimento dos valores limite),
deve o promotor acordar com os proprietarios/arrendatarios a implementacdo dessa medida ou encontrar

a solugdo mais adequada a cada caso, que pode passar pelo realojamento ou pela indemnizagao

- a eficacia das medidas de minimizagdo devera ser avaliada para todos os pisos de interesse dos edificios,

tendo em conta ndo s6 os niveis sonoros previstos, mas também os resultantes.

De salientar que as medidas de minimzacdao devem ser revistas caso se venha a verificar alteragdes de trafego ou
outras que possam pOr em causa o cumprimento dos valores limite legais em todos os receptores sensiveis

afectados pelo Projecto.

Monitorizagao

O programa de monitorizacdo apresentado pelo estudo devera ter em conta os seguintes aspectos:
a) fase de construcao

Devem ser monitorizados dias criticos, tendo em conta as actividades ruidosas calendarizadas para esses dias e

sua proximidade aos receptores sensiveis.

Para efeitos da verificagdo dos valores limite, o indicador Laeq reporta-se a um dia para o periodo de referéncia

€m causa.

Os locais a monitorizar devem contemplar os receptores sensiveis mais proximos da frente de obra e estaleiros,
bem como os receptores que se situem nos percursos de circulacao de veiculos pesados para acesso as frentes

de obra e estaleiros.

Nos casos em que sejam detectadas ndo conformidades com o RGR, devem ser despoletadas imediatamente
|
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medidas de minimizagdo tendo em conta que, normalmente, a magnitude dos impactes é elevada. Nesses casos,
€ necessario efectuar nova avaliagdo apds a concretizacdo dessas medidas, de forma a demonstrar que foi

reposta a conformidade legal.
b) fase de exploracao

A monitorizacdo deve ser efectuada recorrendo, preferencialmente, a medigGes acusticas, as quais devem seguir
0s procedimentos descritos na NP 1730 (1996) e complementada pela Circular Clientes n.2 2/2007, do Instituto

Portugués de Acreditacdo, relativa a representatividade das amostragens de acordo com o RGR.

O recurso a modelos de simulacdo de ruido podera também ser adoptado em casos devidamente justificados,
utilizando dados actualizados de entrada no modelo face aos inseridos nas previsoes realizadas no EIA, implicando
contudo que sejam também efectuadas medigbes de longa duracdo em determinados pontos, de forma a validar os

resultados assim obtidos.

Nos casos em que sejam detectadas ndo conformidades com o RGR, devem ser despoletadas medidas de
minimizagdo, sendo necessario efectuar nova avaliagdo apOs a concretizacdo dessas medidas, de forma a

demonstrar que foi reposta a conformidade legal.

A 12 campanha de monitorizacdo deve ser efectuada no 1° ano de exploragdo. Apos essa campanha, e na
auséncia de reclamacdes e/ou alteracoes significativas a nivel do volume de trafego, a monitorizacdo devera

ter uma periodicidade quinquenal.

Em situagbes de reclamacdo, deverdo ser efectuadas medicOes acusticas no local em causa, o qual devera passar

a constar no conjunto de pontos a monitorizar.

4.5 VIBRACOES
Caracterizacao da Situagao de referéncia

A caracterizacao da componente vibragado foi efectuada de forma correcta e enquadrada na legislagao e bibliografia
utilizada no meio técnico, sendo identificados os receptores potencialmente mais expostos e medidos os valores de

vibragdes respectivos, registados nas condigdes actuais.

No ambito da avaliacdo EIA considera-se aceitavel nesta fase a medicdo de vibragoes sé ao nivel da fundagdo, no
entanto, para as fases posteriores, pode ser necessario a monitorizagao das vibracdes dentro do edificado e nos
diversos pisos de forma a verificar a incomodidade a populacao.

Identificacdo e avaliacdao dos impactes

Os principais impactes do Projecto na fase de construcdo resultardo do tipo de equipamentos a adoptar na
execucdo da obra, cuja definicdo sera realizada nas fases subsequentes do Projecto, ndo sendo objecto da
presente avaliagdo. Nesta fase, podera também existir produgdo de vibragGes nas situagdes de desmonte de rocha

com 0 recurso a explosivos, que deverdo ser devidamente monitorizadas.

Na fase de exploragdo foi apenas avaliada a componente vibragdo associada a quadruplicagdo da linha e tendo em

conta que ndo esta previsto o aumento da velocidade de circulagdo actual. Relativamente a linha existente
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considera-se que ocorrerao impactes positivos, por ndo se terem registados valores de vibracdes nas condigoes
actuais, que possam traduzir em incomodidade nas populagGes ou danos estruturais nos edificios, e por estarem

previstas melhorias que visam minimizar a propagagao das vibragoes.
Medidas de Minimizagao

As medidas de minimizacdo apresentadas no EIA dizem respeito exclusivamente a interposicdo de material
resiliente em determinados trocos que serdo confirmados nas fases subsequentes do Projecto.

Em sintese, as medidas de minimizacdo apresentadas sao consideradas apropriadas para o tipo de projecto e para
a fase de Estudo Prévio, devendo, contudo, o RECAPE apresentar um estudo elaborado a escala de Projecto de

Execucdo que permita aferir a eficiéncia das medidas de minimizacdo propostas nesta fase.
Monitorizagao

Os planos de monitorizacdo deverdo diferenciar o tipo de fonte geradora de vibragao e o tipo de aparelhos de
medicdo. Estes aparelhos deverdo possuir as caracteristicas necessarias a gama de valores expectaveis e deverdo
permitir a medicdo simultaneamente segundo trés direccdes ortogonais para que seja possivel obter um valor
comparavel com as normas e recomendacdes adoptadas para este Projecto. No que diz respeito a NP2074 o valor
que é necessario obter € o mddulo do vector velocidade e em relagdo as outras verificagdes é o valor da velocidade
eficaz (Vef) que corresponde ao maior dos valores de velocidade horizontal ou vertical. Dependendo das fontes
emissoras, devera ser monitorizada a velocidade eficaz para vibragdes continuadas e/ou o moédulo do vector
velocidade para vibragbes impulsivas (NP2074:1983 para vibragdes impulsivas, ISO 2631:1989 para vibragdes
continuadas e as recomendacOes utilizadas pelo "Federal Railroad Administration, Outubro 2005" do "U.S.

Department of Transportation™).

Durante a fase de construgao propGe-se a monitorizagao da demoligdo de construgao existentes, do funcionamento

e circulagao de equipamentos, de construcdo de viadutos e do eventual desmonte com utilizacdo de explosivos.

Para a fase de exploracdo propde-se a realizacdo de medicdes durante a passagem dos comboios, para as
situagcdes expostas ao trafego ferroviario.

Deverao ser referidas para a fase de construcdo medidas a ter em conta quanto ao tipo e nimero de equipamentos

a utilizar, de forma a ndo ultrapassar os niveis admissiveis de velocidade de vibragdo.

Uma escolha criteriosa dos locais sensiveis e mais expostos a vibragdes induzidas pelo solo, para verificagdo da
eficiéncia das medidas de minimizacdo propostas para a fase de exploracdo € essencial. No EIA é proposta uma
metodologia generalista que é perfeitamente aceitavel para esta fase, devendo ser mais objectiva na fase seguinte.
Nomeadamente, na definicdo dos receptores mais sensiveis, da necessidade de efectuar registos aos diferentes

niveis e ndo sé ao nivel das fundagles e das componentes de velocidade a monitorizar.

Em face dos valores de vibragbes previsiveis durante as fases de construcdo e exploragdo deverao ser referidas as
possiveis consequéncias para algumas infra-estruturas importantes existentes e sobre eventuais condicionamentos

no funcionamento das mesmas.
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4.6 ASPECTOS ECOLOGICOS

A caracterizagdo da situacdo ambiental e de referéncia para o descritor Ecologia compreende a analise da Fauna,
Flora e Habitats Naturais na area geografica correspondente ao corredor directa e indirectamente afectado pelo

Projecto, numa faixa de 200m para cada lado do eixo da linha.

Assume-se o facto de este ndo colidir com ecossistemas ou valores naturais classificados, e de corresponder ao
alargamento de uma estrutura linear ja instalada ha um longo periodo de tempo e ndo a instalacdo de raiz de uma
nova linha férrea. Atende-se por outro lado a elevada artificializacdo e pressdao urbana incidente sobre a area a

intervencionar.

A inventariacdo e caracterizacdo das espécies e habitats cumpre os procedimentos de enquadramento na legislacdo
vigente nos estatutos de conservacdo de ambito nacional e europeu, permitindo concluir que ndo ocorrem valores
naturais de valor conservacionista, embora persistam pequenas manchas arbdreas, sobretudo junto as linhas de
agua que, embora degradadas e fragmentadas, prestam servicos ambientais de retencdo de solo e sequestro de
Co2.

Neste contexto é referida a ocorréncia de estruturas arbdreas lineares com sobreiro, prevendo-se a necessidade do
seu abate, sujeito a autorizacdo prévia, nos termos do D.L. 169/2001 de 25 de Maio alterado pelo D.L. 155/2004
de 30 de Junho.

A intercepgdo de algumas areas da REN, RAN e Dominio Hidrico é ponderada atendendo ao enquadramento na
Rede Fundamental de Conservagdo da Natureza (RFCN) enquanto areas de continuidade que estabelecem ou
salvaguardam a ligacdo e o intercambio genético das populacGes (silvestres) entre areas nucleares.

No ambito da analise de conformidade, foi solicitada informacdo suplementar sobre o nimero de sobreiros a abater
e a dimensdo das estruturas lineares de rearborizacdo previstas para compensar o abate de sobreiros e de outras

espécies autoctones, questdes que foram devidamente respondidas.
Caracterizacao da situacao de referéncia

Relativamente ao descritor Ecologia, retratado no EIA no Capitulo 4.9 “Fauna, Flora e Habitats Naturais”, o estudo
socorre-se da informacdo recolhida em visita ao local, complementada pelo levantamento das espécies (grupos de
plantas e vertebrados) de presenca provavel, de informagdo bibliografica constante do “EIA do Prolongamento da
Linha C do Metro do Porto” (COBA 2002) com area de incidéncia parcialmente coincidente com este Projecto, e
ainda de informagdo solicitada ao ICNB.

No que respeita a vegetacao, verifica-se que ocorrem pequenos grupos de folhosas autdctones localizadas junto da
linha, que subsistem como elementos residuais da vegetacdo potencial, ja afastados das formacdes climacicas do
territério biogeografico. A ocupacao das areas fronteiras a linha é sobretudo urbana, industrial e agricola (de

subsisténcia) e a vegetagdo é sobretudo marcada pela presenca de espécies exoticas e ruderais.

A Unica espécie presente com estatuto de protecgdo € o sobreiro, que ocorre ora isolado, ora em pequenos grupos
ou manchas, algumas vezes com outras espécies florestais. Estas manchas foram devidamente caracterizados e
levantadas para efeito de instrucdo do competente pedido de autorizagdo prévia ao abate. O Aditamento ao EIA
(Volume 17 de Abril/2009) refere a existéncia de 246 sobreiros a abater, com Perimetros a altura do peito (PAP)
variados (20 a 300cm), correspondendo a uma area total de 1,76ha.
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Quanto a fauna, ndo foi confirmada a presenca no local das espécies relatadas como de ocorréncia possivel
segundo as fontes de informagao bibiografica: Cabra-loura (Lucanus cervus), Sapo parteiro (Alytes obstetricans),
Cobra de ferradura (Coluber hippocrepis) e morcego anao (Pipistrellus pipistrellus), estes constantes dos Anexos do
D.L. 140/99, sendo referido que se enquadram na categoria de ameaga Pouco Preocupante.

E confirmado o facto de na &rea de estudo ndo ocorrerem habitats protegidos pelo D.L. 140/99 de acordo com as
fichas de caracterizagdo dos habitats do Plano Sectorial da Rede Natura 2000. No entanto o EIA procede a
caracterizacdao e levantamento das diversas estruturas que constituem as formacgdes vegetais de maior valor
ecoldgico da area directamente afectada pelo alargamento da linha, correspondentes a manchas de sobreiro ja

referidas e a outras que incluem outras folhosas e resinosas, linhas de agua e charco e uma area de matos.

A conclusdo é de que a fauna e a flora ocorrentes tém baixo valor conservacionista e valor ecoldgico reduzido no
contexto local, regional e nacional, considerando o elevado grau de artificializacdo da paisagem. Reconhece-se a
importancia relativa dos corredores ecoldgicos formados pelas formagdes arbdreas ribeirinhas associadas a linhas
de 4gua e charco, como ¢ o caso do Rio Tinto, que compdem habitats naturais e semi-naturais de importancia local
média.

Identificacdo e avaliacdao dos impactes

a) fase de construcao

Nesta fase a destruicdo da vegetacdo causara o maior impacte sobre a componente ecoldgica, ao qual sera
acrescido o movimento de méquinas e de pessoas. E particularmente relevante o impacte correspondente ao abate
dos sobreiros, que € classificado no EIA como negativo, directo, temporario, certo, local, irreversivel, de magnitude
média (devido ao nimero elevado de exemplares a abater) e mitigavel, considerando-se significativo se nao forem
aplicadas medidas mitigadoras. Como se prevé a sua aplicacao, considera-se que o impacte residual sera pouco

significativo.

A destruicao da restante vegetacao e dos habitats (leia-se formagOes vegetais de valor ecoldgico local) resultara
num impacte negativo, directo, tempordrio, certo, local e irreversivel, mas de magnitude reduzida. Nos
cruzamentos com a linha de agua o impacte sera significativo e a magnitude média, mas o impacte residual sera

pouco significativo apds a aplicacdo das medidas de mitigacao.

Quanto a fauna refere-se que a Unica espécie que podera ser significativamente afectada é o Sapo-parteiro caso se
verifique a sua presenca no charco localizado ao Km 5+425 (que ndo foi confirmada); sera negativo, directo, certo,
local, irreversivel, de magnitude reduzida e mitigavel, sendo ndo significativo no caso de serem adoptadas medidas

de mitigagao.

Prevé-se que o abate das arvores e a intervencao sobre as linhas de agua se traduza na morte de animais (aves,
anfibios), bem como a reducdo da qualidade da agua das linhas de agua intervencionadas (passagens hidraulicas),

embora o impacte se considere ndo significativo face a ja reduzida qualidade actual da agua e a reduzida
importancia das populagGes faunisticas caracterizadas.

b) fase de exploracao

Prevé-se que o aumento da velocidade de circulagdo agrave a mortalidade da fauna, sobretudo para os grupos das
aves, morcegos e anfibios, apesar de ja ocorrer a adaptagdo da fauna a linha-férrea existente. No curto prazo este
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impacte sera negativo, directo, incerto, local, de magnitude reduzida e ndo mitigavel, classificado globalmente

como pouco significativo. Entende-se que ndo é temporario nem reversivel, como refere o EIA.

Quanto a perturbagdo, nomeadamente pelo aumento do ruido, atendendo a progressiva adaptagdo da fauna,
classifica-se como impacte pouco significativo, embora negativo, directo, temporario, provavel, local, reversivel,

ndo mitigdvel e de magnitude reduzida.

E referido o impacte de perturbagdo da fauna decorrente da movimentacdo de pessoas e maquinas, embora se
reconheca que a fauna ja tera adquirido tolerancia a perturbacdo causada pela existéncia da linha férrea e pela

artificializacdo do espaco envolvente, pelo que este impacte ndo sera significativo.

O abate de sobreiros é reconhecido como um dos impactes mais significativos do Projecto (este impacte, na fase
de construcdo ira localizar-se com maior relevancia entre o Km 5+450 e o Km 5+550, entre o Km 5+900 e o Km
6+200), embora sejam salientados outros locais de incidéncia dos impactes resultantes da destruicdo de vegetacdo
existente, sem estatuto de proteccdo ou valor ecoldgico, e sobre uma espécie faunistica de ocorréncia potencial

(sapo-parteiro), estes nao significativos.
Medidas de minimizagao / compensacao
Na fase de elaboracao do Projecto de Execucao, deverdo ser integradas as seguintes medidas:

- adaptacdo das passagens hidraulicas a passagem da microfauna de vertebrados, nomeadamente anfibios,

répteis e micromamiferos;
- criar um corredor vegetal em torno da linha, com a fungdo de zona de amortecimento e de refugio;

- reconstituir a vegetacdao das margens do charco ao Km 5+425 com a realizagdo de um pequeno

represamento de agua, semelhante ao existente, na base do novo talude e na mesma linha de agua;
- as espécies a utilizar nas acgdes acima indicadas deverdo ser caracteristicas da flora local;

- sempre que possivel, dever-se-a optar pela constituicdo de macicos de arvores ou arbustos, em detrimento
de alinhamentos com a espessura de uma sé planta, em particular na area entre o Km 5+350 e 0 Km
6+600;

Na fase de construcao deverdo ser adoptadas as seguintes medidas:

- nos casos em que for técnica e economicamente vidvel dever-se-a optar pelo transplante de sobreiros em

detrimento do abate;

- antes dos trabalhos de movimentacdo de terras, proceder-se-a a decapagem da terra viva e ao seu
armazenamento em pargas, para posterior reutilizacgdo em areas afectadas pela obra e na cobertura de

taludes;

- proceder ao levantamento das espécies de anfibios que se reproduzem no charco (Km 5+425); caso se
confirme a presenca do Sapo-parteiro ou detectem outras espécies com estatuto de proteccdo, estes

animais deverdo ser transferidos para local apropriado;
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- No quadro 6.1 “Medidas de Minimizacao gerais da fase de construcdao aplicaveis ao projecto”, sdo
mencionadas diversas medidas, das quais se destacam as dirigidas também a minimizacdao do impactes
sobre a Fauna, Flora e Habitats: n%s 3, 6, 7, 9,21,22, 23, 27, 37 e 50.

Na fase de exploracdo ndo se prevé a necessidade de aplicar medidas de minimizacdo.

Importara acautelar, ainda, a concretizacdo das medidas de compensacdo — plantacdo de novos sobreiros em
compensacdo pelo corte dos existentes, bem como o cumprimento dos procedimentos de obtengdo da prévia
autorizacdo da AFN para o abate dos sobreiros; de acordo com os elementos adicionais fornecidos, sera aplicado o
factor indicado no n° 2 do art® 8° do D.L. n°® 169/2001 de 25 de Maio (1,25) pelo que a area a replantar sera, no

minimo, de 2,2 ha.

Neste ambito importa referir que o projecto mereceu parecer favoravel por parte da AFN, condicionado a
salvaguarda do disposto na legislagdo florestal em vigor, nomeadamente no que toca ao corte de sobreiros,
podendo as medidas compensatdrias ser efectuadas em area sob a gestdo da AFN, caso o proponente ndo possua
terrenos para o efeito.

Monitorizagao

Nao se encontra prevista no programa de monitorizagdo nenhuma accao directamente relacionada com o descritor

Ecologia, situacao com a qual se concorda.

4.7 SOCIO-ECONOMIA
Caracterizacao da Situagao de referéncia

O EIA apresenta dados demograficos relativos aos censos de 1981, 1991 e 2001 que evidenciam fortes perdas
populacionais muito significativas no Porto e na freguesia de Campanha: entre os dois Ultimos censos o Porto perde
14,4% da populacdo residente e a freguesia de Campanha perde 21,1%, o que se deve a terciarizagdo da
actividade econdmica e ao afastamento da fungdo habitacdo para os concelhos limitrofes. Esta tendéncia, embora
menos expressiva verificava-se ja entre os censos de 1981 e 1991. Gondomar apresenta entre 1981 e 1991 um
aumento da populagdao de 9,5% (entre 1981 e 1991) e de 14,6% (entre 1991 e 2001), com as freguesias em
estudo a registar também acréscimos populacionais significativos, entre os dois Ultimos censos (Rio Tinto e Baguim
do Monte: 21,9%). Os concelhos de Maia e Valongo viram a sua populacdo residente aumentar, desde 1981, sendo
que, entre os dois Ultimos censos, o acréscimo populacional foi de 28,9% e 16%, respectivamente. As freguesias
em estudo nestes concelhos registaram também acréscimos populacionais significativos, com 44,8% em Aguas
Santas e 11,3%, em Pedrougos. O Grande Porto registou, entre 1991 e 2001, um aumento populacional de 8% e o
Continente de 5,3%.

Estas dinamicas também se reflectem na estrutura etaria, com o Porto a registar um aumento significativo do
indice de envelhecimento, passando de 87,3, em 1991 para 147,4, em 2001. Os restantes concelhos registaram
também aumentos deste indice, mas variam entre 63,3, em Gondomar e 54,9, em Valongo, valores inferiores ao
valor médio do Continente (104,5) e ao do Grande Porto (80,5).
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No que se refere a distribuicdo da populagdo residente activa, nos concelhos em estudo, é o sector terciario o mais
significativo, com valores a variar entre 57% (Valongo) e 78% (Porto). O sector secundario aparece com maior
expressdo no concelho de Valongo (42,2%) e é menos expressivo no concelho do porto (21,2%). O sector primario

é residual com valores que ndo ultrapassam 1%.

Quanto ao nimero de sociedades, pessoal ao servico e volume de negdcios, o Porto é concelho que absorve as
maiores fatias, com valores superiores a 30%, tendo por base os valores registados para o Grande Porto. O

concelho da Maia aparece em segundo lugar, com valores a rondar os 12%.

Os subsectores com maior significado no tecido econdmico s3o o comércio por grosso e retalho, os servicos
prestados as empresas, a construcdo civil e a industria transformadora. Os principais ramos da industria

transformadora s3ao a metalurgia, as industrias do papel e a pasta de papel.

Em relacdo ao poder de compra, o indice do poder de compra per capita € mais elevado no Porto — 198,48,
seguindo-se a Maia, com 105,75, e os restantes com valores inferiores a médias nacional: Valongo com 93,69 e
Gondomar, com 79,58. O Grande Porto apresenta um indice de 117,35.

As acessibilidades caracterizam-se por uma densa rede viaria, com dois eixos estruturantes longitudinais — Al e IP1
e 0 eixo transversal — A4. A um nivel interconcelhio existem as vias da rede nacional — EN12, EN105 e EN208,

complementadas com uma densa rede municipal.

A ferrovia garante os acessos a zona em estudo através das Linhas do Minho e do Douro, que assumem
fundamental importancia nas ligacOes longitudinais suburbanas, regionais e internacionais e asseguram a ligagdo
com outras Linhas, designadamente a Linha do Norte (Campanhd), Linha de Leixdes (Contumil), Linha de

Guimaraes, (Lousado) e Ramal de Braga (Nine).

O troco em analise a que respeita o EIA, concentra a circulacdo de varios tipos de composicdes — suburbanas,
regionais, inter-cidades, alfa pendular e mercadorias, e constitui um enorme condicionamento com incidéncia na
eficiéncia dos servicos de transporte. O EIA refere que o nimero didrio de composicdes que circulam neste trogo,
numa segunda-feira (dia Util) é de 110, das quais 98 sdo de passageiros e 78 de servico urbano e suburbano.

Anualmente circulam neste troco varios milhdes de passageiros e milhares de toneladas de mercadorias.

A area de intervencdo do alargamento da via-férrea caracteriza-se por uma densa ocupagao urbana alternando

com espagos ndo construidos.

As seccOes estatisticas com areas directamente afectadas pelo Projecto alojam 6.876 habitantes, num total de
3.108 alojamentos, pertencendo o maior nimero ao lugar de Rio Tinto (2.564 habitantes e 1.258 alojamentos).
Alargando a area de estudo para uma faixa de 100 m para cada lado do eixo da via-férrea, o nimero de residentes
nas seccdes estatisticas afectadas, eleva-se para 9.926 e os alojamentos para 4.428, com maior incidéncia nos
lugares de Rio Tinto, Ermesinde e Palmilheira. Alargando ainda a faixa de estudo para 300 m par cada lado do eixo
da via-férrea, o nimero de residentes nas sec¢les estatisticas envolvidas é de 31.544, em 13.551 alojamentos.

Numa faixa de 50 m para cada um dos lados do eixo da Linha o EIA estima que residam cerca de 2.724 habitantes.
Tendo em conta que as secgOes estatisticas abrangem areas que se situam para além da faixa considerada dos
100m, o EIA estima que nesta faixa o niUmero de residentes sera de 7.000, subindo para 10.000, na faixa dos

300m e para 30.000, numa faixa que se estende até aos 500m. O padrdo urbano é continuo com bolsas ndo

|
Linha do Minho. Quadruplicagdo do trogo Contumil/Ermesinde - Estudo Prévio
Procedimento de AIA n.° 2038 pag. 28



Parecer da Comissao de Avaliagdao
Agosto 2009

construidas, mas registando uma ligacao e continuidade urbana entre os diversos lugares e os diversos concelhos.
Esta padrdo é mais evidente no troco inicial entre o Porto e Rio Tinto e no troco final, entre Aguas Santas,

Palmilheira, Saibreiras e Ermesinde.

O EIA efectua uma caracterizacdo mais pormenorizada das afectacGes, referenciadas através da quilometragem,
registando-se, em sintese, a existéncia de ocupacdo habitacional ao longo de grande parte da extensdo, por vezes
adjacente ao canal ferroviario e pontualmente a presenca de espagos empresariais/industriais. Existem alguns
equipamentos sociais e areas verdes, alguns muito préoximos da Linha, designadamente; (1) mercado de Rio Tinto,
cuja demolicao esta prevista, pretendendo a Camara Municipal de Gondomar construir no local um Centro Cultural;
(2) area verde de lazer da Quinta das Freiras (Rio Tinto); (3) Externato Camodes (Rio Tinto); (4) parque de
estacionamento junto a estacdo de Rio Tinto; (5) campo de jogos do Clube Atlético de Rio Tinto; (6) Edificios de
controlo da Subestacdo de Palmilheira da EDP (junto ao apeadeiro de Aguas Santas/Palmilheira); (7) Centro de
Animacdo de Saibreiras do Centro Social de Ermesinde; (8) Complexo de Piscinas na Palmilheira; (9) Jardim
Infantil, Centro de ExplicagGes e escola de Musica, em Ermesinde.

Nesta fase de estudo prévio o EIA identifica 23 edificios de habitagdo afectados, predominando a ocupagdo

unifamiliar. Estes edificios situam-se nos seguintes trogos:

3 edificios, entre os km 3+300 3 3+330, do lado poente;

- 16 edificios, entre os km 44900 e 4+960, do lado poente;

- 2 edificios, entre os km 4+900 e 4+960, a Norte da Estacao de Rio Tinto, lado nascente;
- 1 edificio, ao km 5+600, lado poente;

- 1 edificio, ao km 7+450, do lado poente.

Sdo identificadas pequenas areas agricolas de policultura, vinha, parcelas de maior dimensdo, com culturas

temporarias de regadio (milho) e uma pequena area de floricultura.

O EIA identifica catorze vias intersectadas e a sua forma actual, sendo uma passagem superior, duas passagens
inferiores e quatro de nivel, para pedes, trés passagens superiores e trés inferiores rodoviarias, e uma passagem

de nivel rodoviaria e para pedes, sendo que todas as passagens de nivel serdao eliminadas.

Além das ligacOes transversais afectadas, é afectado o acesso, ao apeadeiro de Palmilheira, longitudinal a via-

férrea, que tera que ser restabelecido, num comprimento de 250m.

Sdo ainda identificados os espacos afectados pelos restabelecimentos das passagens acima referidas e outros
projectos complementares, designadamente um novo parque de estacionamento de apoio ao apeadeiro de Aguas

Santas/Palmilheira.

Na auséncia do projecto € analisada a evolucdo da situacao de referéncia, que devera continuar a apresentar
crescimento urbano e demografico, com previsivel aumento de movimentos pendulares entre a cidade do Porto e
os concelhos limitrofes, prevendo-se portanto um aumento da procura do transporte ferrovidrio de passageiros. A
escala local devera densificar-se a area construida por ocupacao dos espacos ainda disponiveis, reduzindo espacos
agricolas e florestais ou areas expectantes.
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No referente a ferrovia a evolugdo assentara na modernizacdo do servico e a Linha de Alta Velocidade Porto-Vigo,
que devera retirar da Linha do Minho algum trafego de passageiros e mercadorias, caso nao se utilize este trogo
também para a Alta Velocidade. Assim, a auséncia da quadruplicagdo do trogo em analise, da Linha do Minho,
conduziria, de acordo com o EIA a um agravamento do efeito de estrangulamento actual, com perda de qualidade

do servigo prestado.

Serdo expropriados aproximadamente 7 ha, sendo cerca de 3,2 ha (45,5%), areas intersticiais ou expectantes, em
espaco urbano, 1,6 ha (23,1%) ocupados com actividades agricolas de uso intensivo, cerca de 1 ha (14,9%),
espacos com edificado habitacional e logradouros ou quintais associados as habitagbes, 0,44 ha (6,3%), espacos
florestais, 0,4 ha (5,6%), espacos verdes/lazer, 0,26 ha (3,7%), armazéns e oficinas e cerca de 0,06 ha (0,9%),

areas afectas a equipamentos.

Os espacos de uso agricola a expropriar localizam-se principalmente na area do futuro parque de estacionamento
associado & estacdo de Rio Tinto e no troco entre a zona norte de Rio Tinto e na &rea sul do apeadeiro de Aguas
Santas.

Analise e avaliacdo de impactes
a) Fase de construcao

O EIA analisa os impactes decorrentes das operacdes e fases construtivas, designadamente sobre o emprego e
sobre a economia local, resultantes de subcontratagdes, aquisicdo de bens e servicos e contratacao de mao-de-
obra, devendo, sempre que possivel recorrer-se a mao-de-obra local. Os impactes s3o identificados como positivos,
de significancia e magnitude reduzidas a médias, directos e indirectos, temporarios, provaveis, de incidéncia local e

sub-regional e reversiveis.

No que se refere aos impactes sobre as areas habitadas, a afectacdo do bem-estar das populacGes da envolvente,
resultante de emissdao de poeiras, de ruido e de desestruturacdo dos espacos, e os incdmodos causados aos
utentes dos apeadeiros, sao considerados impactes negativos, com magnitude e significancia que poderdo atingir
niveis médios a elevados, embora sejam temporarios, localizados e reversiveis. Estes impactes poderao ser objecto

de medidas de minimizagao.

Em relacdo as acessibilidades as interferéncias causardo condicionamentos nas vias intersectadas, devendo ser
assegurada a funcionalidade sempre que possivel, de forma permanente, durante a fase de construgdo. De acordo
com o EIA, as 5 passagens de nivel pedonais existentes serdo substituidas por passagens desniveladas, mantendo-
se as existentes em funcionamento, até que as novas a construir estejam operacionais. De igual forma devera
acontecer com a passagem rodoviaria. Os impactes aqui serdo identificados como negativos, com magnitude e

significancia que poderao atingir niveis médios, embora sejam temporarios, localizados e reversiveis.

A quadruplicacdo da Linha implicara intervencdes na ocupacao de espacos que actualmente nao estdo afectos ao
dominio ferrovidrio, sendo efectuadas, em certas zonas, alternadamente para um lado ou para outro da Linha
existente e, noutros casos, para ambos os lados. A construcdo de parques de estacionamento e a substituicdo de
passagens de nivel obrigara também a ocupacao de novos espacgos. Os impactes sao negativos, com magnitude e
significancia reduzida a média, directos, permanentes, certos, locais e irreversiveis, podendo ser alvo de aplicagdo
de medidas de mitigagdo, designadamente a construgao de um novo parque de estacionamento e a reposigao do
caminho de acesso ao apeadeiro de Palmilheira.
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Nos casos em que é necessario ocupar terrenos ou demolir edificios serdo garantidas compensacoes resultantes de
processos de expropriagdo ou de negociacdo. A forma de conducgdo do processo podara influenciar o impacte
residual resultante.

b) Fase de exploracao
O EIA considera as seguintes dimensdes na analise dos impactes nesta fase:

— quadruplicacdo da via-férrea: juntamente com a eliminagdo das passagens de nivel permita melhorar a
qualidade do servigo, quer em tempo quer em seguranga, sendo os impactes positivos, significativos a muito
significativos, de incidéncia directa e indirecta

— Reformulacdo da estacdo de Rio Tinto e Apeadeiro de Aguas Santas/ Palmilheira: o melhoramento das
condicOes para os passageiros, através da ampliacdo e criagdo de novas plataformas e a construcdo de um
parque de estacionamento, a nascente da estagao, para 280 lugares, permitindo melhorar a as condigdes de
interface rodo-ferroviario, constitui um impacte positivo, de média magnitude, significativo, de incidéncia

directa e indirecta, permanente, certo e provavel, de incidéncia local e reversivel;

— O efeito de barreira que resultard do facto de o troco a ser quadruplicado ser totalmente vedado,
cumulativamente com a construgdo das passagens desniveladas, que aumentarao os tempos de deslocagao
e a dificuldade dados os desniveis a vencer resultando em impactes negativos, de magnitude reduzida e
pouco significativos, caso sejam adoptadas medidas minimizadoras, de incidéncia directa, permanentes,

certos, de incidéncia local e reversiveis;

- Em relagdo a qualidade ambiental, a aproximagdo das Linhas férreas as habitagGes e a outras actividades
sociais e economicas, associado ao aumento previsto da velocidade de circulacdo das composicoes,
introduzem impactes ao nivel da qualidade do ar, do ruido e das vibragdes. Sdo identificados no EIA os
trocos em que a aproximacdo a habitacdes e outras actividades sociais € mais gravosa. Os impactes sao
negativos, de magnitude média a elevada, significativos a muito significativos, de incidéncia directa,

permanentes, provaveis, de incidéncia local e reversiveis;

O EIA considera ainda impactes cumulativos com outros projectos e acgoes, ja concluidos, com incidéncia sobre a
area em estudo, designadamente, outras vias de comunicacdo, como as beneficiagGes na Linha do Minho, Linha de
Leixdes, Linha do Douro, Linha de Guimardes e Ramal de Braga, a A3 e A4, a expansdo urbana e industrial e
projectos em curso de novas beneficiagbes nas vias-férreas acima referidas. Ao nivel das acessibilidades os

impactes sao basicamente positivos, sendo negativos ao nivel das areas urbanas e habitacionais.
Medidas de minimizagao / compensacao

O EIA, para o descritor socioeconomia, considera medidas de minimizacdo que se consideram ajustadas aos
impactes identificados, devendo, no entanto, ser vertidas na Declaracdo de Impacte Ambiental as seguintes
medidas adicionais:

— Devem ser garantidas justas e atempadas indemnizacdes aos proprietarios e arrendatarios de todas as areas a
afectar ao Projecto, bem como todas as areas sujeitas a condicionamentos (por ex: reducdo de producdo de

actividades econdmicas) resultantes das fases de construgdo e exploragao.
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Caso haja desactivacdo de actividades econdmicas deverdo ser tidas em conta indemnizagGes compensatdrias

por perda de postos de trabalho;

Caso venha a verificar-se alteracdo dos niveis de ruido junto dos receptores sensiveis (construcdes destinadas a
habitacdo e/ou actividades econdmicas com permanéncia de pessoas) deverdo ser garantidas solucoes técnicas
que comprovadamente reduzam os impactes negativos decorrentes do Projecto, devidamente acordadas com

0s proprietarios;

Caso haja afectacao de habitacdes modestas (e, em particular, aqueles com rendimentos inferiores ao limiar de

pobreza) deve ser garantido o realojamento em condigGes de dignidade.

Nos processos de expropriacdo, e de acordo com os proprietarios, devera prever-se a possibilidade de incluir as
habitacOes cuja funcdo de habitabilidade seja significativamente afectada pela sua proximidade a linha
ferroviaria, devendo, em fase de pds-avaliacdo, caso haja reclamacdes dos residentes, ser a situacdo
reavaliada. Nesses casos deve o promotor acordar com os proprietarios/arrendatarios a solugdo mais adequada,
podendo passar pelo realojamento, garantindo condicdes condignas de habitacdo e pela indeminizacdo de

eventuais terrenos agricolas adjacentes, caso existam na situacdo inicial.

Disponibilizacdo e publicitacdo de um livro de reclamagdes / pedidos de informagao em todas as juntas de
freguesia directamente afectadas pelo Projecto, devendo ser remetidos a Autoridade de AIA, relatérios
semestrais (a partir da data de inicio da obra), contendo os respectivos registos, bem como o seguimento que

Ihes foi dado pelo promotor;

Os veiculos afectos a obra devem circular permanentemente, nas frentes de obra com fardis médios ligados,

como forma de contribuir para a redugdo de perigo de acidentes ou de atropelamentos;

Como forma de compensar o aumento dos tempos de percurso e o aumento de dificuldade resultante do
desnivel a vencer, as passagens desniveladas para pedes devem ser cobertas e atractivas, objecto de
integracdo paisagistica e devidamente articuladas com os percursos pedonais envolventes, promovendo
condigdes adequadas a mobilidade ndo motorizada e para pessoas com mobilidade reduzida. Devem ainda

permitir a circulacdo em condicdes de seguranga, para velocipedes em pista distinta da destinada aos pedes;
Os projectos relativos as passagens desniveladas devem incluir o melhoramento dos respectivos acessos;

Devera ser garantido, através da apresentacdo de projecto aprovado, que a perda de areas de espaco verde e

lazer é compensada com novas areas destinadas ao mesmo fim;

Elementos a apresentar em RECAPE

Apresentagdao dos projectos devidamente aprovados de todas as passagens desniveladas, tendo em conta as

medidas de minimizacdo que a elas respeitam.

Devera ser apresentado um projecto devidamente articulado com o respectivo municipio, que permita
“devolver” o estacionamento da zona envolvente as estages aos respectivos residentes, obrigando os utentes

do meio ferroviario nao residentes, a utilizar de facto os parques de estacionamento a eles destinados.
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Elementos a apresentar previamente ao inicio da obra

— Relatdrio circunstanciado do ponto de situacdo relativo a todos os processos de negociagdo com os
proprietarios e arrendatarios das areas afectadas pelo Projecto, bem como de desactivacdo de actividades

econdmicas;

4.8 PAISAGEM

Segundo o EIA, a intervencdo na paisagem provocara alteragoes irreversiveis, que marcardo a paisagem de forma

mais ou menos significativa.

No EIA sdao propostas medidas que visam atenuar essas alteracdes de forma gradual e ao longo do tempo. Estas
medidas tém como principais directrizes a minimizagdo do impacte visual, evitar o desenvolvimento de processos
erosivos, a recuperacao do coberto vegetal e a minimizagdo dos processos de contaminacao provocados pela obra

(poeiras, fumo, po, etc.).

A inexisténcia de valéncias técnicas internas a CA relativamente ao factor ambiental Paisagem ndo permite que a
CA proceda a validacdo da informacdo apresentada no EIA sobre essa matéria, nomeadamente a avaliacdo dos
impactes do Projecto, nem a validacdo das medidas que sdo propostas para a minimizacdo dos impactes

resultantes da concretizagdo do mesmo.

Assim, especial atencdo devera merecer esta matéria, em fase de apreciacdo do RECAPE, devendo ser asseguradas

as valéncia técnicas necessarias para o efeito.

4.9 PATRIMONIO
Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

Para a caracterizacdo da situacdo de referéncia procedeu-se a um levantamento bibliografico do patriménio da
area e a prospeccdo arqueoldgica ao longo do corredor envolvente a linha actual. Considera-se esta metodologia

adequada ao tipo de projecto e a fase em que este foi apresentado em sede de Avaliagdo de Impacte Ambiental.

Da aplicacdo da metodologia resultou relativamente ao patrimonio arqueoldgico e etnografico o registo de 4
ocorréncias patrimoniais de caracter etnografico correspondentes a duas azenhas (Azenha de Rio Tinto e Levada e
Azenha de Aguas Santas), um tanque (Tanque da Campainha) e um pogo (Poco de Aguas Santas), relacionadas
com as antigas caracteristicas agricolas da regido. Nao foram identificados quaisquer vestigios arqueoldgicos. Estas
ocorréncias possuem reduzido valor patrimonial, com excepcdo da Levada e Azenha de Aguas Santas que possui

valor patrimonial médio.

Relativamente ao patriménio industrial foi registada uma antiga fabrica, que se localiza préximo da Estagdo de Rio

Tinto. Esta unidade industrial ndo apresenta, segundo o EIA, interesse patrimonial relevante.

E de notar que a area de estudo encontra-se fortemente urbanizada, tendo sofrido sucessivas alteracOes, facto
que condicionou a preservagdo de vestigios arqueoldgicos sendo que muitas das referéncias recolhidas sao

actualmente impossiveis de confirmar.
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Avaliacdao de Impactes

Os impactes previstos pela execugao do projecto ocorrem na fase da construcao da quadriplicagao, como resultado
da plataforma ferroviaria prevendo-se a afectagdo directa das ocorréncias etnograficas (Azenha do Rio Tinto,
Tanque da Campainha e 0 Poco de Aguas Santas). De igual modo a unidade fabril situada junto a Estacdo de Rio
Tinto serd parcialmente demolida. A ocorréncia constituida pela levada e Azenha de Aguas Santas verd o seu
enquadramento substancialmente alterado. Estes impactes sdo pouco significativos.

Nao obstante tratar-se da renovacdo de uma via ja existente, numa area muito ocupada, a execucao do projecto
implica ainda assim acgdes durante a fase de construcao que poderdo ter eventualmente impactes negativos em

termos patrimoniais.
Medidas de Minimizagao

De forma a acautelar os impactes negativos sob o patriménio é necessario a implementacao de um conjunto de
medidas de minimizacdo gerais e especificas. Assim, relativamente as medidas de minimizacdo de caracter geral
preconizadas no EIA ndo se concorda na integra com as mesmas nomeadamente as que remetem para o
documento “Medidas de Minimizacdo Gerais da fase de Construcdao” pelo que se considera que deverdo ser

implementadas as seguintes :
e Medidas 7, 21 e 22 das “Medidas de Minimizagdo Gerais da fase de Construcao”

e Acompanhamento arqueoldgico durante a instalacdo de estaleiros, as fases de decapagem, desmatagdo e
revolvimentos de solos. Este acompanhamento arqueoldgico devera ser efectuado por um arquedlogo, por
frente de trabalho, quando as accOes inerentes a implementacdo do projecto ndo sejam sequenciais mas
sim simultaneas. Devera ser particularmente cuidado junto da Quinta das Freiras e da Estacdo de Rio
Tinto.

e  Prospeccdo arqueoldgica sistematica, apds desmatacdo, das areas de incidéncia de reduzida visibilidade,
de forma a colmatar as lacunas de conhecimento, bem como de areas funcionais da obra, caso se situem

fora das areas ja prospectadas nesta fase da avaliagdo;

e Os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico poderao determinar também a adopcdo de

medidas de minimizacdo complementares.
As medidas de minimizacdo especificas afiguram-se adequadas.

As medidas de minimizagao para a fase de obra deverdo constar do Caderno de Encargos da Obra.

4.10 ORDENAMENTO DO TERRITORIO E USO DO SOLO
Caracterizacao da Situagao de referéncia
Ocupacado dos Solos

A quase totalidade da area a ocupar pela obra em aprego caracteriza-se pela presenga de tecido urbano e vias de

comunicagao.
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Existem, no entanto, pequenos trocos com ocupagdo florestal e agricola, donde se destacam alguns alinhamentos

de sobreiros (um com cerca de 100m e outro numa extensao de cerca de 300m).

Os restantes usos do solo afectados respeitam a baldios, equipamento escolar e desportivo, zonas industriais,
aterro de residuos e espacos verdes urbanos.

Ordenamento do Territorio
Como ja atras foi referido, os concelhos atravessados por este Projecto sdo Porto, Gondomar, Maia e Valongo.

O PDM da Maia foi publicado em 26 de Janeiro de 2009, através do Aviso n® 2383/2009, pelo que este EIA nao

teve em conta esta nova realidade.

De igual forma, a REN da Maia, aprovada no ambito da revisdo do PDM, foi publicada em 20 de Fevereiro, através

da Portaria n® 183/2009, ndo tendo também sido aqui considerada.

No concelho do Porto, os espacos a ocupar pelo alargamento previsto incluem-se em Area de Habitacio do Tipo

Unifamiliar e Area de Frente Urbana Continua em Consolidaco.

Quanto ao concelho de Gondomar, serdo atravessados os seguintes espagos ou subclasses de espacos: area
predominantemente residencial, area predominantemente de servicos, area de equipamentos estruturantes, area
industrial, area predominantemente de armazenagem, area verde urbana de protecgdo ou de parque (coincidindo

com esta uma faixa de RAN).

Esta considerada na Carta de Condicionantes, em grande parte da extensdo da via, uma faixa de protecgdo a linha

de caminho de ferro, a qual ndo tem traducdo na Carta de Ordenamento.
Em Valongo, serdo atravessados: espacos urbanos, espagos agricolas (coincidente com RAN) e espacos canais.

No concelho da Maia serdo os seguintes os espagos afectados: areas florestais de proteccdo, areas agricolas
complementares, habitacdo unifamiliar, areas verdes de enquadramento, areas empresariais previstas. As
condicionantes/servidoes sao as decorrentes da classificagdo REN e a existéncia de Emissarios e linhas de tensdo
60kV.

Servidoes e Restricoes

O Projecto ird interferir pontualmente, com areas de REN em Gondomar (drea de infiltragdo maxima) e na Maia

(3rea de infiltracdo maxima) e com diversas linhas de agua.
Prevé-se, no entanto, que estas afectacbes sejam reduzidas.
A RAN sera também afectada no concelho da Maia.

Prevé-se também a afectacdo directa de sobreiros, a qual ficara sujeita a parecer das entidades competentes,
conforme disposto no DL n° 169/2001, de 25 de Maio, com as alteracdes introduzidas pelo DL n° 155/2004, de 30
de Junho.

Igualmente sujeitas a autorizagdes serdo as intervengbes em linhas de agua, dependentes da ARH Norte.
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Identificacdo e Avaliacao de Impactes Ambientais
Ocupacao do Solo

Na area a ocupar pela quadruplicacdo da linha sera necessario proceder ao derrube de espécies florestais, na sua
maioria sustentacdo dos aterros da actual linha, e que sdo constituidos por acacias, pinheiro bravo, eucalipto e
salgueiros. Sera necessario ainda proceder ao arranque de sobreiros para o que devera ser obtida a devida

autorizagdo.
A maioria das movimentacOes de terra incidira em solos sem aptiddo agricola, em areas ja artificializadas.

Nestes casos, 0os maiores impactos relacionam-se com a demoligdo de edificios, muros, restabelecimentos pedonais

e rodoviarios, etc.

De uma forma geral, serdo estes, conjuntamente com o derrube das manchas de sobreiros ja referidos, os maiores
impactes da obra na ocupagdo actual do solo (ndo estamos a avaliar, neste ponto, o impacte socio econémico que

sera realizado no descritor préprio).
Ordenamento do Territorio

A analise dos regulamentos dos PDM, para os espacos e categorias afectados, esta condensada no quadro da
pagina seguinte.

Quadro 4 — Sintese da analise dos regulamentos dos PDM, para espacos e categorias afectados

ARTIGOS DO
CONCELHO CARTA DE ORDENAMENTO Y COMPATIBILIDADE
AREA DE HABITACAO TIPO UNIFAMILIAR 220, 230 NAO COMPATIVEL
PORTO AREA DE FRENTE URBANA CONTINUA EM ~ ,
CONSOLIDACAO 180, 190, 200 NAO COMPATIVEL
AREA PREDOMINANTEMENTE RESIDENCIAL 150, 169 NAO COMPATIVEL
AREA PREDOMINANTEMENTE DE SERVICOS 239, 16° NAO COMPATIVEL
AREA DE EQUIPAMENTO ESTRUTURANTE 269, 16° NAO COMPATIVEL
AREA INDUSTRIAL 329, 160 NAO COMPATIVEL
AREA PREDOMINANTEMENTE DE ~ p
GONDOMAR ARMAZENAGEM 340, 160 NAO COMPATIVEL
AREA VERDE URBANA DE PROTECCAO OU 360 NAO COMPATIVEL
PARQUE
ESPACO CANAL 140 NAO PREVISTO
ESPACOS URBANOS 80 - 110 NAO COMPATIVEL
VALONGO ESPACOS AGRICOLAS 360 NAO COMPATIVEL
ESPACOS CANAIS 569, 570 NAO PREVISTO
AREAS FLORESTAIS DE PROTECCAO 400, 430, 440 NAO COMPATIVEL
AREAS AGRICOLAS CONMPLEMENTARES 350, 370 NAO COMPATIVEL
HABITACAO UNIFAMILIAR 599, 60° NAO COMPATIVEL
MAIA AREAS VERDES DE ENQUADRAMENTO 880, 890 NAO COMPATIVEL
AREAS EMPRESARIAIS PREVISTAS 780, 790 NAO COMPATIVEL
EMISSARIOS 290 NAO COMPATIVEL
LINHAS ELECTRICAS 60KV LEGISLACAO PROPRIA

Pela andlise realizada anteriormente e sintetizada no quadro acima apresentado, verifica-se que o Projecto em

apreco € incompativel com o regime de uso e transformacao do solo previsto nos PDM dos concelhos atravessados.

No entanto, foi esclarecido pela REFER (Fax Ref@ 799030/GTE de 2009.07.17) que, tendo em vista a eventualidade

de ser necesséria a quadruplicagdo da Linha do Minho entre Campanha e Ermesinde, foi publicado em 19 de
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Agosto de 1982 o Decreto Regulamentar n° 51/82, o qual declara uma area non aedificandii ao longo da via-férrea

existente, com vista a salvaguarda deste espaco para viabilizar as intervencoes necessarias aquele fim.

Este diploma, ndo referido no EIA, encontra-se em vigor, e estabelece expressamente que ‘a /implantacéo de
edificios, arruamentos, passagens de nivel ou qualquer outro tipo de ampliacdo ou construcdo nas areas referidas
no artigo anterior ficam sujeitas, caso a caso, a autorizacdo do Ministro da Habitacdo, Obras Publicas e
Transportes, sob proposta dos Caminhos de Ferro Portugueses (CP), E.P.”, condicionando desta forma o uso do

solo naquela faixa, tendo presente o objectivo que levou a sua criagdo.

Efectuada a andlise a luz do diploma acima referido e atendendo a que as obras inerentes a quadruplicacdo da
linha, agora em apreco, nao ultrapassardo a faixa acima referida, considera-se ndo haver, do ponto de vista do

Ordenamento do Territorio e do Uso do Solo, nada que obste a concretizagdo deste projecto.
Medidas de Minimizagao

Nas areas condicionadas deverdo ser evitadas, conforme previsto no EIA, todas as acgbes que incrementem a sua
afectacdo ou os impactes delas decorrentes, designadamente: localizacdo de estaleiros, localizagdo de depdsitos,
ainda que temporarios, locais de empréstimo de terras, acessos, etc.

4.11 RISCOS AMBIENTAIS

Apesar de o EIA ndo apresentar um capitulo especifico sobre riscos ambientais, analisa os mais relevantes para o
Projecto, nomeadamente:

— o risco da instabilidade geomorfoldgica.
— o risco de inundacdo.
- os riscos ligados a potenciais situagdes de contaminagdo do solo ou da agua resultantes de derrames ou

acidentes na fase de construgao.

As medidas de minimizacdo para cada risco ambiental identificado no EIA deverdao ser as adoptadas em cada

capitulo que mencione estes riscos, designadamente as seguintes:

-~ Relativamente aos riscos de instabilidade geomorfoldgica deverdao ser adoptadas as medidas apresentadas
neste parecer na parte de Geologia e Geomorfologia relativas a este fenémeno.

— Quanto aos riscos de inundagdo, deverdao ser adoptadas as medidas referidas na parte de Hidrologia e
Qualidade das Aguas Superficiais (ponto 6.4 do relatorio).

—  Relativamente aos riscos relacionados com a contaminagdo de solos e aguas resultantes de derrames,
deverdo ser adoptadas as medidas especificadas na parte de Solos e Ocupagdo de Solos (ponto 6.3 do
relatério) e na parte de Hidrologia e Qualidade das Aguas Superficiais (ponto 6.4 do relatdrio).

A analise apresentada no EIA devera ser complementada com a identificacdo e a localizacao das diversas fontes de
riscos ambientais relativas a fase de construgdo e de exploragdo do Projecto, bem como das correspondentes

medidas de minimizagdo a adoptar, a apresentar em RECAPE.

Assim, para além das medidas acima indicadas, deverdo ser adoptadas as medidas a apresentar em RECAPE, em

resultado do maior aprofundamento desta tematica a outros factores de risco, como sejam os apresentados a
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seguir.
Em fase de construcdo:

— Risco de interseccao com o nivel freatico;

— Riscos de acidentes devido a alteracdo de esquemas de circulacdo pedonal, rodoviaria e ferroviaria;

— Riscos associados a utilizagdo de explosivos, dado que o Aditamento do EIA [1a] ndo pGe de parte a
possibilidade de desmonte com recurso a explosivos e tendo em conta o elevado risco ambiental associado a
este processo;

—  Riscos de interferéncia com outras condutas enterradas (gas, electricidade, abastecimento de agua e aguas
residuais);

— Riscos associados a armazenagem e manipulagdo de substancias toxicas e perigosas (combustiveis, dleos,

solventes etc.).

Em fase de exploracdo:

Riscos resultantes de descarrilamento ou colisdo;

Riscos de incéndio numa composicdo ou decorrentes do descarrilamento de uma composicdo, ou por queda

de uma catenaria ou devido a utilizagdo de equipamentos eléctricos e substancias inflamaveis;

Riscos de acidentes rodo-ferroviarios;

Riscos de inundagao resultantes de falhas nos sistemas de drenagem.

5. RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

A Consulta Publica decorreu durante 31 dias Uteis, desde o dia 15 de Maio a 30 de Junho de 2009, tendo sido
recebidas 12 exposicOes com a seguinte proveniéncia: ANACOM — Autoridade Nacional de Comunicacées; INIR —
Instituto de Infra-estruturas Rodoviarias, I.P.; Assembleia Municipal de Gondomar; Camara Municipal de
Gondomar; Camara Municipal do Porto; Grupo Parlamentar do PSD da Assembleia Municipal de Gondomar; Junta
de Freguesia de Rio Tinto; Estradas de Portugal, S.A.; Brisa — Auto-estradas de Portugal, S.A.; Abaixo-assinado

com 341 subscritores; 1 deputado da Assembleia Municipal da Maia;1 exposicao de particular.

A Assembleia Municipal de Gondomar considera que a solucdao proposta, a superficie, provocara um corte
maior no centro urbano da cidade, e a destruicao do ja escasso espaco verde da Quinta das Freiras, com um
aumento significativo dos ruidos e vibrages e com um impacte negativo global muito superior a solucdo com

rebaixamento.

Assim, a Assembleia Municipal de Gondomar rejeita a solugdo apresentada pela REFER, sem o rebaixamento da

linha férrea na Estagdo de Rio Tinto.

A Camara Municipal do Porto mostra preocupagdo quanto ao efeito barreira no tecido urbano, provocado pela

intervencao.

O Grupo Parlamentar do PSD da Assembleia Municipal de Gondomar considera que a solucao proposta, a
superficie, provocard um corte maior no centro urbano da cidade, e a destruicao do ja escasso espaco verde da
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Quinta das Freiras, com um aumento significativo dos ruidos e vibracdes e com um impacte negativo global muito

superior a solucdo com rebaixamento.

Considera o EIA tendencioso uma vez que ndo foi dada relevancia aos aspectos positivos da solucdo de
rebaixamento, relacionados com a diminuicdo da barreira fisica e visual existente. Ndo compreende a utilizagdo
nem a classificagdo do descritor impactes na exploragdo — solugdo definitiva, justificado com a ocorréncia de um
incidente na estacdo de Rio Tinto, cuja resolucdo seria facilmente obtida com a utilizacdo de mais unidades de

traccdo.

Discorda da classificagdo de menor impacte ambiental dada a solugdo sem rebaixamento, estando prevista a
destruicdo de sobreiros, a construgdo de maior drea impermeabilizada e sendo esta solugdo indutora de maior

ruido e vibragbes.

Salienta ainda que deveria ter sido considerado um capitulo no EIA relativo a expropriacdo de habitacGes e

ocupagao de logradouros.
Considera que os Unicos factores favoraveis a solucdo a superficie sdo o custo e o prazo de execugdo da obra.

341 cidaddos em exposicdo abaixo-assinada, mostram preocupagdo relativamente a solucdo técnica
preconizada pela REFER devido ao seguinte:

- N3do tem em consideragdo a pressdo construtiva verificada nas Ultimas décadas na zona envolvente da

estacdo de Rio Tinto;

- Acentuara o efeito barreira na cidade de Rio Tinto, provocado pelo atravessamento da linha férrea a
superficie;

- Implicara a destruicdo parcial da Quinta das Freiras, Unico espago verde de lazer existente em Rio Tinto;

- Contribuira para a degradacdo da qualidade urbanistica da zona envolvente da estacdo de Rio Tinto

devido aos impactes visual negativo do meio viaduto previsto para a Lourinha e a ocupacdo de
logradouros e aproximacao da linha a habitacdes;

- Provocara um aumento das vibracdes e dos niveis de ruido que, actualmente, ja estdo acima do permitido,

entre outros impactes negativos.

Referem ainda que o EIA nao é imparcial, uma vez que subestima os impactes negativos e sobrevaloriza os

impactes positivos, fazendo exactamente o contrario a solugdo de rebaixamento da linha férrea.

Consideram que deve ser abandonada a solugdo de quadruplicagdo da linha neste troco sem o rebaixamento da

estacdo de Rio Tinto, uma vez que a solugdo proposta € uma ma solugdo urbanistica e ambiental.

Referem que devera ser efectuado o rebaixamento da estacdo de Rio Tinto, a semelhanca do que aconteceu em
Espinho, permitindo assim a requalificacdo urbanistica da zona envolvente transformando-a num amplo espaco de

usufruto publico, que une o tecido urbano, beneficia o comércio local e garante maior seguranca.
Comentario CA:
Em resposta as exposicoes da Assembleia Municipal de Gondomar, da Camara Municipal do Porto, do Grupo

Parlamentar do PSD e do abaixo-assinado acima referido, remete-se para o Anexo III do presente parecer as
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justificacbes apresentadas pela REFER relativas a opgao pela solugdo sem rebaixamento em detrimento da solucdo

com rebaixamento.

Tendo em conta os fundamentos apresentados pela REFER, a CA considera devidamente justificada essa opcao,
que se apresenta globalmente como mais favoravel, apesar de se apresentar nalguns aspectos especificos, menos
favoravel do que a solugao com rebaixamento. No conjunto das justificacées apresentadas considera-se, de relevar,
nomeadamente, o facto de a REFER afirmar relativamente a solugdo com rebaixamento que “a solucéo preconizada
néo é sustentavel do ponto de vista de exploracdo, porque, em limite, obrigaria a que todo e qualquer comboio de
mercadorias que circulasse neste troco, ao longo do tempo em que perdurasse a solucédo defendida, teria de ser
dotado de traccdo dupla apenas para evitar um hipotético incidente neste local. Tal introduziria uma elevada

Ineficiéncia, pelos custos técnicos, operacionais e financeiros que tal solucdo acarretaria a operacao”.

A Camara Municipal de Gondomar remete copia de um oficio enviado a REFER em Fevereiro de 2009, no qual

refere o seguinte:

- PIR, km 3+808 — Via Nordeste — Nao esta assinalado no estudo a sua implantacdo;

PIR, km 4+054 — Concorda com a criacdo de uma passagem de emergéncia no sentido poente/nascente;

- PIR, km 4+880 — devera ser previsto o alargamento da area de intervencdo da zona 3F e 3E, por forma a

solucionar o estrangulamento viario a norte, incluindo o alargamento da actual passagem inferior;

- PSP, km 5+080 — ¢ mais comodo, mais funcional e esteticamente mais agradavel uma passagem inferior,

com largura adequada a circulacdo e seguranca;

- PIR, km 5+573 — ndo concorda com a solucdo apresentada, uma vez que ndao se articula

convenientemente com a rede municipal existente e projectada pelo municipio para esta zona;

- Sugere a criacdo de uma nova passagem inferior rodoviaria ao km 5+803, a qual para além de solucionar
a supressao da travessia de nivel da Rua do Caneiro, articular-se-a com as vias municipais existentes e

projectadas (Via Nordeste).
Comentario CA:

Tendo em conta o acima exposto, a CA considera que o desenvolvimento do Projecto devera ter em conta os
reparos/sugestOes efectuadas pela Camara Municipal de Gondomar no ambito da Consulta Publica realizada, tendo
em vista, quando exequivel, a procura de solucdes de optimizagao do projecto no sentido do indicado pela referida
Autarquia. A ndo adopgao das sugestOes apresentadas e respectivas implicagdes deverdao ser apresentadas e
justificadas detalhadamente no RECAPE.

A Junta de Freguesia de Rio Tinto prefere a solucdo de rebaixamento da linha férrea, por esta ser mais
harmoniosa para a cidade e para o enquadramento urbanistico, evitando-se assim a ampliacdo de uma barreira

fisica que divide a cidade.
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No entanto, na impossibilidade técnica desta solugdo, apresenta as seguintes sugestdes e reparos ao projecto

proposto:
e Zona envolvente a PNP, junto ao km 4+085 (Quinta das Freiras)

- Concorda com a substituicdo da PNP por uma PIP, preparada para servir de saida alternativa para o
novo quartel de bombeiros voluntarios da Areosa — Rio Tinto.

- Embora ndo agrade a ocupagdo de uma area do espaco verde da Quinta das Freiras, compreende que é
a melhor solugdo técnica encontrada. Considera que independentemente da expropriacdo, os utentes
devem ser compensados através de melhorias no espago, com novos equipamentos e obras de

recuperacdo, a acordar com a Camara Municipal.
e Zona envolvente a Estagdo de Rio Tinto - Na zona nascente da linha férrea

- Concorda com a construcdo de um parque de estacionamento com varios pisos, nos terrenos adjacentes
a Praca da Estacdo, bem como a construgdo de uma alameda pedonal de ligagdo a futura estacdo do

metro e a ligacdo a rodoviaria entre a Praceta de Perlinhas e a Rua Garcia de Orta.

- Concorda com a configuragdo da rotunda no inicio da Rua padre Joaquim das Neves. PropGe que seja
executada a ligagdo do ponto Norte da Rua Garcia de Orta a Rua Padre Joaquim das Neves, numa
extensdo de cerca de 150m, possibilitando assim que os veiculos que provém de Rio Tinto e da freguesia
de Baguim do Monte, aceder directamente ao parque de estacionamento, sem passar pela rotunda no
final da Praga da estacdo.

- Na Praca da estacdo, lado nascente, deverdao ainda ser salvaguardadas zonas para a paragem de
autocarros e colocados os respectivos abrigos.

e Zona envolvente a Estagdo de Rio Tinto - Na zona poente da linha férrea

- Nao concorda com a demolicdo do antigo armazém de mercadorias, uma vez que se trata de um
equipamento cedido a Junta de Freguesia de Rio Tinto através dum protocolo, possuindo ja
investimentos efectuados e outros em curso que envolvem quantias avultadas. Uma parte deste

armazém ja se encontra ocupada com instalagGes da PSP e outra sera ocupada com uma clinica social.

- Apresenta algumas reservas a supressao de zonas de estacionamento e criagdo de uma area de
circulacao pedonal, em frente ao antigo edificio de passageiros e actual esquadra da PSP, uma vez que

ai existe uma praca de taxis e ndo se encontra previsto um parque privativo para a PSP.

- Constata que a intervencao da REFER ndo prevé qualquer solucao para a eliminacdo de um dos
principais pontos de trafego rodoviario (entroncamento da Praga da Estacdo com a Rua de Medancelhe e
a Rua Dr. Mario Cal Brandao). Assim, sugere que seja prevista uma maior largura ao viaduto sobre a
PIR, ligando também por rodovia a Rua do Cais a Travessa do Seguro, em complemento com a

construgdo de uma rotunda no final da Rua de Medancelhe, através da demoligdo de alguns iméveis.
e Zona envolvente a PNR ao km 5+098

- A solugdo apresentada de substituicdo da PNR (Rua do caneiro) por uma PSP no mesmo local e a
construgdo de uma PIR cerca de 600m mais a Norte, obrigaria os veiculos a percorrerem mais 1700m do
S —
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que o habitual e passarem por dois pontos de conflito: a estrada da Praceta das Cavadas, bastante
exigua e a Rua do Clube Atlético de Rio Tinto, que serve uma zona industrial e se encontra
constantemente congestionada com veiculos pesados de mercadorias que ali efectuam descargas na via,
devido a falta de zonas de estacionamento. Assim considera que devera ser mantida uma solugdo que
contemple uma PIR com serventia pedonal, cerca de 50m a sul da actual PNR, iniciando-se a nascente
na Rua dos Moinhos e ligando A Rua do Caneiro no lado poente. Considera ainda que podera ser, em
complemento, executada outra ligagdo mais a norte, mas deveria ser ligeiramente mais a norte da PIR
prevista e devera ser superior a linha férrea, para articular com a expansao prevista da rede rodoviaria

municipal.

- As alteragdes a implementar nesta zona sdo as mais sensiveis e com maior impacte na populacao local,

uma vez que aqui circulam diariamente cerca de 25000 pessoas.
Comentario CA:

Tendo em conta o exposto, a CA considera que o desenvolvimento do Projecto devera ter em conta as
consideragGes efectuadas pela Junta de Freguesia de Rio Tinto no ambito da Consulta Publica realizada, no sentido
da procura de solugdes que visem a minimizagdo/compensacao dos impactes identificados. A forma como estes
impactes serdo minimizados/compensados devera ser apresentada e justificada detalhadamente no RECAPE.
Igualmente, a ndo adopcdo de qualquer das sugestGes apresentadas e respectivas implicagbes deverao ser

apresentadas e justificadas detalhadamente no RECAPE.

O INIR constata que o parque de estacionamento do lado poente do Apeadeiro de PaImiIheira/Aguas Santas, se
desenvolvera na proximidade da A4/IP4, interferindo eventualmente com a serviddo non aedificandi. Refere que
qualquer intervencado tera de ter em consideracao as condicionantes legais existentes. Salienta que a escala da

cartografia utilizada na analise ndo permite uma analise mais esclarecida.

A Brisa refere que o corredor do projecto podera interferir com a concessdo da auto-estrada A4, actualmente em
fase de conclusdo de estudos de alargamento e beneficiacao para 2x4 vias, pelo que considera importante a
manutencao dos contactos de forma a adequar e implementar as medidas necessdrias a compatibilizacdo deste

projecto com a auto-estrada.

Salienta ainda que devera ser tida em consideracdo a servidao non aedificandi da A4, e serem tomadas e
garantidas todas as disposigGes legais aplicaveis a implantagdo deste tipo de infra-estruturas relativamente a auto-

estrada, de forma a ndo haver interferéncia com a sua exploragao.

A Estradas de Portugal, S.A. informa que o projecto ird atravessar as seguintes vias rodoviarias:
- A4/IP4:
- EN208, a nascente da via-férrea;
- EN12, no atravessamento superior da via-férrea até a rotunda do N6 do Mercado Abastecedor, e a ligacao

do referido N6 ao Acesso IC23 (VCI);
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Assim, aquando da elaboracdo do respectivo projecto, o proponente devera necessariamente articular-se com a
Estradas de Portugal, S.A.

Comentario CA:

Tendo em conta as preocupagdes manifestadas pelo INIR, Brisa e Estradas de Portugal, S.A., a CA considera que o
desenvolvimento do projecto devera ser efectuado tendo em consideracdo a necessaria articulagdo com as
diferentes entidades competentes e/ou gestoras de infra-estruturas rodoviarias em servico, no sentido da
consensualizacdo de solugodes técnicas e de procedimentos tendo em vista a minimizagdo dos impactes sobre essas
infra-estruturas. Todas as situacdes que possam carecer de cuidados técnicos especificos ou questbes relacionadas

com a gestao do trafego nas vias interferidas, deverdo obter a aprovacao prévia da entidade gestora das mesmas.

A ANACOM refere que na area do projecto ndo esta presente qualquer condicionamento decorrente da existéncia
de ligacOes hertzianas ou centros radioeléctricos com serviddo radioeléctrica associada ja constituida ou em
processo de constituicdo.

Rui Manuel Carvalho Dias, deputado da Assembleia Municipal da Maia, refere que poderdo existir erros de
projecto entre os km 6+650 e 6+900, nhomeadamente:

- 0 alargamento da via-férrea para oeste/poente, com a afectacdo de habitacoes, é desnecessario, uma vez
que este alargamento podera ser efectuado para o lado este/nascente sem qualquer aproximacdo a

habitages:

- Uma vez que o ruido existente ja é superior ao recomendavel, deverdo ser colocadas barreiras acusticas,

no entanto nada é referido quanto aos materiais das mesmas.
Comentario CA:

A CA esclarece que conforme referido neste parecer (3.4 Descricdo do Projecto), o alargamento da via férrea, umas
vezes para poente, outras para nascente, encontra-se justificado pela existéncia de condicionantes a duplicacdo da

via existente entre Contumil e Ermesinde e que levam a necessidade de ocupacdo interpolada de terrenos em

ambos os lados da actual Linha.

Quanto a auséncia de referéncia no EIA relativamente aos materiais a utilizar nas barreiras acusticas, esta situacao
devera ser colmatada no RECAPE que devera detalhar os referidos materiais, quer em termos acusticos, quer de
integracdo paisagistica, sendo que neste Ultimo caso devera atender-se tanto a face que fica virada para a via-

férrea, como a face que fica virada para os receptores sensiveis a proteger.

Luis Antonio Gouveia refere os impactes negativos do projecto ao nivel do ruido, proximidade a habitagGes
solicitando a construcao de uma barreira acustica desde a estagdo de Ermesinde até a Rua Rodrigues de Freitas
(km 74+700) do lado Oeste.
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Comentario CA:

Esclarece-se que o dimensionamento e a localizacao das medidas de minimizagao a adoptar serao efectuados com
base num estudo detalhado a elaborar em fase de Projecto de Execugdo e a verificar pela CA em fase de pds-
avaliacdo. A necessidade de uma barreira acustica desde a estacdo de Ermesinde até a Rua Rodrigues de Freitas
(km 7+700) do lado Oeste sera avaliada com base nos elementos técnicos referidos.

6. SINTESE CONCLUSIVA

O presente parecer constitui o parecer final do procedimento N.© 2038 de Avaliacdo de Impacte Ambiental da
Quadruplicacdo da Linha do Minho — Trogo Contumil/Ermesinde, em fase de Estudo Prévio, e é emitido ao abrigo
do n.% 1 do artigo 16° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.°
197/2005, de 8 de Novembro.

A analise técnica do EIA efectuada pela Comissdo de Avaliacdo (CA) tem por base os pareceres emitidos pelas
entidades que constituem a CA. Refira-se que a auséncia de valéncias técnicas internas a CA para a avaliacdo do
factor ambiental Paisagem impossibilitou que o presente parecer inclua uma avaliagdo técnica relativamente ao

factor referido.

Foram também solicitados pareceres externos a Direccdo Regional de Agricultura e Pescas do Norte (DRAPN), a
Comissdo Regional da Reserva Agricola Norte, tendo em resposta sido recebido parecer da Entidade Regional da
Reserva Agricola do Norte (ERRAN) e a Autoridade Nacional Florestal (AFN). Cdpias dos pareceres recebidos

encontram-se no Anexo II do presente parecer.

No ambito do procedimento de AIA em apreco foi, ainda, realizada uma consulta publica, que decorreu durante 31
dias Uteis, desde o dia 15 de Maio a 30 de Junho de 2009, tendo o respectivo relatério sido elaborado pela

Autoridade de AIA e tomado em consideragao na apreciacdo efectuada pela CA.

O Estudo Prévio objecto de analise diz respeito a quadruplicagdo da Linha do Minho entre Contumil e Ermesinde,
consistindo na construcao de duas novas vias entre o topo norte da estacdo de Contumil (km 2+500) e a entrada
da Estacao de Ermesinde (8+000) procedendo-se a duplicacdo do numero de vias e constituicdo de uma via
quadrupla. O principal objectivo desta obra prende-se com a resolugdo do estrangulamento que este troco impde
na exploragao das Linhas do Minho e do Douro.

Este projecto prevé ainda a reformulacdo da estaciio de Rio Tinto e do Apeadeiro de Palmilheira/Aguas Santas,
assim como outras intervengGes complementares — construcdo de silo automével junto a Estagdo de Rio Tinto e de
parque de estacionamento do lado poente do Apeadeiro de Palmilheira/ Aguas Santas - e ainda de outras obras

acessorias, destinadas a melhoria da infra-estrutura existente.

Refira-se, também, que a quadruplicacdo da linha permitird efectuar a separagdo de trafego ferroviario,
nomeadamente entre a Linha do Minho e a Linha do Douro e melhorar significativamente a gestdo global do
trafego neste troco.
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O tracado desta obra encontra-se a partida condicionado pela via existente, ainda que se preveja a eliminacdo de
passagens de nivel existentes e a restabelecer por passagens desniveladas e intervengGes na ponte sobre o rio
Tinto.

Importa também referir que o Estudo Prévio em analise foi antecedido por um “Estudo Comparativo das solugbes
de quadruplicagdo do troco Contumil / Ermesinde, sem e com rebaixamento da via na zona da Estacdo de Rio
Tintd" de Margo de 2007. O referido Estudo comparativo concluiu que a excepgdo da Integragdo Urbana e
Interferéncias com a Rede Viaria Envolvente, a solucao com rebaixamento de via na Estagdo de Rio Tinto se
apresentava mais desfavoravel para todos os restantes aspectos, o que levou a REFER a considerar a solugdo sem
rebaixamento da via como mais vantajosa, correspondendo assim a solucao que veio a ser desenvolvida no Estudo

Prévio em analise.

O Projecto localiza-se na Area Metropolitana do Porto e atravessa quatro concelhos, Porto (freguesia de
Campanhd), Gondomar (freguesia de Rio Tinto), Maia (freguesia de Aguas Santas) e Valongo (freguesia de
Ermesinde).

Segundo o EIA, o Projecto tem enquadramento nos seguintes instrumentos de politica nacional: Programa Nacional
da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT), OrientacGes Estratégicas para o Sector Ferrovidrio e Plano
Nacional para as AlteragGes Climaticas (PNAC).

Saliente-se também que o Decreto Regulamentar n® 51/82, de 19 de Agosto, declara uma area non aedificandi ao
longo da via-férrea existente, com vista a salvaguarda do espaco para viabilizar as intervengdes necessarias a
quadruplicagdo da via, sendo que as obras em analise inerentes ao Projecto em analise ndo ultrapassardo a faixa

acima referida.

Da analise efectuada conclui-se que os principais impactes positivos do projecto ocorrerdo na fase de exploragao e
correspondem a melhoria das condicdes de circulacdo ferroviaria (velocidade e seguranca), bem como das
condicSes de utilizacdo da Estacio de Rio Tinto e do Apeadeiro de Aguas Santas, com impacto directo no regime
de exploragdo da Linha do Minho e Douro e no acesso a area metropolitana do Porto; ao aumento da seguranca
obtida através da vedacao da via-férrea e da supressao das passagens de nivel; a melhoria das condiges de
escoamento nas linhas de dagua intersectadas pelo projecto, nomeadamente, no rio Tinto, através do
prolongamento e/ou substituicdo das passagens hidraulicas actualmente existentes, as quais em alguns casos

apresentam uma capacidade de vazao manifestamente insuficiente.

Quanto aos impactes negativos estes far-se-do sentir na fase de construgdo e na fase de exploracdo. Os impactes

negativos mais significativos correspondem:

- ao incdmodo dos habitantes das zonas que marginam o troco em analise e dos utilizadores da Estacdo de
Rio Tinto e do Apeadeiro de Aguas Santas durante a obra.

- ademolicdo de 14 edificios habitacao de piso térreo ou 2 pisos e de armazéns com ocupagao empresarial;

- aocupacao de logradouros de habitacdes e proximidade a edificios de habitagdo:

- aocupacao de parcelas agricolas e a ocupacao de espacos verdes e de lazer;

- ao abate de sobreiros (cerca de 250 exemplares);

- aalteragdes no ambiente sonoro e nas vibragdes tanto na fase de construgdo como durante a exploragdo;
S —
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- ao agravamento do efeito barreira ja actualmente decorrente da implantacdo da via existente.

Importa no entanto referir que, globalmente, o conjunto de condicionamentos, estudos e projectos especificos,
bem como das medidas de minimizacao e de compensagdo, ja identificados e/ou a desenvolver/aprofundar na fase
de Projecto de Execucdo, poderdo contribuir para a minimizacdo dos principais impactes negativos identificados,

admitindo-se que os impactes residuais nao serao de molde a inviabilizar o Projecto.

No que diz respeito a afectacdo de sobreiros, refira-se que o projecto mereceu parecer favoravel por parte da AFN,
condicionado a salvaguarda do disposto na legislacdo florestal em vigor, nomeadamente no que toca ao corte de
sobreiros, podendo as medidas compensatorias ser efectuadas em area sob a gestdo da AFN, caso o proponente
nao possua terrenos para o efeito.

Quanto a afectagdo da RAN, sera necessario a obtencdo de parecer prévio favoravel da RAN — Entidade Regional
do Norte, previsto no n.© 7 do art.® 23° do Decreto-lei n.© 73/2009, de 31 de Marco.

Da analise dos resultados da Consulta Publica verifica-se uma forte oposicdo a solugdo preconizada pela REFER
(sem rebaixamento) tendo em conta os impactes decorrentes da mesma, em particular o agravamento do efeito
barreira que actualmente ja se faz sentir com a linha existente. E também questionada a imparcialidade da analise

comparativa entre as duas solugbes (com rebaixamento e sem rebaixamento), apresentada no EIA.

Tendo a CA solicitado ao proponente esclarecimentos adicionais que permitissem uma maior clarificacdo das
questOes em causa, a REFER, através de Fax datado de 2009.07.28 - Ref.2 800849/CR, cuja copia consta do Anexo
III do presente parecer, apresentou fundamentos que sustentam a opgdo pela solugdo sem rebaixamento,

merecendo destaque o facto da solugdo com rebaixamento ndo ser sustentavel para a exploragdo:

“a solucdo preconizada ndo € sustentavel do ponto de vista de exploracdo, porque, em limite, obrigaria a que todo
e qualquer comboio de mercadorias que circulasse neste trogo, ao longo do tempo em que perdurasse a solu¢éo
defendida, teria de ser dotado de traccdo dupla apenas para evitar um hijpotético incidente neste local. Tal
introduziria uma elevada ineficiéncia, pelos custos técnicos, operacionais e financeiros que tal solucdo acarretaria a

operagao’.

Assim sendo, conclui-se que a solugdo com rebaixamento ndo constitui uma solugdo viavel.

Face ao exposto, tendo em conta a informagao disponibilizada e ponderados todos os factores em presenca,
propoe-se a emissao de parecer favoravel a Quadruplicacao da Linha do Minho — Trogo Contumil/Ermesinde,
condicionado:

a) a obtencdo de parecer prévio vinculativo favoravel da RAN — Entidade Regional do Norte, referido no n.0 7
do art.© 239 do Decreto-lei n.° 73/2009, de 31 de Margo;

b) ao cumprimento das condicionantes, dos estudos, das medidas de minimizacdo e dos planos de
monitorizacao constantes no Anexo IV do presente parecer.

|
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Pareceres Externos
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ANEXO III

Esclarecimentos adicionais da REFER, em resposta ao pedido de esclarecimentos da CA
relativos a questoes levantadas no ambito da Consulta Pablica

Linha do Minho. Quadruplicacdo do trogo Contumil/Ermesinde - Estudo Prévio
Procedimento de AIA N.° 2038



Parecer da Comissao de Avaliacao
Agosto 2009

ANEXO 1V

Condicionantes, Elementos a apresentar no RECAPE, Medidas de Minimizacao,
Medidas de Compensacao e Planos de Monitorizacdo
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CONDICIONANTES, ELEMENTOS A APRESENTAR NO RECAPE, MEDIDAS DE
MINIMIZACAO, MEDIDAS DE COMPENSACAO E PLANOS DE MONITORIZACAO

A presente listagem integra os resultados da avaliagdo técnica do EIA efectuada pela CA, acrescida das medidas
resultantes da andlise dos pareceres externos e da analise dos pareceres e exposicies recebidos em sede de
Consulta Publica.

Neste contexto, enunciam-se de seguida as condicionantes, os estudos, as medidas de minimizacdo e os Planos
de Monitorizacdo que a CA considera necessarios a minimizacdo dos impactes negativos identificados para a
Quadruplicacdo da Linha do Minho — Trogo Contumil/Ermesinde, sem prejuizo de outros que, face ao maior
aprofundamento da identificagdo e avaliacdo de impactes nas fases subsequentes de desenvolvimento do
projecto, se venham a considerar relevantes.

Apesar de haver condicionantes/medidas com aplicacdo simultaneamente no ambito de varios factores
ambientais, optou-se por as referenciar uma Unica vez.

A) CONDICIONANTES PARA O PROJECTO DE EXECUCAO

O Projecto de Execucdo devera dar cumprimento as seguintes condicionantes:

Geologia e Geomorfologia

Al. Adopcao das inclinacdes de taludes propostas no Estudo de Geologia e Geotecnia, as quais sdo adequadas

a natureza dos terrenos presentes.

A2. Inclusdo de banqueta estabilizadora, com largura minima de 4 m, provida de caleira, em taludes de

escavacao com mais de 6 m de altura.

A3. Inclusdo de valas de crista de talude. Esta medida permite interceptar as aguas superficiais provenientes

de areas vizinhas, a montante, protegendo os taludes da potencial accdo erosiva dessas aguas.

A4. Execucdo de sistemas de drenagem subsuperficial nos locais onde, em obra, se identifique ou haja
suspeita de possibilidade de afluéncias de aguas nas superficies dos taludes ou ao nivel da rasante. Esta
medida permite prevenir fendmenos de erosdo interna durante a fase de construgdo e, posteriormente,

durante a fase de exploracdo.

A5. Adopcao de estruturas de contencdo (muros) em locais onde, devido a escassez de espaco disponivel, a
alternativa poderia ser adopcdo e inclinagdes de taludes mais acentuadas.
Recursos Hidricos

A6. O projecto devera prever a execugdo de tapetes de enrocamento a colocar na saida das novas passagens
hidraulicas a criar e que vao substituir as existentes ao km 5+528 e ao km e ao km 6+065, com o

objectivo de reduzir potenciais efeitos erosivos provocados pela agua.

Ruido

A7. Adopgdo das medidas de minimizagdo necessarias ao cumprimento dos valores limite legais em todos os

receptores sensiveis afectados pelo Projecto.
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A8. As medidas de minimizagdo devem ser revistas caso se venha a verificar alteracOes de trafego ou outras
que possam pOr em causa o cumprimento dos valores limite legais em todos os receptores sensiveis

afectados pelo projecto.

Fauna, Flora e Habitats Naturais

A9. Adaptacdo das passagens hidraulicas a passagem de microfauna de vertebrados, nomeadamente anfibios,

répteis e micromamiferos.
A10. Criar um corredor vegetal em torno da Linha, com a funcdo de zona de amortecimento e de reflgio.
A11. Reconstituir a vegetagdo das margens dos cursos de agua afectadas.
A12. As espécies a utilizar nas accdes acima indicadas deverdo ser caracteristicas da flora local.

A13. Sempre que possivel, dever-se-a optar pela constituigdo de macicos de arvores ou arbustos, em
detrimento de alinhamentos com a espessura de uma sé planta. Este aspecto devera ter especial atencao

na area entre o km 5+350 e 0 km 6+600.

Socioeconomia

A14. O restabelecimento dos atravessamentos de nivel (4 pedonais e 1 rodoviario) que serao suprimidos devera
ser assegurado. As ligacdes das novas passagens de pedes desniveladas a rede viaria local deverdo estar
operacionais e prontas a ser utilizadas antes da interrupgdo das passagens de nivel, de forma a assegurar
a manutencdo das ligacdes. O mesmo devera acontecer com a passagem inferior rodoviaria que ira

substituir a passagem de nivel rodoviaria a eliminar.

A15. As novas passagens de pedes desniveladas devem ser projectadas e dotadas, em funcao de cada caso, de
meios necessarios (rampas, elevadores) de forma a facilitar a circulagdo de pessoas com dificuldades de

deslocagdo, designadamente pessoas com deficiéncia, idosos e pessoas com carrinho-de-bébé;

A16. As passagens desniveladas para pedes devem ser cobertas e atractivas, objecto de integracdo paisagistica
e devidamente articuladas com os percursos pedonais envolventes, promovendo condigdoes adequadas a
mobilidade ndo motorizada e para pessoas com mobilidade reduzida. Devem ainda permitir a circulagdo

em condigOes de seguranca, para velocipedes em pista distinta da destinada aos pedes;
A17. Os projectos relativos as passagens desniveladas devem incluir o melhoramento dos respectivos acessos;

A18. Caso venha a verificar-se alteracdo dos niveis de ruido junto dos receptores sensiveis (construgles
destinadas a habitacdo e/ou actividades econdmicas com permanéncia de pessoas) deverdo ser garantidas
solugBes técnicas que comprovadamente reduzam os impactes negativos decorrentes do Projecto,

devidamente acordadas com os proprietarios;

A19. O desenvolvimento do Projecto devera ter em conta as consideragGes efectuadas pela Camara Municipal
de Gondomar e pela Junta de Freguesia de Rio Tinto no ambito da Consulta Publica realizada, no sentido
da procura de solugdes que visem a minimizagdo/compensagao dos impactes identificados. A forma como
estes impactes serdo minimizados/compensados devera ser apresentada e justificada detalhadamente no
RECAPE. Igualmente, a nao adopcdo de qualquer das sugestGes apresentadas e respectivas implicagoes
deverao ser apresentadas e justificadas detalhadamente no RECAPE.

e ——
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A20. O desenvolvimento do projecto devera ser efectuado tendo em consideragdo a necessaria articulagdo com
as diferentes entidades competentes e/ou gestoras de infra-estruturas rodovidrias em servico,
(nomeadamente InIR.IP, Brisa, S.A. e EP-Estradas de Portugal, S.A.), no sentido da consensualizacao de
solucOes técnicas e de procedimentos tendo em vista a minimizacao dos impactes sobre essas infra-
estruturas. Todas as situacbes que possam carecer de cuidados técnicos especificos ou questdes
relacionadas com a gestdo do trafego nas vias interferidas, deverdao obter a aprovacado prévia da entidade

gestora das mesmas.
Paisagem

A21. Desenvolvimento e implementacdo de um Projecto de Integracdo Paisagistica (PIP) por forma a minimizar
os impactes negativos da obra e assegurar a integracdo da via férrea na paisagem.

B) ELEMENTOS A APRESENTAR NO RECAPE

Aspectos Gerais

B1l. O RECAPE devera apresentar com o detalhe adequado a concretizagdo de todas as condicionantes e
medidas indicadas para o Projecto de Execucdo, bem como descrever os estudos que foram efectuados
para o cumprimento das condicOes estabelecidas na DIA. Os referidos estudos, bem como projectos
complementares a empreender pelo proponente com vista a adequada pormenorizacdo das medidas de
mitigacdo e dos programas de monitorizacdo deverdo integrar o RECAPE como documentos auténomos,

podendo constituir anexos do mesmo.

B2. O RECAPE devera apresentar um inventario das medidas de minimizacao listadas em D), a adoptar na fase
de construgdo e na fase de exploracdo, sem prejuizo de outras medidas que, face ao maior
aprofundamento da identificacdo e avaliacdo dos impactes nas fases subsequentes de desenvolvimento do
Projecto, se venham a considerar relevantes. Este inventdrio devera indicar, para cada medida, a
respectiva fase de concretizagdo, bem como as responsabilidades de implementacdo/verificacdo da
mesma.

B3. O RECAPE devera apresentar a programagdo detalhada da fase de construgao.

Aspectos por fase de Execucao das Obras

Estaleiros, areas de depdsito e empréstimo

B4. O RECAPE devera apresentar as areas propostas para a localizacdo de estaleiros, areas de depdsito e
empréstimo, proceder a sua caracterizacao e avaliacao de impactes, bem como a definicdo das medidas de
minimizacao eventualmente necessarias. Caso ndo seja possivel definir com rigor essas areas, o RECAPE
deverd apresentar uma Carta de Condicionantes a localizagdo do estaleiro, unidades funcionais da obra,
acessos, areas de empréstimo e de deposito de terras, a qual devera integrar o Caderno de Encargos da
Obra, que identifique todas as condicionantes legais, patrimoniais, técnicas e de ocupagdo territorial e

tendo em atengdo que ndo devem ser ocupados os seguintes locais:

a) Areas do dominio hidrico;
b) Areas inundaveis;

c) Zonas de protecgdo de dguas subterraneas (éreas de elevada infiltragdo);

e ——
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d) Perimetros de proteccdo de captacoes;

e) Areas classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) ou da Reserva Ecoldgica Nacional (REN)

f) Outras areas com estatuto de proteccao, nomeadamente no ambito da conservagdo da natureza;

g) Outras areas onde possam ser afectadas espécies de flora e de fauna protegidas por lei,
nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras;

h) Locais sensiveis do ponto de vista geotécnico;

i) Locais sensiveis do ponto de vista paisagistico;

j)  Areas de ocupacio agricola;

k) Proximidade de areas urbanas e/ou turisticas;

I) Zonas de proteccdo do patrimonio.

B5. O RECAPE devera definir as condicdes técnicas de que serdo dotados os estaleiros, por forma a garantir:

a) A existéncia de plataformas impermeabilizadas, fora das quais sera interdita a execucdao de
actividades poluentes.

b) A definicdo de areas impermeabilizadas destinadas a lavagem da maquinaria, devidamente dotadas
de sinalizacdo, assegurando-se que as aguas resultantes das lavagens de betoneiras sdo
descarregadas para uma bacia de decantacao.

c) A existéncia de um sistema de tratamento de aguas residuais ou, alternativamente, a drenagem
dessas aguas para o sistema de aguas residuais local, garantindo-se em qualquer dos casos a
separagdo das matérias em suspensdo e dos hidrocarbonetos.

d) A existéncia de zonas proprias para o depdsito e abastecimento de combustivel, vedadas e
impermeabilizadas, dotadas de bacias de retencdo que possam captar e colectar eventuais
derrames.

B6. O RECAPE devera definir as condicOes técnicas de que serdo dotados os estaleiros e frentes de obra, bem
como os procedimentos a adoptar, por forma a garantir a adequada gestdo, triagem, armazenamento
temporario e destino final dos residuos produzidos e a efectuar em conformidade com a legislagdo em

vigor.

Aspectos Especificos por Factor Ambiental

Geologia e Geomorfologia
B7. O RECAPE devera apresentar a descricdo detalhada das intervengGes nos taludes de escavagdo e de aterro

e das obras de contengao.

B8. O RECAPE devera apresentar informagdo detalhada sobre as técnicas, os meios, os custos e as medidas de

monitorizacdo a adoptar caso se confirme a necessidade de se aplicarem explosivos nas escavagoes.

B9. O RECAPE devera apresentar informacdo detalhada sobre a origem e as caracteristicas dos solos
potencialmente contaminados que venham a ser identificados, bem como sobre a gestao dos mesmos.
Recursos Hidricos

B10. No que se refere as Aguas Residuais domésticas geradas, quer na fase de construcdo quer na fase de
exploracao, se o destino for o colector publico de saneamento, devera ser entregue, em fase de RECAPE,
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documento comprovativo da aceitacdo destas aguas residuais, emitida pela entidade gestora do

saneamento publico local.

B11. Relativamente as restantes aguas residuais resultantes da fase da construcdo devera o RECAPE indicar

qual o respectivo destino.

Ruido

B12. O RECAPE devera apresentar a revisdo das medidas gerais de minimizagdo propostas para a fase de
construcdo, designadamente as indicadas nos numeros 1, 2, 3, 6, 7, 24, 28, 29, 31, 32, 33, 34 e 39 do
Quadro 6.1 do EIA, equivalentes aos das medidas constantes no documento “Medidas de Minimizagcdo
Gerals da Fase de Construcdo”, publicado pela APA, de modo a adapta-las ao tipo de projecto/obra em

concreto, uma vez que os niveis sonoros existentes ja sdo elevados.

B13. O RECAPE devera apresentar um estudo elaborado a escala de Projecto de Execucdo, que avalie
detalhadamente os impactes e as respectivas medidas de minimizacao a implementar e demonstre o
cumprimento dos valores limite em todos os receptores sensiveis afectados pelo Projecto A fim de permitir
essa avaliagdo rigorosa de impactes, deve ser realizada uma caracterizagdo da situagdo actual mais
detalhada. Nesse estudo, as medidas de minimizacdo a preconizar para a fase de exploracdao deverao ter

em conta 0s seguintes aspectos:

a) os valores limite aplicaveis, tendo em conta a classificacdo de zonas mistas e sensiveis que os

municipios entretanto venham a adoptar;

b) as medidas de minimizacdo devem privilegiar a actuacdo na fonte de ruido e, sé depois, actuar no
caminho de propagacao do ruido. Deve ser estudada a possibilidade de implementacao de medidas
na fonte, nomeadamente, de dispositivos que reduzem a vibragdo dos carris (*rail-dumpers”) ou a
interposicao de material resiliente entre o carril e a travessa, sob a travessa ou entre o balastro e a

laje de assentamento;

c) deve ser demonstrado que foram esgotadas todas as medidas na fonte e no caminho de propagagao
do ruido. Sé depois se podera recorrer, como Ultimo recurso, a medidas de minimizacao no receptor,
como seja o reforco de isolamento sonoro de fachadas, uma vez que estas medidas apenas mitigam

os impactes, mantendo-se as situagdes de incumprimento legal;

d) caso se verifique, através dos cendrios considerados, a necessidade de recorrer ao isolamento sonoro
de fachada (situagdes em que as medidas de minimizacao nao garantem o cumprimento dos valores
limite), deve o promotor acordar com os proprietarios/arrendatarios a implementagdo dessa medida
ou encontrar a solugdo mais adequada a cada caso, que pode passar pelo realojamento ou pela

indemnizagdo.

e) a eficacia das medidas de minimizagdo devera ser avaliada para todos os pisos de interesse dos

edificios, tendo em conta ndo so6 os niveis sonoros previstos, mas também os resultantes.

B14. O RECAPE que devera detalhar os materiais a utilizar nas barreiras acusticas, quer em termos acusticos,
quer de integracdo paisagistica, sendo que neste Ultimo caso devera atender-se tanto a face que fica

virada para a via-férrea, como a face que fica virada para os receptores sensiveis a proteger.

e ——
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Vibracoes
B15. O RECAPE devera apresentar um estudo elaborado a escala de Projecto de Execucdo que permita aferir a

eficiéncia das medidas de minimizagdo propostas na fase de Estudo Prévio, designadamente no que se

refere a interposicdo de material resiliente nas seguintes extensoes:

km 3+160 — km 3+390 (situagOes 2 e 3);

km 3+640 — km 3+700 (situagOes 2 e 3);

km 4+120 — km 5+430 (situacOes 4, 5 e 6);

km 6+420 — km 6+500 (situacdo 8);

km 7+410 — km 74820 (situagbes 9, 10, 11 e 12).

B16. No RECAPE deverdo ser referidas, para a fase de construgdo, medidas a ter em conta quanto ao tipo e

nlimero de equipamentos a utilizar, de forma a ndo ultrapassar os niveis admissiveis de velocidade de
vibragdo.

B17. Em face dos valores de vibragOes previsiveis durante as fases de construcdo e exploracao deverdao ser
referidas as possiveis consequéncias para algumas infra-estruturas importantes existentes e sobre

eventuais condicionamentos no funcionamento das mesmas.

Socioeconomia

B18. O RECAPE devera integrar a apresentagdo dos projectos devidamente aprovados de todas as passagens

desniveladas, tendo em conta as medidas de minimizacdo que a elas respeitam.

B19. O RECAPE devera apresentar um projecto devidamente articulado com o respectivo municipio, que permita
“devolver” o estacionamento da zona envolvente as estagGes aos respectivos residentes, obrigando os
utentes do meio ferroviario ndo residentes, a utilizar de facto os parques de estacionamento a eles
destinados.

B20. O RECAPE devera apresentar as condigdes que garantam a divulgacdo, junto das populacGes dos locais a
intervencionar, do programa de execugdo das obras, incluindo, nomeadamente informagdo relativa ao

objectivo, natureza, localizacdo da obra, principais accoes a realizar, respectiva calendarizacao.

B21. O RECAPE devera apresentar as condicdes que garantam a divulgacdo, junto das populacdes dos locais a
intervencionar, da afectacdo de servicos como sejam telecomunicacgdes, electricidade, agua, etc.) com a

devida antecedéncia e com a informacao necessaria (periodo e duracdo da afectacdo).

B22. O RECAPE devera concretizar as medidas e procedimentos a adoptar nas frentes de obra na proximidade
de habitagbes que garantam que os trabalhos serdo efectuados com os necessarios cuidados para evitar

a0 maximo os incomodos resultantes das actividades construtivas.

Paisagem

B23. O RECAPE deverd apresentar o Projecto de Integragdo Paisagistica (PIP), a desenvolver tendo em conta as
seguintes directivas:

a) Modelagdo dos taludes e reposicdo do coberto vegetal nas superficies ndo pavimentadas adjacentes
a via que sofreram movimentacdes de terra, e enquadramento das obras de arte e outras infra-

estruturas, através de sementeiras e plantagdes com espécies seleccionadas de forma a garantir uma
]
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melhor adaptacdo as condicGes locais, tendo em conta as espécies autdctones e associacdes vegetais
préprias da regidao, a exposicdo, o tipo de solos, o substrato geoldgico, o clima, as caracteristicas

fisioldgicas das espécies, de parametros estéticos e funcionais;

b) Medidas cautelares que garantam a preservacao da vegetacao, do solo, das zonas de elevado valor

ecoldgico, cénico, cultural e econémico;

c) Normas técnicas correspondentes a qualidade dos materiais a utilizar e execugdo de todos os

trabalhos necessarios a correcta implementacdo do Projecto de Integracdo;

d) Plano de manutencdo destinado as areas sujeitas a revestimento vegetal, de modo a garantir o
desenvolvimento adequado do material vegetal, que promova a estabilizacdo dos taludes e de todas

as zonas intervencionadas, evitando o desenvolvimento de processos erosivos;

e) O PIP devera prever a integracdo paisagistica das barreiras acusticas, devendo ser dada igual

atencdo quer as faces viradas para a via, quer as viradas para os receptores sensiveis;

f) O PIP devera prever a recuperacao e integracdo paisagisticas de todas as areas intervencionadas,

incluindo locais de estaleiros, areas de empréstimo e de deposito, etc.

Patrimonio

B24. O RECAPE devera prever, como medida de minimizagdo geral aplicavel aos elementos patrimoniais

identificados no EIA (antiga unidade industrial, ponto quilométrico 6 e poco de Aguas Santas), a
conservacdo pelo registo”, devendo ser elaborada documentacdo fotografica e cartografica de todos estes

elementos e a elaboracdo de uma memoria descritiva de cada um deles.

B25. O RECAPE devera ainda prever as seguintes medidas de minimizacdo especificas;

a)

b)

@)

antiga unidade industrial: a documentagdo a elaborar devera ser alargada ao registo de memdrias orais e os
testemunhos da laboragdo desta unidade, quer através da recolha documental quer através da realizagdo de
entrevistas ou recolha de depoimentos junto de antigos trabalhadores, elementos da administragdo, etc.,
assim como o registo da documentagdo técnica e documental (plantas, alvaras, etc.) que sobre a mesma

possa existir nos arquivos do municipio de Gondomar.

A memodria assim constituida devera ser depositada nos servicos culturais da Camara Municipal de

Gondomar;

ponto guilométrico 6: além da sua documentacao grafica e descritiva, a pega devera ser depositada no

Museu Ferroviario de Lousado;

pogo de Aguas Santas: além da documentagdo gréfica e descritiva sobre o mesmo, podera ser retirada a

componente da bomba manual de elevagdao de agua, constituinte do sistema de “arco” ou “volante”, e ser

depositado no Museu Agricola de Entre Douro e Minho, em Vairdo, Vila do Conde.

Riscos Ambientais

B26. O RECAPE deverd apresentar um maior aprofundamento da andlise efectuada no EIA relativamente a

identificacdo dos riscos ambientais, devendo esta ser complementada com a identificacao e localizacdo das
diversas fontes de riscos ambientais relativas a fase de construcdo e de exploragao do Projecto, bem como
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]
das correspondentes medidas de minimizagdo a adoptar. No ambito do referido aprofundamento deverdo

ser considerados os seguintes aspectos:
Em fase de construcdo:

a) Risco de interseccdo com o nivel freatico;

b) Riscos de acidentes devido a alteracdo de esquemas de circulacdo pedonal, rodoviaria e ferroviaria;

c) Riscos associados a utilizacao de explosivos, dado que o Aditamento do EIA [1a] ndo pde de parte a
possibilidade de desmonte com recurso a explosivos, e tendo em conta o elevado risco ambiental
associado a este processo;

d) Riscos de interferéncia com outras condutas enterradas (gas, electricidade, abastecimento de agua e
aguas residuais);

e) Riscos associados a armazenagem e manipulacdo de substancias tdxicas e perigosas (combustiveis,

oleos, solventes etc.).
Em fase de exploracdo:

f) Riscos resultantes de descarrilamento ou colisdo;

g) Riscos de incéndio numa composicao ou decorrentes do descarrilamento de uma composicdo, ou por
queda de uma catenaria ou devido a utilizagdo de equipamentos eléctricos e substancias inflamaveis;

h) Riscos de acidentes rodo-ferroviarios;

i) Riscos de inundagao resultantes de falhas nos sistemas de drenagem.

C) ELEMENTOS A APRESENTAR ANTES DO INICIO DA OBRA

C1. Devera ser apresentado, antes do inicio da obra, um relatdrio circunstanciado do ponto de situagdo relativo
a todos os processos de negociacdo com os proprietarios e arrendatarios das areas afectadas pelo
Projecto, bem como de desactivacdo de actividades econdémicas. O relatério em causa devera ser
apresentado a Autoridade de AIA (3 exemplares) que o remeterd a CCDRN para apreciacao.

D) MEDIDAS DE MINIMIZAGCAO

FASE DE CONSTRUCAO
Medida Geral

D1. Todas as medidas de minimizacdo para a fase de obra deverdo ser incluidas no caderno de encargos e nos
contratos de adjudicacdo que venham a ser produzidos pelo proponente, para efeitos de construgao do

Projecto;

Medidas por Fase de Execucao da Obra

Fase de Preparagao Prévia a Execucdo das Obras

D2. Divulgar o programa de execucdo das obras as populacdes interessadas, designadamente a populacdo
residente na area envolvente. A informagdo disponibilizada deve incluir o objectivo, a natureza, a
localizacao da obra, as principais accOes a realizar, respectiva calendarizagdo e eventuais afectacdes a
populacado, designadamente a afectacdo das acessibilidades.
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e
D3. Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de dividas e atendimento de
eventuais reclamagbes ou pedidos de informacdo. Neste ambito devera, nomeadamente, garantir-se a
disponibilizacdo e publicitacdo de um livro de reclamagdes / pedidos de informagdao em todas as juntas de
freguesia directamente afectadas pelo Projecto, devendo ser remetidos, a partir da data de inicio da obra,
a Autoridade de AIA, relatdrios semestrais (3 exemplares), contendo os respectivos registos, bem como o

seguimento que lhes foi dado pelo promotor;

D4. Realizar acgdes de formacdo e de sensibilizacdo ambiental para os trabalhadores e encarregados
envolvidos na execugdo das obras relativamente as acgBes susceptiveis de causar impactes ambientais e
as medidas de minimizacdo a implementar, designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos

trabalhos.

D5. Assegurar que a calendarizacdo da execucdo das obras atenda a reducao dos niveis de perturbacao das
espécies de fauna na area de influéncia dos locais dos trabalhos, nos periodos mais criticos,
designadamente a época de reproducdo, que decorre genericamente entre o inicio de Abril e o fim de

Junho.

D6. Elaborar um Plano de Integracdo Paisagistica das Obras, de forma a garantir o enquadramento paisagistico
adequado que garanta a atenuacdo das afectacOes visuais associadas a presenga das obras e respectiva

integragdo na area envolvente.

D7. Elaborar um Plano de Gestdo Ambiental (PGA), constituido pelo planeamento da execugdo de todos os
elementos das obras e identificacdo e pormenorizacdo das medidas de minimizagdo a implementar na fase
da execucdo das obras, e respectiva calendarizacdo. Este PGA devera incluir um Sistema de Gestdo
Ambiental (SGA) das obras.

O PGA deve ser elaborado pelo dono da obra e integrado no processo de concurso da empreitada ou deve
ser elaborado pelo empreiteiro antes do inicio da execucdo da obra, desde que previamente sujeito a
aprovacao do dono da obra. As clausulas técnicas ambientais constantes do PGA comprometem o
empreiteiro e o dono da obra a executar todas as medidas de minimizagdo identificadas, de acordo com o

planeamento previsto.

As medidas apresentadas para a fase de execucao da obra e para a fase final de execucdo da obra devem
ser incluidas no PGA a apresentar em fase de RECAPE (quando aplicavel), sempre que se verificar

necessario e sem prejuizo de outras que se venham a verificar necessarias.
Implantacdo dos estaleiros e parques de materiais

D8. A localizacdo dos estaleiros deve dar cumprimento a Carta de Condicionantes a localizacdo do estaleiro,
unidades funcionais da obra, acessos, areas de empréstimo e de depdsito de terras. Os estaleiros e
parques de materiais devem localizar-se no interior da area de intervencdo ou em dreas degradadas;
devem ser privilegiados locais de declive reduzido e com acesso préximo, para evitar ou minimizar

movimentacoes de terras e abertura de acessos.

D9. Os estaleiros e parques de materiais devem ser vedados, de acordo com a legislacdo aplicavel, de forma a

evitar os impactes resultantes do seu normal funcionamento.

e ——
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Desmatacao, limpeza e desmatagem dos solos

D10. As acgdes pontuais de desmatagao, destruicao do coberto vegetal, limpeza e decapagem dos solos devem

ser limitadas as zonas estritamente indispensaveis para a execucdo da obra.

D11. Antes dos trabalhos de movimentacdo de terras, proceder a decapagem da terra viva e ao seu

armazenamento em pargas, para posterior reutilizacdo em areas afectadas pela obra.

D12. A biomassa vegetal e outros residuos resultantes destas actividades devem ser removidos e devidamente

encaminhados para destino final, privilegiando-se a sua reutilizacdo.
Escavacoes e movimentacgao de terras

D13. Os trabalhos de escavacbes e aterros devem ser iniciados logo que os solos estejam limpos, evitando
repeticdo de acgbes sobre as mesmas areas.

D14. Executar os trabalhos que envolvam escavacdes a céu aberto e movimentacdo de terras de forma a
minimizar a exposigao dos solos nos periodos de maior pluviosidade, de modo a diminuir a erosdo hidrica e

o transporte sdlido.

D15. A execucdo de escavagoes e aterros deve ser interrompida em periodos de elevada pluviosidade e devem
ser tomadas as devidas precaugdes para assegurar a estabilidade dos taludes e evitar o respectivo

deslizamento.

D16. Sempre que possivel, utilizar os materiais provenientes das escavagdes como material de aterro, de modo

a minimizar o volume de terras sobrantes (a transportar para fora da area de intervengao).

D17. Os produtos de escavacdo que nao possam ser aproveitados, ou em excesso, devem ser armazenados em
locais com caracteristicas adequadas para depdsito.

D18. Caso se verifique a existéncia de materiais de escavacao com vestigios de contaminagdo, estes devem ser
armazenados em locais que evitem a contaminacdo dos solos e das aguas subterraneas, por infiltracdo ou

escoamento das aguas pluviais, até esses materiais serem encaminhados para destino final adequado.

D19. Durante o armazenamento temporario de terras, deve efectuar-se a sua proteccdo com coberturas

impermeaveis. As pilhas de terras devem ter uma altura que garanta a sua estabilidade.

D20. Caso haja necessidade de levar a depdsito terras sobrantes, a selecgdo dessas zonas de depdsito deve dar
cumprimento a Carta de Condicionantes a localizacdo do estaleiro, unidades funcionais da obra, acessos,
areas de empréstimo e de depdsito de terras.

D21. Caso seja necessario recorrer a grande quantidade de terras de empréstimo para a execucdo das obras a
seleccao dos locais de empréstimo deve dar cumprimento a Carta de Condicionantes a localizacao do
estaleiro, unidades funcionais da obra, acessos, areas de empréstimo e de deposito de terras, devendo
sempre que possivel, ser provenientes de locais proximos do local de aplicagdo, para minimizar o

transporte;

e ——
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Construgao e reabilitacdo de acessos

D22,

D23.

D24.

D25.

D26.

Privilegiar o uso de caminhos ja existentes para aceder aos locais da obra. Caso seja necessario proceder a
abertura de novos acessos ou ao melhoramento dos acessos existentes, as obras devem ser realizadas de
modo a reduzir ao minimo as alterac6es na ocupagdo do solo fora das zonas que posteriormente ficardo

ocupadas pelo acesso.

Assegurar o correcto cumprimento das normas de seguranca e sinalizagdo de obras na via publica, tendo

em consideragao a seguranga e a minimizacao das perturbagdes na actividade das populagoes.

Assegurar que os caminhos ou acessos nas imediagGes da area do Projecto ndo fiquem obstruidos ou em

mas condicoes, possibilitando a sua normal utilizagdo por parte da populacdo local.

Sempre que se preveja a necessidade de efectuar desvios de trafego, submeter previamente os

respectivos planos de alteracdo a entidade competente, para autorizacao.

Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afecta a obra, de forma a evitar a acumulacdo e
ressuspensdo de poeiras, quer por acgao do vento, quer por accdo da circulacdo de veiculos e de
equipamentos de obra.

Circulacao de veiculos e funcionamento de maquinaria

D27.

D28.

D29.

D30.

D31.

D32.

D33.

D34.

Devem ser estudados e escolhidos os percursos mais adequados para proceder ao transporte de
equipamentos e materiais de/para o estaleiro, das terras de empréstimo e/ou materiais excedentarios a
levar para destino adequado, minimizando a passagem no interior dos aglomerados populacionais e junto

a receptores sensiveis (como, por exemplo, instalagdes de prestacdo de cuidados de salde e escolas).

Sempre que a travessia de zonas habitadas for inevitavel, deverdo ser adoptadas velocidades moderadas,

de forma a minimizar a emissdo de poeiras.

Assegurar o transporte de materiais de natureza pulvurolenta ou do tipo particulado em veiculos

adequados, com a carga coberta, de forma a impedir a dispersao de poeiras.

Garantir a presenca em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologagdo acustica nos

termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservagdo/manutencdo.

Proceder a manutengdo e revisdao periddica de todas as maquinas e veiculos afectos a obra, de forma a
manter as normais condi¢des de funcionamento e assegurar a minimizacdo das emissdes gasosas, dos
riscos de contaminacdo dos solos e das aguas, e de forma a dar cumprimento as normas relativas a

emissao de ruido.

Garantir que as operagdes mais ruidosas que se efectuem na proximidade de habitacdes se restringem ao

periodo diurno e nos dias Uteis, de acordo com a legislagdo em vigor.

Os locais de estacionamento das maquinas e viaturas devem ser pavimentados e dotados de sistemas de

drenagem de aguas pluviais.

Proceder a pavimentagdo provisoria das vias internas do local das obras, de forma a evitar o levantamento

de poeiras através da circulagdo de veiculos e maquinaria.

e ——
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D35.

Proceder a aspersdo regular e controlada de agua, sobretudo durante os periodos secos e ventosos, nas
zonas de trabalhos e nos acessos utilizados pelos diversos veiculos, onde podera ocorrer a producao,

acumulacdo e ressuspensdo de poeiras.

D36. A saida de veiculos das zonas de estaleiros e das frentes de obra para a via publica devera

D37.

obrigatoriamente ser feita de forma a evitar a sua afectacdo por arrastamento de terras e lamas pelos
rodados dos veiculos. Sempre que possivel, deverdo ser instalados dispositivos de lavagem dos rodados e

procedimentos para a utilizacdo e manutengao desses dispositivos adequados.

Devem ser adoptadas soluces estruturais e construtivas dos drgdos e edificios, e instalagdo de sistemas
de insonorizagdo dos equipamentos e/ou edificios que alberguem os equipamentos mais ruidosos, de
modo a garantir o cumprimento dos limites estabelecidos no Regulamento Geral do Ruido.

Fase final de execucdo das obras

D38.

D39.

Proceder a desactivagdo da area afecta aos trabalhos para a execucdo da obra, com a desmontagem dos
estaleiros e remocdo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depositos de materiais, entre
outros. Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposicdo das condigGes existentes antes do

inicio dos trabalhos.

Proceder a recuperacdo de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim como os

pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afectados ou destruidos.

D40. Assegurar a reposicao efou substituicdo de eventuais infra-estruturas, equipamentos e/ou servigos

existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que sejam afectadas no decurso da obra.

D41. Assegurar a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que possam ter sido

D42,

D43.

afectados pelas obras de construgdo.

Proceder ao restabelecimento e recuperagdo paisagistica da area envolvente degradada — através da
reflorestacdo com espécies autdctones e do restabelecimento das condi¢des naturais de infiltracdo, com a
descompactacao e arejamento dos solos.

Proceder a recuperacao paisagistica dos locais de empréstimo de terras, caso se constate a necessidade de

recurso a materiais provenientes do exterior da area de intervencao.

Medidas Especificas por Factor Ambiental

Geologia e Geomorfologia

D44.

DA45.

D46.

Planeamento rigoroso da forma da utilizagdo dos métodos de desmonte, designadamente na utilizagdo de

explosivos, de modo a minimizar-se a propagagao de vibragdes nos macicos.

Estudo da possibilidade de utilizagdo das terras sobrantes na recuperagdo paisagistica de pedreiras ou

como material de cobertura em aterros de residuos.

Execucdo de adocamento dos taludes de escavagao, nos trechos superiores, mais meteorizados e

erodiveis.

e ——
Linha do Minho. Quadruplicagdo do trogo Contumil/Ermesinde - Estudo Prévio
Procedimento de AIA N.° 2038 12



Parecer da Comissao de Avaliacao
Anexo IV
Agosto 2009

D47.

D48.

Exclusdo de areas geomorfologicamente instaveis para a instalacdo de estaleiros, vias de acesso e outras

estruturas de apoio a obra.

Implementagdo de um programa de observagao no caso dos muros de suporte durante a sua construcao,

de forma a prevenir eventuais situagdes de instabilidade.

Solos e Ocupacao dos Solos

D49.

D50.

D51.

Circulacdo dos veiculos e das maquinas afectas a obra fora de areas agricolas.
Proteccao, sempre que possivel, da vegetacdo e das culturas existentes nas imediagGes do tragado.

Na sequéncia do desmantelamento da oficina e do parque de automdveis localizados na proximidade da
Estacdo de Aguas Santas, proceder a analise dos solos ocupados por estas instalacdes, Remocdo e
encaminhamento para destino final adequado dos referidos solos caso os mesmos se encontrem

contaminados.

Recursos Hidricos

D52.

D53.

D54.

D55.

D56.

D57.

D58.

Realizacdo das intervencOes que interfiram com valas e linhas de agua de modo a assegurar a
continuidade dos escoamentos, como forma de prevenir eventuais situagdes de alagamentos a montante e
a jusante. Este tipo de intervencGes deve realizar-se, preferencialmente, fora dos periodos mais pluviosos

do ano e tem que ser interrompido no caso de ocorréncia de elevada pluviosidade (mais de 20 mm/dia);

Execucdo dos trabalhos que envolvam escavacOes a céu aberto e movimentagGes de terras de forma a
minimizar a exposigdo dos solos nos periodos de maior pluviosidade, de forma a diminuir a erosdo hidrica
e o transporte sdlido. Os trabalhos tém que ser suspensos em periodos de elevada pluviosidade (mais de
20 mm/dia);

Colocacao dos depositos provisdrios de terras vegetais a mais de 10 m de linhas de agua, devendo estar
protegidos com coberturas impermeaveis, de modo a evitar o destacamento e transporte de materiais para

as linhas de agua pela accao da agua da chuva e do escoamento superficial;

Realizagdo de revestimento vegetal dos taludes de aterro no mais curto espago de tempo possivel, apds as
operagOes de terraplenagens, como forma de evitar a introdugdo de sedimentos nos meios hidricos, devido

a eventuais fendmenos de ravinamentos provocados pelo escoamento de agua superficial;
Apds a conclusao da obra é obrigatdrio:
-~ Alimpeza e regularizagdo dos terrenos usados como estaleiros e acessos a obra;
- Alimpeza do leito e margens das linhas de agua intervencionadas;

Limitacdo da circulagdo de pessoal, veiculos e maquinas em redor do estaleiro, acessos e frente de obra,
de modo a evitar-se a compactacdo de terrenos limitrofes;

Limpeza, revolvimento e arejamento dos solos das areas nao pavimentadas de estaleiros e de circulagdo
de veiculos e maquinas, apds a conclusao da obra, como forma de promover a descompactacao e

restituicdo da permeabilidade natural do terreno;
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D59. Caso se venha a verificar afectagdo certa, directa ou indirecta, de pontos de agua subterranea com uso
associado havera que proceder ao seu restabelecimento em outro local, se tal for vidvel e pertinente ou,
em alternativa, proceder-se a outra forma de compensacdao, em articulaggo com os

proprietarios/utilizadores.
Qualidade do Ar

D60. Controlo da velocidade de circulacdo das maquinas e dos veiculos afectos a obra em acessos ndo
pavimentados, tendo em conta a relacdo de proporcionalidade directa entre as emissOes e a velocidade de

circulagdo das maquinas e dos veiculos.

D61. Acondicionamento adequado dos materiais de construcao e de entulho (resultantes da obra), durante o

seu transporte.
Ruido

D62. Para as fontes fixas, em areas de estaleiro, sera sempre de equacionar a colocacdo de barreiras aclsticas
com caracteristicas de absorcdo sonora. Quando esta solugdo ndo for eficaz, devem ser equacionadas

solucdes alternativas ou complementares;

D63. As fontes fixas em pequenas areas onde decorrem actividades ruidosas poderdo ser encapsuladas com a
precaucdo de permitir o arrefecimento do motor caso se trate de um equipamento e a ventilagdo do

espaco;

D64. As actividades de construgdo que envolvam fontes mdveis (veiculos pesados ou equipamentos), que
inviabilizam o seu encapsulamento, devem ser distribuidas ao longo do dia, de forma a reduzir os possiveis

impactes.
Fauna, Flora e Habitats Naturais

D65. Nos casos em que for técnica e economicamente viavel dever-se-a optar pelo transplante de sobreiros, em
detrimento do abate.

D66. Antes dos trabalhos de movimentacdo de terras, proceder a decapagem da terra viva e ao seu
armazenamento em pargas, para posterior reutilizacdo em areas afectadas pela obra e na cobertura de

taludes.

D67. Proceder ao levantamento das espécies de anfibios que se reproduzem no charco localizado ao km 5+425.
Caso se confirme a presenca do Sapo-parteiro ou se detectem outras espécies com estatuto de
conservagao, estes animais deverdo, na fase de construcdo e antes da destruicao do referido charco, ser

transferidos para local apropriado.
Paisagem

D68. Instalagdo de barreiras fisicas na area onde decorrem os trabalhos, incluindo areas de estaleiro e de

parque de maquinas.

D69. Proteccdo da vegetagao arbustiva e arbdrea existente nas areas ndo atingidas por movimentos de terra e

de galerias ripicolas.
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D70.

D71.

D72.

D73.

D74.

D75.

D76.

D77.

Localizacdo de areas de apoio a construcdo (estaleiros, areas de depodsito e empréstimo de materiais) em
zonas de menor sensibilidade paisagistica e em locais de impacte visual minimo, preferencialmente
afastadas de areas condicionadas (RAN, REN, etc.), de linhas de aguas ou areas que apresentem o nivel

fredtico proximo da superficie, de areas com aptidao agricola ou préximas de aglomerados populacionais.

Localizacdo adequada das escombreiras. Utilizagdo dos escombros na regularizagdao e construcdao dos

pavimentos.
Criacdo de um sistema de recolha e armazenamento dos residuos.
Evitar grandes compactacdes do solo e destruicdo do coberto vegetal.

Aspersdo hidrica nas zonas onde se efectuam obras de terraplenagem, de modo a diminuir as poeiras em

suspensao.

Correcta implantagdo de percursos para a circulacdo de maquinaria, aproveitando, sempre que possivel,
caminhos existentes. Evitam-se assim, grandes alteracdes da morfologia do terreno e consequentemente
do coberto vegetal. Os acessos deverao adaptar-se o mais possivel as zonas de declive menos acentuado,

acompanhando, sempre que possivel, as curvas de nivel.

Deverd ser considerado um local para o armazenamento da terra viva proveniente da decapagem dos
solos, anteriores a qualquer processo de escavacdo. Esta terra sera usada para as operagbes de
recuperacdo paisagistica, no final da obra.

Modelacdo dos taludes de aterro e escavacdao segundo um perfil sinusoidal, de modo a estabelecer
continuidade com o terreno natural, praticando inclinacdes inferiores a 2 (V/H) e construindo valas de

crista evitando o escoamento de aguas superficiais provenientes de terrenos a montante.

Socioeconomia

D78.

D79.

D8O0.

D81.

Nas zonas de interferéncia com a rede vidria, aplicar as necessarias medidas de seguranga e divulgar, com
a necessaria antecedéncia e clareza, eventuais desvios de transito, alteracdes na circulacdo rodoviaria e

pedonal e a eventual relocalizacao de paragens de transportes publicos.

As circulagOes actualmente asseguradas pelas vias e caminhos intersectados devem ser mantidas em

permanéncia durante a fase de construcao.

Reparar, atempadamente, os danos verificados em edificagdes e infra-estruturas, em virtude das

actividades associadas a obra.

Os veiculos afectos a obra devem circular permanentemente, nas frentes de obra, com fardis médios

ligados, como forma de contribuir para a redugdo de perigo de acidentes ou de atropelamentos;

Patrimonio

D82.

Acompanhamento arqueoldgico durante a instalagdo de estaleiros, as fases de decapagem, desmatagao e
revolvimentos de solos. Este acompanhamento arqueoldgico devera ser efectuado por um arquedlogo, por
frente de trabalho, quando as acgGes inerentes a implementagdo do projecto ndo sejam sequenciais mas
sim simultaneas. Deverd ser particularmente cuidado junto da Quinta das Freiras e da Estacdo de Rio
Tinto.
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D83. Prospeccdo arqueoldgica sistematica, apds desmatacdo, das areas de incidéncia de reduzida visibilidade,
de forma a colmatar as lacunas de conhecimento, bem como de areas funcionais da obra, caso se situem

fora das areas ja prospectadas nesta fase da avaliagdo;

D84. Os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico poderdo determinar também a adopgdo de

medidas de minimizacdo complementares.
Riscos Ambientais

D85. Deverdo ser adoptadas as medidas a apresentar em RECAPE, em resultado do maior aprofundamento

desta tematica a outros factores de risco.
Gestao de produtos, efluentes e residuos

D86. Definir e implementar um Plano de Gestdo de Residuos, considerando todos os residuos susceptiveis de
serem produzidos na obra, com a sua identificacdo e classificacdo, em conformidade com a Lista Europeia
de Residuos (LER), a definicdo de responsabilidades de gestdo e a identificacdao dos destinos finais mais
adequados para os diferentes fluxos de residuos; implementar o Plano de Prevencdo e Gestdo de Residuos
de Construgao e Demoligdo (PPGRCD).

D87. Sempre que ocorra um derrame de produtos quimicos no solo, deve proceder-se a recolha do solo
contaminado, se necessario com o auxilio de um produto absorvente adequado, e ao seu armazenamento

e envio para destino final ou recolha por operador licenciado.

FASE DE EXPLORAGCAO
Geologia e Geomorfologia

D88. Vistoria regular do estado de conservagao e de estabilidade dos taludes de escavagao e aterro (no final de

Margo e de Setembro e sempre que ocorram precipitagdes diarias superiores a 30 mm).

D89. Implementagdo de um programa de observacdo no caso dos muros de suporte apds a sua construcao, de
forma a prevenir eventuais situacdes de instabilidade.

D90. Estudo e implementacdo das medidas adequadas a resolucdao de eventuais situacdes de instabilidade de
taludes que venham a ser identificadas no ambito das accdes de vistoria e de observacgdo a efectuar.

Recursos Hidricos

D91. Na fase de exploragdo terd que ser assegurada a manutengdo e limpeza periddica (no minimo uma vez por
ano) de todos os érgaos de drenagem transversal e longitudinal do projecto.

Paisagem

D92. Realizar-se a manutengdo das areas sujeitas a revestimento vegetal, assegurando a preservacdo do
coberto vegetal e a estabilizagdo dos taludes. Estas acgdes deverdo incluir a fertilizacdo, retanchas,
sementeiras nas zonas com revestimento deficiente, cortes da vegetacdo, substituicdo de exemplares em

mau estado fitossanitario e a reparacdo das zonas alvo de processos de erosao.
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D93.

D94.

D95.

D96.

Assegurar que a vegetacdo, incluindo a que vai sendo introduzida com as retanchas, respeita os critérios

anteriormente definidos.
Proceder regularmente a recuperacao de todos os taludes em processo de erosao.

Sera essencial a fiscalizacdo das operagbes de modelacao do terreno, limpeza da area e dos trabalhos de

recuperacdo paisagistica.

Aferir a eficacia das medidas de recuperacdo e integragdo paisagistica adoptadas e se necessario proceder

a sua eventual correcgdo.

Riscos Ambientais

D97.

Deverdo ser adoptadas as medidas a apresentar em RECAPE, em resultado do maior aprofundamento

desta tematica a outros factores de risco.

E) MEDIDAS DE COMPENSAGCAO

Fauna, Flora e Habitats Naturais

El.

E2.

Compensar a destruicdo do charco ao km 5+425 com a realizagdo de um pequeno represamento de agua,
semelhante ao existente, na base do novo talude e na mesma linha de agua.

Deverdo ser previstas medidas de compensacdo da afectacdao de montado sobro, em conformidade com o
Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de Maio, com as alteracOes introduzidas pelo Decreto-Lei n.% 155/2004 de
30 de Junho, devendo o RECAPE detalhar a forma como as mesmas serdao concretizadas. O
desenvolvimento destas medidas devera ser definido em articulagdo com Autoridade Florestal Nacional,
podendo as mesmas ser efectuadas em area sob a gestdo da AFN, caso o proponente ndo possua terrenos

para o efeito.

Socioeconomia

E3.

E4.

ES5.

E6.

Devem ser garantidas justas e atempadas indemnizagdes aos proprietarios e arrendatarios de todas as
areas a afectar ao Projecto, bem como todas as areas sujeitas a condicionamentos (por ex: reducdo de

producdo de actividades econdmicas) resultantes das fases de construgdo e exploragao.

Caso haja desactivagdo de actividades econdémicas deverdo ser tidas em conta indemnizacOes

compensatorias por perda de postos de trabalho;

Caso haja afectagcdo de habitacdes modestas (e, em particular, aqueles com rendimentos inferiores ao
limiar de pobreza) deve ser garantido o realojamento em condi¢Ges de dignidade.

Nos processos de expropriacdo, e de acordo com os proprietarios, devera prever-se a possibilidade de
incluir as habitagbes cuja fungdo de habitabilidade seja significativamente afectada pela sua proximidade a
linha ferroviaria, devendo, em fase de pds-avaliacao, caso haja reclamac0es dos residentes, ser a situacdo
reavaliada. Nesses casos deve o promotor acordar com os proprietarios/arrendatarios a solugdgo mais
adequada, podendo passar pelo realojamento, garantindo condicdes condignas de habitacdo e pela

indemnizagdo de eventuais terrenos agricolas adjacentes, caso existam na situagdo inicial.
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E7. Devera ser garantido, através da apresentagdo de projecto aprovado, que a perda de areas de espaco

verde e lazer é compensada com novas areas destinadas ao mesmo fim;

F) PROGRAMAS DE MONITORIZAGAO

Qualidade das Aguas Superficiais

F1. Estabelecer um Programa de Monitorizacdo das aguas superficiais. Na elaboragdo do referido Programa
devera aprofundar-se as directrizes apresentadas no EIA (Tomo 1 — Relatério - capitulo 8.1.)

Ruido

F2. Estabelecer um Programa de Monitorizacdo, para a fase de construcao e para a fase de exploracdo. Na
elaboracdo do referido Programa devera aprofundar-se as directrizes apresentadas no EIA (Tomo 1 -
Relatorio - capitulo 8.2 - Programa de Monitorizagdo Ruido), as quais deverdo ser revistas no sentido de

atender aos seguintes aspectos:

Fase de Construcdo

a) Devem ser monitorizados dias criticos, tendo em conta as actividades ruidosas calendarizadas para

esses dias e sua proximidade aos receptores sensiveis.

b) Para efeitos da verificagdo dos valores limite, o indicador Lyeq reporta-se a um dia para o periodo de

referéncia em causa.

c) Os locais a monitorizar devem contemplar os receptores sensiveis mais proximos da frente de obra e
estaleiros, bem como os receptores que se situem nos percursos de circulacdo de veiculos pesados

para acesso as frentes de obra e estaleiros.

d) Nos casos em que sejam detectadas ndao conformidades com o RGR, devem ser despoletadas
imediatamente medidas de minimizagdo tendo em conta que, normalmente, a magnitude dos
impactes € elevada. Nesses casos, € necessario efectuar nova avaliagdo apds a concretizagdo dessas

medidas, de forma a demonstrar que foi reposta a conformidade legal

Fase de Exploracdo

e) A monitorizagdo deve ser efectuada recorrendo, preferencialmente, a medicdes acusticas, as quais
devem seguir os procedimentos descritos na NP 1730 (1996) e complementada pela Circular Clientes
n.% 2/2007, do Instituto Portugués de Acreditacdo, relativa a representatividade das amostragens de
acordo com o RGR.

f) O recurso a modelos de simulacdo de ruido poderd também ser adoptado em casos devidamente
justificados, utilizando dados actualizados de entrada no modelo face aos inseridos nas previsdes
realizadas no EIA, implicando contudo que sejam também efectuadas medicOes de longa duracdo em

determinados pontos, de forma a validar os resultados assim obtidos.

g) Nos casos em que sejam detectadas ndo conformidades com o RGR, devem ser despoletadas
medidas de minimizacdo, sendo necessario efectuar nova avaliagdo apds a concretizacdo dessas
medidas, de forma a demonstrar que foi reposta a conformidade legal.

]
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h) A 12 campanha de monitorizacdo deve ser efectuada no 1° ano de exploracdo. Apds essa campanha,
e na auséncia de reclamacOes e/ou alteracOes significativas a nivel do volume de trafego, a

monitorizacao devera ter uma periodicidade quinquenal.

i) Em situacOes de reclamagdo, deverdo ser efectuadas mediges acUsticas no local em causa, o qual

devera passar a constar no conjunto de pontos a monitorizar.

Vibragoes

F3. Estabelecer um Programa de Monitorizacao, para a fase de construcdo e para a fase de exploracdo. Na

elaboragdo do referido Programa devera aprofundar-se as directrizes apresentadas no EIA (capitulo 8.3 -

Programa de Monitorizacao Vibragdes), as quais deverao ser revistas no sentido de atender aos seguintes

aspectos:

a)

b)

@)

d)

e)

Os Programas de Monitorizacdo deverdo diferenciar o tipo de fonte geradora de vibragdo e o tipo de

aparelhos de medicdo. Estes aparelhos deverdo possuir as caracteristicas necessarias a gama de valores

expectaveis e deverdo permitir a medicdo simultaneamente segundo trés direcgbes ortogonais para que

seja possivel obter um valor comparavel com as normas e recomendacoes adoptadas para este Projecto.

No que diz respeito a NP2074 o valor que é necessario obter € o modulo do vector velocidade e em

relacdo as outras verificacoes € o valor da velocidade eficaz (Vef) que corresponde ao maior dos valores

de velocidade horizontal ou vertical. Dependendo das fontes emissoras, devera ser monitorizada a

velocidade eficaz para vibragbes continuadas e/ou o mddulo do vector velocidade para vibragGes

impulsivas (NP2074:1983 para vibragdes impulsivas, ISO 2631:1989 para vibragOes continuadas e as

recomendacOes utilizadas pelo "Federal Railroad Administration, Outubro 2005" do "U.S. Department of

Transportation").

Durante a fase de construcdo deverd efectuar-se a monitorizagdo da demolicdo de construgdao

existentes, do funcionamento e circulacdao de equipamentos, de construcdo de viadutos e do eventual

desmonte com utilizagdo de explosivos.

comboios, para as situacdes expostas ao trafego ferroviario.

Para a fase de exploracdo devera efectuar-se a realizacdo de medicOes durante a passagem dos

Para verificacdo da eficiéncia das medidas de minimizacdo propostas para a fase de exploragdo é

essencial uma escolha criteriosa dos locais sensiveis e mais expostos a vibragdes induzidas pelo solo,

pelo que na definicdo dos receptores mais sensiveis, haverd que ter em atencdo, nomeadamente, da

necessidade de efectuar registos aos diferentes niveis e ndo sé ao nivel das fundacdes e das

componentes de velocidade a monitorizar.
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