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1. INTRODUCAO

O presente documento constitui o parecer final do procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA) da
Articulacdo da LAV com a Linha do Oeste na Nova Estacdo de Leiria integrante do Lote C1 — Trogo
Alenquer (Ota)/Pombal da Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto, em fase de
Estudo Prévio e é emitido ao abrigo do n.® 1 do artigo 16° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, alterado e
republicado pelo Decreto-Lei n.© 197/2005, de 8 de Novembro.

O proponente do projecto € a RAVE — Rede Ferroviaria de Alta velocidade, S.A. A entidade competente para
autorizar o projecto € a REFER - Rede Ferroviaria nacional, E.P.E. A Autoridade de AIA é a Agéncia Portuguesa do
Ambiente (APA). ‘

Tratando-se de uma alteracdo a um projecto incluido no Anexo I do diploma referido, o projecto em causa tem
enquadramento no regime juridico de AIA, designadamente no n.° 21 do Anexo I (“Qualquer alteragdo ou
ampliagdo de projectos incluidos no presente anexo, se tal alteragdo ou ampliagdo, em si mesma corresponder aos
limiares estabelecidos no presente anexo”, sendo que o n.2 7 do Anexo I inclui a “construgdo de vias para o trafego
ferroviario de longo curso”).

O procedimento de AIA no dmbito do qual se procede a presente avaliagdo teve inicio com a entrega na APA do
Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do projecto em andlise, acompanhado do respectivo Estudo Prévio.

A APA nomeou a respectiva Comiss3o de Avaliagdo (CA), constituida por representantes da APA (entidade que
preside), da Administracdo da Regido Hidrografica do Centro (ARHC, 1.P.), do Instituto de Gestdo do Patriménio
Arquitectonico e Arqueoldgico, 1.P. (IGESPAR, I.P.), da Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional do
Centro (CCDRC), do Laboratdrio de Engenharia Civil. I.P. (LNEC) e da Secretaria de Estado dos Transportes.

A CA ¢ constituida pelos representantes a seguir indicados, nomeados pelas entidades atras referidas:

- APA/GAIA- Eng.2 Paula Nunes da Silva
- APA/GAIA - Eng.° Augusto Serrano

- ARHC, I.P. - Eng.® Nelson Duarte

- IGESPAR.IP - Dr. Jodo Marques

- CCDRC - Dr. Joaquim Margues

- LNEC - Eng.@ Madalena Barroso

- SET - Eng.° Filipe Moura

O EIA, datado de Janeiro de 2009, objecto da presente andlise corresponde ao Volume 2 do Estudo Prévio e é
composto pelos seguintes documentos: ‘

e Relatdrio [1]

s Anexos [2]

s Resumo Nao Técnico, cuja versao reformulada data de Abril de 2009 [3]
e Pegas Desenhadas [4]

No ambito do procedimento de AIA, o EIA foi ainda complementado com os seguintes documentos:
o Aditamento (Abril de 2009) [5]
e 20 Aditamento (Maio de 2009) [6]

Relativamente ao Estudo Prévio foram disponibilizados os seguintes elementos:
¢ Memoria Descritiva e Justificativa [7]
» Pegas Desenhadas [8]
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2. PROCEDIMENTOS PARA A AVALIACAO
Inicio do Procedimento de AIA: 22 de Janeiro de 2009 (dia seguinte & recepgdo do EIA e do Estudo Prévio na APA);

Nomeagdo da Comissdo de_ Avaliagdo (CA) pela Autoridade de AIA, tendo a respectiva notificagdo sido efectuada
através do Oficio Circular N.° 000204 de 4 de Fevereiro de 2009.

Analise do EIA de forma a avaliar a sua conformidade, tendo em consideracdo as disposicdes do Artigo 13.° do
Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, na sua actual redacgdo, e do Anexo II da Portaria n.° 330/2001, de 2 de
Abril,

Em resultado da apreciacdo efectuada para efeitos de conformidade do EIA, a CA solicitou, ao abrigo do n.° 4 do
artigo 13.9 do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, ‘informacdo complementar no ambito das seguintes
tematicas: Enquadramento, Introdugdo, Descrigdo do Projecto, Alternativas de Projecto, Geologia e Geomorfologia,
Recursos Hidricos, Solo e Actual Uso do Solo, Socioeconomia, Ordenamento do Territdrio, Vibragbes, Gestdo de
Residuos, Riscos Ambientais, Patriménio, Evolucdo da Situacdo Actual sem Projecto, Medidas de Minimizacdo e
Desactivacdo da Linha do Oeste e da Actual Estacio de Leiria e Sintese de Impactes. Foi também solicitada a
Reformulacdo do Resumo N&o Técnico (RNT).

O pedido de elementos implicou a suspensdo do prazo até ao dia 8 de Abril de 2009, dia seguinte a data em que
foi recepcionada a informagdo complementar solicitada, a qual foi apresentada na forma de Aditamento ao EIA
(Abril 2009). [6] e RNT reformulado [3].

Tendo a CA considerado que os elementos complementares apresentados davam resposta ao solicitado, a
Declaracdo de Conformidade do EIA foi emitida a 24 de Abril de 2009.

No decurso da avaliagdo, foram solicitados novos esclarecimentos adicionais. O pedido em causa foi efectuado sem
suspensdo do prazo, ao abrigo do artigo 5° do Decreto-Lei n® 69/2000, de 3 de Maio, com a redacgao que lhe foi
dada pelo Decreto-Lei n.9 197/2005, de 8 de Novembro, e versaram quest&es relativas ao Ruido e ao Patrimoénio. A
resposta ao pedido da CA foi consubstanciada num 2° Aditamento ao EIA (Maio 2009) [6].

Solicitagdo _de parecer a entidades externas & CA, designadamente a Autoridade Florestal Nacional (AFN), a
Direcgdio Regional da Economia do Centro (DRECentro), a Direcgdo Regional de Agricultura e Pescas do Centro
(DRAPCentro), a Direcgdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR), a Comissdo Regional da Reserva
Agricola do Centro (CRRAC) e a Direccdo-Geral de Energia e Geologia (DGEG).

Andlise sectorial do EIA, complementada com a consulta dos instrumentos de gestdo territorial em vigor para a
area em estudo. Na avaliagdo da conformidade e andlise técnica do EIA, as apreciagOes técnicas especificas foram
asseguradas pelas entidades que integram a CA, no ambito das respectivas competéncias e segundo a seguinte
distribuicdo:

- APA: Consulta Publica;

- ARH: Recursos Hidricos;

- IGESPAR, IP: Patrimonio;

- CCDRC: Solo e Uso do Solo, Qualidade do Ar, Socioeconomia e Ordenamento do Territorio;
LNEC: Geologia, VibragBes e Identificagdo de Riscos Ambientais;
SET: Transportes e Acessibilidades.

A CA contou, ainda, com a colaboraééo da Eng.2@ Maria Jodo Leite (APA/DACAR) na apreciacdo do EIA no que se
refere ao Ruido e emissdo do respectivo parecer e do Arq.° Aristides Lourengo (CCDRC).
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Para a apreciacdo dos Aspectos Ecoldgicos foi solicitado parecer ao ICNB.

No que se refere a Paisagem, ndo foi possivel obter um parecer técnico que validasse a informag8o apresentada no
EIA sobre essa matéria, nomeadamente & avaliagdo dos impactes do Projecto, nem a validagdo das medidas que
s30 propostas para a minimizacdo dos impactes resultantes da concretizagdo do mesmo, situag8o que constitui
uma das condicionantes da presente apreciacdo. :

Realizaciio de Consulta Plblica que decorreu num periodo de 31 dias (teis, desde o dia 15 de Maio a 30 de
Junho de 2009. A sintese dos resultados da Consulta Plblica e respectiva analise constam do ponto 5 do parecer
da CA e foram efectuadas com base no Relatdrio da Consulta Publica, elaborado pela Autoridade de AIA.

Realizacdo de uma visita técnica de reconhecimento dos locais de implantagdo do Projecto, que decorreu no dia 28
de Maio de 2009 e que contou com a participagdo de representantes da CA, do proponente e seus consultores.

Realizacdo de reunifes, de sessdes de trabalho da CA e troca de informacdo visando a verificagdo da conformidade
do EIA, bem como a integrac8o no Parecer da CA das diferentes analises sectoriais e especificas e dos resultados

da Consulta Plblica, para além da discussdo das seguintes tematicas principais: objectivos do projecto,
caracterizacdo da situaco existente, identificagdo e avaliagdo dos impactes e definigdo das medidas de
minimizacgao.

Elaboracdo de Parecer final da CA e que se consubstancia no presente parecer, o qual integra os diferentes
contributos recolhidos no ambito do actual procedimento de AIA.

3. CARACTERIZAGAO DO PROJECTO
3.1 ENQUADRAMENTO LEGAL

Em termos gerais ha a salientar a Lei de Bases do Sistema de Transportes Terrestres, Lei n.© 10/90, de 17 de
Marco, e em particular o seu artigo 109, segundo o qual a rede ferroviaria nacional é constituida pela rede principal
e pela rede complementar, sendo a primeira composta pelas linhas vocacionadas para a prestagdo de servigos de
transportes de passageiros nacionais e internacionais, de longo curso, grande velocidade e elevada qualidade.

Especificamente no que se refere a alta velocidade, ha a salientar:

e O Decreto-Lei n.° 93/2000, de 23 de Maio, que transpde para a ordem juridica nacional a Directiva
96/48/CE, e institui o regime juridico da realizacdo da interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu
de alta velocidade no territdrio nacional. O Decreto-Lei n.°© 152/2003, de 11 de Julho, posteriormente,
introduziu alterac@es ao diploma legal atras referido.

e O Decreto-lei n.% 323-H/2000, de 19 de Dezembro, QUe cria @ RAVE — Rede Ferroviaria de Alta Velocidade,

S.A com a missdo de desenvolvimento e coordenacdo dos trabalhos e estudos necessarios para a
concretizagdo da instalacdo de uma rede ferroviaria de alta velocidade em Portugal Continental e da sua
ligacao com a rede espanhola de igual natureza.

e A Resolucio de Conselho de Ministros (RCM) n.® 83/2004, de 26 de Julho, que define os principios de
enquadramento da rede ferroviaria de alta velocidade e aprovou o desenvolvimento das infra-estruturas que
integram a referida rede. No que diz respeito a Linha Lisboa-Porto, esta RCM definiu-a "como linha
especialmente construida para a alta velocidade, com estagBes intermédias em Leiria, Coimbra e Aveiro"
(alinea c), n.° 2 da RCM).

=====ei—‘-==—=-_—l_-——__———_——__='
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¢ O Decreto N.°2 7/2008 de 27 de Marco que estabelece medidas preventivas para os trogos Lisboa - Vila
Franca de Xira, Alenquer - Pombal e Oliveira do Bairro - Porto do eixo Lisboa-Porto.

e A Resolucdo de Conselho de Ministros N.© 12/ 2009, de 27 de Janeiro que estabelece medidas preventivas
abrangendo os trogos Vila Franca de Xira - Alenquer e Pombal - Oliveira do Bairro.

Ha ainda a referir:

o A Resolucio de Conselho de Ministros (RCM) n.0 135/2008, de 9 de Setembro, no ambito da qual é
adoptado o Programa de Acgdo para os Municipios do Oeste (Alcobaga, Alenquer, Arruda dos Vinhos,
Bombarral, Cadaval, Caldas da Rainha, Lourinhd, Nazaré, Obidos, Peniche, Sobral de Monte Agrago e Torres
Vedras) e Municipios da Lezitia do Tejo (Azambuja, Cartaxo, Rio Maior e Santarém) constituindo a
Modernizac8o da Linha do Oeste um dos projectos que integram o referido Programa de Acggo.

3.2 OBJECTIVOS E JUSTIFICAGAO DO PROJECTO

O projecto em analise tem por objectivo estabelecer uma articulagdo entre a rede de alta velocidade e a rede
convencional na estacdo da Linha de Alta Velocidade prevista para Leiria, promovendo a interoperabilidade dos dois
modos ferroviarios, o que irad facilitar os acessos e a transferéncia de passageiros incrementando, desta forma, a
mobilidade das popula¢des de forma significativa.

A componente de Alta velocidade do projecto em questdo encontra-se justificada no EIA enquanto parte integrante
da Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto, a qual materializara o eixo fundamental da Rede
Ferroviaria Nacional, assegurando um melhor nivel de servico no transporte de passageiros de médio e longo curso
e, simultaneamente, permitindo libertar capacidade na Linha do Norte para transporte de passageiros, de servigos
regionais e suburbanos e de mercadorias.

O EIA refere também que o eixo Lishoa Porto da LAV permitird a conexdo de todas as ligagdes transfronteirigas
previstas na Rede ferroviaria de Alta Velocidade, nomeadamente, o eixo Lisboa Madrid na Estagdo do Oriente, o
eixo Porto Vigo na Estagdo da Campanhd, e o eixo Aveiro - Salamanca na futura estagdo de Aveiro para a AV.

Segundo o EIA, o projecto constitui ainda um contributo para a concretizagdo do Projecto de Modernizagdo da
Linha do Oeste, promovido pela REFER, Rede Ferroviaria Nacional, E.P.E, o qual pretende contribuir para atingir as
metas apresentadas nas OrientacBes Estratégicas para o Sector Ferroviario, de 29 de Outubro de 2008.

3.3 LOCALIZACAO

O projecto localiza-se na freguesia de Marinha Grande, do concelho da Marinha Grande e nas freguesias de
Maceira, Barosa, Amor e Regueira de Pontes, do Concelho de Leiria.

Os tracados da LAV e da LdO em anélise, desenvolvem-se no corredor da solugdo aprovada do Estudo Prévio do
Trogo Alenquer (Ota)/Pombal (Lote C1), entre o km 25+200 e o km 38+990 do Eixo 2.1 do referido lote.

O esbogo corografico é apresentado no Anexo 1.

Articulacdo da LAV com a Linha do Oeste na Nova Estagdo de Leiria integrante do Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/Pombal da
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3.4 ANTECEDENTES DO PROJECTO

3.4.1 Antecedentes e o respectivo enquadramento nos instrumentos de politica de
transportes e gestdo territorial

O projecto em apreco e o respectivo EIA fazem parte de um processo com indmeros antecedentes que remontam
ao final da década de 80 quando foram efectuados os Estudos Exploratorios de ligagdo ferrovidria em Alta
Velocidade para vérios corredores, incluindo o Lisboa-Porto. Entre outros aspectos, importa aqui realgar que:

- O projecto obedeceu a requisitos técnicos (nomeadamente a bitola europeia e a necessidade de segmentagao
do trafego em alta velocidade face ao ferrovidrio convencional) cuja especificidade aconselharam a construgdo
de uma via dedicada.

- Obedeceu também a requisitos estratégicos (nomeadamente o ponto de atravessamento da fronteira com
Espanha, a respectiva ligagdo a Madrid e os tempos de viagem entre Lisboa e Madrid definidos no &mbito da
Rede Europeia de Alta Velocidade) cuja especificidade aconselhou a configuragdo em “T” quando a primeira
solugdo preconizada fora em “TT".

A par dos estudos que sustentaram as decisbes de tipologia de via e de tragado, foram realizados estudos
complementares de procura, mas também de Avaliagdo Ambiental Estratégica (AAE)!, de Impactes Socio-
econdmicos, tal como uma avaliacdo das consequéncias do projecto sobre a eficiéncia econdmica do Pais.

Importa referir que o Estudo de Avaliacdo Ambiental Estratégica promovido pela RAVE (IDAD, Outubro de 2003)
concluiu pela ocorréncia dos seguintes efeitos positivos que se devem, sobretudo, a transferéncia de passageiros
do modo rodoviario e, em menor escala, do modo aéreo para o modo ferroviario: diminuicdo da sinistralidade;
reducio das emissGes de gases com efeito de estufa, que contribuem para o fendmeno das alteragdes climaticas; e
melhoria da qualidade do ar.

Contudo, refere-se que estes efeitos positivos sdo sentidos apenas parcialmente nas areas adjacentes ao trogo em
analise, nomeadamente pelo efeito indirecto de transferéncia de trafego do modo rodoviario e correspondente
reducdo de emissBes atmosféricas e de geracdo de ruido. No caso particular, o projecto em aprego poderd
contribuir para a potenciagdo destes efeitos permitindo uma maior interoperabilidade e inter-modalidade entre a
rede ferroviaria convencional e a LAV na ligagdo Lisboa-Porto.

Apds a constituicdo da RAVE como responsavel por conduzir o processo de implementagdo da Alta Velocidade
Ferrovidria, os estudos acima mencionados conduziram a uma série de estudos de viabilidade de corredores que
permitiram analisar um conjunto expressivo de alternativas para cumprir as ligagbes desejadas tendo ja em
consideracdo a rede complexa de condicionantes territoriais que envolveram quase 1200km de via nos diversos
corredores alternativos.

O processo que culminou na configuracdo actual da rede de Alta Velocidade a nivel nacional e transfronteirigo foi
enquadrado por varios instrumentos de politica de transportes e de gestdo territorial (no que importa a
componente em territorio nacional).

: Refira-se, contudo que, ndo existindo & data um enquadramento legal regulamentador do procedimento de AAE, o relatério
ambiental elaborado pelo IDAD consistiu num processo voluntario de implementacdo da AAE em Portugal, tendo seguido um
procedimento ad-hoc. A consulta pUblica ndo foi integrada na metodologia utilizada. (4 Avaliagdo Ambiental Estratégica da Rede
Ferrovidria de Alta Velocidade em Portugal - 13 Conferéncia Nacional de Avaliagdo de Impactes. Aveiro. 2004)

A-r‘ciculagéo"aé LAV com a Linha do Oeste na Nova Estacdo de Leiria integrante do Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/Pombal da
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Referem-se agora os documentos de politica de transportes mais relevantes:

1. A nivel Europeu,

A Estratégia de Desenvolvimento Sustentavel preconiza a implementagdo do Transporte Ferrovidrio.

O “Livro Branco dos Transportes” que delineia a Politica Europeia dos Transportes, aposta claramente no
modo ferrovidrio com a correspondente materializagdo de uma rede interoperdvel no espago comunitario
na qual a Alta Velocidade Ferroviaria é fundamental pois apresenta servigos de transportes competitivos
(nomeadamente os tempos de deslocacdo entre pdlos de desenvolvimento econémico) capazes de
conquistar importantes segmentos de mercado aos restantes modos (nomeadamente, rodoviario e aéreo)
favorecendo a sustentabilidade do modelo de desenvolvimento.

A Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) é claramente a favor dos modos ndo rodovidrios e das
infra-estruturas intermodais. A RTE-T prevé uma extensdo total da rede em Alta Velocidade ferrovidria de
cerca de 20 000 km, até 2020, dos quais um terco tinha sido construido até 2003 obrigando a um esforgo
adicional para o cumprimento das metas. As metas ambiciosas estdo claramente relacionadas com os
impactes esperados ao nivel global da rede (que obviamente se reflectem também no Lote em apreco):
14% de reducdo do congestionamento rodovidrio e a correspondente sinistralidade; e uma redugdo anual
de 4% das emissdes de CO2.

2. A nivel nacional,

O Plano Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social (PNDES 2000-2006), indica um conjunto de
opgBes que Portugal devera definir e concretizar, de que se cita “apostar de modo sustentado na
implantacdo de actividades, tecnologias e infra-estruturas que “eliminem” a distancia, como
constrangimento da competitividade (...)". O mesmo documento acrescenta que “a consolidagdo de infra-
estruturas basicas através de investimento continuado nas areas cruciais dos transportes (...)” constitui
um dos factores alavanca do novo modelo de crescimento para o Pais.

As OrientacBes Estratégicas para o Sector Ferroviario valorizam explicitamente a necessidade de dar
resposta aos desafios da Alta Velocidade elencando as acgBes prioritarias fundamentais para o
cumprimento dos objectivos com a respectiva programagao.

O Programa Nacional de Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT) define as estratégias e opgdes
para 0 modelo de desenvolvimento territorial do Pais, servindo de quadro de referéncia para os demais
Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT), e define a articulagdo entre os principais motores de
desenvolvimento e a conectividade do Pais, na qual a Rede Ferroviario de Alta Velocidade foi incluida face
aos designios de desenvolvimento (e mobilidade) sustentavel do Pais.

A nivel regional e municipal, o Plano Regional de Ordenamento do Territdrio de Oeste e Vale do Tejo (PROT OVT,
actualmente em fase de discussdo publica) prevé a passagem da LAV salientando a sua importdncia na
transformagdo dos padr8es de mobilidade para a Regido Oeste.

Em conclusdo, o projecto da LAV encontra-se devidamente enformado e sustentado do ponto de vista da politica
de transportes e do ordenamento do territdrio. Acresce que o espago para a implantagdo do respectivo tragado se
encontra protegido pelas Medidas Preventivas incluidas no Decreto n°7/2008, de 27 de Margo. Naturalmente, a
implantagdo e a escolha da solugdo final esta sujeita as condicionantes pormenorizadas nos PDM eficazes.

Relativamente aos antecedentes especificos do trogo em aprego, importa salientar os seguintes factos:
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¢ Este projecto corresponde a alteracdo da LAV no trecho compreendido entre o km 25+200 e o km 38+990
(13.790km) do Trogo Alenquer (Ota) / Pombal (Lote C1) cujo Estudo Prévio foi submetido pela RAVE a
procedimento de AIA tendo obtido Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) favoravel condicionada em 21
de Dezembro de 2007.

O Estudo de Viabilidade sobre a articulagio da LAV com a LdO em Leiria analisou 5 cenarios (A,B,C,D e E) para a
ligac3o entre a Linha do Oeste e a Estacio de Leiria da LAV- (alternativa poente). Ainda de acordo com o EIA, o
estudo de viabilidade concluiu que qualquer dos cenarios era ambientalmente viavel, sendo que o Cendrio A era o
que técnica, econdmica e ambientalmente melhor servia os objectivos de articulagdo e consequente
intermodalidade dos dois sistemas ferrovidrios. A solu¢do correspondente ao cenario A € a Unica que tecnicamente
faz sentido, correspondendo a intervencdo com menor extensdo possivel, com menores custos de investimento e
com menores impactes negativos sobre o ambiente. Por outro lado, a intervencdo na LdO localiza-se quase
inteiramente no corredor da LAV, objecto de DIA favoravel condicionada e de medidas preventivas. Acresce ainda
que os objectivos de servigo ferrovidrio que entretanto foram definidos — implicando a jungdo da actual Estacdo de
Leiria da LdO com a futura Estacdo de Leiria da LAV — apenas sdo cumpridos pelo cenario A, situagdo que
determinou que apenas este cendrio pudesse ser seleccionado para analise no Estudo Prévio objecto do EIA em
apreciacdo.

3.4.2 A LAV e o Plano de Modernizacdao da Linha do Oeste

A articulacdo da LAV com a LdO vem dar resposta as “Orientages Estratégicas para o Sector Ferroviario” (MOPTC,
2006) no sentido de fomentar a interoperabilidade entre esta rede e a rede ferrovidria convencional,
nomeadamente através da partilha de EstacBes Ferroviarias facilitando a mobilidade de passageiros entre modos
de transporte.

O Aditamento fornecido pela RAVE em resposta aos pedidos de elementos adicionais da CA apresenta as razbes
fundamentais pelas quais a RAVE, S.A. assumiu a elaboragdo deste Estudo Prévio e respectivo EIA, apesar da LdO
ser parte integrante da rede ferroviaria convencional da exclusiva responsabilidade da REFER, E.P.:

a) A acomodacio dos dois sistemas num mesmo canal tem que ser estudada em simultaneo para que as
solugdes técnicas de compatibilizacio de tragado das duas vias (convencional e alta velocidade) sejam
optimizadas e gerem os menores impactes ambientais.

b) O sistema de financiamento deste projecto, na modalidade de Parceria Publico-Privada, obriga, aquando do
lancamento do concurso, a que estejam emitidas as DIA de todos os projectos que fazem parte da
Concessdo.

c) Em caso de aprovacdo deste projecto de articulagdo, a simultaneidade do processo construtivo dos dois
sistemas nesta zona, limita no tempo os impactes da fase construgdo que se consideram como os mais
incomodos para as populagdes e para as actividades econdmicas localizadas na envolvente mais préxima,
assim como para a operagdo de ambas as infra-estruturas.

O aditamento refere ainda que esta articulagdo, destinada ao transporte de passageiros, ndo permite a
desactivacio do troco da Linha do Oeste entre o pk 152+100 e o pk 165+700 uma vez que neste trogo terdo que
continuar a circular os comboios de mercadorias com origem/destino no terminal de mercadorias existente na
actual estacdo de Leiria. Os comboios de passageiros e 0s restantes comboios de mercadorias passaréo a utilizar o
novo trogo.

Assim, a desactivacdo sO sera possivel quando for construido o novo terminal de mercadorias que substitua o
actual e que se prevé que seja na Marinha Grande, pelo que a sua avaliagdo ambiental terd que ser feita de forma

mm_
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integrada com o estudo do novo terminal a realizar no ambito do Plano de Modernizagdo da LdO. Por fim, refere-se
que a desactivacdo do trogo da Linha do Oeste implica a desactivagdo da actual Estagdo de Leiria e a supresséo de
13 passagens de nivel.

O Plano de Modernizagio da Linha do Oeste confirmado no ambito do Programa de Acgdo para os Municipios do
Oeste e da Leziria do Tejo 2008-2017 (RCM n° 135/2008 de 9 de Setembro) pretende contribuir para atingir as
metas apresentadas nas “OrientacBes Estratégicas para o Sector Ferroviario”, neste caso para a rede convencional:

« Diminui¢do dos tempos de percurso com melhoria das acessibilidades e mobilidade;
+ Aumento da quota de mercado de passageiros e mercadorias;

« Eficiéncia das condigBes de exploragdo com adequados padrSes de seguranga;

« Evolugdo para um modelo de financiamento sustentavel e promotor da eficiéncia.

Identificam-se as seguintes componentes principais do plano de modernizagdo da Linha do Oeste entre o Cacém e
a Figueira da Foz:

» Renovagao da via;

« Implementagdo de sinalizagdo electronica, telecomunicagdes, sistema de controlo de velocidade e

radio solo-comboio;

« Remodelacdo e/ou construgdo de edificios em estagOes e apeadeiros;

»  Supressdo e reclassificacdo de passagens de nivel;

»  Electrificagdo.

O Plano de Modernizagdo da LdO (que incluira a desactivagdo da linha actual e a construgdo do novo terminal de
mercadorias (possivelmente na Marinha Grande)) constitui objecto de avaliagdo de impacte ambiental, pois as
alteracbes a uma linha/projecto existente estdo salvaguardadas no regime juridico de avaliagdo de impacte
ambiental (DL n® 69/2000 de 3 de Maio com a redacgdo que lhe foi dada pelo DL 197/2005 de 8 de Novembro), e
sera conduzido pela REFER, E.P.

Segundo o EIA, prevé-se que este plano esteja concluido em 2014, data a partir da qual a linha renovada retomara
a sua operagdo normal com a articulagdo com a LAV em Leiria.

3.5 DESCRICAO SUMARIA DO PROJECTO

A Articulagdo da LAV com a Linha do Oeste (LdO) na Nova Estagdo de Leiria integrante do Lote C1 — Trogo
Alenquer (Ota)/Pombal da Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto inclui as seguintes
componentes:

Novo trogo da LdO, com um comprimento total de 10,875 km, que substituird o trogo a desactivar entre o
km 152+100 e o km 165+700.

Alteracdo da LAV no trecho compreendido entre o km 25+200 e o km 384990 (13,790km) da alternativa
Alenquer (Ota) / Pombal, que obteve DIA favoravel condicionada, na sequéncia do procedimento de AIA
do Estudo Prévio do Lote C1: Trogo Alenquer (Ota) / Pombal.

Tracados em planta e perfil longitudinal
Linha do Oeste (LdO)

0 tragado em planta foi projectado para uma velocidade de 120 km/h e para a bitola ibérica de 1.668mm. Para o
tracado em perfil, os parametros geométricos sdo os apresentados no quadro seguinte:

= B e e ——— et
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Quadro 1 — Parametros geométricos do tracado em peril

Parametros -
Valores Maximos jrasadoilisto
Pendente em Plena Via 12,5%o
Pendente em Estacdes 2,5%0
Aceleracio vertical 0,15m/s?

Fonte: Quadro 3.2.1 do EIA (Janeiro 2009)

A seccdo transversal tipo em plena via da LdO é constituida por via Unica com bitola ibérica de 1,688m. A
plataforma terd 8,90m de largura e inclui uma zona para futura implantagdo de poste de catenaria e um espago de
seguranga ou caminho pedonal com 1,30m de largura.

Nos viadutos a largura total do tabuleiro é de 7,80m. Segundo o EIA poderdo ser instaladas barreiras laterais de
proteccdo contra o ruido, no exterior da estrutura dos viadutos, caso seja necessario.

Com excepcio dos trogos inicial e final, o novo troco da Linha do Oeste ocupara a mesma plataforma da Linha de
Alta Velocidade.

O novo trogo da LdO inicia-se na Tojeira, junto ao limite urbano da Marinha Grande, a cerca de 1.400m a nascente
da actual estagdo (Marinha Grande). Apos cerca de 600m o tragado afasta-se da actual LdO com uma curva para a
esquerda ficando paralelo ao da LAV e com um afastamento de cerca de 30,5m entre os respectivos eixos. Este
afastamento tem por objectivo evitar obras de contengdo/suporte, devido ao desnivelamento existente entre as
duas linhas. Segue-se um alinhamento recto com 605m, uma curva para a direita e uma contra curva para a
esquerda, ambas de raio de 2000m de modo a aproximar as duas linhas e a afastar o tragado da LdO da localidade
de Albergaria (km 2+700).

Nesta zona o tracado da LdO desce em direccdo ao vale da ribeira do Fagundo com uma inclinagdo longitudinal de
12,5%0, (maximo admissivel para linhas mistas), sendo que o da LAV apresenta uma inclinagd@o de 21%., resultando
num desnivel altimétrico entre as plataformas das duas linhas de cerca de 8m.

O tracado da LdO atravessa a ribeira do Fagundo em viaduto (V1), apds o que apresenta um alinhamento recto
praticamente paralelo a LAV com cerca de 4185m e que corresponde a zona de implantagdo da estagdo. Apds a
Estacdo o tracado apresenta um afastamento de cerca de 19,70m em relacdo ao eixo da LAV, o qual aumenta para
32m apds curva e contra curva de raio de 3000m, situacio decorrente de limitagbes de pendente maxima de uma
linha mista (12,5%.) e de modo a evitar o recurso a estruturas de conten¢do/suporte.

A partir do km 8+000 o tragcado descreve uma curva de raio 4000m para a esquerda, seguida de um alinhamento
recto com 1.358m na zona de atravessamento do rio Lis.

0O tracado da LdO termina com uma curva para a esquerda de raio 700m, ligando novamente a actual LdO, junto a
localidade de Regueira de Pontes.

Linha de Alta Velocidade

Os valores dos parametros geométricos em planta e perfil longitudinal adoptados para a concepcdo da alteragdo do
trecho da LAV em anélise sdo idénticos aos adoptados no Lote Cl: Trogo Alenquer (Ota)/Pombal. Estes valores
visam assegurar uma velocidade de 300 km/h e de acordo com o quadro 3.2.2 do EIA, sdo os seguintes:
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Quadro 2 — Parametros geométricos em planta e perfil longitudinal (p/ 300km/h)

Raio de curva Minimo normal 5.900m
em planta Minimo excepcional 4.650m
Normal em plena via 25 %o
max. Excepcional em plena via 30 %o
Pendente longitudinal Em Estagdes 2,5 %0
min. Em tuneis < 1000 m 5,0 %o / 2,0%0
Em tuneis > 1000 m 5,0 %o / 3,0 %o

No Estudo Prévio nunca foi adoptada esta pendente, tendo o maximo utilizado sido 25 %eo.
Fonte: Quadro 3.2.2 do EIA

O EIA refere que em virtude de se prever uma plataforma para a LdO paralela a da LAV e de modo a minimizar os
impactes ambientais negativos decorrentes, bem como, as interferéncias com infra-estruturas e servigos existentes
na area de implantagdo, houve necessidade de ripar o tragado da LAV cerca de 20m para nascente em relagdo ao
eixo analisado no ambito do EIA do Lote C1. Houve também a necessidade de ajustar a rasante, que foi alteado
em 2,30m.

A ripagem referida e o alteamento da rasante resultaram na alteragdo das extensGes dos viadutos previstos neste
trecho da LAV em relagdo ao analisado no EIA do Lote C1. Assim, resultou que o viaduto V1 sobre a ribeira do
Fagundo apresenta mais 205m que no tragado original. O viaduto sobre a A17 tem agora mais 6m e o viaduto
sobre o rio Lis foi reduzido em 28m. As extens®es actuais dos viadutos referidos encontram-se referidas no quadro
5.

Principais caracteristicas do projecto

Velocidade
As velocidades dos comboios que circulardo no novo trogo da LdO serdo de 90km/h para os comboios de
passageiros e de 120 km/h, para os comboios de mercadorias.

No caso da LAV, o Estudo Prévio foi desenvolvido para uma velocidade maxima de 300km/h. No entanto, a manter-
se o previsto para o Lote C1, ha a referir que esta velocidade maxima apenas sera atingida pontualmente ao longo
do trajecto, sendo as velocidades médias para os servicos directos e com paragens de cerca de 240km/h e
180km/h, respectivamente.

Nova Estacdo de Leiria

Na nova estacdo de Leiria serd necessario proceder a implantagdo de um novo cais para a Linha do Oeste, a
localizar a poente dos cais e das linhas para a alta velocidade. Ndo se prevéem alteragdes ao dimensionamento da
solucdo estudada no dmbito do estudo Prévio do Lote C1 da LAV.

A secgdo transversal da componente convencional é constituida por duas vias e um cais de passageiros central. A
largura da plataforma serd de 19m e a distdncia entre os eixos das vias principais de 12,5m, tendo o cais de
passageiros 10m de largura e 220m de comprimento.

Movimentos de Terras
No quadro seguinte apresenta-se o resumo dos movimentos de terras previstos:

- notrecho da LAV sujeito a alteragdo considerando o tragado que obteve DIA favoravel condicionada;

no trecho da LAV considerando as alteragBes introduzidas no tracado aprovado tendo em vista a sua
articulagdo com o LdO;

no trecho da LAV considerando as alteragdes introduzidas no tragado e a plataforma da LdO.
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Quadro 3 - Movimentacdo de terras

Tracados Comprimento Volume de Volume Eotal de Volume total de
(m) decapagem (m?) | escavagio (m?) aterro (m?3)
Tracado LAV ¢/ DIA Fav. Cond. 13.790 167.795 2.402.100 1.265.060
Tragado LAV Alterado 13.789 152.057 1.774.526 1.333.956
Tragado LAV alterado+ LdO 13.789+10.875 234.321 2.647.724 1.715.291

Fonte: Quadro 3.2.3 do EIA (Janeiro 2009)

Tendo em conta os valores apresentados, verifica-se que o projecto da articulagdo em andlise implica uma
movimentacdo de terras superior a prevista no Estudo Prévio do Lote C1. N&o obstante, constata-se que o novo
tracado da LAV apresentara um balango de terras mais equilibrado do que o tragado aprovado.

Segundo o EIA, prevé-se a existéncia de um volume de solos saneados de cerca de 57.300 m* que terd que ser
conduzido a destino final adequado.

Quanto aos taludes de escavacio e aterro, o Projecto prevé as seguintes geometrias:

taludes de escavacdo: assumiu-se uma inclinacdo geral de 1/1,5 (V/H); todos os taludes com alturas
superiores a 8m deverdo incluir banquetas, com largura minima de 3m, espagadas de 8m;

taludes de aterro: assumiu-se uma inclinacdo geral de 1:2 (V:H); todos os taludes com alturas superiores a
8m deverdo incluir banquetas, com largura minima de 3m, afastadas de 8m.

No quadro seguinte apresentam-se as localizagGes e caracteristicas das principais escavagdes e aterros previstos no
projecto.

Quadro 4- Principais caracteristicas das escavagoes e aterros

Escavacoes y Aterros
LU - Altura i o -
Localizagao Extensao Al Localizacao Extensao Altura maxima
(km) (m) i b LG (km) (m) ao eixo (m)
eixo (m)

0+000 -0+300 300 2 0+300 -0+400 100 7
0+400 — 1+680 1280 10 1+680 - 1+920 240 9
44750 — 4+820 70 3 3+210 - 4+015 805 20
5+520 - 8+210 2990 21 44185 - 4+750 565 22
: . - 4+820 - 5+520 700 21
- - - 8+210 - 8+310 100 7
- 9+920 — 10+875 955 7

Fonte: EIA (Janeiro 2009)

Drenagem
O EIA refere que o Estudo Prévio apresenta um pré-dimensionamento dos drgdos de drenagem transversal com

base nos caudais de ponta de cheia centendria das linhas de agua que cruzardo os eixos ferroviarios em analise. A
localizagdo, dimenses e principais caracteristicas dos orgdos de drenagem transversal encontram-se apresentados
no Quadro 3.2.6 do EIA.

Quanto a drenagem longitudinal, o EIA refere que esta sera constituida por colectores, drenos, valas, valetas,
descidas de agua em taludes, dissipadores de energia e caixas de visita, a definir em pormenor em fase de Projecto
de Execucdo.
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Obras de Arte e restabelecimentos

Estdo previstos trés viadutos em cada um dos eixos ferroviarios, com desenvolvimento paralelo.

Quadro 5 — Obras de Arte especiais

Linha do Oeste

Viadutos Atravessamento Extensdo
Vi ribeira do Fagundo 1.290m
V2 Al7 170m
V3 rio Lis 1.610m

LAV

Viadutos Atravessamento Extensao
V1 ribeira do Fagundo 975m
V2 Al7 180m
V3 rio Lis 2.325m

O viaduto V1 na LdO é cerca de 315m superior a extensdo do mesmo viaduto no tragado da LAV e apresenta ainda
um encontro sul mais alto que o da LAV.

O Estudo Prévio contempla igualmente o restabelecimento das vias existentes. No quadro seguinte apresenta-se
um resumo dos restabelecimentos previstos.

Quadro 6 - Resumo dos restabelecimentos previstos

Eixo Km da LAV | N.°. Restab. Tipo U Obra de Arte
LAV 0+716 0.1 Tipo II PI10.1
LAV 1+695 1.1 Tipo V PS 1.1
LAV 2+066 21 - PS 2.1
LAV e LdO 2+523 2.2 TipoV PS 2.2
LAV e LdO 44949 4.1 Tipolll PS 4.1
LAV e LdO 6+469 6.1 Tipolll 6.1
LAV e LdO 6+828 6.2 Tipoll 6.2
LAV e LdO 7+839 7.1 TipoV 7.1
LAV e LdO 9+900 8.1 TipoV 8.1
LAV 124799 12.1 TipolIll 12.1
LAV 13+619 13.1 TipoV 13.1

Fonte: Quadro 3.2.8 do EIA (Janeiro 2009)
) Tipo 1 — Estradas Nacionais; Tipo II — Estradas Nacionais e Municipais: Tipo III — Estradas
Municipais; Tipo IV caminhos Municipais; Tipo V — Caminhos Rurais.

Estaleiros

De acordo com o EIA, na presente fase de desenvolvimento do projecto ndo € possivel definir com rigor a
localizagdo dos estaleiros.

Trafeqgo ferroviario
Segundo o EIA, o trafego da LAV para o ano horizonte (2025) é o seguinte:

o 24 servicos ferroviarios por sentido no periodo entre 7-20h;
o 6 servicos ferroviarios por sentido no periodo entre 20-23h;
+ 2 servicos ferrovidrios por sentido no periodo entre 23-07h.
O trafego previsto para a LdO num horizonte de dez anos ¢ o seguinte:
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Quadro 7 - Trafego previsto na LdO num horizonte de dez anos

o - Total Anual | TMDA | Comprimento Médio |  Velocidade Maxima
omposicoes v -
Periodo Diurno
Mercadorias (Tracgdo Diesel) 1.278 3,5 360,0 102
Mercadorias (Traccdo Eléctrica) 1.278 3,5 360,0 102
Passageiros (UTE2240) 4.015 11,0 71,0 90
Total 6.571 18,0 - -
Periodo Entardecer
Mercadorias (Tracgdo Diesel) 261 0,7 360,0 102
Mercadorias (Tracgdo Eléctrica) 261 0,7 360,0 102
Passageiros (UTE2240) 365 1,0 71,0 950
Total 887 2,4 - -
Periodo Nocturno
Mercadorias (Traccdo Diesel) 392 1,1 360,0 102
| Mercadorias (Tracgdo Eléctrica) 392 1,1 360,0 102
[ Passageiros (UTE2240) 365 1,0 71,0 90
I Total 1.149 31 - - -

Fonte:EIA/REFER

Investimento
Os custos estimados de investimento referentes aos tragados da LAV e da via convencional é de 142.224.634 €. O
valor do investimento da LAV, aprovada em DIA era de 106.105.543 €.

Projectos complementares, subsidiarios ou associados
O EIA refere que a Articulagao da LAV/LAO ndo apresenta projectos complementares.

Como projectos associados o EIA refere a Ligacdo de Alta Velocidade entre Lisboa-Porto e especificamente o Lote
C1: Alenquer (Ota)/Pombal.

Como projectos subsididrios o EIA refere os projectos de restabelecimentos de vias ou de infra-estruturas
afectadas (vias rodoviarias, gasodutos e linhas eléctricas).

Programacao Temporal

Segundo o EIA a construgdo da Articulagdo da LAV/LdO decorrera em simultdneo com a construgio do trogo do
Lote C1 em que se insere. O inicio da sua exploragdo esta previsto para o ano de 2015, ndo estando definido o
horizonte temporal para a sua desactivagdo.

4. AVALIAGAO AMBIENTAL DO PROJECTO

4.1 GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA E RECURSOS MINERAIS

Caracterizacdo da Situacdo de referéncia

No EIA ¢ efectuado um enguadramento geoldgico e geomorfoldgico da regido afectada pelo projecto, com base em
elementos bibliograficos existentes (e.g. cartas geoldgicas) e em estudos geoldgicos e geotécnicos. Este inclui a
caracterizacdo dos aspectos litoldgicos das formacBes holocénicas, plio-plistocénicas e miocénicas ocorrentes e
apresenta um conjunto de perfis geoldgico-geotécnicos (elaborados com base em trabalhos de prospecgdo
realizados no mbito do projecto). Inclui, igualmente, a caracterizacdo dos aspectos geomorfoldgicos, tectonicos e
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de sismicidade mais relevantes. Para além disso, 0 EIA enumera 0s recursos geoldgicos com interesse econdmico e
refere a auséncia de recursos geoldgicos e geomorfoldgicos de interesse conservacionista na area em estudo.

No que se refere aos recursos geologicos com interesse econdmico, sdo relatados uma pedreira (Vale da Neta), em
fase de exploragdo, localizada 200 m a SE do km 2+000 da LdO, e um areeiro (Casalito-Barreiros), com processo
de licenciamento em curso para retoma de actividade, situado entre 5 e 50 m a SE do trecho da LdO entre o km
74700 e 0 km 8+000 e do trecho da LAV entre o km 9+150 e o km 9+450. é, ainda, referido no EIA que a LdO
atravessa uma area potencial para extracgdo de inertes (Area de Barreiros-Barosa) e a LAV atravessa a Area de
Exploragao Consolidada/Complementar de Regueira de Pontes.

Em sintese, em termos de geologia e geomorfologia, o EIA do projecto em andlise descreve a situagdo actual do
meio fisico de uma forma satisfatoria e com um grau de desenvolvimento ajustado a fase de Estudo Prévio.

Refira-se, contudo, que o EIA é omisso relativamente a caracterizacdo das condigGes geotécnicas dos terrenos
directamente interessados pelo projecto. Os resultados obtidos nos trabalhos de prospecgao (indicados apenas na
legenda dos perfis geoldgicos) ndo sdo apresentados, nem comentados, no ambito da caracterizagdo da situac8o
actual. Considera-se que seria uma mais valia para o EIA o aprofundamento deste aspecto, o qual tera
impreterivelmente de ser abordado de uma forma detalhada na fase de Projecto de Execugdo.

Identificacdo e Avaliacdo de Impactes

Em primeiro lugar, deve referir-se que, segundo o EIA em aprego, tratando-se o presente projecto de uma
alteragdo do projecto “Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/ Pombal da Ligacdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre
Lisboa e o Porto”, o qual ja foi sujeito a Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA n°1686, com Declaracdo
de Impacte Ambiental —DIA-favoravel condicionada), o referencial de avaliacdo de impactes adoptado ndo foi a
situagdo actual, mas sim a existéncia, como dado certo, do projecto aprovado. Assim, o enfoque ndo foi nos
impactes inerentes ao projecto de Articulagdo LAV com a LdO na Nova Estacdo de Leiria, mas sim nos impactes
decorrentes das alteragBes introduzidas no projecto inicial (Lote C1). A validade desta abordagem é questionavel,
até porque é incoerente com a descricdo da situacdo actual apresentada no EIA.

Feita esta consideragdo, no que se refere a geologia, os principais impactes do projecto previstos ocorrem durante
a fase de construgdo e sdo os seguintes: (i) extraccdo de materiais do substrato geoldgico; (ii) movimentos e
balanco global de terras; (iii) métodos de desmonte; e (iv) a afectacdo de recursos geoldgicos com interesse
economico.

O impacte associado a extraccdo de materiais do substrato, para insercdo do tragado da infra-estrutura e/ou para a
extracgdo de materiais de empréstimo, é considerado no EIA como negativo e pouco significativo (apds a adopgio
de medidas de mitigacdo).

Quanto ao balango global de terras, o projecto em apreco provoca um acréscimo no volume de escavagdes
relativamente ao projecto inicial da LAV, No entanto, prevé que o solo escavado possa ser reutilizado na construgdo
dos aterros. Como o balago de terras aponta para a existéncia de excedente de solo, caso as caracteristicas
geotécnicas dos materiais sejam adequadas, o EIA considera eventualmente dispensavel o recurso a materiais de
empréstimo para a construgio dos aterros. A optimiza¢do do balanco de terras a efectuar na fase de Projecto de
Execucdo determinara o significado deste impacte. Deve, porém, referir-se que sera necessario depositar o solo
excedente em vazadouro, pelo que este aspecto deve igualmente ser contabilizado na classificagdo do impacte.

No que diz respeito aos métodos de desmonte de rocha, ndo esta prevista a utilizagdo de explosivos, dado o
caracter terroso das formagdes geoldgicas ocorrentes, pelo que o EIA considerou que n3o ocorrerdo impactes nesta
vertente.

Relativamente a afectagdo de recursos geoldgicos com interesse econdmico, de acordo com o EIA, estd prevista a
afectagdo de uma area com pedido de licenciamento para extraccio de areias (areeiro de Casalito-Barreiros), que
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nao cumpre o disposto no DL n° 270/2001 (zona de reserva de 50 m de largura, medida a partir da crista de talude
de escavagdo). Saliente-se que com a implementagéo do projecto inicial da LAV j& ocorria uma afectacdo indirecta
correspondente a aproximadamente 13% da area total com pedido de licenciamento, aumentando para 20,6% com
0 presente projecto. Para além disso, no EIA é também indicado que a drea potencial para exploragdo de inertes de
Barreiros-Barosa, onde se insere o areeiro referido, sofrerda uma ocupagdo acrescida. Estes impactes foram
considerados negativos e pouco significativos.

Refira-se que, segundo o parecer externo da Direccdo Regional da Economia do Centro (DREC), a pedreira de Vale
da Neta, presentemente com uma area licenciada de 4,2 ha, solicitou a DREC um pedido de regularizagdo de
exploracdo, com vista a obter o licenciamento de uma area de 13,2 ha, encontrando-se esse pedido em fase de
apreciacdo. Por outro lado, na area do estudo em analise,.0 parecer da DREC refere uma outra exploragao ndo
licenciada, pedreira de "Olhos de Agua”, que solicitou licenciamento, tendo porém obtido um parecer desfavoravel
por parte da REFER, dado que a mesma interfere com os tragados em estudo para a viabilizaggo da Ligagdo de Alta
Velocidade do eixo Lisboa-Porto, pelo que o pedido de licenciamento desta exploragdo foi indeferido.

Deve ainda mencionar-se que, de acordo com o parecer externo da Direcgdo Geral da Energia e Geologia (DGEG),
a area de implementacdo do projecto sobrepde-se com a area de “Contrato de Prospecgdo e Pesquisa”. Alegando o
interesse do projecto para o desenvolvimento regional e local do concelho de Leiria, a DGEG emite um parecer
favoravel, salientado, todavia, que deve ser salvaguardado o desenvolvimento da exploragdo dos recursos
geoldgicos, que poderdo ocorrer na area de Contrato de Prospeccdo e Pesquisa. Face a dimensdo da &rea
apresentada no parecer da DGEC como adstrita ao Contrato de Prospecgdo e Pesquisa, considera-se que 0s
impactes do projecto neste &mbito sdo pouco significativos.

No que diz respeito a geomorfologia, prevéem-se impactes negativos na fase de construggo e de exploragdo. Os
primeiros decorrem da execucdo de obras de escavacdo e de aterro, enquanto os segundos se relacionam com a
estabilidade dos taludes de aterro e de escavacao.

As escavacBes e os aterros resultantes da insercdo do tragado da infra-estrutura apresentam, em regra, dimensdes
moderadas, com alturas ao eixo da ordem ou inferiores 'a 10 m. Foram registadas situagdes mais gravosas,
designadamente nas escavagoes entre o km 5+520 e o km 84210, cuja altura prevista atinge 21 m. Quanto aos
aterros, o mais alto atinge 22 m entre o km 4+185 e o km 4+750, estando ainda previstos dois aterros com alturas
da ordem dos 20 m, aos quildmetros 4+820 a 5+520 e quilémetros 3+210 a 4+015, respectivamente. No entanto,
tendo como referéncia o projecto inicial da LAV, as escavagBes e os aterros associados ao presente projecto ndo
introduzem modificagdes significativas nas alturas anteriormente previstas, embora sejam, de um modo geral, mais
largos do que os anteriormente previstos. Estdo, ainda, previstas escavagles e aterros nos trechos em que o
projecto ndo se desenvolve na mesma plataforma que a LAV. Relativamente a estes trechos, as escavagGes tém
alturas maximas de 12 m e os aterros de 7,5 m. De acordo com o EIA, os impactes associados a estas obras sao,
genericamente, pouco significativos. '

De salientar que, tendo em conta a natureza das formages geoldgicas interessadas pelo projecto em aprego, as
geometrias (inclinagGes) propostas para os taludes de escavagdo e de aterro consideram-se adequadas para a fase
de Estudo Prévio. Estas, deverdo, no entanto, ser adaptadas nas fases subsequentes dos estudos, a medida que a
caracterizagdo geoldgico-geotécnica das formagOes ocorrentes for sendo pormenorizada.

Refira-se que o EIA ndo analisa os impactes decorrentes da desactivagdo da Linha do QOeste e da actual Estacdo de
Leiria, remetendo essa analise para um Estudo de Impacte, Ambiental a desenvolver oportunamente pela REFER,
no ambito do Plano de Modernizacgdo da Linha do Oeste.

Em sintese, os impactes geoldgicos e geomorfoldgicos apresentados e analisados no EIA parecem estar
adequadamente identificados e classificados.
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Medidas de Minimizacdo

As medidas de minimizacdo preconizadas no EIA para a fase de construgdo sdo as seguintes:

e Execugdo de sistemas de drenagem subsuperficial (espor6es e mascaras drenantes ligados a 6rgdos de
drenagem longitudinal) nos locais onde, em obra, se identifique, ou haja suspeita, de afluéncia de dgua
nas superficies dos taludes. Esta medida visa o controlo dos efeitos erosivos das aguas de escorréncia,
ndo sé durante a fase de construgdo, como também durante a fase de exploragéo;

¢ Revestimento dos taludes de escavag¢do e de aterro com terra vegetal (camada de 15 a 20 cm de
espessura), sobre a qual sera realizada sementeira. Esta medida visa a prevengdo e minimizagdo de
fendmenos de ravinamento;

¢ Arredondamento da zona de crista dos taludes de escavagdo;

¢ Inclusdo de valas de drenagem na crista de talude, com o objectivo de interceptar as dguas superficiais de
escorréncia, protegendo os taludes da potencial accdo erosiva dessas aguas;

e Reutilizagdo dos materiais da escavagdo, que apresentem caracteristicas adequadas, na construgdo dos
aterros. Esta medida permite minimizar o transporte de terras sobrantes a depdsito € o recurso a
materiais de empréstimo;

¢« No caso do recurso a areas de empréstimo, devera optar-se por exploragbes activas, evitando-se a
abertura de novas exploragdes;

e A deposi¢do de terras sobrantes em pedreiras ou areeiros abandonados, ou na cobertura de aterros de
residuos devem constituir solucdes a considerar;

o Nos casos em que, entre as terras provenientes das escavagBes se encontrem materiais susceptiveis de
valorizagdo econdmica, esta opcdo devera ser considerada.

Para além das medidas indicadas, esta ainda prevista a implementagdo das medidas indicadas no documento
elaborado pela APA “Medidas de Minimizacio Gerais da fase de Construgdo”, com os nameros 3, 6, 7, 17, 18, 20,
21, 22 e 50.

Para a fase de exploragdo sdo preconizadas as seguintes medidas:
e Vistoria regular do estado de conservacdo e de estabilidade dos taludes de escavagdo e de aterro (final de

Margo e de Setembro e sempre que ocorram precipitagGes diarias superiores a 30 mm);

»  Estudo e implementagdo de medidas adequadas a resolucdo de situacdes de instabilidade dos taludes que
venham a ser detectadas no dmbito das acgGes de vistoria.

Considera-se que as medidas de minimizaggo apresentadas para as fases de construcdo e de exploragdo sdo, de
um modo geral, apropriadas.

Para além das medidas de minimizacdo mencionadas, recomenda-se a implementagdo das seguintes medidas
adicionais:

» Adaptacdo da geometria dos taludes de escavacio e de aterro durante a fase de Projecto de Execug3o, de
modo a garantir a sua estabilidade, em funcdo das caracteristicas geotécnicas reais dos terrenos
reconhecidos;

» Preserva¢do em dep0sito dos solos orgénicos provenientes das operagbes de decapagem para a sua
posterior reutilizagdo na cobertura dos taludes de escavagdo e de aterro;
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e Avaliagdo das medidas de drenagem preconizadas e sua adaptagdo durante a fase de Projecto de
Execugao;

¢  Minimizagdo dos efeitos erosivos causados pelo trafego dos equipamentos de construcdo;

¢« Implementacdo de um programa de instrumentagdao e observagdao, para avaliagdo da evolugdo das
escavacOes e dos aterros a construir no ambito do projecto, com o objectivo de antecipar eventuais
situagdes de instabilidade.

4.2 RECURSOS HIDRICOS E QUALIDADE DA AGUA

A drea de implantagdo dos corredores em analise insere-se na bacia hidrografica do rio Lis.

Recursos hidricos subterrineos

A avaliagdo dos recursos hidricos subterraneos analisou os seguintes pontos:

- Alteracdo na infiltracdo e disponibilidade de agua no solo;
- Intercepgdo de niveis aquiferos;

- Afectacdo de fluxos de dguas subterraneas;

- Afectacdo de captagGes proximas;

- Alteragbes na qualidade da agua e nos usos actuais e futuros.

Os principais impactes nos recursos hidricos subterraneos ocorrem na fase de construgdo, em resultado das
operagoes de desmatagao, decapagem, saneamento e outras movimentagbes de terras, que deixam a descoberto
porcdes significativas de solo, favorecendo o arrastamento de particulas de solo, diminuindo a capacidade de
armazenamento de agua proximo da superficie.

A instalagdo e a actividade dos estaleiros, bem como a movimentagdo de veiculos e maquinas contribuem para a
compactacdo do terreno, durante a fase de construcdo, dificultando as condigGes de infiltracgo.

Dado que o projecto da LAV ja havia sido aprovado, o impacte acrescido associado a articulagdo da LAV/LdO ocorre
essencialmente nos trechos onde o novo tragado da LdO se afasta da LAV para estabelecer a ligagdo ao tragado
actual. Refere-se que os impactes da LAV na hidrogeologia ja haviam sido considerados pouco significativos.

Na fase de exploragdo, os efeitos de compactagdo do terreno e de drenagem permanente de fluxos de agua
subterrénea em resultado da presenca dos érgdos de drenagem interna colocados em taludes de escavagGes,
verificando-se redugBes locais na recarga dos aquiferos, em beneficio da drenagem superficial. Estes efeitos sdo
considerados pelo EIA como pouco relevantes, dado serem localizados e ndo se manifestarem em areas de maxima
infiltracdo.

Os impactes na qualidade das aguas subterraneas, associados a fase de construgdo, de acordo com o EIA, devem-
se essencialmente a:

- Implantagdo, operagdo e desactivagdo de estaleiros

- Abertura de acessos de obra

- Terraplenagens (aterros e escavagdes)

- Saneamento de solos para constituicdo das fundagOes

- Operagdo, movimentagdo e manutencdo de veiculos e maquinas nos estaleiros, areas de construgdo e vias
de acesso.
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As accBes acima indicadas, devido a exposicio prolongada de grandes superficies de solo, sdo responsaveis por
fenémenos de produgdo de particulas sdlidas que, associados ac estado dos terrencs durante esta fase,
proporciona as condicBes ideais para o escoamento superficial, nos periodos de precipitagdo mais intensa.

Para além da producdo de particulas sélidas, durante o funcionamento dos veiculos e maquinas pode haver
derrame de combustiveis, dleos (dos sistemas de lubrificagdo) e metais pesados (principalmente cobre e zinco).

O grau de contaminacdo dos aquiferos depende, em grande parte, dos processos de transporte dos poluentes em
meio subterraneo, das propriedades fisicas, quimicas e bioldgicas dos poluentes e das caracteristicas do solo. A
vulnerabilidade dos solos & poluigdo tem uma importancia vital no grau de afectagdo da qualidade das aguas
subterraneas. Deste modo, os impactes mais significativos apenas poder8o ocorrer em locais de elevada
vulnerabilidade a poluicdo que simultaneamente apresentem utilizagBes sensiveis.

O EIA informa que as alteragdes introduzidas no trecho em analise da LAV correspondem a pequenos ajustes para
garantir a articulacdo com a LdO, assim evitam substancialmente os possiveis impactes decorrentes de grandes
movimentacdes de terras na baixa aluvionar do rio Lis e nas formagdes com elevada vulnerabilidade a poluicdo.
Assim o EIA prevé gue os impactes na qualidade da agua subterrdnea sejam pouco significativos, tal como ja
haviam sido considerados para a LAV (do EIA do lote C1).

Para a fase de exploracdo, o EIA prevé que os impactes negativos na qualidade da agua subterranea sejam muito
pouco significativos, ou quase nulos, ndo se perspectivando alteragBes nos usos actuais ou futuros dos recursos
hidricos subterraneos.

E expectavel a ocorréncia de impactes cumulativos em termos hidrogeoldgicos deste projecto com as auto-estradas
A8 e A17 (prdximas), dado que em todos eles se procedeu a escavagbes com intercepgdo de niveis aquiferos e se
procedeu a aterros com afectagdo dos fluxos subterrdneos. Estes impactes sdo considerados pelo EIA como pouco
significativos. De referir que os impactes cumulativos referidos ja ocorriam no projecto aprovado da LAV.

N3o ha identificacdo de impactes cumulativos, em termos de qualidade da agua subterranea.

Recursos hidricos superficiais

A avaliagdo dos recursos hidricos superficiais incidiu sobre os seguintes aspectos:

- Alteracdes no escoamento e leitos das linhas de agua;

- Andlise de conflitos na rede de drenagem e nos processos de escoamento natural,
- Analise do risco de inundages;

- AlteragBes na qualidade da agua e nos usos actuais e futuros.

Na fase de construcdo, a movimentacdo de terras na proximidade de linhas de dgua ou no seu préprio leito, para
implantacdo de passagens hidraulicas, favorece a introdugio de sedimentos nos meios hidricos. Este processo pode
ainda ser potenciado pelo acréscimo de fendmenos de erosdo em resultado da limpeza do terreno nas areas a
intervir. A introducio de sedimentos em linhas de agua afecta o equilibrio existente entre transporte e acumulagdo.
Em consequéncia, podem ser criadas novas areas de deposigdo nos leitos a jusante, provocando assoreamento e
subidas no nivel da dgua, susceptiveis de criar problemas em periodos de intensa pluviosidade.

Qs processos referidos verificam-se no caso da implantagdo do projecto aprovado. No projecto de articulagdo
LAV/LdO ocorrem novos locais de transposicdo de secgBes de linhas de agua em aterro, nofeadamente ribeiras de
Pedrulheira (km 0+345 da LdO) e de Casal Cabrito (km 10+185 da LdO). O EIA considera que deste modo, nestas
duas linhas de agua, verifica-se uma maior incidéncia de obstaculos tempordrios ao escoamento, representando
impactes negativos, directos, temporarios, provaveis, localizados e reversiveis que podem assumir maior ou menor
magnitude e significado. Trata-se porém de impactes que, segundo o EIA, podem ser minimizados, ou mesmo
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evitados, com a adopgdo de medidas mitigadoras. Ndo tendo essas medidas sido indicadas no EIA, as mesmas
deverdo ser apresentadas no RECAPE. ’

O EIA refere ainda que as valas e motas associadas ao rio Lis sdo transpostas em viaduto. A eventual afectagdo
destas estruturas, mesmo se temporaria, potencia impactes negativos relativos ao agravamento das condiges de
drenagem e de controlo de cheias nesta zona de baixa.

Tendo em conta o parecer da DGADR (copia no Anexo II) verifica-se haver afectagdes de estruturas associadas ao
AHVL ou das respectivas areas de proteccdo, por pilares dos viadutos que atravessam o aproveitamento
hidroagricola, que ndo foram identificadas no EIA e que carecem de medidas especificas que garantam a
minimizagdo dessas interferéncias. ’

Em causa estdo, nomeadamente, a afectagdo de valas de drenagem, de regadeiras, do dique da margem esquerda
do rio Lis e a afectacdo de um trogo extenso do canal I, cuja resolugdo exige da parte do promotor adaptagdes ao
Projecto de Execugdo e diversas obras de restituigdo.

O parecer da DGADR impde também restricbes relativamente a drenagem dos viadutos da LAV e LdO na zona do
AHVL que deverdo ser consideradas nas fases subsequentes do projecto.

Na fase de exploracdo o EIA considera que o impacte criado por este projecto é pouco significativo.

Os impactes na qualidade das aguas superficiais associados a fase de construgdo, de acordo com o EIA, devem-se
essencialmente ao conjunto de actividades ja4 enumeradas para a qualidade dos recursos subterraneos. O EIA
prevé que face & inexisténcia de usos sensiveis de aguas superficiais e ao caracter temporario, localizado e
minimizavel das afectac@es, os impactes na qualidade da agua serdo pouco significativos.

Dado que as medidas de minimizacdo das afectagdes anteriormente referidas ndo foram apresentadas, estas
deverdo ser definidas em fase de Projecto de Execugdo e apresentadas em RECAPE.

Para além dos impactes anteriormente indicados, o EIA considera ainda na fase de construgao:

a) Derrames acidentais de hidrocarbonetos e de material particulado resultante da circulagdo, manuseamento,
manutengdo e lavagem de maquinas nas frentes de obra, ao longo dos acessos e nos estaleiros.
b) Descarga de efluentes provenientes das instalagdes sanitarias dos estaleiros de obra.

Relativamente ao primeiro caso (a)) o EIA refere que nesta fase do projecto ainda ndo se encontram definidos os
acessos a utilizar nem o nimero e localizagdo dos estaleiros, pelo que a identificagdo destes impactes foi realizada
numa perspectiva preventiva. As medidas mitigadoras relativas a estes impactes deverdo ser detalhadas em fase
de projecto de execucdo e apresentadas no RECAPE.

Relativamente a segunda situacdo (b)) o EIA ndo a considera como geradora de impactes pelo facto de considerar
que serfo adoptadas medidas para minimizar os seus efeitos, nomeadamente a construgdo de fossas sépticas
estanques e o envio das dguas residuais para uma ETAR ou a ligagdo das instalagSes sanitdrias a rede de
saneamento local. Em concreto, a medida a adoptar na situagdo anteriormente referida devera ser claramente
detalhada em RECAPE.

Para a fase de exploracdo, o EIA prevé que os impactes negativos na qualidade da &gua superficial sejam muito
pouco significativos, ou quase nulos, ndo se perspectivando alteracdes na qualidade da agua.
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Medidas de Minimizacdo

Concorda-se com as condicionantes C2, C3, C4, C5, C6 e C7 do Quadro 8, do aditamento ao EIA. Concorda-se
também com o conjunto de medidas de mitigacdo de impactes ambientais negativos apresentadas no capitulo 7.4
do EIA, para as fases de construcdo e de exploracdo.

No que se refere aos impactes decorrentes de eventuais derrames acidentais de hidrocarbonetos e de material
particulado resultante da circulagdo, manuseamento, manutengdo e lavagem de maquinas nas frentes de obra, ao
longo dos acessos e nos estaleiros e ainda a descarga de efluentes provenientes das instalagdes sanitarias dos
estaleiros de obra, uma vez que nesta fase as respectivas medidas de mitigagdo sdo apresentadas de forma
genérica, devera o proponente proceder a descrigdo das correspondentes medidas de mitigagdo para cada caso,
em sede de Projecto de Execugdo e apresenta-las em RECAPE.

No que se refere & minimizacdo das interferéncias com infra-estruturas do AHVL e do agravamento das condi¢Bes
de drenagem e de controlo de cheias nesta zona de baixa, devera o desenvolvimento do Projecto de Execugdo
atender ao parecer da DGADR.

4.3 QUALIDADE DO AR

Na identificacdo dos impactes relativos a qualidade do ar, resultantes da implementagdo do Projecto, tanto na fase
de construcdo como na fase de exploragdo, salienta-se como sendo o impacte negativo mais significativo as
emissdes de particulas (PM10), directamente associadas as actividades e acgOes previstas, que dadas as
caracteristicas de determinadas zonas abrangidas pelo Projecto terd uma importancia relativamente significativa,
contudo temporaria.

Na fase de exploracdo, é de referir que ha a registar em termos da qualidade do ar impactes negativos que
resultam do aumento do trafego ferroviario da Linha do Oeste, ja existente, cujas carruagens em circulagdo sdao
movidas a diesel, estando, contudo, prevista a electrificagdo desta linha, pelo que os impactes sdo negativos mas
temporarios e pouco significativos porquanto no EIA é referido que o aumento diario de carruagens em circulaggo é
pouco expressivo. Nesta fase ha ainda a referir fendmenos de ressuspensdo de particulas em consequéncia da
deslocacdo dos comboios.

A &rea de implementacdo do Projecto em termos da qualidade do ar encontra-se inserida na Zona Centro Litoral,
zona esta que ndo apresenta problemas de poluigdo atmosférica a néo ser pontualmente a ocorréncia de
ultrapassagens ao Valor Limiar de Informagdo da Populagdo para o poluente Ozono.

Face ao exposto, conclui-se que com a execugdo do Projecto ndo sdo esperados impactes que possam alterar a boa
qualidade do ar da zona em estudo, pelo que é dispensavel considerar um plano de monitorizagdo da qualidade do
ar. Considera-se que, para a diminuicio dos impactes negativos principais associados & fase de construgdo do
projecto apenas serd necessario adoptar as medidas de minimizagdo constantes do EIA, que se consideram
adequadas (medidas n.© 3, 7, 8, 14, 23, 27, 28, 29, 30, 33, 37 e 42 do Quadro 7.1.1 do EIA).

4.4 RUIDO

Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

Foram seleccionados 7 pontos de medicio representativos de 7 situacdes potencialmente expostas ao ruido do
projecto, junto a receptores sensiveis (moradias de 1-2 pisos); para todos os pontos registaram-se valores
reveladores de um ambiente sonoro pouco perturbado por fontes sonoras antropogénicas.

Quanto ao tempo total de medic8o realizado por ponto e por periodo de referéncia, ha a referir que a adopgdo de
uma Unica amostra de 15 minutos (ainda que esse intervalo de tempo seja suficiente para estabilizar o sinal sonoro
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daqguela amostra) dificilmente podera ser representativa, por exemplo, do ruido ambiente exterior influenciado por
diversas fontes sonoras durante o periodo diurno cuja duragdo é de 15 horas, assim como outra amostra de 15
minutos recolhida um dia depois possa, em conjunto com a primeira, conter toda a multiplicidade de factores que
um indicador anual como o Ld, Le, Ln ou Lden envolve.

Em fase de RECAPE, a situacdo actual devera ser reavaliada tendo em atengdo os diversos receptores
previsivelmente expostos ao ruido das Linhas em avaliagdo — Linha de Alta Velocidade (LAV) e Linha do Oeste
(LdO) e a representatividade da amostragem. Para o efeito, também poderdo ser consultados o mapa municipal de
ruido da Marinha Grande e mapas estratégicos de ruido da A8 e da A17.

Identificacdo e Avaliacdo de Impactes

Para a fase de construcio, e nesta fase de desenvolvimento do projecto em que se desconhecem dados referentes
a execucdo da obra, o EIA refere ndo ter sido possivel classificar a magnitude e significado dos impactes. Em fase
de RECAPE, esta avaliacio devera ser detalhada, incluindo referéncia a duragdo previsivel da obra e quantificada a
magnitude dos impactes.

Para a fase de exploracio, o EIA segue uma metodologia de simulagdo do ruido emitido pelas Linhas em avaliagdo
- Linha de Alta Velocidade (LAV) e Linha do Oeste (LdO) - recorrendo a um modelo matematico recomendado por
legislacdo nacional e cujas opgBes de calculo se consideram adequadas & andlise pretendida nesta fase. De referir
que, para a LAV, o volume de trafego para o ano horizonte de projecto (2040) € igual ao do ano intermédio (2025)
embora com uma taxa de ocupacio de passageiros superior; a velocidade simulada foi majorada para a velocidade
maxima de 300 km/h, assumindo o EIA uma postura conservadora. Para a LdO, as condigdes de tréfego
consideradas na simulacio sdo equivalentes as previstas para o ano horizonte de projecto (2025). A partir desta
simulacdo foram elaborados mapas de ruido para os indicadores Lden e Ln, calculados a 4m de altura acima do
solo. A parte da questiio da velocidade majorada, considera-se adequada a metodologia adoptada.

De acordo com o EIA, os niveis sonoros prospectivados ultrapassardo (entre 4 a 12 dB(A)) os valores limite de
Lden 63dB(A) e Ln 53dB(A) em resultado da contribuicio exclusiva das LAV e LdO nos receptores sensiveis
considerados em situacio mais desfavoravel de exposicdo nas Situagdes 1, 3, 5 e 6, assim como ndo sera
verificada, por uma margem de 2 a 12dB(A), a Regra de Boas Praticas. Dada a elevada magnitude do impacte e ao
seu caracter permanente, os impactes s3o considerados como muito significativos. Nas restantes Situagdes (2, 4 e
7), o impacte é considerado pouco significativo.

Concorda-se com esta avaliacdo, sem prejuizo de em fase de RECAPE, esta dever ser detalhada para mais
receptores incluidos nas 7 SituacBes estudadas e reavaliadas todas as situagdes tendo em conta as velocidades
médias reais de circulagdo da LAV (240 km/h e 180 km/h para servigos directos e com paragens, respectivamente)
subdividindo o troco em avaliacdo em subtrogos homogéneos em termos de velocidade para cada tipo de
composicdo, e indicados os valores de, pelo menos, um dos seguintes indicadores para cada tipo de composigdo
(SEL, LAeq durante a passagem da composicd0, Lmax durante a passagem da composicdo). Face a proximidade do
tracado da LAV e LdO com o né da A8 com Al7 e da EN242 na periferia Sul da povoagdo de Albergaria, e em
particular o receptor localizado cerca do km 4+560, lado D da LAY, deve ainda quantificar-se o impacte cumulativo
destas infra-estruturas e aferir qual a redugio adicional em termos de ruido que cabera a LAV assumir e minimizar.

Medidas de Minimizacdo e Impactes Residuais

Para a fase de construgdo, o EIA indica medidas de minimizag3o de ruido que se aplicam a generalidade das obras,
referindo que em fase de Projecto as mesmas serdo reavaliadas e pormenorizadas. Concorda-se com esta
abordagem.

Em consequéncia dos impactes significativos previstos para a fase de exploragdo, o EIA propSe a construgdo de 8
barreiras aclsticas imediatamente antes da entrada em exploracdo do projecto (ver Quadro 2.3 do 2° Aditamento),
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para proteccdo dos receptores mais criticos identificados nas Situagdes 1, 3, 5 e 6. As barreiras foram
dimensionadas tendo em conta as condigGes de trafego para o ano de 2025 (que sdo as mesmas para o ano 2040).
Recomenda-se, caso ndo existam constrangimentos de ordem estrutural, a coloca¢do da barreira actstica B3 do
lado E da LdO, sensivelmente entre os km 2+250 e 3+050, em vez de ser colocada do Lado E da LAV (entre os
km3+700 e 4+500), de forma a minimizar também impactes da LdO.

Mesmo apds a implementacio destas barreiras, verifica-se que subsistem situagdes onde se prevé o incumprimento
do Critério de Exposicdo Maxima (CEM) (Lden<63 e Ln<53 dB(A)) e da RBP (Quadro 8, elaborado a partir do
Quadro 2.4 do 29 Aditamento.

Quadro 8 - Situacdes onde se prevé o incumprimento do Critério de Exposigdo Maxima-CEM (Lden<63
e Ln<53 dB(A)) e da RBP mesmo apds a implementacdo das barreiras acusticas

Localizacao Ln[E Ln[P] EBI:, - LnIR
Sit. | Barreira | lado da | Ln[R] 1)n[ f] apos n[,] DRI Medidas adicionais ?
LAV/piso barreiras ¥ zpos .
arreiras
1 Bl 0+750 D/2° 36 59 57 21 Cortes elasticos na via;
aferir necessidade de ISF
mediante monitorizacdo
B3 44200 E/2° 41 56 55 14 Aferir necessidade de ISF
3 mediante monitorizacdo
B4 4+560 D/2° 41 57 56 15 Aferir necessidade de ISF
mediante monitorizacdo
5 | B5 104000 D/2° | 45 65 59 14 Cortes elasticos na via;
aferir necessidade de’ ISF
mediante monitorizacao
B6 11+720 E/20 | 45 60 59 14 Cortes elasticos na via;
aferir necessidade de ISF
6 mediante monitorizacdo
B8 124090 D/20° - 77 Lden | 76 Len = Equacionar expropriagao
(Escola)

[R] Situagao de referéncia

[Ef Valores prospectivados dos niveis sonoros associados exclusivamente ao trafego ferrovidrio futuro

[P1 Situacdo prospectivada (soma logarftmica dos niveis sonoros da situagdo de referéncia e do ruido particular futuro)

) Apresenta-se apenas a sintese dos impactes em termos do indicador Ln j& que os valores assumidos por Lden sdo sempre 10-
11 dB(A) superiores aos de Ln, podendo tirar-se as mesmas conclusdes em termos de incumprimento do CEM.

2 Cortes eldsticos considerados no 20 Aditamento: Situacdo 1 pK 04600 -1+000 da LAV; Situagdo 5 pK9+790-10+100 da LAV e
8+310-8+700 da LdO; Situagdo 6 pK 11+000-13+500 da LAV.

Relativamente aos impactes residuais e as medidas adicionais referidas no 2° Aditamento [6], considera-se o
seguinte:

- A aprovacdo do projecto em termos de ambiente sonoro fica condicionada a apresentacdo, em fase de
RECAPE, da reavaliacdo dos impactes nos moldes ja referidos anteriormente, quantificando a eficacia de cada
um dos tipos de medidas propostas, nomeadamente, cortes elasticos e barreiras aclsticas, em cada receptor e
reavaliacdo da necessidade de medidas adicionais para cumprimento do CEM e da RBP;

- Aescola situada ao km 12+090 deve ser expropriada/relocalizada face ao elevado grau de incumprimento em
termos de Lden (neste caso, ndo se considerou Ln como relevante, assumindo que a escola ndo tem horario
nocturno).

- As medidas de isolamento sonoro de fachada (ISF) devem ser medidas a considerar como Ultima alternativa,
depois de esgotadas, comprovadamente, medidas de redugdo na fonte (material circulante e super-estrutura
da via) e no caminho de propagagdo, ja que sdo medidas que ndo repdem o cumprimento dos valores limite
para ruido ambiente exterior.
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Programa de Monitorizacdo

Para a fase de construgdo, considera-se que a monitorizacdo s6 deva ocorrer se, por forga de condicBes
excepcionais e devidamente fundamentadas, for emitida Licenga Especial de Ruido e aplicaveis valores limite.

Para a fase de exploracdo, os locais mais criticos, identificados desde ja no quadro 8 deste parecer (sem prejuizo
de poderem vir a ser considerados outros receptores adicionais em fase de RECAPE e receptores objecto de
reclamagdo) devem ser sempre monitorizados com medigGes directas (medigdes durante a passagem dos varios
tipos de composicdes, ponderadas com medigdes de ruido residual), assegurando-se a representatividade anual
das mesmas.

Adicionalmente, e para receptores menos criticos, a monitorizagdo podera ser indirecta, isto €, com recurso a
modelacdo validada com medigdes recolhidas no ano inicio de exploragao.

4.5 VIBRACOES
Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

A caracterizagdo da componente vibragao foi efectuada de forma correcta e enquadrada na legislagdo e bibliografia
utilizada no meio técnico, sendo identificados os receptores potencialmente mais expostos e medidos os valores de
vibracOes respectivos, registados nas condigdes actuais.

No &mbito da avaliacdo EIA considera-se aceitavel nesta fase a medicdo de vibrages so ao nivel da fundagdo, no
entanto, para as fases posteriores, pode ser necessario a monitorizagdo das vibragSes dentro do edificado e nos

diversos pisos de forma a verificar a incomodidade a populagdo.

Identificacdo e Avaliacdo de Impactes

Os principais impactes do projecto na fase de construgdo resultardo do tipo de equipamentos a adoptar na
execucdo da obra, cuja definicdo sera realizada nas fases subsequentes do projecto, ndo sendo objecto da
presente avaliacao.

Na fase de exploragdo a produgdo de vibragGes decorrera essencialmente da circulagdo das composigoes.

Os critérios utilizados para a avaliacio da significAncia e magnitude do impacte devido as vibrages esta correcta,
no entanto, a contagem do nimero de edificios expostos para cada um dos intervalos de significancia foi efectuada
com base na curva de atenuacdo apresentada no EIA. Nesta fase, e em fungdo das incertezas ainda existentes, é
aceitavel a metodologia adoptada, no entanto, durante a fase de Projecto de Execucdo devera ser determinada
experimentalmente a curva de atenuagdo, principalmente nas zonas de maiores aglomerados populacionais.

Medidas de Minimizacdo e Planos de Monitorizacdo

As medidas de minimizagdo apresentadas dizem respeito exclusivamente a interposicdo de material resiliente em
determinados trogos que serdo confirmados nas fases subsequentes do projecto. Deverdo no futuro serem
referidos os impactos desta medida na atenuacdo das vibragGes transmitidas ao solo e previstas formas adicionais
para a minimizagdo dos efeitos das vibragBes, na eventualidade das medidas referidas nesta fase serem
insuficientes.

Em sintese, as medidas de minimizagdo apresentadas sdo consideradas apropriadas para o tipo de projecto e para
a fase de estudo prévio, devendo, contudo, o RECAPE apresentar estudo elaborado a escala de Projecto de
Execucdo que permita aferir a eficiéncia das medidas de minimizagdo propostas nesta fase.
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Os planos de monitorizacdo deverdo diferenciar o tipo de fonte geradora de vibragdo e o tipo de aparelhos de
medic8o. Estes aparelhos deverfio possuir as caracteristicas necessdrias a gama de valores expectaveis e deverdo
permitir a medicdo simultaneamente segundo trés direcgdes ortogonais para que seja possivel obter um valor
comparavel com as normas e recomendacdes adoptadas para este projecto. No que diz respeito @ NP2074 o valor
que é necessario obter é o mddulo do vector velocidade e em relagdo as outras verificagdes € o valor da velocidade
eficaz (Vef) que corresponde ao maior dos valores de velocidade horizontal ou vertical. Dependendo das fontes
emissoras, deverd ser monitorizada a velocidade eficaz para vibragBes continuadas e/ou o mdédulo do vector
velocidade para vibragbes impulsivas (NP2074:1983 para vibragdes impulsivas, ISO 2631:1989 para vibragdes
continuadas e as recomendacBes utilizadas pelo "Federal Railroad Administration, Outubro 2005" do "U.S.
Department of Transportation").

Durante a fase de construgdo prop&e-se a monitorizagdo da demolicdo de construgdo existentes, do funcionamento
e circulacdo de equipamentos e do eventual desmonte com utilizagdo de explosivos.

Para a fase de exploragdo propOe-se a realizacgdo de medigdes durante a passagem dos comboios, para as
situagBes expostas ao trafego ferroviario.

Deverdo ser referidas para a fase de construcio medidas a ter em conta quanto ao tipo e numero de equipamentos
a utilizar, de forma a ndo ultrapassar os niveis admissiveis de velocidade de vibragao.

Uma escolha criteriosa dos locais sensiveis € mais expostos a vibragBes induzidas pelo solo, para verificagdo da
eficiéncia das medidas de minimizagdo propostas para a fase de exploragdo é essencial. No EIA € proposta uma
metodologia generalista que é perfeitamente aceitavel para esta fase, devendo ser mais objectiva na fase seguinte.
Nomeadamente, na definicio dos receptores mais sensiveis, da necessidade de efectuar registos aos diferentes
niveis e ndo sé ao nivel das fundacdes e das componentes dé velocidade a monitorizar.

Em face dos valores de vibragBes previsiveis durante as fases de construcdo e exploragdo, deverdo ser referidas as
possiveis consequéncias para algumas infra-estruturas importantes existentes e sobre eventuais condicionamentos
no funcionamento das mesmas.

4.6 SOLOSE USO DO SOLO

O Projecto intersecta de forma predominante solos podzolizados, os quais sao dotados de fertilidade muito
reduzida. Além desses, os solos /itdlicos, de potencial agricola superior aos primeiros, mas inferiores aos
aluviossolos, os quais tém uma aptiddo agricola elevada.

As dareas impermeabilizadas abrangidas pelo corredor de insergdo do Projecto concentram-se nos aglomerados de
Picassinos, Albergaria, Barreiros e Regueira de Pontes.

Relativamente aos principais usos dos solos, predomina o uso florestal (floresta de produgdo — pinheiro bravo e
eucalipto). As areas agricolas de regadio correspondem as baixas aluvionares do ribeiro do Fagundo e do rio Lis,
com maior incidéncia no Ultimo, n3o obstante a sua sobrepassagem em viaduto, na sua quase totalidade.

Tendo por base a sinergia decorrente da utilizagdo do mesmo estaleiro por parte das duas linhas, os impactes a
esse nivel ter8o uma incidéncia ndo sd mais circunscrita como menos significativa. A sua localizagdo devera ter
presente o conjunto de condicionalismos impostos (Ponto 7 do Documento APA “"Medidas de Minimizacdo Gerais da
Fase de Construgdo”2008).

0 seu funcionamento e gestdo deverdo obedecer ao conjunto de boas praticas associadas a essa infra-estrutura de
apoio a obra. O RECAPE devera apresentar os possiveis locais para a localizagdo do estaleiro, assim como os locais
de empréstimo e de depdsito de terras sobrantes. Caso tal ndo seja possivel, nessa fase, devera ser apresentada
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carta de condicionantes a localizagdo dos estaleiros e locais de empréstimo e depdsito para integrar o Caderno de
Encargos.

A implantagdo do Projecto assume uma ocupagéo adicional face ao projecto do Lote Cl1 para o trogo em questéo de
aproximadamente 32ha, criando um impacte negativo directo e permanente, ndo obstante, em termos de
significado, a maior parte dos solos apresentar potencialidade agricola limitada e o uso predominante ser o
florestal.

O EIA considera que o Projecto (dadas as alteragBes) no balango aterro/escavagdo e no volume de terras a
conduzir a depdsito apresenta um maior equilibrio, facto positivo e digno de realce.

A maior compactagdo decorrente da implantagdo do Projecto consubstancia um impacte negativo, embora
focalizado e temporario. Segundo o EIA, o atravessamento da area agricola do Lis através de viadutos minimiza os
impactes dai decorrentes, considerando que ndo existird um impacte significativo sobre a actividade agricola de
maior produtividade.

Contudo, o parecer da DGADR (anexo II), ndo corrobora esta apreciagdo. Segundo esta entidade, da concretizagdo
do projecto resultard “ a intersecgdo de pelo menos de 32 prédios, com um impacte significativo na sua exploracio
agricola. Julga-se que do processo de expropriagdo necessdrio para a implantacdo destas obras resultard a
necessidade de indemnizages por depreciacdo desses solos ou aquisigdo de dreas sobrantes dos prédios devido ao
efeito de barreira criado pelas estruturas e respectiva faixa de ensombramento. E evidente uma depreciacdo
objectiva na rentabilidade das exploragdes afectadas.

Ainda de acordo com o parecer da DGADR a faixa de terrenos do AHVL a ocupar “poderia ser minimizada caso a
LdO se desenvolvesse de forma paralela & LAV até proximo do km 1+100, realizando entdo a ripagem com raio
menor ao adoptado (p.e. 450m) para restituicdo a linha existente. Com esta opgdo seriam afectados de solos
disponiveis na margem nascente da actual linha e reduzido significativamente o impacte negativo na drea equijpada
do AHVL. Deve-se referir que o EIA ndo refere quais os critérios que serdo adoptados no projecto de modernizacdo
da LdO, nomeadamente os que justificam a definicdo do raio minimo adoptado, pelo que nesta andlise se assume a
possibilidade da sua redugdo de 700m para 450m, situagdo que se pode observar em muitas curvas do actual
tracado da Linha do Oeste. Nesse sentido, considera-se’ que a alteragdo proposta deverd ser devidamente
equacionada no dmbito do projecto de execuco.

Como ja referido no ponto 4.2 deste parecer, a DGADR identifica ainda afectagBes de estruturas associadas ao
AHVL que ndo foram identificadas no EIA e cuja resolucdo exige da parte do promotor adaptagdes do Projecto de
Execugao e diversas obras de restituicdo.

Durante a exploragdo, os potenciais impactes negativos a este nivel prendem-se com a eventual contaminagdo
decorrente da circulagdo ferrovidria e de situagdes de acidente, o que a acontecer ndo adquirirdo significado
relevante face a actuacdo prevista no EIA,

Considera-se adequada a totalidade das medidas de minimizagdo apresentadas no EIA (Quadro 7.1.1.) e as
adicionais (ponto 7.5.1 do Relatorio Sintese). O desenvolvimento do Projecto de Execugdo devera ter em conta 0
parecer emitido pela DGADR.

4.7 ASPECTOS ECOLOGICOS

Tal como atras referido, para a apreciacio dos Aspectos Ecaldgicos foi solicitado parecer ao ICNB. Transcrevem-se
do parecer emitido por aquela entidade, os aspectos considerados relevantes para a presente apreciagdo.

()

Articulac_;éo' da LAV com a Linha do Oeste na Nova Estagdo de Leiria integrante do Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/Pombal da
Ligagdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto - Estudo Prévio
Proc. AIA n.° 2045 pag.26




Parecer da Comissdo de Avaliagdo
Setembro 2009

A zona em estudo ndo abrange nenhuma Area Protegida e/ou Classificada, nem nenhuma outra drea nuclear para
a conservagdo da natureza.

A adrea classificada mais proxima € o Sitio Azabuxo/Leiria, localizado a este de Leiria, e que dista cerca de 6 km da
drea em estudo.

A caracterizagcdo ecologica da regido, quer da componente flora, vegetagcdo e habitats naturais quer da componente
fauna, beneficiou do trabalho de caracterizacdo ja realizado para o EIA do Lote C1 do LAV, e assim para além do
trabalho bibliografico incluiu um sé dia de trabalho de campo, o dia 28 de Novembro de 2008.

O trabalho de campo, acordo com a metodologia descrita neste Estudo (pag. 4.68 e 4. 70), incluiu:

- Flora e Habitats: "o aprofundamento da andlise dos habitats da drea, através de um reconhecimento de campo,
que possibilitou a confirmacdo e/ou correcgdo da informagdo obtida na bibliografia disponivel, para o corredor de
400 m de largura..”
- Fauna. “trabalho de campo para identificacdo dos bidtopos existentes e identificagdo das espécies ocorrentes na

area:

. anfibios e répteis — transectos de prospecgdo visual semi-activa;

. aves — transectos e pontos de escuta para detecgdo visual e auditiva;

. mamiferos — observacéo directa e detecgdo indirecta com base em vestigios da presenga (pegadas,
dejectos e rastos);

. quirdpteros — prospecgdo de abrigos.

Flora, Vegetacdo e Habitats

A vegetacio do corredor em estudo apresenta-se muito alterada.relativamente ao potencial fitocendtico da zona.
Predomina a floresta de produgdo de pinheiro-bravo e eucalipto, com vestigios das formagdes naturais; ou
pequenas manchas relegadas para a proximidade das linhas de dgua onde se destacam os amiais € salgueirais.

As dreas de urzal e tojal silicicola atldntico correspondem apenas a pequenas manchas deixadas livres pelo corte da
floresta de produgéo.

Habitats naturais e semi-naturais: pela sua importancia ecoldgica e conservacionista destacam-se 0s assoclados as
linhas de &gua, constituindo a galeria ripicola, entre eles de destacar o habitat prioritdrio 91E0 — amial,
comunidades de Alnus glutinosa.

A drea de estudo atravessa trés linhas de dgua:

. A ribeira da Pedrulheira, no km 0+250 da LdO.
Apresentando galeria ripicola bem desenvolvida nas duas margens, com predomindncia de Amial, em ambas as
margens, e que segundo o EIA ird ficar “junto do aterro da linha”,

. A ribeira do Fagundo, atravessada em viaduto ao km 2+000 LdO, por ambas as vias (LdO e LAV)
Apresenta galeria ripicola bem desenvolvida numa das margens predominantemente constituida por salgueiral.

. Vale do Lis, atravessado por viaduto, a partir do km10+000 LAV.
Galeria ripicola bem desenvolvida em ambas as margens, presenga de salgueiral e canavial.

A importancia da galeria ripicola para esta regido esta bem patente nos diversos documentos, estudos e planos que
tém sido realizados na area, como exemplo refira-se o Plano Regional de Ordenamento Florestal que abrange a
area em estudo, 0o PROF do Centro Litoral, sub-regido - "Gandaras Sul’, enumera entre 0s seus objectivos
"RECUPERAR OS TROGOS FLUVIAIS DEGRADADOS” (pdg. 4.184 do Vol.2/Relatdrio do EIA). Ou o proprio Plano de
Bacia Hidrogrdfica do Lis (PBH), que identifica a “reabilitacdo e renaturalizagdo dos leitos e margens €, de uma
forma mais geral, das galerias riparias, dos trogos mais degradados e do estudrio” e ainda “"Manter ou melhorar o
estado ecologico dos ecossistemas dulcaquicolas, bem como recuperar e reabilitar os ecossistemas dulgaquicolas
cujo estado ecoldgico se encontre deteriorado ... (pdg. 4.187 e 4.188 do Vol. 2/Relatorio do EIA).

S ——— —
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Fauna

Né&o obstante a pouca rigueza potencial do habitat, a prospeccéo de um dia, realizada durante o més de Novembro,
ndo permite concluir sobre a existéncia de determinada espéecie ou grupo faunistico. Tanto mais que a metodologia
definida no EIA previa a elaboracdo de transectos de anfibios e repteis, grupos com ecologia especifica e nio
compativel com o periodo do ano em que foi realizada a amostragem.

Dada a presenca de linhas de dgua é espectavel na drea de estudo a presenga de populagdes de espécimes destes
grupos, que embora comuns no territorio e com estatuto de conservacdo pouco elevado” deverdo ser alvo de
medidas especificas de minimizacao. -

O mesmo se passa relativamente a Lontra, Lutra lutra, com ocorréncia na bacia do Lis, e presenca espectavel nas
linhas de dgua afectas ao projecto em analise.

O mesmo poderemos concluir relativamente a avifauna presente &/ou potencial na area de estudo.

4. Impactes Ambientais

O EIA agrupa os impactes sobre a flora, vegetacdo e habitats em 3 grandes grupos: 1. Destruigdo da flora e
vegetacdo, 2. Perturbacdo no desenvolvimento; 3. Fragmentagdo de habitats.

Globalmente, a intervengdo directa sobre o coberto vegetal € sem duvida o impacte mais significativo sobre a flora
e vegetacgdo, representando, por isso, o impacte de maior magnitude. Por outro lado, os impactes sdo, obviamente,
maiores nos locais de maior diversidade floristica e malor interesse fitocénico.

Assim, destaca-se sem duvida, os impactes sobre as matas ribeirinhas - o amial e o salgueiral - com importincia
como corredores ecoldgicos e na estrutura e funcionamento do ecossistema ripicola.

Neste sentido, deverdo ser adoptadas as medidas de mitigacdo adequadas para evitar os impactes sobre estes
sistemas ecologicos e reduzir os seus niveis de significancia.

a) Flora e Vegetagdo - Na fase de construgdo:

1. Destruicdo da flora, vegetacdo e habitats — desmatagdo, terraplanagens, movimentagbes de terras e
matérias traduzem-se numa destruicdo directa da flora e vegetacdo existente ao longo do corredor de
implantacdo das plataformas, estacso, estaleiro, vias de acesso a obra e todas as dreas directamente
afectas a obra.

Mais acentuado no trogo em que as duas linhas se desenvolvem paralelamente.

De acordo com EIA & espectdvel afectagdo de 101.752 m2 de Habitat 4030 (matos silicicolas) o que
significa um acréscimo de 24, 5% relativamente a LAV.

Relativarmente aos habitats ripicolas, em especial os arniais e salgueirais, serdo afectados, sequndo o
EIA, 39.654m2, um acréscimo de 9.605 m2, ou seja 36%, face ao LAV, devido principalmente ao
novo tragado da LdO, a sul, com afectagdo de duas manchas de amial (habitat prioritario 91EQ). E a
construgdo dos pilares dos viadutos da ribeira do Fagundo originardo a destruicdo de salgueiral.

Estes impactes sGo devidamente classificados como negativos, directos, de magnitude reduzida no
caso dos matos e média para a galeria ripicola; permanentes e irreversiveis. Nas zonas de viaduto
poderao ser parcialmente reversiveis e tempordrios, mas ndo na sua totalidade.

Assim, o impacte sobre a galeria ripicola serd significativo. Sendo considerado pelo EIA como
mitigavel através da aplicagdo das medidas de minimizacdo e de compensagdo apropriadas,

2. Perturbacdo no desenvolvimento da vegetacdo, fundamentalmente na emissdo de poeiras na fase
construtiva, e/ou derramamento acidental de substancias téxicas/poluentes
Dado que a metodologia definida pelo EIA para avaliagdo de impactes ndo contabiliza os afectos ao
LAV, ndo considera os impactes resultantes da perturbagcdo da flora e vegetagdo, excepto os que
resultam da alteracao do tragado da Linha do Oeste nos trogos isolados a norte e sul da plataforma
conjunta com a LAV.
E considerado um impacte negativo, pouco significativo, de magnitude reduzida, temporario, local e
reduzido. :
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3. Fragmentacdo dos habitats — a construgdo das ferrovias, bem como de outras infra-estruturas lineares
terrestres acarreta a fragmentacdo dos sistemas ecoldgicos, reduzindo a permeabilidade normal dos
ecossistemas e ndo permitindo a distribuigdo normal das populagbes floristicas, contribuindo por isso
para a perda de diversidade.

O EIA assume um aumento da fragmentagdo dos habitats como um dos impactes resultantes deste
projecto.

Alteragbes nos aterros e escavagbes, aumento de viaduto 1 — Ribeira do Fagundo.

Trés situagbes que irdo contribuir para este aumento: prolongamento do aterro no atravessamento da
tibeira da Perutheira, diminuicdo da sessao transversal da passagem hidraulica e construgéo de novo
trogo de linha com escavacdo adicional face a LAV,

Os impactes serdo negativos no trogo LdO, permanentes embora de magnitude reduzida, segundo o
EIA, devido a degradacdo dos corredores ribeirinhos e & inexisténcia de galeria arborea nas margens
da ribeira do Fagundo, a afectar.

b) Flora e Vegetagdo - Na fase de exploragdo:
1. Fragmentacio de habitats

Ja referido acima

2. Contaminacdo por eventualis acidentes e/ou derrames de poluentes das linhas de dgua e da vegetacio
associada
Mais significativo nas linhas de dgua com galeria ripicola mais desenvolvida e em melhor estado de
conservagao.
Impacte negativo avaliado como pouco significativo. Desde que aplicadas as medidas de minimizagdo
adequadas.

3. Risco de incéndio e destruicdo da flora e vegetacéo
Impacte mais marcado nas zonas de floresta de produc¢do, considerado pouco significativo face ao
avaliado no LAV.

4. Intensificacdo da utilizacdo_do _territdrio adjacente e consequente impermeabilizagdo e destruicdo do coberto
vegetal (urbanizagdo) i
Nao se prevé aumento deste impacte relativamente ao LAV,

5. Introducdo e dispersdo de especies invasoras
Na drea de estudo existem jd acdcias, o que poderd levar 3 sua maior dispersdo, ndo sendo previsivel o
aumento decorrente deste projecto relativamente & LAV.
E no entanto um impacte negativo que devera ser alvo de medidas especificas.

¢) Impactes sobre a fauna
Relativamente aos impactes sobre a Fauna destaca-se na fase de construgdo: a destruicdo de habitats, a
mortalidade directa, a perturbacao visual e sonora.
E durante a exploragdo, para além dos dois ultimos, devera ser ainda considerado o efeito de barreira.

1. Mortalidade directa
De acordo com o FIA as espécies mais susceptiveis séo anfibios e répteis, dos quais o tritdo-marmorado, o sapo-
de-unha-negra e a cobra-de-ferradura.
No entanto, dado a ocorréncia das espécies e as caracteristicas do habitat o impacte foi avaliado como néo
significativo.

2. Perturbagdo visual e sonora
A maloria das espécies que ocorrem na drea de estudo apresenta elevada tolerdncia a actividade humana. Assim o
impacte € avaliado como negativo, pouco significativo, de magnitude reduzida e reversivel,
N&o sendo propostas medidas de minimizacdo especificas.

3. Efeito de barreira
O estudo considera que estd assegurada a permeabilidade da via nos principais corredores ecologicos da area de
estudo, pela implementacdo das medidas previstas na DIA da LAV, ndo obstante a diminuigdo de permeabilidade
Obvia associada.
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As passagens hidraulicas previstas no EIA estdo conforme a fauna terrestre ocorrente na zona, € conforme a DIA
do Lote C1.

O EIA considera o impacte associado a diminuigdo de permeabilidade pouco significativo.

Relevando, no entanto, a alteragdo significativa associada ao atravessamento da ribeira da Pedrulheira.

e) Medidas de Minimizacio

O Estudo prevé as medidas de minimizagéo aplicaveis a Ecologia (Flora, vegetagdo e habitats e Fauna) necessarias
a Implementacdo do projecto, cruzando correctamente com as medidas previstas na DIA do Lote C1 da LAV com o
projecto agora em andlise.

Destacar como mais relevante para a minimizacdo dos impactes sobre a flora e vegetagdo, a ndo afectacdo por
aterro da ribeira da Pedrulheira, através da alteragdo do projecto de execugdo, deslocalizando o arranque
da nova LdO (km 0+300) para Este, de forma a ndo afectar @ mancha de habitat prioritario (deverd ser
consfderada uma condicionante para RECAPE).

Deverd ainda ser integrado no Plano Integracdo Paisagistica a desenvolver a obrigatoriedade de reabilitar as
margens das linhas de agua atravessadas pelas linhas férreas, com adensamento e diversificagdo da galeria riparia
existente, e/ou plantacdo de espécimes arboreos autoctones de forma a construir uma nova galeria nas zonas onde
Ja ndo existe,

Entre as medidas de minimizagdo globais previstas no EIA, para a fase de construgdo, quadro 7.1.1, destacam-se:
MM 4 — Assegurar que a calendarizacdo da execugdo das obras atenda a reducso dos niveis de perturbacdo das
espécies de fauna (...) nos periodos mais criticos, designadamente a época de reprodugdo, que decorre
genericamente (...); )

MM7 — Os estaleiros e parques de materials devem localizar-se no interior da area de intervencdo ou em areas
degradadas (...);

MM9 - As acgbes de desmatacgdo, destruicdo do coberto vegetal, limpeza e decapagem dos solos devem ser
limitadas as zonas estritamente indispensavels a execugdo da obra;

MM21 — Caso seja necessario, 0s depdsitos de terras sobrantes deverdo ocorrer (...) fora de dreas sensiveis;

MM22 — Caso seja necessario recorrer a terras de empréstimo (...);

MM23 — Privilegiar os caminhos ja existentes (...).

Das medidas especificas aplicaveis a ecologia, algumas delas constantes na DIA do Lote C1 da LAV, e outras
proprias deste projecto, destacam-se na Fase de Projecto:

- Os pilares do viaduto 1 (...) colocados de forma a reduzir ao minimo a afectacdo da vegetagdo ribeirinha e
garantir a permeabilidade;

- Incluir no Plano de Integracdo Paisagistica os seguintes aspectos: - Plantacdo e consolidagdo com vegetagdo dos
taludes (...); - Recuperacio das dreas afectadas (...); Utilizar preferencialmente espécies autdctones (...) [pag.7.14
do Relatorio do EIA].

- As PH deverdo sempre ter o chéo liso, ndo enrugado, sem degraus, e mantendo uma parte do terreno seco. As
zonas de entrada e saida terdo de ser aplanadas, com a vedagdo e vegetacio de forma a encaminhar a fauna para
a passagem.

Na fase de exploragdo deverdo igualmente ser implementadas as Medidas de Minimizagcdo previstas no EIA, em
particular as que visam a manutengdo dos taludes e assegurar a sua funcionalidade ecoldgica (pdg. 7.15 e 7.16 do
Relatorio do EIA):

- Manutengdo do coberto vegetal dos taludes (..);

- Tratamento periddico da vegetacéo (...);

- Redugdo do risco de incéndio (...);

- Detecgdo e controlo da proliferacéo de especies infestantes.

- Manutengdo das PH em condigbes propicias ao atravessamento pela fauna, nomeadamente de desobstrucao.
- Manutengdo da vedagdo com o fim de dificultar o acesso de animais a plataforma das linhas.

Articulacdo da LAV com a Linha do Oest_e na Nova Estagdo de Leiria integrante do Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/Pombal da
Ligacdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto - Estudo Prévio
Proc. AIA n.° 2045 pag.30




Parecer da Comissdo de Avaliagdo
Setembro 2009

5, Monitorizacdo .
O EIA prevé a implementacdo dos programas de monitorizacdo definidos na DIA do lote C1 da LAV, com as

adaptacbes necessarias ao projecto em analise, nomeadamente no que concerne ao programa de monitorizacdo da
vegetacao.
O EIA considera ndo ser relevante a aplicagdo de nenhum programa de monitorizacdo da fauna especifico.

6. Conclusdo

Face ao acima exposto, 0 ICNB emite parecer favoravel ao Estudo de Impacte Ambiental da Articulacdo da Linha
de Alta Velocidade (LAV) com a Linha do Oeste (LdO) na nova Estagcdo de Leiria, em fase de estudo prévio,
condicionado. .

A deslocalizacso do arranque da nova LdO (km 0+300) para Este, em fase de projecto de execucio,
de forma a minimizar os impactes sobre os habitats da galeria ripicola das margens da ribeira da
Pedrulheira.

Ao cumprimento das medidas de minimizagdo descritas no EIA e

A recuperagao/ reabilitacdo das margens das linhas de dgua atravessadas.”

4.8 SOCIO-ECONOMIA

Os principais tracos demograficos dos concelhos atravessados pelo Projecto consistem numa tendéncia de
crescimento do efectivo populacional nas ultimas décadas e numa estrutura etaria ainda com um peso significativo
da populagdo com menos de 25 anos, a qual vai apresentando decréscimo nos Ultimos anos.

A densidade populacional apresentava, em 2007, valores elevados (Leiria: 226,4 hab/km? e Marinha Grande: 203,8
hab/km?), superiores @ média nacional (115,3 hab/km?).

A distribuigdo da populagdo activa pelos diversos sectores de actividade econdmica, em 2001, era a seguinte:
= Leiria: primario (3,1%),; secunddrio (41,9%) e tercidrio (55,6%).
= Marinha Grande: primdrio (0,7%); secundario (56,5%) e tercidrio (42,7%).

O EIA apresenta na figura 4.10.8 (Relatorio Sintese, p. 4.168) as infra-estruturas de transporte rodoviario e
ferrovidrio mais importantes na envolvente do Projecto, sendo que o tragado do troco de articulagdo da LAV com a
LdO interfere com trés infra-estruturas da rede principal de acessibilidades rodoviarias: o IC36-A17, a EN242 ¢ a
EN349-1.

Um dos principais impactes negativos do Projecto sera a afectagdo de construcdes, nomeadamente 3 edificagbes
na povoagao de Albergaria (Marinha Grande) e 9 em Barreiros (Leiria), impactes que serdo compensados através
do processo de expropriacdo (Lei n.° 168/99, de 18 de Setembro na sua actual redacgdo, Lei n.° 56/2008, de 4 de
Setembro) e respectiva indemnizagéo.

A referida afectagdo ja seria inevitavel com a construcdo da LAV, ndo obstante ter sido minimizada pelo ajuste para
nascente do presente Projecto, tal como atrds referido. Concorda-se com o EIA na questdo do faseamento
programado da expropriagdo, tendo presente os interesses da populacdo afectada.

Estd também prevista a afectagdo de 4 edificagBes na povoacio de Tojeira (Marinha Grande) que, por se situarem
na zona inicial da LdO, constituem um agravamento dos impactes face ao previsto no EIA do Lote C1.

No total, prevé-se que serdo afectadas directamente de 16 edificaces.

Na fase de construgdo do projecto verificar-se-a a afectagdo da actividade agricola, com especial incidéncia na zona
de atravessamento do AHVL.
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Importa referir que segundo o parecer da DGADR, (Anexo II) o AHVL é classificado como obra de interesse
regional com elevado interesse para o desenvolvimento agricola da regido (aproveitamento hidroagricola do grupo
II).

Tal como referido no ponto 4.6 do presente parecer a DGADR considera que a concretizag@o do projecto resultara
“a intersecgdo de pelo menos de 32 prédios, com um impacte significativo na sua exploragdo agricola.”

Para a minimizagdo de impactes a DGADR considera que.a faixa de terrenos do AHVL a ocupar “poderia ser
minimizada caso a LdO se desenvolvesse de forma paralela a LAV até proximo do km 1+100, realizando ent5o a
ripagem com raio menor ao adoptado (p.e. 450m) para restituicéo a linha existente.

Nomeadamente, considera também que:

* todas as acgBes que possam interferir na produtividade dos solos ou na qualidade das culturas produzidas
devem ser devidamente abordadas com os interessados e estabelecidas, tdo cedo quanto possivel, as
medidas que minimizem os seus efeitos negativos, nomeadamente em quebras de produgdo ou qualidade
e alteragdo do padrdo de culturas a instalar.

* a RAVE devera fazer um acompanhamento local dos diferentes impactes referidos ou outros que se
venham a verificar e promover junto dos interessados, nos casos em que se verifique o risco de prejuizos
efectivos, as necessdrias medidas e indemnizagBes compensatdrias, informando a ARBVL do
desenvolvimento desses processos

O parecer da DGADR identifica ainda afectagdes de estruturas associadas ao AHVL ou das respectivas faixas de
protecgdo, por pilares dos viadutos que atravessam o aproveitamento hidroagricola, que ndo foram identificadas no
EIA e cuja resolugdo exige da parte do promotor adaptagdes do Projecto de Execugdo e diversas obras de
restituicgo. )

O Projecto induzira durante a fase de construcdo perturbagdo na qualidade de vida da populagdo, pelo que devera,
para minimizar esse incémodo, proceder ao restabelecimento prévio de todas as vias e servigos intersectados,
assim como implantar acessos alternativos e manter as condigbes de circulagdo das vias utilizadas, tendo sempre
como pano de fundo a prévia e adequada informagdo a populagdo afectada.

Durante a construgdo, o Projecto criard alguma dindmica econdmica, relacionada ndo sé com a procura suscitada
pela presenga da mdo-de-obra, como a prdpria obra necessitara de alguns factores de produgdo, os quais podera
encontrar nesta dimensdo local/regional. Apesar de temporarios, estes impactes afiguram-se como positivos,

Quanto a componente emprego durante a construcdo, afigura-se como dificil a previsdo de criagdo de postos de
trabalhos directos, salientando-se no entanto a positividade da manutengdo de postos de trabalho existentes,
qualguer que seja a origem geografica dos mesmos, podendo existir eventual criagdo de algum emprego indirecto
resultante da maior dindmica econdmica gerada.

A existir necessidade de recrutamento a nivel local/regional, seria importante que a mesma se fizesse na
envolvente do local do projecto, o que constituiria um impacte positivo, embora temporario. A adjudicacdo de
algumas subempreitadas a empresas locais/regionais configurara, a acontecer, um impacte garante de
sustentabilidade do mercado empregador, com efeitos redistributivos de capital.

Os incomodos decorrentes da obra, nomeadamente ruido e poeiras constituirdo impactes negativos, embora
temporarios e reversiveis, atendendo a implementacdo das medidas de minimizacdo apontadas pelo EIA para essas
matérias.

[
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Da fase de exploragdo é certo o impacte negativo decorrente do efeito barreira criado pelo Projecto, sendo
imprescindivel o correcto restabelecimento da rede vidria. O referido efeito, no caso especifico, ndo tem uma
importancia significativa na questdo das relacbes de vizinhanga, vindo a ter mais na divisdo das propriedades
agricolas, facto a considerar no processo de expropriagdo, tendo em conta a eventual inviabilidade agricola futura
de algumas dessas propriedades.

Os efeitos mais positivos, significativos e estruturantes do Projecto acontecerdo na fase de exploragao, repartidos
pelos varios niveis espaciais (nacional, regional e local) e nos diversos prazos (longo, médio e curto).

A interoperabilidade entre os dois modos ferroviarios diferentes constitui simultaneamente o principal objectivo do
Projecto assim como um dos principais impactes positivos, contribuindo também, tal como referido, para a
concretizagdo do Projecto de modernizagdo da Linha do Oeste, promovido pela REFER, Rede Ferrovidria Nacional,
E.P.E

Esse facto poderd ainda representar um factor positivo no apoio ao desenvolvimento de empresas e servicos da
regido. O meio empresarial podera ser beneficiado a prazo, com um maior dinamismo em sectores ligados a
industria, ao comércio e ao turismo. No limite, estardo criadas condigBes para um maior estimulo ao aumento do
produto regional.

A concretizagdo do projecto de articulacdo da LAV com a LdO, significa a maximizacdo das potencialidades
funcionais previstas para a Estagdo da LAV em Leiria e dessa forma tira partido de uma maior centralidade para a
regido, dando maior importancia estrutural a propria LdO. Considera-se que a proposta de intervengéo na LdO se
ajusta ao desenvolvimento e crescimento econdmico da regido.

O fomento da utilizagdo do transporte publico pela disponibilizagdo de transporte colectivo mais rapido e
confortavel serd sempre positivo, tendo também por base as preocupacdes de caracter ambiental. No entanto, os
reflexos de aumento do uso da ferrovia poderdo ser pouco visiveis ou com pouco significado imediato. Sera
certamente uma tendéncia a perceber apenas a médio/longo prazo.

Destaque merecido devera ser dado a intermodalidade facilitada pelo Projecto através da Nova Estagao de Leiria, a
qual constitui um impacte positivo. Para esse acentuar da intermodalidade, essa interface devera estar dotada de
um conjunto de servigos e acessos adequados, na necessaria articulacdo com os servigos publicos com destino aos
principais centros urbanos da sua envolvente.

Considera-se que o Projecto em questdo podera constituir um contributo relevante para a dinamizagdo da
economia local e regional.

Consideram-se adequadas as medidas preconizadas pelo EIA para este descritor, assim como o Plano de
Monitorizagdo na incidéncia dupla construgdo (salde e seguranga da populagdo) e exploragdo (uso do solo e efeito
barreira, assim como na utilizagdo da via férrea.

No ambito das medidas propostas no EIA salientam-se as seguintes:
-  Evitar ao maximo a demoligdo de habitagdes e de unidades produtivas.

—  Proceder a planificagdo cuidada do processo de expropriagdo, a qual atenda ao realojamento atempado e
condigno das populagbes afectadas, assim como a realizagdo das actividades agricolas, devendo ser tidos
em consideragdo os compromissos das actividades produtivas afectadas (como a conclusdo de encomendas
ou as colheitas anuais) limitando ao maximo possivel os prejuizos imputados na economia local.

Informar as populagdes, de forma clara e oportuna, no sentido de evitar transtornos, impasses e conflitos
prejudiciais ao Projecto, aos agentes econdmicos e a essa populacdo afectada, recorrendo a estrutura criada
para esse fim;
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- Circunscrever espacialmente as frentes de trabalho, areas de estaleiro e de depdsito de materiais;

- Seleccionar locais susceptiveis de implantar estaleiros obedecendo aos condicionalismos de ordem ambiental
e social;

-~ Restabelecimento prévio de todas as vias ferroviarias e rodoviarias intersectadas, desde as auto-estradas
até aos caminhos rurais, de forma que ndo ocorram interrupgdes dos fluxos econdmicos e sociais com
expressao territorial;

-~ Restabelecimento prévio de acessos alternativos a servigos publicos, equipamentos colectivos, unidades
produtivas, zonas residenciais, e outros espagos afectados, sempre que esteja em causa a continuagao
ininterrupta das fungSes sociais e econdmicas existentes.

- Sinalizar os acessos, sendo que as populagGes deverdo ser informadas das alteragdes introduzidas, inclusive
da sua duragdo prevista. Devera ainda evitar-se o estacionamento indevido de maquinas e veiculos
associados a obra, que limitem dessa forma quaisquer tipos de acessos locais;

- Manter as condigbes de circulagdo nas estradas e caminhos utilizados, evitando a degradagdo dos pisos e a
libertacdo de detritos, e procedendo a operagles de reparagdo e limpeza das vias sempre que for
necessario;

- Minimizar as interferéncias com as infra-estruturas ambientais, energéticas e de comunicagBes existentes,
procurando evitar a interrupcio dos servicos que lhes estdo associados (distribuigdo de agua, electricidade,
gas e redes de telecomunicagbes);

- Restabelecer as delimitagGes de terrenos eventualmente retiradas aquando das acgBes construtivas;

- Minimizar os impactes no ruido, nomeadamente através da adopcdo de barreiras acusticas.

4.9 TRANSPORTES E ACESSIBILIDADES
Caracterizacao da situacdo de Referéncia

O trogo Alenquer (Ota) — Pombal da futura linha de AV Lisboa — Porto desenvolve-se, grosso modo, de forma
paralela entre as linhas ferrovidrias do Norte e do Oeste, apenas intersectando esta Ultima junto da Marinha
Grande, nomeadamente no seu trogo Marinha Grande - Leiria.

Actualmente as auto-estradas constituem as principais vias de comunicagdo inter-regionais para os concelhos da
area em estudo, mas outras vias mais antigas tiveram e tém ainda um papel determinante no desenvolvimento das
areas urbanas e na localizacdo das actividades econdmicas, sendo de destacar neste caso a EN242, que atravessa
a cidade da Marinha Grande e faz a ligacdo entre este centro urbano e a cidade de Leiria. Para além destes eixos
principais encontra-se a rede rodovidria secundaria, composta por Estradas Nacionais e Estradas e Caminhos
Municipais, que € mais densa nos arredores da cidade de Leiria e no eixo Leiria — Marinha Grande, onde o nivel de
ocupagdo urbana e industrial tem aumentado bastante nas Gltimas décadas. Considerando a localizagdo prevista
para a Nova Estagdo de Leiria da LAV, a articulacdo intermodal da estagdo ferroviaria de Leiria com a rede
rodoviaria podera ser desenvolvida através do IC1 — A8, do IC36 — A17 e da EN242.

"
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Quadro 9 — Distribuicdo modal das deslocacées modal da Regido

Modo de Transporte N© Passageiros /ano Quota de Mercado
Comboio 1.048.649 1,45%
Autocarro 4.570.617 6,31%
Automovel 66.786.605 92,24%

B Total 72.405.871 100,00%

A rede de estradas densa serve adequadamente as deslocagGes locais, de curta e média distancia, originando uma
distribuigdo modal muito desfavoravel ao caminho-de-ferro, que tem uma quota de apenas 1,45% do mercado (ver
Quadro 2). Uma das causas apontadas para esta quota de viagens para o ferroviario sdo as condicBes de
exploracdo da Linha do Oeste, nomeadamente, (i) o desajuste e insuficiéncia de horarios que sirvam as
necessidades da populagdo, (ii) o material circulante inadequado no que respeita quer a caracteristicas técnicas
que permitam reduzir os tempos de viagem quer a niveis de conforto que fez a Linha do Oeste perder passageiros
(REFER, E.P., 2007). Refira-se que em 2005 foram transportados 923.000 comparados com 2.581.268 em 1995.

No sentido de contrariar esta tendéncia, este Plano refere como oportunidade a oferta da LAV em Leiria que ira
certamente trazer a Linha do Oeste algumas sinergias e novos trafegos de média distancia em que a articulagdo e
a complementaridade entre o transporte ferroviario e o transporte rodovidrio devera ser garantida pela construgdo
do interface com capacidade de acomodar estacionamento para veiculos particulares.

Evolucdo da Situacdo de Referéncia

Segundo explicitado no EIA, verifica-se que ao longo da Ultima década a area de estudo revelou um grande
dinamismo economico, acompanhado de um crescimento demografico significativo, da consolidagdo do sistema
urbano regional e de uma melhoria geral da qualidade de vida das populagGes, resultante dos importantes
investimentos no ambito dos varios Programas Operacionais co-financiados pela Unido Europeia.

Os mais importantes foram os realizados para a melhoria das acessibilidades rodovidrias inter-regionais, que
permitiram nomeadamente o intensificar dos fluxos economicos e sociais dos concelhos da area de estudo com a
Area Metropolitana de Lisboa, a Regido Centro e, consequentemente, com todo o eixo urbano atlantico e com a
Europa.

A pressdao sobre o sistema de transportes e respectivas acessibilidades, dependera, em grande medida, do
dinamismo dos agentes regionais publicos e privados, designadamente da sua capacidade de captar e mobilizar
investimentos no quadro dos novos mecanismos de financiamento comunitarios, de enfrentar os desafios do
alargamento e de superar as dificuldades previsiveis como consequéncia da actual crise financeira mundial,

As alteragGes previsiveis num horizonte temporal de dez anos com consequéncias na procura de transportes sdo as
seguintes:

« Consolidagdo do eixo urbano-industrial Leiria — Marinha Grande e consequente expansdo das areas
urbanizadas na periferia destes centros urbanos. Prevé-se a intensificagdo da ocupacdo urbana na area para
onde estd projectada a localizacdo da nova estacdo ferroviaria de Leiria, com uma tipologia de ocupacgdo
predominantemente residencial;

« Criagdo de novas areas de desenvolvimento de actividades econémicas, designadamente em Leiria, proximo da
area prevista para a constru¢do da nova estacio ferroviaria.

Tal como referido no EIA, o cendrio de ndo concretizacdo do projecto de articulagdo da LAV com a LdO ndo
potenciara as fungBes previstas para a Estacdo da LAV em Leiria, ou seja conectividade, centralidade e capacidade
de polarizagao do eixo Leiria/Marinha Grande. Por outro lado, ndo contribuird para inverter a tendéncia de declinio
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na utilizacdo desta infra-estrutura ferroviaria. Indirectamente, a auséncia de articulagdo constituira um factor
negativo para a propria LdO e para o papel estruturante que esta linha pode vir a ter.

Identificacdo e Avaliacdo de Impactes

Nesta secgdo, sdo analisados os impactes esperados sobre o factor “Transporte e Acessibilidades” que sdo incluidos
no factor ambiental socioeconomia no EIA em avaliagdo. Comegamos por referir sumariamente os impactes
esperados sobre a fase de construgdo para depois aprofundar os impactes durante a fase de exploragao.

Fase de Construgdo

No que concerne aos impactes decorrentes da afectacdo de vias urbanas e caminhos pedonais, estes sao avaliados
no ambito dos impactes urbanisticos na fase de construcdo, nomeadamente em termos do efeito de barreira.
Quanto a afectacdo da rede de caminhos rurais, considerando estar previsto o restabelecimento de pelo menos um
caminho rural por quildmetro e a construcdo de caminhos paralelos a via-férrea que permitirdo a ligacdo entre
caminhos restabelecidos e ndo restabelecidos, ndo se consideram significativos os eventuais impactes que se
verifiquem no funcionamento desta rede.

Quanto a afectacdo das redes principais de acessibilidades rodovidrias e ferroviarias, verifica-se que todas as
interferéncias com Auto-estradas, Itinerarios Principais e Complementares, Estradas Nacionais, Estradas Regionais
e a maioria das Estradas e Caminhos Municipais serdo restabelecidas. A ocorréncia de impactes decorrentes da sua
afectagdo esta por isso limitada a fase de construgdo, podendo resultar de interrupgdes temporarias da circulagdo
durante o periodo necessario a realizacdo das obras de restabelecimento.

Segundo o EIA, a afectagdo permanente ou temporaria destas redes acarreta impactes sdcio-econémicos diversos,
resultantes da interrupgdo dos fluxos sociais e econdmicos que nelas se processam, que se traduzem directamente
num agravamento dos tempos de deslocacdo e, consequentemente, num agravamento dos custos de transporte.
As perturbagbes nestas redes tém assim impactes nas deslocaces em transporte individual e nos servigos de
distribuicdo e transportes, plblicos e de mercadorias. Consideram-se estes impactes negativos, de magnitude
reduzida, pouco significativos, e reversiveis, durante a fase de construgdo.

O tragado do trogo de articulagdo da LAV com a LdO interfere com trés infra-estruturas da rede principal de
acessibilidades rodoviarias: o 1C36-A17, a EN242 e a EN349-1. Tendo em consideragdo que o cruzamento com
estas infra-estruturas sera feito sempre através de viadutos, compartilhados com a LAV, ndo se prevéem impactes
adicionais neste dominio resultantes da construc&o do trogo de articulagdo com a LdO.

No quadro 6 do presente parecer é apresentado um resumo dos restabelecimentos previstos.

Fase de Exploragdo

Apresentam-se de seguida os principais impactes esperados durante a fase de exploragdo. Note-se que, no que
respeita aos Transportes e Acessibilidades, os impactes esperados durante a fase de exploragdo estdo também
relacionados com a propria justificagdo do projecto. A construgdo do trogo de articulagdio da LAV com a LdO
contribuira decisivamente para a melhoria das condi¢des de acessibilidade, sendo expectavel que da maior
articulagio inter-modal resultardo impactes significativos no desenvolvimento econdmico, fazendo-se sentir
sobretudo as escalas local e regional. Estes impactes traduzem-se num previsivel reforgo da competitividade
territorial, beneficiando em particular o eixo urbano Leiria-Marinha Grande, devido a localizagdo da estagdo
projectada.

Outros impactes positivos esperados decorrem da transferéncia de passageiros entre a Alta Velocidade Ferrovidria
e outros modos de transporte, assim como da indugdo de novos passageiros, factores que foram analisados
aprofundadamente no “Estudo de Mercado Relativo a Futura Ligagdo Ferrovidria de Alta Velocidade Entre Lisboa e
Porto — Transferéncias Modais e Avaliagdo de Impactes”, realizado para a RAVE pela VTM Consultores.

= ==
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Tendo como referencial o cenario que prevé a entrada em funcionamento LAV, as estimativas realizadas para 2010
apontam para transferéncias modais para a AV na ordem dos 4.550.000 passageiros na ligagao Leiria-Coimbra. Em
2030, os valores estimados sdo na ordem dos 8.300.000 passageiros. Segundo o modelo adoptado, constata-se
gue as principais transferéncias modais verificar-se-do entre o transporte individual e a LAV e entre o transporte
ferroviario convencional e a LAV. Em ambos os casos, estima-se que o sistema de transportes seja mais eficiente
quer do ponto de vista energético quer ambiental.

Segundo o EIA, o tréfego da para a LAV para o ano horizonte (2025) é o seguinte:
« 24 servigos ferroviarios por sentido no periodo entre 7-20h;
« 6 servigos ferroviarios por sentido no periodo entre 20-23h;
O trafego previsto para a LdO num horizonte de dez anos foi apresentado no quadro 7 do presente parecer.,

O EIA considera que, no factor “Acessibilidades e Transportes”, existe um impacte positivo, de incidéncia directa,
de magnitude elevada, permanente, certo e irreversivel.

Medidas de Minimizacdo

O EIA (seccdo 7.10 - Socioeconomia) remete para a fase do Projecto de Execugdo as medidas de minimizagdao
referentes aos restabelecimentos das ligagGes rodoviarias interrompidas pelo tragado da AVF (que deverdo ser
analisadas com maior pormenor na fase de Projecto de Execugdo), e aos caminhos de acesso local e rural que
deverdo ser minimizados e/ou compensados para reduzir o efeito barreira da nova infra-estrutura.

Referem-se de seguida as principais medidas de minimizacdo a adoptar, na fase de construgdo:

« Restabelecimento prévio de todas as vias ferrovidrias e rodovidrias intersectadas, desde as auto-estradas até
aos caminhos rurais, de forma que n&o ocorram interrupgdes dos fluxos econdmicos e sociais com expressao
territorial. Os acessos deverdo estar bem sinalizados.

« Deverd evitar-se o estacionamento indevido de maquinas e veiculos associados a obra, gue limitem dessa
forma quaisquer tipos de acessos locais.

» Quando as perturbagGes nas redes forem inevitaveis, deverdo ser avisadas com antecedéncia as populagbes
afectadas, ser limitados ao maximo os periodos de interrupgdo e rapidamente repostas as ligagdes.

+ Manter as condigOes de circulagdo nas estradas e caminhos utilizados, tomando medidas para evitar a
degradagéo dos pisos e a libertagdo de detritos, e procedendo a operagdes de reparagdo e limpeza das vias
sempre que for necessario, e sobretudo depois da conclusdo do projecto.

+ Informacdo clara e oportuna das populacBes e devera incluir sem prejuizo de outras especificagBes que
venham a ser determinadas em fase de projecto de execugdo, as seguintes:

- a divulgagdo do tragado do projecto, da localizagdo dos espagos que serdo afectados nas fases de
construgdo (incluindo dos estaleiros e depdsitos de materiais);

- informar acerca de quaisquer actividades implicitas a construgdo da obra que possam causar
perturbagdes no quotidiano das populagdes e dos agentes economicos;

- informar os utentes acerca das eventuais alteracdes nos servicos de transportes publicos e dos
servigos e percursos alternativos;

- informar as populagdes das altera¢des introduzidas, inclusive da sua duragdo prevista.
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Relativamente a fase de exploragdo, as medidas possiveis de minimizacdo do efeito de barreira da infra-estrutura
sao essencialmente as que foram recomendadas para a fase de construcdo no respeitante ao restabelecimento
prévio de vias e acessos intersectados.

Consideram-se estas medidas adequadas devendo as mesmas ser revistas em fase de Projecto de Execucdo em
que a escala de analise € mais pormenorizada, para posterior avaliagdo em RECAPE.

Por outro lado, de modo a maximizar os impactes da linha de AV na melhoria das acessibilidades inter-regionais, é
decisivo que a estacdo de Leiria tenha bons acessos locais, particularmente aos principais centros urbanos da sua
area de influéncia e seja devidamente articulada com a rede nacional de auto-estradas e com a linha férrea
convencional, promovendo a intermodalidade. A estacdo devera também ser dotada de estacionamentos bem
dimensionados em termos de lotagdo. Refira-se contudo que, quer o dimensionamento do estacionamento
associado a Estagdo de Leiria, quer as acessibilidades acima referidas ndo fazem parte do presente projecto.

Apesar de ndo constituirem uma responsabilidade do proponente, convém igualmente salientar que os servicos de
transportes publicos rodoviarios com ligagdo a estagdo deverdo também ajustar os seus horarios a frequéncia e aos
horarios dos servicos ferroviarios, de forma a responderem adequadamente as necessidades das populacdes,
evitando assim a utilizagdo do transporte individual.

Conclusao

Da analise efectuada, conclui-se que a articulagdo da LdO com a LAV, enquadrada na futura modernizag&o da LdO,
contribuird decisivamente para a ocorréncia de uma série de impactes positivos cumulativamente com a LAV
Lisboa-Porto que, na perspectiva das Acessibilidades e Transportes, serdo maioritariamente positivos, repercutindo-
se directamente na melhoria das acessibilidades da regido e, portanto, da sua competitividade.

Estes impactes traduzem-se na melhoria e maior articulagdo inter-modal das acessibilidades locais, regionais, inter-
regionais e internacionais, no desenvolvimento do sector.tercidrio na regido (em particular dos sectores dos
transportes, da logistica e distribuicdo), no surgimento de novos pélos de desenvolvimento urbano e crescimento
dos aglomerados existentes na proximidade da interface modal e no reforgo da atractividade territorial em termos
populacionais e de investimentos.

O eixo urbano Leiria-Marinha Grande, e em particular a cidade de Leiria, deverdo ser particularmente beneficiadas
pela localizacdo da Estacdo de Leiria, pela melhoria das acessibilidades e consequente reforgo da sua
competitividade territorial. Considera-se ainda que os impactes positivos e globalmente muito significativos
esperados em resultado da exploracdo da LAV deverdo ser ainda reforcados se, como € previsivel, se verificar a
ocorréncia de impactes cumulativos decorrentes do estabelecimento de sinergias com outros projectos,
recentemente executados, em curso ou previstos, que tém contribuido para a afirmagdo geo-estratégica de Leiria,
nomeadamente as intervengdes associadas a0 programa POLIS, em Leiria e Marinha Grande.

Ressalva-se a ocorréncia de alguns impactes negativos de magnitude baixa, pouco significativos, e reversiveis,
durante a fase de construgdo. Foram apresentadas as respectivas medidas minimizadoras, mas salienta-se a
importancia de rever as mesmas em fase de Projecto de Execugdo e eventualmente completa-las caso necessario.

Ressalva-se a ocorréncia de alguns impactes negativos de magnitude baixa, pouco significativos, e reversiveis,
durante a fase de construgdo, desde que adoptadas as respectivas medidas minimizadoras.

[LETCTe
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4.10 PAISAGEM

A inexisténcia de valéncias técnicas internas a CA relativamente ao factor ambiental Paisagem ndo permite que no
presente procedimento de AIA se proceda & validagdo da informagdo apresentada no EIA sobre essa matéria,
nomeadamente a avaliagdo dos impactes do Projecto, nem a validagdo das medidas que sdo propostas para a
minimizagao dos impactes resultantes da concretizagdo do mesmo.

Resumem-se, no entanto, as principais conclusdes do EIA relativamente ao factor ambiental Paisagem:

Segundo o EIA os impactes negativos mais relevantes, que consubstanciam a alteracdo da imagem e forma de
apreensdo da paisagem actual em resultado da transformacdo do uso do solo e da morfologia do terreno sdo os
seguintes:

- Construgdo e presenca do Viaduto V1, afectando a pequena escala do vale da ribeira do Fagundo e as
relagdes visuais entre a zona urbana de Albergaria e a paisagem rural envolvente.

Atravessamento da EN242/1C9 pelo viaduto V1, infra-estrutura que ira duplicar o impacte do atravessamento
desta via pela Al7 que se processa a cerca de 500 m para nordeste;

- Atravessamento da EN17 pelo viaduto V2;

- Atravessamento do vale do Lis pelo viaduto V3, que truncando o vale de forma enviesada, constituira uma
nova intrusdo visual a acrescer ao viaduto da LAV, que lhe fica a SE, e ao viaduto da A17, que se localiza a
cerca de 2km para Norte. A construgdo do viaduto terad repercussdes pontuais a nivel de uso do solo e
implicara a destruigdo de alguns trogos de galeria ripicola.

O EIA refere também que os viadutos da LdO, embora se desenvolvam paralelamente aos viadutos da LAYV,
apresentam uma série de aspectos que contribuem para um acréscimo do significado do impacte visual,
nomeadamente:

- O facto de, embora paralelos, ndo constituirem uma peca Unica, andando ligeiramente afastados e
funcionando com elementos distintos;

- Apresentarem cota no tabuleiro por vezes distinta e que atinge no viaduto V3 uma diferenga de cerca de 5
metros muito préximo da zona em que bifurcam (km 9+500);

- Os pilares dos viadutos da LdO ndo seguirem o mesmo alinhamento dos pilares dos viadutos da LAV,
nomeadamente entre os km 2+800 a 3+100 no viaduto V1 e no viaduto V3 a partir do km 9+4250. Este
aspecto contribui para uma maior “desordem visual” do espago sob o tabuleiro, diminuindo simultaneamente
a sua relativa transparéncia visual e acentuando o efeito de barreira da infra-estrutura.

Face aos aspectos identificados o EIA conclui que o impacte visual dos viadutos sera de magnitude elevada e muito
significativo.

No EIA sdo propostas medidas que visam atenuar os impactes do Projecto, salientando-se, das medidas
preconizadas para a fase de Projecto de Execugao, as seguintes:

1. Reformulagdo do projecto dos viadutos de forma a, se possivel, sejam atingidos os seguintes objectivos:

a) Que as cotas do tabuleiro dos viadutos da LdO sejam iguais as do tabuleiro dos viadutos da LAV, nos
trogos em que estes se desenvolvem paralelamente; Que, nas situagdes anteriormente referidas, o
viaduto LdO e LAV seja uma pega (nica e nao dois elementos separados, devendo a sua divisdo ocorrer
apenas a partir do ponto de bifurcagdo;

b) Caso os viadutos da LdO e da LAV funcionem como um Unico elemento devera optar-se por uma solucdo
de pilar unico.
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2. Nas situagbes em que os viadutos da LdO e da LAV constituam pegas independentes os pilares deverdo ser
implantados no mesmo alinhamento e ndo desfasados.

3. Elaborar um Plano de Integragdo Paisagistica das Obras, de forma a garantir o enquadramento paisagistico
adequado que garanta a atenuagdo das afectagOes visuais associadas a presenga das obras e respectiva
integracdo na area envolvente (...).

Para além das medidas referidas sdo também propostas medidas para a fase de construgdo e exploragéo.

Apesar das medidas propostas, o EIA conclui que o principal impacte negativo residual resultante do projecto de
articulagdo da LdO com a LAV em Leiria é o impacte visual do novo viaduto da LdO no vale do Lis, em particular
por se encontrar a cotas distintas, obliquo e com pilares desfasados relativamente ao viaduto da LAV.

4.11 PATRIMONIO
Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

Relativamente & metodologia empregue para a elabora¢do deste factor ambiental o texto do EIA ndo é claro se
seguiu a metodologia preconizada pelo IGESPAR, para projectos desta tipologia que ndo apresentem solugdes
alternativas e com uma extensdo inferior a 20 km, que deverdo assim ser sujeitos a prospecgao sistematica na area
do corredor de 400m do tracado em avaliagdo.

Verifica-se que a grande maioria das ocorréncias identificadas possuiu uma cronologia atribuida ao Paleolitico
localizando-se préximo do vale do Rio Lis, nas margens das ribeiras afluentes.

De acordo com o EIA, este facto encontra-se relacionado com a proximidade quer da agua, quer da fonte de
matéria-prima, que abunda nos niveis de terracos existentes em ambas as margens do Rio Lis. Alids na margem
direita, em Regueira de Pontes foram anteriormente identificados dois arqueositios, Areeiro da Matoeira-
Sudoeste/Matoeira e Casais 1 e Casais 2/Casais, onde foram recolhidos objectos liticos do acheulense (Paleolitico
Inferior).

O EIA afirma ainda que relativamente ao sitio Vale da Neta 1, descrito como um habitat de provavel cronologia
paleolitica, as coordenadas apresentadas colocam-no em sobreposicio com o tracado do projecto em estudo. No
entanto as prospecgdes realizadas no ambito deste trabalho identificaram nesta area, somente uma mancha de
silex natural sem evidéncias de materiais talhados. Com cronologia romana ou Alto-Medieval, identificou-se o Casal
do Fagundo, que devera corresponder a um habitat ou forno, onde foram identificadas cerdmicas de construcdo.
No total, foram identificadas dezasseis ocorréncias patrimoniais situadas sobretudo na envoivente préxima do
projecto, sendo que destas so duas se encontram na area de afectacdo do mesmo.

Refira-se ainda que a visibilidade do terreno era maioritariamente reduzida.

Impactes e Medidas de Minimizacéo

O EIA identificou impactes directos certos na ocorréncia arqueoldgica Vale da Neta 1 (ocorréncia arqueolégica n.°
14), eventual habitat paleolitico, e em Forno do Fagundo {ocorréncia etnografica n.° 1), forno contemporéneo. Ora
relativamente & primeira, os trabalhos do EIA ndo sdo claros relativamente & sua relocalizagdo correcta,
identificando no local, uma jazida geoldgica, que ndo apresentava quaisquer materiais talhados e que designou
como Vale da Neta LdO (ocorréncia geoldgica n.¢ 2). Relativamente a ocorréncia arqueoldgica n.° 10, Casal do
Fagundo (CNS 14665), no 2.° aditamento é referido que a mesma ocorréncia se situard a 70m do talude da Linha
do Oeste, pelo que considera ndo vir a existir afectacso.
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Quanto a medidas preconizadas, no caso de Forno do Fagundo, o EIA propde que se execute o seu registo,
topografico, fotografico e elaborada uma meméria descritiva. Ja no que concerne a questdo levantada por Vale da
Neta 1, resultante da pesquisa bibliografica, e Vale da Neta LdO, resultante das actuais prospecgBes, prop&e a
execugdo de novas prospeccles em fase de acompanhamento, apés desmatagdo. Para a fase de obra preconiza
um acompanhamento mais cuidado na area e a realizagdo de sondagens de diagndstico, caso sejam identificados
materiais arqueoldgicos.

Como medidas gerais, preconiza o EIA que na fase seguinte dos estudos se devera proceder a relocalizacdo de
todas as ocorréncias patrimoniais que se encontrem dentro do corredor da obra e que seja efectuado o
acompanhamento arqueoldgico permanente na fase de desmatagdo e decapagem superficial do terreno e de todas
as etapas de construgdo que consistem na mobilizagdo de sedimentos (escavagdo, revolvimento e aterro).

Apesar de se concordar genericamente com as medidas propostas, considera-se que as mesmas carecem de alguns
ajustes na sua redacgdo, enquadramento e faseamento. Assim, deverdo ser adoptadas as medidas constantes no
no Anexo III do presente parecer relativas ao Patriménio.

4.12 ORDENAMENTO DO TERRITORIO

A area em estudo encontra-se abrangida pelo Plano Regional de Ordenamento Florestal do Centro Litoral, aprovado
pelo Decreto Regulamentar n.° 11/2006, de 21 de Julho, assim como pelo Plano da Bacia Hidrografica do rio Lis
(PBH) foi aprovado pelo Decreto Regulamentar n.® 23/2002, de 3 de Abril.

A d@rea de estudo encontra-se abrangida pelos seguintes Planos Municipais de Ordenamento do Territorio (PMOT):

~  Plano Director Municipal (PDM) da Marinha Grande, ratificado por Resolugdo do Conselho de Ministros
(RCM) n.© 37/95, de 9 de Margo.

—  Plano Director Municipal (PDM) de Leiria, ratificado por Resolugdao do Conselho de Ministros (RCM) n.©
84/95, de 13 de Julho.

Os PDM s ndo contemplam espago-canal para o Projecto, a excepgdo das areas coincidentes com a LdO existente
{(primeiros 600m e os Ultimos 1000m). O tragado coincidente da LAV e da LdO inserem-se no corredor definido pelo
Decreto n.0 7/2008, de 27 de Margo, o qual estabelece medidas preventivas tendentes a ndo criagdo de condigbes
que possam inviabilizar a implantagdo deste Projecto na parte abrangida.

De acordo com as cartas de ordenamento dos PDM s, os tracados em estudo atravessam as seguintes classes e
categorias de espagos:

= Espacos florestais e agros florestais;

» Espagos Agricolas (solos de RAN e outros solos agricolas);
« Perimetro de rega do vale do rio Lis;

= Espacos urbanos;

» Espagos Industriais.

As consideragdes emanadas do Programa Nacional de Politica de Ordenamento do Territdrio (Lei n.° 58/2007, de 4
de Setembro), enquanto instrumento de desenvolvimento tgrritorial, no que respeita a rede ferroviaria nacional e
sob o ponto de vista sectorial do Plano de Modernizacdo dos Caminhos de Ferro e das Orientagbes Estratégicas
para o Sector Ferroviario (2006) deverdo ser incorporadas nos planos de hierarquia inferior, como sdo os PDM s,
nas disposigoes alteradas por essas directrizes superiores.
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Relativamente as servidGes e restrigbes de utilidade publica afectadas pelo Projecto, salientam-se as areas da
Reserva Ecoldgica Nacional (REN) e de acordo com as respectivas cartas: (Marinha Grande, ratificada pela RCM n.©
38/96, de 22 de Marco e Leiria, ratificada pela RCM n.° 117/96, de 16 de Julho) verifica-se que os tracados
atravessam algumas manchas de REN, correspondendo a principal, a norte, a baixa aluvionar do rio Lis que serd
integralmente transposta em viaduto.

Verifica-se que o tragado atravessa os seguintes ecossistemas:

*  Cabeceiras de linha de agua.

= Zonas ameagadas pelas cheias;
*  Leitos dos cursos de agua;

*  Areas de maxima infiltragdo;

«  Areas com risco de eros3o.

Os referidos ecossistemas correspondem, no actual Regime Juridico da REN, estabelecido pelo D.L. n.° 166/2008,
de 22 de Agosto, as seguintes unidades biofisicas:

* Zonas ameagadas pelas cheias ndo classificadas como zonas adjacentes nos termos da Lei da
Titularidade dos Recursos Hidricos; ’

*  Cursos de agua e respectivos leitos e margens;

*  Areas estratégicas de proteccdo e recarga de aquiferos;

*  Areas de elevado risco de eros&o hidrica do solo.

De acordo com o n.° 1 do artigo 21.° do referido regime juridico, nas areas REN podem realizar-se acgbes de
relevante interesse publico que sejam reconhecidas como tal por despacho conjunto do membro do governo
responsavel pelas areas do ambiente e ordenamento do territdrio e do membro do governo competente em razgo
da matéria, desde que ndo se possam realizar de forma adequada em areas ndo integradas em REN,

Contudo, e de acordo com o n.% 3 do artigo 21.° do referido regime juridico, ao tratar-se de infra-estruturas
publicas ferrovidrias sujeitas a avaliagdo de impacte ambiental, a declaragdo de impacte ambiental favoravel ou
condicionalmente favoravel equivale ao reconhecimento do interesse publico da acgdo (RIP).

Relativamente as areas classificadas como Reserva Agricola Nacional (RAN) e da consulta as respectivas cartas,
verifica-se que o tragado atravessa essas areas nos dois concelhos, mas de forma mais significativa, no concelho
de Leiria, com o atravessamento do vale do rio Lis.

No corredor de protecgdo aos tragados, sdo atravessados 113,6ha de areas de RAN. Contudo, o atravessamento
serd efectuado em viaduto, minimizando a area ocupada e o significado dos respectivos impactes.

Tendo por base o novo Regime Juridico da RAN (D.L. n.° 73/2009, de 31 de Marco) devera ser obtido parecer
favoravel da Entidade Regional da RAN do Centro (ER-RANC), ex-CRRAC, para a utilizacdo ndo agricola.

Segundo o parecer da CRRAC, a area em estudo faz parte do perimetro de regadio do rio Lis, sendo necéssario o
parecer da Direc¢ao Geral da Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR). Cdpias dos pareceres da CRRAC e da
DGDR encontram-se em Anexo.

Importa referir que o AHVL que é classificado como obra de interesse regional com elevado interesse para o
desenvolvimento agricola da regido (aproveitamento hidroagricola do grupo II), sendo por esse motivo tutelado
pela DGADR.
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De acordo com o parecer da DGADR, o EIA no ponto 3.1.4 Condicionantes ServidGes Administrativas € Restrighes
de Utilidade Publica, ndo se refere a existéncia do AHVL e de diversas restricdes a ele associadas, que estdo
impressas no PDM de Leiria (regulamento e cartas de condicionantes e de ordenamento). E ainda referido verificar-
se uma grande insuficiéncia no tratamento dos impactes relacionados com o AHVL, sendo também relevada a
importancia das faixas proteccdo de 5m que envolvem as infra-estruturas do AHVL, nas quais estdo estabelecidas
diversas restricdes que ndo foram consideradas no EIA.

Ainda segundo o mesmo parecer verifica-se haver afectacbes de estruturas associadas ao AHVL ou das respectivas
faixas de protecgdo, (afectagdo de valas de drenagem, de regadeiras, do dique da margem esquerda do rio Lis e a
afectagdo de um trogo extenso do canal I} por pilares dos viadutos que atravessam o aproveitamento hidroagricola,
que ndo foram identificadas no EIA, cuja resolucdo exige da parte do promotor adaptagdes ao Projecto de
Execugdo e diversas obras de restituicdo.

No corredor de proteccdo atras referido sdo atravessadas areas com diversos tipos de condicionantes, dos quais se
destacam:

»  Perimetro Hidroagricola de regadio do rio Lis: a ocupagdo de areas do Dominio Hidrico necessita de
autorizacdo da Administracdo Regional Hidrografica do Centro (ARHC), sendo que quando as areas de
dominio publico hidrico coincidem com areas de REN, ficam sujeitas ao regime geral da REN.

» Rede de G&s Natural: os tragados da LAV e da LdO, intersectam um gasoduto de gas natural do 1.0
escaldo da Concessionaria REN GASODUTOS e do 2.° escaldo da Concessionaria LusiténiaGas, obrigando a
compatibilizagdo dos projectos, segundo as normas em vigor.

s Rede Fléctrica Nacional: o corredor em analise interfere na zona do tracado da LAV, a Norte da LdO, com
uma linha da RNT a 400Kv (Lavos - Rio Maior). Devera ser assegurado o cumprimento do Regulamento de
Seguranga de Linhas Eléctricas de Alta Tensdo, aprovado pelo Decreto Regulamentar n.© 1/92, de 18 de
Fevereiro.

»  Rede Rodoviaria Nacional: o tragado intersecta em viaduto a A17. Sdo ainda atravessadas duas estradas
nacionais, EN242 e EN349-1 (viadutos V1 e V3). Sdo atravessados também alguns caminhos municipais e
rurais, a restabelecer através de passagens superiores ou inferiores.

Considera-se que embora exista uma ocupagdo acrescida de cerca de 32ha de solos com a criagdo da nova linha,
os tracados propostos para a LAV e LdO, inserem-se no corredor ja estudado e atravessam areas com solos do
mesmo tipo e caracteristicas dos do estudo da LAV com DIA favoravel condicionada.

Apenas as ligagBes a linha antiga, efectuadas em curva, nos topos sul (Marinha Grande) e Norte (atravessamento
do vale do rio Lis/Leiria), se localizam fora do corredor referido, abrangendo solos ndo considerados na DIA ja
emitida. Estas areas, a sul, no inicio da LdO, sdo de cariz urbano de transicdo (Tojeira/ Marinha Grande) passando
imediatamente a florestais. No topo norte o tragado em curva de ligagdo a linha existente desenvolve-se em
viaduto sobre o vale do rio Lis/Leiria atravessando éreas de REN e RAN. O vale do Lis ja era atravessado
perpendicularmente pela LAV do estudo com a DIA favordvel condicionada, sendo que o actual desenvolvimento da
LdO no vale do Lis vem agravar os impactes resultantes desse atravessamento.

Tal como referido na apreciacao efectuada no dmbito dos factores ambientais Solos e Uso do Solo, o parecer da
DGADR considera que a afectagdo do AHVL podera ser minimizada “caso @ LdO se desenvolvesse de forma paralela
a LAV até proximo do km 1+100, realizando entdo a ripagem com raio menor ao adoptado (p.e. 450m) para
restituicio a linha existente. (...) Nesse sentido, considera-se que a alterac8o proposta devera ser devidamente
equacionada no émbito do projecto de execucdo.”
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O corredor em estudo atravessa a area de serviddo da Base Militar da Forga Aérea n.° 5 (Monte Real), estabelecida
pelo Decreto-Lei n.° 41.793, de 1958-08-08, que define duas zonas de protecgdo e uma superficie de
desobstrugdo, sendo esta Ultima a atravessada. No corredor de 400 m da LAV e da LdO, sdo ocupados 200,5 ha da
zona de desobstrugdo.

Na superficie de desobstrucdo sdo proibidas sem autorizagdo prévia da Forga Aérea, as construgdes, instalagGes e
actividades que possam prejudicar, entre outras, as comunicacdes por radio entre os aerédromos e os avides e as
aterragens, descolagens e manobras dos avides.

A Forca Aérea Portuguesa (FAP) foi consultada no ambito do presente procedimento de AIA, ndo se tendo,
contudo, recebido resposta.

Registe-se que no ambito da Consulta Publica efectuada ao Lote C1, em 2007, a FAP, no que se refere ao trogo em
questdo, referiu que os tracados propostos abrangem as zonas aeronauticas, B3, G e E da Base Aérea 5, em Monte
Real. No entanto, atendendo & diferenca entre as cotas de terreno e as maximas da servidao, na zona da Base
Aérea 5, a FAP considerou ndo haver inconvenientes.

Tendo presente o parecer anteriormente emitido pela FAP ndo se prevé objecgBes a construgdo do projecto em
anélise, por parte desta entidade. No entanto, tratando-se de uma alteragdo ao projecto que foi objecto de parecer
da FAP, mantém-se a necessidade de obtengdo de parecer favoravel da FAP.

Tendo em conta a centralidade que assumira o Projecto, devera existir, por parte das entidades que superintendem
o ordenamento do territdrio, a necessaria ponderacdo na aplicagdo dos instrumentos de gestdo do territério, de
nivel local, em vigor e principalmente nos actos de revisdo dos mesmos, salvaguardando a sustentabilidade
territorial e ambiental das novas ocupagdes, principalmente na envolvente do tragado.

Durante a fase de construgdio os estaleiros da obra deverdo ser implantados fora dos solos com aptiddo agricola,
nomeadamente aluviossolos, coluviossolos, solos classificados como REN, RAN e solos inseridos no aproveitamento
hidroagricola do rio Lis.

Concorda-se com as medidas de minimizacdo enunciadas no EIA, (medidas 7, 9, 21, 22, 23, 25, 50, 51, 52, 53, 54
e 55 do Quadro 7.1.1.). O desenvolvimento do projecto devera atender ao parecer da DGADR.

4,13 RISCOS AMBIENTAIS
Identificacdo e Avaliacdo de Impactes

O EIA ndo apresenta uma seccio especifica sobre os riscos ambientais, pelo que foram solicitados esclarecimentos

sobre esta omissdo. No seguimento desta solicitagdo, no aditamento ao EIA, € mencionado que 0s riscos
ambientais sdo tratados sempre que oportuno nas diversas secgdes do EIA.

Considera-se que esta abordagem n3o é satisfatéria. O EIA devia enumerar os riscos associados as fases de
construgio e de exploracio, bem como indicar as correspondentes medidas de minimizacdo a adoptar.
Recomenda-se, pois, que esta informacdo seja apresentada no RECAPE, em secgdo propria dedicada a este
assunto.

Medidas de Minimizacdo

As medidas de minimizacio devem ser complementadas na fase de Projecto de Execugdo, com base num maior
aprofundamento desta tematica a outros factores de risco, tais como, por exemplo, os seguintes: (i) contaminagdo
de solos e aguas subterrdneas devido a acidentes envolvendo veiculos afectos a obra, ou a derrame de
combustiveis, Sleos, solventes, ou outras substancias poluentes; (ii) acidente em consequéncia de alteragdo de
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esquemas de circulagdo pedonal, rodoviaria e ferroviaria; (iii) interferéncia com condutas enterradas (gas,
electricidade, abastecimento de agua e aguas residuais); (iv) incéndio; (v) descarrilamento ou colisdo de
composigBes; (vi) acidentes rodo-ferroviarios; (vi) condigBes climatéricas adversas; (vii) sismos, etc..

As medidas de minimizagdo a adoptar, em articulagdo com os riscos ambientais a reconhecer no ambito deste
projecto, devem ser apresentadas no RECAPE.

Saliente-se que as medidas de minimizagdo a designar neste projecto devem ser integradas com as medidas
preconizadas para o projecto do Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/ Pombal da Ligagdo Ferrovidria de Alta Velocidade
entre Lisboa e o Porto.

5. RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

A Consulta Plblica decorreu durante 31 dias Uteis, desde o dia 15 de Maio a 30 de Junho de 2009, tendo sido
recebidos 5 pareceres com a seguinte proveniéncia: Instituto de Infra-estruturas Rodovidrias, I.P (INIR);
Autoridade Nacional de Comunicagdes (ANACOM); Camara* Municipal de Marinha Grande; ANA — Aeroportos de
Portugal, S.A.; SIMLIS — Saneamento Integrado dos Municipios do Lis, S.A.

A Camara Municipal de Marinha Grande salienta que a Linha do Oeste constitui uma barreira no tecido urbano
da cidade e que por isso este é o momento ideal ndo sé para revitalizar a linha, mas também de a relocalizar, uma
vez que da actual localizagdo resultam condicionalismos e perigos a populagdo marinhense.

Assim, prop8e que seja retirada a linha-férrea do interior da cidade, e apresenta uma alternativa, que considera
vidvel, ao tragado actual e a transferéncia do terminal de passageiros actual para a futura estagdo a criar em Leiria.
PropGe também a criacdo do terminal ferrovidrio de mercadorias, assente na estrada dos Guilhermes, infra-
estrutura viaria que assegura as ligages as A8 e Al7 e que garante igualmente a articulagdo com a Zona Industrial
da Marinha Grande e com a sua futura expansdo. Considera que esta localizagdo permite potenciar a
competitividade deste tipo de equipamento, garantindo mais valias para o territdrio e para as actividades ai
instaladas.

Comentario da CA:

A relocalizagdo da Linha do Oeste e sua retirada do interior da cidade da Marinha Grande transcendem o ambito da
avaliagdo do presente procedimento de AIA, uma vez que o projecto apenas incide no trogo que permite a
articulagdo da LAV com a LdO na futura Estacdo de Leiria (interface de passageiros).

Mostra-se preocupada em relacdo aos impactes do ruido, principalmente durante a fase de exploragdo,
principalmente no aglomerado de Albergaria, uma vez que de acordo com as simulagdes efectuadas no EIA, a
redugdo do ruido ndo é significativa para os receptores sensiveis. A analise deste descritor deveria ter sido
efectuada cumulativamente com o ruido produzido pelas A17 e EN242,

Comentario da CA:

A elaboragdo de um estudo que avalie detalhadamente os.impactes e as respectivas medidas de minimizagdo a
implementar na fase de exploracdo e que demonstre o cumprimento dos valores limite em todos os receptores
sensiveis afectados pelo Projecto, é uma condicionante j& considerada no parecer da CA. Acresce, ainda que, face a
proximidade do tracado da LAV e LdO com o N6 da A8 com Al7 e da EN242 na periferia Sul da povoagdo de
Albergaria, e em particular o receptor localizado cerca do km 4+560, lado D da LAV, é relevante quantificar-se o
impacte cumulativo destas infra-estruturas e aferir qual a redugdo adicional em termos de ruido que cabera a LAV
assumir e minimizar. Assim, em fase de Projecto de Execugdo esta questdo devera também ser estudada.
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No que diz respeito aos impactes na paisagem, refere que considera que a andlise efectuada é tendenciosa uma
vez que ndo foram incorporadas as barreiras acusticas preconizadas e sobre as quais ndo sdo dadas quaisquer
referéncias técnicas para atenuacdo visual.

Comentario da CA:

A integracio paisagistica da LAV/LdO, a efectuar em fase de Projecto de Execucdo, devera considerar a
minimizagdo dos impactes decorrentes da adopgdo de barreiras acusticas. A atenuagdo visual das mesmas devera
atender tanto a face que fica virada para a via-férrea, como a face que fica virada para os receptores sensiveis a
proteger.

Refere ainda que o EIA omite a informagdo disponibilizada pela autarquia a RAVE em 2007 relativamente a
implantacdo do novo cemitério em Picassinos, o qual se encontra projectado para a area de estudo, podendo ser
afectado pelo restabelecimento 1.1 e colidir com a PS1.1.

Comentario da CA:
Em fase de Projecto de Execucdo, a definicdo dos restabelecimentos deverd ser articulada com a Camara Municipal
da Marinha Grande, no sentido de acomodar as pretensdes de localizagdo do cemitério de Picassinos.

A ANA refere que o projecto ndo se encontra afectado por qualquer serviddo aerondutica civil, ndo estando sujeito
as condicionantes a elas devidas.

Considera que deverdo ser consideradas as situagSes de sinalizacdo/balizagem aerondutica dos elementos que
constituirdo o projecto que se enquadrem na caracterizacdo de obstaculos a navegagdo aérea previstos na Circular
de Informagdo Aerondutica n.° 10/03, de 6 de Maio.

Refere ainda que as balizagens referidas na Circular podem causar impactes paisagisticos relevantes e que devera
ser estabelecido um programa de monitorizacdo e manutengdo tendo em vista assegurar o seu permanente bom
estado e funcionamento ininterrupto.

Comentario da CA:

O Projecto de Execucdo devera ser desenvolvido em consondncia com as situagbes de sinalizagdo/balizagem
aeronautica dos elementos que constituirdo o projecto e que se enquadrem na caracterizagdo de obstaculos a
navegacdo aérea, devendo para o efeito ser contactada a ANA — Aeroportos de Portugal, SA. O projecto deverd
ainda prever o estabelecimento de um programa de monitorizagdo e manutengao tendo em vista assegurar o seu
permanente bom estado e funcionamento ininterrupto.

A SIMLIS salienta que foram devidamente acauteladas as interferéncias do projecto com as suas infra-estruturas.

O INIR refere que estdo previstos viadutos para a transposicdo da rede rodoviaria constante no Plano Rodoviario
Nacional.

A ANACOM verificou que o corredor previsto para o projecto intersecta (no plano horizontal) a zona de
desobstrucdo prevista na serviddo radioeléctrica de proteccdo a ligagdo herteziana Leiria<>Figueira da Foz,
conforme ja tinha referido na analise do tragado da LAV, lote Cl. Esta serviddao impBe que este projecto ndo
ultrapasse a cota 184m acima do nivel do mar, na zona de interseccdo.

Comentario da CA:

O Projecto de Execugdo devera ser desenvolvido de forma a ndo comprometer a serviddo radioeléctrica de
proteccdo a ligacdo herteziana Leiria<>Figueira da Foz e como tal ndo devera ultrapassar a cota 184m acima do
nivel do mar, na zona de interseccdo.
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6. SINTESE CONCLUSIVA

O presente parecer constitui o parecer final do procedimento (N.© 2045) de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA)
da Articulagdo da LAV com a Linha do Oeste na Nova Estagdo de Leiria integrante do Lote C1 — Trogo Alenquer
(Ota)/Pombal da Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto, em fase de Estudo Prévio, e é emitido
ao abrigo do n.° 1 do artigo 16° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, alterado e republicado pelo Decreto-Lei
n.° 197/2005, de 8 de Novembro.

A andlise técnica do EIA efectuada pela Comissdo de Avaliagdo (CA) tem por base os pareceres emitidos pelas
entidades que constituem a CA, bem como os pareceres emitidos pelas seguintes entidades: Autoridade Florestal
Nacional (AFN), Direcgdo Regional de Economia do Centro (DRECentro), Direcgdo Regional de Agricultura e Pescas
do Centro (DRAPCentro), Direccdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR), Direcgdo-Geral de
Economia e Geologia (DGEG), a Comissdo Regional da Reserva Agricola do Centro (CRRAC) e Instituto de
Conservacdo da Natureza e Biodiversidade (ICNB), cujos pareceres constam do Anexo II deste documento.

No ambito do procedimento de AIA em aprego foi, ainda, realizada uma consulta pablica, que decorreu durante 31
dias Uteis, desde o dia 15 de Maio a 30 de Junho de 2009, tendo o respectivo relatério sido elaborado pela
Autoridade de AIA e tomado em consideragdo na apreciagao efectuada pela CA.

O projecto localiza-se na freguesia de Marinha Grande, do concelho da Marinha Grande e nas freguesias de
Maceira, Barosa, Amor e Regueira de Pontes, do Concelho de Leiria.

A articulagdo da Linha do Oeste (Lisboa — Figueira da Foz) com a Linha de Alta Velocidade na Nova Estagdo de
Leiria tem por objectivo dar resposta ao trafego de passageiros criando uma interface de mobilidade entre estas
duas infra-estruturas e aproveitando as sinergias que dai resultam e pretende dar resposta as “Orientages
Estratégicas para o Sector Ferroviario” (MOPTC, 2006) no sentido de fomentar a interoperabilidade entre esta rede
e a rede ferrovidria convencional, nomeadamente através da partilha de EstagSes Ferrovidrias facilitando a
mobilidade de passageiros entre modos de transporte.

O projecto em andlise corresponde a alteracéo da LAV no trecho compreendido entre o km 25+200 e o km 38+990
(13.790km) do Trogo Alenquer (Ota) / Pombal (Lote C1), cujo Estudo Prévio foi submetido pela RAVE a
procedimento de AIA tendo obtido Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) favoravel condicionada em 21 de
Dezembro de 2007.

A articulagdo da LdO com a LAV na Nova Estacdo de Leiria inclui as seguintes componentes:

Novo trogo da LdO, com um comprimento total de 10,875 km, que substituira o trogo a desactivar entre o km
152+100 e o km 165+700.

Alteracdo da LAV no trecho compreendido entre o km 25+200 e o km 384990 (13.790km) da alternativa
Alenquer (Ota) / Pombal, que obteve parecer favoravel condicionado, na sequéncia do procedimento de AIA do
Estudo Prévio do Lote C1: Trogo Alenquer (Ota) / Pombal.

O projecto implica também a ampliacdo da Estacdo de Leiria da LAV dado que serd necessario proceder a
implantacdo de um novo cais para a Linha do QOeste, a localizar a poente dos cais e das linhas para a alta
velocidade.

A articulagdo da LdO com a LAV foi objecto de um estudo de viabilidade no ambito do qual foram estudados 5
cenérios (A, B, C, D e E) e tendo o referido estudo concluido que o cenério A, que corresponde a uma variante a
LdO que aproveita a plataforma da LAV na zona da nova Estagdo de Leiria, € 0 Unico que tecnicamente faz sentido,
correspondendo a intervengdo com menor extensao possivel, com menores custos de investimento e com menores
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impactes negativos sobre o ambiente. Por outro lado, os objectivos de servigo ferroviario que entretanto foram
definidos — implicando a jungdo da actual Estagdo de Leiria da LdO com a futura Estagdo de Leiria da LAV- apenas
sdo cumpridos pelo cendrio A, situacdo que determinou que apenas o cenario A pudesse ser seleccionado para
analise no Estudo Prévio objecto do EIA em apreciagdo.

Saliente-se que a intervencdo na LdO localiza-se quase inteiramente no corredor da LAV, objecto de DIA favoravel
condicionada e de Medidas Preventivas, nomeadamente as incluidas no Decreto n°7/2008, de 27 de Margo e
desenvolve-se em plataforma paralela @ da LAV. Quanto aos trogos da LdO inicial e final ndo integrados no
corredor da LAV e que sdo coincidentes com a LdO existente (primeiros 600m e os Ultimos 1000m), os mesmos
coincidem com o espaco canal que consta dos PDM’s.

No que se refere ao tracado da LAV, no trecho em questdo, este teve de ser ripado cerca de 20m para nascente
em relacdo ao eixo analisado no &mbito do EIA do Lote Cl, mantendo-se, contudo, no corredor j@ aprovado e
objecto de Medidas Preventivas. Houve também a necessidade de ajustar a rasante, que foi alteada em 2,30m.
Estas alteracBes visaram minimizar os impactes ambientais negativos decorrentes, bem como, as interferéncias
com infra-estruturas e servigos existentes na area de implantagado do projecto.

Importa também referir que a construcdo de um novo trechio da Linha do Oeste implica a desactivagdo da actual
Estac3o de Leiria e a supressio de 13 passagens de nivel, sendo que o destino do trogo a desactivar sera definido
pela REFER, no &mbito do Plano de Modernizagdo da Linha do Oeste. A desactivagdo total, que inclui o
desmantelamento e o destino final da plataforma ferroviaria da actual LdO entre o km 152+100 e o0 km 165+700
56 ocorrerd quando estiver concluido o novo terminal de mercadorias. A desactivagio da LdO e a construgdo do
novo terminal de mercadorias, que segundo o EIA se prevé que seja na Marinha Grande, serdo objecto de um
processo de AIA especifico, no ambito do Plano de Modernizagdo referido.

A construgdo da Articulagdo da LAV/LdO decorrerd em simultdneo com a construgdo do trogo do Lote C1 em que se
insere, estando previsto o inicio da sua exploragdo para o ano de 2015.

Os principais impactes positivos do projecto ocorrerdo na fase de exploragdo e traduzem-se na melhoria e maior
articulacdo inter-modal das acessibilidades locais, regionais, inter-regionais e internacionais, no desenvolvimento do
sector terciario na regido (em particular dos sectores dos transportes, da logistica e distribui¢go), no surgimento de
novos pdlos de desenvolvimento urbano e crescimento dos aglomerados existentes na proximidade da interface
modal e no reforco da atractividade territorial em termos populacionais e de investimentos.

Da anélise efectuada conclui-se que a articulagio da LdO com a LAV, enquadrada na futura modernizacdo da Linha
do Oeste, contribuird decisivamente para a ocorréncia de uma série de impactes positivos cumulativamente com a
LAV Lisboa-Porto, repercutindo-se directamente na melhoria das acessibilidades da regido e, portanto, da sua
competitividade.

Conclui-se também que a proposta de intervengio na LdO se ajusta ao desenvolvimento e crescimento econémico
da regidio e que o Projecto em questdo poderd constituir um contributo relevante para a dinamizagdo da economia
local e regional.

Quanto aos impactes negativos e tendo como referéncia o projecto inicial da LAV (Lote C1) verifica-se, sobretudo
situages de acréscimo dos impactes jé identificados para esse Lote.

Do conjunto dos impactes negativos decorrentes da concretizagdo do projecto salientam-se os seguintes:

- criacdo nos trogos inicial e final da Linha do Oeste de novos taludes de aterro ou escavagao;
- criacdo de novas situacdes de eventuais problemas de destabilizagdo de taludes de aterro ou escavagdo
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- acréscimo de extraccdo de materiais do substrato geoldgico relativamente ao previsto no Estudo Prévio do
Lote C1;

- alteracBes na infiltragdo e disponibilidade de dguas subterraneas;

- ocupacdo adicional face ao projecto do Lote C1 para o trogo em questdo de aproximadamente 32ha de
solos, maioritariamente ocupados com floresta de produggo;

- maior afectacdo do Aproveitamento Hidroagricola do Lis em virtude do desenvolvimento do novo viaduto
da Linha do Oeste no vale do Lis;

- afectacdo de infra-estruturas associadas ao AHVL como sejam valas de drenagem, de regadeiras, do dique
da margem esquerda do rio Lis e a afectagcdo de um trogo extenso do canal I;

- demolicdo de 16 habitagBes, 4 das quais ndo previstas no projecto inicial do Lote C1, por se situarem no
trogo inicial da Linha do Oeste ndo inserido no corredor associado ao referido Lote C1;

- destruicio de flora, vegetacio e habitats (amial e salgueiral) e respectivos bidtopos para a fauna;
alteracBes no ambiente sonoro e nas vibra¢8es tanto na fase de construgdo como durante a exploragao;

- impacte visual do novo viaduto da Linha do Oeste no vale do Lis, em particular por se encontrar a cotas
distintas, obliquo e com pilares desfasados relativamente ao viaduto da Linha de Alta Velocidade.

Registe-se que segundo o EIA, o impacte visual do novo viaduto da LdO no vale do Lis constitui o principal impacte
negativo residual (ou seja, ja considerando as medidas de mitigagdo), o qual foi classificado como negativo e muito
significativo.

Da andlise efectuada conclui-se também pelo agravamento da afectacdo do Aproveitamento Hidroagricola do Lis
em virtude do desenvolvimento do novo viaduto da Linha do Oeste no vale do Lis, quer em termos de faixa de
ocupagdo, quer em termos de infra-estruturas associadas a este AH, situagdo que foi subavaliada no EIA e que
carece de especial atencdo em fase de desenvolvimento do Projecto de Execugdo, dado que a minimizagdo dos
impactes identificados requer adaptacdes do Projecto de Execugdo e diversas obras de restituigao.

Tendo presente os pareceres recebidos das entidades que se pronunciaram através de parecer externo (AFN
DRECentro, DRAPCentro, DGEG e DGADR), verifica-se que ndo houve oposi¢do a concretizagdo do projecto por
parte das mesmas. As condigBes e recomendagBes veiculadas nos referidos pareceres, das quais se destacam as
apresentadas pela DGADR para minimizagio dos impactes do projecto sobre o Aproveitamento Hidroagricola do
Vale do Lis, foram integradas no conjunto das medidas e condicionantes a ter em consideragdo nas fases
subsequentes do projecto.

Igualmente, da andlise dos resultados da Consulta Publica verifica-se ndo haver oposi¢do ao projecto. As sugestOes
e recomendacBes veiculadas no dmbito da mesma, tendo em vista a minimizagdo dos impactes do projecto em
andlise, foram também consideradas no presente parecer e integradas no conjunto das medidas e condicionantes a
adoptar nas fases subsequentes do projecto.

No dmbito da Consulta Publica foi também apresentada pela Camara Municipal de Marinha Grande uma alternativa
de relocalizac8o da LdO, no sentido da retirada da linha férrea do interior da cidade, bem como uma proposta para
a futura localizacdo do terminal de mercadorias. Tratando-se, contudo, de aspectos que transcendem o Estudo
Prévio em andlise e respectivo EIA, ndo puderam ser considerados pela CA no presente procedimento de AIA,
remetendo-se a andlise destas propostas para a REFER E., no @mbito do Plano de Modernizagdo da Linha do Oeste.

Neste contexto e ndo obstante os impactes negativos identificados, considera-se que, globalmente, o conjunto de
condicionamentos, estudos e projectos especificos, bem como das medidas de minimizagdo e de compensagao, ja
identificados ef/ou a desenvolver/aprofundar na fase de Projecto de Execugdo, poderdo contribuir para a sua
minimizagdo, admitindo-se que os impactes residuais ndo serdo de molde a inviabilizar o Projecto.
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Face ao exposto, tendo em conta a informagdo disponibilizada e ponderados todos os factores em presenca,
propbe-se a emissdao de parecer favoravel a Articulacdo da LAV com a Linha do Oeste na Nova Estagdo de
Leiria integrante do Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/Pombal da Ligacdio Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa
e Porto, em fase de Estudo Prévio, condicionado:

a) a obtencdo de parecer favoravel da Forga Aérea Portuguesa face ao atravessamento da superficie de
desobstrucdo associada a area de serviddo da Base Militar da Forca Aérea n.° 5 (Monte Real),
estabelecida pelo Decreto-Lei n.© 41.793, de 1958-08-08

b) ao cumprimento das condicionantes, dos estudos, das medidas de minimizagdo e dos planos de
monitorizagdo constantes no Anexo III do presente parecer.

Por Ultimo, importa referir que, na sequéncia da aprovagdo da Articulagdo da LAV com a Linha do Oeste na Nova
Estacdo de Leiria integrante do Lote C1, havera que proceder a necessaria alteragdo da DIA, emitida em 21 de
Dezembro de 2007, para a Ligagdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto. Lote C1 — Trogo Alenquer
(Ota)/Pombal, uma vez que para o trogo compreendido entre 0 km 25+200 e o km 38+990 devera vigorar a DIA
que venha a ser emitida relativamente ao projecto referente a articulagdo LAV/LdO objecto da presente analise.
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ANEXO I

Esboco corografico
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ANEXO II

Pareceres Externos

Articulacdio da LAV com a Linha do Oeste na Nova Estaggo de Leiria integrante do Lote C1 -~ Trogo Alenquer (Ota)/Pombal da
Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto - Estudo Prévio
Proc. AIA n.° 2045
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Direcgdo Geral
de Energia e Geologia
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Agéncia Portuguesa do Ambiente

ggff:“ g?:? E,?;‘f, Rua da Musgueira , 9/9A- Zambujal
0 0oGR 0 0GAKeP ﬂ‘gm Ap. 7585
|QoutRcs: b a

= 2611-865 Amadora

L __l
Sua referéncia Sur comunicagao: Nossa referéncia:
OLCireular 243409/ GAIA 14 MATL09
ASSUNTO:  Processo de Avaliagao de Impacte Ambiental —Processo de AlA n.° 2045

Projecto: Articulagiio da Linha Alta Velocidade com a Linha do Oeste na Nova Estagio de

lLeiria

Relativamente 3 solicitago de parecer sobre os elementos constantes no Estudo de Impacte
Ambiental referente ao assunto em epigrafe, verifica-se de acordo com a planta a escala de
1/45.000 - Desenho n.° 181/DAT/2009, que se encontra em anexo, que a area de estudo do
projecto " Articulag@o da Linha Alta Velocidade com a Linha do QOeste na Nova Estagido de
Leina” sobrepdem-se com a area de ‘Contrato de Prospecgio e Pesquisa * bem como o
tracado da Infra-estrutura gasoduto.

Atendendo ao interesse deste projecto para o desenvolvimento regional e local (concelho de
Leiria) esta Direccdo Geral emite parecer favoravel, devendo contudo no desenvolvimento do
projecto ser tido em alengao os seguintes aspectos:

- A salvaguarda do desenvolvimento da exploracdo dos recursos geoldgicos, que podera
ocorrer na area de contrato de prospecgao e pesquisa;

- O tragado do gasoduto Setibal- Leiria . linha 2000, entre os quildmetros PK 48 e 51,
propriedade da REN-Gasodutos.

A localidade de Albergaria, pertencente a freguesia e concelho de Marinha Grande, estao
tambem implementadas as estacbes GRMS 2 159 e JCT 2 150. propriedade da mesma
concessionaria REN - Gasodutos.

Devem entdo ser integralmente salvaguardadas as condigées de seguranga actualmente
eustentes nas infra-estruturas acima indicadas, nomeadamente no que se refere ao
cumprimento das disposigdes referentes as serviddes administrativas, distancias minimas de
seguranga e restricoes de utilidade publica vigentes, as quais se regem pelo disposto na
legislagdo aplicavel, mesmo que ndo assinaladas na Planta de Condicionantes.

&VP/SVP SD" 12

Ay Sile Outubro, 87
1069-039 Lishua

el 221792 27 007800
Tav:2) 793 95 40

Linha Asul: 21 792 28 61
wen degept

MINISTERIO DA ECONOMIA E DA INOVACAD




As infra-estruturas sdo pertenga da concessionaria da Rede Nacional de Transporte de Gas
Natural em alta pressdo REN - Gasodutos, S.A, pelo que sugerimos um contacto com a
empresa com o fim de se estudar em conjunto as interferéncias e eventuais acg¢des a realizar
para a manutengdo das condi¢gbes de seguranga ja existentes.

Com os melhores cumprimentos.

@Q \ Subdirector - Geral

Carlos A. A.
JF 4

Anexo: O citado
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====== Tragado em estudo

@ Contrato de prospecgao e pesquisa

Gasoduto Setlibal/Braga

Lyrvioa Aomunarsaizvos do IGP - CAOP 2008 |
fase carfograica do KGieoE 2 secaia 125000
Sutama de Pryacd Haytoro-Gausa, Datum 73 rhdalnga)

Escala 1:45,000

Data: 25-05-2009

Executado por:

Isabel Macieira

Articulagdo da LAV com a Linha do Oeste na Nova Estagao de Leiria| Desenho n® 181/DAT/2009 .
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Ministério da Economia e da Inovagéo
DIRECGAO REGIONAL DA ECONOMIA DO CENTRO

A

Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira -, 9/9A — Zambujal
Apartado 7585

2611-865 Amadora

SUA REFERENCIA SUA COMUNICAGAO NOSSA REFERENCIA COIMBRA
243/09/GAIA 09.05.14 Proc. n.
$-003928/2009 402787 [09SIRG DN ER

ASSUNTO: Processo de Avaliagao de Impacte Ambiental N.© 2045
Articulacdo da LAV com a linha do Oeste na Nova Estacao de Leiria
Emissédo de Parecer

~'Na sequéncia do parecer solicitado a esta Direcgdo Regional, no ambito das competéncias
destes servicos e tendo em consideragdo os elementos por vos enviados, informa-se V.
Ex.2 que na area do estudo em analise (conforme mapa em Anexo) existem as pedreira n.°
5764 denominada “ Vale da Neta”, com uma area licenciada de 4.2 hectares, pertencente a
firma Sarbloco — Areias Industriais, S.A., e a exploragdo n.° 2501697 nao licenciada,
denominada “Olhos de Agua” da firma A. Esperanca Pereira, Lda. Nas prOX|m|dades do
tracado existe ainda a pedreira n.° 2501670 denominada “Barosa” pertencente a firma
Umbelino Monteiro, S.A. licenciada pela Camara Municipal de Leiria na data de 2009-05-
12.

Mais se informa, que a firma Sarbloco — Areias Industriais, S.A. solicitou a esta Direcgéo
Regional, dentro do prazo estipulado por lei, 0 pedido de regularizagédo de exploragéo néao
titulada por licenga nos termos do Decreto Lei n.° 340/07, de 12/10, de forma a obter o
licenciamento para a area de 13.2 hectares, pedido esse que se encontra em estudo com
as entidades intervenientes no processo.

‘Relativamente a exploragdo n.° 2501697 denominada “Olhos de Agua’, informa-se V. Ex.2
gue no dmbito dos pareceres solicitados as entidades para o seu licenciamento nos termos
do Decreto Lei n.° 270/01, de 6/10 alterado e republicado pelo Decreto Lei n.° 340/07, de
12/10, foi emitido pela Rede Ferrovidria Nacional — REFER parecer desfavoravel a
realizacdo do projecto de licenciamento da pedreira, devido ao facto de a mesma interferir
com os tracados em estudo para a viabilizagdo da ligagdo de Alta Velocidade do Eixo
Lisboa — Porto, pelo que foi comunicado por estes servigos a firma A. Esperanca Pereira,
Lda. o indeferimento do pedido de licenciamento da pedreira “Olhos de Agua”, sita em
freguesia de Amor, concelho e distrito de Leiria.

Com os melhores cumprimentos, &Z‘&Q @77 .

Rosa Isabel de Oliveira
Directora de Servigos

mS/AN S

Anexo: Documento citado no texto
Rua Camara Pestana, 74 | 3030-163 COIMBRA
Tel. 239 700 200 | Fax 239 405 611 - 239 405 986
E-mail: dre.centro@drce.min-economia.pt
GPS: 40° 11' 37.23" N, 8° 24' 20.21" W
www.dre.min-economia.pt
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- -Assim sendo;-

“ Ay 5o I_APA - Agéncia Portuguasa do Amb; !
= Ministério d . iente -
=) P I';"’”: 130G _OSDGFS Gs06ir O soam 4 ”‘”,E‘fé'riifa‘i
do Desenvolvimento : !iSSESSOR'A Nacional
-Rural.e das Pescas - jgg:gﬁn Dorewr " OEna
' = © DAL o L:fA SG;E]‘
1 DOGR 3 pGRHER 'ﬁm
weg] IdouRos = 16607
FAX 25 ER R DATA: 8
Rt T 5 i . (Date) 2 JUR. 71T |
PARA: Ex.mo Sr. Director-Geral da Agéncia Fax n®.
(To) i Portuguesa do Ambiente L 21471 90_74 o
DE: * Autoridade Florestal Nacional Fax n°
(From) ~  Direcg#o dé Unidade de Gestdo - = 21312 49 91
Lo 3 g SElorestal ot g s, Rl TR B ST R LR ==
N°DE PAGINAS: (0 o e “MENSAGEMNe, '—516 0
(Num of pages). | : (Message n°) “ - . ‘ B
-~ ASSUNTO; R AR5 s -2 A 5= G .
'j s::ﬁ:lé d(') i *  Procediment ' de AlA - Articulagd@o da LAV com a liriha do.ceste-nanova estagio de Leiria

Da andlise do R‘esﬂﬁib_ N&o' Tédnico relativo aa Projecto acima indicado, em fase de Estudo Prévio, o
qual nos foi enviado’ através do ‘vosso oficio circular 243/09/GAIA; de 14.05.2009, constatamos que

“as intervengtes previstas, alteragdo do tragado da Linha do Oeste e construgdo de um novo cais

ocorrerao, em algumas situagées, em terrenos de uso florestal, cujas espécies dominantes s&o
eucaliptos e pinheiros. S s A _

1 sendo; recordamos’ ue. dev
relativamentea; 0 -

eF-cumprido o’ disposts na legislagios florestal’ em- vigor

— corte prematuro de .exéiiip'lé'l"és de;Pinﬁeiro bravo e de Eucalipto - o Decreto-Lei n.° 173/88, de 17
deMaio, . .o waiv it o s L :

— . obrigatariedade de manifestar o corte ou arranque de érvores - Decreto-Lei n.° 174/88, de 17 de

© Maio, '

— erradicagdo da doenga do némétddb,.&a'madeira do'P.inheifo- na Portaria 103/2006 de 6 de

- Feverelro, com ,,as.,aItlje',tggge_s;jlpj;ggyélggs‘,;zpeja Portaria n.” 815/2006 de 16 de Agosto,

— protecgéo 3o sobreiro e A azinheira~ Décreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de Maio, com as alteragdes
introduzidas pela Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de Junho,

- Mmedidas e acgBes a desenvolver no &mbito do Sistema Nacional de Defesa da Floresta contra
Incéndios, relativo a' redes secundérias de faixas de gestdo de combustivel - Decreto-Lei n.°
124/2006, de 28 de. Junho,: (alterado pelo Decreto-Lel n.° 17/2009, de 14 de Janeiro, que o

- republica), bem como as’demais determinantes constantes nos.Planas Municipais de Defesa da
Floresta Contra Incéndios dos Municipios atravessados (Marinha grande e Leiria).

Nestes termos,..0 arecan--.-déétg;-;»?-ﬂutorid.ade Florestal Nacional é favoravel condicionado &

salvaguarda do exposto, -

Com os melhores cumprimentos, . . .

V7 N Y 8 Pirecfor Naclonal

'+ (Jodo Pinho)

AUTORIDADE FLORESTAL NAGIONAL
Av. Jo8o Criséstomo, 26-28. 1069-040 LISBOA. Porlugal

- B +351.21 3124800 E +351.21 312 4987
Info@afn.min-agricultura.pt | www.afn.min-agricultura.pt
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:/ Ministério da DRAP Centro

— Agricultura, Direcgan Regional
do Desenvolvimento gz’g%ﬁ‘?r‘g“"a e Pescas
Rural e das Pescas

_f APA Agéncia Portuguesa do Amblente
‘apG O
—— OSF?ISFS DOSDGLP [0 SDGIM Exmo(s). Sr(s).
o OOFEMA T Digema AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE
(I DALA EE:EA EG;'C D
!:m DOGR OoerHer /"FGAIAAI APARTADOQ 7585 ALFRAGIDE
' outRos: _ Y 2611-865 AMADORA

Sua referéncia Sua comunicagao de Nossa referéncia Local de emissao
S-003928/2009 2009.05.14 OF/585/2009/DOAI Coimbra
Gesc. 9380/2009/DRAPC

Assunto:  Proc. AIA n® 2045 — Articulagéo da LAV com a linha do Oeste, na Nova Estagéo de Leiria.

O desenvolvimento do projecto da Articulagdo LAV/LAO, segundo o EIA em avaliagdo, foi efectuado em
articulagdo com as diferentes entidades, tendo havido a preocupagéo de encontrar as melhores solugdes,
de forma a minimizar, na medida do possivel, os impactes sobre infraestruturas ou outros projectos
existentes, nomeadamente com a DGADR no que diz respeito aos impactes sobre o Aproveitamento
Hidroagricola do Vale do Lis.

Assim, nesta fase de desenvolvimento dos estudos, estando avaliados os impactes do projecto sobre as
areas de regadio e sobre outras areas com condicionantes ao nivel do ordenamento, e estando definidas as
respectivas ac¢bes de minimizagdo e monitorizagido dos impactes negativos, em articulagdo com as
entidades competentes em cada area, nada temos a acrescentar no que diz respeito as competéncias
desta nossa Direcg&o Regional.

Com os melhores cumprimentos.

(

Director Regional

(Rui, Salguelro Ramos Moreira)

< 1--.-w_._f*‘__c (’_,-’ N ' {L___ . \\g

* Na resposta indicar sempre a Nossa Referéncia

SEDE : Rua Amalo Lusitano, Lote 3 — Apartado 107  6001-909 CASTELO BRANCO | Tel. 272 348 600/73 | Fax, 272 348625
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Instituto da Conscrvagio da Naturceza ¢ da Biodiversidade, L _j'l b
= LS
1 DEPARTAMENTO DE GESTAO DAS AREAS CLASSIFICADAS - LL -
Rua Dr. Augusto César T.+351.243 999 480 Ministério do Ambiente,
Da Silva Ferreira F. +351.243 999 488 do Ordenamento do Territério e do
2041-901 Rio Maior pnsac@icnb.pt Desenvolvimento Regional
Portugal www.icnb.pt
DATAS. COMUNICAGAO  DATA Exmo. Senhor
10-08-2009 Director-Geral da Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9 - 9A - Zambujal - Apartado 7585

S. REFERENCIA 2611-865 AMADORA

N. REFERENCIA
Oficio - 14060 / 2009 /

PNSAC
[ REFERENCIA INTERNA i
ASSUNTO PROCESSO AIA N°.2045
ARTICULAGAO DA LAV COM A LINHA DO OESTE NA NOVA
ESTAGAO DE LEIRIA

SOLICITACAO DE PARECER

Exmo. Senhor,

Em resposta ao V. oficio 6993 de 09-07-20, junto envio o parecer do Instituto da Conservagéo da
Natureza e da Biodiversidade referente ao assunto em epigrafe.

Com os melhores cumprimentos

A Directora-Adjunta do Departamento de Gestéo de Areas Classificadas
do Litoral d e Lisboa e Oeste

Uv\a""l v ‘ ' ,4,\, i;;‘
%\'\\—ﬂ" Maria de JeSyis Fernandes
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Instituto da Conservagio da Natureza ¢ da Biodiversidade, 11

ARTICULACAO LAV COM A LINHA DO OESTE NA NOVA ESTAGAO DE LEIRIA
PARECER INCB

Agosto 2009

1.Enguadramento

O EIA em fase de estudo prévio incide sobre o projecto da Articulagdo da Linha de Alta
Velocidade (LAV) Lisboa — Porto e a Linha do Oeste (LdO) na nova Estagdo de Leiria. O EIA é
datado de Janeiro de 2009 e integra o aditamento de Abril de 2009.

Dado que o troco em analise ndo integra nenhuma area protegida e/ou classificada o ICNB ndo
integra a respectiva Comissdo de Avaliagdo, tendo a APA — Agéncia Portuguesa de Ambiente,
na qualidade de autoridade de AlA, solicitado em Julho de 2009 um parecer externo a este

Instituto.

O trogo Alenquer — Pombal do Lote C1 da LAV Lishoa-Porto foi submetido a AIA em 2007 (proc.
N2 1686), tendo sido emitida uma DIA favoravel condicionada em 21 Dezembro 2007.

No ambito desse Estudo, em Leiria foi escolhida a alternativa poente do tragado da LAV, com a
localizagdo da estagdo na Barosa, préxima da actual linha do Oeste.

A articulagdo e intermodalidade entre a alta velocidade e o comboio convencional eram ja
uma preocupacio da RAVE, tendo sido desenvolvido em 2006 um Estudo de Viabilidade, que
mostrou ser este o cenario que melhor servia os objectivos da articulagdo e consequente

intermodalidade dos dois sistemas.

O projecto agora em andlise pretende estabelecer a articulagdo entre a rede de alta velocidade
e a rede convencional na estacdo AV prevista para Leiria, promovendo a interoperabilidade
dos dois modos ferroviarios, facilitando o acesso de passageiros.

Constitui também uma medida para a modernizagio da linha do Oeste, promovida pela REFER.
O cendrio em analise implica a desactivagio de cerca de 14 km de trogo de LdO, e da actual
estacio de Leiria, substituindo-o por outro, com cerca de 10 km, localizado no corredor
aprovado para a LAV, em plataformas paralelas adjacentes, partilhando uma estacdo conjunta

LAV/LdO localizada na Barosa, junto ao n6 da A8/A17.

Ministério do Ambiente, do Ordenamento do Territério € do Desenvolvimento Regional 1/10
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Instituto da Conservagio da Nauwreza ¢ da Biodiversidade, 1.2

2.Componentes do Projecto

0 projecto em analise neste Estudo integra:

- Novo trogo da LdO, com cumprimento total de 10.875 m, que substituird o troco a desactivar
entre o Km 152+100 e o km 165+700;

- Alteragiio da LAV no trecho compreendido entre o Km 25+200 e o Km 38+990 (Lote C1)

- Aumento da area de implantagdo da nova estac¢do ferrovidria como resultado da instalagdo
de um cais para trafego convencional a poente dos cais e das linhas de alta velocidade.

A intervencio na LdO tem inicio na Tojeira, junto ao limite urbano da Marinha Grande, a cerca
de 1400 m a nascente da actual estagao.

O tracado corre paralelo ao da LAV, com um afastamento de cerca de 30.5 m entre os
respectivos eixos, de modo a evitar obras de.contengdo e suporte, devido ao desnivelamento

existente entre as duas linhas.

A drea de estudo

Como area de estudo de referéncia foi considerado um corredor de 400 m centrados nos eixos
da LAV e LdO, os quais com excepc¢io da parte inicial e final, sdo praticamente coincidentes
uma vez que o tracado das duas linhas se desenvolve em plataformas paralelas de forma a

partithar a Estagdo de Leiria da LAV.

3.Ecologia

A zona em estudo ndo abrange nenhuma Area Protegida e/ou Classificada, nem nenhuma
outra drea nuclear para a conservacgao da natureza.
A area classificada mais préxima é o Sitio Azabuxo/Leiria, localizado a este de Leiria, e que

dista cerca de 6 km da drea em estudo.

A caracterizacdo ecoldgica da regido, quer da componente flora, vegetagdo e habitats naturais
quer da componente fauna, beneficiou do trabalho de caracterizagdo ja realizado para o EIA do
Lote C1 do LAV, e assim para além do trabalho bibliografico incluiu um_sé dia de trabalho de

campo, o dia 28 de Novembro de 2008.

O trabalho de campo, acordo com a metodologia descrita neste Estudo (pag. 4.68 e 4. 70),
incluiu:

Ministério do Ambiente, do Ordenamento do Territério e do Desenvolvimento Regional 2/10
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Institute da Conservagio da Natureza ¢ da Biodiversidade, 1.1

- Flora e Habitats: “o aprofundamento da analise dos habitats da area, através de um
reconhecimento de campo, que possibilitou a confirmagdo e/ou correcgao da informagao
obtida na bibliografia disponivel, para o corredor de 400 m de largura..”
- Fauna: “trabalho de campo para identificagdo dos bidtopos existentes e identificagdo das
espécies ocorrentes na area:

. anfibios e répteis — transectos de prospecgdo visual semi-activa;

. aves — transectos e pontos de escuta para detecgdo visual e auditiva;

. mamiferos — observacio directa e detecgdio indirecta com base em vestigios da
presenca (pegadas, dejectos e rastos);

. quirdpteros — prospecgdo de abrigos.

Flora, Vegetacdo e Habitats

A vegetacdo do corredor em estudo apresenta-se muito alterada relativamente ao potencial
fitocendtico da zona.

Predomina a floresta de produgio de pinheiro-bravo e eucalipto, com vestigios das formacgdes
naturais; ou pequenas manchas relegadas para a proximidade das linhas de agua onde se
destacam os amiais e salgueirais.

As areas de urzal e tojal silicicola atldntico correspondem apenas a pequenas manchas

deixadas livres pelo corte da floresta de produgao.

Habitats naturais e semi-naturais: pela sua importancia ecoldgica e conservacionista destacam-

se os associados as linhas de agua, constituindo a galeria ripicola, entre eles de destacar o
habitat prioritario 91E0 — amial, comunidades de Alnus glutinosa.
A area de estudo atravessa trés linhas de agua:

. A ribeira da Pedrulheira, no km 0+250 da LdO.
Apresentando galeria ripicola bem desenvolvida nas duas margens, com predominancia de
Amial, em ambas as margens, e que segundo o ElA ira ficar “junto do aterro da linha”.

. A ribeira do Fagundo, atravessada em viaduto ao km 2+000 LdO, por ambas as vias
(LdO e LAV)
Apresenta galeria ripicola bem desenvolvida numa das margens predominantemente
constituida por salgueiral.

Ministério do Ambiente, do Ordenamento do Territério e do Desenvolvimento Regional 3/10
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Instituto da Conservagio da Natureza ¢ da Biodiversidade, 1.2

. Vale do Lis, atravessado por viaduto, a partir do km10+000 LAV.

Galeria ripicola bem desenvolvida em ambas as margens, presenca de salgueiral e canavial.

A importancia da galeria ripicola para esta regido esta bem patente nos diversos documentos,
estudos é planos que iém sido realizados na area, como exemplo refira-se o Plano Regional de
Ordenamento Florestal que abrange a area em estudo, o PROF do Centro Litoral, sub-regido
“Gandaras Sul”, enumera entre os seus objectivos “RECUPERAR 0OS TROGOS FLUVIAIS
DEGRADADOS” (pag. 4.184 do Vol.2/Relatério do EIA). Ou o proprio Plano de Bacia
Hidrografica do Lis (PBH), que identifica a “reabilitacdo e renaturalizagdo dos leitos e margens
e, de uma forma mais geral, das galerias riparias, dos trogos mais degradados e do estudrio” e
ainda “Manter ou melhorar o estado ecoldgico dos ecossistemas dulgaquicolas, bem como
recuperar e reabilitar os ecossistemas dulcaquicolas cujo estado ecoldgico se encontre

deteriorado ...”(pag. 4.187 e 4.188 do Vol. 2/Relatério do EIA).

Fauna

Nio obstante a pouca riqueza potencial do habitat, a prospecgao de um dia, realizada durante
o més de Novembro, nio permite concluir sobre a existéncia de determinada espécie ou grupo
faunistico. Tanto mais que a metodologia definida no EIA previa a elaboracdo de transectos de
anfibios e repteis, grupos com ecologia especifica e nao compativel com o periodo do ano em
gue foi realizada a amostragem.

Dada a presenga de linhas de agua é espectavel na area de estudo a presenga de populagdes
de espécimes destes grupos, que embora comuns no territdrio e com estatuto de conservagao
“pouco elevado” deverdo ser alvo de medidas especificas de minimizagdo.

0O mesmo se passa relativamente a Llontra, Lutra jutra, com ocorréncia na bacia do Lis, e
presenca espectdvel nas linhas de dgua afectas ao projecto em analise.

O mesmo poderemos concluir relativamente a avifauna presente e/ou potencial na area de

estudo.
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4. Impactes Ambientais

O EIA agrupa os impactes sobre a flora, vegetagdo e habitats em 3 grandes grupos: 1.
Destruicio da flora e vegetagdo; 2. Perturbagdo no desenvolvimento; 3. Fragmentagdo de
habitats.

Globalmente, a intervencdo directa sobre o coberto vegetal é sem divida o impacte mais
significativo sobre a flora e vegetagdo, representando, por isso, O impacte de maior
magnitude. Por outro lado, os impactes sdo, obviamente, maiores nos locais de maior
diversidade floristica e maior interesse fitocénico.

Assim, destaca-se sem duvida, os impactes sobre as matas ribeirinhas - 0 amial e 0 salgueiral -
com importancia como corredores ecoldgicos e na estrutura e funcionamento do ecossistema
ripicola.

Neste sentido, deverdo ser adoptadas as medidas de mitigagdo adequadas para evitar 0s

impactes sobre estes sistemas ecoldgicos e reduzir os seus niveis de significancia.

a) Flora e Vegetagdo - Na fase de construgao:

1. Destruicio da flora, vegetacdo e habitats — desmatagdo, terraplanagens,

movimentacdes de terras e matérias traduzem-se numa destruicdo directa da flora
e vegetacdo existente ao longo do corredor de implantag¢do das plataformas,
estacdo, estaleiro, vias de acesso a obra e todas as areas directamente afectas a
obra.

Mais acentuado no trogo em que as duas linhas se desenvolvem paralelamente,
De acordo com EIA é espectavel afectacdo de 101.752 m2 de Habitat 4030 (matos
silicicolas) o que significa um acréscimo de 24, 5% relativamente a LAV.
Relativamente aos habitats ripicolas, em especial os amiais e salgueirais, serdo
afectados, segundo o EIA, 39.654m2, um acréscimo de 9.605 m2, ou seja 36%, face
ao LAV, devido principalmente ao novo tragado da LdO, a sul, com afectagao de
duas manchas de amial (habitat prioritario 91EQ). E a construgdo dos pilares dos
viadutos da ribeira do Fagundo originardo a destrui¢do de salgueiral.

Estes impactes s3o devidamente classificados como negativos, directos, de

magnitude reduzida no caso dos matos e média para a galeria ripicola;
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permanentes e irreversiveis. Nas zonas de viaduto poderdo ser parcialmente
reversiveis e temporarios, mas nao na sua totalidade.

Assim, o impacte sobre a galeria ripicola sera significativo. Sendo considerado pelo
EIA como mitigavel através da aplicagdo das medidas de minimiza¢do e de

compensagdo apropriadas.

2. Perturbacio no desenvolvimento da vegetacdo, fundamentalmente na emissdo de

poeiras na fase construtiva, e/ou derramamento acidental de substancias
tdxicas/poluentes

Dado que a metodologia definida pelo EIA para avaliagao de impactes ndo
contabiliza os afectos ao LAV, ndo considera os impactes resultantes da
perturbacéo da flora e vegetagdo, excepto os que resultam da alteragéo do tracado
da Linha do Oeste nos trocos isolados a norte e sul da plataforma conjunta com a
LAV.

£ considerado um impacte negativo, pouco significativo, de magnitude reduzida,

temporario, local e reduzido.

3. Fragmentacdo dos habitats — a construcdo das ferrovias, bem como de outras

infra-estruturas lineares terrestres acarreta a fragmentagdo dos sistemas
ecoldgicos, reduzindo a permeabilidade normal dos ecossistemas e nio permitindo
a distribuicio normal das populagBes floristicas, contribuindo por isso para a perda
de diversidade.

O EIA assume um aumento da fragmentacdo dos habitats como um dos impactes
resultantes deste projecto.

AlteracBes nos aterros e escavagdes, aumento de viaduto 1 - Ribeira do Fagundo.
Trés situacdes que irdo contribuir para este aumento: prolongamento do aterro no
atravessamento da ribeira da Perulheira, diminuigdo da sessdo transversal da
passagem hidréulica e construgcdo de novo trogo de linha com escavacdo adicional

face a LAV.
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Os impactes serdo negativos no trogo LdO, permanentes embora de magnitude
reduzida, segundo o EIA, devido a degrada¢do dos corredores ribeirinhos e a

inexisténcia de galeria arborea nas margens da ribeira do Fagundo, a afectar.

b) Flora e Vegetagdo - Na fase de exploragao:

1.

Fragmentacio de habitats

Ja referido acima

Contaminacio por eventuais acidentes e/ou derrames de poluentes das linhas de agua

e da vegetac¢io associada

Mais significativo nas linhas de agua com galeria ripicola mais desenvolvida e em
melhor estado de conservagao.

Impacte negativo avaliado como pouco significativo. Desde que aplicadas as medidas
de minimizag¢do adequadas.

Risco de incéndio e destrui¢do da flora e vegetagao

Impacte mais marcado nas zonas de floresta de producdo, considerado pouco
significativo face ao avaliado no LAV.

Intensificacdo da utilizacdo do territério adjacente e consequente impermeabilizagdo e

destruicdo do coberto vegetal (urbanizagao)
Nio se prevé aumento deste impacte relativamente ao LAV.

Introducio e dispersio de espécies invasoras

Na area de estudo existem ja accias, o que podera levar a sua maior dispersdo, ndo
sendo previsivel 0 aumento decorrente deste projecto relativamente a LAV.

£ no entanto um impacte negativo que deverd ser alvo de medidas especificas.

c) Impactes sobre a fauna

Relativamente aos impactes sobre a Fauna destaca-se na fase de construgdo: a destrui¢do de

habitats, a mortalidade directa, a perturbagao visual e sonora.

E durante a exploragdo, para além dos dois ultimos, devera ser ainda considerado o efeito de

barreira.

1.

Mortalidade directa
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De acordo com o EIA as espécies mais susceptiveis sdo anfibios e répteis, dos quais o tritao-
marmorado, o sapo-de-unha-negra e a cobra-de-ferradura.
No entanto, dado a ocorréncia das espécies e as caracteristicas do habitat o impacte foi
. avaliado como néo significativo.

2. Perturbac3o visual e sonora
A maioria das espécies que ocorrem na area de estudo apresenta elevada tolerancia a
actividade humana. Assim o impacte é avaliado como negativo, pouco significativo, de
magnitude reduzida e reversivel.
N3o sendo propostas medidas de minimizacdo especificas.

3. Efeito de barreira

O estudo considera que estd assegurada a permeabilidade da via nos: principais corredores. - -

ecoldgicos da area de estudo, pela implementacdo das medidas previstas na DIA da LAV, ndo
obstante a diminui¢io de permeabilidade 6bvia associada.

As passagens hidraulicas previstas no EIA estdo conforme a fauna terrestre ocorrente na zona,
e conforme a DIA do Lote C1.

O EIA considera o impacte associado a diminuigdo de permeabilidade pouco significativo.
Relevando, no entanto, a alteragdo significativa associada ao atravessamento da ribeira da

Pedrulheira.

e) Medidas de Minimizacao

* O Estudo prevé as medidas de minimizag&o aplicaveis a Ecologia (Flora, vegeta¢do e habitats e, | .

Fauna) necessarias & implementagdo do projecto, cruzando correctamente com as medidas
previstas na DIA do Lote C1 da LAV com o projecto agora em analise.

Destacar como mais relevante para a minimizagdo dos impactes sobre a flora e vegetagao, a
ndo afectacdo por aterro da ribeira da Pedrulheira, através da alteragdo do projecto de
execu¢do, deslocalizando o arranque da nova LdO (km 0+300) para Este, de forma a nao
afectar a mancha de habitat prioritario (deverad ser considerada uma condicionante para
RECAPE).

Devera ainda ser integrado no Plano Integra¢do Paisagistica a desenvolver a obrigatoriedade

de reabilitar as margens das linhas de &gua atravessadas pelas linhas férreas, com
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adensamento e diversificacio da galeria riparia existente, e/ou plantagdo de espécimes

arbéreos autdctones de forma a construir uma nova galeria nas zonas onde j& ndo existe.

Entre as medidas de minimizac¢do globais previstas no EIA, para a fase de construgdo, quadro
7.1.1, destacam-se:

MM 4 — Assegurar que a calendariza¢do da execugdo das obras atenda a redugdo dos niveis de
perturbacdo das espécies de fauna (...) nos periodos mais criticos, designadamente a época de
reproducdo, que decorre genericamente (...);

MM7 — Os estaleiros e parques de materiais devem localizar-se no interior da area de
intervencdo ou em areas degradadas (...);

MM9 — As acgBes de desmatagio, destruicdo do coberto vegetal, limpeza e decapagem dos
solos devem ser limitadas as zonas estritamente indispensaveis a execugdo da obra;

MM21 — Caso seja necessario, os depdsitos de terras sobrantes deverdo ocorrer (...) fora de
areas sensiveis;

MM?22 — Caso seja necessario recorrer a terras de empréstimo (...);

MM23 — Privilegiar os caminhos ja existentes (...).

Das medidas especificas aplicaveis 2 ecologia, algumas delas constantes na DIA do Lote C1 da
LAV, e outras proprias deste projecto, destacam-se na Fase de Projecto:

- Os pilares do viaduto 1 {...) colocados de forma a reduzir ao minimo a afectacdo da vegetagao
ribeirinha e garantir a permeabilidade;

- Incluir no Plano de Integrag3do Paisagistica os seguintes aspectos: - Plantagdo e consolidagdo
com vegetacdo dos taludes (..); - Recuperagdo das areas afectadas (..); Utilizar
preferencialmente espécies autdctones (...) [pag.7.14 do Relatorio do EIA].

- As PH deverio sempre ter o chio liso, ndo enrugado, sem degraus, e mantendo uma parte do
terreno seco. As zonas de entrada e saida terdo de ser aplanadas, com a vedagdo e vegetagdo

de forma a encaminhar a fauna para a passagem.

Na fase de explora¢do deverdo igualmente ser implementadas as Medidas de Minimizagdo
previstas no EIA, e icular as que visam a manutencdo dos taludes e assegurar a sua
funcionalidade ecoldgica (pag. 7.15 e 7.16 do Relatdrio do ElA):
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- Manutencio do coberto vegetal dos taludes {...);

- Tratamento periddico da vegetacdo (...);

- Redugdo do risco de incéndio (...);

- Detecc¢do e controlo da proliferagdo de espécies infestantes.

- Manutenggo das PH em condigdes propicias ao atravessamento pela fauna, nomeadamente
de desobstrucao.

- Manutenc3o da vedacio com o fim de dificultar o acesso de animais a plataforma das linhas.

5. Monitorizacdo

O EIA prevé a implementagio dos programas de monitorizagdo definidos na DIA do lote C1 da
LAV, com as adaptac¢des necessarias ao projecto em andlise, nomeadamente no que concerne
ao programa de monitorizagdo da vegetagao.

O EIA considera n3o ser relevante a aplicacio de nenhum programa de monitorizagdo da fauna

especifico.

6. Conclusdo

Face ao acima exposto, o ICNB emite parecer favoravel ao Estudo de Impacte Ambiental da
Articulagio da Linha de Alta Velocidade (LAV) com a Linha do Oeste (LdO) na nova Estagdo de
Leiria, em fase de estudo prévio, condicionado:

A deslocalizando o arranque da nova LdO (km 0+300) para Este, em fase de projecto de
execucio, de forma a minimizar os impactes sobre os habitats da galeria ripicola das
margens da ribeira da Pedrulheira.

Ao cumprimento das medidas de minimiza¢do descritas no ElA e

A recuperaciio/ reabilitacio das margens das linhas de agua atravessadas.
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De: CRRAC [mailto:crrac@drapc.min-agricultura.pt]

Enviada: quarta-feira, 27 de Maio de 2009 12:28

Para: 'geral@ambiente.pt’

Cc: 'pteixeira@dgadr.pt’; 'dgadr@dgadr.pt’

Assunto: Proc. AIA n. © 2045 - Articulagdo da LAV com a Linha do Oeste na Nova Estagao de
Leiria

Exma Sr.2 Eng. Paula Nunes da Silva

Acusamos a recepgdo do oficio v/n. 2 854/09 Gaia para emissdo do parecer desta Comissdo
Regional da Reserva Agricola do Centro (em fung&es) atribuindo-se ao processo o n. 2
267/2009.

Atento a que a area de intervengdo colide com o Perimetro de Rega do Lis, deverdo V. Exa.
remeter o mesmo pedido a D. G. A.D. R. que, por for¢a do Decreto-Lei n. 2 86/2002 tutela as
areas ali adstritas.

O Presidente da CRRAC (em fungdes)
Jorge Manuel Mendes Manteigas

AVISO DE CONFIDENCIALIDADE

Esta mensagem e quaisquer ficheiros anexos a ela sdo confidenciais e destinam-

se a uso exclusivo da pessoa ou entidade a quem s#o dirigidos. Se néo é

o destinatario da mensagem ou a pessoa responsavel pelo seu encaminhamento ao respe
ctivo destinatario, fica informado de que recebeu esta mensagem

por engano, e de que qualquer utiliza¢do, distribuigfo, reencaminhamento ou outra form
a de revelacdo a outrem, impressdo, ou copia desta mensagem €

expressamente proibida.

Se recebeu esta mensagem por engano devera destrui-la, elimina-

la do sistema, e informar o remetente ou a DRAP Centro. A DRAP Centro utiliza softw
are

anti-

virus. No entanto, ndo obstante terem sido tomadas todas as precaugdes, ndo pode garan
tir que a mensagem e seus anexos nio contém virus. E, assim,

da responsabilidade do destinatario assegurar que esta mensagem e seus anexos sdo sub
metidos a detector de virus antes de serem utilizados. Alerta-se no

entanto que as mensagens transmitidas p
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Rural e das Peacas Desanvolvimento Rural
TELECOPIA

PARA: AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIEMTE N.° DE FAX: 214 719 074

DE: Direccao-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural
‘FELECOPIA N.°; 153/DSRRN/DPRS/09 DATA: 08.09.2009
HUMERO DE PAGINAS (incluindo esta): 1+12

REFERENCIA: PARECER AO EIA DO ESTUDO PREVIO DA OBRA 3
"REDE DE ALTA VELOCIDADE — ARTICULAGAO COM A LINHA DO OESTE ~

MENSAGEM:
(messages)

Sobre o assunto referido em epigrafe, informamos que na drea de intervencdo do projecto se desenvolve o
Apraveltamento Hidroagricola da Vale do LIS pelo que remetemos o respective parecer da competéncia desta
Direccdo Geral.

No entanto, entende-se que devers ser consultada a Direccio Regional de Agrlcultura e Pescas do Centro ‘dada
a possibilidade de existéncia de acgbes da respectiva competéncla na érea de intervencio do projecto.

Gom os melhores cumprimentos. APA - Agéncia Portuguesa do Ambiente
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=/ Minlstério da DGADR

#

— Agrlcultura, Dlrecclo-(Geral

X do Desenvolvimanto de Agricuitur e
‘“"\:— Rural o das Pescas Dasenvolvimento Rural

PARECER AO EIA DO ESTUDO PREVIO DA OBRA
“REDE DE ALTA VELOCIDADE - ARTICULAGAO COM A LINHA DO OESTE”

1. ENQUADRAMENTO E OBJECTIVOS

Na ssquéncia do projecto do Eixo 2 da Linha de Velocidade (Lisboa-Porto), que mereceu a andlise da DGADR
no-ambito-do respectivo EIA, & apresantado o Estuda Prévio da articulagéio LAV/-LINHA DO OESTE'NA NOVA™
ESTACAO EM LEIRIA {Atticulag&o LAV/LdO), promovido pela RAV, SA e elaborado pela firma Ecossistama,
Lda. para 0 consércio Viaponte/Cenor.

Os elementos em anlise s&o o Volume 2 do EIA - Relatério, Revisio A de § de Janeiro de 2009 e algumas
pegas desenhadas do projecto base.,

A DIA emitida a0 projecto da LAV para o Lote C1 Alenquer (Ota) / Pombal, determinou a escolha do tragado
Poente & Cidade de Leiria, onde se inclui ¢ trogo que faz a travessia do Aproveitamento Hidroagricola do Vale do
Lis (AHVL).

De acordo com o relatério, a RAV,SA promove nesta fase os estudos de engenharia e ambientaie para o censrio
Qque melhor serve os objectivos de intermodalidade do sistema ferrovidrio, concretamente da articulagdo da LAV
com & LdO, O cendrio em causa contribui para os objectivos proprios de modernizagao da LdO, entre Lishoa e a
Figueira da Foz e traduz-se na desactivagdo da actual estagio de Leifia e de um trogo importante desta linha
(Km 152+100 a 1656+700), intervindo num tragado que se desenvolve em 10.875m, desde uma secgdo a
nascente da nova estagéo de Leiria, na margem esquerda do rio Lis até a festituicéio a linha actual, junto a
Regueira de Pontes na margem direita do mesmo rio, Esse tragado é em grande parte adjacents a0 da LAV,
admitindo-se com essa opgio uma minimizagSo global de impactes.

2. ANALISE PRELIMINAR

O Aproveitamento Hidroagricola do Vale do Lis & classificado como obra de interesse regional com elevado
interesse para o desenvolvimento agricola da regido (aproveltamento hidroagricola do grupo 11), sendo por esse
motivo tutelado pela DGADR, que nesse contexto emita o parecer solicitado pela APA,

.Da andlise do processo seguido.pela empresa na elaboraggo do EIA. verifica-se uma grande insuficiéncia no -

tratamento dos impactes relacionados com o AHVL.
" Em primeiro fugar, ndo se compreende a falta de tratamento do AHVL neste estudo. De facto, ndo é referido
camo relevante no ponto 1.3.1.2 Enquadramento Legal Especifico por Descritor, o regime juridico do fomento
hidroagricola, a par de outra legiclag4o, por exemplo no descritor Agua ou Ordenamento do Territério. Este
mesmo vazio é verificado no ponto 3.1.4 Condicionantas ServidSes Adminisirativas e Restrigdes de Utilidade
Publica, onde mais uma vez ndo sa refere a existdncia do AHVL e de diversas restricdes a ele associadas, que
estao impressas no PDM de Leiria (regulamento e cartas de condlcionantss & de ordenamento).

Neste ultimo aspecto concreto deve-se relevar a importancia das faixas protecg&o de 5m que envolvem as infra-
estruturas do AMVL, nas quais estio estabelecidas diversas restricGes tals como as definidas para as margens
- .i .. 06 10 e 30 metros no dominlo pdblico hidrico. De facto, 0 AHVL integra-86. numa obra mais vasta executada

Av. Afonso Coste, 3 « 1840-002 LIBEQA = Fartugal » 800082440
Talafana 218 442 200 « Fax 218 442 202 dgadr@dgadr.min-agricultura pt
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Parecer EIA LdO (Leiria) - P4gina 2/12

=5 Servicos Hidraullcos nos anos 50, que incluiu uma intervengao profunda no lelto do rio Lis dasde Leiria até

4 foz na Praia da Vieira, nos trogos finais das difarentes linhas de 4gua e colectores de encosta afluentes ao ro

-Ma Intervengdo generalizada na rede de drenagem Interna do vale. Desse modo, apesar de existir uma

‘cidéncia entre as faixas de protecgdo do AH e as das margens dessas linhas de agua, a implementagio de

nas obrigagles e restrigbes tem sido assumida pela entidade gestora do AHVL - a Associagdo de Regantes
weneficidrios do Vale do Lis (ARBVL).

Em segundo lugar, h4 que salvaguardar o modo dé execugio das eventuas obras de restituicio de infra-
estruturas afectadas e das condigdes normais de funcionamento do AHVL, em particular durante ¢ periodo da
campanha ds rega.

Por todas essas raz0es existe um méximo interesse na articulacdo do projecto execucdo da travessia o
réstituicdo da LAO no Vale do Lis com a DGADR & ARBVL no sentido de encontrar as solugdes que minimizem
as interferéncias com as infra-estruturas existentes, na forma da reposicao valas de drenagem, canais e
regadeiras que se torne necessdrio afectar @ no modo de gesido do regadio que serd indispensavel
salvaguardar.

Nesse sentido, imparta apresentar uma pequena descricdo da Obra do Lis e AHVL, por forma a expor as
particularidades dos sislemas instalados e posteriormente detalhar os principais aspectos que deverio ser
considerados na selaboragio do projecto de execugdo, nas questdes concretas da localizagao dos pilares, na
entrega dos sistemas de drenagem dos tabuleiros da LAV e LdO e na obra de reposigao do trogo de canal a
afectar (canal de rega l).

3. DESCRIGAO SUMARIA DO AHVL E OBRA DO LIS

A Obra do Lis foi levada a cabo pela Direcggio Geral dos Servigos Hidraulicos durante as anas 50. Iniciou-sa com
a fixagdo da barra na Praia da Vieira e a regularizagdo do rio Lis, com rebaixamento do lsito & construgdo de
diques sobrelevados; nessa fase, também se regularizaram os trogos terminais das linhas de dgua afluentes e
se construiram diversos colectores de encosta que descarregam directamente no rio e de forma gravitica 0s
caudais produzidos fora do perimetro. Apds a estabelscimento daste sistema de defesa dos campos contra
cheias, fol possive! construir vias de comunicagéio e pontes, e instalar redes de drenagem do vale e redas de
rega associadas a agudes, por um lado ligagbes entre as povoagdes e por outro um melhor aproveitamento dos
solos.

Para o funcionamento de uma pante das extensas redes do drenagem do vale tomou-se necesséro instalar
vérias estagbes elevatérias com descarga para o rio Lis.

Os principais abastecimentos de Aqua para reqa realizavam-se a partir de derivagbes nos caudais de estiagem
nos agudes do Arrabalde e Salgadas (rio Lis) € no grupo da Aroeira (rio de Fora). Nos primeiros anos da
exploragdo da obra verificou-se a escassez de caudals afluentes nas origens da rede de rega face ao que fora
previsto, tendo-se por um lado optado por instalar diversas ostagdes elevatdrias a0 longo dos canais, com vista &
sua recarga com &guas da rede de drenagem ou do rio Lis e por outro o aproveltamento de aguas coligidas em
ribeiras e colectores de encosta.
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ALGUNS DADOS REFERENTES A ESTA OBRA

Locallzagso: Vale do Lis - trogo terminal a jusante da cidade de Lelria (concelhos da Leiria
€ Marinha Grande)

Area Dominada/Regada: 2500 ha/2145 ha

Beneficidrios : Cerca de 3500 proprietérios B

Drenagem Organizada em 7 blocos e sub-blocos de drenagem, 3 estag8es elevatérias,

(exploragdo/conservagio 2 sifGes no rio Lis; 185Km metros de valas de diversas catagorias.

entreque 4 ARBVL)

Rega: Redes de rega de superficie: captagao/derivagiio 26 agudes, 16 estagdes
= = elevatérias; rede primdria em canal trapezoidal (8 canais ~ 5Km) e colectores

g?\):inelgrfggofgg\sﬁ_r)vacao de encosta (26 km); redes secundérias em canal trapezoidal, conduta ou

caleira (183 km).

Acessos Vias asfaltadas - 40 km; vias ndo revestidas - 100 km; 9 pontes/passadicos
(vias asfaltadas entregue aos |M° rio Lis, 164 pontdes de ¢arro e 30 pontdes pedestres

municipios)

A conservagio e manutengio dos sistemas de rega, de drenagem e do sistema de defasa rios Lis est4 antregue
desda 1965 & Associagio de Regantes e Beneficidrios do Vale, com excapeaa dos trogos regularizados dos rios
do Lis e Lena. Estes, que $&0 eixos fundamentais para ¢ bom funcionamento do sistema de defesa e de todos
os sistemas de drenagem e rega do Aproveitamento, $80 mantidos pela Camara de Leiria (trogo urbana) e ARH
Centro.

Em suma, além das infra-estruturas do sistama de defesa contra cheias ¢ redes de drenagem baixa, esta obra
incluiu a construgdo de diversas estruturas hidréllicas, agudes, estagBes elevalérias e redes de distribuicio de
rega na érea beneficiada que importa presarvar, uma vez que delas depends a operacionalidade e viabilidade do
aproveftamento & sobretudo de centenas de exploragdes agricolas implantadas no vale,

4. INTERFERENCIAS DIECTAS DA EXECUGAO DA LdO COM INFRAESTRUTURAS do AHVL

A andlise incidiu fundamentalmente na meméria do relatério e na planta perfil da LAV e LdO (desenho n.2
LOL EP 010 025 A). Também fol promovida uma reunido com a RAV, SA ¢ equipa da Ecossistemas, Lda. para
esclarecimentos.

4.1 TRAGADO EM PLANTA

Confrontando o tragado apresentado com os limites do AHVL, verifica-se que ¢ viaduto V3 cruza o perimetro a
partir do km 8+600, mantendo-se interferéncias nos solos & infra-estruturas do AHVL até ao fnal da restituicdo &
actual Linha do Oeste.

Segundo o relatdrio do EIA, as plataformas das duas linhas entram em viaduto (V3) para a travessla do vale do
Lis, sensivelmente 4 mesma cota, com um desnivel significativo relativamente ao terreno — situagao que conduz
a travessia das diferentes estradas e caminhos agricolas com gabari superior a 5m, com excepgéo do caminho
que faz o apoio a0 canal de raga | junto a0 encontro do viaduto na margem direita do rio Lis.
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O tragado da LdO acompanha de forma sensivelmente paralela o da LAV na margem esquerda do rio, impondo
uma faixa de ocupagdo das 2 estruturas de 28 a 38m. Nesse trogo faz um dngulo de cerca de 352 com a
perpendicular ao eixo do rio, numa &rea onde as parcelas de rega estdo implantadas com uma geometria
rectangular, com a lado maior saqundo a direccdo dessa perpendicular ao rio. Desse facto resulta a intersec¢ao
de pelo menos de 32 prédios, com um Impacte significativo na sua exploragio agricola. Do processo de
expropriacdo necessério para a implantagdo destas obres resultard & necessidade de indemnizagGes por. .
depreciago desses solos ou aquisicao de dreas sobrantes dos prédios devido ao efeito de barreira criado pelas
estruturas e respectiva faixa de ensombramento. E evidents uma depreciacdo objsctiva na rentabilidads das
exploragdes afsctadas.

A faixa total ocupada pelo conjunto dos tabuleiros e espago intermédio no trogo desds o rio & restituigo & actual
LdO ¢ varidvel, dado que as duas obras se afastam a partir dessa sec¢io. S50 assim afectados diversos prédios
da drea regada numa largura de 43 a 125m. Assim, com o tragado proposto o impacte do conjunto das 2 obrag
nesta margem do rio é empolado, no nosso entender de forma injustificada. Esta faixa de terrenos poderia ser
minimizada caso a LdO se desenvolvesse de forma paralela & LAV até préximo do km 1+100, realizando entfio a

.. Tipagem com. raio menor .o adoptado (p.e. 450m) para vestitui¢io & dinha existente. Com esta opgao seriam
‘afectados de solos disponiveis na margem nascente da actual linha e reduzido significativamente o impacte
negativo na drea equipada do AHVL. Deve-se referir que o EIA nio refere quais os critérios que serdo adoptados
no projecto de modernizagao da LdO, nomeadaments os que justificam a definigdo do raio minimo adoptado,
pelo que nesta andlise se assume a possibilidade da sua reducdo de 700m para 450m, situagio que se pode
observar em muitas curvas do actual tragado da Linha do Oeste, Nesse sentido, considera-se que a alteragao
proposta deverd ser devidamente equacionada no &mbito do projecto de execugio.

4.2 IMPLANTACAO DE PILARES

Uma alteragio do tragado como a que & descrita no ponto anterior, resulta noutra vantagem além da redugdo do
impacte nos solos afectados do AHVL ~ que ¢ o impacte visual desta obra, uma vez que pemmitiria um
ajustamento na localizagdo dos pilares do viaduto V3, por forma a manter na maior extens3o possivel um
alinhamento entre estes e os da LAV.

Também se considera importante manter a opgao prevista io projecto segundo a qual serfo adoptadas solugdes
de pilar Gnico para cada tabuleiro, com vista ao mesmo objectivo de minimizagdo do impagte visual do conjunta
das 2 obras.

Procede-se a uma andlise geral da obra do viaduto, pilar a pilar, individualizando-se em seguida as questbes
relativas a interferdncias em obras especificas e recomendagdes genéricas relativas a restituigbes de ragadeiras
e valas de drenagem.

4.2.1 - Pilar P6 (LdO) - este alinhamento encontra-se junto a um caminho de acesso aos campos do Lis,
verificando-se que na implantagéio do pilar da LAV adjacente podera ocorrer a intersecgiio de uma conduta da
rede secundéria de rega, no trogo terminal dessa regadeira; esta situacdo exige a sua restitulggo cumprindo o
conjunto de condi¢Bes definldas no ponto 5.1

4.2.2 - Pllares PT2 e P7 (LdO) - sem interferéncias identificadas,
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4.2.3 - Pllar P8 (LdO) - este alinhamento aproxima-se de uma vala de drenagem do AHVL, verificando-se que a
implantagao do correspondente pilar da LAV se aproxima da crista da vala na respactiva falxa de protecgao.
Dado se tratar de trogo inicial da vala, podera considerar-se a possibilidade de um ajustamento no seu tragado
por forma a repor a faixa de Sm em relagao a face do pitar.

4.2.4 - Pilares PT3, P9 e P10 (LdO) - sem interfaréncias identificadas.

4.2.5 - Pilar P11 (LdO) - este alinhamento de pilares poderd intersectar uma conduta da rede secunddria de
rega, sltuagdo que exige a sua reposicdo, nos termos referidos em 5.1.

4.2.6 - Pilares PT4 a PT6 (LdO) - sem interferdncias identificadas.

4.2.7 - Pllar P18 (LdO) - neste alinhamento o respective pilar da LAV intersecta o caminho marginal ao canal 1l
e rio Ls, intersectando portanto infra-astruturas nele implantadas, nomeadamente a conduta de abastecimento

da cidade db Leirla executada pelas Aguas do Mondego. Esta situaciio nfo ¢ aceitdvel pelo que @ pilar devera
ser deslocado por forma garantir o espaco minimo de 6m para o caminhg referido. medidos desde a basa to

taluda do canal Il até & face do pilar.

.4.2.3 - Pllar P19 (LdO) - neste alinhamento verifica-se que o pitar da.LdO estd implantado no préprio dique que
constitui a margem do rio Lis, ficando a face no limite da faixa de rodagem da estrada municipal. Esta via tem
uma intensidade de tréfego relativamente importants, e na secgdo em causa desenvolve-sa numa rampa de
acesso ao passadigo das Necessidades (ponte executada com a obra do Lis). Neste local o transito na via é
bastante condiclonado pelo facto da ponte possuir uma tnica via de tréfego,

Assim, nfo é aceitdvel a solugaa proposta, uma vez que, por um lado, poe em causa a estahilidade do dique do
rio Lis e por outro agrava as condigdes de circulagsio na estrada municipal, pelo que deve ser estudada uma
nova localizagéo na base do talude da estrada. O pilar correspondente da LAV Intersecta um emissario do
sistema intermunicipal de saneamento gerido pela SIMLIS e uma regadaira do AHVL e respectiva caixa de rega.
Deste modo, no estudo da nova localizagio dos pilares dos dois viadutos deve-se evitar a intersecgéo da
regadeira ¢ do emissario.

4.2.9 - Pilares PT7 a P21 (LdO) - sem interferéncias identificadas.

4.2.10 - Pllar P21 (LdO) - este alinhamento aproxima-se de uma vala de drenagem do AHVL (vala do Carvéo),
verificando-se no entanto que o pilar correspondente da LAV (km 10+822), estd implantado na margem da vala,
Esta linha de agua estrutura toda a rede de drenagem da margem direita do rio Lis & encostas adjacentes num
bloco que se desenvolve desde a cidade de Leiria até préximo da ribeire das VArzeas, escoando caudais
importantes, Nesse sentido, deve-se salvaguardar a faixa de 5 m para protecgaa da vala ou, caso se justifique, a
considerar a possibilidade de revestimento da secgio para minimizar os trabalhos que sempre se desenvolvem
desse lado da vala — o pormenor dessa eventual intervengo deve ser articutado com & DGADR durante a

elaboragfo do projecto de execugio,
4.2.11 - Pilares PT8 a P27 (LdO) - sem interferéncias identificadas.

4.2.12 - Pilar P28 (LdO) - junto a este pilar o tragado da LdO aproxima-se do canal | da rede priméria de rega,
0 qual constitui a unica estrutura de transporte e distribuigdo de dgua para rega dos solos da margem direita do
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rio Lis Tem atigem no agude do Arrabalde, implantado no Ho Lis dentro da cidade de Leiria (defronte do novo
estddio) e termina junto ao aterro da via de Ligago a Monte Real recentemente executada no dmbito das obras
da A17.

Dadas as suas fungbes, este canal de rega ndo pode ver Interrompido ¢ seu funcionamento durante todo o
periodo da campanha de rega (15 de Margo & 15 de Outubro) pela que o cademo de encargos deve obrigar o
empreiteiro a prever um circuito alternativo durante eventuais obras que decorram na ‘campanha de rega, com
garantia de o fomecimento de uma caudal continuo de 200 a 300 /s (24h/dia e 7 dias/semana).

O canal | desenvolve-se numa parte importante do seu tragado, num pagueno dique adjacente ao aterro da linha
do oeste. 6 essa a situagio que se verifica no troco que 6 agora sujeito & ripagem segundo o estudo prévig
apresentado. Dada a sua proximidade 3 actual linha do Qeste, verifica-se que o canal § directamente afectado
pela construcdo da obra — pelo menas 400m do canal sio reconstruidos com a actual proposta de tragado do
viaduto e encontro, Além disso, o canal é sistematicamente afectado pela restante obra de ajustamento da LdO
4 linha existente em cerca de 2000m (km 8+875 a 10+875).

A obra de ripagem na restituigio da LdO & linha do Oeste actual preconiza a ampliagdo do aterro, com ocupaggo
da falxa de Implantag8o do actual Canal, 0pgao que deverd ser revista, no ajustamento do tragado ou pelo menos
na contengdo do talude em aterro do lado poente da LdO, por forma a manter o canal ¢ respectivos 6rgaos na
sua actual posicdo. A opgdo por uma reconstrugiio completa deste trogo do canal poderd igualmente ser
equacionada no &mbito do projecto de execuedo.

4.3. DRENAGEM DAS PLATAFORMAS DOS VIADUTOS LAV E LdO

A drenagem das plataformas dos viadutos devera ser estudada da seguinte forma: 0s caudais pluviais escoados
nas plataformas devem ser encaminhados para colectorss longitudinais que t€m a sua entrega nas valas
principais da rede de drenagem do vale do Lis - vala do Seixal (margem Esquerda) e vala do Carvdo (margem
Direita), Na i 1ga livr lgi 0s. As obras de entrega & conduta de descida
adjacente a pilares do viaduto, caixa de decantagdo de energia e obra de descarga tipo boca de lobo no talude
da linha de &gua executada com o minimo de interferancia na secgdo de vazdo destas valas; associada a essa
obra de descarga deve ser feita a estabilizago do talude e eventual protec¢ao contra erosao com enrocamento
assente em geotextil, com a face exposta a0 escoamento devidamente regularizada com argamassa de bet3o.

5 RESTITUIGAO DE INFRAESTRUTURAS DO AHVL
5.1 INTERVENGOES DE REPOSICAQ DE REGADEIRAS

Dada a proximidade da obra do viaduta e restituigdo da LdO 2 linha actual, durante a execugho da obra devera
ser feito um levantamento exaustivo das regadeiras enterradas e canais e uma protecgéo particular &s que se
desenvolvem nag imediagdes, nomeadamente com:

°  Ademarcagio e sinalizagfio de areas a interditar circulago de pessoal ¢ da maquinaria da obra;

® Aplicaggo de lajetas ou outras estruturas especiais de fundagfio do(s) caminho(s) de acesso 2s
plataformas para execugao dos pilares dos viadutos de reforco, por forma a protegar os tracos de

Av. Afonzo Costa, 3 = 1840-002 LISEOA - FPortugal « 800082440
Talsfone 216 442 200 = Fax 218442202 » doadr@dgadr min-agricultura.pt



IR et S B P | Tl 1lOo99cC5cC 1 Para:351 21471983749 P.8713

-’ . 0
:_/) _ter|lto da DGADR
- scultura, Direccio-Geral
> Dosonvalviments de Agricultura e
Degenvolvimento Rural

»'al @ dag Pescas

Parecer EIA LdO (Leina) - P4gina 7/12

regadeiras que sejam cruzados das novas cargas actuantes, que sdo diversas das que foram
consideradas na instalago dessas condutas:

°  Cobertura de calxas de rega e trogos dos canais, para evitar riscos de Seguranga com pessoal da obra
e de contaminagdes da &gua.

Relativamente as obras de restituiggo dos tro¢os de regadeiras que seja Indispensavel Intersectar obra da LdO,
devem-se cumprir um conjunto de recomendagdes na elaboragio da projecto de execugao, que se enunciam de
seguida.

5.1.1 IDENTIFICAGAO PRELIMINAR DAS INTERSECCOES

Além da intersecgao de regadeiras referidas na panto 4.2, podardo ser Intatceptadas autras condutas do slstema
colectivo que néo estdo cadastradas, As plantas do projecto de execugao do viaduto devem rgpresentar todas as
condutas do sistema de rega existente no local. No seu levantamento topogréfico dever4 recorrer-se ao apoio do.
pessoal da ARBVL. ¢

A intervengéo de reposigio provisria e definitiva dessas condutas deve cumprir as condigdes abaixo definidas,
de forma a minimizar impactes negativos no tuncionamento dos sistemas de rega. ' o

§.1.2. FORMA DE REPOSICAO DOS TROGOS AFECTADOS

Dadas as caracteristicas do sistema de rega existente e a qualidade da &gua admitida ndo sso admitidas obras
de reposi¢ao que aumentem a perda de carga no circuito hidraulico, ou que induzam irreqularidades na secgdo
interna das condutas. Assim, n4o serfo aceites soluges com recurso “remendos”.

Na restituicBo destas regadeiras devers ser utilizada tubagem em PEAD ou PVC com classe da prassio de 6
kg/cm2 ou em Polipropileno (PP) tipo Fersil ou equivalente com classe de resisténcia SN8 nos didmetros
semelhantes aos que ocorrem em cada Situagdo (DE 300, 200mm ou 150mm). Nao serdo acaites tubagens dg
tipo PP fabricadas pela Politejo ou outra marca com sistema de fabrico das juntas semelhante.

A ligagao a montante e jusante do trago a repor, deve ser faita em caixas de rega existentes com os necassarios
cuidados nas juntas de forma a garantir estanquidade da conduta, ou nos casos em que as caixas estejam
afastadas do trogo afeciado a distancias superiores a 12m, poder4 ser admitida a construgdo de novas caixas

para reposi¢do da conduta. A Construgao ou reposicdo destas caixas deve obedecer 80 desenhos - tipo a obter
junto da DGADR.

Qualsquer estragos provocados em caixas do sistema de rega que estdo implantadas ao longo de todo o
percurso da podem por em casa a utilizag&o de toda a regadeira 8m que estdo implantadas, psla que devem ser
reparadas de imediato e de forma adequada garantindo as cotas de soleira e topo pré-existantes e a
estanquidade da caixa e respectivas juntas das tubagens a ela ligadas.

Todas as intervengdes de restituigio de trogos das redes de rega entarradas devem incluir um ensaio de
estanquidade, antes de finalizado o aterro do trogo intervencionado. Para a execugio destes ensaios deve ser
convocada a ARBVL que podera assistir ¢ verificar a sua concretizagio.

Av. Afongo Costa, 3 « 1848-002 LISBOA = Parlugel = 800082440
Tolofone 218 442 200 « Fax 218 442 202 » dgadr@dgadr min-agricultura.pt



e

Parecer EIA LdO (Leiria) - Pégina 8/12

5.2 INTERVENGOES DE REPOSICAO DO CANAL 1

O canal | tem uma secgfo trapezoldal com cerca de 0.60m de rasio e 0.60 a 0.70m de profundidade,
apresentando taludes com inclinagdo 1:1. Desenvolve-se num pequeno aterro de forma a abastacer por
gravidade os campos agricolas e foi inicialmente executado com revestimento de betio simples, Regentemente
fof objecto de uma acg@o de reabilitagiio com a qual se aplicou um novo revestimento pragado no existente com
tela PVC. : '

No projecto de restituigio do canal de rega deverdo adoptar-se raios de curvatura superiores a 9 metros por
forma a evitar alteragbes bruscas no escoamento, Que no caso oorrente, em que o canal funciona muitas vezes
nos limites da sua capacidade, pode conduzir a transbardamentos frequentes, A adopgBo de uma eventual
alternativa a essa restituiciio que contemple o entubamento do canal padara ser considerada,

Dads a proximidade da obra da restituigdo da LdO & linha actual ao canal de rega, durante a execugio da obra
deverd ser feita uma protec¢do particular do canal;

° Caso a obra se desenvolva fora da campanha de rega, devera ser garantida a limpeza do trogo
adjacente ao aterro da LdO antes do seu inicio (15 de Margo);

©  Durante a campanha de rega, devem ser instaladas estruturas de protecg&o ou cobertura que evitem o
arrastamento de inertes e quaisquer residuos para dentro da secgio, salvaguardando 0 acesso ao
canal dos regantss e pessoal da ARBVL:

Relativamente & obra de restituigio do canal no trogo que seja intersectado ou afectado pela obra da LdO,
, devem-se cumprir um conjunta de recomendagdes na elaboragio do projecto de execugio, que se enunciam de
seguida.

Na execugdo de intervengdes de reposigéo do canal, o trogo afectado deve ser demolida e, apés a instalagda da

+ obra de travessia, refeito o aterro (regado e compactado) para reconstitui¢do da plataforma onde se desenvolve

o canal; serd entdo escavada a vala de secgdo trapezoidal com as dimensdes necesséarias; o canal devera sar
reconstrufdo em betdo armado, numa espessura minima de 10 cm e em trogos de 4.0 a 6.0m, cumprindo as
especificagdes definidas em seguida.

TRABALHOS PREPARATORIOS

a) Cone da tela PVC existente nas secgdes a montante e jusante de cada trogo a reconstruir o sua
fixagdo nesses locais por intermédio de réguas de ago inox a aplicar nas bermas e espaldas do canal,
deixando livre o rasto;

b) Isolamento do troga.a reconstruir, com ensacadeiras nas secgbes montante e jusante dos trogos de
trabalho para evitar a entrada de terras no canal;

¢) Caso a obra decorra no Outono - Invarno = deve ser previsto esgoto dos escoamentos que resultem
de aventuais chuvadas que entdo ocorram;
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Caso a obra decorra durante a campanha de fega, instala¢do ¢ manutengéo do sistema bypass que
dé continuidade ao escoamento do canal (caudal minimo de 200 I/s); em periodos criticos da

campanha de re se ascoame m que ser garantido ao Jongo das 24 h/dia e 7 dias /semana;

Demoli¢80 e remogdo das espaldas e rasto de betdo do trogo & reconstruir e seu transporte a
depdsito. '

EXECUCAO DO NOVO REVESTIMENTO DO CANAL

Apés a execuglo do colector pluvial e o respectivo aterro com material de granulometria adequada, regado
e compactado a 95% do proctor normai procede-se & execugio do novo revestimento do canal:

a)

b)

c)

d)

9)

h)

Reabertura da caixa trapezoidal de forma a repor com precisao a geometria e cotas do canal original;

Subjacente & parede de betdo armado € prevista a aplicagio de uma camada de betéo de limpeza,
com o objectivo de obter as cotas de trabalho corractas; a espessura minima sera de 0.05m;

No revestimento do canal, a camada de betio armado tem uma espessura final de 0.10m, é
executada com betdo C25/30, a classe de abalxamento S1 (10-40mm), classe de exposicdo EC2-2a,
a qual reflecte as condigbes de funcionamento desta estrutura — ambientes raramente secos, dguas e
solos ndo agressivos, sem gelo; a armadura a aplicar serd malhasol AQS0, ou outra de secglo
equivalente;

A aplicagdo do betao é feita em duas camadas, espalhadas e compactadas manualmente com
sarrafo, colher e talocha metdlica de estucader, por forma a crar uma superficie t3o lisa quanto
possivel; deve-se adoptar um racabrimento minimo de 0.04m;

O revestimento do canal é feito comn recursa a mestras, sem cofragem dada a espessura reduzida da
laje; executa-se em painéis com 4.0m a 6,.0m dé desenvolvimento, altemados, apas 3 dias de presa,
criando assim as [untas de retracgdo necessdrias; 4 armadura de cada trago deve estar ligada ao
trogo contiguo;

As espessuras sardo controladas com recurso a cérceas e a moldes ajustados as inclinagdes das
paredes espagadas de 0.5 em 0.5 m, de tal forma que fiqgue assegurada a geometria do peri
transversal tipo do canal e devidamente regularizadas e afagadas as sua superficles;

Na execugiio do novo revestimento em betéo armado, deverd ter-se em conta a uma correcta ligago
a montante e jusante ao canal em beto existente;

0 acabamento da superficie final do canal devera cumprir o especificado na pento seguinte

ACABAMENTO DAS SUPERFICIES MOLDADAS

As irregularidades das superficies de betdo classificam-se em bruscas e suaves, As salidncias e rebarbas
causadas pelo deslocamento ou ma colocagde dos elementos de cofragem, por deficiéncia das sua
ligagtes ou por quaisquer outros defeitos locais de cofragem, sdo consideradas irregularidades bruscas e
sao-medidas directamente. As restantes irregularidades sao consideradas suaves e serdo medidas por
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meio de uma cércea, que S8ra uma regua recta, no caso de superficies planas, ou a sua equivalente, para
superficies curvas. O comprimento desta cércea serd de 1.5m .

A classe de acabamento exigida a cada uma das superficies de betfio é a Classe 4, com as seguintes
especificagBes:

) As:irregularidades bruscas nao devem exceder 0.6 .¢m e as suaves 0.3cm; os moldes devem ser.
manufacturados de modo a respeitar as dimensdes e alinhamentos, ndo sendo permitidas
iregularidades ou protuberancias visiveis;

b) Aplicével em superficies em betiio aparente ou com revestimentos delgados, bastante expostas A
vista do pablico, tais como superestruturas de grandes estagtes elevatérias e centrais hidrogléctricas;
elementos decorativos em barragens e pontes; pontes expostas a vista do piiblico; edificios; etc.

Quando apés a desmoldagem do betdo se verificar que o acabamento obtido n8o satisfaz a0 especificado,
competird ao Empreiteiro propor a técnica a utilizar na sua reparagao, a qual terd de ser aprovada pelo
Fiscalizag@o.

Nos acabamentos de Classe 3 ou superiores as reparagdes que haja de efectuar deverao garantir superflcies
de cor e textura uniforme.

Todos os defeitos serdo reparados & custa do Empreiteiro.

Todas as intetvengdes de restituicio de trogos das redes de rega entetradas devem inclulr um ensaio de
estanquidade, antes de finalizado o aterro do trogo intervencionado. Para a execugao destes ensaios deve
ser convocada a ARBVL que podera assistir e verificar a sua concretizagao.

No caso de serem afectadas tomadas de dgua para redes secundénias e estruturas de regulago e controlo
do escoamento como “bicos de pata”, sifoes e passagens hidraulicas, devem ser acordadas com a DGADR
solugdes particulares adequadas as obras de reposigao.

5.3. ACEITAGAQ DOS TRABALHOS DE RESTITUICAQ

A aprovagdo dos trogos intervencionados serd feita pela ARBVL e Fiscalizagfio apés a apresentaggo dos
resultados de um ensaio de estanquidade ¢ verificaggo local das condigbes de reposicdo das condutas e caixas
de rega, tomadas de dgua e construgdo do novo canal e respectivo aterro. Para esse efeito, serd elaborado um
auto de aceitagdo a assinar pelo Empreiteiro, Fiscalizaggo e ARBVL onde fica expressa pelo menos a seguinte
informagéo:;

A aprovagio dos trogos intervencionados serd feita pela ARBVL e Fiscalizagéo apds a apresentagéio dos
resultados dos ensaios de estanquidade e verificagéo local das condi¢des de reposicao das condutas e caixas
de rega. Para esse efeito, serd elaborado um auto de aceitagéo a assinar pelo Emprelteirg, Fiscalizagdo e
ARBVL onde fica expressa pelo menos a seguinte informagao;
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o A data e o local da obra de restituigéo,
®  Descricdo da Intervengiio, extensao substituida, material aplicado,
°  VerificagGes efectuadas, incluindo relatdrio do ensaio de estanquidade,
°  Eventuais trabalhos em falta e prazo a cumprirem na sua finalizaco nos casos de aceitagdo condlclonada.
Estas obras deveréio estar sujeitas 20 pérfodo de garéntia ndo lnfen'ér a2anosa aééégurar peld Empreiieiro:.‘
6. INSTALAGAO DE INFRAESTRUTURAS DE APOIO A OBRA NA ENVOLVENTE DO AHVL

Na drea do AHVL podergo ser previstas infra-estruturas de apaio a obra, nomeadamente ¢ caminho de acesso,
para execucao dos pilares € encantro nascente do viaduto.

Néo serd admitida a instalagio de estaleiros ou depésitos de material na 4rea bensficiada.
7. ACTIVIDADE AGRICOLA A AFECTAR DEVIDO A OBRA

Verifica-se que o estude de impacte ambiental pouco refere sobre dois aspectos que se considera importante
analisar neste projecto. De facto, esta travessia do AHVL & feita numa faixa de solos agricolas particularmente
produtivos, onde estdo implantadas exploragdes agricolas cuja actividade principal é a produgdo de horticolas
para consumo em fresco ou inddstria. Algumas dessas empresas possuem contratos de fomecimento desses
produtos a grandes superficias da regido,

+ Essa actividade estende-se ao longo de todo o ano, com rotagdes de culturas varidveis, mas onde se adoptam
habitualmente instalagdes sucessivas de culturas para consumo em fresco (couve, meldo, etc.), muitas vezes
intercaladas com tomate (fresco ou industria) e beterraba ou mitho; nalguns casos ou ém pariodos do ano em
que as condliges de drenagem oferecem mais riscos (Out® a Fev?) sBo por vezes instaladas culturas menas
exigentes e rentdveis como a aveia e azevém.

Assim, todas as acgdes que possam interfedir na produtividade dos solos ou na qualidade das culturas
produzidas devem ser devidamente abordadas com os interessados e estabelecidas, tio cedo quanto possivel,
as medidas que minimizem os seus efsitos negativos, nomeadamente em quebras de produgao ou qualidade e
alteragdo do padréo de culturas a instalar. e ;

O EIA refere no relatérlo sintese, relativamente aos impactes durante a construggo, que existem riscos de
alteragdo da qualidade do ar devida a remogao do revestimento vegetal dos terrenos a utilizar durante a obrae a
circulag8o mais ou menos intensa de magquinaria, de que resulta a formagdo de poeiras e sua deposicio nas
areas agricolas, No entanto, ndo é feita uma avaliagio concreta da dimensio deste problema, da 4rea
potencialments afectada, com uma quantificagdo mesmo que preliminar da redugdo ou eliminagao potencial da
produgdo das culturas aj praticadas.

Relativamente & questiio do ensombramento, aspecto potencialmenta relevante para & fase de exploragio da
Ldo @ RAVE, o EIA nada refere, nfo sendo portanto fornecidos quaisquer elementos que pemnitam uma
avaliagéo preliminar desta questao.
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Quaisquer indemnizac8es resultantes de prejuizos rasultantes das obras, particularmente das perdas ou atrasos
nas produgbes agricolas retacionadas com falta de fomecimento de agua para rega, ou encharcamento anomal
dos solos servidos pelas valas intersectadas, ou ainda de efsitos negativos de poeiras ou do ensombramento
serao da responsabilidade do promotor da obra.

Juiga-se que o RAVE devera fazer um acompanhamento local dos diferentes impactes referidos ou outros que
so venham a verificar @ promover junto dos interassados, nos casos em ‘qué se verfique o risco de prejuizos
efectivos, as necessarias medidas e indemnizagBes compensatdrias, informando a ARBVL do desenvalvimento
desses processos,

8. CONCLUSAD

Constata-se que a solugio adoptada no atravessamento da AHVL, nomeadamente na locallzagao dos pilares da
ponte ¢ viadutos e sua orientag4o, introduziu algumas interferéncias que exigem intervengdes de reposico ou
correcgao das infra-estruturas do AHVL, situago que devera ser minimizada na fase seguinte do projecto.

A analise dos documentos apresentados permitiu identificar diversas interferéncias da execugdo da LdO e LAVE
no AHVL, concretamente em valas de drenagem, regadelras, no caminho marginal ao rio Lis, no dique da
margem esquerda do mesmo rio e na afectagao de um troga extenso do canal |, cuja resolugdo exige da parte do
promator adaptagdes ao projecto de exacugio e diversas obras de restituigéo.

Assim, deverdo ser posteriormente entre ara_andlis arecer_vincylativo da DGADR, os projectos
revistos do viaduto e ponte sobre o rio Lis, os projectas de pormenor relativos as obras de restituigdo dos trogos
de regadeiras e canal afectados e ainda os relativos as obras de descarga do sistema de drenagem dos viadutos
nos locais definidos. Estes projectos devem contemplar as condigdes e recomendagbes definidas no parecer,
para que a execugdo da LVA e LdO n3o inviabilize a operacionalidade e os objectivas deste Aproveitamento
Hidroagricola,

Numa fase posterior, da execugéo das obras de restituigio deverd ser garantido o acompanhamento das
mesmas no local pela ARBVL e/ou DGADR, devendo o Empreitgiro reallzar os ajustamentos que se revelem
necessarios a os ensaios que comprovem a sua boa execugdc com a presenga de técnicos da ARBVL efou
DGADH. Esses técnicos farao em cada caso o auto de aceitaghio perante a verificagio da sua conformidade.
Deve-se considerar que a garantia global da obra de articulagdo da LdO com a LAVE se aplica as abras de
restituigdo.

Em concluséio, face ao exposto, o parecer da DGADR ao EIA em causa & favoravel, mas condicionado ao
cumprimento das diferentes medidas previstas incluindo a apresentagdo, em fase de RECAPE, das revisdss do
projecto referidas, dos projectos de pormenor de obras de restituicdo. Serd dado conhecimento deste parecer &
ARBVL, dada a participagdo que essa entidade deve ter no progasso.

Lisboa, 8 de Setembro de 2009
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CONDICIONANTES, ELEMENTOS A APRESENTAR EM RECAPE, MEDIDAS DE
MINIMIZACAO E PLANOS DE MONITORIZAGCAO

A presente listagem integra os resultados da avaliagdo técnica do EIA efectuada pela CA, acrescida dos resultados da
analise dos pareceres externos e da andlise dos pareceres e exposicbes recebidos em sede de Consulta Piblica.

Neste contexto, enunciam-se de seguida as condicionantes, os estudos, as medidas de minimizagdo e os Planos de
Monitorizacdo que a CA considera necessarios a minimizacdo dos impactes negativos identificados para a Articulagdo
da LAV com a Linha do Oeste na Nova Estagdo de Leiria integrante do Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/Pombal da
Ligacdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto, em fase de Estudo Prévio, sem prejuizo de outros que,
face ao maior aprofundamento da identificacdo e avaliagdo de impactes nas fases subsequentes de desenvolvimento
do projecto, se venham a considerar relevantes.

Apesar de haver condicionantes/medidas com aplicagdo simultaneamente no ambito de vérios factores ambientais,
optou-se por as referenciar uma Unica vez.

A) CONDICIONANTES PARA O PROJECTO DE EXECUCAO

Compatibilizagdo do Projecto de Execucdo com o Aproveitamento Hidroagricola do Vale do Lis

Al. O desenvolvimento do Projecto de Execucdo deverd ser efectuado em articulagdo com a Direcgdo Geral de
Agricultura e Desenvolvimento Rurat (DGADR), no sentido de serem definidas e pormenorizadas as solugdes
de projecto e de obra que garantam a compatibilizagdo do Projecto com o Aproveitamento Hidroagricola do
vale do Lis. Na referida compatibilizagio devera atender-se as condigBes e recomendagdes enunciadas no
parecer da DGADR, datado de 8 de Setembro de 2009 e constante do Anexo II do parecer da Comissdo de
Avaliacdo;

A2, Em fase de Projecto de Execucdo deverd ser equacionada a alteragdo de tragado proposta no parecer da
DGADR, designadamente a referente ao desenvolvimento da LdO de forma paralela 3 LAV até proximo do km
1+100, realizando uma ripagem com raio menor ao adoptado (p.e. 450m) para restituicdo a linha existente.
Se tecnicamente viavel e sustentdvel, esta alteracdo deve ser considerada no Projecto de Execugdo.

A3. Proceder, em fase de Projecto de Execucdo, em articulagdo com a DGADR e com a Associagdo de Regantes e
Beneficiarios do vale do Lis a definicdo das medidas de minimizacdo a implementar na fase de construgdo e de
exploragdo que salvaguardem a operacionalidade e os objectivos do Aproveitamento Hidroagricola.

Geologia e Geomorfologia

A4. O desenvolvimento do Projecto de Execucdo devera prever a adaptacdo da geometria dos taludes de
escavagdo e de aterro durante a fase de Projecto de Execugdo, de modo a garantir a sua estabilidade, em
funcgdo das caracteristicas geotécnicas reais dos terrenos reconhecidos;

A5. Proceder, em fase de Projecto de Execucdo, a avaliacdo das medidas de drenagem preconizadas no Estudo
Prévio e EIA e sua adaptagao;

Recursos Hidricos

A6. O desenvolvimento do Projecto de Execugdo deverd dar cumprimento as seguintes condicionantes da DIA da
Ligagdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto Lote C1- trogo (Ota)/Pombal, emitida a 21 de
Dezembro: C2, C3, C4, C5, C6 e C7;
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A7. Proceder, em fase de Projecto de Execugdo, a adopcdo de medidas que minimizem os impactes decorrentes
da criagdo de novos locais de transposigdo de secgBes de linhas de dgua em aterro, nomeadamente ribeiras
de Pedrulheira (km 0+345 da LdO) e de Casal Cabrito (km 10+185 da LdO);

Ruido

A8. Proceder, em fase de Projecto de Execugdo, a elaboragdc de um estudo que avalie detalhadamente os
impactes e as respectivas medidas de minimizagdo a implementar na fase de exploragdo e que demonstre o
cumprimento dos valores limite em todos os receptores sensiveis afectados pelo Projecto. No referido estudo
devera ter-se em atengdo os seguintes aspectos:

a) A avaliagdo dos impactes deve incidir sobre um maior ndmero de receptores do que os incluidos nas 7
SituagGes estudadas em Estudo Prévio;

b) Deverdo ser reavaliadas todas as situagBes tendo em conta as velocidades médias reais de circulagdo
da LAV (240 km/h e 180 km/h para servigos directos e com paragens, respectivamente) subdividindo o
troco em avaliagdo em subtrogos homogéneos em termos de velocidade para cada tipo de composigdo,
e indicados os valores de, pelo menos, um dos seguintes indicadores para cada tipo de composigdo
(SEL, LAeq durante a passagem da composigdo, Lmax durante a passagem da composigao);

¢) Devera ser quantificada a eficacia de cada um dos tipos de medidas propostas, nomeadamente, cortes
elasticos e barreiras aclsticas, em cada receptor e reavaliada a necessidade de medidas adicionais
para cumprimento do Critério de Exposicio Maxima (CEM) e da “Regra das Boas Praticas (RBP);

d) Face a proximidade do tracado da LAV e LdO com o N6 da A8 com Al17 e da EN242 na periferia Sul da
povoacio de Albergaria, e em particular o receptor localizado cerca do km 4+560, lado D da LAV, deve
ainda quantificar-se o impacte cumulativo destas infra-estruturas e aferir qual a redugdo adicional em
termos de ruido que caberd a LAV assumir e minimizar;

e) As medidas de isolamento sonoro de fachada (ISF) devem ser medidas a considerar como Ultima
alternativa, depois de esgotadas, comprovadamente, medidas de redugdo na fonte (material circulante
e super-estrutura da via) e no caminho de propagacdo, ja que sdo medidas que ndo repdem o
cumprimento dos valores limite para ruido ambiente exterior;

f) Caso ndo existam constrangimentos de ordem estrutural, considerar a colocagdo da barreira aclstica
B3 do lado esquerdo da LdO, sensivelmente entre os km 2+250 e 3+050, em vez de ser colocada do
lado esquerdo da LAV (entre os km3+700 e 4+500), de forma a minimizar também impactes da LdO;

A9. O Projecto de Execucdo deverd integrar as medidas de minimizagdo do ruido que se venham a revelar
necessarias em resultado do estudo acima referido;

A10. O Projecto de Execucdo devera prever que a escola situada ao km 12+090 deve ser expropriada/relocalizada
face ao elevado grau de incumprimento em termos de Lden (neste caso, ndo se considerou Ln como
relevante, assumindo que a escola ndo tem horario nocturno);

Ecologia

A11. O Projecto de Execugao devera prever a minimizagao dos habitats da galeria ripicola das margens
da ribeira da Pedrulheira. Neste sentido, devera proceder-se, tal como proposto no EIA, &
deslocaliza¢éo do arranque da nova LdO (km 0+300) para Este ou equacionar outra medida para o
efeito. A solugdo a adoptar em Projecto de Execugéo ndo podera, contudo, implicar o agravamento
de outros impactes que ponham em causa a sustentabilidade ambiental dessa solug&o.

A12. O desenvolvimento do Projecto de Execugdo deverd dar cumprimento as condicionantes
constantes da DIA da Ligac&o Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto Lote C1- trogo
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(Ota)/Pombal, emitida a 21 de Dezembro que séo aplicaveis na area em estudo, designadamente
as condicionantes D4, D5, D7, D8, D9, D10 e D11.

O Projecto de Execugao devera prever que os pilares do viaduto 1 dos dois eixos deverao estar
dispostos de forma a, simultaneamente, reduzir ao minimo a afectagdo da vegetacao ribeirinha e
garantir a sua permeabilidade;

O Projecto de Execugado devera prever a manutengado, na PH 0.1, das caracteristicas da sec¢éo
transversal da PH existente no atravessamento da ribeira da Pedrulheira pela LdO;

O Plano de Integragéo Paisagistica devera incluir os seguintes aspectos:

a) Plantacéo e consolidagdo com vegetagéo (incluindo arvores, onde possivel) dos taludes, de
modo a assegurar um corredor vegetal ao longo da ferrovia, funcionando como zona de
amortecimento e refugio genético;

b) Recuperagio das areas afectadas (estaleiros, acessos, areas de depdsito e empréstimo,
galeria ribeirinha sob os viadutos 1, etc.): restituicdo das condigbes pré-obra e, quando
possivel e pertinente, melhoria, através da substituicdo de habitats de baixo valor por outros
de valor superior,

c) Utilizar preferencialmente espécies autdctones do Sub-Sector Beirense Litoral e
caracteristicas das condi¢cdes edafo-climaticas da area de estudo nas plantagdes, incluindo as
mais caracteristicas desta regiao;

d) Reabilitagdo das margens das linhas de agua atravessadas pelas linhas férreas, com
adensamento e diversificagdo da galeria riparia existente, e/ou plantagdo de espécimes
arboreos autoctones de forma a construir uma nova galeria nas zonas onde ja nao existe.

O Projecto de Execugdo devera prever que as passagens hidraulicas a utilizar como passagem
para a fauna deverdo sempre ter o ch3o liso, ndo enrugado, sem degraus, € mantendo uma parte
do terreno seco. As zonas de entrada e saida terdo de ser aplanadas, com a vedagéo e vegetacdo
de forma a encaminhar a fauna para a passagem e causa;

Socioeconomia e Acessibilidades

Al7,

A18.

Al19.

O projecto devera, na medida do possivel, evitar a demoligdo de edificagdes, particularmente de
habitagbes e de unidades produtivas com maior relevancia em termos da economia e do emprego
local,

Em fase do Projecto de Execugéo analisar com maior pormenor as medidas de minimizagéo
referentes aos restabelecimentos das ligagdes rodoviarias interrompidas pelos tragados das linhas
ferras;

Em fase de Projecto de Execugao, a definicdo dos restabelecimentos devera ser articulada com a
Camara Municipal da Marinha Grande, no sentido de acomodar as pretensdes de localizagéo do
cemitério de Picassinos;

Paisagem

A20.

O desenvolvimento do Projecto de Execugdo deverd prever, tal como previsto no EIA, a reformulagdo do
projecto dos viadutos de forma a, se possivel, sejam atingidos os seguintes objectivos:

a) Que as cotas do tabuleiro dos viadutos da LdO sejam iguais as do tabuleiro dos viadutos da LAV, nos
trogos em que estes se desenvolvem paralelamente;

M
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A21.

b) Que, nas situagdes anteriormente referidas, o viaduto LdO e LAV seja uma pega tnica e ndo dois
elementos separados, devendo a sua divisdo ocorrer apenas a partir do ponto de bifurcagdo;

¢) Caso os viadutos da LdO e da LAV funcionem como um Unico elemento deverd optar-se por uma solugdo
de pilar Unico;

Desenvolvimento e implementagdo de um Projecto de Integragdo Paisagistica (PIP) que vise a minimizagdo
dos impactes negativos da obra e assegure a integragdo da via férrea na paisagem. O PIP, a elaborar em fase
de Projecto de Execuclo e a integrar o RECAPE, deverd considerar, para além dos principios orientadores
definidos no EIA, 0s seguintes aspectos: .

- prever a recuperacio e integracdo paisagisticas de todas as dreas intervencionadas, incluindo locais de
estaleiros, areas de empréstimo e de depdsito, etc.;

- prever a colocagdo de elementos de protecgdo visual que assegurem a privacidade dos moradores e
minimizem os impactes negativos na paisagem.

- prever a minimizacdo dos impactes decorrentes da adopgdo de barreiras aclsticas. A atenuagdo visual
das mesmas deverd atender tanto & face que fica virada para a via-férrea, como a face que fica virada
para os receptores sensiveis a proteger.

Ordenamento do Territdrio

A22,

A23.

A24.

O Projecto de Execuciio deverd ser desenvolvido de forma a minimizar a afectagdo de redes de infra-
estruturas ou equipamentos existentes ou previstos. Todas as situagdes que possam carecer de cuidados
técnicos especificos ou questes relacionadas com a gestdo, funcionalidade e seguranga das infra-estruturas
interferidas, deverdo obter a aprovacdo prévia da entidade competente ou gestora / das mesmas. Para 0
efeito, deverdo ser contactadas, nomeadamente as seqguintes entidades:

- REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A.;

- Lusitaniagas — Companhia de Gas do Centro, S.A.;.
- REN Gasodutos, S.A.;

- LusitaniaGas

- Simlis

O Projecto de Execucio deverd ser desenvolvido em consonancia com as situagOes de sinalizagdo/balizagem
aerondutica dos elementos que constituirdo o projecto e que se enquadrem na caracterizagéio de obstaculos a
navegacdo aérea, devendo para o efeito ser contactada a ANA — Aeroportos de Portugal, SA. O projecto
deverad ainda prever o estabelecimento de um programa de monitorizaco e manutengdo tendo em vista
assegurar o seu permanente bom estado e funcionamento ininterrupto;

O Projecto de Execuglio devera ser desenvolvido de forma a ndo comprometer a serviddo radioeléctrica de
proteccdo a ligagdo herteziana Leiria<>Figueira da Foz e como tal ndo deverd ultrapassar a cota 184m acima
do nivel do mar, na zona de intersecgao;

Patrimonio

A25,

A26.

Na fase prévia a elaboragdo do Projecto de Execugdo devera efectuar-se a prospecgdo sistemdtica integral do
corredor em andlise, incluindo ligagbes, acessos e restabelecimentos, numa faixa de 400m, procedendo ainda
nessa fase, de acordo com os resultados obtidos, a ajustes ao projecto ou a sondagens de diagndstico;

A execugdo da prospeccdo arqueolégica sistematica devera ser mais intensa na area de Vale da Neta 1
(ocorréncia arqueoldgica n.0 14), de forma a possibilitar a sua identificagdo e reavaliagdo. Caso sejam
identificados materiais arqueoldgicos deverd ainda nessa fase proceder-se a sua caracterizagdo
nomeadamente através da realizagdo de sondagens de diagndstico;

e e e ——
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Os sitios arqueoldgicos com areas de dispersdo de materiais deverdo ser delimitados, e estas Ultimas deverdo
ter a sua mancha grafica representada na cartografia;

A prospeccdo sistemdtica deverad ser coordenada e executada por arquedlogo especializado em Pré-histdria
Antiga;

Caso as 4reas a afectar pela reposicdo de caminhos, vias, passagens e de sistemas hidrdulicos abranjam dreas
situadas fora do corredor de 400m estudado na fase de Estudo Prévio, dever-se-d proceder a sua
caracterizagdo integral através da realizagdo de trabalhos arqueoldgicos, nomeadamente pesquisa
documental, bibliografica e prospecgdo arqueoldgica sistematica, procedendo ainda nessa fase, se necessario,
a ajustes ao projecto ou a sondagens de diagndstico;

Riscos Ambientais

A30.

As medidas de minimizacdo devem ser complementadas na fase de Projecto de Execugdo, com base num
maior aprofundamento desta tematica a outros factores de risco, tais como, por exemplo, 0s seguintes:

(i) contaminacdo de solos e dguas subterr@neas devido a acidentes envolvendo veiculos afectos a
obra, ou a derrame de combustiveis, éleos, solventes, ou outras substancias poluentes;

(i) acidente em consequéncia de alteracdo de esquemas de circulagdo pedonal, rodovidria e
ferroviaria;

(i) interferéncia com condutas enterradas (gas, electricidade, abastecimento de &gua e &guas
residuais);

(iv) incéndio;
(v) descarrilamento ou colisdo de composigdes;
(vi) acidentes rodo-ferroviarios;

(vi) condigGes climatéricas adversas; (vii) sismos, etc..

B) ELEMENTOS A APRESENTAR EM RECAPE

Aspectos Gerais

B1.

B2.

B3.

O RECAPE deverd apresentar com o detalhe adequado a concretizagdo de todas as condicionantes e medidas
indicadas para o Projecto de Execugdo, bem como descrever os estudos que foram efectuados para o
cumprimento das condigBes estabelecidas na DIA. Os referidos estudos, bem como projectos complementares
a empreender pelo proponente com vista & adequada pormenorizagdo das medidas de mitigagdo e dos
programas de monitorizagdo deverfo integrar 0 RECAPE como documentos auténomos, podendo constituir
anexos do mesmo.

O RECAPE deverd apresentar um inventdrio das medidas de minimizagdo listadas em C), a adoptar na fase de
construgdo e na fase de exploracdo, sem prejuizo de outras medidas que, face ao maior aprofundamento da
identificacdo e avaliacdo dos impactes nas fases subsequentes de desenvolvimento do Projecto, se venham a
considerar relevantes. Este inventdrio deverd indicar, para cada medida, a respectiva fase de concretizagdo,
bem como as responsabilidades de implementagao/verificagdo da mesma;

O RECAPE deverd apresentar a programagdo detalhada da fase de construgdo;

Compatibilizagdo do Projecto de Execugdo com o Aproveitamento Hidroagricola do Vale do Lis

e
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B4. No caso da demonstracio da concretizacdo das condicionantes relativas @ compatibilizagdo do projecto com o
Aproveitamento Hidroagricola do Lis, para além do estipulado em B1, o RECAPE deverd integrar parecer da
DGADR que confirme essa compatibilizagao.

Geologia e Geomorfologia
B5. O RECAPE deverd definir as medidas a adoptar tendo em vista a minimizagdo dos efeitos erosivos causados
pelo trafego dos equipamentos de construgdo;

B6. O RECAPE deverd definir o programa de instrumentacdo e observacdo a implementar na fase de Exploragdo
para avaliacdo da evolugdo das escavacBes e dos aterros a construir no ambito do projecto, com o objectivo
de antecipar eventuais situagdes de instabilidade;

Recursos Hidricos e Qualidade da Agua
B7. O RECAPE deverd proceder a descrigdo mais pormenorizada das medidas de mitigag@o apresentadas de forma
genérica no EIA relativamente aos seguintes aspectos:

- impactes decorrentes da introdugdo de sedimentos em linhas de dgua em virtude da movimentagdo de
terras junto das mesmas;

- impactes decorrentes de eventuais derrames acidentais de hidrocarbonetos e de material particulado
resultante da circulagdo, manuseamento, manutengdo e lavagem de maquinas nas frentes de obra, ao longo
dos acessos e nos estaleiros;

- descarga de efluentes provenientes das instalagbes sanitarias dos estaleiros de obra;

Ruido
B8. O RECAPE deverd apresentar a reavaliagio e pormenorizagdo das medidas gerais de minimizagdo propostas
no EIA para a fase de construgdo;

B9. O RECAPE deverd apresentar um estudo elaborado & escala de Projecto de Execugdo, que avalie
detalhadamente os impactes e as respectivas medidas de minimizagdo a implementar na fase de exploragdo e
que demonstre o cumprimento dos valores limite em todos os receptores sensiveis afectados pelo Projecto.
No referido estudo devera ter-se em atengdo os seguintes aspectos:

a) A situacdo actual devera ser reavaliada tendo em atengdo os diversos receptores previsivelmente
expostos ao ruido das Linhas em avaliagdo — Linha de Alta Velocidade (LAV) e Linha do Oeste (LdO) e
a representatividade da amostragem. Para o' efeito, também poderdo ser consultados o mapa
municipal de ruido da Marinha Grande e mapas estratégicos de ruido da A8 e da Al17;

b) A avaliagio dos impactes deve incidir sobre um maior nimero de receptores do que os incluidos nas 7
SituacOes estudadas em Estudo Prévio;

c) Deverdo ser reavaliadas todas as situacdes tendo em conta as velocidades médias reais de circulagdo
da LAV (240 km/h e 180 km/h para servigos directos e com paragens, respectivamente) subdividindo o
troco em avaliagdo em subtrocos homogéneos em termos de velocidade para cada tipo de composigao,
e indicados os valores de, pelo menos, um dos seguintes indicadores para cada tipo de composi¢do
(SEL, LAeq durante a passagem da composigdo, Lmax durante a passagem da composig&o);

d) Devera ser quantificada a eficacia de cada um dos tipos de medidas propostas, nomeadamente, cortes
elasticos e barreiras aclsticas, em cada receptor e reavaliada a necessidade de medidas adicionais
para cumprimento do Critério de Exposicdo Méxima (CEM) e da “Regra das Boas Praticas (RBP);

e) Face & proximidade do tragado da LAV e LdO com o N6 da A8 com A17 e da EN242 na periferia Sul da
povoacdo de Albergaria, e em particular o receptor localizado cerca do km 4+560, lado D da LAV, deve
ainda quantificar-se o impacte cumulativo destas infra-estruturas e aferir qual a redugdo adicional em
termos de ruido que caberd a LAV assumir e minimizar;

_ﬂ
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f) As medidas de isolamento sonoro de fachada (ISF) devem ser medidas a considerar como Ultima
alternativa, depois de esgotadas, comprovadamente, medidas de redugdo na fonte (material circulante
e super-estrutura da via) e no caminho de propagagdo, ja que sdo medidas que ndo repdem o
cumprimento dos valores limite para ruido ambiente exterior;

g) Caso ndo existam constrangimentos de ordem estrutural, considerar a colocagdo da barreira acustica
B3 do lado esquerdo da LdO, sensivelmente entre os km 2+250 e 3+050, em vez de ser colocada do
lado esquerdo da LAV (entre os km3+700 e 4+500), de forma a minimizar também impactes da LdO;

Vibragoes

B10. O RECAPE deverd apresentar um estudo elaborado a ‘escala de Projecto de Execugdo que permita aferir a
eficiéncia das medidas de minimizacdo propostas na fase de Estudo Prévio, em particular as relativas a
interposi¢do de material resiliente nos seguintes trogos:

- km 0+600 — km 1+000 (situagdo 1)
- km 124015 — km 134500 (situagdo 6)

B11. Deverdo ser previstas formas adicionais para a minimizagdo dos efeitos das vibragdes, na eventualidade das
medidas propostas na fase de Estudo Prévio serem insuficientes;

B12. No RECAPE deverdo ser referidas, para a fase de construcdo, medidas a ter em conta quanto ao tipo e
nimero de equipamentos a utilizar, de forma a ndo ultrapassar os niveis admissiveis de velocidade de
vibragao;

B13. Em face dos valores de vibracBes previsiveis durante as fases de construgdo e exploracdo deverdo ser
referidas as possiveis consequéncias para algumas infra-estruturas importantes existentes e sobre eventuais
condicionamentos no funcionamento das mesmas;

Uso do Solo

B14. O RECAPE devera apresentar os possiveis locais para a localizagdo do estaleiro, assim como os locais de
empréstimo e de depdsito de terras sobrantes. Caso tal ndo seja possivel, nessa fase, devera ser apresentada
carta de condicionantes a localizagdo dos estaleiros e locais de empréstimo e depdsito para integrar o Caderno
de Encargos.

B15. O RECAPE deverd detalhar as medidas/procedimentos que garantam a salvaguarda do cumprimento do
disposto na legislacdo florestal em vigor, em particular a relativa a salvaguarda do exposto no parecer da AFN,
datado de 24 de Junho de 2008, constante no Anexo II do parecer da CA;

Socioeconomia

B16. O RECAPE devera detalhar as medidas de minimizagdo propostas no EIA relativas a criagdo de uma estrutura
responsavel pela divulgagéo de informag@es sobre o projecto e o andamento dos trabalhos de execugdo, no
ambito da qual se garanta a articulacdo entre a gestdo do projecto, os construtores e o publico
potencialmente afectado na fase de execugdo (populagbes e agentes econdmicos). Nomeadamente, a
informacdo a divulgar deverd incluir as seguintes especificagles:

- a divulgagio do tragado do projecto, da localizagdo dos espagos que serdo afectados nas fases de
construgdo (incluindo dos estaleiros e depdsitos de materiais);

- informar acerca de quaisquer actividades implicitas a constru¢cdao da obra que possam causar
perturbagdes no quotidiano das populagdes e dos agentes econémicos;

- informar os utentes acerca das eventuais alteragGes nos servigos de transportes publicos e dos servigos e
percursos alternativos;

- informar as populagdes das alteragGes introduzidas, inclusive da sua duragdo prevista;
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B17. O RECAPE devera detalhar o mecanismo a estabelecer na fase de construgdo para o atendimento de
reclamacgdes, sugestdes e pedidos de informagdo sobre o projecto, o qual deverd estar operacional antes do
inicio da obra;

Patrimodnio

B18. O RECAPE devera garantir e prever a salvaguarda pelo registo arqueoldgico da totalidade dos vestigios e
contextos a afectar directamente pela obra e, no caso de elementos arquitecténicos e etnogréficos, através de
registo grafico, fotografico e memdria descritiva; no caso de sitios arqueoldgicos, através da sua escavacéo
integral;

B19. Quando por razdes técnicas do Projecto ndo houver possibilidade de proceder a alteragSes pontuais de
tracado ou de localizagdo dos respectivos componentes, a destruigdo total ou parcial de um Sitio devera ser
assumida no RECAPE como inevitavel;

B20. O RECAPE deverd apresentar uma listagem que identifique as ocorréncias patrimoniais a sinalizar e a vedar
durante a execucdo das obras, tendo em atengdo que:

- Devera efectuar-se a sinalizagdo das ocorréncias situadas até cerca de 100m da obra, condicionando a
circulagdo de modo a evitar a sua afectacdo;

- Deverd efectuar-se a sinalizacdo e a vedacdo das ocorréncias que se situem até 75m da area de
intervencdo do projecto, condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua afectagdo

- As ocorréncias situadas a menos de 50m da drea de intervengdo deverdo ser vedadas com painéis,
condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua afectagao;

B21, A listagem das ocorréncias patrimoniais a sinalizar e a vedar na fase de construgdo e respectiva localizagdo
assinalada em cartografia a escala adequada devera integrar o Cadernos de Encargos e ser distribuida a todos
0s empreiteiros e subempreiteiros;

Riscos Ambientais
B22. O RECAPE devera apresentar as medidas de minimizagdo a adoptar, em articulagdo com 0s riscos ambientais
a reconhecer no ambito do projecto.

C) MEDIDAS DE MINIMIZACAO

FASE DE CONSTRUCAO

Medidas Gerais '

C1l. Todas as medidas de minimizagdo para a fase de obra deverdo ser incluidas no caderno de encargos e nos
contratos de adjudicagdo que venham a ser produzidos pelo proponente, para efeitos de construgdo do
projecto;

C2, Adoptar em obra as medidas indicadas no quadro 7.1.1 do EIA e que correspondem as medidas do
documento da APA designado “Medidas de Minimizacio Gerais da Fase de Construgdo” que sdo aplicaveis ao
projecto;

Medidas especificas por factor Ambiental

Geologia e Geomorfologia

C3. Execucdo de sistemas de drenagem subsuperficial (esporfes e mdscaras drenantes ligados a drgdos de
drenagem longitudinal) nos locais onde, em obra, se identifique, ou haja suspeita, afluéncia de agua nas
superficies dos taludes. Esta medida visa o controlo dos efeitos erosivos das dguas de escorréncia, ndo sé
durante a fase de construcdo, como também durante a fase de exploragdo;
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C4. Revestimento dos taludes de escavagdo e de aterro com terra vegetal (camada de 15 a 20 cm de espessura),
sobre a qual serd realizada sementeira. Esta medida visa a prevengdo e minimizagdo de fendmenos de
ravinamento;

C5. Arredondamento da zona de crista dos taludes de escavagdo;

C6. Inclusio de valas de drenagem na crista de talude, com o objectivo de interceptar as aguas superficiais de
escorréncia, protegendo os taludes da potencial acgdo erosiva dessas aguas;

C7. Reutilizacio dos materiais da escavacdo, que apresentem caracteristicas adequadas, na construgdo dos
aterros. Esta medida permite minimizar o transporte de terras sobrantes a depdsito e o recurso a materiais de
empréstimo;

C8. No caso do recurso a areas de empréstimo, deverd optar-se por exploragdes activas, evitando-se a abertura
de novas exploragdes;

C9. A deposigdo de terras sobrantes em pedreiras ou areeiros abandonados, ou na cobertura de aterros de
residuos devem constituir solugdes a considerar;

C10. Nos casos em que, entre as terras provenientes das escavagbes se encontrem materiais susceptiveis de
valorizagdo econdmica, esta opgdo deverd ser considerada;

C11. Preservagdo em depdsito dos solos organicos provenientes das operacdes de decapagem para a sua posterior
reutilizagdo na cobertura dos taludes de escavacdo e de aterro;

Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

C12. Sempre que as frentes de obra se localizem nas proximidades de linhas de dgua devem ser sinalizadas as
areas intervencionadas de forma a evitar a afectacdo de areas adjacentes;

C13. Realizagdo das intervencdes que tenham lugar junto de valas e linhas de dgua de forma a assegurar sempre a
continuidade do escoamento, tendo em vista a prevengdo de eventuais situagdes de alagamentos;

C14. Colocacdo de estruturas temporarias de retengdo de sedimentos e substéncias téxicas, para evitar a sua
introducdo em linhas de agua atravessadas, com principal atengdo para as intervengdes préximas da ribeira
do Fagundo, do rio Lis e das valas e canais do Aproveitamento Hidroagricola do Vale do Lis;

C15. Realizacdo das fases mais criticas das intervengBes em linhas de dgua (nomeadamente a colocagdo de
passagens hidraulicas e a fundacio de aterros) fora dos periodos mais pluviosos. Em caso de ocorréncia de
precipitagdes muito intensas (superiores a 20 mm num dia) os trabalhos na proximidade de linhas de agua
devem ser interrompidos;

C16. Proteccdo, durante a obra, de linhas de &gua, valas de drenagem e drenagem e de diques de protecgdo
contra cheias, que se encontrem na proximidade de locais de implantagdo de viadutos;

C17. Apds a conclusdo dos trabalhos todos os locais serdo limpos devido a impossibilidade de permanéncia de
matérias que podem comprometer, a longo prazo, a qualidade da &gua dos recursos locais;

C18. Revolvimento e arejamento dos solos das dreas ndo pavimentadas de estaleiros e de circulagdo de veiculos e
méquinas, apés a conclusio da obra, como forma de promover a descompactagdo e restituicdo do seu
equilibrio, estrutura e permeabilidade natural;

Solos e Uso do Solo
C19. Limitacdo da circulacdo de pessoal, veiculos e maquinas em redor dos estaleiros, acessos e frente de obra, de
modo a evitar-se a compactagao de terrenos limitrofes;

C20. Utilizacdo da terra viva reunida a partir da decapagem do horizonte de terra vegetal na fertilizagdo da
superficie dos taludes (cerca de 20 a 15 cm de espessura). O projecto prevé que essas superficies sejam
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revestidas com espécies vegetais adequadas, de modo a conseguir-se a consolidagdo necessaria que permita
assegurar a reducdo dos riscos de erosao;

C21. Adopgdo de medidas relativas aos factores Gestdo de Residuos e Recursos Hidricos, como forma de evitar a
potencial contaminacdo de solos decorrentes do usc de subst@ncias nocivas e poluentes nas actividades de
construgdo;

C22. Revolvimento e arejamento dos solos das areas ndo pavimentadas de estaleiros e de circulagdo de veiculos e
maquinas, apds a conclusdo da obra, como forma de promover a descompactagdo e restituicdo do seu
equilibrio, estrutura e permeabilidade natural;

Aspectos Ecoldgicos

C23. As areas destinadas a todas as actividades da obra devem ser seleccionadas e delimitadas previamente, com
o objectivo de afectar o minimo de &rea possivel, evitando, sobretudo, a destrui¢do de habitats com estatuto
de protecgdo e, em particular, os incluidos em corredores ecoldgicos;

Socioeconomia

C24. Proceder a planificagdo cuidada do processo de expropriagdo, a qual atenda ao realojamento atempado e
condigno das populacOes afectadas, assim como a realizagdo das actividades agricolas, devendo ser tidos em
consideracdo os compromissos das actividade produtivas afectadas (como a conclusdo de encomendas ou as
colheitas anuais) fimitando ao maximo possivel os prejuizos imputados na economia local;

C25. Informar as populagdes, de forma clara e oportuna, no sentido de evitar transtornos, impasses e conflitos
prejudiciais ao Projecto, aos agentes econdmicos e a essa populagdo afectada, recorrendo a estrutura criada
para esse fim;

€26. Circunscrever espacialmente as frentes de trabalho, dreas de estaleiro e de depdsito de materiais;

C27. Seleccionar locais susceptiveis de implantar estaleiros obedecendo aos condicionalismos de ordem ambiental e
social;

C28. Restabelecimento prévio de acessos alternativos a servigos publicos, equipamentos colectivos, unidades
produtivas, zonas residenciais, e outros espacos afectados, sempre que esteja em causa a continuagdo
ininterrupta das funges sociais e econdmicas existentes. Os acessos deverdo estar bem sinalizados e as
popula¢Bes deverdo ser informadas das alteragdes introduzidas, inclusive da sua duragdo prevista. Devera
ainda evitar-se o estacionamento indevido de maquinas e veiculos associados a obra, que limitem dessa forma
quaisquer tipos de acessos locais;

C29. Manter as condicBes de circulagio nas estradas e caminhos utilizados, evitando a degradagdo dos pisos e a
libertacdo de detritos, e procedendo a operagdes de reparagdo e limpeza das vias sempre que for necessario;

C30. Minimizar as interferéncias com as infra-estruturas ambientais, energéticas e de comunicagdes existentes,
procurando evitar a interrupgio dos servigos que lhes.estdo associados (distribuicdo de agua, electricidade,
gas e redes de telecomunicagoes);

C31. Restabelecer as delimitagBes de terrenos eventualmente retiradas aquando das acgBes construtivas;
Transportes e Acessibilidades

C32. Restabelecimento prévio de todas as vias ferrovidrias e rodoviarias intersectadas, desde as auto-estradas até
aos caminhos rurais, de forma que ndo ocorram interrupgdes dos fluxos econdmicos e sociais com expressdo
territorial;

C33. Sinalizar os acessos, sendo que as populagbes deverdo ser informadas das alteragdes introduzidas, inclusive
da sua duracfo prevista. Devera ainda evitar-se o estacionamento indevido de maquinas e veiculos associados
a obra, que limitem dessa forma quaisquer tipos de acessos locais;
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C34. Deverd evitar-se 0 estacionamento indevido de maquinas e veiculos associados & obra, que limitem dessa
forma quaisquer tipos de acessos locais;

C35. Quando as perturbacBes nas redes forem inevitaveis, deverdo ser avisadas com antecedéncia as populagBes
afectadas, ser limitados ao maximo os periodos de interrupgdo e rapidamente repostas as ligagdes;

C36. Manter as condigbes de circulagdo nas estradas e caminhos utilizados, tomando medidas para evitar a
degradacdo dos pisos e a libertacdo de detritos, e procedendo a operages de reparagdo e limpeza das vias
sempre que for necessario, e sobretudo depois da conclusdo do projecto;

Paisagem .
C37. Deverd prever-se uma solucio que permita que o estaleiro da LAV possa funcionar também como estaleiro da
obra de alteragdo a LdO;

C38. Caso as terras sobrantes ndo sejam utilizadas em trogos contiguos da LAV devergo aproveitar-se as areas de
exploracdo de inertes ja desactivadas e ainda ndo sujeitas a Plano Ambiental e de Recuperagdo Paisagistica
(PARP), existentes nas proximidades, para colocagdo do material excedentdrio e facilitar a integragdo
paisagistica dessas areas;

C39. Cumprir integralmente o projecto de execuco de enquadramento e integragdo paisagistica;

C40. "Na fase final da execucdo das obras deverd proceder-se a desactivagdo da area afecta aos trabalhos para a
execucdo da obra, com a desmontagem dos estaleiros e remogdo de todos os equipamentos maquinaria de
apoio, depdsitos de materiais, entre outros. Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposicdo das
condigOes existentes antes do inicio dos trabalhos;

C41. Na fase final da execugio das obras deverad proceder-se ao restabelecimento e recuperagdo paisagistica da
area envolvente degradada, através do revestimento vegetal com espécies autdctones e do restabelecimento
das condicGes naturais de infiltragdo, com a descompactagdo e arejamento dos solos;

C42. Na fase final da execucdio das obras devera proceder-se a recuperagdo paisagistica dos locais de empréstimo
de terras, caso se constate a necessidade de recurso a materiais provenientes do exterior da drea de
intervengao;

Patrimonio
C43. Os trabalhos a executar na fase prévia a obra e de obra deverdo ser coordenados e executados por
arquedlogo especializado em Pré-histéria Antiga;

C44. Na fase prévia a obra deverd ficar prevista a realizagdo de prospecgdo arqueoldgica das zonas de estaleiro,
manchas de empréstimo e depdsito de terras, caminhos de acesso a obra, caso as mesmas se encontrem fora
das éreas ja prospectadas ou que apresentaram visibilidade reduzida ou nula;

C45. O acompanhamento arqueolégico deverd ser efectuado de modo efectivo, continuado e directo por um
arquedlogo em cada frente de trabalho sempre que as acgBes inerentes a realizagdo do projecto ndo sejam
sequenciais mas simultaneas;

C46. Apds a desmataciio, deveré ser efectuada prospeccio arqueoldgica sistematica das éreas de incidéncia directa
de todas as componentes de obra, bem como a demonstracdo da sua execugdo através de apresentagdo de
relatdrio preliminar parcelar, a entregar a tutela;

C47. Na fase prévia & obra deverd ser executado o levantamento topogréfico, o registo gréfico, fotografico e
elaborada memdria descritiva do elemento patrimonial Forno do Fagundo (ocorréncia patrimonial n.° 1)

C48. Na fase de obra, deverd ser executado um acompanhamento cuidadoso de Vale da Neta 1 (ocorréncia
arqueoldgica n.° 14), e caso sejam identificados materiais arqueoldgicos devera proceder-se a sua imediata
caracterizac3o através da realizacio de sondagens de diagnéstico;
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Riscos Ambientais
C49. Adoptar as medidas de minimizagdo que venham a ser identificadas no RECAPE, para a fase de construgao,
em resultado do maior aprofundamento da analise efectuada no EIA relativamente a esta matéria;

FASE DE EXPLORACAO

Geologia e Geomorfologia

C50. Vistoria regular do estado de conservacdo e de estabilidade dos taludes de escavagdo e de aterro (final de
Margo e de Setembro e sempre que ocorram precipitagbes didrias superiores a 30 mm);

C51. Estudo e implementacdo de medidas adequadas a resolucdo de situagOes de instabilidade dos taludes que
venham a ser detectadas no ambito das acgGes de vistoria;

C52. Implementacdo de um programa de instrumentacdo e observacgéo, para avaliagdo da evolugdo das escavagdes
e dos aterros a construir no ambito do projecto, com o objectivo de antecipar eventuais situagles de
instabilidade;

Recursos Hidricos e Qualidade da Agua
C53. Reduzir ao minimo necessario da aplicagdo de pesticidas, fitofarmacos e fertilizantes nos taludes e nas areas
integradas paisagisticamente;

C54. Limpeza e manutengdo periddica (no minimo uma vez por ano) de todos os 6rgdos de drenagem transversal e
longitudinal do projecto;

Aspectos Ecolégicos
C55. Manutengdo do coberto vegetal dos taludes, de modo a manter as opgdes tomadas no Projecto de Integragdo
Paisagistica, e as caracteristicas de amortecimento e refligio genético da envolvente ao canal ferrovidrio.

C56. Tratamento periddico da vegetagdo de modo a possibilitar um bom desenvolvimento da mesma.

C57. Redugdo do risco de incéndio (pode ser provocado por fontes de ignigdo langadas a partir das composigoes
ferroviaria) através do corte da vegetagdo dos taludes e da sua limpeza.

C58. Deteccdo e controlo da proliferacdo de espécies infestantes.

C59. Manutengdo das PH em condigBes propicias ao atravessamento pela fauna, nomeadamente de
desobstrucao.

C60. Manutengdo da vedagdo com o fim de dificultar o acesso de animais a plataforma das linhas.

Paisagem
C61. Manutengdo e conservagdo de todas as dreas semeadas e plantadas, envolventes a via-férrea, propostas no
projecto de enquadramento e integragdo paisagistica.

Riscos Ambientais

C62. Adoptar as medidas de minimizacdo que venham a ser identificadas no RECAPE, para a fase de exploragdo,
em resultado do maior aprofundamento da andlise efectuada no EIA relativamente a esta matéria.

D) MEDIDAS DE COMPENSACAO

Ecologia

D1. Compensar a destruicdo da mancha de amial a jusante do km 0+300 da LdO com a constituicao de
uma mancha deste habitat, com uma area minima igual @ da mancha destruida, em local a
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seleccionar, de preferéncia na ribeira da Pedrulheira, ou na ribeira do Fagundo. O RECAPE devera
detalhar a forma como esta medida sera concretizada.

E) PLANOS DE MONITORIZAGAO ’

E1l. Sem prejuizo de uma reavaliagdo a efectuar em sede de Projecto de Execugdo, o RECAPE devera apresentar de
0s seguintes programas especificos de monitorizacdo:

Programas de monitorizagdo Fase de construgdo | Fase de Exploragdo
Flora, Vegetacdo e Habitats X X
Ruido X
VibracBes X X
Salde e Seguranga das Populactes X i
Uso do Solo e Efeito Barreira X
U-tifz_ag_éc.) da Via Férrea X

E2. Na elaboragdo dos programas de monitorizagdo acima indicados devera ter-se em atengdo as directrizes
genéricas apresentadas no EIA, designadamente no Capitulo 8 — MONITORIZACAO E MEDIDAS DE GESTAO
AMBIENTAL.

E3. No caso do Ruido e VibragBes deverd ter-se em atengdo as directrizes genéricas apresentadas no Anexo 6 -
Programa de Monitorizagdo de Ruido e VibragBes incluido no Aditamento ao EIA, as quais deverdo ser revistas
no sentido de atender aos seguintes aspectos:

E3.1 - Ruido
a) Para a fase de construcdo, a monitorizacdo sé devera ocorrer se, por forga de condigBes excepcionais e
devidamente fundamentadas, for emitida Licenga Especial de Ruido e aplicéveis valores limite.

b) Para a fase de exploracdo, devem ser sempre monitorizados com medigles directas (medigdes durante a
passagem dos varios tipos de composicdes, ponderadas com medigSes de ruido residual), assegurando-se a
representatividade anual das mesmas, os locais, correspondentes as situagbes onde se prevé o
incumprimento do Critério de Exposicio Maxima-CEM (Lden<63 e Ln<53 dB(A)) e da RBP mesmo apds a
implementagdo das barreiras acusticas, designadamente as Situagdes 1, 3, 5 e 6 identificadas no quadro 8
do parecer da CA, sem prejuizo de poderem vir a ser considerados outros receptores adicionais em fase de
RECAPE e receptores objecto de reclamacdo.

c) Adicionalmente, e para receptores menos criticos, a monitorizagdo podera ser indirecta, isto €, com recurso
a modelagdo validada com medigOes recolhidas no ano inicio de exploragdo.

E3.2 - Vibracoes
a) Os planos de monitorizagdo deverdo diferenciar o tipo de fonte geradora de vibragdo e o tipo de aparelhos
de medic8o. Estes aparelhos deverdo possuir as caracteristicas necessdrias 8 gama de valores expectaveis
e deverdo permitir a medigdo simultaneamente segundo trés direcgbes ortogonais para que seja possivel
obter um valor comparavel com as normas e recomendagdes adoptadas para este projecto.

b) No que diz respeito & NP2074 o valor que é necessario obter é o mddulo do vector velocidade e em
relagdo as outras verificagbes é o valor da velocidade eficaz (Vef) que corresponde ao maior dos valores
de velocidade horizontal ou vertical. Dependendo das fontes emissoras, deverd ser monitorizada a
velocidade eficaz para vibragBes continuadas e/fou o mddulo do vector velocidade para vibragGes
impulsivas (NP2074:1983 para vibragbes impulsivas, ISO 2631:1989 para vibragdes continuadas e as
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recomendacles utilizadas pelo "Federal Railroad Administration, Outubro 2005" do "U.S. Department of
Transportation"). '

c) Durante a fase de construcdo efectuar a monitorizagdo da demolicio de construgdo existentes, do
funcionamento e circulacio de equipamentos e do eventual desmonte com utilizagdo de explosivos.

d) Para a fase de exploracdo efectuar a realizagdo de medicdes durante a passagem dos comboios, para as
situagGes expostas ao trafego ferroviario.

e) Para verificagdo da eficiéncia das medidas de minimizagdo propostas para a fase de exploragdo é essencial
uma escolha criteriosa dos locais sensiveis e mais expostos a vibragdes induzidas pelo solo, pelo que na
definicdo dos receptores mais sensiveis, havera que ter em atengdo, nomeadamente, da necessidade de
efectuar registos aos diferentes niveis e ndo so ao nivel das fundagdes e das componentes de velocidade a
monitorizar.
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