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1.  INTRODUGAO

O presente documento constitui 0 Sumario Executivo do Relatério de Conformidade
Ambiental do Projecto de Execucdo (RECAPE) da Ligacdo Rodoviaria a A12 — Auto-
estrada Setubal / Montijo, do Empreendimento Logistico e Multimodal de Palmela /
Poceirdo (ELMPP).

A construcdo da Ligacdo Rodovidria a Al2, tem como objectivo viabilizar o
funcionamento do Empreendimento Logistico e Multimodal de Palmela / Poceirdo uma
vez que as vias rodoviarias locais, que permitiriam efectuar a ligacdo entre o ELMPP e a
rede de auto-estradas, ndo apresentam caracteristicas adequadas ao volume e tipologia
de veiculos associados a sua exploracao.

Desta forma, para permitir a circulacdo do trafego gerado pelo ELMPP e garantir a sua
viabilidade, tornou-se imprescindivel intervir nesta rede viéria. Assim, e tendo em conta
que é expectavel que grande parte dos fluxos de trafego se venham a canalizar para a
rede de auto-estradas, a via a construir contempla uma ligacao directa a auto-estrada
Al12, cuja extensdo é de 1 977 m, com origem num novo né a estabelecer na Auto-
Estrada A12, e final no ELMPP. O projecto inclui ainda um segundo né a partir do qual se
desenvolve a Ligacdo 1, que possibilitard o acesso do ELMPP a rede viaria local e a
futura Variante ao Pinhal Novo.

A Ligacdo Rodoviaria do ELMPP & Al12 desenvolve-se no concelho de Palmela,
freguesias de Pinhal Novo e de Palmela, conforme enquadramento que se apresenta na
FIG. 1.
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FIG. 1 — Enquadramento Administrativo do Projecto

O proponente da Ligacdo a Al2 é a BRISA — Concessdo Rodoviaria, S.A. e 0 da
Ligacdo 1 é a LOGZ, Atlantic Hub, que é também a entidade promotora do ELMPP e que
assume a responsabilidade da elaboracao dos projectos destas ligacdes rodoviérias.

A exploracdo da Ligacdo a Al2 ficard a cargo da BRISA, sendo que a Ligacgéo 1, de
acesso a rede viaria local, revertera, apos a sua constru¢do, para a rede viaria municipal.

O principal objectivo do RECAPE a que se refere este Sumario Executivo é o de verificar
a Conformidade Ambiental do Projecto de Execucédo da Ligacdo do ELMPP a A12, com a
Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA) relativa ao Projecto em fase de Estudo Prévio.
Neste contexto, 0 RECAPE procura descrever e justificar a conformidade ambiental do
projecto e o cumprimento das condi¢cdes impostas na referida DIA, para que a entidade
licenciadora se possa prenunciar sobre 0 mesmo, em sede de licenciamento.
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O RECAPE é desenvolvido nos termos da legislacdo em vigor, correspondente ao regime
juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 69/2000, de 3 de Maio, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n® 197/2005, de 8 de
Novembro e Declaracdo de Rectificacdo n.° 2/2006, de 2 de Janeiro.

A sua elaboracéo esteve a cargo da empresa AGRI-PRO AMBIENTE Consultores, S.A. e
decorreu no periodo compreendido entre Julho e Dezembro de 2010.

O RECAPE é composto pelos seguintes volumes: Sumario Executivo; Relatério Técnico;
Anexos Técnicos; Clausulas Ambientais a Implementar na Fase de Obra e Plano Geral
de Monitorizacao.

O Sumaério Executivo destina-se a publicitagcdo junto ao publico, resumindo as principais
inforr_na(;(”)es que constam dos restantes volumes do RECAPE, considerando as
seguintes seccoes:

- Introducéo;

- Antecedentes do Projecto;

- Descricdo do Projecto;

- Conformidade do Projecto de Execucdo com a DIA,;

- Medidas de Minimiza¢éo e Planos de Monitorizagcdo Ambiental;

- Conclusoes.

Empreendimento Logistico e Multimodal de Palmela / Poceirdo 3
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2. ANTECEDENTES DO PROJECTO

O projecto da “Plataforma Logistica Multimodal do Poceirdo (12 Fase) e Ligacao
Rodoviaria a A12” foi sujeito, nos termos da legislacdo em vigor, a procedimento de
Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA), tendo a conclusdo do processo ocorrido em
Outubro de 2009, com a emissdo de Declaracao de Impacte Ambiental (DIA) Favoravel
Condicionada.

Relativamente aos aspectos da DIA respeitantes ao Empreendimento Logistico e
Multimodal Palmela / Poceirdo (anteriormente designado de Plataforma Logistica
Multimodal do Poceirdo) e por o mesmo ter sido anteriormente avaliado em fase de
Projecto de Execucéo, foi j& desenvolvido e entregue a Agéncia Portuguesa do Ambiente
(Julho de 2010) um documento relativo a demonstracdo do cumprimento das condi¢cbes
constantes na DIA, o qual foi ja alvo da apresentacédo de elementos adicionais entregues
em Outubro e Novembro de 2010 & Autoridade de AlA.

No que respeita a Ligacdo a Al12, e tendo em conta que a mesma foi desenvolvida em
fase de Estudo Prévio, com duas alternativas de projecto em avaliacdo, procede-se agora
a verificacdo da conformidade do projecto desenvolvido nos termos da DIA, com base no
presente Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de Execucdo (RECAPE), a
apresentar a Autoridade de AlA, nos termos da legislacdo em vigor.

Em fase de Estudo Prévio foram estudadas e apresentadas para procedimento de AlA,
duas alternativas para a ligagdo a Al12, a Solu¢do 1 e a Solugao 2, ambas utilizando o
mesmo corredor e divergindo apenas no perfil longitudinal e nas ligacdes a rede local.

No que respeita ao perfil longitudinal, a Solucdo 1 fazia a travessia da Rua do Ouro a
uma cota superior, sendo para o efeito necessario construir um aterro de
aproximadamente 6 metros de altura permitindo a manutencédo da circulacdo na Rua do
Ouro através de uma passagem inferior. No caso da Solugcdo 2, a travessia da Rua do
Ouro era feita de nivel, prevendo-se assim a sua interrupcdo, e respectivo
restabelecimento através do N6 de Ligacdo a Rede Local.

Relativamente a rede viaria local as duas solugfes apresentavam também néds diferentes.
No caso da Solucdo 2 eram ainda permitidas ligacBes directas a rede viaria local,
situacdo que néo se verificava com a proposta da Solugéo 1.

A DIA que veio a ser emitida em 1 de Outubro de 2009 refere como condicionantes a
implementacao da Ligacdo a A12, os seguintes aspectos:

“Desenvolvimento de uma solucéo de projecto dentro do corredor estudado (quer para a
plena via, quer para as Ligacdes), tomando em consideracdo o teor do Parecer Final da
CA, dos Pareceres Externos e os resultados da Consulta Publica e que cumpra as
seguintes condicionantes:

4 Empreendimento Logistico e Multimodal de Palmela / Poceirdo
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a) Nao contemple ligacbes a rede local;
b) O atravessamento da Rua do Ouro seja feito de nivel (A mesma cota);

c) Para o atravessamento da Ribeira de Vale de Marmelos, seja equacionada uma
solugéo de Projecto que permita garantir uma faixa non aedificandi de 20 m a partir
de cada margem, assim como uma proposta para a sua requalificacdo, no sentido de
minimizar os impactes identificados, preservando os valores naturais associados a
referida ribeira, e garantir a funcao desta linha de agua como corredor estruturante
secundario da Rede Metropolitana de Protec¢éo.”

Na presente fase foram efectuadas as alteracbes de tracado necessarias para melhorar a
implantac&o da via, de forma a ir de encontro ao preconizado na DIA e na Consulta Publica,
conforme se descreve detalhadamente no ponto 4 deste documento, minimizando-se, desta
forma, os principais impactes ambientais do projecto e a sua melhor insercdo na zona.

Empreendimento Logistico e Multimodal de Palmela / Poceirdo 5
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3. DESCRICAO DO PROJECTO

O enquadramento e localizacdo do projecto sdo apresentados na FIG. 2, onde se
representam também a Auto-estrada Al12, do lado esquerdo da figura e o ELMPP, do
lado direito, com os quais a nova via rodoviaria se articula. Na FIG. 3 apresenta-se a
representacdo da via a uma escala de maior pormenor, com a forma dos nés e
restabelecimentos previstos.

Assim, como se verifica da analise das figuras, o tracado da Ligacdo Rodoviéaria a A12
tem origem num novo no de interligacdo com esta auto-estrada, na zona do Pinhal Novo,
desenvolvendo-se com uma orientacao Oeste — Este até a entrada no ELMPP.

Posteriormente ao N6 de ligacdo a Al2, entre os km 0+400 e 0+700 aproximadamente,
segue-se a praga de portagem que ird “fechar” o sistema de cobranca da concessédo da
Brisa.

ApGs a praca de portagem sera implantado outro n6 de ligacdo desnivelado (N6 de
Acesso a Rede Local), neste caso para interligar o acesso ao Empreendimento com a
futura Variante ao Pinhal Novo, sendo que provisoriamente até a sua construcdo, a
ligacdo estabelece-se com uma via municipal existente (Rua da Maca Riscadinha),

através da designada Ligacéo 1 e que é descrita com maior pormenor mais a frente.

Depois do N6 de Acesso a Rede Local (km 0+900), o tracado atravessa uma zona com
ocupacao habitacional na envolvente, que se desenvolve a cotas semelhantes e ao longo
da denominada Rua do Ouro (km 1+200). Uma vez que a Ligacdo a A12 atravessa a Rua
do Ouro de nivel para cumprimento da DIA, propde-se 0 seu restabelecimento a Poente,
em local que garante uma menor afectacdo das parcelas associadas as habitagcbes
existentes (ver FIG. 3) e sobrepondo-se em parte um caminho existente.

Apbs a travessia da Rua do Ouro, o tracado mantém aproximadamente a mesma
orientacdo do Estudo Prévio, até passar superiormente o caminho municipal existente ao
km 1+582, designado de Rua do Bocage, cuja continuidade sera assegurada pela
construcdo de uma passagem inferior (P14). Depois desta obra, o tracado inflecte para
Nordeste, mantendo essa orientagdo até a rotunda de entrada no Empreendimento.

A Sul da PI4 contemplou-se um Caminho Paralelo que se desenvolve paralelamente a
Ligacdo a A12 e que permite restabelecer a Rua Santos Jorge.

Relativamente a Ligacéo 1, que estabelece o acesso a rede viaria local a partir do N6 de
Acesso a Rede Local, o seu desenvolvimento faz-se em sentido aproximadamente
paralelo ao da Ligacao a auto-estrada e um pouco mais a Norte. A sua extensdo € de
1,2 km.

O inicio da sua quilometragem ocorre a Oeste da Al2 sobre o caminho municipal
existente que actualmente ja transpde a Auto-estrada em passagem superior. Logo apos
a transposicdo da Al2, a Ligacdo 1 diverge do caminho municipal existente,
desenvolvendo-se paralelamente a este, o que permite utilizar esta via como caminho
paralelo a futura Ligacdo 1 e estabelecer o acesso aos terrenos localizados entre a
Ligacdo 1 e a Ligacdo a Al2. A ligacdo deste caminho com o0s existentes a Norte sera
garantida por uma Passagem Agricola (PA1) e por um caminho paralelo que passara por
baixo das duas passagens superiores da Ligacdo 1, o qual assegura a continuidade da
Rua dos Severinos.
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A interrupcdo da Rua dos Severinos, pela Ligacdo a Al2, serd restabelecida por um
caminho paralelo a Sul da Praca de Portagem que ligara esta rua a Rua dos Alegrias, o
qual sera pavimentado. Do lado Norte do Acesso preconizou-se um impasse que permite
fazer a inversdo de marcha.

Para assegurar o restabelecimento das linhas de agua intersectadas pelos tracados
estdo previstas 9 passagens hidraulicas com seccdes devidamente adequadas para os
diferentes casos.

No ambito dos restabelecimentos de vias interceptadas prevé-se construir 4 passagens
superiores, 1 passagem inferior e ainda uma passagem agricola.

Dos movimentos de terras previstos para a implantacdo da estrada resultara um saldo
negativo de cerca 208 mil m®. Preferencialmente estas terras deverdo ter origem na
mesma area de empréstimo que sera utilizada para o ELMPP e que se localiza a
Nascente deste, na sua &rea de futura expansao.

A via sera vedada em toda a sua extenséo, encontrando-se as vedacoes localizadas no
limite da zona a expropriar. A area a expropriar é de cerca de 18 ha.

O pavimento a implementar corresponde a Betdo Betuminoso Convencional.
De acordo com o Estudo das Previsdes de Trafego e Movimentos Direccionais, a
previsdo do TMDA (Trafego Médio Diario Anual) para o ano de inicio de exploracao

(2012), para o ano intermédio (2018) e para o ano horizonte de projecto (2025) é
apresentada no Quadro 1.

Quadro 1 — Trafego Médio Diario Anual

Troco ANoS Ligeiros | Pesados Total
& (veic./dia) | (veic./dia) | (veic./dia)
NG de Ligacio a A12 - 2012 2 060 828 2 888
NO de Ligacéo a Rede 2018 3496 3389 6 885
Local 2025 6 088 6 791 12 879
2012 883 720 1603
Né de Ligacdo a Rede
Local - Acesso ELMPP 2018 4858 3 960 8818
2025 9936 8 100 18 036
NG de Ligacao a Rede 2012 2343 392 2735
Local - Ligacéo a futura
Variante do Pinhal 2018 5533 1121 6 654
Interior 2025 10 253 2152 12 405
Empreendimento Logistico e Multimodal de Palmela / Poceirdo 11
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4. CONFORMIDADE DO PROJECTO DE EXECUGCAO COM A DECLARACAO DE
IMPACTE AMBIENTAL

A aprovacao do tracado da Ligacdo do ELMPP a Al12 pela Declaracdo de Impacte
Ambiental emitida em fase de Estudo Prévio, foi condicionada a integracdo no Projecto
de Execucdo das recomendacdes nela constantes, a que se tentou dar o devido
cumprimento, com base:

e No aprofundamento dos estudos que permitiram rectificacdes do tracado dentro
do corredor aprovado para uma melhor relagdo com a ocupacdo e as
condicionantes existentes (nomeadamente as que se relacionam com servigos
afectados);

¢ Na realizacdo de estudos complementares com vista a avaliacao dos impactes
nos Recursos Hidricos, Ambiente Sonoro, Qualidade do Ar e Aspectos
Socioecondmicos e determinacdo das medidas de minimizacdo mais adequadas
face ao projecto final, conforme indicagédo da DIA;

e A execucdo dos projectos de execucdo das medidas de minimizac&o
consideradas necessérias: Projecto de Integracdo Paisagistica e Projecto de
Proteccdo Sonora.

Desta forma, e com base numa anélise de maior detalhe, correspondente ao Projecto de
Execucdo, e em resultado da articulacdo entre o proponente e as equipas projectista e
ambiental, foi possivel proceder a uma optimizacdo do tracado, em articulacdo com o
estipulado na DIA.

Seguidamente sintetizam-se as principais alteracbes de tracado efectuadas e a sua
relacdo com os condicionamentos da DIA (referidas no ponto 2 deste documento) para o
Projecto de Execucao. Na FIG. 3 é possivel visualizar com algum detalhe o tracado de
implantacdo da Ligacdo Rodoviaria a A12 e que permite o acompanhamento da analise
que a seguir se realiza.

4.1 Alteracdes de Tracado

Relativamente as condicionantes da DIA e que sdo referidas no Ponto 2 deste
documento, todas elas foram devidamente integradas no Projecto de Execu¢édo, como a
sequir se refere:

¢ O projecto de execucdo desenvolve-se dentro do corredor aprovado (quer a plena
via da Ligacdo a A12 quer a Ligacédo 1), baseando-se no essencial no tracado da
Solucdo 1 do Estudo Prévio, nomeadamente ao nivel do seu alinhamento e da
forma do N6 de Ligacdo a Rede Local, o qual ndo contemplava quaisquer ligacdes
directas a rede local, cumprindo-se assim com a indicacdo da DIA quanto a esta
condicionante;

12 Empreendimento Logistico e Multimodal de Palmela / Poceirdo
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e Também para corresponder a solicitagdo da DIA quanto ao atravessamento da
Rua do Ouro se fazer de nivel, sem o aterro de 6 m da Solucdo 1, houve assim
gue proceder a um rebaixamento no tracado. Na sua sequéncia, foi necessario
desenvolver o restabelecimento desta rua através de um novo tracado a Poente,
garantindo-se através dele a circulacdo rodoviaria e pedonal entre os dois lados
da Ligacdo a Al12;

e Relativamente ao atravessamento da ribeira de Vale de Marmelos e ao
equacionamento de uma solucéo de projecto que permita garantir uma faixa ndo
construida de 20 m a partir de cada margem, foi analisada a situagdo com base
num estudo especifico sobre as caracteristicas desta ribeira que permitiu
compreender 0s seus reais valores naturais e respectiva funcdo no ambito da
Rede Metropolitana de Proteccéo e Valorizacdo Ambiental (REM) estabelecida no
ambito do Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de
Lisboa (PROT-AML);

Assim, em funcéo dos resultados desse estudo e do contacto estabelecido com a
Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo
(CCDR - LVT), entidade responsavel pela elaboracdo e promoc¢édo do PROT-AML,
concluiu-se que face as caracteristicas da linha de agua, sem qualquer evidéncia
fisica no terreno e com ocupacdo agricola (vinha), ndo se justificava a
preocupacdo da DIA relativamente ao  sobredimensionamento do
restabelecimento da linha de 4gua, por questdes de preservagdo ecoldgica, tendo
sido adoptada a orientacdo do parecer da CCDR-LVT em assegurar-se
adequadamente as condicBes hidraulicas da linha de agua, situacdo que é
garantida pelo Projecto de Drenagem, com uma passagem hidraulica de secc¢éo
de3,5mx2,5m.

De forma a evidenciar todas as alteragOes efectuadas, apresenta-se seguidamente, de
uma forma sequencial, a analise ao tracado desde o seu inicio junto a A12 até a entrada
no ELMPP, pondo-se também em evidéncia outras altera¢des introduzidas no tracado no
sentido de o compatibilizar com condicionamentos locais

N6 de Ligacdo a Al12

Em fase de Estudo Prévio o NG de Ligacdo a Al2 tinha uma orientacdo para Sul. Na
presente fase e face aos condicionamentos ja identificados na fase de Estudo Prévio pela
presenca de 2 linhas de alta tensdo da REN — Rede Eléctrica Nacional (de 150 kV),
procedeu-se ao adequado levantamento destas condicionantes e sua compatibilizacdo
com o tracado.

Neste sentido, e de forma a assegurar-se as devidas distancias de seguranca entre 0s
cabos das linhas e a plataforma da via, que no caso de linhas de 150 kV é de 7,8 m, foi
necessario proceder a uma alteracdo no né de Ligacdo a Al2, mantendo-se a sua
tipologia, mas com orientacéo para Norte, de modo a que o Ramo A + B se posicionasse
numa zona topograficamente mais deprimida, garantindo assim o afastamento
necessario, em altura, aos cabos.
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A solucdo agora adoptada em articulacdo com a REN, ndo tem qualquer interferéncia
com as linhas de alta tensao.

No que respeita aos aspectos ambientais, e comparativamente com o Estudo Prévio, ndo
se prevé qualquer alteracdo relevante decorrente da mudanca na orientagcdo do no,
posicionando-se este na area de desenvolvimento do anterior né e também em terreno
de vinha e cortando parcelas com orientacfes perpendiculares a A12.

No de Ligacdo a A12 / Praca de Portagem

Para a necesséria compatibilizacdo do N6 com a A12 com as linhas de alta tensédo, como
atras referido, o alinhamento do tracado sofreu uma ligeira deslocacao para Sul, de modo
a conseguir que o desenvolvimento do né se posicionasse na zona topograficamente
mais deprimida. Esta deslocacdo, de aproximadamente 15 m para Sul, efectuou-se
sensivelmente até a zona da praca de portagem, zona a partir da qual a directriz passou
a ser coincidente com o alinhamento Estudo Prévio.

Praca de Portagem

Em fase de Estudo Prévio foi apenas prevista a praca de portagem ndo tendo sido
projectado o respectivo edificio de controlo.

Na presente fase este edificio, que ocupa uma area reduzida, foi localizado
aproximadamente ao km 0+750 do lado Norte da via, sendo 0 acesso ao mesmo
assegurado por um caminho paralelo, com ligacdo a Rua dos Alegrias, que através de
um caminho existente a pavimentar permite o0 acesso de veiculos até ao
restabelecimento da Rua do Ouro.

N6 de Ligacdo a Rede Local e Interseccdo e Restabelecimento da Rua do Quro

Conforme ja referido, em fase ao Estudo Prévio, foram definidas duas solucfes para o
tracado da Ligacdo a Al2. Estas solu¢des eram bastante semelhantes entre si, diferindo,
essencialmente, na forma de desenvolvimento do N6 de Ligacdo a Rede Local e na
forma como era efectuada a transposi¢do da Rua do Ouro.

A Solugdo 1 previa o atravessamento da rua do Ouro superiormente, sendo este
arruamento restabelecido através de uma Passagem Inferior (Pl), e a Solugdo 2
preconizava o atravessamento da Rua do Ouro de nivel (& mesma cota), o que conduzia
a sua interrupcdo, sendo este arruamento restabelecido através do N6 de Ligacdo a
Rede Local, que apresentava duas rotundas na ligagdo com as vias secundarias.
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Na presente fase, e tendo em consideracdo o preconizado na DIA, adoptou-se uma
solucdo que conjugasse o atravessamento da Rua do Ouro de nivel com uma solucéo de
N6 que ndo contemplasse a ligacéo a rede local.

Assim, e conforme se apresenta na FIG. 3 o restabelecimento da Rua do Ouro agora
proposto, ndo esta interligado ao N6 de Ligacdo a Rede Local, ndo havendo assim a
ligacao directa da plena via da Ligacdo a A12 a rede local.

O no6 do Projecto de Execucdo, que permitira interligar o acesso ao Empreendimento
Logistico com a rede viaria municipal a Poente da A12 — futura Variante ao Pinhal Novo,
corresponde a um né desnivelado, com configuracdo do tipo trompete orientado a
Poente, por ser a forma que melhor se adapta as condicionantes locais e ao tragado
proposto para a via de ligacao a rede viaria municipal (Ligacéo 1). Face ao Estudo Prévio
constitui uma solucdo mais compacta que implica uma menor ocupac¢ao do solo / menor
expropriacao.

Uma vez que a Ligacdo a Al2 atravessa a Rua do Ouro de nivel, para cumprimento da
DIA, o Projecto de Execucado prevé o seu restabelecimento a Poente, tal como se previa
na Solugdo 2 do Estudo Prévio, embora agora em local que garante uma menor
afectacdo das parcelas associadas as habitacdes existentes e 0 uso em parte de um
caminho existente. O restabelecimento da Rua do Ouro transpde o acesso ao ELMPP
aproximadamente ao km 0+970 e imediatamente a seguir ao Ramo C do N6 de Ligacao a
Rede Local, estando prevista a construcdo de uma Passagem Superior (PS3). Na
interrupcao da Rua do Ouro foram implantados impasses de ambos os lados do acesso a
Plataforma, que asseguram as necessarias inversées de marcha.

Assim, a solucdo adoptada no Projecto de Execucdo permite dar cumprimento as

pretensdes da DIA quanto a forma de atravessamento da Rua do Ouro, bem como da
Ligacdo a A12 nao apresentar ligacdes directas a rede local.

Alteracdo da Forma de Restabelecimento da Rua do Bocage

No Projecto do Estudo Prévio, ambas as solu¢des estudadas previam o restabelecimento
da rua do Bocage através de uma Passagem Superior. No entanto, na presente fase, em
resultado dos ajustes de tracado para cumprimento da medida da DIA relacionada com a
Rua do Ouro, em que houve necessidade de rebaixar a rasante para que o
atravessamento da ligacdo nesta zona se fizesse de nivel, ocorreu, na sua sequéncia, um
ajuste da rasante para Nascente. O tracado posiciona-se agora na zona de interseccao
com a rua do Bocage em aterro, com uma altura superior a que se registava no Estudo
Prévio, o que viabiliza o restabelecimento da rua do Bocage onde esta ocorre
actualmente, garantindo-se a sua manutencéo integral através de uma Passagem Inferior
(P14) a construir (ver FIG. 3).

Salienta-se que enquanto que as solucbes previstas em Estudo Prévio implicavam
ajustes na rua do Bocage, 0 que conduzia a uma maior area interferida, com a solucao
agora proposta € possivel restabelecer a rua do Bocage com 0 seu tracado existente,
evitando-se qualquer afectacao suplementar de area.
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O facto do restabelecimento da rua do Bocage passar a efectuar-se no local da rua
existente, onde a Vala do Chaparro do Homem se desenvolve também adjacentemente a
esta rua (lado Nascente) conduziu a que a Pl4 projectada apresentasse dupla
funcionalidade, passando também a assegurar a continuidade da Vala do Chaparro do
Homem sem qualquer necessidade de intervencé@o. No Estudo Prévio esta linha de agua
teria quer ser restabelecida por passagem hidraulica.

Face ao Estudo Prévio esta modificacdo no tracado consubstancia uma alteracéo positiva
no que aos aspectos ambientais diz respeito, nomeadamente de natureza
socioecondémica, mantendo esta via na posicdo em gque actualmente se desenvolve, sem
qualquer necessidade de alteracao face ao existente, evitando afectacbes suplementares
de solos e respectivos usos.

4.2 Estudos Desenvolvidos

Os estudos complementares desenvolvidos abrangeram as areas dos Recursos Hidricos,
Ambiente Sonoro, Qualidade do Ar, Aspectos Socioecondémicos e Paisagem, definindo-
se, em caso de necessidade as medidas adequadas para a sua minimizacao.

> Recursos Hidricos

Procedeu-se, neste ambito, ao levantamento dos pontos de agua que se encontram na
zona interessada pelo projecto e sua envolvente proxima por forma a avaliar os impactes
que o projecto teria sobre os mesmos. Na envolvente do tracado, identificaram-se 46
pontos de agua (pocos e furos) prevendo-se a afectacdo de 8 (6 pocos e 2 furos). Os
proprietarios destas infra-estruturas serdo alvo da devida indemnizacdo no ambito das
expropriagdes a realizar para a implantacdo do projecto.

Avaliou-se ainda os impactes na qualidade da agua, que ndo se prevéem relevantes,
preconizando-se, como medida de prevengdo e controlo a implantagdo de um Programa
de Monitorizagdo que, de um modo geral, avaliara a influéncia das dguas de escorréncia
da via na qualidade das &guas superficiais e subterraneas, quer durante a construcao
guer na exploracdo da via e em caso de comprovado impacte negativo, definird as
medidas de minimizag&o necessérias.

» Qualidade do Ar

Foi efectuada uma avaliagdo dos impactes decorrentes da exploracdo a via para a
gualidade do ar, tendo-se verificado que, mesmo para condicdes meteoroldgicas criticas,
os valores estimados para a concentracdo de poluentes no ar ambiente no ano de
entrada em exploragdo e ano horizonte de projecto s&o bastante inferiores aos valores
estabelecidos na legislacao.
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Na fase de construcdo sera realizada a monitorizacao as particulas em suspensao no ar
e em resultado dos resultados obtidos serdo adoptadas, caso necessério, medidas de
minimizag&o adicionais.

> Ambiente Sonoro

Na presente fase do projecto efectuou-se a reavaliacdo dos impactes associados ao
projecto em questdo, para se verificar o cumprimento dos valores legais e a necessidade
de implementacdo de medidas de minimizacéo.

Relativamente a fase de construgcdo, as medidas de minimizacdo de ruido estdo
contempladas nas Clausulas Ambientais a Implementar em Fase de Obra e passam por
um conjunto de cuidados com a realizacdo dos trabalhos.

No que respeita a fase de exploracdo prevé-se a implantagdo de 6 barreiras acusticas
para proteger as habitacdes da envolvente a via:

e km 0+596 — km 0+729, 3 m de altura;

e km 1+078 — km 1+232; km 1+232 — km 1+622, altura variavel entre 3 a 5 m;

e km 1+030 — km 1+296, 3,5 m de altura;

e km 1+733 —km 1+947, 3 m de altura;

e A SuldalLigacao 1 (troco existente), 2 m de altura;

e A Nascente da Al12, 2 m de altura.

Como medida de precaucédo prop8de-se um Programa de Monitorizacdo para as fases de
construcdo e exploracdo, adoptando-se, em caso de necessidade, medidas
suplementares de minimizacao.

» Aspectos Socioecondémicos

No ambito do Projecto de Execucao, foi também garantido que se alterasse o menos
possivel o modo de funcionamento da vida local prevendo-se para o efeito o
restabelecimento das vias interferidas, assim como de varios caminhos paralelos que se
desenvolvem de um lado da via ou em ambos, garantindo-se deste modo a
acessibilidade as propriedades interferidas.

» Paisagem

Procedeu-se a elaboracdo do Projecto de Integracdo Paisagistica que permitira o
adequado enquadramento da via na envolvente e uma maior amenizacdo pela sua
introducéo na paisagem.
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5. MEDIDAS DE MINIMIZACAO E PROGRAMAS DE MONITORIZACAO
AMBIENTAL

No Projecto de Execucdo foram consideradas as varias medidas de minimizacdo
propostas na DIA, que foram complementadas e / ou ajustadas em funcéo dos estudos
complementares desenvolvidos e dos novos reconhecimentos de campo efectuados.

Para a fase de construcdo foram definidas medidas de minimizacdo especificas
que se incluem num volume especifico, designado de Clausulas Ambientais a
Implementar em Fase de Obra, de forma a serem aplicadas pelo Construtor.

As medidas relativas a fase de constru¢cdo foram divididas de acordo com alguns
periodos de trabalho da obra e com algumas situacdes que merecem um cuidado
especial, no sentido de facilitar a sua compreensao e aplicacdo. A sua apresentacgao faz-
se num volume especifico e nelas incluem-se, nomeadamente, os condicionamentos a ter
em consideragdo aquando da selec¢do das areas de estaleiro, empréstimo, vazadouro e
acessos de obra.

Para a fase de construcdo foram ainda definidos programas de monitorizacdo de ruido,

para zonas habitacionais adjacentes a obra, de qualidade da &agua superficial e
subterranea e qualidade do ar.

Para a fase de exploragéo foram apresentados programas de monitorizacdo com vista ao
controlo de alguns aspectos ambientais que asseguram a continuidade da avaliacdo dos
impactes da nova via rodoviaria e ddo cumprimento as indicacdes da DIA.

Os principais objectivos dos programas de monitorizagéo séo os definidos de seguida:

e Qualidade da Agua — Este programa é aplicado as fases de pré-construcéo,
construcao e de exploracao do projecto e contempla a monitorizagdo da qualidade
das &guas superficiais e subterraneas. Esta monitorizacdo tem como finalidade
avaliar eventuais impactes no meio receptor e controlar a evolucédo da qualidade
das aguas superficiais e subterraneas, de forma a avaliar os efeitos das
actividades de construcdo (a ocorréncia de eventuais situacdes de contaminagéo /
poluicdo, em resultados dos trabalhos efectuados e da operacdo do estaleiro) e
da exploracdo da via (controlar se as 4guas de escorréncia da plataforma da
estrada cumprem a legislagéo em vigor).

No caso de se verificar que a qualidade da agua ndo cumpre os limites legislados
com origem na construcdo / exploragdo do projecto deverdo ser adoptadas
medidas de controlo e tratamento, desenvolvendo-se 0s projectos necessarios até
se garantir a adequada qualidade das aguas.

e Qualidade do Ar — O objectivo da monitorizagdo prende-se com a necessidade
de confirmar que as emissdes atmosféricas decorrentes da construcédo da via ndo
sdo responsaveis por alteracdes significativas na qualidade do ar, nos termos da
legislagdo em vigor.
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e Ambiente Sonoro — Tanto em termos dos requisitos do actual Regime Legal
sobre a Poluicdo Sonora, como da sensibilidade dos ambientes sonoros locais,
alguns relativamente perturbados, outros com ambientes acusticos mais
sossegados, € apresentado um Programa de Monitorizacdo do Ruido, que
acompanhara a evolugdo do ambiente sonoro durante as fases de construcéo e

exploracao, nas zonas onde ocorrem receptores sensiveis.

Os programas elaborados asseguram o cumprimento do disposto na Portaria
n.° 330/2001, de 2 de Abril, tendo para cada um destes descritores sido definidos os
pardmetros a monitorizar, os locais e frequéncia de amostragem, as técnicas e métodos
de analise e a periodicidade dos relatorios. A sua apresentacdo consta de um volume
especifico do RECAPE (Plano Geral de Monitorizac¢ao).
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6. CONCLUSOES

No presente Sumario Executivo descrevem-se as principais caracteristicas do Projecto de
Execucdo desenvolvido e as alteracdes introduzidas face a fase de Estudo Prévio,
demonstrando-se a sua conformidade com a Declaracéo de Impacte Ambiental (DIA)

Estas alteragGes resultam essencialmente das pretensées da DIA, das medidas de
mitigacao dos impactes ao nivel dos aspectos socioecondmicos que foram, na maioria
dos casos, definidas em articulagdio com a Camara Municipal de Palmela e da
compatibilizacdo da via com as infra-estruturas existentes.

Durante esta fase de projecto foram elaborados novos estudos no sentido de ser dado
cumprimento aos termos e condi¢Bes fixadas na DIA, avaliando-se de forma mais
detalhada e baseada no projecto a implantar, os impactes especificos no @mbito dos
Recursos Hidricos, Ambiente Sonoro, Qualidade do Ar e Aspectos Socioecondmicos.
Foram ainda elaborados os projectos de medidas de minimizacdo considerados
necessarios: Ambiente Sonoro e Paisagem.

O RECAPE desenvolveu e sistematizou também as medidas de minimizacdo que sao
parte integrante das Clausulas Ambientais a Implementar na Fase de Obra, de forma a
serem respeitadas pelo construtor. Para além disso, é também proposto um Sistema de
Gestdo Ambiental da Obra, tendo como principal objectivo garantir a aplicacdo durante a
fase de construcéo dos pressupostos ambientais estabelecidos na DIA e no RECAPE.

Foram também propostos para as fases de construcao e exploracao varios Programas de
Monitorizacdo Ambiental, designadamente em relacdo & Qualidade da Agua Superficial e
Subterrdnea, Ambiente Sonoro e Qualidade do Ar (apenas na fase de construcdo), que
pretendem salvaguardar situacées de impacte negativo, avaliar a eficacia das medidas
propostas, e assegurar que as medidas preconizadas e postas em pratica séo eficazes e
permitem reduzir os impactes identificados.

Em sintese, julga-se que as alteracdes e os estudos realizados nesta fase de projecto, as
medidas de minimizagdo de impacte propostas para a fase de construcdo e de
exploracdo, os Projectos de Paisagismo e de Proteccdo Sonora, a implementacdo do
Sistema de Gestdo Ambiental da Obra e o Plano Geral de Monitorizacdo Ambiental,
asseguram a minimizacdo de impactes desejada e a conformidade do Projecto de
Execucdo com as condicdes estabelecidas na DIA.
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