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I. INTRODUCAO

O presente documento constitui o Resumo Nio Técnico (RNT) referente ao Estudo
de Impacte Ambiental (EIA) do Alargamento e Beneficiacdo para 2x3 vias, do
Sublanco Coimbra Sul/Coimbra Norte - Trecho 2, da Al-Auto-estrada do Norte, em

fase de Projecto de Execucao.

Este empreendimento € da responsabilidade da BRISA, Auto-estradas de Portugal,
S.A., que constitui assim o proponente do Projecto. A entidade licenciadora é o InIR,
L.P. - Instituto de Infra-Estruturas Rodowviarias, I.P., sob a tutela do Ministério das
Obras Publicas, Transportes e Comunicagdes (MOPTC). O Projecto de Execucéo foi
desenvolvido pela empresa EPOCIL, Estudos, Projectos € Obras de Engenharia Civil,
Lda., e o EIA foi realizado pela AMBIDELTA, Ambiente e Paisagismo Lda.

O presente EIA foi elaborado no ambito do estabelecido na legislacdao nacional sobre
Avaliacao de Impacte Ambiental, nomeadamente o Decreto-Lei n°69/2000, de 3 de
Maio, com as alteracées introduzidas pelo Decreto-Lei n® 197/2005, de 8 de
Novembro, e a Portaria n® 330/2001, de 2 de Abril, dando cumprimento as

exigéncias técnicas estabelecidas neste diploma.

Constitui o principal objectivo deste estudo, caracterizar e avaliar os principais
impactes ambientais que podem resultar do Alargamento e Beneficiacdo para 2x3
vias da Al - Sublanc¢o Coimbra Sul/Coimbra Norte — Trecho 2, e propor as medidas
consideradas relevantes para a minimizacdo dos impactes identificados,

procurando a adequada compatibilizacdo entre o projecto € o meio envolvente.

O EIA foi realizado durante o periodo que decorreu entre Junho de 2006 e
Dezembro de 2008, e é constituido para além do RNT (Volume 1/6), pelo Relatdrio
Base do EIA (Volume 2/6), Pecas Desenhadas (Volume 3/6), Anexos Técnicos
(Volume 4/6), Programa Geral de Monitorizacao Ambiental (Volume 5/6) e Gestdo
Ambiental da Obra (Volume 6/6).
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II. DESCRICAO DO PROJECTO
IL.1. LOCALIZACAO E ENQUADRAMENTO DO PROJECTO

O Alargamento e Beneficiacdo para 2x3 vias, do Sublanco Coimbra Sul/Coimbra
Norte — Trecho 2, da Al-Auto-estrada do Norte, com uma extensio aproximada de
8km, tem inicio apos o N6 de Coimbra Sul, ao km 190+000, e termina apés o Né de
Coimbra Norte, ao km 197+900. Desenvolve-se na Regido Centro, sub-regido do
Baixo Mondego, concelho de Coimbra e freguesias de Antuzede, Ribeira de Frades,
S. Martinho do Bispo, Taveiro e Vil de Matos (Figura 1).

Figura 1 - Enquadramento administrativo do projecto em estudo.
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E de referir que no concelho atravessado pelo sublanco em estudo esta definido no

respectivo Plano Director Municipal (PDM) o espaco canal rodoviario correspondente
ao troco da Al em estudo.

No Desenho N4A2.2.A-E-180-00-01 apresenta-se a localizacao geografica, a escala
1/25 000, da Al - Sublan¢o Coimbra Sul/Coimbra Norte — Trecho 2. Na Figura 2

apresenta-se o enquadramento rodoviario do sublango em estudo.

Fonte: PRN, 2000

Figura 2 - Enquadramento rodoviario da Al - Sublanco Coimbra Sul/ Coimbra
Norte — Trecho 2

Al - Sublanco Coimbra Sul/Coimbra Norte - Trecho 2 - Alargamento e Beneficiacao para 2x3 vias
ElA - VOlume 1 /6 — Resiimmio N a0 T iiiio0 e iiiie oo e cosrmesmenresessnssm s ssen s eosteeen eeemeo o 3/24



.“..._... __.”
4 o
__.:1 "
B
. ) ...z.__
CA e
-
F. &
N2 |
: . Malvy _ Aﬂf

'] ] 4
- e £ L. 5 " o . t i
, & 2/ N TN ) N o R, e N VD,

-
el LER

N4AZ 2 A-E-180-00-01

=S

-

—PRELETTOION DR
RESUMO MAD TECNICO

ESTUDO DE IMPACTE AMBSENTAL
ESBOCO COROGRAFICO

DE COIMBRA Norte
H‘m‘
—
Ay PSS
Restahelecimeno 285
_-.._-l"'
=
-
i
¥
¥
> T
Bt
%

A
.

t A e
Restabelscimento 284

1A
o
/
s
- By J
I- L 5
_1_1.:_
. & I
&
]
et
3f
- a ."1
-
1i—'_‘_ ()
oy
R b

S
£
{

=S = ]
PS 284 =
£ -
a
f‘_-:
T
f._
™
o
ol

i}
"".._ % * oy Pedranohs a1y 2 Ry "
! ¥ il | o o i

"ol | o
% \u\ f
- . Al
i .
. A} 27

f_s._r_.— \] | HE =
__ L= ’ .|. i v 1%
N Sy, 2L LS
R = ’ s \ v \_
NN " _
. Hﬂ.u. ) I il
. =) fi
. il Lol ||
. — | ) l f
a5 Tago || B Bt ) [
..‘/ .”/ - ’ '_..1

— “ p Lty _ 1|
4" do Choupsl ¥, \ .
; W R _ & 7y

" ..f.l:.—l.l.drrlu_..‘ i .Jr./.
St NN\ Y o
£, ; {fhtada

e oo v | i 8 o i L
| | 1 L' g . b T T

bl deeitrlares b

¥
5.
i |
F
I.I'
I-i?."

Ltk . =

i ~ )
. e

|

|

\
,1.'.

& -

CARTA MILITAR DE PORTUGAL
241
[ ‘u
%

=

==

COIMBRA Sul [ COIMBRA Norte
TRECHO 2

- AUTO ESTRADA DO NORTE

Al

SUBLANGO
| ALARGAMENTD E BENEFICIACAD PARA 2 x 3VIAS

2=

EETULGR FROETTON & RS OF DRGitss, C8A, | Da

Epmm

Brisa

o

PSRN M it Eaulitran

Inir




I1.2. JUSTIFICACAO DO PROJECTO

A Al-Auto-estrada do Norte, tem sofrido diversas alteracbes, essencialmente
relacionadas com a manutencdo do respectivo nivel de servico e seguranca
rodoviaria, face ao crescente aumento dos volumes de trafego desta via, bem como
face a necessidade de captacdo de trafego de outras vias que com ela tém
promovido ligacdes e acessibilidades a nivel nacional, por cumprimento do Plano
Rodoviario Nacional (PRN).

O alargamento da Al — Sublanc¢o Coimbra Sul/ Coimbra Norte — Trecho 2, para 2x3
vias, surge do disposto no Decreto-Lei n® 294 /97, de 24 de Outubro, que apresenta
as Bases da Concessao e Exploracéo de Auto-estradas pela BRISA, SA, e que refere
na alinea a), do n® 1 ,da Base XXVII que “nos Lancos com gquatro vias, terd de entrar
em servico mais uma via em cada sentido, dois anos depois daquele em gue o trdfego
médio didrio anual atingir 35 000 veiculos™. Os volumes de trifego perspectivados
para a Al — Sublanco Coimbra Sul/ Coimbra Norte — Trecho 2, em termos de
Trafego Meédio Diario Anual (TMDA), superam os 35 000 veiculos referidos, situacdo
que determina a necessidade de construcdo de mais uma via em cada sentido de

circulacdo das auto-estradas nestas condicoes.

A Al constitui um dos principais eixos rodoviarios, sendo mesmo o principal, de
acesso a Coimbra, permitindo a ligacdo directa entre os principais centros urbanos
do pais, nomeadamente com Lisboa, Aveiro e Porto. Actualmente esta via apresenta
ja algumas limitacdes, com elevados volumes de trafego que justificam o seu

alargamento.

I1.3. CARACTERIZACAO GERAL DO PROJECTO

O alargamento e beneficiacdo para 2x3 vias do Trecho 2, da Al- Sublanco Coimbra

Sul/ Coimbra Norte, inicia-se ao km 190+000, imediatamente a seguir ao viaduto
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sobre a linha de CF do Norte, e termina ao km 197+900. O projecto inclui ainda a

adaptacéo das vias de aceleragio e de abrandamento do N6 de Coimbra Norte.

O alargamento sera executado para o exterior das vias existentes mantendo-se o

separador com 4,00 m, embora substituindo-se as guardas de seguranca metalicas

existentes por uma guarda rigida, em betdo, a implantar no eixo do separador.

Sistematizam-se de seguida as principais acgdes/intervencoes a realizar no ambito

do Projecto de Execugdo em analise:

ALARGAMENTO

alargamento da plataforma da auto-estrada para introducéo das 3%s vias;
adaptacao dos ramos existentes do N6 de Coimbra Norte, a plataforma da A1l
alargada;

aumento do comprimento, ou prolongamento, das Passagens Inferiores (PI's),
na medida do alargamento da plataforma da auto-estrada;

construcao de novas Passagens Superiores (PS’s) e posterior demolicdo das
actuais;

construcao de novos pilares e alargamento da plataforma dos viadutos.

BENEFICIACAO

(re)pavimentacdo inerente ao reforco do pavimento existente e pavimentacio
das 3%s vias;

beneficiacdo das condigdes actuais dos 6rgdos de drenagem transversal e
longitudinal.

O perfil transversal tipo adoptado para o alargamento € constituido por:

Um separador com 4,00 m de largura;

Duas bermas esquerdas com 1,00 m de largura;

Duas faixas de rodagem de 11,25 m, de largura em cada sentido, sendo cada

uma delas constituida por trés vias de trafego com 3,75 m de largura cada;

Duas bermas direitas com 4,05 m de largura, pavimentadas.
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AMBIUELT

No que se refere as obras de arte existentes, as actuais passagens superiores, em
numero de trés, serdo demolidas e construidas novas PS’s adjacentes as actuais.
Para as duas PI's apenas existe necessidade de aumentar o seu comprimento, ou
prolongamento, na medida do alargamento da plataforma da auto-estrada.
Relativamente aos 4 viadutos existentes, prevé-se a implantacdo de novos pilares e
o alargamento da respectiva plataforma para o exterior. No que se refere a
passagem pedonal, situada ao km 193+636, a mesma sera desmontada (estima-se

que apenas num muito reduzido numero de dias), e montada no mesmo local.

Os trabalhos de alargamento e beneficiacdo do Sublango Coimbra Norte/ Coimbra
Sul, requerem obras de terraplenagens, nomeadamente aterros e escavagdes, aos
quais surgem associados volumes de terras na ordem dos 147 000 m? de solos
provenientes das escavacoes, dos quais cerca de 63 000 m?® serdo levados a
deposito, dado ndo apresentarem caracteristicas adequadas para colocacdo nos
aterros. Para estes 1ultimos sdo necessarios 213 000 m3 dos quais 129 000 m? serdo

provenientes de empréstimo.

Tendo em consideracdo que o alargamento da Al-Sublanco Coimbra Norte/Coimbra
Sul, encontra-se principalmente confinado ao actual corredor da A1, estdo previstas
expropriacoes de terrenos pouco significativas, estimadas num total de cerca de
25860 m-=.

Segundo dados fornecidos pela BRISA S.A, pode referir-se que as previsdes

apontam para valores de TMDA que atingem os 54 5534 veiculos no ano de 2025.

Relativamente & drenagem, face as obras de alargamento, prevé-se que as actuais
passagens hidraulicas, que constituem o sistema de drenagem transversal, sejam

prolongadas de forma adequada.

No ambito do projecto de alargamento, e de acordo com o Projecto especifico de

Pavimentacdo, a camada de desgaste preconizada sera realizada através da
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aplicacdo de betdo betuminoso drenante, facto que, entre outros aspectos, permite

reduzir os niveis sonoros originados pela circulagio de trafego nesta auto-estrada.

O inicio de exploragao do Sublanco Coimbra Sul/ Coimbra Norte com 2 x 3 vias
esta estimado para o final do ano 2010, devendo ser de 18 meses o periodo afecto a
realizacdo da empreitada de construcio.

III. CARACTERIZACAO DO ESTADO ACTUAL DO AMBIENTE

Em termos de geomorfologia, o tracado da Al - Sublanco Coimbra Sul/Coimbra
Norte - Trecho 2, insere-se em duas zonas com caracteristicas morfologicas
distintas, a saber:
- A parte sul, até cerca do km 193+500, onde predomina uma zona
aplanada e de baixa altitude (vale aluvionar do rio Mondego);
- A parte norte, desde o km 193+500 até ao final, onde predominam os
terrenos mais resistentes, com caracteristicas arenosas ou argilo-gresosas e

com relevos suaves e arredondados.

No que se refere aos recursos hidricos, verifica-se que as linhas de agua
interceptadas pelo tracado integram a bacia hidrografica do Rio Mondego. Para
além deste rio, interceptado cerca do km 191+100, as principais linhas de dgua na
area em estudo sdo a rib.® de Frades, Vala do Sul, Vagem Grande, rio Velho, e Vala

do Norte.

A regidao do Baixo Mondego tem vindo a sofrer uma série de obras de regularizacao
do leito principal do rio Mondego desde os anos oitenta, de modo a solucionar
alguns dos problemas de cheias que afectam a regido, onde se destaca o

Aproveitamento Hidraulico do Mondego (AHM).

No que se refere a aspectos qualitativos verifica-se que os problemas de degradacao

de qualidade da agua na bacia do Mondego encontram-se associados & poluicao
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com origem nas fossas sépticas, nas unidades de exploracdo animal, nas unidades

industriais, no deficiente funcionamento das ETAR’s e nas praticas agricolas.

Por forma a melhor suportar a caracterizacao da qualidade da agua efectuada no
Relatorio Base do EIA, foi efectuada uma campanha de amostragem da qualidade
da agua realizada em algumas linhas de agua e valas de drenagem da area em
estudo, entre as quais o rio Mondego, que permitiu concluir que os resultados
obtidos para os parametros analisados, sdo indicadores de uma qualidade da agua

aceitavel para os usos definidos (rega e fins piscicolas).

Relativamente aos usos dos recursos hidricos, verifica-se que a utilizacdo de agua
no sector agricola assume um grande significado na zona em estudo devido a sua
utilizacdo na rega dos varios blocos que compéem o Aproveitamento Hidroagricola
do Baixo Mondego (AHBM).

No que se refere ao uso actual do solo, verifica-se que na parte inicial,
correspondente & zona do AHBM dominam as culturas agricolas de regadio
(sobretudo milho e arroz), sendo a vegetacdo arbérea praticamente inexistente.
Destaca-se, todavia, os viveiros existentes a poente do troco compreendido entre os
km 191+375 a 191+575, que marcam esta area pelo contraste que estabelecem
(presenca de espécies arboreas e arbustivas) com o uso do solo envolvente, e ainda

uma mancha arborea localizada a poente do Viaduto 280/281(E) (Mata da Geria).

Na metade norte do tracado as areas florestais adquirem maior expressao
encontrando-se representadas principalmente por matas de producdo de pinheiro
bravo e algum eucalipto, enquanto os campos agricolas encontram-se divididos em
parcelas adquirindo um aspecto de mosaico, compartimentado com sebes

arbustivas cuja funcéo consiste, essencialmente, em dividir as parcelas agricolas.

No que se refere a qualidade do ar, os dados disponiveis referem-se as estacoes de
qualidade do ar de Coimbra, que correspondem aquelas que se encontram mais
proximas do tragado em estudo, mas que no entanto sdo de monitorizacéo urbana,

estando instaladas em locais muito expostos as emissdes da cidade de Coimbra. E,
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deste modo, expectavel que os valores sejam mais elevados do que aqueles que se
observam na proximidade do troco em analise, que tem uma envolvente mais

proxima do tipo rural

Em termos de ruido, de acordo com os valores obtidos nas medicdes realizadas,
verifica-se que os niveis sonoros observados resultam essencialmente da circulacio
rodoviaria na Al, que se apresenta intensa, e permitem concluir que em alguns
locais analisados sao ja ultrapassados os limites legais, classificando-se assim o

ambiente sonoro como ruidoso.

No quadro seguinte indicam-se os locais/receptores sensiveis em termos de
ambiente sonoro, potencialmente afectados pelo ruido com origem na Al-Sublanco
Coimbra Sul/ Coimbra Norte — Trecho 2.

Quadro II.1 - Locais com ocupacio sensivel ao ruido mas proximidades da
Al-Sublango Coimbra Sul/ Coimbra Norte

Ponto de
Awvaliacdo
(Receptor) km da Al Distincia & A1 Altura ao solo Tipo de ocupacio
.'-l
Al 190+100 210m a nascente h=4m
A2 190+125 220hm a nascente h=4m
A3 190+200 175m a nascente h=4m
Ag 190+275 200m a nascente h=2m L Arnerin -
Fas 190-275 __ 105m & nascente himdm  eemculo hahiteng
AB 190+285 60m a nascente h=4m
AT 190-+400 185m a nascente h=4m
AB 190+165 145m a poente h=42m
A9 190+185 25m a poente h - 2m Carregais
AlD 190200 40m a poente h=4m Aglomerado habitacional
All 190+225 70m a poente h=2m
Al2 190+900 - 25m da poenie h=2m Wdﬂm
Al13 190+925 45m a poente h=2m Habitacbes Isoladas
Bl 193+375 160m a poente h=4m
B2 193425 95m a poente h=24m
| B3 193+450 85m a poente h=2m
B4 193+325 95m a poente h=4m
BS 193+575 100m a poente h=4m Geri
B6 193+650 80m a poente h=4m
BT 193+675 B0m a poente h=2m  Aglomerado habitacional
B8 . 193+750 75m a pocnte h=4m
B9 193+850 80m a poente h=4m
B10O _193+925 30m a poente ‘h=4m
- B11 194+000 S5mapoentt  h=4m
Bl2 194+025 130m a poente h=4m
B13 194+100 120m a poente h=4m Sr.* do Outeiro
Bl4 184+135 60m a pocnie h-4m
B15 | 194+175 S0m a poente h=2m
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Ponto de
w‘ km da Al Distincia & Al Altura ao solo Tipo de ocupacio

I.I
Bl6 194+375 195m a poente b =4m Hahitaches dispersas
B17 193+500 45m a nascente h = 4m N
El8 193+575 170m a nascente h=4m
EB19 193+650 170hm a nascente h=4m
B20 193+700 165m a nascente b=2m i
B21 193+850 145m a nascente h=2m Aglomerado habitacional
B22 193+975  40m a nascente h=4m
B23 _194+075 50m a nascente h=4m
B24 194+150 &60m a nascente h=-4m

C1 194+975 45m a poente h=4m

c2 195+250 50m a poente h=4m Hahl‘“’“’“a B
c3 195+300 65m a poente h=4m R

C4 194+950 165m a nascente h=4m

| Cs 195+100 12(hm & nascente h=2m

C6 195+200 60m a nascente h=4m Pévoa

Cc7 195+235 S0m a nascente h=4m Aglomerado habitacional
cs 195+300 A5m a nascente h=4m

c9 195+450 20m a nascente h=43am

(o 14] . 195+575 1535m a nascente h=4m

Cl1 195+673 30m a nascente h=4m

ci1z | 195+B25 55m a nascente h=4m

c13 | 195+873 &60m a nascente h=2m Serra

Cl4 195+9235 70m a nascenie h=4m :

ado h

€15 | 196+025 _ 85m a nascente n-om _ ‘glomerado habitacional
c16 | 196+075 85m a nascente h=3m

Cc17 | 196+175 135m a nascente h=3m

C18 | 196+3235 175m a nascente h=3m

No que se refere 4 componente ecolégica, do ponto de vista da flora e vegetacio,
todos os elementos colhidos indicam que a zona em estudo apresenta um coberto

vegetal marcadamente alterado por accdo humana, sem valor significativo no

coniexto nacional.

Do ponto de vista da fauna, pode referir-se o baixo valor da area de estudo, dado os
elevados niveis de perturbacio a que esta area se encontra sujeita, facto que levou
a que as espécies mais sensiveis desaparecessem ja da area envolvente. Verifica-se
assim que esta area nao apresenta um valor relevante para a conservacdo das
especies no contexto nacional ou regional, nem mesmo enquanto corredor

ecologico.

Em termos de ordenamento e condicionantes, a drea em estudo esta sujeita ao
estabelecido no PDM de Coimbra. Segundo a anilise das respectivas cartas de
condicionantes, verifica-se que as principais condicionantes referem-se a existéncia

de areas com solos da Reserva Agricola Nacional (RAN) e areas incluidas na Reserva
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Ecoldégica Nacional (REN). Existem, ainda, linhas eléctricas de alta tensao, zonas
sujeitas ao Dominio Pablico Hidrico e gasoduto.

No que respeita ao territério onde se desenvolve o projecto, em termos das
principais caracteristicas sdcio-econdémicas, ele ¢ constituido por areas

periféricas, relativamente a sede do concelho que este sublanco atravessa.

Os aglomerados populacionais existentes apresentam um cariz marcadamente
rural. Em alguns casos o povoamento forma um tecido urbano continuo, sendo no
entanto frequente a existéncia de um tecido urbano descontinuo, intercalado com
parcelas agricolas. Salienta-se como principais aglomerados populacionais
localizados na envolvente imediata da area de intervencdo, as povoacdes de
Cidreira, Quinta, Sao Facundo, Pévoa e Pévoa do Pinheiro, na margem direita do

Mondego, e Carregais, Casais, Corujeira, na margem esquerda deste rio.

No que se refere ao patriménio, na faixa de 200 m para cada lado do tracado, onde
foi efectuada a prospeccdo de elementos patrimoniais, apenas foi detectada a
presenca de um unico elemento correspondente 4 Casa do Regalo, cuja construcio
data do séc. XVI/XVII, e que faz parte da Qt* do Regalo, localizada no sentido
sul/norte da Al, entre os kmm 193+450 e 193+530.

A paisagem desta zona de vale do baixo Mondego, caracteriza-se por apresentar
uma grande amplitude visual ao longo do vale, tendo-se considerado que a sua
qualidade visual € elevada na zona de “Campo” — corresponde a extensa planicie
aluvionar, e meédia na zona de “Monte” - corresponde as encostas adjacentes a esta

planicie.

IV. PRINCIPAIS IMPACTES NEGATIVOS E MEDIDAS DE MINIMIZACAO

A especificidade das ac¢des de projecto preconizadas para o alargamento de uma
infra-estrutura rodoviaria ja em exploragéo, pressupde a intervencdo espacial

extremamente restrita ao actual corredor da Al, facto que leva a minimizar, a
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partida, impactes mais significativos. Prevé-se que seja a fase de comstrucio
aquela que acarreta a necessidade de medidas cautelares mais especificas,
essencialmente em termos de ordenamento do territério e planeamento na
ocupacao do solo, por forma a evitarem-se situacgbes de impacte ambiental negativo

resultante do tipo de accdes associadas a esta fase.

Apés a analise dos potenciais impactes negativos que ocorrerao durante a fase de
construgio do alargamento e beneficiacdo do Sublanco Coimbra Norte/ Coimbra
Sul — Trecho 2, e que se encontram assinalados na Carta Sintese de Impactes
apresentada no final do presente documento, importa realcar os aspectos referidos

de seguida.

Os impactes de natureza Geoldgica e Geomorfolégica, ja ocorreram com a
implantacdo do sublanco em analise e decorreram das alteracdes impostas pelos
aterros e escavacoes na morfologia da zona. Tratando-se do alargamento e
beneficiacao de uma auto-estrada existente, os impactes a este nivel serdo minimos,

tanto mais que as intervencdes necessarias sao apenas ao nivel dos actuais taludes.

O alargamento para 2x3 vias do Sublanco Coimbra Sul/Coimbra Norte — Trecho 2,
implicara, na maior parte dos casos, relativamente as escavacdes existentes, um
recuo da respectiva crista da ordem dos 5 m. Constituem excepcdo os taludes de
maiores dimensodes, localizados no sentido sul/norte aos km 196+500 e 197+065,
para os quais se prevé, respectivamente, a construciao de um muro e um corte de
dimensoes reduzidas na base da escavacdo, permitindo desta forma a sua

preservacao.

No que se refere aos aterros, importa referir que uma parte significativa dos
mesmos encontra-se associada a muros de contencgdo que permitem manter as
actuais inclinagées, bem como o coberto vegetal existente, minimizando desta forma
0s impactes na ocupacédo do solo, especialmente na zona agricola do vale do rio

Mondego.
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Assim, considera-se que os impactes ao nivel geomorfolégico sdo, em termos

globais, pouco significativos.

Sao enunciadas medidas de minimizac¢éo no EIA, para além das relacionadas com a
fundacdo dos aterros, de modo a assegurar o seu adequado comportamento
geotécnico. Refere-se também a drenagem dos taludes de modo a evitar situacdes

de ravinamento.

Relativamente aos quantitativos dos movimentos de terras, refere-se que a
necessidade de levar a depésito 147 000 m? de terras provenientes das escavacdes,
podera representar um impacte positivo, caso estas terras sejam depositadas e
utilizadas na recuperacio de pedreiras existentes na regidao envolvente. Na escolha
das areas para deposito devera assim na fase de construgéo ser dada preferéncia a
locais de extraccao de inertes ja existentes. Devera também, na escolha dos locais,
atender-se as condicionantes ambientais cartografadas no desenho do volume do

EIA correspondente 4 Gestao Ambiental da Obra.

Refere-se ainda que serdo necessarios para os aterros cerca de 129 000 m3 de solos
provenientes de empréstimo. Também para esta situacio se devera dar preferéncia

a utilizacao de pedreiras ja existentes e devidamente licenciadas.

De um modo geral nio se prevéem impactes significativos para os Solos e Uso do
Solo, considerando também a reduzida area a afectar. No quadro seguinte
apresenta-se a identificacédo e localizacdo das parcelas a expropriar (assinaladas na
Carta Sintese de Impactes), referindo qual o seu uso actual.

Quadro IV.1. - Parcelas a expropriar/ usos do solo afectados pelo projecto

IDENTIFICACAD
SENTIDO | LOCALIZACAO (km) | DA PARCELA | AREA USO DO SOLO
(8°) (m?)
190+615 a 190+820 | 313/1.1 1112
= 150+825 a190+965 | 313/1.2 309
@ gy 191+255 a 191+4565 315/1e 316/1 508 Milho
25 191+485 a 191+520 317/1 ¢ 318/1 142
% [ 191+360a 191+585 | 319/1 39
. [ 193+350 a 193+395 | 428.3 200 Maros
| 193+545a 193-630 | 432.3c3324 737 Obval + Culturas Anuais
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IDENTIFICACAO
SENTIDO | LOCALIZACAO (km) DAPARCELA | AREA USO DO SOLD
)
i 432f1.2¢ [
193+635 | b 31|
1
N [ 4342, a34 3, :
193+650 a 193+780 S 1176 | Ineulios
193+795 a 193+864 338.1, 438.2 391 |
193+865 a 193+930 3381 € 454.1 130 |
104+152 a 194+295 480.1 e 4820 817 |
104+315 a 193+345 3823 87 | Pinheiro + Eucalipto
194+433 a 104475 392.1 e 493.1 53 | Culturas Anuais
193+655 a 194+780 500.1 ¢ 503.1 379 | Pinheiro + Eucalipto
193+805 a 194+873 503.2 214
Inculios
193+970 a 195+010 508.1 75
515.1e516.1 Incultos (75%] + Culturas Annais
195+172 a 195+243 143 :
(25%%)
195+610 a 195+625 547.1 27 .
195+910 553.1 [ 218 AR ARl
195+946 2 196+220 | _20%:371.572, | 5954 | Culturas Anuais (50%) e Pinheiro +
576, 577 e outras | Eucalipto (50%)
196+025 a 196043 2051.1,2060.1 | 79 T
190-310 a 190+470 313.1e3132 | 228 Matos
190922 a 190-953 313/13 114 Culturas de Segueiro
192+395 a 192+556 320/1 [ 302 | Incultos
193+178 a 193+275 2281 350 | S
193+280 a 193-368 328.2 | 313 |
193+517 a 193+626 332.1 [ 694 |
193+635 432.2 | ss0 |
43'_413:;; L’;l 2 | Culturas de Sequeiro
193+628 a 193+832 AlR2e | G |
435.1 | |
f 194+054 a74.1e474j12 | 375 |
= | 194+098 a 194+132 474/1.1 96 | Olival e Culturas Anuais
ol | 194+132 a 194+170 484.1 81 |
- 4&24P24;2 = | 2 Pinheiro + Eucalipto (30%)
Z | -ty -ty | . 3
= | 194+341a194+765 4872,498.1, | 1648 | Sistemas C"fﬁf:s FREREiES
T | 500.2,503.3 | :
£ 105-346 a 196+471 545.1 78 | Matos
2 5454, 5450, T oo . )
| 195:616 a 195+915 5455,5453, | 1890 Hinheio + Bucelipn [T N
& Matos (60%)
555.1
558.1, 558.2,
195+024 558.3,3010.1e | 893 |
3009.1 ,
106+441 a 196+533 619.1, 606.1, 163 | Pinheire + Eucalipto
2011.1 |
N 3015.1, 2016.1, :
196+5902 196638 | H0y71 20181 | 19 |
2072.1, 2073.1, | T
197+149a197+192 | 2074.1,2075.1. | 159 | Pinheiro
2076.1, 2077.1 | ;

Verifica-se, assim, que na ocupacio do solo a afectacdo de uso agricola é superior

ao uso florestal, reportando a valores de 8 755 m2, para o primeiro e 5 757 m? para

Al - Sublan¢o Coimbra Sul/Coimbra Norte — Trecho 2 - ilargamenm e Bcncﬁr:mc;aﬂ para 2x3 vias
EIA - Volume 1/6 — Resumo Nao Técnico . .. 15724



AMBIUELT

o segundo, havendo ainda a referir uma area total de 5 393 m2, de matos e incultos

que serao afectados com o alargamento.

No uso agricola afectado apenas 2 503 m? correspondem a culturas de regadio
(milho] pertencentes a parcelas do Perimetro Hidroagricola do Baixo Mondego, o que
representa 28,5% do uso agricola afectado e 12,6%, do total da area afectada. O
restante uso agricola corresponde a culturas de sequeiro (2236 m?), olival associado

a culturas anuais (2892 m?) e sistemas culturais e parcelares complexos (209 m2);

No que se refere as principais medidas de minimizacio recomendadas, as mesmas
referem-se a reutilizacdo dos solos decapados, principalmente aqueles de maior
aptiddo agricola (solos da RAN), na cobertura da superficie dos novos taludes de

forma a contribuir para o seu melhor revestimento vegetal.

Relativamente aos Recursos Hidricos, os principais impactes, durante a fase de
construcao, encontram-se associados aos trabalhos de terraplenagens, deposito de
terras excedentes, prolongamento das Passagens Hidraulicas (PH) e alargamento
dos actuais viadutos, que poderdo provocar perturbacées no escoamento
transversal e longitudinal por arrastamento de materiais, com a consequente
obstrugao das linhas de agua ou pontos de escorréncia preferencial, nomeadamente

no rio Mondego, na vala Real, vala da Vagem, rio Velho e vala do Norte.

Estes impactes, embora negativos, serdo temporarios, sendo passiveis de atenuacao
com a aplicagdo de algumas medidas de minimizacao adequadas, recomendando-
se, nomeadamente, que o prolongamento das actuais passagens hidraulicas seja
efectuada, sempre que possivel, no periodo estival (Junho a Setembro),
despendendo-se o0 minimo tempo possivel, tentando alterar o minimo o curso

natural da linha de agua.

Ainda durante a fase de construcdo, importa referir os impactes negativos
associados ao alargamento do viaduto 277(B), localizado entre os km 190+404 a
190+536, e que restabelece a Vala do Sul e ribeira de Frades, e do viaduto 278(C),
localizado entre os kmn 190+928 a 191+158, e que restabelece o leito principal do rio
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Mondego. Para estes dois viadutos, de forma a garantir que os novos pilares
mantém o alinhamento dos pilares existentes, & necessario que os mesmos sejam

implantados no leito dos cursos de agua referidos anteriormente.

No caso do viaduto 278(C), considera-se que as obras relacionadas com a execucao
dos pilares P4, P5 e P6, que correspondem &aqueles que serdo implantados no leito
principal do rio Mondego, poderdo potenciar fenéomenos de erosdo localizada na

envolvente dos pilares e um acréscimo da carga de so6lidos no rio.

De forma a minimizar qualquer interferéncia dos trabalhos com o regime de
escoamento no rio Mondego, prevé-se que os trabalhos relacionados com a
execucao dos pilares P4, P5 e Pb, sejam executados durante o periodo em que se

registam os menores caudais neste curso de agua.

Relativamente ao alargamento do viaduto 277(B), merecem particular atencio os
pilares P3 e PS5, que apresentam uma localizacdo coincidente com o leito da ribeira

de Frades e a Vala do Sul, respectivamente.

De forma a minimizar os potenciais impactes para as referidas linhas de agua, foi
desenvolvido um projecto especifico de Bioengenharia para protecgdo e

consolidacdo das mesmas €, assim, promover a requalificacdo destes locais.

No que se refere ao Ambiente Sonoro, durante a fase de execucio da obra poderao
ocorrer impactes acusticos negativos, relacionados com a circulacio de veiculos
pesados, realizacdo de movimentacdo de terras e desvios de trafego que seja
necessario efectuar. Estes impactes embora localizados s&o temporarios, pois
cessam apos a conclusao dos trabalhos. Assim, e ainda tendo em conta os niveis
sonoros relativamente elevados observados actualmente nas proximidades da via,
pode prever-se que os impactes acusticos resultantes da obra serao pouco

significativos e temporarios.

Em termos do descritor Qualidade do Ar, durante a fase de construcao, serdo as

poeiras, originadas pela movimentacido de terras, as principais responsaveis por
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uma ligeira degradacdo da qualidade do ar da zona envolvente, fazendo-se sentir
com maior incidéncia junto das localidades que apresentam maior proximidade ao
tracado, nomeadamente as povoacdes de Cidreira, Quinta, Sdo Facundo, Pévoa e
Povoa do Pinheiro, na margem direita do Mondego, e Carregais, Casais, Corujeira,

na margem esquerda deste rio.

Estes impactes, embora negativos, serdo temporarios, sendo passiveis de atenuacio
com a aplicacdo de algumas medidas de minimizacdo adequadas, nomeadamente
através da asperséo regular de agua nos locais onde se procede a terraplenagens e

transporte cuidado de terras em camides com cobertura adequada da carga.

Ao nivel da Ecologia, nao tendo sido identificados valores biolégicos excepcionais
na area de estudo, os impactes associados ao projecto serdo, de uma maneira geral,
pouco significativos. O impacte mais significativo resultante do alargamento da Al-
Sublanco Coimbra Sul/ Coimbra Norte - Trecho 2, ocorrera com a afectacdo
pontual de algumas espécies folhosas, nomeadamente no sentido norte-sul ao km
193+300.

Relativamente ao descritor Patrimonio, face aos dados recolhidos e as proprias
caracteristicas do projecto, considera-se que o alargamento da auto-estrada ndo ira
originar impactes significativos, em virtude do f1nico elemento patrimonial
identificado na faixa envolvente ao tragado (Qt* do Regalo) néo vir a ser afectado. O
impacte indirecto exercido sobre este elemento patrimonial localizado no sentido
sul/norte, entre os km 193+450 e 193+530, pode ser minimizado através da
vedacao deste local e interdi¢do da circulacdo de maquinas afectas a obra na sua

envolvente.

Na Paisagem referem-se os potenciais impactes visuais sobre as
povoacdes/habitacoes mais proximas da Al resultantes, quer das accbes de
desmatacdo e movimentacdes de terras, com o consequente aumento da
proximidade & faixa de circulacdo devido a implantacdo da 3* via, quer da
implantacdo das barreiras acusticas previstas. Em termos visuais importa ainda

referir o potencial impacte resultante da implantacdo das estruturas de suporte
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previstas, referindo-se nomeadamente os Muros M3, M5 e M6, pela sua extensio, e
sobretudo por se implantarem na zona de maior sensibilidade paisagistica na area

em estudo - Vale do Mondego.

Esta previsto no Projecto de Integracdo Paisagistica a plantacio de moédulos de
trepadeiras de modo a facilitar a respectiva integracéo paisagistica.

No que se refere 4 minimizacdo de impactes visuais para as habitacées mais
proximas do tracado, as medidas adoptadas consistem na plantacdo de cortinas
arboreo/arbustivas que funcionario como barreiras vegetais, minimizando a

presenca da via relativamente aos observadores mais proximos.

Estas situacdes ocorrem no sentido norte/sul do tracado nos seguintes locais: km
190+125 a 190+200 - pequeno aglomerado (Carregais), km 190+875 - Qt* da
Giralda, 193+500 a 194+175 - habitacdes do aglomerado de S. Facundo, km
194+975 a 195+300 - habitacdes da povoacdo da Pévoa; no sentido sul/norte
ocorrem ao km 190+300 - edificios da povoacdo de Casais, km 193+525 — Qt® do
Regalo, km 193+950 a 194+150 — habitacées do aglomerado de Cidreira, km
195+175 a 195+675 - habitacoes da povoacdo da Povoa, km 195+800 a 195+950 —
habitacdes de Pévoa do Pinheiro.

Importa referir que a maior parte das situacdes mencionadas anteriormente
coincidem com locais onde o EIA propde a implantacdo de barreiras acisticas, pelo
que, teve-se igualmente em consideracdo no Projecto de Integracao Paisagistica o
enquadramento adequado das mesmas, tendo sido dada especial atencdo nas
situacoes de proximidade aos receptores sensiveis e na face voltada para estes.
Assim, para estas situagbes foi proposta a plantacdo de espécies arbéreas e
arbustivas na base das barreiras acusticas, ao longo de toda a extensio das

mesmas € na face voltada para as habitacoes.

Ao nivel do Ordenamento e Condicionantes, importa referir que no concelho em

analise, o alargamento do Sublanco Coimbra Sul/ Coimbra Norte nao interfere com
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nenhum uso condicionado, impeditivo da execucdo do projecto. Os principais

impactes negativos previstos ocorrem devido a ocupacio de areas da RAN e da REN.

Referem-se os seguintes trechos que apresentam solos da RAN adjacentes ao
tracado, e que serdo afectados, dado os trabalhos necessarios para o alargamento
implicarem a expropriacdo de novas areas: sentido norte/sul — km 190+400 a
190+475, km 190+575 a 190+700, km 190+850 a 190+950, km 192+450 a
192+575 e km 193+175 a 193+375; no sentido sul/norte — km 190+120 a 190+265,
km 190+475, km 190+600 a 190+960, km 191+160 a 191+450, km 1914475 a
191+525, km 191+575 e km 193+350 a 193+390.

Relativamente a REN, a localizacdo das areas a afectar é coincidente com os trogos
referidos anteriormente para a RAN, acrescidos de duas manchas localizadas ao km
196+950 e 197+150 a 197+180.

Neste caso, atendendo a que se trata de um projecto de interesse publico, devera a
concessionaria, proceder ao pedido de Utilizacdo Nao Agricola de solos da RAN,
num total de 6 465 m>.

Relativamente a ocupacdo de 6 704 m? de areas da REN, tendo em consideracao
que o projecto em analise é considerado como uma “accao de relevante interesse
publico”, de acordo com a recente legislacdo (DL n° 166/2008, de 22 de Agosto),
para aprovacdo da ocupacao de areas da REN sera necessario obter a declaracio de
impacte ambiental favoravel ou condicionalmente favoravel, que equivale ao

reconhecimento de interesse piblico da accao.

No que se refere aos aspectos Socio-econémicos, os principais impactes negativos
identificados durante a fase de construgéo estdo, especialmente, relacionados com
as condicoes de acessibilidade e mobilidade local, com a afectacdo temporaria da
qualidade de vida dos individuos residentes nas areas envolventes aos limites da
area de intervencdo do projecto, nomeadamente para as habitacdes/povoaces

localizadas mais proximas da via e ja referidas anteriormente.
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Uma vez que a proximidade de alguns edificios residenciais a plataforma da Al é ja

uma realidade, o alargamento em estudo podera apenas agravar ligeiramente esta

situacao, embora nao se considere este impacte como significativo dado que se

preve, como ja foi referido, que o recurso & ocupacio de novas areas para além da

area vedada seja minima, ndo provocando expropriacdo de habitacoes. Refere-se

que para evitar a afectacao/expropriacdo de construcdes foram previstos alguns

muros de suporte, conforme se apresenta no quadro seguinte.

Quadro IV.2 - Descricio das situacdes edificadas de maior proximidade a AE

DISTANCIA AO TOPO/BASE DOS TALUDES E
LOCALIZACAO (km) DESCRICAO DESNIVEL
Pequeno aglomerado
1890+125 a 190+200 _[Ca{mga.{s}, Comm Habitacdes ao km 190+1§Gc 190+175 &2 3 m do Muro
{sentido norte/sul da AE) habitacies separadas da _H;l-dtmr!d de 12,—"«-::_1 s B
base do talude de aterro O Muro M1 evita a afectacio das referidas habitaches
pelo Muro M1
O edificio mais praximo (km 190+300) corresponde a
uma estufa, gque se encontra scparada da base do talude
190+300 (sentido sul /norte | Edificios da poveacsio de | de aterro por um caminho paralelo (servenda 1). Neste
da AE) Casais conjunio de edificios encontram-se algumas habitaches

em ruina e pavilhdo/ armazém industrial. A habitacio
mals proxima encontra-se 8 35 m — desnivel de 9.5 m_|

190+875 (sentido norte [ sul

Quinta da Giralda

10 m da base do talude de aterro — desnivel de 4,3 m

da AFE)
191+460 (sentdo sul/norte . A 3 m do Muro M4 - desnivel de 5.2 m
da AE) ATESD: A iar O Muro M4 evita a afectacao deste anexo agricola.
1934525 lz:jr::g]: sul/ norte Quinta do Regalo Edificio a 8 m da base dnlt;l:df de aterro - desnivel de
5 PR A habitacdo mais proxama da AE localiza-se ao km
'&?ﬂ;‘gﬁ :‘}E:f'm“m“ Hﬂ"'“;:es" go aglomerado | 193+900 e situa-se a uma distancia de 15 m do topo do
: talude de escavacio — desnivel de 1 m
193+950 a 194+1350 (senudo | Habitacbes do aglomerado | Habitacio ao km 193+975 a 10 m do topo do talude de
sul/norte) de Cidreira escavacao — desnivel de 15,3 m
Habitacdo mais praxima da AE (a cerca de 20 m do topo
194+175 (sentido norte /sul | Habitaches do aglomerado do talude de escavacio] localiza-se ao km 194+175.
da AF) de 5. Farundo Existe um caminho entre a AE ¢ as casas (Servenrtia 10)
- desnivel de 7.3 m
194+975 a 195+050 (sentdo Edifici £ Localiza-se a uma distineia de 30 m do topo do talude
norie /sul da AE) cios de habitacao de escavacdo - desnivel de 0.7 m
Embora o nicleo principal deste aglomerado se localize
g Bl a nascente da AE, existem ja vérios cdificios do lado
195+200 a 195+300 (sentido | Edificios d':chd“:“““" 10 | hoente da AE. As habitacdes localizadas junto a PI 283
norte /sul da AFE) F s mmm S30 a5 Que S enconitram mals proxmo da AE, a uma
distancia de 25 m da base do talude de aterro — desnivel
de 7 m
195+173 a 195+450 (sentido | Habitacdes da povoacdo | A habitacio mais praxima localiza se ao kam 195450 a
sul/norte da AE) de Pdvoa 15 m da base do 1alude de aterro — desnivel de 4.9 m

195+673 (sentido sul /norte
da AE)

Habitacdes isoladas do
aglomerado de Povoa

Habitacoes localizadas junto ao km 1954675 a 2/3m do
topo do talude de escavacio e a 20 m do Muro M9 -
desnivel de 12 m. A implantac@o do Mure M9 evita a

afectacdo destas habitacies

195+800 a 195+950 (sentido
sul/norte da AE)

Habitacdes de Pivoa do
Pinheiro

A habitacio mais praxima localiza-se ao kan 195+800 a
40 m da base do talude de aterro — desnivel de 4 m

0+080 do Rest . 284 (senudo
norte / sul)

Habitagso isolada

A habitacso situa-se 3 7 m do Muro M1 1 - desnivel de
7.5 m. A implantacio do Muro M11 evita a afectacio
desta habitacao
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AMBIUELT A

Tratando-se do alargamento de uma via existente, os trabalhos de construcao irdo
desenvolver-se ao longo do seu tracado, causando certamente perturbacées
temporarias ao nivel do escoamento de trafego, tanto para os utentes deste
sublanco, como para os utentes das vias interceptadas por este eixo viario, ou que

se desenvolvem muito proximo deste.

Assim, com o objectivo de minimizar os impactes referidos anteriormente, propoe-se
que os locais afectos & obra sejam correcta e devidamente sinalizados, de modo a
evitar dificuldades de circulagido e minimizacdo de risco inerentes ao transito de
viaturas da obra nas povoacdes. Ainda durante a construcéo, ndo deverdo ser

obstruidos quaisquer caminhos privados ou publicos.

Antes do inicio das obras propriamente ditas, uma vez que a circulacdo nao sera
interrompida, devera ser colocada a adequada sinalizacdo temporaria, indicando
todas as restrigbes e cuidados a observar pelos condutores que circulam no

Sublanco Coimbra Norte/ Coimbra Sul.

Por ultimo como medida de caracter geral, para os descritores analisados, refere-se
que os estaleiros e areas de depdsito de terras e/ou materiais, deverdo localizar-se
afastados de areas residenciais, areas agricolas, dominio hidrico, em areas
perfeitamente confinadas, sinalizadas e com acesso restrito. Preferencialmente
devera ser dada prioridade a areas ja utilizadas para esse fim, ou areas ja
descaracterizadas, como € o caso do local localizado a nascente da Al, ao km

197+000, de acordo com o referido no EIA.

De um modo geral, ndo sao expectaveis para a fase de exploracio impactes
ambientais negativos significativos decorrentes do presente projecto, apontando-se,
no entanto, algumas situacdes ou variaveis ambientais que, dada a sua
especificidade e comportamento em relacdo a um projecto deste tipo, maior

sensibilidade poderdo apresentar ao longo do periodo de vida util do sublanco.
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Essas variaveis sdo: Ruido, Qualidade do Ar e Qualidade das Aguas, variaveis estas
que apesar de nao comportarem situagies de impacte ambiental decorrentes

directamente do projecto em estudo, poderao vir a sofrer alteracdes qualitativas.

Com o objectivo de melhor identificar e avaliar estas alteracoes, recomenda-se a
implementacdo durante a fase de exploragio de um plano de monitorizacio

ambiental, contemplando a analise da qualidade das aguas, do ar e do ruido.

Importa ainda referir que, relativamente 4 minimizacao dos impactes negativos para
o ambiente sonoro, foi recomendado no EIA a implantacdo de barreiras actsticas no
ano de abertura ao trafego do Sublanco Coimbra Sul/ Coimbra Norte com 2 x 3
vias, ou seja, em 2010, no sentido sul/norte ao km 190+200, entre os km 190+275
al90+400, km 193+500, km 193+975 a 194+150, km 195+100 a 195+450 e km
195+575 a 196+175; no sentido nortefsul ao km 190+200, km 190+900 a
190+925, km 193+425 a 1934925, km 194+125 e km 194+975 a 195+300.

Face ao que foi referido anteriormente, verifica-se que o alargamento da Al-
Sublanco Coimbra Norte/ Coimbra Sul - Trecho 2, ocasionarda, embora
temporariamente, uma degradacido da qualidade ambiental da zona em estudo e,
consequentemente, do grau de incomodidade gerada para as populacdes, na fase de

construcao.

Na fase de exploracdo os impactes resultantes da degradacao da qualidade do ar,
aumento dos niveis de ruido e aumento dos poluentes nas linhas de agua, verificar-
se-lam sem a implementacdo do projecto em analise, uma vez que estes factores
estdo directamente relacionados com o aumento do volume de trafego. De facto,
admitindo que este sublanco néo seria objecto de alargamento, o volume de trafego
continuaria a aumentar o que, consequentemente, provocaria um acréscimo dos
principais poluentes derivados da circulacdo automével, bem como um aumento

dos niveis sonoros.

Em termos conclusivos refere-se que néo foram identificados impactes ambientais

negativos significativos decorrentes do presente projecto, de acordo com a analise
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efectuada no EIA, que possam condicionar o Projecto de Alargamento e Beneficiacao
para 2x3 vias, do Sublanco Coimbra Norte/ Coimbra Sul, da Al-Auto-estrada do
Norte.

V. PRINCIPAIS IMPACTES POSITIVOS

Refere-se que o alargamento e beneficiagédo para 2x3 vias da Al - Sublanco Coimbra
Sul/Coimbra Norte — Trecho 2 ira induzr, essencialmente, importantes impactes
positivos ao nivel socio-econdmico, decorrentes da melhoria do nivel de servico e de

seguranca.

O incremento das acessibilidades concelhias, regionais (¢ mesmo nacionais) e,
consequentemente, a diminuicdo nos tempos de deslocacao dos seus utilizadores,
tera implicacdes benéficas no desenvolvimento sobretudo da sub-regido do Baixo
Mondego, traduzindo-se em impactes positivos significativos que justificam o

alargamento proposto.

Considera-se ser também de salientar que a implementacao prevista de pavimento
drenante em todo o tracado, em substituicio do pavimento existente, devera
traduzir-se em Impactes Positivos em todos os receptores, dado que tem uma menor
emissdo sonora relativamente ao pavimento actual. Tais impactes positivos serdo
maximizados nos receptores em que forem implementadas as Barreiras Aclisticas

necessarias, tal como recomendado no EIA.

Lisboa, Maio 2009
AMBIDELTA
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