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O Resumo Nao Técnico

O presente documento constitui 0 Resumo Nao Técnico do Estudo de
Impacte Ambiental do Estudo Prévio da Linha Valbom do Metro do Porto.

O Resumo N&o Técnico sintetiza os aspectos mais relevantes do Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) e encontra-se redigido numa linguagem que se
pretende acessivel a generalidade dos potenciais interessados, de modo a
gue estes possam participar na designada “Consulta Publica” do EIA.

Para a obtencéo de informac8es mais detalhadas o EIA completo pode ser
consultado nas Camaras Municipais de Gondomar e do Porto, na Comissao
de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Norte e na Agéncia
Portuguesa do Ambiente.

Porqué o estudo de impacte ambiental

O Estudo de Impacte Ambiental pretende analisar os efeitos directos e
indirectos (impactes) da linha do Metro do Porto designada por Linha
Valbom.

Foi elaborado de forma a permitir a realizacao do procedimento de Avaliacéo
de Impacte Ambiental (AIA) do projecto. E legalmente exigido (Decreto-Lei
n.° 69/2000, de 3 de Maio, alterado e republicado no Decreto-Lei n.°
197/2005, de 8 de Novembro) que um projecto com estas caracteristicas
seja sujeito a um procedimento de AIA que culminard com uma declaragéo
(a designada Declaragdo de Impacte Ambiental) que serd obrigatoriamente
considerada na autorizacdo do projecto.

Os trabalhos inerentes a realizacdo do EIA tiveram lugar entre Setembro de
2008 e Janeiro de 2009.

Antecedentes

O EIA foi precedido de um “Estudo de Incidéncias Ambientais” (EINCA),
desenvolvido pela ATKINS (Janeiro 2007), no ambito do “Estudo de
Viabilidade da Linha de Metro do Porto entre as estacdes de Heroismo e
Gondomar”. Posteriormente, tendo por base o corredor que se concluiu ser o
mais vantajoso nos varios descritores ambientais e andlises efectuadas
neste EINCA foi desenvolvido um “Estudo Preliminar” (ATKINS, Julho 2008)
que retomou a andlise das condicionantes ambientais.

Estes dois Estudos serviram de apoio a tomada de decisdo do Metro do
Porto pelo tracado agora em avaliagdo no presente EIA.

Quem sao os intervenientes

O projecto em apreciacdo € da responsabilidade do Metro do Porto, S.A. que
assume, assim, nos termos da lei, a qualidade de “proponente”.

O Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicagdes € a entidade
competente para a autorizacdo do projecto.
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Resumo Nao Técnico

Projecto

Onde se localiza o projecto

O projecto em estudo localiza-se nos concelhos de Gondomar (freguesias de
Gondomar (S&o Cosme) e de Valbom) e Porto (freguesia de Campanhd)) tal
como se pode observar na figura abaixo. Em termos regionais estes dois
concelhos inserem-se na NUT Il da Regido Norte e na NUT lll Grande Porto
(também designada por Area Metropolitana do Porto).

RIO TINTO

FANZERES

CAMPANHA

GONDOMAR (S. COSME)

Enquadramento administrativo

O gue € o projecto e para que serve

A nova linha em estudo do Metro — “Extensdo Valbom” —, desde Gondomar
até Campanha (Porto), enquadra-se na 22 fase de desenvolvimento do
Sistema de Metro Ligeiro do Porto. Na figura seguinte apresenta-se a
insercdo do projecto no conjunto da rede do Metro do Porto.

Este projecto, sendo um projecto apoiado pelo actual Governo, tem como
objectivos a estruturacéo e consolidacao do sistema de transportes da Area
Metropolitana do Porto.

Legenda

=== Solugdo A

=== Alternativa A1

== Alternativa A2
Alternativa A3

== Solugdo B

—m—  Tlneis

——  Obras de Arte

o Estagbes ou Apeadeiros
Concelho de Gondomar
Concelho do Porto

Fonte: Carta Administrativa Oficial de Portugal - IGP
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Resumo N&o Técnico

4

A

> =
ARG

oy .
REDE PROPOSTA PARA O SISTEMA DE METRO LIGEIRO DO PORTO

ey
A 1% FASE
oy
K_v
3° FASE
A
‘.
Linha Valbom

/ \'
3 L
AY"

Fonte: www.metrodoporto.pt, “Desenvolvimento do Sistema de Metro Ligeiro do Porto”, Porto, 1 de Outubro
Sistema de Metro Ligeiro do Porto

Investimento (102€): 183.656

Entrada em operagéo:

Fonte: www.metrodoporto.pt, “Desenvolvimento do Sistema de Metro Ligeiro do Porto”, Porto, 1 de Outubro
Ligagcdo Campanha — Gondomar/Valbom

Conforme se pode observar na figura, que representa a ideia-base do Metro
do Porto, S.A. de ligacdo entre o centro de Gondomar e Campanhd
passando por Valbom e incorporando seis estacdes ou paragens, cuja
concretizacdo é o projecto em estudo. Trata-se de um corredor com uma

extensdo aproximada de 6 quilometros.
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A construcao do projecto

O projecto prevé a construcdo da via propriamente dita com as seguintes
obras:

= Plataforma da via - a via sera dupla (no maximo com cerca de 7
metros de largura), podendo ser a superficie ou enterrada,
acabamento de tipo ferroviario com utilizacéo de carril e revestimento
do canal do Metro relvado quando estd a superficie (de um modo
geral). Associa-se a via a existéncia de instalagGes eléctricas de
poténcia, sinalizacdo, telecomunicacdes e tubos de reserva para o
caso de haver necessidade de instalar outras infra-estruturas néo
previstas no projecto.

= Viadutos (Obras de arte especiais) — garante-se 0 atravessamento
dos vales dos rios Tinto e Torto através de viadutos (no maximo com
cerca de 10 metros de largura) que sdo suficientemente elevados
para respeitar o limite maximo de cheias atingido nos ultimos 100
anos. Associa-se ao viaduto a existéncia de postes de catenaria, 0s
quais podem ter uma posicdo central ou lateral no tabuleiro do
viaduto.

= Tuneis — consideram-se duas solucbes de tlneis que se aplicam de
acordo com a sua localizacdo no tragcado em estudo. A primeira
solugdo é do tipo “tunel mineiro” (cerca de 8,30 metros de largura e
6,10 metros de altura) e aplica-se nas zonas onde o tracado € mais
enterrado e sempre que o0s solos sao resistentes. A segunda solucao
€ do tipo “cut & cover” (cerca de 8,00 metros de largura e 5,80 metros
de altura) e aplica-se nas zonas onde o tracado estd a uma menor
profundidade e sempre que nao existam condicionantes.

= Passagens Superiores e Inferiores (Obras de arte co rrentes) —
resultam da necessidade do tracado proposto da Linha Valbom ter de
atravessar, por cima ou por baixo, vias ja existentes (construidas),
tanto rodovidrias como ferroviarias. Estas obras de arte correntes
apresentam larguras semelhantes aos viadutos (Passagens
Superiores — PS) e aos tuneis (Passagens Inferiores — PI).

= EstagBes — as estagOes, ou paragens, tém solucbes diferentes de
acordo com a sua localizacdo no tracado em estudo. Existem
estacdes a superficie (“paragens”) e outras enterradas, embora todas
tenham sido desenhadas tendo em atencdo a sua area envolvente.
Associadas as estacfes podem estar zonas de estacionamentos e
zonas de ligagdo com outros transportes publicos (denominadas
Interfaces de Transportes), como sejam, por exemplo, paragens de
autocarro.

= Parque de Material — deverda ser vedado, cujo acesso se efectuara a
partir de Gondomar através de um prolongamento da linha
(denominado de ligacdo), sendo previsto, também vias de
estacionamento dos veiculos (composicbes/comboios) e uma via
especifica destinada a inversdo de marcha do fim da linha. Associa-
se ao parque uma instalacdo sanitaria e um abrigo para o pessoal
que ai preste servicos.
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A realizacdo de algumas destas obras implica movimentos de terras
(terraplenagens), tanto pela retirada de terras (escavacdes) como pela
colocacdo de terras (aterros). As escavacfes serdo reduzidas quando o
tracado é a superficie mas serdo mais acentuadas quando se trata dos
tineis. Os aterros pretendem ser feitos com o material retirado nas
escavacdes efectuadas neste projecto.

Para além da infra-estrutura (ferroviaria) a ser construida, ter-se-a de
considerar um conjunto de obras e infra-estruturas que garantam o
funcionamento adequado do metro:

= Reposicdo das infra-estruturas
afectadas — adutoras de abastecimento
de agua; emissarios; telecomunicacoes,

etc.

= Obras de drenagem - passagens
hidraulicas e desvio das linhas de agua
atravessadas

Exemplo de uma passagem
hidraulica

= Sistema de alimentacdo de energia e
catenaria - subestacbes de tracgdo
eléctrica (SET) e catenaria (sistema de
distribuicdo de corrente continua) para
garantir sempre o fornecimento da
energia

Tipo de catenaria existente na rede
em funcionamento

= Sistema de Sinalizacdo e Sistema de

telecomunicacbes - em conformidade
com O sistema existente e em
exploracdo na actual rede do Metro do
Porto. Estes sistemas sao controlados
através do Posto de Comando
Centralizado da 12 Fase do Metro do
Porto

Fonte: Revista FER XXI n°® 27 Setembro 2003
Posto de Comando Central (PCC), em Guifdes

Considera-se também o material circulante (comboio ou veiculo), o qual
tem caracteristicas compativeis tanto com o material circulante em utilizagéo
na rede construida na 12 fase do Metro do Porto (Eurotram - 72 veiculos a
funcionar) como com os veiculos que estardo em funcionamento em 2009
(Tram-Train - 30 veiculos, ja adquiridos pelo Metro do Porto). Tal
compatibilidade €& garantida, entre outros aspectos técnicos, pelo
comprimento de cais das estacdes que se propdem com 75 metros (superior
aos 70 metros da 12 fase do Metro do Porto).

EUROTRAM (Bombardier FLEXITY Outlook)

ALII--L_

JhﬂLJ--III

TRAM-TRAIN (Bombardler FLEXITY SW|ft) composi¢do dupla

Imp — 5007_R2 Pagina 5 PR-G2-2400-AM-RNT-ATK-000001-00



NATKINS

Estudo de Impacte Ambiental da Linha Valbom
Resumo Nao Técnico

Zona do mercado onde se localiza a
Paragem de Gondomar

O Eurotram tem capacidade para 216 passageiros (80 sentados) e pode
atingir uma velocidade maxima de 80 quilémetros/hora. O Traim-Train tem
capacidade para 248 passageiros (100 sentados) e pode atingir uma
velocidade de 100 quilémetros/hora.

Que alternativas foram estudadas

Foram definidos diferentes tracados de acordo com duas solucdes
(Solucdo A e Solucdo B), sendo que a Solucdo A apresenta trés
alternativas possiveis (Alternativa A1, A2 e A3 ). No final das solucdes, e
com o objectivo de permitir liga-las as linhas do metro actualmente
existentes, propfem-se pequenas extens@es de ligacdo (Ligacdo A e
Ligacdo B ), tal como se observa no desenho da folha seguinte (retirado do
Relatério Sintese do EIA).

O tracado da Solucdo A (com uma extensdo de cerca de 6 quilémetros),
desenvolve-se aproximadamente 37% em tinel e 23% em viaduto,
apresentando passagens inferiores (IC29, Caminho Rural e Travessa Cosme
Ferreira de Castro), e uma passagem superior (EM613). Prevé-se um total
de 6 estacdes. O tracado inicia-se a superficie em Gondomar, implanta-se
na zona central da Av. Oliveira Martins até passar o IC29, seguindo
alternado a superficie e com as outras referidas passagens inferiores, apds o
que entra em tunel. Prossegue em viaduto em direccdo a zona do Freixo
para terminar em tinel na estacéo enterrada de Campanha Il.

Zona da passagem inferior sobre o 1C29 Zona da passagem superior

A Alternativa Al (com uma extensdo de 800 metros), desenvolve-se
totalmente a superficie e em meio urbano. O tragado passa na Praca da
Republica (Estagdo Gondomar 1), dirigindo-se de seguida para a Rua da
Igreja até entrar na Av. Oliveira Martins onde passa a ser coincidente com o
tracado da Solucéo A.

Zona da Praga da Republica onde se
localiza a Paragem Gondomar Il

Vista geral da Rua da Igeja

Zona da Praga da Republica a ser
objecto de reabilitacdo

A Alternativa A2 (com uma extensdo de 1440 metros sempre em tunel) foi
desenvolvida com o intuito de n&o desviar o tragado do canal do metro tanto
para sul como se verifica na Solugédo A, passando mais central nos nucleos
urbanos de Barrosos e Cumieira e, deste modo, servindo directamente um
maior nimero de populagdo. Prevé a localizagdo da Estacdo Dr. A. Matos.
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Estudo de Impacte Ambiental da Linha Valbom AT KI N S

Resumo N&o Técnico

Zona inicial do Tanel Zona de implantacdo da Estacgéo Dr.

Zona de saida do Tunel

A. Matos

A Alternativa A3 (com uma extensdo de cerca de 2,6 quilometros),
desenvolve-se aproximadamente 39% em tlnel e 42% em viaduto. Prevé a
localizacdo de duas estacbes: Freixo (a superficie) e Campanha Il
(enterrada). Inicia-se em tdnel na zona da Arroteia e segue com o
desenvolvimento dos trés viadutos propostos: 1) desvio da Fabrica de
Moagem Harmonia e passagem sobre a Rua das Oliveiras e a ER108; 2)
sobre a ER209 e a Rua do Bacelo; e 3) sobre a Rua da Sra. da Hora, a Rua
de Azevedo, o rio Tinto, o IP1/A1 e ramos de acesso.

Zona de atravessamento junto a

7

Zona de desenvolvimento de Viaduto Zona de desenvolvimento de Viadto
Quinta Villar d’Allen na zona do Rio Torto junto a Quinta da Revolta

A Ligacdo A permitira a ligacdo as linhas A — Azul, B — Vermelha e C —
Verde, da actual rede do Metro do Porto. Esta ligagdo tem inicio no final da
Solucdo A, com uma extensdo de cerca de 590 metros, desenvolvendo-se
aproximadamente 94% em tanel.

O tracado da Solucdo B, (com uma extensao de cerca de 5,7 quildmetros),
desenvolve-se aproximadamente 46% em tinel e 13% em viaduto, estando
previstas um total de 6 estacdes. O tracado inicia-se, a superficie, na Praca
da Republica (Paragem Gondomar 1), até aqui coincidente com a Alternativa
Al, continua pela Av. Oliveira Martins (Paragem Oliveira Martins) até a
inflex@o para as passagens inferiores (IC29 e Caminho Rural), seguindo, em
tinel, em direccdo de Pinheiro de Além (Estacdes de S. Pinheiro) que se
desenvolve até ao Complexo Desportivo Municipal da Pedrinha (Estacdo da
Pedrinha), acompanhando a EM613. Ja a superficie, acompanha o muro da
Quinta Villar d’Allen, prosseguindo, em viaduto, em direccdo ao Freixo
(Estacdo Freixo) transpondo a ER209, o rio Torto e a Rua do Bacelo.
Transpde o rio Tinto e os corredores viarios existentes, terminando o tragado
com a implantagdo da Estacdo de Campanha Il.

Zona da Praca da Republica onde Zona a superficie (EM613) Zona da Estacao do Fr

eixo

B

se localiza a Paragem Gondomar Il

A Ligagdo B também permitira no futuro a ligacdo as linhas A — Azul, B —
Vermelha e C — Verde da actual rede de Metro do Porto, tem inicio no final

Imp —5007_R2
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Estudo de Impacte Ambiental da Linha Valbom
Resumo N&o Técnico

da Solucdo B e apresenta uma extensado de 399 metros, desenvolvendo-se
aproximadamente 90% em tlnel.

Qual a programacao temporal do
projecto

De acordo com o “desenvolvimento do sistema de metro ligeiro do Porto”,
datado de 1 de Outubro de 2008, o projecto da Linha Valbom enquadra-se
na 22 fase deste desenvolvimento que decorrera entre 2008 e 2018.

Considerando a entrega do EIA em Janeiro de 2009 e a sua potencial
aprovacdo em Setembro de 2009, sera possivel iniciar-se o Projecto de
Execucdo em Dezembro de 2009 de modo a estar concluido em Dezembro
de 2010. Se tal suceder, a revisdo e aprovacdo do projecto de execucédo
podera estar concluida em Junho de 2011, decorrendo 0 concurso para a
obra entre Junho de 2011 e Setembro de 2011. A concretizacdo da obra
seria entdo realizada entre Outubro de 2011 e Mar¢o de 2013. Assim, entre
Abril de 2013 e Maio de 2013 far-se-iam os ensaios de recepcdo para
posteriormente entrar em exploragéo a Linha Valbom.

A exploracao do projecto

O horério de funcionamento serd o0 mesmo da restante rede do Metro do
Porto: abertura as 6h00Om e encerramento as 1hOOm, abrindo ao publico
todos os dias.

As estacOes tém distancias médias de cerca de 913 metros, localizando-se
de modo a beneficiar os locais mais habitados ou que se prevé que o sejam
num futuro préximo.

O intervalo entre a passagem das composi¢cdes do metro, em cada sentido,
sera de 6 em 6 minutos, estimando-se que o nimero de composicdes por
hora seja 10.

O periodo de vida util do projecto sera de 30 anos.

Caracterizacao geral

A area de implantacdo da Linha Valbom (que se desenvolve nas freguesias
de Gondomar (S. Cosme), Valbom e Campanhd) integra-se numa das
unidades geomorfolégicas estruturais da Peninsula Ibérica e em termos
geoldgicos domina o granito que influencia a existéncia de vales e encostas
com altura moderada a baixa (diminuindo de Este para Oeste), atingindo-se
as areas mais planas junto dos rios Torto e Tinto. Corresponde a uma zona
de baixo risco sismico do territério nacional. A area nao se sobrepfe a
qualquer area destinada a exploracdo de recursos geoldgicos

Quanto a reserva subterranea de dgua (aquiferos), a area ndo apresenta
nenhum aquifero importante, no entanto, a sua altura (até 10 metros) pode
levar ao seu atravessamento pelos tlneis previstos. Existem alguns pontos
de recolha de agua como sejam pocos, minas, furos e nascentes, que
geralmente se destinam a rega. A sua qualidade pode nédo ser a melhor
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Rio Torto

devido a sua proximidade com unidades fabris, habitacdes e zonas agricolas.
Pelas analises efectuadas, a agua ndo € boa para consumo humano.

Em termos de aguas superficiais , a area de estudo tem pequenas linhas de
agua (afluentes da margem direita do Rio Douro) e os rios Torto e Tinto (com
falhas nas condicdes de escoamento) que sdo cruzados pelo tracado
proposto. O uso destas 4guas associa-se ao abastecimento publico, a rega
e, em alguns locais, ao uso recreativo. Em resultado da poluicdo, para a qual
muito contribui as inddstrias existentes nesta area, estas aguas apresentam
reduzida qualidade , o que a torna pouco recomendada ao seu uso em rega
e como agua balnear.

gricra

Floresta

Relativamente aos solos e respectiva vocagédo , verifica-se que quando os
solos ndo possuem construcdo, sdo sujeitos a uma forte utilizacao agricola,
embora 0os mesmos apresentem elevada vocacédo para floresta de produgéo
e apenas moderada vocacao para uso agricola. Na area de estudo definem-
se, contudo, areas de Reserva Agricola Nacional (RAN) com objectivos de
defesa e protecgdo estabelecidos legalmente (zona envolvente de
Gondomarinho e Arroteia).

Quanto a ocupacdo do solo , domina a ocupacdo construida (habitacao,
servicos, comércio e industria), correspondendo a cidade de Gondomar (de
modo mais disperso), zona suburbana de Valbom e cidade do Porto (de
modo mais continuo). Estes espacos urbanos séo envolvidos por espacos
de uso agricola (campos junto dos aglomerados e vales dos rios Tinto e
Torto). Os espacos florestais (essencialmente eucalipto) sdo pontuais e
pouco expressivos.

Gondomar Valbom Campanhéa 7

A area apresenta zonas de caracter mais rural, com moradias, que alternam
com outras de caracter mais urbano, com constru¢des em altura (servigos no
rés-do-chdo e habitagdo nos restantes pisos), predominando o0 uso
habitacional, embora a indistria também tenha alguma importancia. Todavia,
prevé-se, num futuro proximo, a realizacdo de projectos de grande
dimensdo que podem introduzir mudancas significativas nesta existéncia
mista: rural e urbano. O Plano de Urbanizacdo de S. Cosme e Valbom (na
freguesia de S. Cosme e Valbom) bem como os projectos enquadrados no
Plano Director Municipal do Porto  (com orientacdes para a ocupacao, uso
e transformacado do solo do territério municipal) sdo exemplo de projectos
gue podem contribuir para a tendéncia de consolidacao urbana desta area.

A area de implantacéo do projecto ndo esta englobada em nenhuma area
classificada (Area Protegida, Sitio da Rede Natura 2000, ZPE) ou areas
importantes para aves (IBA), nem outro tipo de zona com interesse para
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Simbologia
I Sttios Rede Natura
= ZPE's

Areas Protegidas

Linha em Estudo

Elementos Patrimoniais
Fonte: Atlas do Ambiente - 1CN

conservar. Assim, apresenta uma reduzida importancia ecolégica , e devido
a forte ocupacao urbana que reduziu a area ndo construida, existem apenas
alguns jardins junto das moradias, pequenas areas de vegetacao junto aos
leitos dos rios, areas de bosque junto das “quintas” da Revolta e Villar
d’Allen e o espago ajardinado do Palacio do Freixo.

JAlvaaMarao]

"‘\- Valongo

SerraideMontemuro
Barrinha de Esmoriz
IRioiPaiva

#Serrasida FreitaleAradald', =y o

Ria:ds Aveiro

Areas sensiveis

Na paisagem da zona destaca-se a forte presenca do Porto, das manchas
urbanas e do Rio Douro. Ja a area de implantacao do projecto, apresenta
elementos morfolégicos importantes (Rio Torto e Rio Tinto) mas,
fundamentalmente, elementos construidos associados a sua urbanizagéo
recente e periférica, embora ainda existam algumas quintas e solares
(Revolta e Villar d’Allen). Portanto, em termos gerais, trata-se de uma
paisagem sem grande qualidade visual e com alguma fragilidade para sofrer
alteracdes, para o que muito contribui a presenca de consideraveis infra-
estruturas viarias e ferroviarias (IC29, IP1/A1, Linha do Minho/Linha do Norte,
estacdo de Campanha).

Exemplo de panoramicas mais abrangentes

Em termos de patriménio , destaca-se, pela sua importancia, o Palacio do
Freixo e a sua zona de proteccdo que é classificado como Monumento
Nacional. Existem também outros valores patrimoniais que merecem
destaque como os que estdo em vias de classificacdo (Casa e Quinta da
Revolta, a Casa e Quinta Villar d’Allen e a Antiga Fabrica da Companhia de
Moagens Harmonia), os imdveis de interesse concelhio (tanto em Gondomar

como no Porto) e as areas de interesse arqueol6gico (castro de Noeda).

Os elevados fluxos de trafego, caracteristicos da area de implantacdo do
projecto, contribuem para que a qualidade do ambiente sonoro se
apresente degrada (com ruido acima dos valores de referéncia e legalmente
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estabelecidos). As vibracdes existentes, causadas pela passagem de
automoéveis e autocarros, estdo abaixo dos valores que os humanos
conseguem sentir e ndo causam danos as edificacdes e ao patriménio.

Os concelhos de Gondomar e Porto encontram-se numa zona de moderada
poluicao atmosférica associada a presenca de instalagées industriais e a um
elevado trafego rodoviario. Na area de implantagéo do projecto o trafego é a
principal fonte de degradacdo do ar, embora a classificacdo dominante do
indice de qualidade do ar da regido Porto Litoral (na qual a area se insere)
seja “Bom”.

No entanto, as acessibilidades existentes, como seja a rede viaria,
permitem a ligacdo entre concelhos, freguesias e lugares, embora ocorram
alguns conflitos ao nivel da circulacdo local e pedonal. Destaca-se a
importancia da estacdo de Campanhad que garante muitos dos movimentos
diarios que a populacdo realiza (casa-trabalho-casa), denominados de
movimentos pendulares.

Nos movimentos pendulares da Area Metropolitana do Porto o0 modo mais
utilizado é o carro (por ser mais rapido), seguido do autocarro. Mas em
Gondomar, cujo principal destino é o Porto, as viagens efectuam-se
maioritariamente de transportes publicos e duram cerca de 1 hora. O motivo
destas viagens prende-se com o facto da maioria da populacéo trabalhar
num sitio diferente da sua residéncia. Mas este destaque do Porto (embora
continue) tem perdido importancia uma vez que Gondomar (cidade) oferece
ja alguns motivos para deslocacdes.

Em termos socioeconémicos , Gondomar tem tido maior capacidade de
fixar a populacéo e de oferecer habitacéo (pouco envelhecida) e em niumero
suficiente do que o Porto. A populagcdo empregada na inddstria tem
diminuido para passar a estar empregada nos servicos, sendo pouco
evidente a importancia da agricultura como actividade econémica que cria
rendimentos. E falta algum dinamismo que se tem traduzido no aumento do
namero de desempregados.

Das varias infra-estruturas que estao ao servico de toda a populacdo e que
contribuem para a sua qualidade de vida (estradas, caminho-de-ferro, agua
e saneamento, gas, electricidade e telecomunicagfes) algumas podem ser
intersectados pelo projecto.

O que acontecera se nao se fizer o
projecto

A ndo concretizacdo do projecto ndo deve alterar, de forma relevante, a
evolugdo do estado actual do ambiente na generalidade da éarea de
implantag&o do projecto (descrito no ponto anterior).

Todavia, esta ndo concretizagdo serd negativa para a continuagcdo da
criacdo de uma imagem urbana dindmica e atractiva, mas essencialmente
para a estruturacdo e consolidacdo do sistema de transportes da Area
Metropolitana do Porto e reforco da coeséo deste territério, o qual deixa de
contar com o reforco do seu sistema de metro ligeiro: transporte publico
seguro, rapido, com capacidade para transportar muitos passageiros e nao
poluente (localmente).
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Principais accles do projecto que
causam efeitos no ambiente

Apesar do recurso a tecnologias consideradas menos ofensivas para o
ambiente, o projecto prevé actividades que causam efeitos, as quais se
destacam seguidamente.

Na construcdo do projecto

= Desvios de transito e alteracbes dos esquemas de circulacdo e
estacionamento;

= Demoli¢bes;
= Desmatacao e/ ou limpeza dos terrenos intervencionados;
= Terraplenagens (escavacdes e aterros);

= Construcdo de obras de arte, tuneis, via, estacdes e parque de
material;

= Montagem do sistema de traccéo;

= Trabalhos de construcao civil diversos;

= Trabalhos de arranjos exteriores;

= Afectacdo de servicos (dguas e esgotos, energia, telecomunicacdes).

Na exploragéo do projecto
= Trafego do Metro do Porto;

= Circulacdo de composicdes (entre as 06:00 e a 01:00, com uma
frequéncia de 6 minutos);

= Actividades de conservagcdo e manutencao da via e catenaria;

= Actividades de conservacdo e manuteng¢do do material circulante (em
oficinas).

traccdo e o fecho dos tlneis, o que envolvera a producdo de materiais e a
| realizacdo de actividades com efeitos no ambiente mas pouco importantes.

Estacdo da Casa da Musica
Fonte: www.metrodoporto.pt/

Quais os principais efeitos do projecto

A constru¢do da Linha Valbom implicara inevitavelmente terraplenagens,
cujo volume de terras excedentarias tem, por si s0, efeitos negativos mas
pouco significativos ao nivel da geologia devido a auséncia de ocorréncias
geoldgicas de interesse cientifico ou econdmico, porém significativos ao
nivel do solo e aptiddo da terra. Todavia, considera-se mais relevante a
gestdo de materiais resultantes das escavacdes e o seu destino final.

Ao nivel dos recursos hidricos e da qualidade das éaguas, os efeitos
prendem-se com as altera¢cdes com o nivel freatico (diminui¢do da altura
das reservas subterraneas) e com a interferéncia com as linhas de agua e
captacbes préximas , perturbando o seu escoamento e sistema de
drenagem de aguas (devido ao aumento das areas impermeabilizadas).
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Poder-se-a verificar um aumento de particulas sélidas nas linhas de agua e
uma potencial contaminacéo de aguas devido, em parte, ao derrame de
substancias resultantes das obras.

Ao nivel dos solos, os efeitos negativos relacionam-se essencialmente com
as escavacgOes previstas e remoc¢éo de terras , com a sua ocupagdo para
deposicdo de terras resultantes das escavacdes, a sua ocupacdo para
depodsito de residuos gerados durante a construcao e potencial erosao. A
significancia destes efeitos negativos dependera do valor (agricola) do solo,
nomeadamente a afectacao de solos da RAN

Consequentemente, em termos de ocupacdo do solo, os efeitos da
construcdo de uma infra-estrutura ferroviaria far-se-ao sentir numa faixa de
cerca de 10 metros de largura ao longo dos 6 quilom  etros de linha
(infra-estrutura ferroviaria) , dos quais cerca de 70% se encontram
classificados como espacos urbanos, e os restantes com tendéncia para
serem urbanizados, pelo que os efeitos serdo mais significativos quando se
der a afectacdo de solos ndo urbanizados . Estes efeitos, irreversiveis,
iniciam-se na fase de constru¢cdo mas permanecem durante a exploracdo do
metro.

A instalacdo da linha do metro ndo gerara efeitos significativos em termos
ecolégicos, sendo no entanto esperada a afectacdo de biétopos , com
algumas perdas ao nivel da flora (plantas) e fauna (animais),
nomeadamente na vegetacao junto das linhas de dgua e bosque.

Em termos de qualidade do ar, o projecto, que utiliza energia eléctrica
(localmente ndo poluente), tera previsivelmente efeitos positivos porque
contribui para a reducdo do numero de veiculos rodoviarios em
circulacdo e, consequentemente, para a reducdo das emissbBes de
poluentes atmosféricos , o que contribui para reduzir a emissao de Gases
de Efeito de Estufa (GEE) da regido. Ao nivel do ruido também se espera
gque ndo ocorram impactes negativos na fase da exploracgéo.

Todavia, seréd inevitavel a degradacdo local da qualidade ambiental (ao
nivel da qualidade do ar e do ruido) relacionada com os trabalhos de
construgédo, cuja intensidade variard consoante a proximidade das pessoas/
servicos aos mesmos. A prépria qualidade de vida das populacbes sera
afectada em funcdo das perturbacdes causadas pela obra, que embora
temporérias, terdo reflexos negativos nas condicdes de vivéncia da
populacao residente, ao nivel da sua relacdo com o espaco/ equipamentos e
servicos, ao nivel do comércio local e das empresas localizadas na
proximidade, chegando mesmo a originar demoli¢cdes .

Mas a construcao de uma infra-estrutura como o metro €, de um modo geral,
uma mais-valia significativa pois traduz efeitos positivos ao nivel do reforgco
da estruturacdo de centralidades (ordenamento  do territorio,
desenvolvimento econémico e qualificagdo da imagem urbana) assim como
na melhoria da qualidade de vida da populacédo que passara a ser servida
por esta alternativa de transporte rapido (reducdo dos tempos de percurso,
qualificacdo do espago publico, seguranca e qualidade ambiental).

Na Linha Valbom ressalta-se, ainda, o facto de ela ligar uma sede de
concelho da Area Metropolitana do Porto (Gondomar) que ainda nao
dispunha desta infra-estrutura, o que também pode potenciar o processo
de dinamizagédo urbanistica , o qual devera estar em conformidade com os
instrumentos de gestdo territorial em vigor, nomeadamente o Plano de
Urbanizacdo S. Cosme e de Valbom.

A implementacgédo da linha gerara interferéncias visuais na paisagem , com
efeitos temporarios associados a desorganizacao visual e funcional
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(presenca de areas de estaleiro, depositos de material, abertura de acessos
e movimentacdo de maquinas e pessoas) e alteragbes na propria
estrutura da paisagem (destruicdo de coberto vegetal). Ja na fase da
exploragdo, salientam-se os impactes negativos associados ao viaduto na
proximidade do Palacio do Freixo, pela sua dimenséo, e 0os impactes em
areas ndo urbanas por se apresentar a linha como um novo elemento
intrusivo com a envolvéncia.

Ao nivel do patriménio, os efeitos verificam-se tanto na fase da construgéo
(movimentacdo de terras, deslocacdo de maquinaria, vibragBes) como na
fase da exploragéo (vibragdes e incoeréncias visuais), destacando-se a sua
proximidade a determinados elementos patrimoniais , em especial a
interferéncia com a zona especial de proteccao do Palacio do Freixo
(Monumento Nacional). Todavia, esta questao esta considerada no projecto,
o qual desenvolveu solu¢Bes técnicas com particular preocupacédo estética e
de integracéo do viaduto com o espaco em que se insere.

A comparacéo das alternativas

Atendendo aos principais efeitos do projecto (anteriormente considerados) e
a sua ponderacdo em funcdo da sua significAncia (pouco ou muito
significativo), efectua-se uma comparacdo de alternativas com a qual se

pretende identificar a solugdo mais favoravel do ponto de vista ambiental.

Para tal, consideraram-se dois momentos: 1) compara¢do das alternativas
da Solucdio A, resultando uma Solucdo A" (a conjugacdo mais favoravel de
entre a Solucdo A e as Alternativas Al, A2 e A3); 2) comparacédo da Solugéo
Aamp cOm a Solugdo B, efectuada por trocos (tal como se representa na
figura seguinte).

Identificac@o dos trogos de andlise comparativa entre a Solugéo A,m, € a Solugdo B

Desta comparacéo resulta:

= Troco 1 - semelhanca entre a Solugdo A, Neste troco
correspondente a Solugéo A, e a Solucdo B, embora a Solugao A 4
apresente menos interferéncias relacionadas com a afectacéo de
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solos nao urbanizados e de hiétopos mais relevantes (vegetacao e
bosques), o que também se traduz em menos areas
impermeabilizadas e menos demoli¢des;

= Trogo 2 - travessia em viaduto do IC29 em que ndo ha uma
solucao que se diferencie significativamente da out ra, pelo que
se assume como preferencial a Solugdo A, neste caso também
correspondente a Solugdo A, por uma questao de continuidade com
a solucéo do troco anterior;

= Troco 3 — a Solucdo B é mais favoravel por possuir maior
extensdo em tunel o que se traduz em menor afectagcdo de solos da
RAN, de bi6topos relevantes e de interferéncias visuais. Contudo,
tem mais impacte em termos patrimoniais pelo que se propde a
alteracao do seu tracado a partir da Estacédo de Pedrinha, no sentido
da sua aproximacdo a Solugdo A,mp, Nesta zona correspondente a
alternativa A3 e, assim, evitando-se o impacte sobre a Quinta Villar
d’Allen.

Em sintese, o tracado mais favoravel em termos ambientais resulta da
seguinte combinagao: Solucao A (até a zona do km 1+600) + Solucao B (até
a Estacéo de Pedrinha) + Alternativa A3.

A semelhanca e seguindo a mesma metodologia foi efectuada uma analise
comparativa entre as solu¢cbes e alternativas em termos de eficiéncia de
projecto, da qual resultou como tragado mais favoravel a combinagdo da
Solugéo A + Alternativa A3.

Que medidas de minimizagao sao
previstas

Atendendo a que o projecto podera implicar um conjunto de efeitos
negativos, o Metro do Porto devera adoptar um conjunto de medidas para
prevenir esses efeitos ou, pelo menos, reduzir o seu significado, bem como
para acompanhar a evolucao da situacéo.

Estas medidas poderéo ser aplicadas em diversas fases, mas principalmente
na fase de construcdo. Efectivamente, pretende-se a implementacédo de um
conjunto de medidas, prévias a obra e durante a mesma.

Apresentam-se seguidamente, uma sintese das medidas que se julgam mais
relevantes:

Na fase da construcéo
= Areade intervencao...
— Delimitar claramente a area de intervengdo, com incluséo da

zona de constru¢do mas também dos estaleiros e das zonas
de depésito das terras excedentarias, etc.
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= Estaleiros...

Efectuar projecto de estaleiros com localiza¢cdo, organizacao,
exploracdo, transporte de materiais, armazenagem de
substancias perigosas, gestdo de efluentes e residuos,
gestdo de incidentes/acidentes;

Garantir a proteccdo visual da zona de trabalho, a
qualificacdo da imagem exterior e a integracdo paisagistica
da sua envolvente;

Proceder a insonorizacdo dos equipamentos de ventilacdo a
instalar nos estaleiros;

Em qualquer frente de obra associada ao projecto
(estaleiros, areas de empréstimo ou depdsito, pogos de
ventilagdo e de ataque) que se encontre a menos de 50
metros de um elemento patrimonial devera ser efectuado o
registo (com barreiras fisicas), sinalizacdo, conservacédo e
monitorizacao estrutural (na fase de construgao).

= Antes do inicio da construcao...

Implementar procedimentos de gestdo ambiental (gestao de
residuos e gestdo de areas de armazenagem) no que
respeita a armazenagem e manipulagdo de produtos
perigosos (combustiveis, oleos lubrificantes) e residuos
(6leos usados, terras contaminadas).

Proceder ao contacto com as entidades competentes em
matéria de pedidos de desafectacdo da RAN e da tutela dos
elementos patrimoniais.

Aplicar um plano de informacdo e sensibilizacdo com a
comunicacao prévia a populacdo das zonas afectadas pela
realizac&o de actividades ruidosas;

Planear as actividades de construcéo, especialmente as que
gerem elevadas vibracdes, tendo em consideracdo a
sensibilidade dos receptores proximos e o periodo para sua
realizacéo;

Realizar uma vistoria prévia as areas edificadas e espacgos
publicos localizados;

Elaborar um plano de demoli¢des;

Salvaguardar os elementos patrimoniais, cujos trabalhos
arqueologicos a desenvolver devem cumprir a legislagdo em
vigor relativamente ao patrimonio cultural, designadamente
a Lei n.° 107/01, de 8 de Setembro (Lei do Patrimonio
Cultural), e os Decreto-Lei n.° 270/99, de 15 de Julho
(Regulamento de Trabalhos Arqueolégicos) e n.° 287/00 de
10 de Novembro (Rectificagdo ao Regulamento de
Trabalhos Arqueoldgicos);

Efectuar o Acompanhamento Arqueoldgico sistematico e
presencial (presenca de um Arquedlogo residente), de todos
os trabalhos que impliquem revolvimentos de terras
(escavagdo, aterros, construcdo de estaleiros e depdsito de
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solos), entre outros que possam afectar o patrimoénio
arqueoldgico enterrado.

— Garantir que o destino final das terras excedentarias
privilegia a sua reutilizacéo;

= A construcdo propriamente dita...

— Dar continuidade ao plano de informacdo e sensibilizacdo
permitindo a transmissdo atempada de indicacdes sobre o
andamento dos trabalhos e sobre a realizacdo de
actividades especificas que possam induzir perturbacdes ou
incémodos em determinados periodos;

— Seleccionar e aplicar métodos de escavacdo adaptados as
condicbes geoldgicas das frentes de obra;

— Observagédo da escavacao dos tuneis (detectar, quantificar e
prevenir possiveis danos nas estruturas e deformacdes da
superficie);

— Implementar um eficiente sistema de bombagem/drenagem
do tunel durante as operacgdes de escavagao;

— Garantir a integridade e funcionamento das redes de infra-
estruturas atravessadas pelo tracado;

— Proteger os depdsitos temporarios de terras com coberturas
impermeaveis;

- Impedir queimas de residuos (de quaisquer tipo de
materiais);

— Garantir a limpeza regular (varrimento) da é&rea dos
estaleiros e areas adjacentes, procedendo-se a lavagem dos
rodados dos veiculos e maquinas a saida dos estaleiros.
Proceder as operacbes de trasfega de matérias
pulverulentos, designadamente de cimento, evitando fazé-lo
em periodos de vento forte. Estas medidas permitem
minimizar as emissdes de particulas e o arraste das

mesmas pelas aguas pluviais;

— Planear as actividades de construcdo mais ruidosas para 0s
dias Uteis e periodo diurno, e sempre que haja necessidade
de realizar trabalhos, fora do periodo atras referido, activar
0s mecanismos legalmente previstos (solicitando Licenca
Especial de Ruido ao Municipio competente);

— Garantir a utilizacdo de equipamentos que apresentem
homologacéo acustica nos termos da legislacéo aplicavel e
em bom estado de conservacdo/manutencéo;

— Utilizar maquinaria com poténcias de trabalho adequadas,
de modo a evitar a geracao de vibracdes desnecessarias;

— Nao ocupar a via publica com maquinas ou equipamentos e
definir, sempre que possivel, no transporte de materiais,
circuitos alternativos de modo a ndo serem usadas as vias
mais proximas de habitacoes;

Fonte: www.metrodoporto.pt/
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— Assegurar 0 acesso (as habitacbes, comércio e servicos)
mediante a adopcdo de um plano de circulacdo e
estacionamento: desvios de transito, garantia da mobilidade
dos pedes e das pessoas com mobilidade reduzida,
solugBes provisdrias de estacionamento compensatorio e
plano de sinalizagéo;

- Recorrer, sempre que possivel, a mao-de-obra local e a
utilizacdo de matérias primas produzidas na regiao;

= Depois da construcao...

— Garantir a desactivacdo total da area afecta a obra (com
remoc¢do de todos os equipamentos, maquinaria de apoio,
depdsitos de materiais, etc.) e apés o desmantelamento dos
estaleiros, garantir a implementacdo dos projectos de
integracdo paisagistica desenvolvidos para assegurar a
reposicao dos locais no seu estado anterior;

— Efectuar o revestimento vegetal dos taludes de escavacéo e
aterro por forma a integrar os mesmos na area envolvente,
repondo as arvores que serdo abatidas;

— Assegurar a limpeza de todos os elementos hidraulicos de
drenagem que possam ter sido afectados pelas obras de
construcdo, por forma a evitar situacbes de acumulacdo de
agua

— Observar, detectar e quantificar possiveis danos no
edificado que tenham resultado da construcéo

— Garantir a integridade e funcionamento das redes de infra-
estruturas atravessadas pelo tracado

- Adopgdo, na maxima extensdo possivel, de pavimentos
permeaveis no ambito dos trabalhos de
reabilitacdo/reposicdo da situacao actual apdés a conclusao
da obra;

O cumprimento e a implementacdo de todas estas medidas deverdo ser
assegurados através do Acompanhamento Ambiental da fase de construcéo,
a exigir nos Cadernos de Encargos das empreitadas de construgdo deste
projecto, para cumprimento pelos futuros empreiteiros ao longo da execucéo
da obra. Para tal, tera de realizar-se um plano de acompanhamento
ambiental, o estabelecimento de um responsavel ambiental, a elaboracgéo de
relatorios de acompanhamento ambiental e 0 acompanhamento ambiental
pelo Metro do Porto (dono de obra).

Na fase da exploragéo

= Realizar vistorias com uma determinada frequéncia ao tracado para
controlo do aparecimento de eventuais fendmenos de ravinamento e
assentamento nos taludes de escavacdo e aterro, e controlo da
eficiéncia das medidas de proteccdo aplicadas aos taludes (sistemas
de drenagem e obras de contencéo de terras, por forma a verificar a
existéncia (ou ndo) de deslizamentos de terras, queda de pedras ou
outras situagdes);

= Aplicar medidas anti-vibraticas (como por exemplo colocar um novo
andar de amortecimento);
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= Implementar um programa de monitorizacdo da estabilidade dos
imoéveis classificados ou em vias de classificacdo situados nas
proximidades do projecto.

Como se vai monitorizar o projecto

No seguimento, da fase da construcdo e respectivo Acompanhamento
Ambiental da obra, torna-se importante, na fase de exploracdo, implementar
um plano de monitorizacdo que permita averiguar a necessidade, ou ndo, de
implementar medidas adicionais, corrigir determinados procedimentos,
proceder a accdes de formacao especificas, etc.

Assim, e tendo em conta os impactes analisados, considera-se relevante
monitorizar o parque edificado, ao nivel do ruido e vibracdes.

As actividades de monitorizagdo deverdo ser efectuadas por entidades
devidamente habilitadas e os equipamentos a utilizar deverdo cumprir 0s
requisitos das normas ou regulamentos aplicaveis.

Os resultados obtidos nas campanhas de monitorizacdo a realizar serédo
interpretados e avaliados, sendo posteriormente apresentados em Relatérios
de Monitorizacéo.

Considera-se, assim, que o balanco ambiental do projecto é positivo
uma vez que a grande maioria dos efeitos negativos identificados se limitam
a fase de construcdo, podendo ainda ser minimizados mediante a
observacdo das medidas mitigadoras apresentadas.

Das solucBes e alternativas analisadas, o tragado ambientalmente mais
favoravel resulta na seguinte combinagdo: Solucdo A (até a zona do km
1+600) + Solucdo B (até a Estacdo de Pedrinha) + Alternativa A3.

Por sua vez, o tracado mais favoravel em termos de projecto € a
combinacéo: Solucdo A + Alternativa A3

A avaliacdo conjunta destas duas combinacdes, apenas diferenciadas no
troco intermédio, levou a que se ponderasse a importancia dos impactes
ambientais identificados com a questdo da seguranca e do investimento.
Resulta do referido a recomendagdo de fazer coincidir o tragcado
ambientalmente mais favoravel com o tracado preferencial em termos de
projecto, na sua maioria correspondente a Solucdo A. Ressalva-se a
sensibilidade da zona do Freixo, onde apesar da Solucdo A propor aspectos
positivos de imagem e de requalificacdo urbana que se apresentam como
uma mais-valia, apresenta também aspectos menos positivos que
recomendam a adopc¢ao do tracado da Alternativa A3. Contudo, julga-se ser
possivel, numa fase posterior do estudo, adoptar medidas de optimizacéo do
tracado da Solucéo A, de modo a que esta, na globalidade da sua extensao,
possa vir a traduzir-se também como uma solucéo favoravel.

Defende-se uma infra-estrutura sustentavel, eficaz e segura , assumindo-
se que as condicionantes identificadas ndo sdo impeditivas da
evolucao do projecto para uma fase posterior , recomendando-se,
contudo, o contacto com as entidades competentes em matéria de
pedidos de desafectacdo da RAN e da tutela dos elementos patrimoniais.
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ANEXO: PECAS DESENHADAS
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Planta de Localizacao, Planta de
Enquadramento e Esquema da Rede
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Principais Caracteristicas do Projecto
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