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APRESENTACAO
A RAVE, Rede Ferrovidria de Alta Velocidade, SA, apresenta o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do
Lote 3A1 — Acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete —
Reformulacdo do Estudo Prévio da Ligacdo Ota / Pinhal Novo da Ligacdo Ferroviaria de Alta

Velocidade, entre Lisboa e Madrid.

O presente estudo, adjudicado ao Consorcio GibbPortugal - Prointec, foi elaborado no respeito pela
legislacdo ambiental aplicAvel em vigor, nomeadamente pelo Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio,
com a Ultima redaccdo dada pelo Decreto-Lei n° 197/2005, de 8 de Novembro e Portaria n.° 330/2001,
de 2 de Abril.

Na elaboracdo do presente estudo, a equipa de ambiente, contou com a colaboracéo e apoiou-se nos
estudos elaborados pela equipa de projecto e técnicos da RAVE que acompanharam o seu
desenvolvimento. Contou ainda com a colaboracdo de especialistas de reconhecida competéncia em

diversas areas ambientais, 0s quais prestam habitualmente a sua colaborago & nossa empresa.

Lishoa, Julho de 2009

Mério Silva, Eng® Otilia Baptista Freire, Arg? Pais?
Coordenador Geral do Estudo Prévio Coordenadora do EIA
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1. INTRODUCAO

De acordo com a legislacdo em vigor (Decreto-Lei n.° 69/2000 de 3 de Maio, alterado pelo Decreto-Lei
n. 197/2005 de 8 de Novembro), os projectos capazes de causar efeitos negativos no ambiente

deverdo ser sujeitos a um procedimento de AlA.

O presente projecto em andlise relativo ao Acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lisboa no
Campo de Tiro de Alcochete (Lote 3A1) enquadra-se na legislaco referida tendo, deste modo, sido
objecto de um Estudo de Impacte Ambiental (EIA), constituindo o presente documento 0 Resumo N&o

Técnico que acompanha o EIA.

O procedimento de AlA inclui uma etapa relativa a Consulta publica, no ambito da qual € promovida a
participagcdo do publico, através da disponibilizagcdo de informagdo sobre o projecto e dos factores
ambientais previsivelmente afectados, fomentando simultaneamente a recolha de opinifes, sugestdes e

outros contributos do publico interessado sobre o projecto sujeito a AIA.

O Resumo Nao Técnico (RNT) constitui o principal documento de divulgagdo e disponibilizagdo da
informacao relativa ao Estudo de Impacte Ambiental de um determinado projecto ao publico em geral,
no dmbito de um processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA), concorrendo para a sua

participacéo e envolvimento no processo de tomada de deciséo.

Deste modo, o RNT tem como principal objectivo apresentar de forma sintética e simplificada, numa
linguagem acessivel a todos, o projecto e os impactes ambientais associados a sua construgdo e
funcionamento (exploragéo), que se encontram mais amplamente desenvolvidos no EIA apresentado,

em fase de Estudo Prévio.

No &mbito do procedimento de AIA, o EIA sera sujeito a uma apreciacao técnica por uma Comisséo de
Avaliacdo (CA), constituida especificamente para o efeito, a qual € presidida pela Autoridade de AlA -
Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), que emitird um parecer baseado quer na andlise do EIA

apresentado, quer no resultado do procedimento de Consulta Publica.

Com base no parecer da CA, o Ministro responsavel pela area do Ambiente emitir4 a Declara¢do de

Impacte Ambiental (DIA), onde fica patente a aprovagédo ou reprovagéo do projecto, definindo-se no

SESELEJM&QQ%ECMCO °°°°° )_Junho_09\RNT | )_Junho09.doc g I b b p ro I n te c

Versdo original — Julho de 2009 1
PORTUGAL



“LIGAGAO FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE LISBOA E MADRID”

LOTE 3A1 - Acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lisboa no
Campo de Tiro de Alcochete — Reformulagéo do Estudo Prévio
rave da Ligagéo Ota/Pinhal Novo

fi jari Ita veloci .a.
rede ferroviaria de alta velocidade, s.a Estudo de Impacte Ambiental
Resumo N&o Técnico

DOCUMENTO N° 03-EM-A10000000-00-RNT0002-0A

primeiro caso qual a solucdo a desenvolver em fase de projecto de execucdo e a que condicionalismos

deverd obedecer.

O Estudo de Impacte Ambiental é composto pelo presente Resumo N&o Técnico, por um Relatdrio

Sintese, e por um volume de Anexos Técnicos.

O Estudo elaborado pretendeu efectuar uma analise das solugdes desenvolvidas em fase de Estudo
Prévio, caracterizando o estado actual da &rea de implantacdo do projecto e do territorio envolvente,
analisando posteriormente, e de forma comparativa, 0s impactes sobre o0 ambiente, directos ou
indirectos, de sinal positivo ou negativo, durante as fases de construcéo e funcionamento, determinados

pelas solugBes alternativas projectadas.

Na elaboracdo do Estudo foram considerados o0s seguintes parametros ambientais: Clima,
Geomorfologia e Geologia, Solos e Uso Actual do Solo, Recursos Hidricos, Aspectos Ecoldgicos (Flora
e Fauna), Paisagem, Qualidade do Ar, Ruido e Vibracdes, Componente Social, Ordenamento do

Territorio e Condicionantes; Patrimonio Historico-Cultural, Gestdo de Residuos.

Este procedimento permite definir por um lado as medidas de minimizagao necessarias para evitar ou
atenuar os impactes negativos e maximizar os impactes positivos, e apresentar por outro as vantagens
e desvantagens de cada uma das solucdes desenvolvidas, auxiliando na seleccdo do tracado

ambientalmente mais favoravel.

O EIA, que integra o presente RNT, é da autoria do Consércio GibbPortugal - Prointec, contratado pela
RAVE, S.A. para desenvolver o projecto em causa, tendo acompanhado o seu desenvolvimento entre
Dezembro de 2008 e Julho de 2009.
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3.1.

ENTIDADES PROPONENTE E LICENCIADORA DO PROJECTO

O presente projecto encontra-se integrado no programa portugués de Alta Velocidade (AV) ferrovidria,

cuja promocdo compete & Rave — Rede Ferrovidria de Alta Velocidade S.A.

A entidade licenciadora ou competente para a autorizacdo € REFER — Rede Ferroviaria Nacional,
E.P.E.

O PROJECTO EM ESTUDO

JUSTIFICACAO E ANTECEDENTES DO PROJECTO

O projecto do Acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lishoa em andlise no ambito do EIA que integra
0 presente RNT surge na sequéncia da alteracdo e definicdo, através da Resolu¢do de Conselho de
Ministros n° 13/2008, de 22 de Janeiro, da localizacéo do Novo Aeroporto de Lishoa na zona do Campo
de Tiro de Alcochete, associada a solugdo rodo-ferroviaria para a Terceira Travessia do Tejo (TTT) no

corredor Chelas - Barreiro.

A referida TTT permitira dar continuidade ao Eixo de Alta Velocidade Lisboa - Madrid, definido pelo
Governo Portugués na Cimeira Luso-Espanhola (Evora, 2005) como um eixo prioritario, constituindo
este eixo a primeira ligacdo internacional para utilizagdo mista, apta portanto, quer para o transporte de
passageiros, quer de mercadorias, tendo como objectivo o refor¢o do papel de Portugal nas grandes

cadeias de transportes passageiros e de mercadorias que ligam a Europa aos restantes continentes.

O acesso ferroviario em analise, e em especial a nova Estacdo de Interface Ferroviaria do Poceirdo-
NAL, foram ainda condicionados pela definicdo da localizagdo da Plataforma Multimodal (logistica) do
Poceirdo, considerada no ambito do “Plano Portugal Logistico”, a qual beneficia de uma localiza¢do
estratégica, quer face aos portos atlanticos de Lishoa, Setubal e Sines, quer face as redes de

transportes rodo e ferroviarias.

RESUMO NAO TECNICO
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3.2. ENQUADRAMENTO E LOCALIZACAO DO PROJECTO

A area de estudo do projecto do Acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lishoa encontra-se integrada

no distrito de Setubal e abrange os concelhos de Palmela (freguesia do Poceirdo) e do Montijo

(freguesias de Canha e Santo Isidro de Pegdes), como se pode verificar pela figura seguinte — Figura 1.

—— Tracados em Estudo

Ouinta do Anjo

Okm

BENAVENTE

B st—

Canha
MONTIJO

Figura 1 - Concelhos e freguesias abrangidos pelo projecto em estudo

No Desenho 03-EL-A10000000-00-DWG0401-0A apresentam-se as SolugOes em Estudo relativas ao

Acesso Ferroviério ao Novo Aeroporto de Lisboa sobre a Carta Militar de Portugal a escala 1:25.000.

RESUMO NAO TECNICO

F:\PROJECTO\EIAleia-305-2008-LigPoceiraoNAL \eia-305-200f )_Junho_09\RNT_F

Versdo original — Julho de 2009

)_Junho09.doc

. @ qibb R prointec

PORTUGAL



ReLLLLTT TP o
a
a

9+000

000

P.S.
9+97570+000
77
»«000
O
P.S. WG
11+929 %
PS.
9+955]
0+000
774
000
C %
U
&
C.
\ « >
1J
- H
¢ Fim do EIA || Tracado a estudar no
%00 Il
P.S. 0 ~ - :
114860 ambito do EIA do NAL
'%o
&>, Sy
A, o B
s, %,
4745:. 2
'4{0,"/////
///,,,,,,
>
>
7
& 0 "l'""
5 P.S.
o
%53,//// 15+398
o
Va9 &
N 7, %
P.S. N
14+646 N S,
V% O.C‘
l’/@, 0. &
3
R
0"
]
: <>
LEGENDA H 2%
L - Esquema das Cartas Militares :
s | igacdo NAL - Solugéo 1 q 9 :
:
N = : 17+000 18+000 18+000 19+000 19+000
| igacdo NAL - Solugéo 2 .
:
:
:
======  Vala de desvio da ribeira do Vale Cobrao : ol
u a7
(4 L. . H T e
%////é Parque de Materiais e Oficinas (PMO) - : ek
\\ H
===mm==eme= | imite do Campo de Tiro de Alcochete :
H
junmasanasn, ~ - . :
—: Estagdo de Interface Ferroviaria Poceirdo-NAL 444 43 | 4 1 9 ;
===mssmms== Plataforma Logistica Multimodal do Poceirdao H
:
:
.S. Superior H
P.S Passagem Sup - \:|
:
:
- REDE FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE " AetoCAD MAP 3D 2000 |~
- == S Dosemour Mara Figuaiedo | 1:25.000
= glbb Ota / Pinhal Novo Engenharia LOTE 3A1 Lo plesandra Pgueiredo o 250 500m Rev Data DescrigGo Desenhou Verificou Aprovou
‘Sub-Trogo Rede: Verificou: -
roRTUen: Aelvidade TROCO OTA / PINHAL NOVO otiia e “Deserro
rave Seciho ‘ Estudo Prévio ACESSO FERROV?ARIO AO NOVO AEROPORTO DE LISBOA Aprovon e ESTUDO PREVIO 03 EL-A10000000-00-DWG0401-0A
Tme— SR o NO CAMPO DE TIRO DE ALCOCHETE — MatoSIVe | ' oins DESTE DESENHO GOM ) ;
I, p|-°|ntec Raturez g Component de e Tio ___ NanDesriminaco REFORMULAGAO DO ESTUDO PREVIO Suost | | e e s Volume 18 - Estudo de Impacte Ambiental e e P
i o B reesre o Eqipemento Sese DA LIGACAO OTA / PINHAL NOVO Suspor Solugdes em Estudo Jun—2009 e e




EEEAEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEAEEEEEES

F

squema das Cartas Militares

LEGENDA

e |igac&0 NAL - Solucso 1
r -
ool | I“lClo do EIA e |Ligacdo NAL - Solucgéo 2
+ +-
g9: . o <
38 - === \/ala de desvio da ribeira do Vale Cobréo
g ~ .
: \\ W% Parque de Materiais e Oficinas (PMO)
H .
_= 444 4 | 4 1 9 ===mmmmms== | imite do Campo de Tiro de Alcochete
= -E:':= Estacéo de Interface Ferroviaria Poceirao-NAL
E £ ===========  Plataforma Logistica Multimodal do Poceirdo
: il P.S. Passagem Superior
s :
: e
. H 1SS
; : oo
: : [PALMELA]
; :
H
L3 .|
H !
- B
: -
: I
: :
H [
H i
[l I
. .
H H
: :
: .
H Viaduto ;i ekt
H Vale das Eras |i[#llco
" " o0
[ Il o L §
: i
3 :
: :
H H
: aiih
H m
: Y.L
- e TP T T T LT LT ELL L ‘
il
| “‘
3
If 30,
0.0
\ \“ %P
|
!l
| .
S. 4
| 3+465 41&%7
. 5+0
4+800 5,900
+00g - Viaduto
Vale do Galante
7+000
— 8+000
9+000 S,
9+97540+000
7400,
o
= é Viaduto Restab.
= Vale do Galante ol o 8+100
T '; oy
> < Viaduto
Ol = Vale de Fontanas
Olilm
9
> = 00p
—1O
m > (
z 3 P.S.
H > 9+955
o O 0+000
ofif |2
=l
77*6
\ __\
I
Dono da Obra: Projectist ixo: acote / Contrato n°: & lerséo: scalas
. o - e REDE FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE “Ruocro wap s z00e| 7
= Trogo: esenhou: rc Figueire 129.
R Ibb i Ota / Pinhal Novo Macro-Actidade Engenharia LOTE 3A1 g'w‘hw A'exa’\:‘j’; E‘gzz":gg o 250 som | Rev. Data Descrigao Desenhou Verificou Aprovou
gFﬂll’lllll SubrTrog Rede Actividade: - TROGO OTA / PINHAL NOVO vertees Otilia Freire e | ESTU Do PREV'O N° Desenho
T .| o Secsto Estudo Prévio ACESSO FERROVIARIO AO NOVO AEROPORTO DE LISBOA Rorovas o 03-EL-A10000000-00-DWG0401-0A
msr prointec |~ irmnvaser Nao Descriminado NO CAMPO DE TIRO DE ALCOCHETE EVCOPIAS DESTE DESENHO COM Volume 18 - Estudo de Impacte Ambiental oo T
Lol 10721, Piso 1, Alas Ao B = edo do Ata Velocidade Subdivisao: REFORMULAQAO DO ESTUDO PREVIO = | ATENDER A ESCALA GRAFICA
s reesre o Eqipemento Sese DA LIGACAO OTA / PINHAL NOVO Sueapor Solugdes em Estudo Jun—2009 o e




“LIGAGAO FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE LISBOA E MADRID”

LOTE 3A1 - Acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lisboa no

ravc

rede ferroviaria de alta velocidade, s.a.

Campo de Tiro de Alcochete — Reformulagéo do Estudo Prévio

da Ligagéo Ota/Pinhal Novo

Estudo de Impacte Ambiental
Resumo N&o Técnico

DOCUMENTO N° 03-EM-A10000000-00-RNT0002-0A

3.3.

3.3.1.

DESCRICAO DO PROJECTO

O Lote 3A1 - Acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lisboa, da Ligacdo Ferroviaria de Alta

Velocidade entre Lisboa e Madrid, apresenta uma extensdo aproximada de cerca de 19 km (19+115)

para a Solugdo 1 e de cerca 20 km (19+715) para a Solugdo 2, desenvolve-se a partir da linha

ferroviaria de alta velocidade (Eixo de Alta Velocidade Lisboa — Madrid no trogo correspondente ao Lote

3A2 — Trogo Lishoa / Montemor-0-Novo) e da linha ferrovidria convencional (Linha do Alentejo), até ao

futuro Aeroporto de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete.

Este troco ferroviario articula-se assim com o Lote 3A2, no subtrogo que estabelece a ligagéo entre

Lishoa e a Moita via Terceira Travessia do Tejo (TTT).

DESCRICAO DAS SOLUCOES EM ESTUDO

Para o0 desenvolvimento do Lote 3A1 - Acesso
Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lisboa e
tendo em consideracdo todas as condicionantes
identificadas, foram definidas duas Solugdes
que apresentam um desenvolvimento comum
até ao km 3+955, separando-se apds este
quilémetro, desenvolvendo-se a Solugdo 1 por
nascente e a Solugdo 2 por poente, até ao km
15+596 da Solucdo 1 e km 16+196,306 da
Solucdo 2, a partir do qual, as Solugdes voltam

a ser coincidentes.

As duas solugbes estudadas iniciam-se assim
num ponto comum - Estacdo de Interface
Ferrovidria do Poceirdo - NAL - e convergem,
no final, num ponto comum — Estacéo do Novo
Aeroporto de Lisboa (NAL).

POO&RAO-ML\ i

Figura 2 — Area em estudo afecta as Solugdes 1 e 2.
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As duas Solucbes consideradas permitem a ligacdo ferroviaria ao Novo Aeroporto de Lisboa, a partir,
quer da Linha Ferroviaria Convencional — Linha do Alentejo (bitola Ibérica) quer do Eixo Lisboa — Madrid
de Alta Velocidade (bitola europeia). Assim sendo, como ja referido, cada Solugdo em estudo sera

composta por 4 linhas: 2 destinadas a Alta Velocidade e 2 destinadas a Linha Convencional.

Independentemente da extenséo total das Solugdes estudadas, 19+115 no caso da Solu¢do 1 e 19+715
no caso da Solucdo 2, a andlise para o presente Estudo de Impacte Ambiental foi realizada até ao inicio
da area do NAL, sendo que o restante tracado sera estudado no EIA do NAL. Assim, definiu-se que o
presente Estudo incluiria uma avaliacdo das solucOes ferrovidrias até imediatamente antes da Vala (que

sera criada com o NAL) respectivamente ao km 16+150 para a Soluc¢éo 1 e 16+750 para a Solugéo 2.

Além da Linha Ferroviaria em si foi igualmente estudada a area de implantacdo da Estacao de Interface

Ferroviéria Poceirdo — NAL e de um Parque de Materiais e Oficinas, para apoio aos comboios shuttle.

A Estagdo de Interface Ferrovidria do Poceirdo — NAL, localizar-se-4 préximo do km 0+500 das
SolugBes 1 e 2 e considera a existéncia de 3 plataformas de passageiros, sendo duas laterais e uma

central, para servico de 4 linhas. Nesta Estacdo serdo consideradas as seguintes funcionalidades:

Passagem, sem paragem, de comboios de bitola europeia na Ligagéo Lishoa / Madrid

o Passagem, sem paragem, de comboios de bitola ibérica na Ligacéo Lisboa / Faro / Lishoa
o Passagem, sem paragem, de shuttles de bitola europeia na ligacdo ao NAL

o Passagem, sem paragem, de comboios de bitola ibérica na ligagdo ao NAL

« Paragem de comboios provenientes de Espanha (de Alta Velocidade), de Evora (Convencional e de
Alta Velocidade) e do Sul / Algarve (Convencional) para rebatimento de passageiros sobre os
servicos ferroviarios Linha de Alta Velocidade / Linha Convencional de acesso ao NAL e

provenientes de Lishoa / Pinhal Novo, assim como no sentido contrario.

Relativamente ao Pargue de Materiais e Oficinas (PMO), uma implantacdo foi estudada em cada

Solucdes alternativas, tendo a sua localizagdo sido estrategicamente definida o mais préximo possivel

do NAL. No PMO serao consideradas as seguintes acgoes:
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e Apoio e parqueamento nocturno dos comboios do servigo shuttle do NAL

o Limpeza e manutengdo dos comboios

® Solucdo 1

A Solucdo 1 apresenta com uma extensdo total de aproximadamente 19 km, tendo inicio na zona da
Estacdo de Interface Ferrovidria do Poceirdo — NAL, a Sul da Barragem do Vinte e Dais,
desenvolvendo-se no sentido Oeste — Este, curvando depois para noroeste aproximadamente ao km
2+500, depois de ter transposto a Linha do Alentejo e o futuro Eixo Ferroviario de Alta Velocidade
Lishoa - Madrid, ap6s qual passa a delinear-se em recta no sentido SO-NE. A Solu¢do 1 tem um

desenvolvimento maioritariamente a nascente da Solugéo 2.

Ao quilometro 4+800 a Solugdo 1 atravessa, por baixo, a EN 5, atravessando na continuacdo dessa
recta 0 Vale da Vendinha, o Vale do Jodo Galante (Viaduto com uma extenséo de 250 m) e o Vale de

Fontanas (Viaduto com uma extensao de 350 m).

Na proximidade dos km 8+203 e 9+000, a Solucdo 1 passa na proximidade de um conjunto de
edificagdes, cruzando por baixo, a EN 4 ao km 9+955. Ao km 10+537 a Solug&o comega a curvar para
se colocar paralela ao Aceiro dos Caramelos, numa extensdo de 3,6 km. Serd nesta recta, do lado
poente da Solu¢do que se implantard o PMO entre 0 km 12+700 e o km 14+198. Ao km 14+750 a

Solucéo 1 ganha a orientagéo Sul — Norte para aproximagéo ao Novo Aeroporto de Lishoa.

Refira-se contudo que a analise da Solu¢do 1, no &mbito do presente Estudo de Impacte Ambiental
termina aproximadamente ao km 16+150, imediatamente antes da Vala de restabelecimento da ribeira

do Vale Cobrao, que sera efectuada pelo NAL.

® Solugdo 2

A Solugdo 2, com uma extenséao de aproximadamente 20 km inicia-se no mesmo local que a Solucéo 1,
incluindo igualmente, aproximadamente ao km 0+500, a Esta¢do de Interface Ferroviario do Poceirdo —
NAL.
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Depois do atravessamento da Linha do Alentejo e do Eixo Ferrovidrio de Alta Velocidade Lisboa /
Madrid, a Solu¢do 2 desenvolve-se em recta com inicio ao km 3+956 e numa extensdo de 1,3 km,
iniciando-se em seguida um alinhamento curvo ao km 5+479, para poente, atravessando a EN5
(inferiormente) ao km 4+800. Posteriormente, a Solu¢do 2 atravessa os Vales da Vendinha, do Jodo
Galante e de Fontanas, mais para poente do que a Solugéo 1, mas permitindo passar entre a Herdade
do Rio Frio e do Alto Pina (entre o km 8+000 e o km 10+000 aproximadamente). A Solucdo 2 tem um

desenvolvimento maioritariamente a poente da Solucéo 1.

Ao km 9+975 é atravessada inferiormente a EN 4. O alinhamento recto termina no km 10+050,
iniciando-se um alinhamento curvo, que contorna a Quinta do Monte do Cisne e, termina ao km 12+512,

com o objectivo de se garantir as menores afectacdes possiveis.

Seguidamente, a Solucéo desenvolve-se num alinhamento recto de 1,1km de extens&o, iniciando-se, ao
km 13+681, um alinhamento curvo, para permitir a convergéncia com a Solugdo 1 ao km 16+196. A
referida convergéncia ocorre no alinhamento recto que precede o curvo e onde é possivel localizar o

Parque de Materiais e Oficinas nesta Solug&o 2.

Apds o Parque de Materiais e Oficinas, a Solugdo 2 desenvolve-se de modo a integrar-se com 0 acesso

ferroviario desenvolvido para a zona do NAL.

Refira-se que a anélise da Solu¢do 2, no &mbito do presente Estudo de Impacte Ambiental termina
aproximadamente ao km 16+750 imediatamente antes da Vala de Restabelecimento da ribeira do Vale

Cobréo, que sera efectuada pelo NAL.

A durag@o dos trabalhos de construcdo esta estimada ocorrer até 2017, ano em que se prevé a entrada

da via em exploracao.

3.3.2. SERVICOS FERROVIARIOS

O presente projecto, de acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lisboa (NAL), foi desenvolvido com

base num cenario de trafego que inclui a circulacdo dos seguintes servicos
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e Servigo shuttle - servicos ferroviarios rapidos de apoio ao Novo Aeroporto de Lisboa, circulando
entre a Estacdo do Oriente e 0 NAL, velocidade média de 170 km/h; circulagdo nas vias de bitola

europeia;

o Servicos suburbanos - servigos ferroviarios convencionais com velocidade média de 125 km/h;

circulacdo nas vias de bitola ibérica

o Servigos Alta Velocidade — servigos ferroviarios de alta velocidade com velocidade média 170

km/h e circulacéo nas vias de bitola europeia

De acordo com os estudos desenvolvidos em termos de nimero de passageiros sdo de prever 0s

seguintes quantitativos até ao ano horizonte do projecto (2030):

Quadro 1- Nimero de passageiro previsto para 0 Acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lishoa

. . Ano
Tipologia 2017 | ) 2030 |
Shuttle 412057 464487 582562
Ferroviario convencional 507960 570855 662255
Alta Velocidade 186990 200210 215461
TOTAL 1107007 1235552 1460277

As solucdes estudadas, vedadas em toda a sua extensdo, foram concebidas de modo a que 0 Acesso
Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lisboa fosse feito, quer através da linha convencional, quer através
da linha de alta velocidade. Assim, cada uma das Solu¢fes serda composta por duas vias ferroviarias
convencionais e duas vias ferroviarias de Alta velocidade.

A largura total de cada uma das plataformas das vias ferroviarias — Alta Velocidade e Convencional -
serd de 13,7 m, seguindo-se uma berma de balastro. A plataforma ferroviaria terd uma largura total de

27,4 metros.

Na transposicdo de linhas de agua importantes ou de vias rodoviarias, como as EN 4 e EN5 e estradas

de menor importancia, esté prevista a implantacdo de viadutos e de passagens superiores.

RESUMO NAO TECNICO
F:\PROJECTO\EIAleia-305-2008-LigPoceiraoNAL \eia-305-200f )_Junho_09\RNT_F )_Junho09.doc I b b p ro I n te c
Versdo original — Julho de 2009 11

PORTUGAL



“LIGAGAO FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE LISBOA E MADRID”

LOTE 3A1 - Acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lisboa no
Campo de Tiro de Alcochete — Reformulagéo do Estudo Prévio
rave da Ligagéo Ota/Pinhal Novo

fi jari Ita veloci .a.
reda fermvidila deglia:velecidads, 5.8 Estudo de Impacte Ambiental
Resumo N&o Técnico

DOCUMENTO N° 03-EM-A10000000-00-RNT0002-0A

4. CARACTERIZACAO AMBIENTAL DA AREA DE ESTUDO E PRINCIPAIS
IMPACTES AMBIENTAIS

A construcdo e exploracdo de uma infra-estrutura ferroviaria de alta velocidade determina alteragfes no
territdrio, tanto a nivel ambiental como social, sendo que parte dos previsiveis impactes negativos
podem ser minimizados com recurso a ac¢des especificas a adoptar durante as diferentes fases do

projecto.

Apresenta-se em seguida, para cada descritor que se considerou na descricdo do meio envolvente,
uma breve caracterizacdo da situacdo actual onde se desenvolvem as solugcbes em estudo,
identificando-se e avaliando-se posteriormente as principais alteracdes decorrentes da sua construgéo e
funcionamento. S&o ainda identificadas as principais medidas ambientais a adoptar, para reduzir 0s

efeitos negativos sobre 0 meio envolvente, e potenciar os efeitos positivos sobre 0 mesmo.

® Geologia e Geomorfologia

Do ponto de vista geolégico, e a um nivel regional a area de estudo insere-se na unidade
morfoestrutural da Orla Mesocenozbica Ocidental. Esta unidade é constituida essencialmente por
formacdes sedimentares de idade cenozbica, nomeadamente conglomerados, areias, siltes, argilas,

lodos, margas e calcarios, datados, desde o Tridsico até ao Quaternario.

A nivel local, verifica-se que, na area de estudo, sdo atravessadas as seguintes formagfes geoldgicas
(da mais recente para a mais antiga): Aluvides (numa extensao total de 861 m pela Solucéo 1 e de 798
m pela Solucédo 2) e a Formacédo de Santa Marta (numa extensdo total de 15295 m pela Solucéo 1 e de
15952 m pela Solucéo 2).

Quanto a geomorfologia a regido estd inserida na unidade da Bacia do Tejo-Sado, apresentado
morfologia suave, levemente ondulada, com cotas que variam entre 19 e 0s 62 m, encontrando-se as
cotas mais baixas a sul, na proximidade da Estacéo de Interface Ferroviaria do Poceirdo - NAL (entre 0s
0,5 e 0s 2,5 km) e nos Vales da Vendinha e de Jodo Galante (entre os 3,5 e os 8,0 km do tracado em

estudo) e as cotas mais elevadas a norte, na zona de Milhanos (lltimos 5 kms do tragado).

RESUMO NAO TECNICO
F:\PROJECTO\EIAleia-305-2008-LigPoceiraoNAL \eia-305-200f )_Junho_09\RNT_F )_Junho09.doc I b b p ro I n te c
Versdo original — Julho de 2009 12

PORTUGAL



“LIGAGAO FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE LISBOA E MADRID”

LOTE 3A1 - Acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lisboa no
Campo de Tiro de Alcochete — Reformulagéo do Estudo Prévio
rave da Ligagéo Ota/Pinhal Novo

fi jari Ita veloci .a.
reda fermvidila deglia:velecidads, 5.8 Estudo de Impacte Ambiental
Resumo N&o Técnico

DOCUMENTO N° 03-EM-A10000000-00-RNT0002-0A

Os impactes deste tipo de infra-estruturas nos descritores Geologia e Geomorfologia resultam, de um
modo geral, da movimentacao de terras, que provoca alteracdes fisiograficas ao nivel da modelagéo do
relevo e da afectacdo de recursos geoldgicos, que podem estar em exploragdo ou com contratos de

prospeccao e pesquisa, e/ou de areas com especial interesse geoldgico.

No que respeita as exploracbes de recursos minerais, existem diversas exploracdes na regido, mas
nenhuma se encontra dentro da &rea em estudo, sendo que nenhuma das Solugdes intercepta
geomonumentos, nem nenhuma &rea com especial interesse geoldgico patrimonial, cultural ou
pedagogico. Deste modo, tendo em vista a classificacdo dos impactes sobre a geologia estes
consideram-se pouco significativos e de magnitude reduzida em ambas as solugdes do tracado. Refira-
se contudo, que a Solucdo 1 afecta uma maior area de aluvides (cerca de 25% mais do que na Solucao
2), apresentando estas formagdes maior sensibilidade aos impactes do que a Formag&o de Santa Marta

mais amplamente atravessada pela Solug&o 2.

No que respeita & geomorfologia verifica-se que 0s tragados ndo afectam areas de especial interesse
geomorfoldgico, encontrando-se 0s principais impactes a este nivel relacionados com a movimenta¢éo
de terras e a altura dos taludes de escavagdo e aterro a constituir para a implantagéo de cada uma das

solugdes.

Prevé-se para ambas as Solu¢Bes um excesso de terras (considerando ja a possibilidade de
reutilizacao), sendo mais expressivo na Solugdo 2 o volume de terras a remeter a vazadouro. Assim
sendo, em termos comparativos, a Solugao 1 apresenta-se como mais favoravel, uma vez que o volume

de terras a remeter para vazadouro € bastante menor que o previsto para a Solucéo 2.

Os impactes dos tracados de ambas as solugdes sao considerados pouco significativos, e de magnitude
reduzida. Em termos gerais, a solu¢cdo 2 é mais desfavordvel que a Solugdo 1, pelo maior
desenvolvimento de taludes de escavacéo, pelos maiores volumes de escavacéo, e pelo volume de

excedente de terras.

Os impactes sobre a geomorfologia decorrem ainda da alteracio da topografia preexistente, de forma
directa e irreversivel, da &rea a ser ocupada pelas infra-estruturas. Contudo, as interveng@es previstas
nao terdo como consequéncia uma alteracdo generalizada mas sim local, das formas de relevo

existentes nas areas em estudo, verificando-se que na generalidade do tragado, em ambas as
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solugBes, os aterros e escavacfes apresentam maioritariamente alturas inferiores a 10 m com um

impacte pouco significativo e de magnitude reduzida na geomorfologia.

Foram preconizadas medidas visando assegurar a estabilidade dos taludes, evitar fendmenos erosivos

e minimizar a alteragdo significativa das formas do relevo.

® Solos

No que respeita aos solos, a linha ferrovidria em estudo localiza-se numa zona em que 0s solos
apresentam fraca aptiddo para o uso agricola, ndo obstante a classificacdo dos vales das linhas de
agua como RAN e o aproveitamento de algumas destas zonas para culturas de regadio, vinha e

pequenas areas de agricultura heterogénea.

Ocorre um forte predominio de solos muito pobres formados por areias. Os outros tipos de solos
ocorrem de forma pontual, interligados a elementos diferenciadores do territério: as linhas de &gua e as
zonas inundaveis, as depressdes do terreno ou as zonas de cotas mais elevadas. As areas de RAN
presentes na area em estudo Sdo pouco extensas e correspondem principalmente aos vales das linhas

de 4gua.

Na fase de construcdo serdo destruidos os solos existentes nos locais efectivamente intervencionados,
totalizando cerca de 100 ha (98,1 ha na Solugdo 1 e 100,37 ha na Solugdo 2), dos quais 90%
correspondem a solos arenosos pobres, repartindo-se os restantes 10% pelos outros tipos de solos
presentes. Parte destes solos encontram-se englobadas na Reserva Agricola Nacional, sendo

afectados 3,96 ha de RAN na solugéo 1 e 3,24 ha na Solugdo 2.

Considera-se que a ocupagdo permanente de cerca de 100 ha de solos, dos quais 3 a 4 ha sdo
pertencentes & RAN, constitui um impacte negativo de magnitude média, directo, certo, permanente e
irreversivel. No entanto, uma vez que se 0s solos efectivamente afectados possuem fraca aptidéo

agricola, considera-se este impacte como pouco significativo

Na fase de exploracdo, considera-se que serdo provocados impactes negativos muito reduzidos e
reversiveis resultantes da contaminagdo com residuos provenientes das carruagens em circulacdo ou

de derrames acidentais.
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Como principais medidas de minimizagdo recomenda-se que, para os locais de apoio a obra, sejam

evitadas as areas de RAN e os solos de maior aptiddo agricola.

® Uso Actual do Solo

No que diz respeito ao uso actual do solo, a classe mais amplamente afectada para as duas solucoes
em estudo corresponde a Classe Agro-florestal, sub-classe Montado de sobro, em 46,6% da area total
considerada para a Solucdo 1 e 49,1% da Solucdo 2. A classe de Uso Agricola, sub-classes (Culturas
anuais de sequeiro e regadio, Culturas permanentes — Vinha e Pastagens), é a segunda mais afectada

correspondendo a 32,7% da area total do tragado para a Solugéo 1 e 31,3% para Solucgéo 2.

Relativamente as restantes classes de Uso Actual do Solo, a sua afectacdo tera uma magnitude
reduzida, destacando-se, no entanto, a afectagdo das Areas Inundaveis e Linhas de agua/Albufeira
devido ao seu importante valor ecoldgico e insercdo em areas REN e RAN, apresentando um impacte

muito significativo

As areas de Uso Industrial e/ou Servicos e as areas de Industria Extractiva Sdo as menos expressivas
na area de estudo correspondendo a menos de 1% do total do tracado para as duas solu¢des em

analise.

De uma forma geral, consideram-se 0s impactes sobre 0 Uso Actual do Solo para a fase de construgao
negativos, directos, certos, permanentes, irreversiveis, de magnitude elevada para a Classe Uso Agro-
florestal e para a Classe Agricola nas duas solu¢des em andlise e de magnitude reduzida para as

restantes classes.

Na fase de exploracdo, no que concerne as duas solugdes em estudo, prevéem-se que 0s impactes
directos nos usos actuais do solo verificados durante a fase de construcdo assumam caracter definitivo.
Considera-se assim que todas as alteracdes directas sobre o Uso Actual do Solo ocorrem durante a
fase de construcdo da via, pelo que ndo sdo expectaveis quaisquer impactes directos atribuiveis a
exploracdo da linha ferroviaria. Poderdo ocorrer impactes indirectos resultantes do funcionamento de
projectos associados, complementares e subsidirios. Durante a sua exploracdo sera previsivel o

aumento de expressdo (em termos de area) e densidade dos espacos urbanos e industriais, o0 que
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provoca impactes positivos do ponto de vista econdémico e negativos pela ocupacdo dos solos através

do aumento de presséo sobre 0s espagos agricolas e florestais.

® Recursos Hidricos

Em termos de recursos hidricos, ambas as solucdes se desenvolvem na bacia hidrogréfica do rio Tejo,
mais especificamente nas sub-bacias da ribeira do Vale das Eras (Vale das Eras), da ribeira do Vale da
Vendinha (Vale da Vendinha), da Vala da Asseiceira (Vale do Jodo Galante), da Vala das Faias (Vale
de Fontana), da ribeira do Vale de Marmoto (Vale do Marmoto), da Vala de Palmela, da ribeira do Vale
da Carrasqueira e da ribeira do Vale Verde. Em termos de recursos hidricos subterraneos, as solugdes

desenvolvem-se sobre o Sistema Aquifero da Bacia do Tejo e Sado — Margem Esquerda.

Os principais impactes, sobre os recursos hidricos, resultantes da adopg¢do do Lote 3A1 — Acesso
Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lishoa resultam da possivel alteragdo da qualidade da &gua na fase
de construgdo como resultado da movimentagdo de terras e de toda a maquinaria afecta a obra e

exploragéo do estaleiro.

Pode ainda verificar-se a alteragdo do regime de escoamento subterr&neo e superficial. Estas
alteracOes resultam da modelacdo natural do terreno através da realizacdo de aterros e escavagdes. O
impacte resultante do atravessamento das linhas de agua é varidvel em fun¢do do modo como o
mesmo é feito, sendo a situacdo mais penalizante o atravessamento em situagfes em que os taludes
se desenvolvem em escavacdo e as mais favoraveis as situagbes em que o0s atravessamentos séo
feitos com recurso a viadutos. Relativamente ao regime de escoamento das aguas subterraneas, este
pode ser alterado como consequéncia das possiveis interferéncias com o nivel fredtico aquando da
realizacdo de taludes de escavagédo. Pode igualmente ser afectado com a realizagdo de taludes de

aterro na medida em que os mesmos podem interferir com o processo de recarga dos aquiferos.

Finalmente, na fase de exploracdo os impactes passiveis de serem verificados prendem-se com a
possivel altera¢do da qualidade da agua em resultado das acgbes de manutencdo, nomeadamente
como resultado da utilizagdo de produtos fitossanitarios utilizados nas &reas integradas

paisagisticamente.
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De modo a minimizar os impactes expectaveis sao propostas medidas de minimizacdo que permitirdo

minimizar / evitar 0s potenciais impactes inerentes a intervengao prevista.

® (Qualidade do Ar

Quanto a qualidade do ar, verifica-se que a zona do projecto se insere numa regido caracterizada por
uma qualidade do ar razodvel, constituindo actualmente a circulacdo rodoviaria a principal fonte de

poluicdo.

Durante a fase de construcdo, a poluicdo atmosférica decorrente da obra assume, um caracter
temporario, localizado, podendo pontualmente assumir uma magnitude elevada, passivel de ser
minimizada, estando essencialmente relacionada com a emissdo de particulas em suspensdo,

nomeadamente as provenientes das terraplenagens.

De modo a minimizar os impactes decorrentes da fase de construcéo, estdo contudo previstas algumas
medidas a adoptar durante a fase de constru¢do que permitirdo minimizar potenciais impactes na
qualidade do ar, nomeadamente, a limpeza regular dos acessos e da area afecta a obra; a adop¢ao de
cuidados especiais nas operagdes de carga, e a descarga e deposi¢do de materiais de construcéo e de

materiais residuais da obra.

Durante a fase de exploracdo considera-se que o projecto em estudo podera representar um impacte
positivo indirecto resultante da captacdo de um maior ndmero de utilizadores para este meio de
transporte, em detrimento da utilizacdo de outros meios de transporte, nomeadamente, o transporte
rodoviario, com todos 0s beneficios ambientais e sociais decorrentes dessa situa¢do, nomeadamente

ao nivel da melhoria da qualidade do ar e da reduc&o de emissdes de poluentes atmosféricos.

A exploragdo do Acesso Ferrovidrio ao Novo Aeroporto de Lishoa, bem como de toda a rede ferroviaria
de Alta Velocidade Lishoa — Madrid conduzirdo a uma melhoria da qualidade do ar nacional, com a

redugdo da concentracdo de Gases com Efeito de Estufa.
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e Ambiente Sonoro e Vibragdes

Na caracterizagdo apresentada no &mbito do ambiente sonoro, refere-se que as solugdes previstas
atravessam zonas com topografia plana, com caracteristicas agricolas e pecuarias, tipicas de areas

rurais, com habitacdes dispersas.

Os impactes fazem-se sentir na fase de construcdo, decorrentes do ruido provocado pelas diversas

actividades de obra, e na fase de exploracdo, resultam da circulaco ferroviaria.

As zonas mais sensiveis atravessadas correspondem aquelas onde existem habitacbes na

proximidade, conforme identificado na Carta Sintese de Impactes, nomeadamente:

e Solucdo 1: cerca do km 5+300 ao km 6+500, lado Este; cerca do km 7+800 ao km 8+700, lado Este;

cerca do km 9+000, lado Oeste; cerca do km 9+850, lado Este; cerca do km 12+000, lado Oeste.

e Solucdo 2: cerca do km 5+300 ao km 6+200, lado Este; cerca do km 10+250, lado Este; e cerca do
km 12+500, lado Oeste.

No que se refere ao ruido da circulacdo ferroviaria, do resultado das simulagdes efectuadas, prevé-se
ser necessario adoptar medidas de minimizacdo de ruido sob a forma de barreiras acusticas, na
Solugdo 1, nos seguintes locais: cerca do km 8+150, lado Este e cerca do km 9+850, lado Este, ndo se

prevendo esta necessidade relativamente a Solugéo 2.

Os niveis sonoros gerados pela circulagdo ferroviaria na Solugdo 2, junto dos usos do solo com
sensibilidade ao ruido, sdo de menor amplitude relativamente aos gerados pela Solugéo 1, pelo que a
magnitude e significancia dos impactes induzidos pela Solu¢do 1 serdo superiores aos induzidos pela

Solugéo 2.

Complementarmente, associada & componente ruido, surge também a componente vibragfes, sendo
que os factores que determinam os niveis de vibragfes estéo relacionados com a fonte de vibracéo,

com o caminho de propagacéo das mesmas e com as caracteristicas da envolvente a linha.

A avaliacdo das vibracdes a nivel nacional, dada a auséncia de legislacdo nessa area, baseia-se numa
norma — Norma Internacional ISSO 2631 de 1989. Tendo por base as medicdes de vibracoes realizadas

no local verificou-se que os valores das vibracfes registadas sdo baixos.
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Finalmente, e de modo a avaliar o real impacte da linha sobre 0s receptores sensiveis quer ao nivel do
ruido quer ao nivel das vibragdes foi proposta monitorizacdo de alguns locais, a realizar na fase de
construcdo e exploracdo, considerando-se que o referido plano, bem como as medidas de minimizag&o

propostas, terdo de ser aferidos na fase posterior de desenvolvimento do Projecto de Execug&o.

® Aspectos Ecoldgicos

Na caracterizacdo e analise dos espectros ecoldgicos potencialmente interferidos pelas Solugbes em
estudo, verificou-se que os tracados se desenvolvem numa zona de interface entre terrenos agricolas

mais ou menos compartimentados e ares de montado de sobro de grande extensao.

Os corredores em estudo ndo intersectam nenhuma Area Classificada, no entanto localizam-se entre as
IBA, ZPE e SIC, designadas por Estuério do Tejo e Estuario do Sado. A presenca de habitats da
Directiva na zona de estudo € relativamente relevante, nomeadamente pela presenca de montados e

matagais e de habitats ligados a presenca de agua (salgueirais, e charcos temporarios).

Assim, a caracterizacdo da flora e vegetacéo efectuada mostra que nos dois corredores em estudo o
montado e as zonas agricolas constituem os elementos dominantes da paisagem. Para além destes
dois elementos foram ainda identificados mais quatro habitats naturais — Salgueirais, Matagais de tojo,
Matagais de tojo-manso, e charcos temporarios, sendo que os dois primeiros sdo de conservagao

prioritaria.

E contudo na zona Sul da &rea de estudo, no trogo comum das duas SolugGes, que se encontram as
manchas de habitats/biétopos mais sensiveis, que correspondem essencialmente a manchas de
montado de sobro, sendo que na metade Norte da area de estudo, a Solugdo 2 atravessa globalmente

zonas mais sensiveis do que a Solugdo 1.

Relativamente a fauna, esta é na area em estudo bastante diversificada tendo-se identificado 21
espécies de mamiferos, 90 espécies de aves, 13 de anfibios e 12 de répteis. Os montados, 0s matos e
as linhas de &gua constituem os hiétopos que suportam as comunidades animais mais diversificadas e
um maior numero de espécies com estatuto de conservacdo desfavoravel em Portugal € na Unido

Europeia.
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Durante a fase de construgdo prevé-se que a destruicdo de vegetacdo e de habitats e a perturbagéo
resultante da presenca de maquinas e pessoas, de que resulta um efeito de exclusdo, sejam o0s
impactes mais sensiveis, afectando todos os grupos faunisticos. O seu efeito serd permanente na area
afectada pela implantagéo da ferrovia, mas podera ser temporario, em alguns locais, no caso de se
proceder a uma recuperagdo paisagistica nos acessos ou estaleiros que ndo sejam necessarios
posteriormente. Estes impactes serdo mais significativos nas zonas onde foram identificados habitats
naturais de conservacao prioritaria, logo seguidas por aquelas onde existem habitats naturais como 0s

montados, afectando as espécies mais vulneraveis como 0s micromamiferos, os répteis e os anfibios.

Na fase de exploracdo o impacte de maior magnitude sera o efeito de barreira resultante da presenca
da ferrovia, tanto para a fauna que verd dificultada a sua deslocacdo entre manchas de habitat de
ambos os lados da ferrovia, quer devido a presenca de obstaculos, quer ao efeito de exclusdo que leva
muitos animais a ndo atravessarem uma zona artificializada e perturbada, como para a vegetacao
devido & barreira que a via constitui & propagacao. Os principais grupos afectados serdo os mamiferos,
0s répteis e 0s anfibios devido a sua deslocacéo terrestre, embora as aves também possam ter alguma
relutdncia em atravessar esta zona. A este impacte acresce 0 aumento de mortalidade por

colisdo/atropelamento.

Os impactes identificados classificam-se, na generalidade, mitigiveis e reversiveis, & excep¢do da

destrui¢do do habitat e do efeito de barreira.

Tendo em atencdo os impactes identificados foram definidas medidas de minimizagao de caracter geral,
para a fase de construgdo, que podem contribuir para a sua minimizagéo. Relativamente a fase de
exploracdo, a minimizagdo dos impactes sobre a Flora e a Vegetacdo passard essencialmente pela
limpeza das bermas e pela implementacdo de um sistema de protec¢do contra de incéndios eficaz e por
uma boa recuperacdo paisagistica das areas afectadas. Para a fauna foram definidas mais medidas de
minimizacdo em fase de exploragdo, com o objectivo de reduzir o efeito de barreira e minimizar o
potencial de mortalidade por atropelamento, as quais correspondem & adopcéo de vedagdo ao longo de
toda a via, além de se garantir a permeabilidade necessaria através da existéncia de viadutos e

passagens inferiores e superiores.
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Foram ainda definidas as linhas de orientacdo para um Programa de Monitorizagdo da Fauna, Flora e
Vegetacdo, que inclui a avaliagdo da recuperacdo das areas afectadas de forma temporaria e a

monitoriza¢do da mortalidade.

® Patrimonio Historico - Cultural

Em termos de patrimdnio, os trabalhos arqueoldgicos executados demonstraram a existéncia de apenas
duas ocorréncias patrimoniais nos corredores das duas SolugGes em estudo - Monte das Eras 1 e
Milhanos 1. Deste conjunto, apenas se prevéem impactes negativos directos sobre Monte da Eras 1 (a
cerca de 12 metros) por qualquer uma das Solugdes em estudo, perspectivando-se ainda um impacte

negativo indirecto sobre Milhanos 1 dada a sua distancia aos tragados (superior a 75 metros).

Apesar do médio valor patrimonial (impacte de valor médio) do Unico sitio identificado com afectagéo
directa, ndo existem motivos para inviabilizar a localiza¢do dos tracados do projecto, desde que sejam
cumpridas as medidas mitigadoras preconizadas, sendo que, globalmente, os impactes conhecidos na

fase de construcdo se consideram minimizaveis e na fase de exploragéo nulos.

As medidas de minimizacdo patrimonial preconizadas deverdo ser realizadas em fase de

desenvolvimento do Projecto de Execucéo e no decorrer do Acompanhamento Arqueoldgico.

® Paisagem

A paisagem da area em estudo apresenta de um modo geral uma morfologia aplanada. Contudo,
distingue-se duas zonas distintas, as zonas baixas do Rio Frio associado as linhas de &gua afluentes do
rio Tejo e as suas varzeas inundaveis e; as zonas mais altas associadas as linhas de festo. A ocupacéo
do solo é dominada pela producdo agro-florestal de Montado de Sobro e a area agricola de regadio
constitui a segunda area dominante nesta paisagem. As areas florestais de producdo de pinhais e
eucaliptais localizam-se mais a norte, na parte final dos tracados e na area correspondente ao Campo

de Tiro de Alcochete.

A zona em estudo caracteriza-se por apresentar reduzidas densidades populacionais, encontrando-se 0

povoamento concentrado em aglomerados de pequena dimensdo como Pinhal Novo e Poceirdo. No
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entanto, ao longo das varzeas da ribeira de Fontanas e da vala da Asseiceira, surgem algumas

habitactes dispersas na zona de Forninho, Asseiceira, Lagoa do Calvo e Foros das Passarinhas.

A maior sensibilidade visual da paisagem estd associada as zonas de montado e as zonas baixas
humidas. As zonas mais elevadas com ocupacdo florestal, nomeadamente, pinhal e eucaliptal sao
menos sensiveis visualmente, absorvendo melhor as alterages e possiveis impactes decorrentes da

implementag&o do projecto.

As duas solucBes em estudo tém um desenvolvimento em planta e perfil muito semelhante, sendo as
duas solucbes sensivelmente coincidentes até ao km 5+000 e ap6s 0 km 15+596 da Solucdo 1 e 0 km
16+000 da Solucdo 2. A Solucdo 2 atravessa maior area de montado e desenvolve-se com maior
afastamento da area agricola e da area de edificacdo dispersa. A Solugdo 1 desenvolve-se no limite da

mancha de montado e da area agricola, afectando marginalmente ambas as areas.

Os principais impactes na paisagem, durante a fase de construcdo referem-se a diminuicdo da
qualidade visual da paisagem, embora tempordria, inerente a movimentacao de terras e de maquinas
no local da obra. Durante a fase de exploracdo, 0 impacte mais significativo e de carécter permanente
diz respeito & intrusdo visual que a infra-estrutura constitui, determinando alteragdes significativas na
ocupacdo do solo e morfologia do terreno, com consequéncias na percepcdo da paisagem, que em

areas de elevada sensibilidade visual assumem um impacte relevante.

Apbs a anélise das caracteristicas do projecto e da sensibilidade da paisagem concluiu-se que é a
Solucdo 1 que apresenta maior impacte visual sobre a envolvente apresentando maior extensdo de
ocorréncias gravosas de projecto em areas de elevada sensibilidade da paisagem, determinando deste

modo uma maior afectagdo visual sobre as habitacfes existentes a nascente do Aceiro dos Caramelos.

A Solugéo 2 embora atravesse areas de elevada sensibilidade visual, ndo tera uma afectag&o visual tdo
impactante devido & maior capacidade de absorcéo visual do montado, e ao maior afastamento de

areas com presenca humana.

Finalmente, deve referir-se que 0s impactes previstos poderdo ser minimizados se cumpridas as
medidas de minimizacdo preconizadas no EIA, de entre as quais se destaca naturalmente a

implementagéo de um projecto de integra¢do paisagistica.
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® Ordenamento do Territério e Condicionantes

Ao nivel do planeamento e gestéo do territorio, verifica-se que o Acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto
de Lishoa inserido no projecto da Ligacdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid
corresponde, de forma positiva, a alguns dos objectivos estratégicos e medidas preconizadas no
PNPOT e no PROTAML. Contudo, os corredores em analise desenvolvem-se em espagos cuja
classificacdo, tal como se encontra regulamentada nos PDM de Palmela e do Montijo em vigor, é
incompativel com a construcdo de linhas ferroviarias, interferindo inclusivamente com um espaco
classificado no PDM de Palmela como Unidade Territorial de Vocacdo Turistica (UTVT) onde se
encontram em elaboracdo Planos de Pormenor. A aprovagéo de um dos corredores em estudo obrigara
a alteracdo dos Planos Directores Municipais e a reclassificagdo do uso do solo, integrando um espago

canal para as ligaces ferroviarias ao NAL.

Outro dos impactes sobre o ordenamento diz respeito ao efeito barreira que os projectos lineares
introduzem no territdrio com efeitos na estrutura e dinamicas territoriais. Este efeito assume maior
relevo na Solucdo 1 entre os km 7+000 e 9+000, seccionando &reas agricolas, e na Solugéo 2 no

atravessamento de futuros espacos turisticos entre os km 8+700 e 9+950.

No que respeita as serviddes e restrices de utilidade publica os principais impactes consistem na
ocupacao de solos da Reserva Ecoldgica Nacional (0,7 ha na Solu¢do 1 e 0,8 ha na Solugdo 2), da
Reserva Agricola Nacional (3,9 ha na Solugdo 1 e 3,2 ha na Solugdo 2), e do Dominio Publico Hidrico
(1,2 ha na Solugdo 1 e 1,3 ha na Solucéo 2), na afectacdo de areas de montado (45,7 ha na Solugéo 1
e 49,3 ha na Solug&o 2), no eventual corte prematuro de exemplares de eucalipto em &rea superior a 1
hectare, e na interferéncia com infra-estruturas de abastecimento de &gua (Afectacdo de &rea de
proteccdo alargada de captacdo de agua para consumo publico pela Solucéo 1), da rede eléctrica (5 e 6
linhas de Média Tens&o, respectivamente pela Solugdo 1 e 2), de telecomunicacdes (2 e 1 intersec¢do
com rede aérea, respectivamente pela Solucdo 1 e 2), gasodutos (1 cruzamento com gasoduto,
obrigando ao desvio desta infra-estrutura por ambas as Solucdes), rodovidrias (2 interseccdes com rede
rodovidria existente e com alguns caminhos municipais e rurais por ambas as Solucdes). Refira-se, que
naturalmente a &rea onde se desenvolvem os corredores estd sujeita a Medidas Preventivas

relacionadas com a servidao aeronautica do futuro aeroporto de Lishoa.
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Da avalia¢do efectuada conclui-se que 0s principais impactes negativos do projecto no Ordenamento do
Territorio resultam da afectacdo de Solo Rural, sobretudo de extensas areas de montado. De forma
muito menos significativa, ocorre também afectacdo de espagos agricolas. No que respeita a outras
dimensdes de impacte, nomeadamente as restricdes de utilidade publica relativas ao estatuto da REN e
da RAN, os impactes sdo pouco relevantes, verificando-se algumas interferéncias com infra-estruturas

diversas que obrigardo a necessaria compatibilizacao dos projectos.

Como acontece com outros projectos lineares, a sua implantacéo ird alterar a estrutura do territorio, a
nivel local, introduzindo um efeito de barreira relativamente extenso, embora mitigado pela existéncia de

varios pontos de permeabilidade (viadutos e passagens superiores).

Os impactes positivos do projecto relacionam-se com a sua funcionalidade, no contexto mais global de
articulacdo entre as linhas ferroviérias de alta velocidade e convencional com o NAL, articulacdo que serve
também a Plataforma Logistica do Poceirdo. Neste contexto considera-se que o projecto, juntamente com 0s

acessos rodoviarios ao NAL, € determinante para a articulacéo intermodal de todo o sistema.

Pelo exposto e da andlise efectuada a comparagdo das SolugBes ndo traduz uma distingdo muito
marcada entre as duas Solucdes, verificando-se, porém, que a Solugdo 1 é mais favoravel,
fundamentalmente, por afectar menor area de montado/area florestal e por ndo interferir com os limites

das &reas abrangidas pelos Planos de Pormenor que se encontram em elaborag&o na rea de estudo.

As medidas de minimizacdo preconizadas visam essencialmente um estudo mais aturado na fase de
projecto de execucdo dos restabelecimentos e caminhos paralelos a efectuar de modo a minimizar o
efeito barreira, recomendando na fase de construgdo a restricdo ao minimo da &rea ocupada e
interferida pelos trabalhos, salvaguardando todas as areas condicionadas com restricdes e serviddes de
interesse publico (RAN, REN, terrenos agricultados, caminhos, areas proximas de povoagdes e de
equipamentos colectivos, cursos e captacdes de &gua e areas de serviddo de infra-estruturas, sitios

com valor ao nivel do patriménio cultural, etc.).
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® Aspectos Socioeconomicos

No que se refere a andlise da componente social pode concluir-se que o projecto em estudo é
indispenséavel para concretizar os acessos ferroviarios de passageiros e mercadorias ao Novo
Aeroporto de Lisboa e para articular o sistema de transportes optimizando a funcionalidade do Novo

Aeroporto e das ligacdes ferrovidrias convencional e de alta velocidade.

A inexisténcia de ligacBes ferroviarias teria como implicagdo um agravamento significativo da utilizacdo
do transporte rodoviario para acesso ao NAL, com efeitos ambientais e energéticos negativos, bem

como ao nivel da seguranca rodovidria.

A implementag&o do projecto tera efeitos positivos ao nivel do emprego e das actividades econémicas
quer como resultado das operag@es construtivas e solicitacfes da obra, quer pela incorporagéo servicos
ao nivel da gestao das circulagdes, manutencao das infra-estruturas e do material circulante, bem como

nos sistemas de informag&o associados a exploragao.

Ao nivel sbcio-econémico, 0s principais impactes negativos resultam da implantacdo das infra-
estruturas no terreno, ocupando significativas areas de montado de sobro e algumas areas agricolas,

com culturas temporérias e vinha.

Ocorrerdo ainda algumas interferéncias com empreendimentos turisticos previstos para as Herdades de
Rio Frio e do Alto do Pina.

A localizagdo das SolugBes e o tipo de povoamento disperso permite que o desenvolvimento do
projecto ndo implique a afectacéo directa de habitacBes e que a proximidade a habitagbes na faixa de

100 m a partir do eixo das Solugdes seja pouco significativa.

® (Gestdo de Residuos

No que se refere aos residuos, refere-se que os impactes mais significativos ocorrem na fase de
construcdo. Nesta fase, destacam-se, pelas quantidades que se estimam produzir, as terras sobrantes
que ndo possam vir a ser reutilizados no projecto e que por essa razdo terdo de ser colocadas em

vazadouro. Destaca-se ainda, a producdo de residuos verdes (que dada a ocupacédo do solo presente,
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poderdo ser em quantidade elevada), os quais deverdo ser preferencialmente valorizados -

compostagem.

Decorrentes das operacdes de manutencdo de maquinas e veiculos afectos & obra, serdo originados
residuos perigosos, como 0s 0leos usados, baterias, filtros e desperdicios contaminados, cuja gestao
devera ser rigorosa, face aos impactes negativos muito significativos associados a uma eventual

contaminacdo de solos e linhas de agua.

Na fase de exploracéo, os residuos gerados serdo de tipologia semelhante aos da fase de construcéo,

se bem que em quantidades muito inferiores.

A aplicacdo de medidas para prevencdo e minimizacdo da quantidade de residuos a produzir, € a opgéo
por opcOes de gestdo adequadas, que potenciem a reutilizacdo e/ou a valorizagdo e reciclagem dos
residuos, em detrimento da eliminacdo, permitirdo reduzir ou compensar grande parte dos impactes

negativos identificados.

5. CONCLUSAO E COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

A implementacdo do Lote 3A1 - Acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lisboa, reveste-se de uma
importancia muito significativa na medida em que 0 mesmo promove a liga¢do da Linha do Alentejo e
da Linha Ferroviéria de Alta Velocidade do Eixo Lishoa — Madrid, ao que sera o Novo Aeroporto de

Lishoa a localizar no Campo de Tiro de Alcochete.

Com o0 ano de abertura previsto para 2017, consideraram-se duas Solugdes alternativas que se
desenvolvem nos concelhos de Palmela e do Montijo e que possuem uma extensdo total de 19+115 no
caso da Solucdo 1 e de 19+715 no caso da Solugdo 2. Apesar da extensdo total, o presente Estudo
considerou a sua andlise até ao inicio da area de intervencdo do Novo Aeroporto de Lishoa
(respectivamente até ao km 16+150 e ao km 16+750), na medida em que dai em diante a anélise do

tracado ferroviario sera feita conjuntamente o Aeroporto.
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Com base na analise ambiental e social efectuada no EIA verificou-se que as solugbes estudadas se
apresentam bastante equiparadas, em termos de desempenho ambiental, sendo as diferengas pouco

significativas entre elas. Como alguns dos aspectos mais negativos destacam-se:

e Incdmodo sobre as populagBes durante a fase de construgéo;

o Ocupacdo de espacos classificados como RAN e REN, de &reas de montado e de areas agricolas;
o Afectacdo de habitats e perturbagdes sobre a fauna;

o Atravessamento de linhas de agua;

e Proximidade a Planos de Pormenor em desenvolvimento.

Por sua vez, como aspectos mais positivos destacam-se em termos globais:

Desenvolvimento das acessibilidades nacionais e internacionais, com efeitos positivos ao nivel da

mobilidade;

Desenvolvimento do tecido econdmico regional, proporcionando oportunidades de dinamizacao

econdmica e criacdo de empresas e empregos, com trocas comerciais mais complexas e eficientes;

Diminui¢do das emissbes atmosféricas, nomeadamente de gases de efeito de estufa (como seja o

diéxido de carbono), devido a redugdo (ou limitagdo no crescimento) do trafego rodoviario;

Diminuicdo dos custos externos associados aos transportes, por utilizacdo de meio de transporte

menos poluente;

Diminuicdo da sinistralidade consequente da reducao de trafego, sobretudo rodoviario.
Em termos locais, 0s aspectos mais positivos sao:

» Criagdo de postos de trabalho durante a fase de construgdo e incorporacdo de servicos ao nivel da
gestdo das circulagBes, manutencdo das infra-estruturas e do material circulante, bem como nos

sistemas de informag&o associados a exploragao.
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o Contribuicdo para a construgdo de um importante no ferroviario na zona do Pinhal Novo/Poceirdo

com potenciais repercussdes no desenvolvimento local.

» Potenciacdo da zona do Poceirdo em termos de dinamica social e econémica, através da interface

com a plataforma logistica do Poceiréo perspectivada.
Sintetizando, € apresentado no Desenho seguinte a Sintese de Impactes.

Foi considerado um conjunto de medidas de minimizacdo que permitirdo reduzir os impactes negativos

e potenciar os impactes positivos do presente projecto.

Para garantir um correcto desempenho ambiental das medidas de minimizag&o a implementar, existirdo
planos de monitorizacdo especificos como sejam os relativos a qualidade das aguas, ruido e vibragdes

e aspectos ecoldgicos.

No global do EIA desenvolvido ressalta que o projecto em estudo se revela como ambientalmente viavel
e muito importante na estratégia nacional de transportes, devendo as Solugdes ser pormenorizadas e
optimizadas em fase de Projecto de Execucgdo, acautelando e minimizando os impactes negativos
identificados através de pequenos ajustes no ambito da optimizagdo de projecto, assim como na
definicdo de solucdes de obra do ponto de vista conceptual e de construgdo que visem uma melhor

integracdo com o meio envolvente.

Em termos de comparacdo geral das solugdes, a Solucéo 1 foi a que ambientalmente se apresentou

como a mais favoravel.
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