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ENQUADRAMENTO DO ESTUDO DE
IMPACTE AMBIENTAL

O presente documento constitui 0 Resumo Nao
Técnico (RNT) do Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) relativo ao Lote B - Soure/Mealhada da
Ligacao Ferroviaria de Alta Velocidade entre

Lisboa e Porto.

De acordo com a legislagédo em vigor os projectos de
‘vias para o trafego ferroviario de longo curso” estao
sujeitos a procedimento de Avaliagdo de Impacte
Ambiental (AIA) (Decreto Lei n° 69/2000, de 3 de
Maio que transpde para o direito nacional a Directiva
85/337/CEE, alterado pelo Decreto Lei n° 197/2005,
de 8 de Novembro, que o republica) que consiste
num instrumento das politicas de ambiente e
ordenamento do territorio e pretende assegurar que
as provaveis consequéncias sobre o ambiente de um
projecto de investimento, sdo analisadas e tomadas
em devida consideragdo no seu processo de

aprovagao.

O projecto encontra-se presentemente em fase de
Estudo Prévio, e os estudos ambientais realizados
tiveram como objectivo essencial a determinagéo e
avaliagdo dos impactes ambientais mais importantes
associados & construgao e exploragdo do Trogo
entre Pombal e Oliveira do Bairro, da futura Ligagao
Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto,
bem como a definicdo de medidas de minimizagéo
dos impactes mais importantes, contribuindo para a
integracdo ambiental do projecto. A AIA em Fase de
Estudo Prévio permite que sejam tomadas opgdes

quando ainda se estdo a estudar alternativas.

A entidade responsavel pelo  projecto
(proponente) é a RAVE — Rede Ferrovidria de
Alta Velocidade, S.A. que foi criada pelo Governo
Portugués para a implementagé@o do projecto de
Alta velocidade em Portugal e sua ligagéo a rede

Espanhola de igual natureza.

A REFER - Rede Ferroviaria Nacional, EPE
enquanto empresa responsavel pela gestdao da
infra-estrutura ferrovidria nacional é a entidade
licenciadora ou com competéncia para a

autorizacao do projecto.

As decisdes sobre a rede ferrovidria de alta
velocidade foram acordadas entre os Govermnos
de Portugal e de Espanha na Cimeira Ibérica da
Figueira da Foz (2003) e confirmadas na Cimeira
Ibérica de Evora (2005). A Resolugdo de
Conselho de Ministros n° 83/2004, de 26 de
Junho, aprovou o desenvolvimento das infra-
estruturas inclui-se a linha para passageiros entre

Lisboa e Porto.

Para a elaboragao dos estudos relativos ao Lote
B - Soure / Mealhada, a RAVE, adjudicou ao
consorcio GIBB Portugal / Prointec a elaboragao
do Estudo Prévio e respectivo Estudo de Impacte

Ambiental do qual este RNT ¢é parte integrante.

O presente Estudo foi desenvolvido em trés
etapas. Na primeira etapa, entre Janeiro de 2004
e Outubro de 2006, foi elaborado o Estudo de
Impacte Ambiental, a par do desenvolvimento do
Estudo Prévio, a escala 1:5000, com base nos
corredores definidos em fase de estudo de

viabilidade.
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No entanto, resultado das “Orientacoes Estratégicas
para o Sector Ferrovidrio” apresentadas pelo
Govemno, em Qutubro de 2006, foi determinado,
entre outros aspectos, que a Estagdo de Alta
Velocidade de Coimbra se localizaria na proximidade
da actual Estacdo de Coimbra B, permitindo a
articulagdo entre varios modos de transporte e,
sobretudo, promovendo a interoperabilidade da rede

ferroviaria nacional (convencional e alta velocidade).

Com base nestas orientagdes foi iniciada uma
segunda etapa, entre Julho de 2007 e Margo de
2008, com a elaboragdo do Estudo de Impacte
Ambiental, a par do desenvolvimento do Estudo
Prévio, & escala 1:5000, que previa o
atravessamento do Mondego para chegada a nova

Estagao de Coimbra, em viaduto.

A terceira etapa que decorreu entre Agosto de 2008
e Margo de 2009, teve origem nas conclusdes do EIA
anterior e levou & introdugdo e avaliagdo de uma
nova alternativa na travessia do Mondego e chegada

a nova Estacéo de Coimbra, em tunel.

Através do presente RNT pretende-se, de uma forma
simples e concisa, apresentar informagdes,
conclusdes e recomendagdes, de maior relevo do

relatdrio do Estudo de Impacte Ambiental.

2. 0 PROJECTO DE ALTA

VELOCIDADE E A LINHA LISBOA-
PORTO

O projecto de alta velocidade faz parte da politica
europeia de transportes, com o objectivo de
implementar um modo de transporte atractivo e
ambientalmente mais favordvel, capaz de
funcionar como uma alternativa ao transporte
rodovidrio. O congestionamento, os danos
ambientais e os acidentes resultantes do
transporte rodovidrio, apresentam actualmente
fortes sinais de agravamento, com prejuizo para
os utilizadores e para a economia que serdo
contrariados pela expansdo da ferrovia de Alta
Velocidade considerada como a infra-estrutura
que permitira ultrapassar as dificuldades
resultantes da expansdo da rede rodoviaria, em
termos de saturagdo de grandes eixos

rodovidrios, danos ambientais e sinistralidade.

Na figura seguinte apresenta-se a rede ferroviaria
europeia existente e prevista para 2020, onde se
verifica claramente, a importancia que é dada a
este processo de construgdo de novas ligagdes

de alta velocidade no espago europeu.
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Figura 1- Rede Europeia de Transporte Ferroviario existente e prevista para 2020

Em Portugal, a prioridade atribuida a rede de alta
velocidade baseou-se na necessidade de garantir
uma ligacao rapida, comoda e segura entre as duas
principais Areas Metropolitanas de Lisboa e Porto,
criando um eixo de coesdo de toda a Fachada
Atléntica, onde se residem/trabalham 7 milhdes de
potenciais utilizadores, ligando-os, por sua vez a
Madrid e ao resto da Europa, através das ligagdes

AV transfronteiri¢as de Lisboa -Madrid e Porto - Vigo.

O projecto contribuira para promover a criagdo de um

sistema de transportes eficiente tornando possivel:

«  Diminuir a sinistralidade rodoviaria;

o Contribuir para a redugdo da emissdo de
poluentes atmosféricos, por se diminuir a
utilizagdo do transporte rodovidrio que €

totalmente dependente do petrdleo;

«  Promover a adopgéo de meios de transporte
menos poluentes (como é o caso do
comboio de alta velocidade) e transforma-
los em alternativas competitivas que
permitirdo reduzir o congestionamento de
trafego rodovidrio e controlar o trafego
rodovidrio e aéreo;

«  Aumentar a seguranca ferroviria.

Estes efeitos positivos devem-se sobretudo, a
transferéncia de passageiros do modo rodoviario
e, em menor escala, do modo aéreo, para 0 modo

ferroviario.

O eixo Lisboa Porto onde se enquadra o projecto
do Lote B - Soure / Mealhada em avaliagdo
enquadra-se nas Redes Transeuropeias de
Transportes, e faz parte integrante dos Eixos

Prioritarios da Rede de Alta Velocidade Nacional
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no ambito dos Projectos prioritarios Comunitarios n° (ver Figura 2)
3, “Eixo Ferrovidrio de AV do Sudoeste Europeu”.
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Figura 2~ Projecto prioritario n°3

A Ligagéo ferrovidria de alta velocidade entre
Lisboa - Porto entrara em servigo no ano de 2015
com utilizagdo de trafego de passageiros,
estando previstas estagdes intermédias de
passagem, no Oeste, Leiria, Coimbra e Aveiro,
para além das estagbes centrais/terminais de
Lisboa e Porto. Estd fixado o tempo de percurso,
para ligagcoes directas entre Lisboa e Porto em 1h
15m, contra as actuais 2h 35m do Alfa Pendular, e
de 1h 35m para as ligagoes com paragens nas

estagOes intermédias.

A criagdo de uma Linha Ferrovidria dedicada ao

transporte de passageiros de longo curso,

funcionando como uma “auto-estrada” no servigo
ferrovidrio, onde circulam composicées com maior
velocidade e trajectos mais longos, permitira
libertar capacidade na Linha do Norte para o
aumento da oferta, em especial de servicos de
mercadorias e de passageiros, regionais e

suburbanos.

Prevé-se que o numero de composigbes que
circulardo na futura Linha de Alta Velocidade (LAV)

sejam os que constam do quadro seguinte:
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Quadro 1- Numero de comboios de passageiros por dia

e por sentido

N° de Comboios

07.00 - 20.00 24
20.00 - 23.00 6
23.00-07.00 2

O eixo Lisboa-Porto foi dividido nos seguintes lotes:

« Lote A: Trogo Aveiro / Vila Nova de Gaia;

« Lote B: Trogo Soure / Mealhada;

« Lote C1: Trogo Alenquer (Ota) / Pombal;

« Ligagao D/C1 - Zona da Ota

« Lote D: Trogo Lisboa / Alenquer (Ota);

« Lote E: Trogo Vila Nova de Gaia / Aeroporto F.

S. Carneiro.
Seguidamente  descreve-se  as  principais
caracteristicas das alternativas de tracado

estudados no &mbito do Lote B — Soure/Mealhada

O PROJECTO SOURE-MEALHADA E
AS ALTERNATIVAS ESTUDADAS

O projecto em estudo desenvolver-se-a4 numa faixa
proxima do litoral, atravessando oito concelhos,
numa extensao de aproximadamente 70 km, desde
a zona de Pombal até a zona de Oliveira do Bairro,
com passagem em Coimbra, onde se prevé a
localizag&o da nova estagao intermodal. Este trogo
foi projectado para uma velocidade de 300 km/h e
trafego exclusivo de passageiros (Figura 3 e
Quadro 2).
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Figura 3- Concelhos atravessados pelo Lote B

Numa primeira fase, foram desenvolvidos estudos
de viabilidade para a rede de Alta Velocidade (AV),
a implementar no territério nacional, dos quais se
destaca o Estudo de Viabilidade Técnica (EVT) da
Linha Lisboa - Porto, também desenvolvido pela
GIBB Portugal/Prointec. Este estudo, no qual se
avaliaram os aspectos técnicos e econdmicos, foi
acompanhado pela realizagdo de um Estudo
Preliminar de Impacte Ambiental, e permitiu
identificar a melhor localizagao para a implantagéo
da rede de AV entre Lisboa e Porto. Nele foi
igualmente considerada a localizagao de estagoes

ferrovidrias no novo Aeroporto de Ota, em

-

rave
rede ferroviaria de alta velocidade, s.a.

gibb I prointec

PORTUGAL

: Y Olive(in ado
o Hospital
s o) it

r
¢

J
n

3



Tomar/Entroncamento ou Leiria, em Coimbra, em
Aveiro, no Porto-Boavista e no Aeroporto Sa
Carneiro. Este estudo terminou em Dezembro de
2008.

Quadro 2- Insercao territorial do projecto

W Concelhos Freguesias

Aveiro Nossa Senhora de Fatima
Amoreira da Gandara, S.
Lourengo do Bairro,
Anadia Sangalhos, Tamengos, Ois
Aveiro do Bairro, Paredes do Bairro,
Ancas
Barcougo, Antes, Casal
Mealhada Comba, Ventosa do Bairro
Oliveirado | Qia, Troviscal, Oliveira do
Bairro Bairro
Cantanhede | Bolho, Sepins, Murtede
S.  Martinho do Bispo,
Coimbra Ant'anhol, Santa  Clara,
Coimbra Cmmbra. '(Santa Cruz),
Trouxemil, Vil De Matos,
Candeia-as Sebal, Ega, Anobra
Nova
Soure Soure
Leiria Pombal Almagreira

Na sequéncia do EVT forma desenvolvidos novos
estudos, ja em fase de Estudo Prévio, que
permitiram, de uma forma sequencialmente mais
aprofundada, estudar alternativas de tragado que

culminaram nas solugdes agora apresentadas.

O desenvolvimento dos tragados foi condicionado
pelas ligagbes aos Lotes subsequentes,
imediatamente a Norte e a Sul, designadamente o
Lote A e o Lote C1, e pela localizagéo da estagao
em Coimbra, na proximidade da actual estagéo de

Coimbra-B.

Os corredores estudados no &mbito do Lote B
foram subdivididos em 3 sub-trogos conforme

apresentado no Quadro 3. Na Figura 4 encontram-

se representados os tragados dos referidos sub-
trogos. No final deste documento apresenta-se o

esboco deste projecto.

Quadro 3- Subdivisdo dos Tragados.

st o |

1 18 934
SUL

2 19 349
CENTRO : i
3T 14 443
4 37 463

ORTE
N 5 35794

Os tragados 1 e 2 iniciam-se a nascente de
Almagreira no concelho de Pombal, no final do
tragado do Lote C1, e terminam nas imediages da
povoagdo Venda da Luisa, frequesia de Sebal,

concelho e Oliveira do Bairro.

O primeiro inicia-se a noroeste da localidade de
Murtas, passando a cerca de 500 m a poente da
zona habitacional de Netos. Desenvolve-se a partir
do km 2+178 no vale do Arunca, cruzando trés
vezes o rio Arunca, nomeadamente ao km 3+000,
km 3+500 e km 4+200, através de um viaduto de
1520 m (entre os km 2+770 e 4+290) que efectiva,
ainda, o atravessamento superior da Linha do
Norte existente sobre a ponte do Amaro, ao km
24875.

Apds o atravessamento do Vale do Arunca, o
tragado 1 desenvolve-se em alinhamento recto,
destacando-se a necessidade de execugdo de um
tunel, com 325 m de comprimento, face ao relevo
bastante acentuado do local, ao longo de um

corredor localizado entre as localidades Casal do
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Barril e Casal dos Feijoes, a poente, e Soure, a

nascente.

No km 74210, o tragado 1 atravessa o leito do Rio
Ancos através de um viaduto com 70 m de
comprimento, sendo de referir que, nesta zona, o
tracado passa a cerca de 400 m da Escola de
Soure, localizada a poente aproximadamente ao
km 7+500. Apds esta zona o tracado insere-se a
poente das localidades de Carvalheira, Fonte de
Relva e Casal do Bras, concelho de Soure,
aproximando-se destes nucleos habitacionais. O
tracado desenvolve-se numa zona de relevo
acentuado e posteriormente comeca a descer para
uma zona de relevo bastante mais suave através
do Vale de Figueira e do Vale da Mata ja no

concelho de Condeixa-a-Nova.

Cerca do km14+000, o tracado aproxima-se da
localidade de Campizes, entrando no vale do Ega,
cerca do km 16+000, desenvolvendo-se em recta e
cruzando o rio Ega e a ribeira de Condeixa através

um viaduto de 1185 m de comptimento.

Continuando para Norte o tragado passa
marginalmente a alguns nicleos habitacionais, tais
como Sebal entre outros, em direccao a Venda da
Luisa, passando a nascente desta povoagao,

terminando ao km 18+600.

O Tragado 2 constituindo uma alternativa de
tracado, desenvolve-se num corredor que
atravessa de forma diferente o vale do Arunca, do
Ancos e do Ega, passando ainda numa zona de
menor ocupagdo urbana e mais florestal no
concelho de Soure, tentando evitar o nimero de

afectacdes directas de edificagdes.

Este tragado, desenvolve-se a poente da localidade
de Netos atravessando o vale do Arunca através de
um viaduto com 525 m de comprimento. Cerca de
200 m apds o viaduto, o tragado intersecta o
corredor ferrovidrio da Linha do Norte existente,
cruzando-o superiormente em viaduto, com 100 m
de extensao, localizado entre os km 2+785 e km
2+885.

O rio Angos e o respectivo vale sdo atravessados
em viaduto, com 465 m de comprimento, com inicio
ao km 6+835 e fim ao km 7+300. Do mesmo modo,
mais a Norte, entre o km 8+170 e o 8+770, o
tracado desenvolve-se em viaduto, com 600 m de
extensdo, sobre o vale e a ribeira de Vendas

Novas.

A partir do km 9+000 o tragado comega a inflectir
para poente, tendo-se previsto a necessidade de se
considerar um viaduto sobre a ribeira da Milhariga,
entre 0os km 9+623 e 9+998 com 375m de
extenséo, de forma a vencer o desnivel natural
existente. Posteriormente, e face & orografia local,
previu-se outro viaduto com 310 m de comprimento
entre 0 km 10+960 e km 11+270.

Nesta zona o tragado passa a cerca de 100 m da
povoagdo de Campizes, cerca do km 164500,
alcangando, posteriormente, a zona do rio Ega e da
ribeira de Condeixa, que é cruzada mediante um
viaduto de 900 m, localizado entre o km 16+910 € 0
km 17+810.

Até ao final, desenvolvido em recta, o tragado
passa entre os nucleos de Sebal e Venda da Luisa
para unir-se ao ponto comum do extremo Norte dos

tragados do sub-trogo Sul, cerca do km 19+000.
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Estes tragados que ligam os sub-trogos Sul e
Norte, numa extenséo de cerca de 14 km, diferem
entre si principalmente no que respeita & travessia
do Mondego em Coimbra (viaduto ou ttnel),
terminando na futura estagdo intermodal de

Coimbra.

O tragado 3 inicia-se em linha recta, proximo de
Venda da Luisa, freguesia de Sebal, concelho de
Condeixa-a-Nova, passando entre as povoagbes
de Sobreiro e Alqueves, a Este e de Anobra a

Qeste.

Apos esta zona, refere-se o cruzamento com a
auto-estrada A1 através de um viaduto de 150 m
de comprimento, entre 0 km 103+800 e o km
103+950. Ainda nesta zona, entre 0 km 104+500 e
0 km 107+000, o tragado desenvolve-se de modo a
passar entre as povoagoes de Casal da Cavadinha
e Cegonheira, a Oeste, e Tapada a Este, passando
em viaduto entre o km 105+535 e o km 106+455
sobre a ribeira de Antanhol e a povoagao de Entre
Tremogais que se desenvolve ao longo da estrada
110-2, tentando assim minimizar-se as afectagdes

nesta povoagao.

Continuando para Norte, o tragado direcciona-se
para a cidade de Coimbra, atravessando a zona
Sul do Concelho, localizada na margem esquerda
do Mondego, designadamente, as freguesias de

Antanhol, S. Martinho do Bispo e Santa Clara.

O tragado ladeia por poente a zona de Espirito
Santo e entra em tlnel na zona de Covdes. Esta
zona é densamente edificada quer a poente, onde
se situa Coalhadas, Avial, Ribeiro da Pdvoa,

Outeiro e Valdosa, quer a nascente, onde se

situam as zonas de Covdes, Pdvoa, Mesura,
Bordalo e Santa Clara, justificando-se assim a

sucesséo de curvas e contracurvas deste tragado.

A partir do km 108+500 o tragado comeca a descer
até ao rio Mondego atravessando uma zona de
relevo acidentado extremamente ocupada e
edificada. Entre o km 108+715 e o km 109+345 foi
projectado um tunel que é prolongado com uma
estrutura de falso tunel até ao km 109+505, de
modo a passar entre o Hospital de Covdes e
respectiva capela e a Escola de Enfermagem de
Bissaya Barreto, para tornar mais discreta a
insergao do tragado naquela zona e minimizar as

afectagdes a superficie.

Continuando em direcgdo a Coimbra, o tragado
desenvolve-se novamente em tinel entre o
km 1104355 e 0 km 110+545 e com um falso tinel
entre 0 km 110+650 e 0 km 110+785 que antecede
um outro tlnel com 855 m, entre 0 km 110+785¢ 0
km 111+640, procurando reduzir as interferéncias
com o Plano de Urbanizagao do Planalto de Santa
Clara, inteng@o da Camara Municipal de Coimbra j&
aprovada. Este tinel serd prolongado por uma
estrutura de falso tunel, entre 0 km 111+640 e o km
1114760, na zona do lado Nascente do Centro

Comercial Férum.

Seguidamente tem inicio o viaduto de
atravessamento do rio Mondego, projectado de
forma a garantir a compatibilidade com o tragado
do IC2, que se encontra actualmente em estudo.
Este grande viaduto, com 1935 m, cruza em curva
e em viés o agude-ponte de Coimbra, cerca do km
112+330, descendo até chegar a margem direita

para entrar na nova Esta¢do de Coimbra. Refere-se
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ainda nesta zona, o cruzamento da Linha do Norte
ao km 112+905.

O tragado 3 termina em recta ao km 114+723, na
zona correspondente & zona de insercdo da
Estagéo. Deste tragado nasce uma linha designada
por Linha do Intercambiador que se destina a ligar
a Linha de Alta Velocidade com a Linha do Norte,
actual, reforcando a interoperabilidade entre os

dois sistemas ferroviarios.

O tragado 3T tem o mesmo ponto de origem que o
anterior assim como 0 mesmo tragado, em planta e
em perfil, até ao km 107+000, ponto a partir do qual
este passa a desenvolver-se no subsolo em grande
parte da sua extensdo. Ao km 108+600 surge o
primeiro tunel, com um comprimento de 1475 m,
emergindo & superficie na zona de Ribeiro de
Povoa, na freguesia de S. Martinho do Bispo,
iniciando-se aqui um novo tnel com 2142 m de
comprimento que se prolonga até ao inicio da
Estagdo de Coimbra, apds passar sob o rio

Mondego.

Relativamente ao sub-troco Norte, as alternativas
de tragado 4 e 5 dao continuidade aos tragados do
sub-trogo Centro e finalizam no mesmo ponto, junto
a A1-IP1 na proximidade de Qia, concelho de
Oliveira do Bairro. Ambas as alternativas foram
estudadas de modo a permitir localizar um Posto
de Ultrapassagem e Estacionamento de Comboios
(P.U.E.C)), tanto quanto possivel, de forma
equidistante entre a Estacdo de Coimbra e a
Estagéo de Aveiro (que faz parte do Lote A - Trogo

Aveiro - Gaia).

O tragado 4 inicia-se em recta, sendo que entre o
km 200+219 e 203+033 surge um viaduto, de 2814
m de comprimento, que resolve o cruzamento com
a Vala do Norte ao km 200+700 e ao km 201+800,
assim como o0 cruzamento com o  gasoduto
(proximo do km 202+250). Este viaduto procura
preservar, tanto quanto possivel toda a zona da
baixa aluvionar do Mondego, contigua & Vala do
Norte e minimizar os efeitos nefastos sobre os
sistemas de rega e drenagem existentes naquela

Zona.

Continuando para Norte o tragado passa
sucessivamente préximo aos nicleos de Pedrulha,
Ademia, a nascente, e de Alcarraques, a poente.
Seguidamente, as caracteristicas do relevo
acentuadas impGem a construgdo de um tinel Cut
and Cover, de 300 m de comprimento, entre o km
203+920 e km 204+220, e de forma a poder cruzar
o IP3.

Apos o tunel o tragado desenvolve-se em recta até
ao km 204+976, passando em aterro a Poente de
Trouxemil. Seguidamente, passa a Vala da Quinta
Branca mediante um viaduto com cerca de 345 m,
entre 0 km 205+400 e o 205+745, contornando por
nascente a area de implantagdo da futura Estagao
de Residuos Sélidos Urbanos de Coimbra
(ERSUC) nao havendo qualquer interferéncia com

esta.

O desenvolvimento do tragado passa por um
corredor entre os nicleos de Cavaleiros, concelho
da Mealhada, e Porto de Carros, concelho de
Cantanhede, cruzando sucessivamente a Auto-
Estrada A1 e o rio Alvogada mediante dois

viadutos, respectivamente, de 320 m de

-
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comprimento entre os km 208+205 e km 208+525,
e de comprimento 655 m, entre os km 208+755 e
km 209+410.

Seguidamente, o relevo impde a presenca de um
tinel (construido a céu aberto), com 290 m de
comprimento entre 0 km 212+710 e o km 213+000,
na zona do Ameal, e de um viaduto de 600 m de
comprimento, entre 0 km 213+300 e o km 213+900,
sobre o Vale de Carvalho. Ao km 214+346 o
tragado intersecta a linha de caminho-de-ferro do
ramal da Figueira da Foz, cruzando-a inferiormente
através de uma obra de arte. Entre 0 km 2154203 e
0 km 217+053 atravessa a futura localizagdo do

PUEC, numa zona a poente de Murtede.

Apos este alinhamento o tragado comeca a descer
e, a partir do km 218+105, desenvolve-se entre as
localidades de Espinheiro, a nascente, Casal de
Bolho, a poente, e Pévoa de Garg@o a nascente.
Ao km 223+239 cruza inferiormente a auto-estrada
A1 em Ribafornos, concelho de Anadia, mediante

uma obra de arte.

Ao km 225+066 o tragado desenvolve-se junto ao
nucleo populacional de S. Lourenco do Bairro,
continuando na direcgdo noroeste até passar a
nascente da localidade de Ancas. Junto a S.
Lourengo do Bairro o tragado desenvolve-se sobre
o edificado de uma recente e  importante
exploragdo vitivinicola, designada de Quinta do

Encontro.

A partir do km 231+321 o tragado 4 aproxima-se
da auto-estrada A1, até que a intersecta ao km
232+706, tendo-se previsto que o atravessamento

desta infraestrutura se fara através de um viaduto,

com 1100 m, localizado entre o km 232+205 e o
233+305. Este viaduto permite, ainda, que o

tragado cruze o leito do Rio Levira.

Apos esta zona o tragado afasta-se da zona
industrial existente na proximidade de Pévoa do
Forno, continuando, de seguida, em direcgéo ao
norte, aproximando-se novamente da auto-estrada
A1, de forma a diminuir a interferéncia com
algumas edificagbes existentes. Esta aproximagao
obrigou ao estudo de uma estrutura de contengéo
entre os km 236+253 e 236+648, para diminuir as

afectagdes do edificado.

O tracado 4 finaliza ao km 237+463 num
alinhamento recto, ligando-se a Norte com o do
Lote A — Trogo Aveiro — Gaia através de um

alinhamento comum aos dois lotes.

A origem do tragado 5 € coincidente com o final dos
tragados do sub-troco Centro e coincide com o
tracado 4 até ao km 205+000. Seguidamente
desenvolve-se em recta até ao km 209+511, onde
0 cruzamento com a Vala da Quinta Branca é
assegurado por um viaduto de 345 m de
comprimento. A passagem por Barcougo, concelho
da Mealhada, é assegurada por um tunel com
570 m de comprimento, entre o km 207+850 e o
208+420, para reduzir as afectagtes do edificado a

superficie.

Apos esta zona o tragado cruza superiormente a
linha de caminho-de-ferro existente do ramal da
Figueira da Foz, ao km 2114760, sendo que neste
alinhamento se localiza o PUEC, com 1850 m de
comprimento, entre 0 km 211+227 e o 213+077,

situando-se a nascente da localidade de Silva.
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A partir desta infra-estrutura o tragado é
caracterizada por uma descida rapida do terreno,
entre 0s nucleos populacionais de Pedrulha e
Casal Comba, concelho da Mealhada, passando,
de seguida, a uma zona plana. O tracado
prossegue, contornando por nascente o ntcleo
habitacional de Antes, e deixando a poente a sede
de concelho da Mealhada. Entre 0 km 219+124 e o
219+207 serd construido um viaduto com 83 m,

para cruzar o rio da Ponte.

Seguidamente, o tragado desenvolve-se ao longo
do vale existente, afastando-se de uma zona de
relevo acentuado entre o km 220+419 e 0 221+419,
e aproximando-se das localidades de Tamengos e
Mata. Apos esta zona inicia-se o tragado inflecte
para Norte, passando entre o0s nlcleos
habitacionais de Ois do Bairro e de Lourengo do

Bairro.

Ao km 225+451 o tragado aproxima-se da
localidade de Ancas, contornando-a por nascente,
dirigindo-se de seguida no sentido Noroeste, em
direcgdo a auto-estrada A1. O cruzamento desta
infraestrutura e do Rio Levira € feito através de um
viaduto com 1010 m de comprimento, que se
localiza entre 0 km 230+584 e 0 231+591. A partir
do km 229+985 o tragcado passa perto da
localidade de Pdévoa do Forno, evitando a zona
industrial ~ existente na  proximidade desta

povoagao.

Por fim, inicia-se um Ultimo alinhamento em recto,
tendo-se previsto a execucdo de uma estrutura de
contencao, entre o0 km 234+607 € 0 235+002, com
395 m de extensdo, de forma a poder aproximar ao

maximo o tragado da auto-estrada A1 minimizando,

assim, a interferéncia com edificagdes existentes
na zona de Malhapdo. Este alinhamento recto é
comum ao Lote B e Lote A possibilitando a ligagéo

entre os dois lotes.

As 6 alternativas de tragado apresentadas, 2 por
cada sub-trogo, permitem, quando interligadas
entre si, dar origem a 8 Solugdes de Tragado para
o Lote B, entre Pombal e Oliveira do Bairro, cujas

extensoes constam do quadro seguinte:

Quadro 4 - Comprimento das alternativas de tragado

estudadas
o e
1 1+3+4 71120
2 1+3+5 69 450
3 2+3+4 71 540
4 2+3+5 69 870
5 1+3T+4 70 840
6 1+3T+5 69 170
7 2+3T+4 71260
8 2+3T+5 69 590

Neste projecto, derivado da proximidade dos
corredores de AV com a linha do Norte, foram
também estudadas ligagoes entre os dois sistemas
ferrovidrios. Estas ligagoes, descritas no quadro 4,
apresentam caracteristicas diferentes consoante a

finalidade a que se destinam, a saber:

«  Com intercambiador permitem a operabilidade
entre os dois sistemas ferrovidrios, na fase de
exploragdo, utilizando comboios com eixos
varidveis que mudam de bitola nos
intercambiadores, conforme a via onde

circulam;

« Sem intercambiador permitem o acesso &

plataforma da AV de materiais por ferrovia,
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durante a fase de construcao, ou podem ter constituem-se como projectos
outro tipo de utilizagdo (manutencdo, complementares.
seguranga, entre outras) na fase de

exploracao.

A construg@o e a exploragdo da LAV no eixo
Lisboa - Porto, ndo dependem da

materializacdo destas ligagdes, pois estas

Quadro 5- InterligacGes com a Linha do Norte

Interligacdes com a Via
Linha do Norte

Ligagoes a Sul
Ligagéo Directa 1 LD1 Sem intercambiador Linha do Norte Lote B - Tragado 1
Ligagao Directa 2 LD2 Sem intercambiador Linha do Norte Lote B - Tragado 2
Ligacéo Inversa 1 LI Sem intercambiador Lote C1/B - Tragado 1 Linha do Norte
Ligag@o Inversa 2 L2 Sem intercambiador Lote C1/B - Tragado 2 Linha do Norte
Ligacoes a Norte
Ligagaa: Vi LAVA Com intercambiador Lote B/A (Sol A) Linha do Norte
Ascendente
Ligagdo A Yia LAVD Com intercambiador Linha do Norte Lote B/A (Sol. A)
Descendente
Ligaga0 B Via LBVA Com intercambiador Lote B/A (Sol B) Linha do Norte
Ascendente
LigaFeo & Vi LBVD Com intercambiador Linha do Norte Lote B/A (Sol. B)
Descendente
Estagdo de Coimbra
Ligacao de Coimbra LC Com intercambiador Lote B - Tragado 3/3T | Linha do Norte

= " @qibb I prointec
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O projecto contempla a construgdo de 9 a 18
pontes/viadutos para transpor as principais linhas
de agua e vias rodovidrias, com uma extens3o total

de 8000 a 12600 m. As linhas de dgua de menores

dimensées sdo atravessadas através de
passagens hidraulicas.
Em relagdo aos critérios de implantacdo

considerou-se que todas as vias que
desempenham fungdes essenciais na mobilidade e

acessibilidade local, serdo restabelecidas por meio

de passagens desniveladas - passagens
superiores e inferiores.

Como critério base, foram estabelecidos
atravessamentos desnivelados em todas as

Estradas Nacionais e Municipais interceptadas, e

na maioria dos Caminhos Municipais.

O restabelecimento dos caminhos rurais obedeceu
a0 critério base de garantir um atravessamento da
via férrea num espagamento maximo de cada 2 km,
articulados com os restabelecimentos projectados
para a zona, para estradas das categorias
superiores, de forma a nao densificar demasiado os
atravessamentos em zonas especificas. No
entanto, e em fung@o das condicionantes de cada
zona, foram projectados restabelecimentos com
caracteristicas de serventia rural intervalados de
distancias

superiores a  estabelecida e,

inversamente, noutras situagdes verificou-se a

necessidade de estabelecer atravessamentos
rurais espagados por distancias inferiores aquela.
Tal foi o caso em zonas de maior densidade
populacional, onde foi projectada uma malha de
restabelecimentos mais apertada, de acordo com

as necessidades locais.

O projecto contempla a construgéo de 5 a 6 tuneis
com uma extensdo total que varia

aproximadamente entre 3000 e 4800 metros.

Refere-se ainda que toda a linha de alta velocidade

sera vedada.

Estima-se que o projecto entre em funcionamento
em 2015 e que o valor do investimento seja da
ordem dos 6,7 e 16,4 milhdes de euros por
quilémetro de via construido. Verifica-se que o
investimento  total  global  (respeitante &
concretizagao da totalidade do lote) podera variar
entre 630 e os 650 milhdes de euros, dependendo

da solugao completa a executar.

Por (ltimo refere-se a estagdo de Coimbra, que é a
Unica estagéo a construir neste Lote e que se situa
a norte da actual estagdo de Coimbra B. Associada
a estacao estd contemplada uma &rea destinada a
acessos pedonais, estacionamento, zonas verdes,
pragas de taxis, estagdes para autocarros e lugares
tomada e

especificos para a largada de

passageiros.
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4. DESCRICAO DA

) AREA  DE
IMPLANTAGAO DO PROJECTO

Com uma extensdo aproximada de 70 km, o
projecto em estudo desenvolve-se numa faixa
proxima do litoral, no centro do pais, desde Pombal
até Oliveira do Bairro, atravessando como ja foi
Soure,

referido, os concelhos de Pombal,

Condeixa-a-Nova, Coimbra, Cantanhede,

Mealhada, Anadia, Oliveira do Bairro e Aveiro.

Localiza-se numa zona em que o clima é
temperado, moderado, htimido e chuvoso, sendo a

temperatura média anual da ordem dos 15 °C.

A édrea em estudo localiza-se, na sua maioria, na
bacia hidrografica do rio Mondego, excepto o trogo
final, a partir da Mealhada, que atravessa a bacia
hidrografica do rio Vouga. As linhas de agua
principais presentes na area em estudo s&o o rio
Mondego e os seus afluentes da margem esquerda
- 0 rio Arunca, o rio Ega e o rio Angos; da margem
direita — rio dos Fornos. Na zona mais a Norte,
referem-se o rio Levira e o rio da Ponte, que s&o
afluentes do rio Cértima, que por sua vez ¢ afluente
da margem esquerda do Vouga. Os lengois
localizam-se nas

fredticos mais importantes

Aluvibes do Mondego.

A paisagem caracteriza-se por vales largos, férteis
e agricultados, tais como o vale do rio Mondego, do
rio Arunca, do rio Ega e o vale Travesso, onde se
pratica o regadio intensivo, sendo estas zonas
importantes em termos de valorizagdo da
paisagem. Nas zonas de cabeco e nas encostas

mais acentuadas pratica-se, fundamentalmente, a

actividade silvicola, onde predomina o pinheiro
bravo e o eucalipto. Para Norte assinala-se a
existéncia de grandes manchas de vinha inseridas
na regido vitivinicola da Bairrada entre Cantanhede
e Mealhada, até Oliveira do Bairro, Vagos e Aveiro.
O eucaliptal é dominante, encontrando-se o pinhal
em pequenas parcelas, intercalado pelos vales
com regadio intensivo e a crescente ocupagéo
urbana. Assinala-se ainda a existéncia de zonas de

encosta e vale com varias culturas, matos e matas.

Figura 5 - Vale do rio Mondego, visto da A1.

Os solos predominantes séo solos relativamente
delgados, devido a uma fraca alteragdo da rocha
que lhe deu origem e, portanto, mais pobres para o
estabelecimento de vegetagdo e animais. No que
diz respeito & capacidade de uso, estes t&m, em
parte, vocagdo para fins agricolas e reduzidos
riscos de erosdo, existindo outros que se destinam

essencialmente a uso florestal.

Sob o ponto de vista da vegetagdo e da fauna,
refere-se que a extensa presenga de campos
agricolas limita, consideravelmente, a ocorréncia
de habitats naturais e limita a sua extensdo no
territorio. Refere-se, no entanto, a existéncia de
algumas espécies de flora com valor de

conservagao. Quanto & fauna, os habitats que
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apresentam um maior nimero de espécies sdo o
agricola de regadio, os pomares e hortas e as
matas de folhosas, sendo nesta Ultima que ocorre
um maior numero de espécies com um estatuto de
conservagdo desfavoravel. Destacam-se ainda as
linhas de agua onde também ocorre um elevado
numero destas espécies, por ser o Unico habitat de
ocorréncia da lontra e por funcionarem como
corredores ecoldgicos. No que diz respeito aos
répteis, assinalam-se o Cagado-mediterranico e o
Lagarto-de-agua, que possuem valor de

conservagao.

A &rea de implantagao do projecto aproxima-se dos
limites do Sitio de Interesse para Conservagéo do
Paul de Arzila, que € o Unico local, proximo desta
area, com importancia para a conservagdo das
aves em Portugal e que alberga espécies
nidificantes importantes (como o Garcote, a Garga-
vermelha e o Milhafre-preto). Refere-se que nesta
area podem ocorrer pelo menos 82 espécies de
aves, tendo-se confirmado a presenca de 45, das
quais 4 estdo classificadas como vulneraveis e 2
como raras. Regista-se também a presenca de 9

espécies com estatuto de conservagao.

A qualidade do ar na zona do Centro Litoral
encontra-se dentro dos padrdes estabelecidos por
lei. No entanto, na zona de Coimbra, registam-se
niveis de poluicdo causados pela circulagdo
rodovidria. Para além desta causa, assinala-se
também a presenca de unidades fabris (cimento,
papel e quimica), em Souselas, Figueira da Foz e
Estarreja, embora mais distantes da darea de

implantagédo do projecto.

Por Ultimo, as estradas principais (A1, IP3, IC1 e
IC2) e as linhas ferrovidrias existentes (Linhas do
Norte, Ramal da Figueira da Foz e Beira Alta), que
constituem as principais infra-estruturas  de
transporte da regido, contribuem também para a

degradagéo da qualidade do ar.

No que respeita a qualidade da agua superficial,
esta apresenta de um modo geral, fraca qualidade,
estando comprometidos 0s usos para pesca, rega e
fins balneares. A contaminagdo das &guas
superficiais tem origem essencialmente em
situagbes pontuais, como o caso da poluigdo de
origem doméstica, de fossas sépticas, de unidades
de exploragdo animal, de unidades industriais e do
deficiente  funcionamento de Estagoes de
Tratamento de Aguas Residuais (ETARs). Esta ¢
ainda resultado da presenga de exploragdes de
aves e de bovinos e da agricultura presente na

area em estudo.

A qualidade da &gua subterranea, quer no caso da
bacia do rio Mondego, quer no caso da bacia do rio
Vouga, apresenta alguns problemas,
nomeadamente, no que se refere a produgéo de
agua para consumo humano e de &gua para rega.
Muito embora os valores médios das andlises se
encontrem dentro dos limites legais, existem
valores que indicam a ocorréncia de situagoes

pontuais de contaminagao.

Verificou-se que, em geral, os niveis sonoros dos

locais sdo caracteristicos de ambientes
sossegados. Esta situagdo é um pouco diferente a
noite, nas proximidades da Linha do Norte, devido
exclusivamente ao actual trafego ferroviario da

Linha do Norte.
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Apesar do territdrio em estudo apresentar um
relevo com caracteristicas homogéneas, as
paisagens abrangidas sao diversificadas, sendo o
tipo de ocupagdo do solo bastante heterogéneo.
Foram identificadas, areas com uso urbano (uso
residencial, que surge ligado muitas vezes a
agricultura e comercial), com uso industrial, com
uso agricola (culturas anuais de regadio e de
sequeiro, culturas permanentes e agro-industrias),
com uso florestal (matos, vegetacdo prépria das
margens das linhas de 4gua, eucalipto e pinheiro),
industriais  extractivas e infra-estruturas  de
transporte. A Norte do Mondego refere-se ainda a
existéncia de grandes manchas de vinha de
Cantanhede (a poente) e Mealhada (a nascente),
pertencentes a Regido Vitivinicola da Bairrada. A
agricultura € assim a actividade dominante seguida
da actividade silvicola. A Area Urbana detém uma
percentagem relativa reduzida, no entanto, é uma
area suficientemente importante na paisagem
analisada. As dreas onde a agricultura é dominante
situam-se, fundamentalmente, nos fundos dos
vales, nos cabecos dos montes e no aluvido do
florestal  est4,

Mondego. A  actividade

principalmente, presente nos cabegos dos montes.

Figura 6- Aspecto geral dos vales ocupados por culturas
permanentes.

Figura 7- Aspecto geral dos cabegos dos montes
ocupados por floresta.

No que respeita aos elementos de valor
patrimonial, refere-se que, na area em estudo,
apenas se regista a presenca um elemento de
patrimonio classificado. Embora ndo usufruam do
mesmo tipo de classificagdo, a drea em estudo
abrange também trés imoveis com interesse
municipal, de acordo com a classificagéo do Plano
Director Municipal do respectivo concelho. Quanto
ao patriménio ndo classificado (edificado e
arqueologico), foram identificados 55 valores

patrimoniais na area em estudo.

As areas atravessadas pelo projecto caracterizam-
s€ por ocupagao urbana formada por pequenos
nicleos dispersos, pouco densos ou por
habitagbes dispersas que na sua maioria possuem
1 e 2 pisos. A populagdo residente nos concelhos
incluidos na drea em estudo sofreu, no periodo de
1991 para 2001, um crescimento, com excepgéo do
concelho de Soure, no qual a populago residente
diminuiu, possivelmente em virtude da maior
atractividade dos concelhos vizinhos. Coimbra &,
de todos os concelhos atravessados, o que
apresenta maior densidade populacional e de

edificios. Em geral, os concelhos séo servidos por
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sistemas de abastecimento e saneamento de

aguas.

No que respeita as actividades economicas, a area
em estudo apresenta um peso importante no sector
secundario, com uma presenga significativa de
areas industriais. O concelho de Coimbra, e em
particular o Baixo Mondego, registam as
percentagens mais baixas em termos do sector
secundario, predominando, nestes casos, o sector
terciario (comércio e servigos). O sector primario é
mais representativo nos concelhos de Pombal,
Cantanhede, Soure e Anadia. E também o sector
primario que emprega o menor nimero de
pessoas. As actividades do sector secundario
(industria) surgem como grandes empregadoras,
seguidas das actividades do sector tercidrio, que
no concelho de Coimbra assumem maior

importancia.

Em todos os concelhos estdo presentes servigos
de salde, ensino e lazer e todos servidos por
recolha e tratamento de residuos - ERSUC e
VALORLIS.

Por ultimo refere-se que o territdrio dos municipios
abrangidos se encontra organizado de acordo com
os Planos Directores Municipais. Apenas uma
pequena percentagem da area em estudo
corresponde a espagos urbanos e industriais
existentes e propostos, sendo a d&rea mais
significativa correspondente a espagos agricolas e
florestais. Refere-se ainda que, apenas no
concelho de Coimbra se diminuem as diferencas
entre as classes de espago de natureza urbana e

rural,

a.1.

IMPACTES i AMBIENTAIS
ASSOCIADOS A CONSTRUCAO E
EXPLORACAO DO PROJECTO

Os impactes ambientais sdo todas as alteragdes
importantes que, de forma directa ou indirecta,
resultam da construgdo de um projecto, tendo
como referéncia a situagdo existente. Neste
capitulo identificam-se as principais acgdes de
projecto que poderao causar impactes no ambiente
e 0s impactes positivos e negativos que dai
resultam, para as fases de construgéo e exploragéo

ou funcionamento.

As principais acgbes da fase de construgdo do

projecto sao:

«  Construgdo da Infra-estrutura (que engloba

movimentos  de  terras,  drenagem,

restabelecimentos, estruturas, tineis e
servigos afectados);

«  Implantacdo da Super-estrutura ferrovidria;

«  Electrificagao;

«  Acabamento de Obras.

Durante a fase de exploragéo, e até ao horizonte
de projecto considerado (2025), prevé-se apenas a
execugao de obras de manutengao. Num horizonte
temporal maior espera-se apenas que seja

necessario executar obras de beneficiacéo.

PRINCIPAIS IMPACTES NEGATIVOS

Os impactes negativos associados ao projecto em
estudo séo, essencialmente, de ambito geografico
restrito, em grande parte local. Os impactes
negativos do projecto na fase de construgéo dizem

principalmente respeito as acgdes associadas a
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construgdo da infra-estrutura e da super-estrutura

ferroviaria.

Os impactes que se consideram mais importantes
ao nivel dos solos sdo os que estao relacionados
com a degradacdo dos solos pela sua ocupagéo
definitiva e com a perda efou destruturagao dos
mesmos. Surgem na fase de obra, mas prolongam-
se pela fase de funcionamento do projecto, devido
a ocupagao permanente do solo. Este impacte é
mais significativo quando ocorre em solos com
potencialidade agricola e em solos de Reserva

Agricola Nacional.

Assumem maior importancia as consequéncias de
movimentagoes de terras (terraplenagens) no que
se refere & estabilidade dos taludes de aterro e
escavagao, e a possiveis riscos de erosdo dos
solos proximos da via. Os trabalhos a executar
implicam intervengdes directas sobre as formagoes
geoldgicas adjacentes a plataforma a construir,
pela execucdo de escavagdes, limpeza das
camadas superficiais de solo, e pela construgéo de
novos aterros. Referem-se ainda os impactes
causados pela alteracdo da topografia da drea a
ser ocupada pela plataforma ferrovidria. Ocorrera
localmente uma alteracdo das formas de relevo

existentes nas areas em estudo.

Salienta-se ao nivel dos recursos minerais as
seguintes intercepcdes que ocorrem em cada
tragado, sendo estas consideradas muito
importantes pelo interesse dos recursos ao nivel

nacional:

. Area Cativa para argilas da regido de Agueda

- Anadia, interceptada pelo tragcado 5,

corresponde a uma zona de importancia ao
nivel nacional, criada especificamente para

preservar um recurso com escassas reservas;

. Area com Contrato de Prospecgao e Pesquisa

de Caulino, interceptada pelo tragado 5.

. Areas com Pedido de Concessdo para a
exploragdo de caulino, interceptadas pelos
tragados 1, 2, 3, 3T e 5, correspondem a areas
onde reconhecidamente o recurso ocorre com

interesse para a sua exploracéo.

As movimentagdes de terras associadas &
construgao do projecto resultam na criagdo de
terras sobrantes, as quais constituirao um residuo,

ao qual se tera de dar um destino adequado.

A construgéo de aterros nos grandes vales, e a
regularizagdo e encaminhamento de pequenos
ribeiros, serdo acgbes construtivas que se
traduzem na intervengao directa sobre as linhas de
agua, originando impactes ambientais negativos
muito importantes sobre os recursos hidricos, ao
longo de toda a extensdo da regularizagdo e para
jusante desta. Poderéa ainda ocorrer a obstrugédo
dos leitos dos cursos de &gua por criagdo de
barreiras, em resultado dos trabalhos de
terraplenagem e da deposicdo de materiais, que
podem condicionar a livre circulagdo das aguas
superficiais e consequentemente das &guas
subterraneas, quando estas estejam em
comunicagao, afectando, desta forma, os lengois

freaticos.

Embora as principais linhas de &gua sejam
atravessadas por viadutos, verifica-se que uma

parte dos vales adjacentes a essas linhas de agua
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s&o atravessados por aterros, como é o caso dos
vales do rio Arunca e do rio Ega (Tragado 1), dos
vales da ribeira de Cernache e da ribeira de Malga
(Tragado 3 e 3T) e do vale do rio Cértima (Tragado
5);

As intervengbes proximas de linhas de agua
poderdo conduzir & degradagdo da qualidade da
agua, quer por deposicdo de materiais sélidos, quer
pela eventual contaminagdo acidental, devido a
derrames de ¢leos, lubrificantes e outros produtos
associados & obra. Relativamente as captagoes
subterrdneas n&o sdo interceptadas captages
para abastecimento publico, no entanto, s&o
interceptadas captages licenciadas para rega
pelos tragados 1, 2, 3T 4 e 5 e para uso pecudrio,

pelo tragado 4.

Os impactes mais importantes na vegetagao e na
fauna decorrem da presenca da linha. Os efeitos
relativos & barreira causada pela via manter-se-do
a longo prazo, embora as comunidades animais e
vegetais tendam a estabilizar apds a construgdo da
linha. No entanto, a sua presenga continuard a
dificultar (ou mesmo a impedir) a deslocagdo dos
animais e a comunicagdo entre populagdes
instaladas de cada lado da linha. Refere-se
também a mortalidade causada pela presenca da
linha, em resultado de colisdo ou electrocusséo,
que podera eventualmente vir a reduzir-se com o
tempo, pois haverd uma tendéncia progressiva
para evitar a linha, por parte dos animais que vivem

na sua proximidade.

Especificamente em termos de flora e vegetagao, a
area com maior valor ecoldgico sujeita a impactes

€ similar ao longo dos 6 tragados, no entanto, o

tragado 2 € o que se distingue por afectar uma

menor area.

Inevitavelmente, um projecto desta natureza
implicara alteragbes quer ao nivel do uso do solo,
quer ao nivel da paisagem. Em termos de usos de
solos € de assinalar a afectacdo de extensas éreas
de vinha pertencentes a regido vitivinicola da
Bairrada, fundamentalmente pelos tragados 4 e 5 ¢
a afectag@o marginal da Mata Nacional do Choupal,
pelos tragados 3 e 3T, que passam nas imediagées
deste local, respectivamente, em viaduto e em

tunel construido a céu aberto.

No que diz respeito a paisagem, dé-se particular
destaque ao atravessamento do rio Mondego em
viaduto, pelo tragcado 3 que, embora ndo constitua
0 impacte mais importante na paisagem, uma vez
que a area atravessada tem uma sensibilidade
meédia, dada a envolvente urbana em que insere, o
viaduto, pela sua altura e comprimento, consiste
numa infra-estrutura que tem importancia ao nivel
visual. Na Figura 8 apresenta-se uma simulagéo do

atravessamento do rio Mondego em viaduto.

O tragado 3T, alternativamente ao tragado 3,
apresenta uma solugdo em tdnel para o
atravessamento do rio Mondego, pelo que, nesta

situagéo a paisagem ndo ¢ afectada.

Relativamente & qualidade do ar, os principais
impactes ocorrerdo essencialmente, na fase de
construgao. Referem-se como impactes negativos
pouco importantes, o aumento de poeiras
resultantes da preparagdo da obra e da
movimentacao e transporte de terras, assim como
a circulagdo de veiculos e o aumento pontual dos

gases de escape, devido ao trafego de pesados e

=

rave
rede ferrovidria de alta velocidade, s.a.

20

@ gibb [ prointec

PORTUGAL



maquinaria. As zonas mais sensiveis a estes Ao nivel da sdcio-economia dé-se particular

impactes s&o as zonas residenciais, proximas da destaque & interferéncia do projecto com as

obra. populagdes, nomeadamente no que se refere a

Figura 8 - Simulacao do atravessamento do rio Mondego pelo viaduto
A qualidade de vida das populagdes pode vir ainda
a ser alterada, na medida em que na fase de afectacao das LA habitagoes £

construgdo haverd producdo de ruido, resultante consequentemente a necessidade de se proceder a

das obras. Durante o funcionamento do projecto, os eXpropriacoes.

edificios que se encontram mais proéximos da via .
Nos seguintes quadros apresentam-se as

estardo expostos a niveis de ruido e de vibragoes R s
afectagdes directas de edificios que ocorrem em

mais elevados, sendo estes impactes mais 0
cada um dos tragados em analise.
importantes nos tragados 3, 3T, 4 e 5, dado que

580 0s que atravessam mais zonas urbanas.

Quadro 6 - Localizagéo e Identificacdo das afectagoes directas nos tragados.

N°DA
DESCRICAO
AFECTAGAO ¢ FREGUESIA | CONCELHO
Tracado 1
24400 1.1 2 edificacdo aparentemente desocupadas
7+000 1.4 2 edificacdes - Quinta da Madalena
8+150 15 1 edificacdo aparentemente desocupada
8+300 16 1 edificacdo Soure
9+000 1.7 : 1 edificacao — Mil Flores Salife
8 edificagbes — povoagdo de Fonte da
10+000 1.9 Relva
17+250 1.10 2 edificacdes
18+100 1.12 1 edificacéo Sebal
18+300 1.13 1 edificagéo
§ i
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N°DA

DESCRICAO
AFECTAGAO ¢ FREGUESIA | CONCELHO
Tragado 2
0+850 2.1 1 edificago em ruinas . Almagreira :  Pombal
Tragado 3
104+900 3.2 1 edificagao
106+100 a o Antanhol
164300 33634 8 Balficagoes
109+700a | 3.7,3.8¢ S— S. Martinho :
1104350 39 14 edificagbes do Bl Coimbra
110+600 3.10 2 edificagbes Sta. Clara
113+900 a I
114+100 3.14 1 edificagao Sta Cruz
Tragado 3T
104+900 3T.2 1 edificagao
106+100 a e Antanhol
16+300 | 3T.3e3T4 3 pdlieacoss Coimbra
i x S. Martinho
1104200 | 3T6 denicagass do Bispo
Tragado 4
212+500 44 2 edff!cagx—)es Murtr.ede Cantanhede
219+500 4.6 2 edificagbes Sepins
—_— Ventosa do
222+000 47 1 edificagao Bl Mealhada
S.
1 edificagao Lourengo Anadia
225+250 4.9 do Bairro
— . Oliveira do
236+100 4.13 5 ediicagoes 0 Bairro
Tragado 5
209+500 5.2 4 edificagbes Barcougo
212+520 5.5 1 edificagéo
2134050 56 2 edfficagtes casdl
i : Comba
215+200 5.7 4 edificagoes
o Mealhada
216+700 5.9 2 edificagbes
217+200 a T
2174300 5.10 7 edificagdes Anfes
217+400 a e
2174600 5.11 2 edificagoes
220+400 5.12 1 edificacao
222+200 a e Tamengos
9991300 5.13 9 edificagoes Aradia
222+600 a I Ois do
2024750 | 5.4 M ediliegcoes Bairro
; 22 )
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Em todos os tragados se verifica a afectagéo de
edificios, no entanto, é nos tragados 1, 3 e 5 que
numero de

ocorre 0  maior intercepgoes,

respectivamente, 19, 21 e 48.

Foram também identificadas algumas situagées em
que a linha-férrea cria um efeito de barreira entre
povoagdes, limitando, por exemplo, as ligagbes

existentes entre os aglomerados, ou com a

Estas situacbes sdo consideradas  muito
importantes, uma vez que interferem com a

vivéncia das populagdes e com os seus hébitos.

No quadro seguinte apresentam-se as situagdes
mais significativas em que os diferentes tragados

geram um efeito de barreira sobre as populagdes.

alteragao dos percursos habituais.

Quadro 7- Situagdes de efeito barreira criadas pelos tragados.

; Povoacoes -
Concelho Freguesia Aot Magnitude
Tragcado 1
Intercepta um pequeno aglomerado que, ficara
7+000 ; R : ! Elevada
dividido.
Soure Soure
7+500 Barreira a Este de Carrascal dos Novos. Média
Condeisaa O tragado divide as povoagoes de Sebal (pequeno)
Nova Sebal 18+500 e Venda da Luisa e altera significativamente o Elevada
percurso que é feito habitualmente
Tragado 2
o O tragado divide as povoagdes de Sebal (pequeno) e
Co?\ldoiza 3 Sebal 184750 | Venda da Luisa e altera significativamente o Elevada
percurso que é feito habitualmente
Tragado 3
Barreira a Este da Quinta da Melhora de Baixo, o
Condeixa-a- A 180:500 altera o percurso que é feito habitualmente Mo
nobra
Nova E—
101+500 | Barreira a Este de um pequeno aglomerado. Média
Barreira a Oeste de Casal da Cavadinha. O tragado
EhiFbiE Antanhol 105+000/ ! ficara distanciado a entre 100m e 200m do limite da Elevada
105+800 | povoagao. No limite Este a povoagéo j& tem uma
barreira criada pela Af.
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Povoacoes

: K : ;
Concelho Freguesia m aprox Arectadng Magnitude
Tracado 3T
Barreira a Este da Quinta da Melhora de Baixo; ,.
Condeixa-a- 100+800 alteragdo do percurso que é feito habitualmente et
Anobra
Nova £ —
101+500  Barreira a Este de um pequeno aglomerado. Média
Barreira a Oeste de Casal da Cavadinha. O tragado
105+000/  ficaré distanciado a entre 100m e 200m do limite da
At 105+800 | povoagdo. No limite Este a povoagéo ja tem uma Fiavada
Coimbra barreira criada pela A1.
S. Martinho Barreira a Oeste de Espirito Santo. Alteragéo do -
do Bispo 1084200 percurso que ¢ feito habitualmente Aiedia
Tracado 4
Mealhada Barcougo 207+000 : Aterro superior a 10 metros a oeste de Grada Média
212+100/ | Barreira a Oeste de Porto de Carros - aterro A
Cantanhede Murtede 2124800 | superior a 10m Média
Tragado 5
Mealhada Barreira a Este de Rio Covo (pequeno aglomerado); %
Edfeonge 20974l aterro com altura superior a 10m. g
Anadia : Tamengos 220+500 Barreira a Oeste de Tamengos. Média
Os tracados 1, 4 e 5 desenvolvem-se na Por outro lado os tracados 3 e 3T interferem,
proximidade de cemitérios, um localizado na também, com equipamentos colectivos, como se
freguesia e concelho de Soure, outro na freguesia pode verificar no quadro seguinte.
de Oia do concelho de Oliveira do Bairro e dois na
freguesia de Antes, Concelho da Mealhada.
Quadro 8- Equipamentos Colectivos com afectagéo directa.
N° da : . :
Tracados + Equipamentos Colectivos P.K. (aprox.)| Freguesia Concelho
Afectagao
3 3.6 Centro de Saiide 109s300 § O:MEMINbe | ip
do Bispo .
. : S. Martinho .
3T 3T.6 Equipamento desportivos 110+150 do Bispo ??_’_T_bra
3 3.13 Estacdo de Coimbra B e parque de i 113+400 :
3T 3T.10 estacionamento 113+000 S Ciz Elsjmbia
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Refere-se ainda a afectagdo de agro-industrias, e
de instalagbes industriais de pequena dimensdo,
em todos os tragados, com maior expressao no
tragado 5, como se pode observar nos quadros

seguintes.

Relativamente as actividades do sector secundario
a afectar, refere-se que em todos os tracados se
verifica a interferéncia com unidades industriais de
pequena dimensao, a excepgao dos tragados 4 e 5,
nos quais se assinala a presenga de duas unidades
consideradas de média dimenséo. A primeira diz
respeito a unidade de transformacgéo de vinho da
Quinta do Encontro, e a segunda a uma unidade de

metalo-mecanica.

Quadro 9- Actividades pertencentes ao sector primario localizadas na faixa de ocupagéo do projecto.

N°DA -
N P = T

TRAGADO 1
Agro Industria (suinicultura
1+800 da Promorpec). Sojre Sours
TRAGADO 2
0+850 2.1 Fequena AUTER 4eapoia Almagreira Pombal
agricola
4+000 a 4+800 23e24 AgIo Industlna (avidrio da Soure Soure
Lusiaves)
74100 Exploragao agncﬁola (Aguas Soure Souts
do Paleao)
TRAGADO 3
11340002 114 +100  3.14 lunidaneideexplarag Sta. Cruz Coimbra
: ' agricola - 5 estufas )
TRAGADO 4
222+000 47 1 Agro Industria - vacaria Vegtqsa e Mealhada
airro
TRAGADO 5
1 unidade de exploragao
217+400 5.11 agricola - estufa e apoio Antes Mealhada
agricola

E de destacar a existéncia de um aviario
recentemente construido na freguesia de Soure
que sera interceptado pelo tragado 2, e a afectagéo
marginal pelo tragcado 1 de uma suinicultura,
ocupando parte da sua exploracao. Esta actividade
foi licenciada no final de 2008 e encontra-se em

fase de construgao.

Os tragados onde se verifica um maior nimero de
actividades  industriais

tracados 3, 3T, 4 e 5.

interceptadas  s@o os
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Quadro 10- Actividades pertencentes ao sector secundario localizadas na faixa de ocupagao do projecto.

N°DA =

TRAGADO 1
1 unidade industrial de
7+000 1.4 pequena dimensio Soure Soure
TRAGADO 2
12+000 25 Pequena exploragao da Soure Soure
areias
TRAGADO 3
106+300 33pmy | ©UNdS0ed indistrialsde Antanhol Coimbra
peguena dimensao
1094800 3.7 1 unidade mdustr@ de S. Ma(tlnho do Coimbra
pequena dimensao Bispo
11340002 1144100 = 3.14 3 unidades industrials de Sta. Cruz Coimbra
pequena dimensao
TRAGADO 3T
106+300 3T.3e3T.4 | 2 unidadesindustrials de Antanhol Coimbra
pequena dimensao
108+050 aT5 1 pequena unidade dg S. Martmho do Cainibia
armazenagem de madeira Bispo
TRAGADO 4
0054450 410 Adega da Quinta do S. Lourgngo do . Arsdia
Encontro Bairro
1 unidade industrial de : Oliveira do
234+400 412 pequena dimenséo Troviscal B
TRAGADO 5
2124200 54 Unidade industrial de | o comba | Mealhada
pequena dimensao I
216+400 5.8 T unidade industrial de | 0 somba | Mealhada
média dimensao
1 unidade industrial de .
220+400 512 pequena dimensao Tamengos Anadia
0094450 545 1 unidade |n?iustr|a~l de Amcfrelra da Enadia
pequena dimensao Géndara
2304750 517 1 unidade mgiustna] de Tt Ohve!ra do
pequena dimens&o Bairro
Pela importancia que este tipo de solo assume para
o concelho de Coimbra, a afectagdo destes
Os blocos de Rega do Aproveitamento

Hidroagricola do Baixo Mondego serdo afectados,
numa extensédo de cerca de 2800 m durante a fase
de construgdo, pela execucdo de um viaduto
previsto para os tracados 4 e 5 (entre o km
200+219 e 0 km 203+033), sendo a situagéo actual

posteriormente reposta apds esta fase.

espagos agricolas tem grande relevancia.

No que diz respeito ao patriménio edificado e
arqueoldgico ndo foram identificados impactes em
patrimonio classificado como Monumento Nacional
ou Imével de Interesse Publico. Foram, no entanto,

identificados outros valores patrimoniais proximos
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dos tragados, no entanto, a sua afectagdo pode ser

evitada.

No que diz respeito aos impactes a nivel do
ordenamento do territério referem-se como os mais
importantes a afectagao dos espagos urbanos, dos
espacos industriais e dos espagos agricolas que
sao estratégicos para os concelhos abrangidos
pela area em estudo (como por exemplo, as areas
de vinha demarcada). Refere-se ainda o efeito de
barreira e a fragmentagéo que sera causada pela

infra-estrutura a algumas categorias de espagos.

No Quadro 11 apresenta-se uma sintese dos
principais impactes identificados em cada tragado
em andlise, encontrando-se estes representados
graficamente, no final do documento, na carta

sintese de impactes.
5.2.  PRINCIPAIS IMPACTES POSITIVOS

A construgéo da linha de alta velocidade no trogo
Soure — Mealhada, incluida na ligagdo Lisboa —
Porto,

nacional/regional marcadamente positivos, dos

conduzira a impactes de nivel

quais se destacam:

« melhoria das acessibilidades na ligacéo Lisboa
— Porto, pela prépria natureza do projecto em
estudo, uma vez que este torna as deslocagdes
mais rapidas e, com isso, possibilita uma mais
eficiente ligagdo entre os principais centros
economicos do pais;

« melhoria das acessibilidades no concelho de
Coimbra, decorrentes do facto de ai se localizar
a futura estagéo do trogo em andlise, permitindo
criar uma rede com diversas modalidades de

transportes (rodoviario, ferroviario, metro);

« Criagdo de competitividade entre o comboio de
alta velocidade e os meios de transporte
actualmente existentes, que permitirda a
prestagéo de um servico mais rapido, seguro e
comodo, tornando-se uma alternativa atractiva
para a populagao;

o redugdo da sinistralidade rodovidria com
implicag&o, devendo verificar-se um menor
numero de acidentes, de mortos e de feridos.

« melhoria generalizada da qualidade do ar
causada pela transferéncia de passageiros dos
varios modos de transporte existentes para o
modo ferrovidrio de alta velocidade;

« contributo para o desenvolvimento sdcio-
econdémico, sobretudo no concelho de Coimbra,
onde se localizard a estagdo e respectiva
interface modal, que promoveréo a implantagéo
de novos equipamentos e servicos e que
funcionardo como pélo de atracgo para outros;

- contributo para o crescimento urbano na
envolvéncia da estagdo de Coimbra, com
expansao e

consolidagdo dos  espagos

habitacionais.

Portanto, a grande maioria dos impactes positivos
expectaveis decorrentes deste projecto, que se
prendem com a necessidade e justificagdo do
mesmo, ocorrerdo ao nivel da socio-economia, com
0 aumento da acessibilidade, do desenvolvimento
economico, da criagéo de condicoes para a fixagéo
de industrias, servicos e habitagdes e,
consequentemente, para a fixagdo da populagao.
Salienta-se, ainda, a mais valia da criagio de uma
rede articulada com os diferentes meios de
transporte.  Estes impactes positivos  s&o
permanentes e alargados a uma escala regional e

nacional.
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6. MEDIDAS DE MINIMIZACAO E DE
VALORIZACAO PROPOSTAS

Na elaboragao do préprio projecto e no Estudo de
Impacte Ambiental foram consideradas medidas
que pretendem reduzir ou até anular os efeitos dos

impactes mais importantes do projecto.

No que diz respeito as medidas ja consideradas no
proprio projecto destacam-se os atravessamentos
dos principais rios e vales em viaduto, o
atravessamento de areas urbanas consolidadas em
tlnel, o restabelecimento das principais vias
rodoviarias e ferrovidrias interceptadas e a criagéo

de passagens hidraulicas.

No Estudo de Impacte Ambiental foram
identificadas, para os diversos impactes, varias
medidas de minimizag&o para as fases de projecto

de execucao, de obra e de exploragdo do projecto.

Relativamente as medidas a adoptar na fase de
Projecto de Execugéo destacam-se as orientagées
para o projecto de integragdo paisagistica e para a
localizag&o dos estaleiros, optimizagéo do projecto
de forma a evitar as afectagdes identificadas, assim
como a identificagdo de aspectos particulares
relacionados coma s malhas das vedagGes,
dimensbes das passagens hidraulicas, entre

outras.

As medidas de minimizagdo para a fase de obra
estao relacionadas sobretudo com a adopgao de
boas praticas ambientais por parte dos
empreiteiros, reduzindo e até evitando grande parte
dos impactes identificados para esta fase. Destaca-
se apenas como uma medida importante, a

seleccao do local dos estaleiros e de instalagoes

de apoio que devem, sempre que possivel, estar
afastados de &reas agricolas, linhas de agua e
suas margens, areas sensiveis, areas edificadas,

entre outras.

Existem no entanto outras medidas especificas
deste projecto que devem ser consideradas,

nomeadamente as seguintes:

« Adaptagdo da vedagdo nas &reas mais
sensiveis para impedir o acesso dos animais &
via;

- Adaptagdo das passagens hidraulicas para a
passagem da fauna;

« Arranjo paisagistico das zonas
intervencionadas pelo projecto, inclusivamente
dos taludes de escavagéo e de aterro;

« Colocagéo de barreiras actsticas e isolamento
sonoro de algumas fachadas, em todas as
situagdes em que o comboio é responsavel por
um aumento dos niveis sonoros actualmente
existentes;

« Colocagéo de material absorvente entre o carril
e a travessa, sob a travessa ou entre o balastro
e a laje de assentamento, de forma a reduzir as
vibragbes causadas pela passagem dos
comboios;

- Execugdo de sondagens arqueoldgicas de
avaliagdo para verificar a existéncia de
patrimonio arqueoldgico.

+ Adopgao de solugdes de projecto que evitem a
afectagdo de patrimonio edificado e dos
cemitérios identificados.

«  Compensagao/Indemnizagdo dos proprietérios

das habitagdes afectadas;

-
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« Sensibilizagdo a populagdo, acerca dos efeitos
da construgdo da linha, através de
esclarecimentos e campanhas de informagao;

« Informagdo a populagdo das eventuais

alteragdbes nos percursos habituais dos
transportes publicos, bem como implicagdes ao
nivel de hordrios, tempos de viagem ou outra
informacao relevante.

« Restabelecimento prévio a obra das infra-
estruturas e redes viarias atravessadas.

« Controlo de ruido na obra.

. COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

Depois de efectuada a andlise de impactes
procedeu-se & andlise comparativa que permitiu
melhores possiveis

identificar  as solugoes

resultantes da combinagédo dos melhores tragados.

A andlise comparativa incide sobre as
combinagoes de tragados dos sub-trogos Sul (1 e

2), Centro (3 e 3T) e Norte (4 e 5).

O processo de andlise comparativa teve em
consideragéo critérios que permitiram distinguir os
diferentes tracados, tendo sido atribuida uma
ponderagdo relativamente a cada critério, dado
terem uma importancia diferente. Embora este
processo tenha subjacente alguma subjectividade,
pela definicdo dos critérios e das ponderagdes
associadas, constitui uma ferramenta importante na

seleccao das melhores alternativas.

Da analise efectuada verifica-se que, nos sub
trogos Sul, Centro e Norte os tracados mais

favordveis séo respectivamente 0 2, 0 3T e 0 4.

Conforme se verifica da analise do Quadro 11, no

Sub-trogo Sul, o tragado 2 revela-se mais favoravel

que o Tragado 1 na maioria dos factores

ambientais  (Geologia,  Recursos  Hidricos,
Qualidade da Agua, Ruido, Aspectos Sécio-
Econdmicos, Aspectos Ecologicos, Paisagem e
Ordenamento do Territorio). O Tragado 2 apenas é
mais desfavoravel que o Tragado 1 ao nivel das
afectagbes geradas sobre o Patriménio e nos
Residuos no que se refere ao volume de terras
sobrantes. Ao nivel do Patriménio, esta diferenca
esta relacionada com a maior extensdo da
afectagdo gerada sobre um valor patrimonial
(provavel villa romana de Alencarce de Cima /

Fonte de Baixo).

No que diz respeito aos tragados do Sub-trogo
Centro, as principais diferengas ocorrem ao nivel
do Ruido, Vibragdes, Sécio-economia e Recursos
Hidricos. Em qualquer um destes factores
ambientais, € o Tracado 3T que se revela mais
favoravel. Ao nivel dos restantes factores, os
Tragados 3 e 3T sdo semelhantes. As maiores
diferengas ocorrem ao nivel da Paisagem sendo
que a principal diferenca se relaciona com o facto
do Tragado 3T atravessar, em tunel, zonas
sensiveis do ponto de vista da paisagem, e o
Tragado 3 atravessar as mesmas zonas em
viaduto, sendo a primeira claramente mais
favoravel que a segunda. Os dois tragados
afectam, 0 mesmo ndmero de valores patrimoniais,
contudo a afectagéo gerada pelo Tragado 3 é mais

significativa que a gerada pelo Tragado 3T.

Finalmente, no Sub-troco Norte, as maiores
diferencas ocorrem ao nivel da Qualidade da Agua,
dos Aspectos Ecolégicos, da Socio-Economia, da
Fauna e dos Residuos. No primeiro caso, a

diferenca esté relacionada com o facto do Tragado
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5 afectar o dobro das captagdes de dgua que sdo
afectadas pelo Tragado 4. Ao nivel dos Aspectos
Ecologicos, o Tracado 5 revela-se mais
desfavoravel, principalmente no que se refere a
mortalidade da fauna, por atravessar, numa maior
extensdo, dreas consideradas sensiveis. O
Tragado 4 interfere também com menos habitats
naturais que o Tragado 5. Ao nivel do
Ordenamento do Territério e da Socio-Economia, o
Tragado 5 revela-se também mais gravoso pois
interfere com mais drea de espagos urbanos.
Verifica-se, portanto, que no Sub-trogo Norte é o

Tragado 4 que se revela mais favoravel.

Face ao exposto, a solugdo mais favoravel do
ponto de vista ambiental ¢ a que resulta da

conjugacao dos seguintes tragados (ver Figura 8):

« Tragado 2+Tragado 3T+Tragado 4

pbal

Oliveira
do Bairro

Tragado 4

Cantanhede

Soure

Anadia

Mealhada

Tracado 3T

Coimbra

Tragago &

Condeixa-a-Nova

Tragado 2

Figura 9~ Solugao mais favoravel do trogo Soure —
Mealhada, da ligagéo Lisboa - Porto.
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