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1. INTRODUCAO

Em cumprimento da legislacdo sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), designadamente o
Decreto-Lei n.? 69/2000, de 3 de Maio, com as alterag¢des introduzidas pelo Decreto-Lei n.% 197/2005,
de 8 de Setembro, e a Portaria n.2 330/2001, de 2 de Abril, a Rede Ferroviaria Nacional - REFER, EP,
através do Oficio n.2 1199-A, de 18/08/2009, e na sua qualidade de entidade licenciadora para efeitos
de AIA, enviou a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), para procedimento de AlA, o Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) relativo ao projecto “Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e
Porto — Reformulagédo do Lote B incluindo o Estudo da Passagem da Linha de Alta Velocidade por
Coimbra”, em fase de Estudo Prévio, cujo proponente € a RAVE — Rede Ferrovidria de Alta
Velocidade, SA.

Da analise preliminar da documentacdo recebida, e atendendo a dimensdo e complexidade do
projecto, a APA, na sua qualidade de Autoridade de AlA, entendeu necessario proceder a nomeacao
de uma Comissao de Avaliagdo alargada, por forma a abranger as diferentes valéncias técnicas
necessarias, pelo que foram solicitados exemplares adicionais do EIA, recebidos em 31/08/2009,
tendo-se entao dado inicio a instru¢gdo do processo.

O projecto em causa enquadra-se no Anexo | do Decreto-Lei n.? 69/2000 de 3 de Maio, na sua actual
redaccao, designadamente nas disposicdes do n.? 7, alinea a):

e Construcdo de vias para o trafego ferroviario de longo curso e aeroportos cuja pista de
descolagem e de aterragem tenha um comprimento de pelo menos 2100 m.

A APA, na sua qualidade de Autoridade de AIA, nomeou, através do Oficio Circular n.? 541/09/GAIA,
de 09/09/2009, a respectiva Comissdo de Avaliacdo (CA), constituida por representantes da APA
(entidade que preside), da Administracao da Regido Hidrografica do Centro, IP (ARH-C), do Instituto
da Conservacao da Natureza e da Biodiversidade, IP (ICNB), do Instituto de Gestdo do Patriménio
Arquitectonico e Arqueoldgico, IP (IGESPAR), da Direcgao Regional de Cultura do Centro (DRC-C),
da Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional do Centro (CCDR-C), do Laboratério
Nacional de Energia e Geologia, IP (LNEG), do Laboratério Nacional de Engenharia Civil, IP (LNEC),
do Instituto Superior de Agronomia/Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves (ISA/CEABN) e da
Secretaria de Estado dos Transportes (SET).

A CA é constituida pelos representantes a seguir indicados, nomeados pelas entidades atras
referidas:

Dr. Jodo Teles e Eng.2 Paula Nunes da Silva (APA/GAIA);
Dr.2 Margarida Grossinho (APA/GAIA);

Eng.? Nelson Martins (ARH-C);

Dr. Jo&o Silva e Dr.2 Anabela Simdes (ICNB);

Dr. Jodo Marques (IGESPAR);

Dr. Paulo César Santos (DRC-C);

Dr. Joaquim Marques (CCDR-C);

Dr. Ruben Dias (LNEG);

Dr. Rogério Mota e Eng.® Jorge Patricio (LNEC);

Prof.2 Cristina Castel-Branco e Argt.2 Sandra Mesquita (ISA/CEABN);
Eng.® Filipe Moura (SET).

O EIA, datado de Abril de 2009 e objecto da presente andlise, € constituido pelos seguintes
documentos:

Resumo Né&o Técnico;

Relatorio Sintese (capitulos 1 a 5);

Relatério Sintese (capitulos 6 a 11);
Relatério Sintese — Anexos (anexos | ao Vl);
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Relatério Sintese — Anexos (anexos VIl ao XIll);
Relatério Técnico;

Pecas Desenhadas;

Anexos (Anexo XI — Elementos do Projecto).

No &mbito do procedimento de AlA, o EIA foi ainda complementado com o elemento “Aditamento ao
EIA”, datado de Novembro de 2009 (composto pelos documentos Aditamento e Pegas Desenhadas),
com o elemento “Aditamento 2 ao EIA”, datado de Janeiro de 2008 (composto pelo documento
Aditamento 2) e com o documento “Esclarecimento — Patriménio”, datado de Margo de 2010.

Relativamente ao Estudo Prévio (datado de Margco de 2009), foram disponibilizados os seguintes
documentos:

Volume 1 — Pecgas Escritas

Cap. 1 — Meméria Descritiva Geral

Cap. 3 — Geologia e Geotecnia

Cap. 4 — Hidrologia e Drenagem

Cap. 5 - Tragado da Via

Cap. 7 — Restabelecimentos e Caminhos Paralelos
Cap. 8 — Obras de Arte

Cap. 9 — Tlneis

Cap. 10 — Servicos Afectados

Cap. 12 — Ligagoes a Linha do Norte

Cap. 13 — Ocupacao do Solo e Vedacdes

Cap. 14 — Superestrutura da Via

Cap. 15 — Instalacdes de Apoio a Exploracéo, Estacoes e Manutencao

O O OO O0OO0OO0OO0OO0OO0oOO0oOOo

Volume 2 — Pecgas Desenhadas

Cap. 3 — Geologia e Geotecnia

Cap. 4 — Hidrologia e Drenagem

Cap. 5 - Tragado da Via

Cap. 7 — Restabelecimentos e Caminhos Paralelos

Cap. 8 — Obras de Arte

Cap. 9 — Tlneis

Cap. 10 — Servicos Afectados

Cap. 12 — Ligacobes a Linha do Norte

Cap. 14 — Superestrutura da Via

Cap. 15 — Instalagdes de Apoio a Exploracdo, Estacdes e Manutencao

O O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0o0OO0o

2. PROCEDIMENTOS PARA A AVALIAGAO

No ambito da presente avaliacdo, a CA utilizou os procedimentos que a seguir se sistematizam:

Andlise global do EIA por forma a avaliar a sua conformidade, tendo em consideragdo as
disposicdes do Artigo 13.2 do Decreto-Lei n.? 69/2000, de 3 de Maio, na sua actual redacgéao, e
do Anexo Il da Portaria n.% 330/2001, de 2 de Abril.

Solicitagdo de elementos adicionais ao proponente (dando origem ao 1.2 Aditamento ao EIA),
no sentido de serem clarificadas algumas questées sobre o préprio projecto, mas também
sobre os factores ambientais “Geologia”, “Solos e Usos do Solo”, “Recursos Hidricos”,
“Sistemas Ecolédgicos”, “Paisagem”, “Socioeconomia”, “Ordenamento do Territério” e
"Patrimonio”, para além da reformulagédo do Resumo N&o Técnico.

Solicitagdo de informagédo complementar ao proponente (dando origem ao 2.2 Aditamento ao
EIA), no sentido de serem esclarecidas algumas questbes remanescentes em matéria de
“Hidrogeologia”, “Sistema Ecoldgicos” e “Paisagem”.

Solicitagdo de informagdo complementar ao proponente (dando origem ao documento
Esclarecimento - Patriménio), no sentido de serem esclarecidas algumas questdoes
remanescentes em matéria de “Patriménio”.
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e Andlise sectorial do EIA, complementada com a consulta dos instrumentos de gestao territorial
em vigor para a area em estudo. Na avaliacdo da conformidade e analise técnica do EIA, as
apreciacOes técnicas especificas foram asseguradas pelas entidades que integram a CA, no
ambito das respectivas competéncias e segundo a seguinte distribuigao:

APA: Caracterizacao do Projecto, Gestao de Residuos e Consulta Pablica;
ARH-C: Recursos Hidricos;

ICNB: Sistemas Ecologicos;

IGESPAR: Patriménio;

DRC-C: Patriménio Classificado;

CCDR-C: Solos e Uso do Solo, Qualidade do Ar, Socioeconomia e Ordenamento do
Territério;

LNEG: Geologia e Geomorfologia, Tectdnica e Sismicidade e Recursos Minerais;
LNEC: Ruido e Vibracbes;

ISA/CEABN: Paisagem:;

o SET: Projecto;

O O O O O O

o O O

e Solicitacdo de pareceres a entidades externas a CA, designadamente ao Instituto de
Meteorologia (IM, IP), no que diz respeito ao factor ambiental “Clima”, a Autoridade Florestal
Nacional (AFN), a Direc¢do-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR), a
Direcgao Regional e Agricultura e Pescas do Centro (DRAP-C) e a Entidade Regional da
Reserva Agricola Nacional do Centro (ER-RAN.C), por forma a melhor habilitar a analise da CA
nalgumas areas especificas, encontrando-se os contributos recebidos (ver Anexo 2) integrados
no presente Parecer.

¢ Realizagdo de uma visita de reconhecimento aos tragados da infra-estrutura em andlise, nos
dias 12 e 13 de Fevereiro de 2010, em colaboragdo com técnicos da RAVE, SA, da empresa
projectista e da equipa que realizou o EIA.

e Realizagao da Consulta Publica e andlise dos seus resultados.

e Realizagdo de cinco reunides de trabalho (cujas actas fazem parte do respectivo processo na
APA), visando a verificagdo da conformidade do EIA, bem como a integragdo no Parecer da CA
das diferentes analises sectoriais e especificas e dos resultados da Consulta Publica, para
além da discussédo das seguintes tematicas principais; definicdo e caracterizagao do projecto,
caracterizacdo ambiental da situacdo existente, identificacdo e avaliacdo dos impactes e
definicdo das medidas de minimizacao.

e Definicdo de uma estrutura do Parecer da CA tendo em conta os pontos referidos
anteriormente, demonstrativa das varias etapas do processo de avaliagcdo, com énfase na
avaliagdo dos impactes e na analise comparativa entre solugdes, na definicdo de medidas de
minimizacao e orientada para o0 apoio a tomada de decisao.

3. CARACTERIZACAO DO PROJECTO
3.1. Definicao do Projecto

O projecto em avaliagdo corresponde ao Estudo Prévio da Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade
entre Lisboa e Porto — Reformulacdo do Lote B incluindo o Estudo da Passagem da Linha de Alta
Velocidade por Coimbra, apresentando uma extensao de cerca de 70 km e desenvolvendo-se ao
longo do territério entre os concelhos de Pombal e Aveiro (apesar do projecto tomar a designagéo de
Soure/Mealhada).

O Estudo Prévio compatibiliza-se, a sul, com o Lote C1 — Trogco Alenquer (Ota)/Pombal e, a norte,
com o Lote A — Trogo Aveiro/Vila Nova de Gaia, ambos ja com Declaragdo de Impacte Ambiental
(DIA) emitidas, sendo que as solugbes de tracado em avaliacdo, quer em planta quer em perfil
longitudinal, foram projectadas para velocidades de circulacdo de 300 km/h e para trafego exclusivo
de passageiros.

O Estudo Prévio contempla ainda a implantagdo de uma estagdo em Coimbra, na proximidade da
actual Estacédo de Coimbra B, e de um Posto de Estacionamento e Ultrapassagem de Comboios
(PUEC) em cada uma das solugées de tragado (mais a norte).
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O projecto engloba também trés ligagées a Linha do Norte, designadamente, a sul, nas imediagdes
de Soure, a norte, no concelho de Oliveira do Bairro, e nas imediagbes da Estacdo de Coimbra (a
cerca de 1 km a norte), sendo que as duas ultimas permitem a instalacdo de intercambiadores por
forma a assegurar a interoperabilidade dos dois sistemas ferroviarias, o convencional e a alta
velocidade.

3.2. Enquadramento Legal

A Lei n.2 10/90, de 17 de Marco (Lei de Bases do Sistema de Transportes Terrestres) veio definir no
seu Artigo 10.2 a constituicdo da rede ferroviaria nacional, a qual abrange a rede principal e a rede
complementar. A rede principal € composta pelas linhas vocacionadas para a prestacédo de servicos
de transporte de passageiros, nacionais e internacionais, de longo curso, grande velocidade e
elevada qualidade.

O Decreto-Lei n.2 93/2000, de 23 de Maio, procedeu a transposicao das disposicoes da Directiva n.?
96/48/CE, do Conselho, de 23 de Julho de 1996, estabelecendo as condi¢cdes a satisfazer para a
realizagdo em territério nacional da interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeu de alta
velocidade, e que foram posteriormente alteradas e corrigidas através da publicacdo do Decreto-Lei
n.? 152/2003, de 11 de Julho.

Importa ainda referir o Decreto-Lei n.2 323-H/2000, de 19 de Dezembro, no qual se dispbe a
constituicdo da sociedade RAVE - Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, SA., com o objecto de
desenvolvimento e coordenacgédo dos trabalhos e estudos necessarios para a formagao das decisdes
de planeamento e construcao, financiamento, fornecimento e exploracdo da rede ferroviaria de alta
velocidade a instalar em Portugal continental e da sua ligagdo com a rede espanhola de igual
natureza.

Merece também destaque a Resolugdo do Conselho de Ministros n.? 83/2004, de 26 de Julho, que
veio definir os principios de enquadramento da rede ferroviaria de alta velocidade e aprovou o
desenvolvimento das infra-estruturas que a integram. Inclui a linha Lisboa/Porto, como linha
especialmente construida para a Alta Velocidade, com estacOes intermédias em Leiria, Coimbra e
Aveiro.

Por ultimo, importa referir a Resolugédo de Conselho de Ministros n.? 12/2009, de 27 de Janeiro, a
qual veio estabelecer medidas preventivas para acautelar a necessidade de programacdo e a
possibilidade de execugao do empreendimento publico relativo a ligagao ferroviaria de alta velocidade
do eixo Lisboa/Porto, nas areas abrangidas pelos tracados entre Vila Franca de Xira e Alenquer e
entre Pombal e Oliveira do Bairro, face ao risco real de ocorréncia de alteragdes do uso do territério,
bem como da emissdo de licengas ou autorizagdes que contendam com os estudos ja realizados e
que possam comprometer a concretizacdo da ligacdo Lisboa/Porto da rede ferroviaria de alta
velocidade, ou torna-la mais dificil ou onerosa. Estabelece, ainda, que o empreendimento publico
projectado deve desde ja ser tido em consideracdo na elaboracgéo, alteracdo ou revisdo de todos os
instrumentos de gestao territorial com incidéncia nas areas em causa.

3.3. Antecedentes

De acordo com a informagao constante no EIA os primeiros estudos sobre ligagbes ferroviarias de
Alta Velocidade tiveram inicio nos finais dos anos 80 e, principios dos anos 90, e integraram andlises
de diversos eixos, entre eles a liga¢do Lisboa/Porto e também ligagdes a Espanha. Em 2001 a RAVE,
SA langou diversos estudos de viabilidade de corredores de alta velocidade, os quais, na sua maioria,
envolveram uma 1.2 fase de avaliagcdo apenas para trafego de passageiros e, numa 2.2 fase, incluiu-
se uma avaliagao para trafego misto (passageiros e mercadorias) e o aprofundamento das solugbes
de localizagao e implantagéo das estagoes.

Posteriormente, e ainda de acordo com o EIA, foram desenvolvidos outros estudos, destacando-se o
“Estudo de Viabilidade Técnica da Ligagéao Lisboa—Porto”, com o objectivo de avaliar a viabilidade
técnica, econdmica e ambiental das diversas alternativas de tragado para a velocidade maxima de
300 km/h e 250 km/h e trafegos de passageiros e misto.
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Deste modo, entre 2004 e 2006 foi desenvolvido um Estudo Prévio, a escala 1:5000, com base nos
corredores definidos na fase anterior (estudo de viabilidade). No entanto, em resultado das
“Orientacdes Estratégicas para o Sector Ferroviario” definidas pelo Governo, em Outubro de 2006, foi
determinado, entre outros aspectos, que a Estagao de Alta Velocidade se localizaria a norte da actual
Estacdo de Coimbra B, procurando-se articular as redes ferroviarias de Alta Velocidade e
Convencional com o Sistema de Mobilidade do Mondego (metropolitano ligeiro).

Neste contexto, foram abandonadas as solugdes propostas em estudos anteriores e adoptadas outras
que contemplassem a localizagdo da Estagdo de Coimbra para a Alta Velocidade e para a Linha
Convencional/Linha do Norte, bem como os respectivos layouts ferroviarios e condigées de entrada e
saida dos respectivos tracados. De igual modo, foram analisados os possiveis acessos rodoviarios a
zona de implantacéo da nova estacéo.

Entre 2007 e 2008, foi desenvolvido novo Estudo Prévio, a escala 1:5000, com base nas novas
orientagdes, em funcao dos pontos fixos definidos para o projecto, nomeadamente a localizagdo da
estacdo de Coimbra e as ligagdes a linha do Norte, a norte a sul do trogco, bem como das respectivas
ligagdes aos trogos dos lotes adjacentes. Em particular, no que se refere ao atravessamento do rio
Mondego, considerando a extrema sensibilidade do territorio na aproximacao ao local onde se situa a
estacdo de Coimbra B, foram estudadas duas alternativas, designadamente o atravessamento da
linha de agua em viaduto e em tunel.

O aprofundamento dos estudos anteriormente realizados, conduziu a uma solugédo de referéncia, na
qual a Estagao de Linha de Alta Velocidade se localiza na cidade de Coimbra, em novo local mais a
norte da actual Estagdo, sendo constituida por um novo diagrama de linhas para a Linha
Convencional e para a Linha de Alta Velocidade, assumindo-se nas zonas de aproximagcdo uma
variagao progressiva de velocidade até atingir os 300 km/h, na passagem por Coimbra uma
velocidade maxima de 200 km/h e a chegada a Estagdo em viaduto sobre o acude ponte de Coimbra.

Segundo o EIA, e considerando que esta solugdo de atravessamento do Mondego em viaduto
(atravessamento enviesado sobre a Ponte do Agude com um elevado impacte visual para a
populagdo da cidade de Coimbra), poderia acarretar impactes sociais significativos e comprometer a
sua adopcao, foi estudada uma solugcdo de atravessamento em tlnel que atenuasse os impactes
causados, a qual estd associada uma localizagdo para a Estagcdo de Coimbra, mais a noroeste da
inicialmente estudada.

Em sintese, importa referenciar que o projecto e o respectivo EIA agora apresentados para
procedimento de AIA resultam, por um lado, do desenvolvimento de uma série vasta de estudos
elaborados ao longo de muitos anos, mas que nao foram apreciados pelo MAOT e, por outro lado, de
decisdes superiores que foram entretanto tomadas e que consubstanciam algumas opcoes
estruturantes do projecto, como seja em termos dos seus objectivos, justificagdo e mesmo quanto a
tracados.

Do ponto de vista da avaliacdo de impacte ambiental, a Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre
Lisboa e Porto foi dividida nos seguintes lotes:

e Lote A - Trogo Aveiro/Vila Nova de Gaia;

e Lote B — Troco Soure/Mealhada (agora em avaliacdo, e desenvolvendo-se na realidade entre
Pombal e Aveiro);

Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/Pombal;

Lote D/C1 — Trogo Zona da Ota;

Lote D — Trocgo Lisboa/Alenquer (Ota);

Lote E — Trocgo Vila Nova de Gaia.

Foram ja objecto de procedimento de AlA, na fase de Estudo Prévio, quatro lotes desta ligagéo,
respectivamente os lotes A, C1, D/C1 e D, de que resultaram quatro declara¢cdes de impacte
ambiental favoraveis condicionadas.

Verifica-se, assim, que para o Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/Pombal (imediatamente a sul do
projecto agora em avaliagdo), se encontra ja aprovada a denominada Solu¢do CSN11 (composta
pelas alternativas SE-LE-NE), que termina no concelho de Pombal e que constitui o ponto inicial dos
tracados ferroviarios do projecto agora em analise, enquanto que para o Lote A — Trogo Aveiro/Vila
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Nova de Gaia (imediatamente a norte do projecto agora em avaliacdo), se encontra igualmente
aprovada a denominada Alternativa 8 (composta pelas solucdes B1-ILBA-A2-A3-A4), que se inicia no
concelho de Oliveira do Bairro e que constitui o ponto final dos tragados ferroviarios do projecto agora
em andlise.

3.4. Justificacdo e Objectivos do Projecto

O projecto em avaliagcao encontra-se integrado na ligagao ferroviaria de alta velocidade Lisboa/Porto,
constituindo nesse particular peca fundamental no projecto global da introdugéo da alta velocidade no
pais. Deste ponto de vista, € importante perceber em primeiro lugar os objectivos e justificacdo desse
projecto global.

Nas ultimas décadas na Europa os modos de transporte tém vindo a sofrer um crescimento
assimétrico, assistindo-se a um aumento do transporte aéreo e rodoviario, com efeitos significativos
de congestionamento das rotas aéreas e das infra-estruturas rodovidrias, e a um decréscimo do
investimento e da procura dos modos ferroviario e maritimo.

A dependéncia do transporte rodoviario traduz-se em efeitos ambientais negativos significativos,
tendo-se verificado que em 1998 este modo foi responsavel por 84% do total das emissdes de diéxido
de carbono (CO2) da Europa, dos 28% atribuidos ao sector dos transportes, assistindo-se
actualmente, na Unido Europeia, a uma inversdo das orientacbes nas politicas do sector dos
transportes, através do incentivo para o desenvolvimento das redes ferroviarias, fluviais e maritimas
em detrimento da rodoviaria.

A Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) tem por base um programa de construcéo,
modernizagao e interconexao das principais infra-estruturas de transporte europeias, com o objectivo
de criar uma rede multimodal e interoperavel com recurso ao modo de transporte mais adequado a
cada etapa da viagem. Prevé-se que, em 2020, a RTE-T disponha de uma extenséao total de 94 000
km de ferrovia, incluindo cerca de 20 000 km de linhas de alta velocidade, o que obrigara a um
esforco de concretizagdo muito significativo, face ao actualmente conseguido.

O projecto nacional da rede ferroviaria de alta velocidade integra-se na RTE-T, designadamente no
Projecto Prioritario n.2 3 (Ligagao Lisboa/Porto e Ligacao Lisboa/Madrid), Projecto Prioritario n.2 19
(Ligacdo Porto/Vigo) e Projecto Prioritario n.2 16 (eixo ferroviario de mercadorias
Sines/Algeciras/Madrid, implicando a construgdo de uma nova ligagdo entre Sines e a fronteira de
Elvas).

A criacdo da nova rede ferroviaria nacional de alta velocidade justifica-se pela necessidade da
reducao do congestionamento principalmente nos acessos rodoviarios aos grandes centros urbanos,
na procura do reequilibrio dos modos de transporte e, consequentemente, numa maior
sustentabilidade ambiental e energética da funcao transporte, bem como na necessidade de garantir
padrdes de mobilidade idénticos aos do espago Europeu.

Neste sentido, 0 Governo Portugués definiu como prioritarios os eixos Lisboa/Madrid e Lisboa/Porto,
que correspondem aos principais corredores de fluxos de pessoas e mercadorias, assumindo como
datas para a sua concretizagdo respectivamente os anos de 2013 e 2015. A prioridade atribuida a
estas ligagcbes tem subjacente o objectivo de ligar as duas principais areas metropolitanas a Madrid,
garantindo tempos de percurso e padrdes de mobilidade equivalentes aos alcangados nos principais
eixos econdmicos europeus em que existem ofertas de servigos ferroviarios de alta qualidade.

A Ligagéo Lisboa/Porto foi concebida como linha especialmente construida para a alta velocidade
dedicada ao transporte de passageiros, estando previstas estagbes intermédias em Leiria, Coimbra e
Aveiro. O desenvolvimento desta ligagao permitira melhorar e reforgcar a competitividade territorial,
proporcionando, através das redugdes significativas dos tempos de deslocagdo, uma elevada
interconexdo entre as diferentes cidades servidas pela alta velocidade, reforcando a atrac¢ao
econdémica e 0 acesso aos mercados de maior valor acrescentado, o alargamento das respectivas
areas de influéncia e a definicho de novas centralidades para onde poderdo confluir novas
actividades.

Por outro lado, o eixo Lisboa/Porto funcionando como um trogo novo em exploragdo e com
rebatimento na actual Linha do Norte, permitird ganhos em diversos niveis:
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e Na captacdo do trafego de passageiros da rodovia, dos aeroportos e da linha ferroviaria
convencional, contribuindo para o desenvolvimento e longevidade dessas infra-estruturas,
diminuicdo da sinistralidade potencialmente relevante no caso das rodovias e diminuicdo do
tempo de percurso entre as duas principais cidades do Pais (Lisboa e Porto), passando de 3h
para valores da ordem de 1h e 15m.

¢ Na libertagao do trafego de passageiros, quer na ferrovia convencional, quer na rodovia, que
aumentara a capacidade de resposta para os trafegos suburbanos e de mercadorias, naquelas
infra-estruturas.

¢ Na interoperabilidade com a rede ferroviaria europeia e ibérica de alta velocidade.

Com o objectivo de se determinarem e avaliarem os impactes associados a entrada em
funcionamento do futuro sistema de alta velocidade, nomeadamente no corredor Lisboa/Porto, no
qual o Lote B se insere, foi realizado em 2005 o “Estudo de Mercado Relativo a Futura Ligagdo
Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto” (RAVE/VTM). Segundo o EIA, e de acordo com
as transferéncias modais cenarizadas, os beneficios socioeconémicos esperados com a
implementacao do eixo Lisboa/Porto, considerando factores como as poupangas de tempo, redugao
da sinistralidade e reducdo das emissdes atmosféricas, permitira ganhos estimados em cerca de 180
milhdes de Euros, em 2030.

3.5. Localizacdo do Projecto e Areas Sensiveis

A area abrangida pelo projecto localiza-se na regido Centro, nos distritos de Leiria, Coimbra e Aveiro.
No quadro seguinte indica-se a divisdo administrativa no que diz respeito aos concelhos e freguesias
abrangidos pelo projecto:

Quadro 3.1: Concelhos e freguesias abrangidos

Concelhos Freguesias
Aveiro Nossa Senhora de Fatima
Oliveira do Bairro Qia, Troviscal e Oliveira do Bairro
Anadia Amoreira de,Cﬁlandara3 S. Lourencgo do qurro, Sangalhos,
Tamengos, Ois do Bairro, Paredes do Bairro e Ancas
M Barcoucgo, Antes, Mealhada, Casal Comba e Ventosa do
ealhada Bairro
Cantanhede Bolho, Cordinha, Sepins e Murtede
Coimbra S. Martinho do Bispo, Antanhol, Santa Clara, Coimbra
(Santa Cruz), Eiras, Trouxemil e Vil de Matos
Condeixa-a-Nova Sebal, Ega e Anobra
Soure Soure
Pombal Almagreira

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versado 02, Abril de 2009

Em termos de areas sensiveis (na acepgao do artigo 2.2 do Decreto-Lei n.? 69/2000, de 3 de Maio, na
sua actual redaccao), verifica-se que os tracados das ligacées a Linha do Norte (Ligacdes A e B)
atravessam a Zona de Protecgcédo Especial para as Aves (ZPE) da Ria de Aveiro, uma importante
zona humida constituida por um sistema lagunar complexo, com extensas zonas de sapal salinas,
areas significativas de canico e importantes areas de Bocage, associadas a areas agricolas.

De referir, também, que os tracados 3 e 3T atravessam a parte oriental da Mata Nacional do Choupal
(a qual tem uma area total de cerca de 79 ha), que é propriedade da Direcgao-Geral do Patriménio do
Estado e se encontra sob gestdo do ICNB, IP.

O troco comum dos tracados 3 e 3T em estudo aproximam-se ainda de uma &rea protegida, a
Reserva Natural do Paul de Arzila, localizada a 1000 m a poente, que esta também classificada como
Zona de Protecgao Especial para Aves (ZPE) e como Sitio com Interesse para a Conservagéao (SIC).

No que diz respeito a Monumentos Nacionais e Imdveis de Interesse Publico, definidos nos termos da
Lei n.2 107/2001, de 8 de Setembro, foi identificado um monumento (Gruta dos Alqueves) que se
localiza a menos de 200 m do Tragado 3. De referir que, segundo a base de dados do IGESPAR, IP,
este imével se encontra “em Vias de Classificacdo”. O Tracado 3T desenvolve-se a cerca de 60 m do
Imovel de Interesse Publico (Decreto n.2 47508, de 24/01/1967) Casa do Bispo.
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3.6. Condicionantes Territoriais

De acordo com o EIA, na area de implantacao do Projecto estao presentes algumas areas legalmente
condicionadas, para além de serviddes e restricbes de utilidade publica, destacando-se:

Reserva Ecolégica Nacional (REN);

Reserva Agricola Nacional (RAN);

Dominio Publico Hidrico;

Zonas de protecgao do patriménio cultural;

Area cativa de recursos geoldgicos;

Perimetro de proteccao a captagao;

Infra-estruturas de abastecimento de agua;
Infra-estruturas de saneamento

Instalagbes de recolha e tratamento de residuos;
Servidao associada a rede eléctrica (média e alta tensao);
Servidao associada as infra-estruturas de transporte de gas;
Serviddo associada a rede rodoviaria;

Serviddo associada a rede ferrovidria;

Servidao radioeléctrica;

Servidao aeronautica (aerédromo).

Importa, contudo, referir, que os tragcados e respectivos corredores associados se inserem na sua
totalidade na area sujeita as medidas preventivas consagradas na Resolucdo de Conselho de
Ministros n.2 12/2009, de 27 de Janeiro, com vista a viabilizacdo da ligacdo Lisboa/Porto da rede
ferrovidria de alta velocidade.

O EIA identificou também equipamentos colectivos directamente afectados pela faixa de ocupagao do
projecto, tal como se indica no quadro seguinte:

Quadro 3.2: Equipamentos colectivos afectados

Tracado Equipamentos P.K. Afectacao Freguesia Concelho
3 Centro de Salde 109+300 | Directa S. Martinho do Bispo | Coimbra
3edT Estacao de Coimbra B 113+400 | Directa Santa Cruz Coimbra
3T Equipamento desportivo 110+150 | Directa S. Martinho do Bispo | Coimbra

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versado 02, Abril de 2009
3.7. Descricao do Projecto

O Lote B — Trogo Soure/Mealhada (que se desenvolve na realidade entre Pombal e Aveiro) da ligagao
ferroviaria de alta velocidade entre Lisboa e Porto, apresenta uma extensdo aproximada de 70 km
(variando conforme a solugao), sendo antecedido pelo Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/Pombal e
precedido pelo Lote A — Trogo Aveiro/Vila Nova de Gaia (ver Figura 4 — Localizagdo dos tracados
estudados, Fonte: Resumo Nao Técnico da Gibb/Prointec — versado 01, Novembro de 2009).

O Trogo Soure/Mealhada em avaliagdo foi subdividido territorialmente em trés zonas ou subtrogos
(Sul, Centro e Norte), com quilometragem independente, conforme se indica no quadro seguinte:

Quadro 3.3: Zonas/Subtrogcos em analise

Zona/Subtroco | Tracado PK inicial PK final
sul 1 0+000 18+934
2 0+000 19+349

Centro 3 100+000 1144723

3T 100+000 114+443

Norte 4 200+000 237+463

5 200+000 235+794

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versido 02, Abril de 2009

Os tragados foram considerados independentes de modo a combinarem-se entre si constituindo
solugbes completas. Deste modo, em resultado das combinagbes possiveis dos tracados dos trés
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subtrocos Sul, Centro e Norte, resultam oito solugbes completas, conforme se indica no quadro
seguinte:

Quadro 3.4: Solucées desenvolvidas

Solugéao Tragados Extenséao Total (km)
1 1+3+4 71,1
2 1+3+5 69,5
3 2+3+4 71,5
4 2+3+5 69,9
5 1+3T+4 70,8
6 1+3T+5 69,2
7 2+3T+4 71,3
8 2+3T+5 69,6

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versdo 02, Abril de 2009

Os pressupostos técnicos de base para o desenvolvimento do projecto implicaram a adopcao de via
dupla electrificada e bitola europeia, bem como a adopgcdo de pardmetros geométricos em planta e
em perfil garantindo uma velocidade de projecto de 300 km/hora e trafego exclusivo de passageiros.
Encontra-se igualmente garantida a articulagcdo com os trocos antecedente e sequente, permitindo
assegurar a continuidade da linha para sul e para norte.

Descricéo dos Tracados

No Subtroco Sul, os Tracados 1 e 2 que apresentam uma extensdo de 18,9 km e 19,4 km,
respectivamente, tém origem a nascente de Almagreira, concelho de Pombal, terminando nas
imediacdes da povoacao de Venda da Luisa, freguesia de Sebal, concelho de Condeixa-a-Nova (ver
Figura 4 — Localizacao dos tragados estudados, Fonte: Resumo Nao Técnico da Gibb/Prointec —
versao 01, Novembro de 2009).

No Subtrogo Centro, os Tracados 3 e 3T que possuem uma extensao de 14,7 km e de 14,4 km,
respectivamente, tém origem no final dos tragados anteriormente definidos, atravessam o rio
Mondego em Coimbra (em viaduto e em tinel, respectivamente) e terminam na futura Estacao de
Coimbra, localizada nas imediacdes da actual estacdo de Coimbra B.

No Subtroco Norte, os Tracados 4 e 5 que apresentam uma extensdo de 37,4 km e 35,8 km,
respectivamente, tém o seu inicio no final dos tragados anteriormente definidos e desenvolvem-se por
dois corredores distintos, os quais, apds passarem a zona da Mealhada, convergem na aproximacao
a Oliveira do Bairro, terminando perto a A1 — Auto-Estrada do Norte, nas imediagdes de Qia.

Tal como anteriormente referido, o projecto contempla ainda ligagdes com a actual Linha do Norte em
trés pontos distintos, com o objectivo de apoiar a construgdo e permitir o faseamento da colocagao
em servico dos diversos trogos da linha de alta velocidade, para além de promover a articulacao entre
os dois sistemas; alta velocidade e convencional. No quadro seguinte identificam-se as interligacdes
com a Linha do Norte:

Quadro 3.5: Interligac6es com a Linha do Norte

Interllgagoe;gggi AR ED Origem Destino Observacoes
Ligacoes a Sul
Ligacéo Directa 1 (LD1) Linha do Norte Lote B — Tracado 1 Sem intercambiador
Ligacéo Directa 2 (LD2) Linha do Norte Lote B — Tracado 2 Sem intercambiador
Ligacdo Inversa 1 (LI1) Lote C1/B — Tragado 1 Linha do Norte Sem intercambiador
Ligacéo Inversa 2 (LI2) Lote C1/B—Tragado 2 | Linha do Norte Sem intercambiador
Estacao de Coimbra
Ligacdo de Coimbra (LC) | Lote B—Tracado 3/3T | Linha do Norte | Com intercambiador
Ligacoes a Norte
Ligacdo A, via Ascendente (LAVA) Lote B/A (Solugéo A) Linha do Norte Com intercambiador
Ligacdo A, via Descendente (LAVD) | Linha do Norte Lote B/A (Solugdo A) | Com intercambiador
Ligacdo B, via Ascendente (LBVA) Lote B/A (Solugéo B) Linha do Norte Com intercambiador
Ligacdo B, via Descendente (LBVD) | Linha do Norte Lote B/A (Solucdo B) | Com intercambiador

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versao 02, Abril de 2009
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As Ligacdes a Sul tém como objectivo viabilizar o cenario da construcao faseada do empreendimento,
de modo a que o Lote B em avaliagdo possa entrar em servico, sem que se encontre executado o
trogo contiguo a sul, ou seja o Lote C1 (ligagdes Directas) ou, possa entrar em servigo o trogo a sul
sem estar executado o Lote B (ligacdes Inversas). Estas ligacdes tém caracter eventual, podendo ou
nao ser executadas.

A Ligacdo de Coimbra permitirda que na Estacdo de Coimbra possa ser assegurada a passagem e
paragem de composicoes de diferentes familias de comboios entre as duas linhas, a de alta
velocidade e a Linha do Norte e, consequentemente, a Linha da Beira Alta. Durante a fase de
construgao esta ligacdo podera desempenhar também fungdes de apoio a obra.

As LigacOes a Norte tém caracter definitivo, uma vez que tém como objectivo a interoperabilidade das
redes ao permitir a circulagdo dos comboios entre a linha de alta velocidade e a Linha do Norte
(sentido Sul/Norte), assegurando que o servigco de alta velocidade se estenda a Estacdo de Aveiro
existente, bem como a Espinho e a Vila Nova de Gaia, pela Linha do Norte. Simultaneamente, estas
ligagcbes poderdo também acautelar as eventuais necessidades de apoio a obra ou de recurso a
execucao do Eixo Lisboa/Porto de forma faseada.

Perfil Transversal
O perfil transversal tipo apresenta as seguintes caracteristicas geométricas principais:

Via dupla, de bitola europeia de 1,435 m (com um afastamento entre eixos de 4,70 m;
Largura da plataforma: 14,00 m;

Banqueta de balastro: 1,10 m

Talude de balastro: 3H/2V;

Espessura do balastro: 35 cm em obras de terraplenagem e 40 cm em tdneis e viadutos;
Espessura de sub-balastro: 30 cm;

Espessura de coroamento: 60 cm.

Superestrutura da Via e Catendria

O carril sera do tipo 60 E1 obtido através da soldadura de barras simples de 36 m. O balastro tera
uma espessura de 35 cm e sera agregado britado. As travessas a utilizar serao de monobloco de
betdo pré-esforcado para bitola de 1,435 mm com um espacamento de 0,60 m. A catenaria tem os
seguintes componentes principais: um cabo de suporte, um fio de contacto, postes e respectivas
fundacoes e isoladores. A tensao de alimentacéo é de 25 kV/50Hz.

Instalacdes de apoio & Exploracédo
O Posto Intermédio de Banalizacdo (PIB) é uma instalacdo destinada a permitir a passagem das
composicdes de uma via para a outra, por forma a permitir a exploragdo em via Unica temporaria.

O Posto de Ultrapassagem e Estacionamento de Comboios (PUEC) é uma instalagcdo de apoio a
exploracdo onde se permite o estacionamento, cruzamento e ultrapassagem dos comboios, quando
circulam na mesma linha ferroviaria trafegos de natureza diversa e com velocidades de circulagao
diferentes. Estas instalagdes dispéem de uma via desviada, de cada lado da via dupla geral, que
permite a circulagdo de um comboio para o estacionamento ou ultrapassagem. Estas vias desviadas
permitem ainda o estacionamento de equipamento de manutencdo ou renovacdo da via, ou de
estacionamento de comboios em caso de necessidade.

O Projecto prevé a implantacdo de um PUEC para cada um dos tragados do Subtroco Norte,
conforme indicado no quadro seguinte:

Quadro 3.6: Localizacao dos PUEC

Tracados Inicio do PUEC (km) Final (km) Comprimento (m)
Tragado 4 215+203,079 217+053,079 1850
Tragado 5 211+227,387 213+077,387 1850

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versao 02, Abril de 2009

Estacdo
O projecto prevé a existéncia de uma estagdo de Coimbra, a qual permitird articular as redes

ferroviarias de alta velocidade e convencional. O local de implantagao da estagdo varia em fungao do
tracado que vier a se adoptado, isto &, conforme se trate do Tracado 3 ou do Tragado 3T, sendo que
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neste Ultimo caso, a futura Estagdo de Coimbra sera localizada mais a Norte da actual Estagao de
Coimbra B. Em qualquer dos casos encontra-se prevista a denominada Linha do Intercambiador para
reforgo da interoperabilidade ferroviaria.

De acordo com o EIA, a solugéao final das acessibilidades a Estagdo de Coimbra sera definida em
plano de urbanizagdo da zona envolvente a futura Estacdo de Coimbra, actualmente em
desenvolvimento, e que sera integrado no PDM de Coimbra.

Obras de Arte Especiais

Por forma a assegurar a transposicdo de linhas de agua ou zonas onde o tracado cruza infra-
estruturas viarias e ferroviarias de grande porte, encontram-se previstas obras de arte especiais
correspondendo a viadutos e pontes, com tabuleiros com 14 m de largura. O namero total de obras
de arte especiais, previstas para cada solugao, encontra-se indicado no quadro seguinte:

Quadro 3.6: Obras de arte especiais

Subtrogco | Tracado Obras de Arte Especiais (n.?)
Sul Tracado 1 3
Tragado 2 7
Tracado 3 5
Centro Tracado 3T 2
Tracado 4 6
Norte Tracado 5 4

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versido 02, Abril de 2009

No caso das ligacbes com a Linha do Norte, o niumero de obras de arte especiais encontra-se
indicado no quadro seguinte:

Quadro 3.7: Obras de arte especiais nas ligagoes a Linha do Norte

Ligacoes Designacao Obras de Arte Especiais (n.?)
Sul Ligacdo Directa 1 1
Ligacdo A via Ascendente 2
Norte Ligacdo A via Descendente 3
Ligacdo B via Descendente 5
Coimbra L?nha do intercamb[ador 1
Linha do Intercambiador T 1

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versao 02, Abril de 2009

No quadro seguinte apresenta-se, para cada um dos tracados, os tuneis projectados:

Quadro 3.8: Tuneis

Tracados Tunel Extensao (m) | Observacoes
Tracado 1 1.1 325
Tracado 2 Sem tlneis
3.1 + 3.2 (falso tunel) 790
Tragado 3 3.3 190
3.4 (falso tinel) + 3.5 + 3.6 (falso tlnel) 1110
3T.1 1475
Tragado 3T 3T.2 21429
4.1 300
Tracado 4 20 590 Cut and cover
5.1 300
Tracado 5 55 570 Cut and cover

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versao 02, Abril de 2009

Obras de Arte Correntes

A implantagao do projecto ir4 provocar, necessariamente, interferéncias com a rede viaria existente.
O restabelecimento das vias intersectadas implicara a transposicdo da linha de alta velocidade
através de Passagens Superiores (PS) e Passagens Inferiores (Pl), as quais estardo associadas a
construcao de pequenos trechos de estradas com caracteristicas diversas consoante o tipo de via a
restabelecer.
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O restabelecimento dos caminhos rurais obedeceu ao critério base de garantir um atravessamento da
via-férrea num espagamento méximo de cada 2 km, articulado com os restabelecimentos projectados
para estradas das categorias superiores. Nao obstante, e de acordo com o EIA, em funcdo das
condicionantes de cada zona foram projectados restabelecimentos com caracteristicas de serventia
rural intervalados de distancias superiores a estabelecida e, inversamente, noutras situacdes
verificou-se a necessidade de estabelecer atravessamentos rurais espagados por distancias inferiores
aquela. Tal foi o caso em zonas de maior densidade populacional, onde foi projectada uma malha de
restabelecimentos mais apertada, de acordo com as necessidades locais.

Relativamente a rede de caminhos rurais em que se verifique um ndmero consideravel de
intersecgdes serd mantida a funcionalidade da rede existente através da interligagdo com a rede de
caminhos paralelos, que assegurard as ligagbes com vias nado restabelecidas e permitira a
acessibilidade a parcelas adjacentes a linha de alta velocidade que possam ficar sem acesso directo.

Os restabelecimentos projectados encontram-se distribuidos pelas diversas solugdes de tragado
ferroviario, conforme se apresenta no quadro seguinte:

Quadro 3.9: Restabelecimentos

Subtroco Tracado Restabelecimentos (n.2)
sul Tragado 1 21
Tragado 2 18
Tracado 3 7
Centro Tracado 3T 10
Tracado 4 36
Norte Tracado 5 34

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versao 02, Abril de 2009

No quadro seguinte apresenta-se um resumo das Passagens Superiores (PS) e Passagens Inferiores
(PI) projectadas por tragado em cada Subtrogo:

Quadro 3.10: Passagens Superiores e Inferiores projectadas

Subtroco Tragado PS Pl Total
Sul Tracado 1 7 9 16
Tracado 2 8 6 14
Centro Tracado 3 1 4 5
Tracado 3T 0 4 4
Norte Tracado 4 19 9 28
Tracado 5 16 13 29

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versado 02, Abril de 2009

Movimentos de Terras

Os movimentos de terras serdo originados pelas actividades de desmatacéo e limpeza dos terrenos,
decapagem da terra vegetal, execugdo das escavagbes e aterros e obtencdo de terras de
empréstimo.

Nos quadros seguintes indicam-se os movimentos de terras associados a cada tragado, identificando-
se também a percentagem de material escavado susceptivel de reutilizagdo, bem como os volumes
de escavacao e de aterro:

Quadro 3.11: Escavacées

Tracados Geral |Saneamento| Tuneis | Total Ripavel | Explosivos |Reutilizacao| Deposito
(x10m3)| (x10m3) |[(x10 m3)|(x10 m3) | (x1I0m3) | (x10 m3) (x10 m3) | (x10 m3)
Tracado 1 2730,9 441 38,4 2813,1 2579,9 233139,8 2349,7 476,6
Tracado 2 | 24729 16,2 0,0 2489,1 2235,3 253815,4 2098,5 505,9
Tracado 3 838,4 51,4 286,8 1176,6 1121,2 55434,0 947,9 232,5
Tracado 3T | 558,3 50,4 491,7 1100,4 1034,7 65 676,0 1022,3 78,1
Tracado 4 | 4966,7 59,6 71,4 5097,7 4671,4 426285,9 4482,9 857,3
Tracado 5 | 4696,5 33,5 118,4 | 4848,4 4377,7 470678,2 3915,7 1318,9

Fonte: Estudo Prévio da Gibb/Prointec — versao 01, Margo de 2009
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Quadro 3.12: Aterros

Geral Procedente de escavacao | Empréstimo

Tragados | (10 m3) (x10 m3) ¢ (x':o m3)
Tragado 1 1849,5 1849,5 0,0
Tragado 2 1143,8 1143,9 0,0
Tragado 3 1225,5 947.,9 277,6
Tragcado 3T 1072,2 1022,3 49,9
Tragado 4 3118,9 3118,9 0,0
Tragado 5 3542 4 3542 4 0,0

Fonte: Estudo Prévio da Gibb/Prointec — versdo 01, Margo de 2009

Relativamente as ligagdes a Linha do Norte, os movimentos de terra sdo os indicados no quadro
seguinte:

Quadro 3.13: Ligacoes a Linha do Norte — Movimento de terras

~ Escavacao Aterro

Ligacao D%s(:r:)a::g)a 0 Te(r;?(;/ ‘:?;)tal Total Ripavel Deposito Empréstimo
(x10 m3) | (x10 m3) (x10 m3) (x10 m3)

Ligacoes a Sul
Directa 1 113,2 54,3 197,1 1971 1971 357,5
Directa 2 166,3 49,1 759,5 759,5 759,5 7,4
Inversa 1 79,8 44,9 91,2 91,2 91,2 206,3
Inversa 2 126,9 23,7 283,6 283,6 283,6 283,1
Ligacoes a Norte
Ligagédo A 40,9 15,8 27,3 27,3 27,3 25,8
Ligacéo B 38,9 14,6 21,3 21,3 21,3 17,4
Estacao de Coimbra
L. Intercambiador 105,7 58,3 139,8 139,8 28,4 111,4
L. Intercambiador T 92,5 51,6 106,9 106,9 30,3 76,6

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versao 02, Abril de 2009

Areas de Depésito e Empréstimo de Materiais

Na globalidade verifica-se um excesso de terras que terdo de ser encaminhadas para destino final
adequado (ver Quadro 3.11), pelo que o EIA refere como possibilidade a sua deposicdo em pedreiras
abandonadas, caso venha a existir autorizagao por parte da respectiva entidade responsavel.

O recurso a terras de empréstimo é bastante menos significativo, referindo o EIA que na presente
fase ndo € possivel identificar os locais de empréstimo.

Drenagem Transversal

Para além dos viadutos, o projecto prevé passagens hidraulicas (PH) para o restabelecimento das
linhas de agua, sendo que a sua concepgdo e pré-dimensionamento tiveram como base, de acordo
com o EIA, um periodo de retorno de 100 anos. No quadro seguinte apresenta-se o niumero de PH
previstas por subtrogo e tragado.

Quadro 3.14: Passagens Hidraulicas (PH)

Subtroco Tragado Passagens hidraulicas (n.2)
Sul Tracado 1 29
Tracado 2 33
Centro Tracado 3 24
Tracado 3T 23
Tracado 4 42
Norte Tracado 5 45

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versdo 02, Abril de 2009

Obras Acessbrias e Complementares

O projecto prevé o estabelecimento de caminhos paralelos/caminhos de servico com a dupla fungéo
de repor caminhos e/ou serventias que sejam afectados pelos limites de expropriacdo e de
estabelecer um canal continuo de acesso a via, de ambos os lados da plataforma ferroviaria, para
permitir 0 acesso a veiculos e pessoal de manutencao e de emergéncia. Dado ainda ndo se conhecer
0 cadastro das propriedades, que suporte uma avaliagdo rigorosa das acessibilidades, foi
considerada ao longo dos tragados uma faixa de 5,0 m de largura.
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Vedacbes
A vedacao da plataforma ferroviaria sera aplicada a totalidade da linha.

Areas a Expropriar
No quadro seguinte apresenta-se a area a expropriar por subtroco e por tracado, de acordo com
diferentes tipologias de uso do solo:

Quadro 3.15: Areas a expropriar

Solo [Solo urbano Solo Solo urbanizavel | Solo nao Total
Subtroco Tracado urbano| industrial |urbanizavel industrial urbanizavel (ha)
(ha) (ha) (ha) (ha) (ha)
Sul Tragado 1 4,6 0,2 3,2 0,0 109,6 117,6
Tragado 2 2,8 0,2 0,0 0,0 106,8 109,8
Centro Tragado 3 23,4 7,5 0,0 0,0 50,6 81,5
Tragado 3T 20,4 7,5 0,0 0,0 55,2 83,1
Norte Tragado 4 25 0,1 0,0 0,0 226,8 229,4
Tragado 5 5,7 1,4 2,5 0,0 208,1 2177

Fonte: Aditamento ao EIA da Gibb/Prointec — versdo 01, Novembro de 2009

Trafego
Os valores de trafego considerados no EIA tém como base estudos de trafego realizados pela RAVE,
SA e indicam-se no quadro seguinte:

Quadro 3.16: Trafego

Numero de Comboios por Dia e por Sentido
07.00 — 20.00 horas 20.00 — 23.00 horas 23.00 — 07.00 horas
Passageiros 24 6 2
Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versao 02, Abril de 2009

Tipologia

Verifica-se assim que no Lote B, o trafego a considerar € de 32 comboios de passageiros por dia e
por sentido (64 nos dois sentidos).

O EIA apresenta ainda as quotas de mercado no corredor Lisboa/Porto, para percursos longos, antes
e depois da entrada em funcionamento do sistema ferroviario de alta velocidade, tal como se indica
no quadro seguinte:

Quadro 3.17: Quotas de mercado nos percursos longos Lisboa/Porto

s Comboio Transporte Avido | Comboio de Alta
Cendrlos convencional | BYS | Individual Velocidade
Sem alta velocidade 12% 7% 79% 2% X
Com alta velocidade 5% 5% 68% 1% 21%

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versado 02, Abril de 2009

Investimento
Os custos de investimento associados a cada tragcado sdo os indicados no quadro seguinte:

Quadro 3.18: Estimativa orcamental por tracado

Custo Extensao Custo/km
ez (Euros) (km) (Euros)
Tracado 1 147.815.615,53 18,9 7.820.932
Tracado 2 130.922.378,98 19,3 6.783.542
Tracado 3 238.628.929,15 14,7 16.233.260
Tracado 3T 235.849.948,38 14,4 16.378.468
Tracado 4 263.675.424,84 37,5 7.031.344
Tracado 5 261.991.970,73 35,8 7.318.211

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versdo 02, Abril de 2009

Os custos de investimento associados a cada solu¢do séo os indicados no quadro seguinte.
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Quadro 3.19: Estimativa orcamental por solucao

o Custo Total Extensao Custo/km
Solugdo (Euros) (km) (Euros)
1+3+4 650.119.969,52 71,1 9.143.740,78
1+3+5 648.436.515,41 69,5 9.343.465,64
2+3+4 633.226.732,97 71,5 8.856.317,94
24+3+5 631.543.278,86 69,9 9.047.897,98
1+3T+4 647.340.988,75 70,8 9.143.234,30
1+3T+5 645.657.534,64 69,2 9.343.813,82
2+3T+4 630.447.752,20 71,3 8.854.603,26
24+3T+5 628.764.298,09 69,6 9.046.968,32

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versido 02, Abril de 2009

Verifica-se assim que o investimento total global (respeitante a concretizacdo da totalidade do lote)
podera variar entre 628 e 650 milhdes de euros, dependendo da solugdo completa a executar.

Projectos Associados e Complementares
Como projectos associados o EIA identifica todos os eixos da rede ferrovidria de alta velocidade,
designadamente:

Porto/Vigo;
Lisboa/Madrid;
Lisboa/Porto;
Aveiro/Salamanca
Evora/Faro.

Como projectos complementares o EIA referencia os seguintes:

Estacao de Coimbra;

Ligagbes a Linha do Norte;

Ligagbes do trogo em estudo a Rede Eléctrica Nacional;
Acessos rodoviarios a estacao de Coimbra;

Interface modal da estacéo de Coimbra;

Parques de estacionamento associados a estacéo.

Conforme referido no Aditamento 2 ao EIA, o Lote B tem prevista uma subestagdo RAVE — SST7
(unidade de traccao) a localizar-se no Subtroco Norte que apresenta 4 possibilidades de localizacao,
2 por cada tragado. No tragado 4 a alternativa 1A surge ao pk 211+000 e a alternativa 2A surge ao pk
207+500. No tracado 5, a alternativa 1B surge ao pk 211+500 enquanto que a alternativa 2B surge ao
pk 206+000. Prevé-se que a unidade de tracgcdo referida seja interligada a Rede Nacional de
Transporte (da REN) através da Linha Batalha/Paraimo, a 400 kV, tendo sido definidos, para o efeito,
corredores para o estudo de ramais de ligagéo.

Programacéo Temporal

Para a fase de construgdo do Lote B prevé-se uma duragao global de 42 meses, em que as principais
accdes construtivas estdo relacionadas com a execugdo da infra-estrutura, da superestrutura
ferroviaria, da electrificacdo e do acabamento de obras.

Destas acgbes, a construgdo da proépria infra-estrutura é aquela que decorre por um periodo mais
longo (cerca de 36 meses), uma vez que contempla as principais ac¢des de projecto, nomeadamente,
movimentos de terras, drenagem, restabelecimentos, estruturas, tlneis e servigos afectados.
Salienta-se a importancia que estas ac¢des assumem no periodo global de construgéo, destacando-
se pela sua relevancia, os movimentos de terras, que decorrem por um periodo de 30 meses.

A entrada em exploragao devera ocorrer em 2015 (note-se que presentemente o Governo anunciou a
intencdo de adiar por 2 anos a construgdo da linha de alta velocidade Lisboa/Porto), prevendo-se que
até ao ano horizonte de projecto (2025) apenas se proceda a execugéo de obras de manutengao.
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4. CONDICIONANTES DA AVALIACAO

O projecto e o respectivo EIA, agora apresentados para procedimento de AlA, resultam, por um lado,
do desenvolvimento de uma série vasta de estudos elaborados ao longo de muitos anos e, por outro
lado, de decisdes politicas tomadas ao longo do tempo, algumas consignadas em actos legislativos
proprios, que consubstanciam opg¢des estruturantes do projecto que, naturalmente, condicionam a
definicdo do projecto, localizagéo, tragados e respectiva justificacao.

O Eixo Lisboa/Porto, do qual este lote é parte integrante, foi desenvolvido tendo por pressupostos a
existéncia de alguns pontos fixos, nomeadamente, a Estacdo do Oriente em Lisboa e a Saida para
Norte pelo actual canal da Linha do Norte, dotar Leiria de uma estagao de Alta Velocidade prestando
um servigo ferroviario de elevadas prestagdes no eixo urbano-industrial Leiria/Marinha Grande,
levando a linha de alta velocidade a contornar o Parque Natural das Serras de Aire e Candeeiros por
poente, o servico a Coimbra com uma Estacédo na proximidade da actual Coimbra-B e a chegada ao
Porto utilizando a actual Ponte S. Jodo.

O cumprimento destes objectivos que constam das Orientacoes Estratégicas para o Sector
Ferroviario (de Outubro de 2006), associadas a promocao da interoperabilidade entre o sistema
ferroviario convencional e a futura linha de alta velocidade e a ocupacdo do territério da fachada
atlantica, condicionou a seleccdo de mudltiplos corredores técnica econdmica e ambientalmente
viaveis para cada um dos trogos que constituem o eixo Lisboa/Porto.

Interessa assim reter, que a analise da CA incide sobre os impactes de um projecto com
caracteristicas técnicas ja bem definidas (ao nivel do estudo prévio), e em que as solugdes de
tragado se desenvolvem em “corredores” pré-determinados.

Importa ainda referenciar, como condicionante relevante, o facto dos tracados em avaliagdo (e,
inerentemente, das solugdes resultantes das combinagdes possiveis) se encontrarem “amarradas”
nos seus pontos inicial e final, uma vez que quer a montante quer a jusante do Lote B se encontrarem
ja aprovados o Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/Pombal e o Lote A — Troco Aveiro/Vila Nova de Gaia.

Importa também referir e reconhecer que as préprias solugdes de tracado da linha férrea de alta
velocidade apresentam grandes restricdes no que diz respeito a susceptibilidade para se proceder a
alteracoes ou mesmo rectificacdes, face as grandes exigéncias técnicas das caracteristicas de
tragado em planta (p.e. raios minimos das curvas), mas também de perfil longitudinal (por exemplo,
raios minimos das curvas de concordancia e inclinacbes maximas da rasante). Desta forma, a
possibilidade de minimizagdo de alguns impactes resulta prejudicada.

5. ANALISE DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
5.1. Clima

Para a andlise deste factor ambiental obteve-se o parecer especifico do Instituto de Meteorologia, |.P
(IM) (ver Anexo 1 ao presente Parecer). Refere aquela entidade que o EIA utilizou metodologias
reconhecidas para a andlise climatica, usando algumas das estagcbes meteoroldégicas mais
representativas para caracterizar a area envolvente a localizacdo do projecto. Refere ainda o IM que
considera suficiente a caracterizagao efectuada, embora devessem ter sido utilizados dados mais
recentes para o periodo de referéncia, isto é, relativos ao periodo de 1971-2000, os quais se
encontram j& disponiveis naquele Instituto.

O IM reporta ainda ao EIA as seguintes deficiéncias:

e No quadro 4-6 (pagina 4-14 do EIA), os valores da 1.2 coluna ndo fazem sentido, uma vez que
correspondem aos valores anuais da precipitagdo divididos por 12 meses, baseados na
segunda coluna, esses sim, valores da precipitacdo média anual.

¢ No que respeita a figura 4-11 (pagina 4-20 do EIA), as Rosas de Vento deveriam incluir as
frequéncias das calmas. A frequéncia das calmas esta expressa no texto da caracterizagao
climatica, mas somente para as estagcdes meteorolégicas de Aveiro e Dunas de Mira. No
capitulo do vento deveria ter sido efectuada uma andlise da intensidade de vento maximo.

Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental n.2 2143
Projecto: Ligagdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto — Reformulagdo do Lote B incluindo o Estudo da
Passagem da Linha de Alta Velocidade por Coimbra (Estudo Prévio)

17



Parecer da Comissao de Avaliagao
Abril de 2010

¢ No quadro 6-184 (pagina 6-428) sdo apresentados alguns acidentes ocorridos com TGV, entre
os acidentes de causas naturais, sendo referido um acidente ocorrido em Franga devido a um
episodio de precipitacdo intensa. A precipitacdo ocorrida em Dezembro de 1993 (em Picardie)
foi o factor desencadeante que originou alguns danos na linha e provocou o acidente. Sabendo
que os eventos de precipitacdo intensa sdo os que mais frequentemente causam problemas e
danos econémicos em infra-estruturas, deveria ter sido incluido na caracterizagéo climatica, no
capitulo da precipitacdo, informagéo sobre a intensidade e a frequéncia para determinadas
quantidades de precipitacdo maxima diaria e os respectivos periodos de retorno.

De acordo com o EIA n&o se identificaram impactes na fase de construcéo, ainda que se admita que
podera decorrer naquela fase uma diminui¢do da radiagao que atinge o solo em resultado da elevada
concentracdo de particulas em suspensao na atmosfera. Para a fase de exploracdo, os impactes
resultam das modificacées no regime natural da circulagdo dos ventos e represamento de brisas de
ar frio, com risco de aumento de neblinas e geadas, devido a presenca de aterros e escavagdes, bem
como a alteragbes da temperatura, consequéncia dos efeitos de ensombramento e insolagdo em
certos locais devido a presenga de aterros e escavagoes.

O fendmeno microclimatico mais relevante, e que pode ser potenciado pela existéncia da plataforma
ferroviaria, consiste na acumulagéo de ar frio nas zonas mais depressionarias (normalmente os vales
das linhas de agua) que, se associado a ocupagdes sensiveis (por exemplo, a presenca de culturas
agricolas regadas, pomares e vinha e/ou a presenca de habitagbes), podera determinar a ocorréncia
de impactes negativos com algum significado.

Para o efeito, o EIA identificou as situacdes potencialmente mais gravosas cruzando a informagao
sobre a localizacdo dos aterros de maior dimensédo com a orografia do terreno, tendo-se obtido um
conjunto de casos em que a magnitude do impacte varia entre reduzida a média. As situacdes para
as quais a magnitude dos impactes se considera média, sao as seguintes:

e Atravessamento em aterro do vale do Rio Ega e Ribeira de Condeixa (pk 15+750 a 16+350),
pelo Tragado 1.

e Atravessamento em aterro de uma zona em vale (pk 209+200 a 210+400), pelo Tracado 5.

e Atravessamento em aterro do vale da Ribeira de S. Lourenco (pk 224+860 a 225+270), pelo
Tragado 4.

Nao obstante, e em consonancia com o EIA, considera-se que os impactes negativos nao serdo
significativos, sendo os seus efeitos claramente localizados e pontuais, ja que as alteracdes
provocadas nos parametros microclimaticos nao se irdo traduzir em alteragdes no clima da regido. De
igual modo, no que diz respeito a analise comparativa das solugdes, considera a CA que ndo existe
uma diferenciacao significativa das solucdes em estudo.

5.2. Geologia, Geomorfologia e Recursos Minerais

Geologia e Geomorfologia

A zona em estudo localiza-se na Orla Ocidental Meso-Cenozéica, na Bacia Lusitanica. Apresenta
uma grande diversidade litolégica, de idades entre 0 Mesozoico ao Cenozdico, estrutural e tectonica.
As litologias mais abundantes sdo — rochas carbonatadas, arenitos e lutitos.

Os sedimentos mais antigos da area em estudo sdo as Margas de Dagorda do Jurassico inferior. Na
zona do Diapiro de Soure, sao constituidas por argilas cinzentas, avermelhadas e acastanhadas, com
intercalagcbes de calcarios dolomiticos, algumas rochas eruptivas e material evaporitico,
designadamente gesso. Este cortejo litoldégico é reologicamente heterogéneo e geralmente instavel
do ponto de vista geotécnico. O diapiro de Soure € uma estrutura considerada activa, passivel de
gerar sismicidade.

As Margas de Dagorda sobrepdem-se alternancias de margas e calcarios margosos, do Jurassico
inferior, com espessuras variaveis, onde se desenvolve um carso importante. Ocorrem ao longo de
varios trocos do tracado e séo constituidas pelas formagbes de calcarios e calcarios dolomiticos das
Camadas de Coimbra, margas e calcarios margosos de Vale Das Fontes, calcarios e calcarios
margosos de Lemede e margas calcarias de Sdo Gido. Na zona de Cantanhede ocorrem féacies, do
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Jurassico médio, com calcarios compactos, designadas por formagdes dos calcarios margosos de
Pdévoa da Lomba, calcarios de Anca e calcarios de Andorinha, também carsificados.

O Cretacico esta, também, bem representado ao longo do tragado. A base do Cretacico inferior,
Formacao de Carrascal e Palhaca, est4d bem representado, com excepgdo da zona de Soure. Na
zona a N do Rio Mondego, é constituido por niveis conglomeraticos com matriz argilo-arenosa, na
base, passando a arenitos grosseiros, com lenticulas de calhaus de varias dimensbes. Passa-se
depois a uma sucessao de natureza carbonatada correspondendo aos calcarios apinhoados de Costa
D’arnes, calcarios de Tentugal e calcarios de Mamarrosa, pouco representativa ao longo do tragcado.
Estas unidades carbonatadas também apresentam carsificagcdo. Seguem-se arenitos finos, por vezes
com micas e intercalagdes argilosas, passando para o topo, a arenitos grosseiros, arcésicos, com
intercalagbes de conglomerados, heterométricos, correspondendo, de S para N, aos arenitos finos de
Lousées, Grés de Qia, Grés do Furadouro e Grés de Verba, do Cretacico superior. Ocorrem, de uma
forma geral, a N do Rio Mondego, com excepcéo da regiao de Soure. A S do Rio Mondego, com
excepgao da regido de Coimbra e Aveiro, afloram unidades mais finas constituidas por depésitos
essencialmente argilosos ou margosos, com intercalagdes siltiticas e intercalagdes lenticulares
arenosas, correspondentes as formacoes, de S para N, de arenitos e argilas do Taveiro, arenitos e
argilas do Viso, e arenitos e argilas de Vagos. Os depésitos do Cenozbico também ocorrem ao longo
de todo o tracado sendo constituidos por arenitos arcésicos, na base, e alternancia de arenitos
argilosos, por vezes conglomeraticos, de argilas e de alguns niveis margosos com concregdes
carbonatadas, da Formagdo argilo gresosa e conglomeratica da Senhora do Bom Sucesso
(Oligocénico - Miocénico Médio); areias amareladas e alaranjadas por vezes com seixo abundante,
estratificacdo entrecruzada e passagens a grés argilosos e argilas (Pliocénico), que ocorrem em
pequenas manchas, assentando nas unidades mais antigas; depdésitos de terrago fluviais
(Plistocénico), que ocorrem nas proximidades das linhas de agua, com maior representatividade nos
trogcos a N da Mealhada; coluvides (Holocénico) associados a vertentes, com espessura que
raramente ultrapassa os dois metros, pouco resistentes e deformaveis do ponto de vista geotécnico;
depésitos aluvionares (Holocénico) que preenchem os vales de cheia das linhas de agua,
designadamente, dos rios Mondego, Fomes, Cértima, Ega, Arunca, Angos e seus afluentes. No rio
Mondego os depositos aluvionares tém uma espessura de 20 a 30 m. Estes depdsitos séo
susceptiveis a liquefagdo durante um evento sismico de grande magnitude.

Na area em estudo existem diversas estruturas de importancia regional que sao atravessadas pelo
tracado — o sinclinal de Lourigal, de direccdo NW-SE, e vergéncia para SE; o sinclinal de direccédo
NE-SW, assimétrico, que forma uma bacia complexa limitada a oriente pela serra do Sicé, a ocidente
e S, pelo diapiro de Monte Real e a N, pela estrutura diapirica complexa de Figueira da Foz-Soure. A
bacia esté preenchida por sedimentos neogénicos. O diapiro de Soure, é parte integrante do anticlinal
de Cabeca Gorda, de direccdo ENE-WSW, vergéncia para S e flancos, constituidos por unidades do
Cretacico, bastante inclinados, sendo de 332 N (flanco N)e 82° N (flanco S). O nucleo do diapiro,
localizado a NE de Soure, é constituido por camadas das Margas de Dagorda, onde tem sido
explorado gesso. Sobre estas camadas ocorrem sedimentos pliocénicos que apresentam
deformagdes neotectdnicas o que indica que o diapiro esta activo, o que também é evidenciado pela
ocorréncia de pequenos sismos. A N desta estrutura existe uma bacia de subsidéncia entre
Condeixa-a-Nova e Alfarelos, limitada a Oriente por falhas meridionais que colocam em contacto
tectdénico os sedimentos do Cretacico com os do Jurassico e, a ocidente, pela falha de Arunca-
Quiaios considerada activa. A N da bacia ocorre o diapiro de Eira, também considerado activo. A N
de Coimbra desenvolve-se o sinclinal de Pena-Tentugal, de direccdo NE-SW, com flancos a inclinar
102 a 15% O eixo da estrutura apresenta uma curvatura, com concavidade para SE. A estrutura é
limitada a N pelo anticlinal de Cantanhede, de direccado NE-SW, cujo eixo também tem uma curvatura
com a concavidade para SE. A N existe, também, o anticlinal de Tocha-Febres-Vilarinho do Bairro-
Mogofores, de direccdo NE-SW e eixo, também, arqueado com a concavidade virada para SE.

Ocorrem ainda acidentes tecténicos regionais importantes, de direccao variada, alguns considerados
falhas activas e, portanto, passiveis de gerar sismicidade. Destes, destacam-se as falhas de — Porto-
Tomar, aproximadamente NNW-SSE, Nazaré, NE-SW, Seia-Lousa NE-SW e Quiaios WNW-ESE.
Para S existem dois acidentes NNW-SSE a NW-SE que controlam o vale do Arunca e o Vale do
Pranto, podendo a falha do Arunca estar no prolongamento da falha de Quiaios. A falha do Vale de
Pranto controla o flanco SW do anticlinal complexo Buarcos-Verride-Serra da Boa Viagem. Na zona
N, a de Aveiro, ocorre o alinhamento estrutural, NNE-SSW, de Palhagca-Mamarrosas-Febres.
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A zona em estudo apresenta uma geomorfologia suave, de colinas calcéarias e vales amplos, pouco
profundos e zonas aluvionares significativas.

No sector a Sul do rio Mondego, destaca-se a influéncia da tecténica e diapirismo, designadamente
na ocorréncia de alinhamentos de relevo coincidentes com os anticlinais de Verride e de Cabeca
Gorda (v. g. de Santa Cruz — 148 m e v. g. Cabeca Gorda — 154 m); a bacia de subsidéncia, a Sul
destas estruturas, limitada a Este pela Serra do Sic6 e a Oeste pelo diapiro de Monte Real, é
essencialmente constituida por sedimentos cretacicos e cenozéicos; e a bacia de subsidéncia, a
Norte, com a cobertura neogénica mais degradada que a de Sul, por depésitos de terraco fluvial,
provavelmente devidos a instalacdo e evolucdo do rio Mondego e seus afluentes. Ocorrem ainda os
rios Pranto e Arunca, afluentes do rio Mondego, com margens de vertentes suaves, cujo encaixe,
apresenta forte controlo estrutural, como ja foi referido. Nas margens destes rios e seus afluentes
ocorrem terragos fluviais.

No sector a Norte do rio Mondego identifica-se uma superficie moderadamente inclinada em direcgao
ao Mondego, desenvolvida nas rochas cretacicas, a Sul, e nas rochas carbonatadas do Juréassico, de
Cantanhede-Anga, a Norte. Na zona de S. Silvestre a S. Jodo do Campo existem costeiras com
cornijas, desenvolvidas nas formagdes carbonatadas cretacicas. Na zona de Cantanhede, na
superficie carbonatada desenvolvida nas formagdes de calcdrios de Andorinha, Anga, € Povoa de
Lomba, do Jurassico, algumas linhas de agua apresentam controle estrutural. Na margem direita da
Ribeira dos Fornos de Cal nos calcdrios de Andorinha ocorre um carso evoluido de dolinas e lapias
com preenchimento argiloso. Nos calcarios de Anga também existe carsificagdo, localmente
penetrativa até a dezena de metros. Ao longo do contacto entre as margas calcéarias de S. Gido e os
calcarios da P6voa de Lomba ocorre uma costeira.

A Norte do anticlinal de Cantanhede desenvolve-se uma superficie aplanada, talhada em sedimentos
quaternarios, com cotas que variam entre 90 a 50 m. Nesta zona os encaixes dos vales séo,
geralmente, pouco acentuados

A zona em estudo tem sido afectada por sismicidade interplacas e intraplacas de intensidade
elevada, estd inserida na zona sismica C de Portugal Continental — a que corresponde um coeficiente
de sismicidade de 0,5 (Decreto-Lei n® 235/83 de 31 de Maio, DR 125, 12 série - RSAEEP - e uma
intensidade sismica maxima a variar de VII a VIl (Escala de Mercalli Modificada), no periodo de
1531-1996. Com efeito, de acordo com a Carta de Isossistas de Intensidades Maximas de Portugal
Continental do Instituto de Meteorologia, onde estdo assinaladas as intensidades maximas
correspondentes aos efeitos macrossismicos até hoje verificados no territério continental (tendo em
conta a sismicidade histdrica e instrumental) a intensidade méaxima verificada até hoje na localizagao
do projecto, entre Soure e Mealhada, foi VIII (Escala de Mercalli Modificada, 1956). (Parecer IM)

Segundo a Carta de Casualidade Sismica é expectavel para esta zona uma aceleragcdo maxima de
100 cm/s® velocidade maxima 12 cm/s e deslocamento maximo de 5 cm. Segundo a carta de
Zonamento de Potencial de Liquefagdo existe um potencial muito elevado de liquefagdo para os
depdsitos aluvionares do Mondego e seus afluentes (rios Arunca e Vale de Pranto).

Os impactes geologicos e geomorfoldégicos mais significativos estdo associados, essencialmente, ao
grande movimento de terras, construgdo de aterros e escavagdes, que se realiza durante a fase
construtiva provocando alteragcées no modelado do terreno, e a afectacao de recursos geolégicos.

Os impactes na geologia originam-se sobretudo na fase de construgcdo com a afectacdo das
formagbes geoldgicas. S&o permanentes, negativos directos, certos e irreversiveis, de um modo
geral, pouco significativos, excepto nas zonas onde 0s aterros e escavagdes sdo superiores a 10 m.
Comparativamente, tem-se:

e Subtrogo Sul

o As ligacdes directas e inversas (1 e 2) sdo semelhantes do ponto de vista geolégico.

o O tracado 1 e 2 sao cortados pela falha do rio Arunca, de direcgdo N-S, com movimentagéo
de desligamento direito, que controlou provavelmente a instalagdo do rio Arunca e é
considerada provavelmente activa;

o O tragado 1 atravessa o diapiro em Carvalheira, numa 4rea em que o Hetangiano aflora
numa extensdo de 2 km;
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o

o

O tragado 2 atravessa o diapiro de Soure a E de Alencarce de Baixo, numa area em que
nao aflora o Hetangiano;

O tragado com menor impacte na geologia é a Tracado 2. Embora este tragado atravesse o
diapiro numa zona bastante deformada, com indmeras fracturas de direc¢ao diversificada e
estratificacbes bastante inclinadas (da ordem dos 809 das unidades do Cretacico e
Jurassico, no sector S do anticlinal, na zona do Tracado 1 afloram as Margas de Dagorda
que pela sua natureza litolégica podem originar grandes problemas geotécnicos devido ao
comportamento plastico das argilas, margas, gesso e sal-gema. Além disso a zona de
passagem da estrutura diapirica € menos extensa no Tragado 2.

e Subtrogo Centro

o

Os tracados 3 e 3T s@o semelhantes do ponto de vista geoldgico, com excepgdo da zona a
S do atravessamento do rio Mondego. Ambos os tragcados, nesta zona sdo efectuados em
tinel, sendo que no tinel do Tragado 3T, o contacto entre as rochas do Jurdssico e do
Cretacico é no interior do tunel, enquanto que no Tragcado 3 é a S do tunel. Dado que este
acidente N-S a NNE-SSW, tem componente de movimentagdo vertical na regido entre
Antanhol, a Sul de Coimbra, e Barcougo, a Norte de Coimbra, é provavelmente activo, a
alternativa melhor sera o Tragado 3.

A linha intercambiador e linha intercambiador T sdo semelhantes do ponto de vista
geologico.

e Subtrogo Norte

(o]

(o]

Os tragados 4 e 5 sdo semelhantes do ponto de vista geol6gico, embora na alternativa de
Tragado 5 ocorra maior extensao de afloramentos de calcarios e calcarios dolomiticos das
Camadas de Coimbra e Camadas de S. Miguel, que eventualmente estdo carsificados com
carso superficial e subterraneo, podendo provocar alguns problemas geotécnicos. Deste
modo, o tragado melhor sera o 4.

As ligacdes a Norte, ligacdes A e B, sdo semelhantes do ponto de vista geolégico.

Os impactes ambientais na geomorfologia estéo relacionados com a movimentagao de terras, na fase
construtiva, nomeadamente aterros e escavagdes. Sao permanentes, negativos directos, certos e
irreversiveis, de um modo geral, pouco significativos, excepto nas zonas onde os aterros e
escavagdes sao superiores a 10 m. Estas movimentagdes originam uma mudanga da morfologia da
zona intervencionada. Na fase de exploragdo os impactes ambientais estdo relacionados com
fenémenos de deslizamento, queda de blocos e assentamento nos taludes e aterros.

Pela andlise dos graficos apresentados no EIA, constata-se que:

e Subtrogo Sul

O
O

(o]

(o]

A ligacao directa 2 apresenta uma extensao superior a ligacao directa 1;

A Iigagég directa 1 apresenta um volume de aterros (357458 m®) superior & ligagao directa 2
(7354 m”);

A ligacdo directa 2 apresenta um volume de escavacao (759474 m3) superior a ligacao
directa 1 (1970924 m®);

A ligacao directa 2 apresenta uma extensédo de escavagao, com alturas entre os 10 e 15 m
e superiores a 15m (281 m), maior que ligagao directa 1 (150 m);

A ligacao inversa 2 apresenta uma extensao superior a ligagao inversa 1;

A ligagéo inversa 1 apresenta uma extensao de aterros, com alturas entre os 10 e 15 m e
superiores a 15 m (268 m) superior a ligagéo inversa 2 (244 m);

A ligagéo inversa 2 apresenta uma extensdo de escavagbes, com alturas entre os 10 e 15 m
e superiores a 15 m (181 m) superior a ligagéo inversa 1 (281 m);

Em sintese a ligagdo 2 (directa e Inversa) apresenta uma extensdo de aterros e escavacoes,
com alturas entre os 10 e 15 m e superiores a 15 m (706 m), superior & ligacdo 1 (directa e
Inversa) (491 m).

(o]

(o]

(o]

O Tragado 2 apresenta uma extensao (19+348.679 km) superior ao Tragado 1 (18+934.140
km);

O Tracado 1 apresenta um volume de aterros (1849482,1 m3) superior ao Tragado 2
(1143846,5 m3);

O Tragado 1 apresenta um volume de escavacgao (2813066 ms) superior ao Tragado 2
(2489087,8 m°);
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O Tragcado 2 agresenta um volume de terras para deposito (505947 m ) superior ao Tragado
1 (476594,4 m”);

O Tragado 1 apresenta uma extensao de escavagédo, com alturas entre os 10 e 15 m e
superiores a 15 m (1751 m), superior ao Tragado 2 (1732 m);

O Tracado 1 apresenta uma extensdo de aterros, com alturas entre os 10 e 15 m e
superiores a 15 m (3064 m), maior que o Tragado 2 (1078 m);

A extensao total de escavagao e aterros, com alturas superiores a 10 m, é no Tragado 1
(4815 m — 25% do tragcado) maior do que no Tracado 2 (2810 m — 14,5% do tragado).

Em sintese o tracado com menor impacte é o Tracado 2. Deste modo, a combinacgéao ligacéao 2
(directa e Inversa) mais o Tragado 2, sera a melhor do ponto de vista da geomorfologia.

e Subtrogo Centro

(e]

(e]

(o]

O Tragado 3 apresenta uma extensao (14+722.519 km) superior ao Tracado 3T
(14+443.710 km);

O Tracado 3 apresenta um volume de aterros (1219727 m®) superior ao Tragado 3T
(1072150,5 m®);

O Tracado 3T apresenta um volume de escavacao (1393339 m ) superior ao Tracado 3
(1176627,9 m°);

O Tracado 3 apresenta um volume de terras de empréstimo (277564,1 m ) superior ao
Tracado 3T (49874,5 m°);

O Tracado 3T apresenta um volume de terras para depdsito (292985 m) superior ao
Tracado 3 (232461,3 m%);

O Tracado 3T apresenta uma extensdo de escavacdo, com alturas entre os 10 e 15 m e
superiores a 15 m (1114 m), maior que o Tragado 3 (533 m);

O Tracado 3 apresenta uma extensdo de aterros, com alturas entre os 10 e 15 m e
superiores a 15 m (1701m), maior que no Tracado 3T (1574 m);

A extensao total de escavagao e aterros com alturas superiores a 10 m é no Tragado 3T
(2688 m — 18,62% do tracado) maior que no Tracado 3 (2234 m — 15,2% do tragado).

A linha intercambiador e linha intercambiador T tém valores de escavagao e aterro muito
semelhantes, embora os valores de aterro (25777 m°) e escavacéo (27303 m® da linha
mtercamblador sejam ligeiramente superiores aos valores de aterro (17395 m®) e escavacéo
(21316 m®) da linha intercambiador T.

Em sintese o tracado com menor impacte é o Tragado 3.

e Subtrogo Norte

o

O Tragado 4 apresenta uma extensao (37+462.653 km) superior ao Tragado 5 (35+793.647
km);

O Tracado 5 apresenta um volume de aterros (3427111.6 m°) superior ao Tracado 4
(3096084,6 m®);

O Tragado 4 apresenta um volume de escavacdo (5097653,6 m®) superior ao Tracado 5
(4848392,3 m®);

0] Tragado 5 apresenta um volume de terras para depdsito em vazadouro (1318932,4 m®)
superior ao Tragado 4 (857272,7 m®);

O Tracado 4 apresenta uma extensdo de escavacdo, com alturas entre os 10 e 15 m e
superiores a 15 m (3691 m), maior que no Tragado 5 (3466 m);

O Tragcado 5 apresenta uma extensdo de aterros, com alturas entre os 10 e 15 m e
superiores a 15 m (4107 m), maior que no tragado 4 (3588 m);

A extenséo total de escavacdo e aterros com alturas superiores a 10 m é no Tragado 5
(7573 m — 21,2% do tragado) maior que no Tracado 4 (7279 m — 19,4% do tragado).

As Ligagdes Norte A e B tem valores de escavacao e aterro muito semelhantes, embora os
valores de aterro (111365 m ) e escavagao (139750 m ) da ngagao A sejam ligeiramente
superiores aos valores de aterro (76563 m°) e escavacéo (106868 m?) da Ligagao B.

Em sintese o tragcado e a ligagdo com menores impactes na geomorfologia sao,
respectivamente, o Tragado 4 e a Ligacéo B.

Recursos Minerais

Os recursos geoldgicos na area do projecto reportam-se sobretudo a ocorréncia de argilas especiais
e comuns e, matérias-primas com potencial para agregados destinados a construgdo civil (areias,
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saibros e cascalheiras). A importancia destes recursos, em especial das argilas, € atestada pela
existéncia de varios tipos de Espagos para IndUstria Extractiva (Area Cativa de Agueda/Anadia para
argilas especiais, Areas com Contrato de Prospecgdo e Pesquisa e Concessbes Mineiras para
exploragéo de caulinos e, também, pedreiras para exploragéo de argilas comuns).

As unidades geoldgicas com potencialidade para exploragao de caulinos sao as formacgdes detriticas
do Cretacico inferior, em especial, e as formagdes detriticas plio-plistocénicas; estas Ultimas
formagoes, assim como as formagdes detriticas do Cretacico superior € a formacgao argilo-gresosa e
conglomeratica da Senhora do Bom Sucesso (Paleogénico e Miocénico indiferenciados) tém
potencial para exploracdo de argilas comuns. Todas as formacdes referidas tém potencial para a
producéo de areias, saibros e cascalheiras. Refere-se, ainda, a Formacdo das Margas de Dagorda
(Hetangiano), com potencial para a producado de gesso, na zona de Soure.

Os impactes nos recursos minerais referidos reflectem-se sobretudo, na afectagdo dos espagos de
industria extractiva com direitos requeridos ou concedidos e na Area Cativa de Agueda/Anadla visto
estes espagos se reportarem aos recursos com maior valor intrinseco, as argilas especiais e caulinos.
Os impactos gerados na fase de construgdo mantém-se na fase de exploracdo sendo de caracter
permanente e irreversivel.

Relativamente a seleccao dos tragados, aqueles que do ponto de vista dos recursos minerais se
apresentam mais favoraveis sao:

e Subtrogo Sul
o O Tracado 2, tal como o Tracado 1, interfere com a area designada por Netos, com pedido
para exploragdo de caulino, no entanto inviabiliza menor superficie; o Tragcado 1 também
atravessa zona de afloramento da Formagdo Margas da Dagorda, com potencial para a
exploracdo de gesso, que é explorado na pedreira 392, entre os tracados 1 e 2. Deste
modo, o Tragado 2 € o que tem menor impacte.

e Subtrogo Centro
o Relativamente aos tragcados 3 e 3T nao se dispde de informacao que permita concretizar
uma escolha devidamente fundamentada.

e Subtrogo Norte
o O Tragado 4 e o Tragado 5 interferem com espagos de industria extractiva, pelo que
qualquer das solucbdes tem impacto negativo elevado e permanente, sendo que solucio
ideal em termos de impactes sobre os Recursos Geoldgicos, passaria pela alteragao dos
tracados. Atendendo a suposta mais-valia dos recursos minerais inviabilizados pelo Tragado
5, onde existem 2 areas com pedido de concessao para a exploragdo de caulino (Toirdo e
Marco), considera-se preferivel o Tragado 4.

Em termos globais, no que diz respeito a Geologia, Geomorfologia € Recursos Minerais, a
combinacgéo de tracados menos impactante é a que corresponde a Solucao 3 (2+3+4).

No ponto 8 do presente Parecer encontra-se definido o conjunto de medidas cuja adopgdo se
considera fundamental para a minimizagao dos impactes identificados.

5.3. Solos e Uso dos Solos

O EIA sintetiza a questé@o da abrangéncia das diversas litologias pelo projecto, referindo que os fipos
de solos dominantes nos corredores, nomeadamente os solos Litdlicos, os solos Incipientes, os solos
Argiluviados Pouco Insaturados, os solos Podzolizados e os solos Calcarios, sdo solos pouco
evoluidos, com excepcdo dos solos Argiluviados Pouco Insaturados e dos solos Podzolizados, que
s&o evoluidos.

Relativamente a capacidade de uso do solo, o EIA conclui o seguinte:

e Solos de utilizagdo agricola — Classe A: verificam-se com maior predominancia ao longo dos
corredores dos tragados 1, 3, 3T e 5;

e Solos de utilizagdo ndo agricola (florestal) — Classe F: presenga significativa, embora de forma
mais fragmentada que o0s solos da classe anterior. Apresentam maior predomindncia nos
corredores dos tracados 2, 3, 3T e 4;
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e Solos complexos — Classe A + F: verifica-se apenas a presen¢a de uma mancha de pequena
dimensé&o localizada no inicio dos corredores dos tragados 3 e 3T;

e Areas Sociais: manchas de pequenas dimensées associadas a aglomerados urbanos,
nomeadamente a cidade de Coimbra, estando presente nos corredores dos tracados 3 e 3T;

Na relacdo existente entre a capacidade de uso do solo (visivel na Figura 4-30 Classes de
capacidade de uso do solo presentes na area em estudo. Fonte: Atlas do Ambiente, 1978, Relatério
Sintese, pagina 4-84) e a sua classificagdo como Reserva Agricola Nacional (RAN), verifica-se que a
maior extensdo, de acordo com o Quadro 4-24 Areas de RAN interceptadas pelos corredores dos
tracados (Relatorio Sintese, pagina 4-87), ocorre nos corredores dos Tragados 1, 3 e 5 (371; 109 e
905 ha), por comparacao com os Tragados 2, 3T e 4 (315; 97 e 857 ha, respectivamente).

Quanto ao uso actual do solo, o dominante corresponde ao florestal de produgéo (pinheiro bravo e
eucalipto), seguido pela vinha (Mealhada e Anadia) em areas integradas na Regido Vitivinicola da
Bairrada. Da analise ao Quadro 4-25 Distribuicdo dos usos do solo pelos corredores em estudo,
(Relatério Sintese, pagina 4-105), conclui-se que o maior uso florestal se concentra nos Tragados 2,
3T e 4, por comparacdo com os Tracados 1, 3 e 5. Quanto a vinha, e nos concelhos mais
representativos, o Tragado 5 apresenta uma maior a&rea em comparagao com o Tracado 4.

A diminuigdo irreversivel dos solos, decorrente da ocupacao directa por parte do projecto, constitui o
principal impacte negativo.

Da andlise a afectacao das tipologias de solos mais evoluidos pela faixa dos 80 m do projecto na
relacdo com a respectiva capacidade de uso, considera-se que os tragcados menos impactantes sao
0s que correspondem aos 2, 3T e 4, comparativamente com os 1, 3 e 5.

No que concerne ao uso actual do solo, os impactes serdo negativos e irreversiveis, pela alteragéo
que ird induzir nessa estrutura a implantagdo de um novo espaco canal, 0 que se prolonga para a
fase de exploragédo do projecto, ndo obstante a previsdo e a presencga de viadutos, 0 que minimizara,
em parte, essa afectagéo.

Em termos gerais, a afectagao directa de areas agricolas representa um impacte negativo em termos
de perda irreversivel e/ou de diminuicdo da produtividade, também na éptica da reducdo da
importancia enquanto complemento aos rendimentos familiares. A atenuar, como compensagéao a
esta situacao, refira-se o processo de expropriacdo, o qual devera ser célere e justo, mas também
atento as situacbes de afectacdo parcial, mas inviabilizadora de continuidade de exploragéao.
Considera-se importante que a planificacao dos trabalhos tenha em conta a época das colheitas.

A potencialidade negativa da ocorréncia de derrames de substancias contaminantes sera
devidamente atenuada pela manutencdo da maquinaria em local devidamente apropriado para o
efeito, sendo que sempre que se detectar uma situacdo de contaminacido por hidrocarbonetos
(derrames acidentais), devera proceder-se a uma adequada gestao.

No que se refere a afectacdo de areas agricolas merece destaque o Aproveitamento Hidroagricola do
Baixo Mondego, que beneficia uma area aproximada de 12.500 ha, que se encontra dividido em 20
blocos de rega, sendo que, na area em estudo, o bloco do Boldo (com cerca de 345 ha no total) e que
se encontra em fase de execucgao, € interceptado marginalmente em viaduto (numa extensao de
cerca de 1100 m) por um tro¢go comum (Tracado 4/5) da linha de alta velocidade.

A Direcgéo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR) refere no seu parecer (ver Anexo
1) que da andlise ao perfil longitudinal do Viaduto 16 ndo se encontra assegurado o gabarit minimo
(de 4,25 m a 4,50 m) a adoptar nas travessias dos caminhos, por forma a permitir a circulagdo das
alfaias agricolas, considerando necessaria a revisdo em Projecto de Execuc¢do das cotas da rasante.
Refere ainda a necessidade de ser garantida uma distancia minima de proteccao entre os pilares e a
crista das valas de drenagem ou eixos das condutas de rega. Considera, também, que os efluentes
do tabuleiro deverdo ser conduzidos para estruturas de dissipacdo, ndo sendo admissivel a sua
descarga sobre os terrenos agricolas.
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Estas preocupacdes manifestadas pela DGADR julgam-se relevantes, pelo que se considera que na
fase subsequente de Projecto de Execucao havera que proceder a compatibilizagéo da linha de alta
velocidade com o projecto do Perimetro de Emparcelamento Rural do Bolao.

Por seu lado, a Autoridade Florestal Nacional (AFN) refere no seu parecer (ver Anexo 1) que o
projecto da linha de alta velocidade abrange 2116 ha de espaco florestal, composto por floresta de
producéo, floresta de proteccao e galerias ripicolas, considerando que a Solugéo 2 (1+3+5) é aquela
que menos reduz a &rea florestal a eliminar. Informa que a implementagdo do projecto contraria
algumas das directivas do Plano Regional do Ordenamento Florestal do Centro Litoral (PROF CL,
Decreto Regulamentar n.® 11/2006, de 21 de Julho).

A AFN expressa a sua preocupacado em face da area florestal a ser afectada e, em particular, quanto
ao abate de sobreiros e azinheiras, espécies que se encontram protegidas pelas disposigoes do
Decreto-Lei n.2 169/2001, de 25 de Maio, com as alteragbes introduzidas pelo Decreto-Lei n.°
155/2004, de 30 de Junho, referindo que o corte ou arranque daqueles exemplares esta sujeito a
autorizacdo, sendo que podera ser exigida a constituicio de novas areas de povoamento nunca
inferiores as afectadas pelo corte ou arranque multiplicadas por um factor de 1,25.

A AFN alerta também para a necessidade do cumprimento das disposicoes do Decreto-Lei n.°
327/90, de 22 de Outubro, com as alteragbes introduzidas pela Lei n.® 54/91, de 8 de Agosto,
Decreto-Lei n.2 34/99, de 5 de Fevereiro e Decreto-Lei n.? 55/2007, de 12 de Margo, que estabelece
proibigcdes/condicionantes pelo prazo de 10 anos nos terrenos com povoamentos florestais
percorridos por incéndios. Chama ainda a atencdo para a necessidade de cumprimento da legislagdo
relativa a medidas e acgdes a desenvolver no ambito do Sistema Nacional de Defesa contra
Incéndios, bem como as disposicoes estabelecidas nos Planos Municipais de Defesa da Floresta
Contra Incéndios (PMDFCI) dos concelhos envolvidos.

Quanto ao corte prematuro de exemplares de Pinheiro bravo em dareas superiores a 2 ha ou de
Eucalipto em areas superiores a 1 ha, a AFN refere que devera ser dado cumprimento ao definido no
Decreto-Lei n.2 173/88, de 17 de Maio, e no Decreto-Lei n.2 174/88, de 17 de Maio, onde se
estabelece a obrigatoriedade de manifestar o corte ou arranque de arvores.

Alerta ainda a AFN que, nos termos da Portaria n.? 553-B/2008, de 27 de Junho, todo o territério
nacional foi considerado afectado pelo nematodo da madeira do Pinheiro, pelo que o corte de
resinosas se encontra sujeito as restricdes impostas para o controle e erradicacdo dessa doenga em
conformidade com a Portaria n.? 103/2006, de 6 de Fevereiro, com as alteracdes introduzidas pela
Portaria n.® 815/2008, de 16 de Agosto.

Por ultimo a AFN considera necesséaria a definicdo de solugdes minimizadoras e de medidas
compensatorias para os impactes negativos que ocorrerdo sobre os espagos tutelados por planos
sectoriais aprovados.

O EIA considera como mais e menos significativo, em termos de impactes negativos no uso actual do
solo, a afectacdo de area de vinha versus a afectagdo de area florestal de produgéo, critério com o
qual se concorda, considerando-se que deve também ser tido em conta a area relativa a culturas
anuais de regadio e a do uso urbano.

Face a esse critério e dados os valores em questao, considera-se que no Subtrogo Sul, os tragados
sdo mais divergentes no que respeita a afectacao de floresta de producgao (Tragado 1 com 71,58 ha e
0 2 com 99,88 ha), o que favorece o Tracado 2. Uma nota quanto ao facto do Tragado 2 apresentar
uma afectagéo de 7,27 ha de culturas anuais de regadio face aos 16,32 ha do Tracado 1, o que faz
prevalecer essa preferéncia.

No Subtroco Centro, o que faz divergir os dois tragados € fundamentalmente a questdo do uso
urbano, dado que o Tragcado 3 afecta 13,45 ha face aos 8,07 ha do Tragado 3T, pelo que se
considera este como mais favoravel. Registe-se a similitude observada quanto as classes de uso
consideradas no balango das alternativas.

Relativamente aos tragados do Subtrogco Norte, as diferengas no que respeita a afectagao de floresta
de producéo (157,59 ha no Tragado 4 face aos 120,75 ha no Tracado 5) e ao nivel da vinha (55,14 ha
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no Tracado 4 face aos 60,58 ha no Tracado 5) conduzem a uma posicdo mais favoravel do Tragado
4.

Em conclusdo, considera-se que a Solugado 7 (2+3T+4) corresponde a que conjuga uma maior
ocupacao de areas florestais de producao (307,77 ha), uma menor area de vinha (61,82 ha), assim
como de culturas anuais de regadio (41,35 ha) e de uso urbano (13,3 ha), pelo que a este nivel é a
menos desfavoravel. De referir, que esta conclusdo se encontra em consonancia com o0s pareceres
emitidos quer pela DGADR quer pela Direc¢ao Regional de Agricultura e Pescas do Centro (DRAP-
C).

No ponto 8 do presente Parecer encontra-se definido o conjunto de medidas cuja adopgéo se
considera fundamental para a minimizacao dos impactes identificados.

5.4. Recursos Hidricos
Recursos Hidricos Superficiais

Caracterizacdo da Situacio Actual

O projecto (Lote B da linha de alta velocidade Lisboa/Porto) intersecta vérias linhas de agua
pertencentes as bacias hidrograficas do rio Mondego e do rio Vouga. A maior parte deste lote
encontra-se na bacia do Mondego, estando a sua parte final (sentido Sul/Norte) na bacia do Vouga (a
partir de Mealhada).

A bacia do Mondego é a segunda maior bacia integralmente nacional, sendo o rio Mondego o maior
rio nacional. Os seus principais afluentes sé@o; o rio Do, o rio Alva e o rio Ceira. Podem ainda citar-se
os afluentes rio Pranto, rio Arunca, rio Ega, ribeira de Cernache, rio Angos e rio Foja. Ha ainda outras
linhas de dgua, mas de menor importancia.

A bacia do Mondego considera-se dividida em trés unidades hidromorfolégicas (de acordo com o
clima, morfologia e regime hidrologico), que sdo as designadas Alto Mondego, Médio Mondego e
Baixo Mondego. A precipitacdo média anual da bacia do Mondego é de 1240 mm, dai a importancia
do aproveitamento das suas potencialidades, face a existéncia de cerca de 15000 ha de terrenos de
grande aptidao agricola na zona do Baixo Mondego.

As barragens da Aguieira e de Fronhas asseguram a regularizacdo de cerca de 80% da bacia
hidrografica a montante de Coimbra. No Baixo Mondego o rio Mondego esta regularizado, permitindo
um maior controlo sobre as cheias.

Na cidade de Coimbra encontra-se o agude-ponte, cuja principal fungcao é derivar agua para o canal
condutor geral, para abastecimento de agua a algumas industrias e rega. Nesta seccao e para o
periodo de retorno de 1000 anos, o caudal de ponta de cheia esta previsto ser de 2000 m?/s.

A bacia hidrografica do rio Vouga tem como principal linha de agua o rio Vouga, que nasce na serra
da Lapa e desagua na barra de Aveiro. Perto da foz existe uma laguna — Ria de Aveiro — que
comunica com o mar. Nesta laguna desaguam varios rios, de entre os quais se destacam os rios
Céster, Antua, Boco e a ribeira da Corujeira. Como afluentes do rio Vouga destaca-se o rio Agueda e
o subafluente Cértima. Ha ainda outras linhas de agua, mas de menor importancia.

Os principais atravessamentos de linhas de agua encontram-se sintetizados nos quadros que se
apresentam seguidamente:

Quadro 5.1 - Travessia de linhas de agua no Subtroco Sul

. < Tipo de Usos -
S Linha de Agua Atravegsamento Associados Observagoes
Tracado 1
24950 a ' ' }/iaduto de 1520 m sobre o vale que .
44180 Rio Arunca Viaduto Rega intercepta o rio em 3 pontos. Antes e depois
ha aterros com 10 m de altura
. . Viaduto com cerca de 70 m. Antes e depois
7+225 Rio Angos Viaduto Rega 0s aterros sdo inferiores a 10 m i
9+250 Rib. Milharica Aterro Rega Aterro de altura superior a 15 m
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16+765 a Rio Ega e Rib. . Viaduto com 1185 m. Antes ha um aterro de
174140 Condeixa Viaduto Rega altura inferiora 10 m
Tracado 2
2+430 Rio Arunca Viaduto Rega Viaduto de 525 m sobre o vale
: : Viaduto de 465 m sobre o vale. Antes do

7+000 Rio Angos Viaduto Rega viaduto ha um aterro de altura inferiora 10 m

8+325 Rle;/\(/e:da Viaduto Rega Viaduto de 600 m sobre o vale

9+760 Rib. Milharica Viaduto Rega Viaduto de 375 m sobre o vale
Viaduto de 900 m sobre o vale. Antes e

17+145 Rio Ega Viaduto Rega depois os aterros sdo de cerca de 10 m de
altura

Fonte: Adaptagéo do EIA da Gibb/Prointec — versdo 02, Abril de 2009

Quadro 5.2 - Travessia de linhas de agua no Subtroco Centro

Tipo de

Usos

i i Gl Ll Atravessamento | Associados Clog s
Tracado 3
101+040 Rib. Cernache Aterro Rega Aterro de altura superiora 10 m
101+270 Rib. Malga Aterro Rega Aterro de altura superiora 10 m
105+650 Rib. Antanhol Viaduto Rega Viaduto com 920 m
112+280 Rio Mondego Viaduto Rega Viaduto com 1935 m
Tracado 3T
101+040 Rib. Cernache Aterro Rega Aterro de altura superiora 10 m
101+270 Rib. Malga Aterro Rega Aterro de altura superiora 10 m
105+650 Rib. Antanhol Viaduto Rega Viaduto com 920 m
112+100 Rio Mondego Falso Tanel Rega Falso tunel com 912 m

Fonte: Adaptagéo do EIA da Gibb/Prointec — versdo 02, Abril de 2009

Quadro 5.3 - Travessia de linhas de agua no Subtroco Norte

. i Tipo de Usos ~
S HIEICE G Atravegsamento Associados ey
Tracado 4
22353?5955' RF"?B_DAONE';:S: Viaduto Rega Viaduto com 655 m
219+960 Rio da Ponte Aterro Rega Aterro com cerca de 15 m de altura
225+040 Rib. S. Lourengo Aterro Rega Aterro com cerca de 20 m de altura
232+745 Rio Levira Viaduto Rega Viaduto com 1100 m
Tracado 5
215+595 Rib. Pedrulha Aterro Rega Aterro de altura inferiora 5 m
219+180 Rio da Ponte Viaduto Rega Viaduto com 82,5 m
223+560 Rib. S. Lourengo Aterro Rega Aterro com cerca de 15 m de altura
231+090 Rio Levira Viaduto Rega Viaduto com 1010 m

Fonte: Adaptacgédo do EIA da Gibb/Prointec — versao 02, Abril de 2009

Situado no vale do Baixo Mondego com desenvolvimento entre Coimbra e Figueira da Foz destaca-se
o Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego, que beneficia uma area aproximada de 12.500
ha, ao longo do rio Mondego e parte das linhas de agua secundarias de Cernache, Ega, Arunca,
Pranto, Angos e Foja. A partir dos aproveitamentos hidraulicos da Aguieira, Raiva, Fronhas e agude-
ponte de Coimbra desenvolve-se a rede de rega que engloba estagdes elevatérias, canais
condutores, valas, regadeiras (tubagem enterrada) e tomadas de rega. O aproveitamento
hidroagricola foi dividido em 20 blocos de rega, sendo que, na area em estudo, o bloco do Bolao (com
cerca de 345 ha no total) e que se encontra em fase de execucgéao, é interceptado marginalmente em
viaduto (numa extenséo de cerca de 1100 m) por um tro¢go comum da linha de alta velocidade.

Para cada um dos usos da agua considerados — piscicola, rega, balnear e objectivos de qualidade
minima, o EIA apresentou a andlise dos parametros fisico-quimicos e biolégicos disponiveis nas
estacoes de monitorizagdo representativas da &rea em estudo. Na analise efectuada foram
comparados os valores registados com os constantes dos Valores Maximos Recomendados (VMR) e
dos Valores M&ximos Admissiveis (VMA) para cada uso.

A andlise baseou-se apenas nos parametros disponiveis nas estagdes consideradas, reportando-se
ao periodo de Janeiro de 2005 a Dezembro de 2006, uma vez que este constitui o periodo mais
recente com mais dados disponiveis. De acordo com a analise efectuada, verifica-se que a qualidade
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da agua representada pelas estacdes de monitorizacdo consideradas, quer para a bacia do rio
Mondego, quer para a bacia do rio Vouga, apresenta alguns problemas de qualidade que se
encontram relacionados com as fontes de poluicao.

Os principais problemas de qualidade que foram detectados em ambas as bacias encontram-se
associados fundamentalmente a poluigédo topica e difusa. A poluicdo topica tem origem doméstica,
nas fossas sépticas, nas unidades de exploracdo animal, nas unidades industriais e no deficiente
funcionamento das ETAR, enquanto que a poluicao difusa decorre da presenca de exploragdes de
aves e de bovinos e da agricultura presente na area em estudo. A principal contaminacao das linhas
de agua analisadas é de origem organica e bacteriol6gica.

Identificacdo e avaliacdo de impactes

Fase de construgcao

A construgdo da via ferrovidria obrigara a que se proceda a construgao de dispositivos hidraulicos nos
atravessamentos das linhas de agua, a abertura de acessos aos locais das obras e estaleiros e ainda
as actividades de desmatagdo e movimentacdo de terras. Estas actividades poderdo originar
impactes sobre os recursos hidricos. A construcao dos diversos viadutos que se prevéem, implica a
implantagdo de pequenos estaleiros nas proximidades de leitos de cheia, podendo originar desvios
e/ou obstrugao de linhas de agua.

Ao longo de toda a via e especialmente nos atravessamentos de linhas de agua, se nao forem
tomados os devidos cuidados, é esperada uma alteracao local dos padrdes hidrolégicos ao nivel do
escoamento, em resultado da realizagdo de movimentos de terras, valas, desvios e desmatacao das
zonas circundantes as obras. Estas alteracées dos padrdes hidrolégicos locais podem levar a um
aumento da erosao, transporte de solidos em suspensao no escoamento resultantes dos materiais de
construgdo e da prépria linha de agua, podendo originar obstrucbes e sedimentagdo (a jusante)
noutras passagens hidraulicas. Deste modo, na fase de construgao, dependendo do periodo do ano
em que se realizem as obras e do processo de desenvolvimento das frentes de trabalho, a magnitude
e significancia dos impactes ira variar, isto é, a realizacdo de obras em época seca ira originar
impactes reduzidos e menos significativos a nivel dos recursos hidricos do que se as mesmas obras
forem realizadas em época humida. De um modo geral, todos os impactes da fase de construcao se
prevéem negativos, locais, temporarios, directos e provaveis, variando apenas a sua significancia e
magnitude, consoante as caracteristicas do local, da época do ano e dos cuidados tidos em obra.

Ao nivel da qualidade da &gua é expectavel que os principais impactes ocorram na fase de
construgao do projecto, os quais resultam de um conjunto de actividades desenvolvidas durante a
fase de obra. Estas actividades podem aumentar a disponibilidade de material sedimentar e seu
potencial encaminhamento para o meio hidrico, a que corresponde a degradagéo da sua qualidade.

De uma forma genérica, os impactes sobre a qualidade dos recursos hidricos, resultantes da fase de
construgao de vias-férreas, encontram-se relacionados com:

Desmatacao e decapagem da terra vegetal;

Terraplenagens (aterros e escavagdes) e constituicao da plataforma;

Instalagao e operacgao dos estaleiros e outras infra-estruturas de apoio a obra;

Operacao e circulacado de veiculos e maquinas nas areas de construcéo e vias de acesso;
Manutencdo de maquinas e equipamentos afectos a obra;

Operagoes de betonagem;

Operacgdes de construgdo das obras de arte especiais (viadutos e pontes);

Construcao de tuneis

Este conjunto de acgbes, principalmente a desmatagéo, decapagem e terraplenagem, conjuntamente
com o transporte de terras e outros materiais, poderdo implicar um aumento do teor de sélidos
suspensos nas linhas de agua, degradando-as (aumento da turbidez) temporariamente (durante a
fase da obra). Quando houver lugar & deposicdo de sedimentos (argilas e areias) podem resultar
dificuldades no normal escoamento das aguas, na rede natural de drenagem.

Como principais efeitos negativos do aumento da turbidez nos corpos de agua, pode esperar-se:

o Dificuldade de penetracao da luz e consequente redugéo da produtividade primaria
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e Aumento do consumo de oxigénio em resultado de reacgoes de oxidagao

e Aumento do crescimento de algas e alteragado do substrato, por sedimentagao e/ou remogéao de
sedimentos

e Afectagcao do uso da agua

No projecto em analise, o impacte negativo das accoes ligadas a movimentagdo de terras é
considerado temporario, localizado, directo e reversivel devido a capacidade autodepuradora das
linhas de agua. Considera-se que este impacte pode ainda ser minimizado se forem tomadas as
adequadas medidas de minimizagcao em obra, tal como referido no EIA.

Os impactes resultantes da movimentagcao dos veiculos afectos a obra, funcionamento de estaleiros
(oficinas e centrais de betdo), operagdes e manutencdo de maquinaria podem implicar a ocorréncia
de eventuais contaminagbes acidentais e originar impactes negativos sobre a qualidade da agua
superficial e da agua subterrdnea. Os principais poluentes gerados por estas actividades sao
hidrocarbonetos, 6leos usados, solidos suspensos. Estes impactes serdo tanto mais significativos
quanto maior for a extensao dos derrames ou fugas. O arraste destes poluentes pelas aguas pluviais
e consequente entrada na rede natural de drenagem, ocasionara impactes negativos na qualidade
desta agua. Nestes casos, a adop¢ao atempada das medidas de minimizagdo contribuird para evitar
ou reduzir estes impactes.

A construcao de pontes e viadutos envolve ac¢gdes como execugao de estacas para implantagéo dos
pilares, movimentacdo de maquinas, etc. que podem implicar a afectacdo do leito do curso de agua e
da sua vegetagdo, bem como alteragdes nas margens que, consequentemente, originam a
mobilizacdo de sedimentos das linhas de agua, a qual sera responsavel pelo aumento da carga de
sélidos e de outros poluentes que eventualmente ali se encontrem.

As zonas mais sensiveis aos impactes negativos que potenciam a afectacao da qualidade da agua
situam-se principalmente nos trogos associados ao atravessamento/aproximacdo das principais
linhas de agua, que se indicam nos quadros 5.1, 5.2 e 5.3, anteriormente apresentados.

Globalmente, o EIA prevé que os impactes negativos variem de pouco significativos a significativos e
apresentem magnitude reduzida a média e caracter temporario, classificando-os ainda como
localizados, directos, certos e reversiveis, atendendo a que as principais linhas de 4gua atravessadas
estdo associadas ao uso de agua para rega e que as intervengdes previstas poderao originar o
acréscimo da carga de sélidos para as linhas de agua e para infra-estruturas hidraulicas de rega
(canteiros, valas e canais de rega) existentes, traduzindo-se numa degradacéo da qualidade da agua.

Fase de exploragcdo

O EIA refere que na fase de exploragdo os impactes negativos esperados sdo pouco significativos,
dado que as solucdes projectadas foram dimensionadas de forma a minimiza-los, uma vez que as
principais linhas de agua serdo atravessadas por pontes e viadutos.

O escoamento das linhas de 4gua menos importantes, atravessadas em aterro, serd processado com
passagens hidraulicas (PH), com capacidade de vazéo para a cheia centenaria. De modo a evitar
obstrugées com detritos transportados, prevé-se apenas executar PH de secgao Unica. No interior
das PH a velocidade da agua sera de 3 m/s. Sempre que necessério serdao construidas estruturas de
encaminhamento e protec¢cdo, como muros de ala e bacias de dissipacdo, podendo ocorrer sobre-
elevacado do nivel de 4gua a montante, mas de apenas poucos centimetros, e um aumento de
velocidade a jusante, pelo que se prevé que este impacte seja permanente, muito localizado e pouco
significativo, no comportamento hidraulico global das linhas de agua.

No caso das obras de regularizacao e desvio de linhas de agua, salienta-se a necessidade de, entre
outras condicionantes, a metodologia a adoptar no dimensionamento hidraulico assegurar que o
escoamento do caudal se dé sem inundagédo das zonas marginais (caudal com periodo de retorno de
100 anos).

O impacte resultante da artificializacdo localizada de linhas de agua, devido a construcdo de PH e a
regularizagdo de trogos das mesmas, apresentara uma significancia dependente da dimenséo da
linha de agua, sendo mais significativo quanto maior a sua importancia. Quanto a magnitude, a
mesma variara de acordo com a extensao da regularizacdo necessaria. Relativamente a duracdo e
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area de influéncia, sera permanente e local, visto que o tracado é permanentemente alterado e
apenas na extensao da intervencao.

Relativamente a qualidade das aguas superficiais, ndo se prevé que a exploragédo do Lote B venha a
provocar impactes negativos significativos, dado que as composicoes terdo traccdo eléctrica.
Considerando que associado a fase de exploragdo da linha de alta velocidade se perspectiva a
existéncia de um cenario de transferéncia de passageiros utilizadores do transporte rodoviario,
poderd assumir-se a atenuag¢do do aumento da concentragdo dos poluentes Chumbo (Pb), Zinco
(Zn), Cobre (Cu), Cadmio (Cd), particulas (SST) e hidrocarbonetos (Hc), associados ao transporte
rodoviario, reconhecendo-se, contudo, que este impacte positivo € de muito dificil quantificacao.

Seleccdo de Alternativas

Do ponto de vista da analise comparativa ndo se detectaram diferencas significativas que determinem
uma diferenciacdo substancial dos tracados em avaliacdo. Para o efeito, o EIA utilizou como
critério/indicador principal o comprimento de regularizacdo por km de via, assumindo que este
representa um indicador para a artificializacdo das linhas de agua, tal como se indica no quadro
seguinte:

Quadro 5.4 - Classificacao dos tracados

Comprimento de regularizacoes | Classificacao
Tragado ppor km de via %m/km) ¢ final ¢
1 1,6 2
2 1,1 1
3 2,7 3
3T 3,0 3
4 1,0 1
5 1,9 2

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versao 02, Abril de 2009

Da andlise destes resultados conclui-se que os tracados com menor artificializacdo sdo o0 2 e 0 4. Nos
tracados 3 e 3T a artificializacdo é praticamente idéntica, sendo que a travessia em tunel do rio
Mondego se entende mais vantajosa (desde que incorporadas as recomendacdes do relatério do
LNEC, cf. Anexo 1.3, Relatério do LNEC — Proc. 0403/72/11021; Proc. Int. 0605/552/5659), dado que
liberta completamente a sec¢ado de vazao do rio. Deste modo considera-se que a Solugao 7 (2+3T+4)
se apresenta como a menos desfavoravel para os recursos hidricos superficiais.

No ponto 8 do presente Parecer encontra-se definido o conjunto de medidas cuja adopgdo se
considera fundamental para a minimizagao dos impactes identificados.

Recursos Hidricos Subterraneos

Caracterizacao da situacdo actual

A area do projecto em estudo localiza-se na unidade hidrogeoldgica Orla Ocidental. O EIA contempla
0s aspectos essenciais para a caracterizacdo qualitativa e quantitativa dos sistemas aquiferos
afectados, a saber; sistemas do tipo poroso (ou essencialmente poroso) e multicamada — Lourical,
Condeixa-Alfarelos, Figueira da Foz-Gesteira, Aluvibes do Mondego e Cretacico de Aveiro e o
sistema Carsico da Bairrada.

Constata-se a discriminacdo, ao longo de uma faixa envolvente dos eixos ferroviarios, das
caracteristicas de cada um dos sistemas aquiferos acima referidos. Para o efeito, é apresentado um
inventario de pontos de agua subterrdnea existentes nessa envolvente, sendo referenciadas as
captacdes (furos) e identificadas as unidades aquiferas, seu funcionamento hidrodinamico e
produtividade a partir da informacéo de relatorios de obra daqueles furos.

A qualidade da agua subterranea foi avaliada a partir das estagcdes de monitorizagao existentes em
cada sistema aquifero, na mesma faixa envolvente dos eixos ferroviérios.

O Estudo refere as ocorréncias hidrominerais (Termas da Curia) e representa o respectivo perimetro
da Concessao. Conforme Desenho n.® TR07016 EP AMB 007 C, a distancia entre o corredor
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ferroviario (Tragado 5) e o vértice mais proximo desse perimetro é cerca de 425 m, ndo havendo
intersecgao da area concessionada.

O EIA apresenta no Desenho n.? TR07016 EP AMB 007 C os perimetros de proteccao de trés
captacdes destinadas ao abastecimento publico da Mealhada, proximas do Tracado 5. Verifica-se
que sao intersectadas as areas circunscritas aos perimetros de protec¢édo alargada referentes a duas
captacdes, uma situada junto ao km 216+500 e outra ao km 219+200 do tracado. Também no caso
da terceira captagao publica (da Camara Municipal da Mealhada), a zona de protec¢édo alargada é
interceptada pela faixa dos 400 m da linha de alta velocidade. Importa referir, contudo, que estes
perimetros de protecgdo ndo resultam de um processo administrativo instituido de acordo com o
Decreto-Lei n.% 382/99, pelo que nao tém valor juridico, ainda que a afectagado das captagbes possa
existir.

Conforme Desenho n.2 TR07016 EP AMB 031, o Estudo apresenta, a escala 1:25 000, uma carta de
vulnerabilidade a poluicao das massas de agua subterr@nea suportadas pelas formagbes geoldgicas
afectadas.

Identificacdo e avaliacdo de impactes

Fase de construgéo

Para os recursos hidricos subterraneos, os principais impactes associados a construgdo de uma linha
férrea podem ser sinénimo de alteragdo das caracteristicas hidrogeoldgicas a nivel local. Esta
situacdo resulta da ocupacdo pela plataforma e pelas diversas estruturas de apoio em locais
preferenciais de recarga de aquiferos e ainda pela execucdao de escavagdes que promovem O
rebaixamento do nivel freatico.

A andlise de impactes foi efectuada de modo pertinente, consistindo numa primeira avaliacdo da
afectacdo dos sistemas aquiferos através dos seguintes parametros ponderadores:

e Permeabilidade das formacdes geoldgicas e vulnerabilidade a contaminagdo dos sistemas
aquiferos;

e Afectagao ou proximidade de captacdes subterréneas (faixas de 80 m e 400 m de largura total,
envolventes aos eixos ferroviarios);

e Comprimento das interseccdes em cada sistema aquifero associado a cada eixo ferroviario;

e Extensdao de tuneis e subsequentes impedimentos/perturbacoes (efeito de barreira) ao
escoamento subterraneo natural.

Da andlise global dos impactes admite-se que do ponto de vista quantitativo, os impactes expectaveis
relativos aos recursos hidricos subterraneos sdo negativos com significancia variavel de local para
local, estando relacionados com as seguintes situagoes:

e Aumento de areas impermeabilizadas em zonas de recarga de aquiferos;

¢ Impedimentos/perturbacoes (efeito de barreira) ao escoamento subterraneo natural resultantes
da instalagao de tuneis com comprimento e altura apreciaveis;

e Rebaixamento dos niveis freaticos provocados pelas drenagens decorrentes das obras a
realizar, nomeadamente, nas zonas identificadas no EIA que serdo atravessadas por tineis em
galeria que interceptam os referidos niveis;

o Afectagao fisica e diminuicao da produtividade de captagdes de agua;

e Afectagdo dos perimetros de proteccdo alargada de duas captagbes destinadas ao
abastecimento publico da Mealhada.

Os tracados 1 e 2 encontram-se sobre formacgdes aquiferas, que na generalidade sdo limitadas
superiormente por materiais de baixa permeabilidade. Assim, as zonas onde se realizam as
escavagOes e os tuneis terdo impactes negativos pouco significativos. Pontualmente, os tragados
atravessam formacdes do Pliocénico (areias, grés e argilas), que constituem areas de recarga
preferencial das formagdes subjacentes, podendo condicionar a recarga dos aquiferos. As
escavagbes podem implicar o rebaixamento do nivel freatico, assim como o aumento da

Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental n.2 2143
Projecto: Ligagdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto — Reformulagdo do Lote B incluindo o Estudo da
Passagem da Linha de Alta Velocidade por Coimbra (Estudo Prévio)

31



Parecer da Comissao de Avaliagao
Abril de 2010

vulnerabilidade a poluicdo destas formacgbes. Esta situacdo constitui um impacte negativo
significativo, permanente, irreversivel e de magnitude reduzida.

Os dois tracados em apreco atravessam zonas de aluvido que constituem areas de recarga dos
aquiferos. A execucao da via e de outras areas (impermeaveis) sobre estas formacdes irdo contribuir
para a compactacao dos solos, condicionando a recarga das formagdes subjacentes. Esta situacao
representa um impacte negativo, significativo, permanente, irreversivel e de magnitude reduzida.

Os tragados 3 e 3T desenvolvem-se sobre as aluvides do Mondego e sobre formagdes aquiferas
limitadas superiormente por materiais de baixa permeabilidade. As escavagcbes e o0s tlneis
efectuados nestas ultimas formagdes implicam impactes pouco significativos. Constituem excepgéo
ao referido, a ocorréncia de areias, grés e argilas do Pliocénico, depdsitos de terragos do Plistocénico
e aluvides, os quais constituem zonas de recarga dos aquiferos. A constru¢do da via pode
condicionar a recarga do aquifero. Estas situacbes, embora pontuais, constituem um impacte
negativo, significativo, permanente, irreversivel e de magnitude reduzida.

O atravessamento do sistema aquifero Aluviées do Mondego pelo tragado 3 faz-se por viaduto, pelo
gue nao existem impactes significativos ao nivel hidrogeolégico. O tracado 3T faz-se em tlunel, nas
formagdes do aquifero anteriormente referido, tendo, um impacte negativo, significativo, irreversivel e
de magnitude reduzida. Com efeito, em termos comparativos e, do ponto de vista hidrogeolo6gico, o
tracado 3T, com a construcdo de um tlnel no leito do rio Mondego, afectando em particular o
“Sistema Aquifero Aluvides do Mondego”, afigura-se ser o0 que provocara maiores impactes
negativos, quer na fase de construcao quer na fase de exploracao da obra.

De facto, considerando que:

e A espessura das aluvides na zona a intervencionar varia entre 25 m na margem direita € 40 m
na margem esquerda (cf. Anexo 1.3, Relatério do LNEC — Proc. 0403/72/11021; Proc. Int.
0605/552/5659);

¢ As aluvides sao constituidas essencialmente por areias mais ou menos grosseiras com niveis
de seixos e calhaus, sendo os niveis argilosos localmente pouco expressivos (cf. Anexo I1.3,
Relatério do LNEC — Proc. 0403/72/11021; Proc. Int. 0605/552/5659);

e As aluvides sdo classificadas como soltas a levemente compactas e bastante permeaveis
(valores de permeabilidade entre 8x10° m/s e 5,5x10™ m/s, sendo os valores mais frequentes
da ordem de 10° m/s (cf. Anexo 1.3, Relatério do LNEC — Proc. 0403/72/11021; Proc. Int.
0605/552/5659);

e A altura (diametro vertical externo) do tdnel ronda os 11 m, ou seja, entre 27% e 44% da
espessura das aluvides;

entao, na fase de exploragao, sdo expectaveis perturbacdes (efeito de barreira) sobre o escoamento
subterraneo natural resultante da presenca do tanel. No entanto, atendendo a existéncia de cortinas
de betdo plastico, a montante e a jusante do agude-ponte (cf. Anexo 1.3, Relatério do LNEC - Proc.
0403/72/11021; Proc. Int. 0605/552/5659), sendo que a altura da cortina a montante coincide com a
espessura das aluvides, o referido efeito barreira provocado pelo tlnel ser4 apenas de caracter
cumulativo.

Ainda na fase de construcdo, atendendo a instalagéo do tunel a céu aberto, serdo também inevitaveis
impactes, nomeadamente no que concerne ao escoamento subterrédneo e do préprio rio.

Os tragados 4 e 5 atravessam formagbes aquiferas que genericamente sdo permeaveis. Assim, a
construgao de uma via ferroviaria condiciona a recarga dos aquiferos, implicando o rebaixamento do
nivel freatico, assim como o aumento da vulnerabilidade & poluicdo nas zonas de escavagao. Esta
situagao traduz-se num impacte negativo, significativo, irreversivel e de magnitude reduzida.

O EIA considera como potencialmente afectadas as captagdes que se encontram numa faixa de 80
m, centrada na linha de alta velocidade, as quais se indicam no quadro seguinte:
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Quadro 5.5 - Captacoes localizadas no corredor de 80 m

- o Captacoes (n.?)
UEEeEE | e E SRR () Rega | Uso Industrial | Uso Pecuario
1 4 4 X X
2 3 3 X X
3 X X X X
3T 1 1 X X
4 4 3 X 1
5 8 8 X X

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versdo 02, Abril de 2009

Conforme se constata, a rega é o uso potencialmente mais afectado. Para o uso pecuario ha uma
captacao afectada. Atendendo aos critérios de significancia definidos pelo EIA, estes impactes tém
um significado médio, que segundo o EIA poderd ser minimizado através da implantacdo de novas
captacdes ou pela redefinicdo da rega associada.

No que diz respeito a qualidade das aguas subterrdneas, a producdo de matéria particulada
resultante das movimentagcbées de terras e de materiais podera ter repercussées ao nivel dos
aquiferos interceptados, especialmente nos locais em que as aguas superficiais (eventualmente com
elevado teor de SST) estejam em contacto com as aguas subterrdneas, como € o caso do sistema
aquifero aluvides do Mondego, e no caso de eventuais derrames de substancias poluentes como os
Oleos, combustiveis e lubrificantes. Neste caso, o EIA prevé um impacte indirecto, incerto,
significativo, regional, com duragéo e reversibilidade dependentes da implementacdo de medidas de
minimizacao adequadas.

Fase de Exploragao
Na fase de exploragdo poderao manter-se algumas das alteragbes hidrogeoldgicas ocorridas na fase
de construcado, as quais resultam essencialmente de:

e Impermeabilizagdo de areas de recarga de sistemas aquiferos;
¢ Rebaixamento do nivel freatico nas zonas de escavacao;

e Aumento da vulnerabilidade dos aquiferos a poluicdo, em virtude da criacdo de novas zonas
deprimidas (zonas de escavacao).

Nesta fase, os impactes sobre captacdes potencialmente afectadas deverdo manter-se, mas com
menor significancia e magnitude.

Ainda na fase de exploragdo e relativamente a circulagéo ferroviaria (em condigbes normais de
funcionamento), sendo esta feita por propulsdo eléctrica e ainda ao tipo de manutencao a efectuar, os
impactes sobre os recursos hidricos afiguram-se muito pouco significativos ou nulos, podendo
resumir-se ao efeito de matéria metalica particulada resultante do desgaste de materiais de contacto
(carris, rodas e travbes) e transportada pelas aguas de escorréncia que eventualmente transbordem
os 6rgaos de drenagem das vias. O EIA refere também que ndo serdo efectuadas lubrificacées no
carril nem na proépria infra-estrutura, pelo que nao havera infiliracées no balastro com consequéncias
ao nivel da contaminagao dos recursos hidricos subterraneos.

Seleccéo de Alternativas

Do ponto de vista da andlise comparativa relativamente as aguas subterraneas, considera-se
determinante a construgdo de um tunel no leito do rio Mondego, afectando em particular o “Sistema
Aquifero Aluvides do Mondego”, sendo expectaveis, quer na fase de construgdo quer na fase de
exploragéo, perturbacdes (efeito de barreira) sobre 0 escoamento subterrdneo natural resultante da
presenca do tunel. Deste modo considera-se que o Tragcado 3 se apresenta menos desfavoravel do
ponto de vista dos recursos hidricos subterraneos.

Para a comparacdo dos tracados, o EIA utilizou o critério do nimero de captacdes afectadas,
considerando que as captagdes existentes numa faixa de 80 m, centrada na linha de alta velocidade,
sdo potencialmente afectadas durante a construcao.
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Assim, conclui-se que no Subtrogo Sul o Tracado 2 é o menos desfavoravel (afecta 3 captacoes,
enquanto que o Tragado 1 afecta 4). No Subtrogo Norte o Tracado 4 apresenta-se como menos
desfavoravel (afecta 4 captacdes, enquanto o Tragado 5 afecta 8). Importa referir que nenhuma
destas captagbes se destina a abastecimento publico. Acresce que o Tracado 5 se apresenta
também mais desfavoravel, atendendo a sua maior proximidade a 3 captacbes destinadas ao
abastecimento publico da Mealhada.

Deste modo considera-se que a Solugéo 3 (2+3+4) se apresenta como a menos desfavoravel para os
recursos hidricos subterraneos.

No ponto 8 do presente Parecer encontra-se definido o conjunto de medidas cuja adopgdo se
considera fundamental para a minimizacao dos impactes identificados.

5.5. Sistemas Ecoldgicos

Caracterizacao da situacdo actual

Flora e Vegetacao

Em termos fitogeograficos a area de estudo é caracterizada como pertencendo a Regido
Mediterranica, Provincia Costeiro-Lusitano-Andaluza (=Provincia Gaditano-Onubo-Algarviense),
Subprovincia Portuguesa-Sadense, Sector Divisério Portugués, Subsector Beirense Litoral,
Superdistrito Bairrada-Soure.

Grande parte do Subsector Beirense Litoral é ocupada pelos bosques de sobreiro (Asparago aphylli-
Quercetum suberis), cujas etapas subseriais sdo cosntituidas pelo Erico-Quercetum lisitanicae e
Lavandulo luisieri-Ulicetum jussiaei ulicetosum minoris. Esta subassociagdo € mesmo endémica do
Beirense Litoral, a par dos bosques do Arisaro-Quercetum broteroi quercetosum roburis, propria dos
calcarios descalcificados. Nos cursos de agua permanentes, € comum a associagdo de Scrophulario
scorodonia-Alnetum glutinosae, embora, por vezes, estejam presentes agrupamentos que parecem
enquadrar-se no Aro italici-Ulmetum minoris, associados ao Baixo Mondego.

Ao longo dos tragados definidos pelo Estudo Prévio, identificam-se alguns bi6topos de maior
sensibilidade ecolégica como zonas humidas e cursos de agua dulgaquicolas, mencionando-se entre
as de maior interesse conservacionista, notavel desenvolvimento, grau de preservagédo e importancia
na ecologia da regido, o rio Mondego, o rio Ancos € o rio Arunca e respectivas galerias ripicolas. Em
associagao as linhas de agua surgem as Galerias Ripicolas, geralmente compostas por espécies
como o Salgueiro (Salix s.p.), o Amieiro (Alnus glutinosa) e o Freixo (Fraxinus angustifiolia), espécies
muito importantes na conservacdo em estado favoravel destes bi6topos e representantes das
florestas climacicas ribeirinhas. A associacdo destes biétopos cria corredores muito importantes em
termos de suporte da actividade faunistica, uma vez que promovem a intercomunicabilidade dos
territorios e a deslocacao da fauna pelos mesmos.

Na é&rea de estudo surgem também algumas Matas de Folhosas, geralmente carvalhais,
maioritariamente compostos por Quercus faginea e/ou Quercus suber, de éarea reduzida e
localizados, que poderdo constituir espagos de alimentagdo, refigio ou nidificagdo para algumas
espécies de aves e mamiferos.

Outro bidtopo de grande sensibilidade ecologica que se identifica € a Mata Nacional do Choupal.
Trata-se um povoamento misto onde predominam folhosas caducifélias com espécies autoctones e
representativas das florestas clim&cicas ribeirinhas. Para além das espécies autdctones, refere-se
ainda a existéncia de uma colecgao assinalavel de espécies exoéticas, algumas Unicas no pais, fruto
de intervengbes que se relacionam com a criagdo do Jardim Boténico de Coimbra e com acgdes
experimentais e ensaios de povoamentos realizadas pelos Servicos Florestais que durante muitos
anos foram responsaveis pela gestao deste espaco. Destas acgdes resultou um bosque em que a
coexisténcia de espécies autdctones e exéticas lhe confere importantes caracteristicas ambientais,
cénicas, de visitagdo e de suporte a fauna selvagem, destacando-se, ainda, o elevado numero de
espécimes de espécies de porte monumental. Este conjunto de caracteristicas, cénicas e bibticas,
Unicas no nosso territorio, a par da localizagdo marginal ao maior rio Portugués, conferem a este
espaco florestal um elevado potencial de suporte de vida, constituindo um bi6étopo de grande
sensibilidade ecoldgica e de elevada importéncia local e regional.
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A parcela da Mata incluida na &rea de estudo corresponde ao extremo Nascente, mas, ndo obstante
ser um espaco de largura reduzida, constitui a zona de ligacdo entre a Mata e a cidade de Coimbra,
onde o coberto vegetal e a ocorréncia de espécies da fauna permitem um continuum natural, o que
Ihe confere elevada sensibilidade a quaisquer intervencbes. A flora predominante nesta area
caracteriza-se, ao nivel herbaceo, pela ocorréncia de Jarro-bravo (Arum italicum), e da erva-da-
fortuna (Tradescantia fluminensis). Ao nivel arbéreo, no que se refere a exdticas, salienta-se a
ocorréncia de varios exemplares de porte monumental de espécies de Eucalipto (Eucalyptus
globulus, E. botryoides, E. viminalis e E. saligna), Platano (Platanus x hispanica e Platanus orientalis),
Acacia (Acacia dealbata), Espinheiro-da-virginia (Gleditsia triacanthos) e Falsa-acéacia (Robinia
pseudoacacia). No que se refere as espécies autoctones, identificam-se o Ulmeiro (Umus minor), o
Lodao (Celtis australis), o Acer (Acer campestre), o Loureiro (Laurus nobilis) e varias espécies de
Salgueiros (Salix s.p.), onde se destaca o Salgueiro-negro (Salix atrocinerea).

Relativamente aos habitats naturais de interesse comunitario constantes do Anexo B-I do Decreto-Lei
n.2 49/2005, de 24 de Fevereiro, foi identificado um habitat que, na generalidade do territério
compreendido na area de estudo, apresenta uma distribuicao relevante:

e Florestas aluviais de Alnus glutinosa e Fraxinus excelsior (91EQ)
Este Habitat Prioritario esta presente na area de estudo, na area da ribeira da Palha/rio Largo e
surge associado em grande medida aos cursos de agua presentes na area de estudo e
interferidos pelo projecto em apreciacao.

Poderao surgir individuos ou manchas isoladas/fragmentadas representativas de outros habitats
naturais, em associacao ou nao, mas que pela sua fraca representatividade nao assumem relevancia
ou expressao na area de estudo e que possam referenciar-se como tal.

Ligacoes da LAV a actual Linha do Norte

O projecto intercepta a Zona de Proteccao Especial (ZPE) Ria de Aveiro num local de caracteristicas
dulgaquicolas: a Ribeira da Palha/Rio Largo (nos concelhos de Oliveira do Bairro e Aveiro). Neste
local afecta directamente, embora marginalmente, o Habitat Prioritario (91EQ) — Florestas aluviais de
Alnus glutinosa e Fraxinus excelsior. Esta area classificada tem correlagbes importantes com outras
duas areas de potencial sensibilidade ecoldgica na regido, que nao sao directamente afectadas pelos
corredores da via em estudo: O Sitio de Interesse Comunitario (SIC) Rio Vouga, que surge na area de
estudo como uma continuidade qualitativa dos valores biocenéticos ja presentes na ZPE da Ria de
Aveiro, nomeadamente para o “circuito” da lontra, espécies de anfibios e alguns peixes, € a Pateira
de Fermentelos, sistema lagunar natural interior, abrangido pelo limite da ZPE Ria de Aveiro, embora
mais dependente directamente da dinamica do rio Agueda.

Estes sistemas de importancia ecoldégica, mantém entre si corredores de continuum natural,
assegurando dindmicas de montante para jusante. Tendo em conta a sensibilidade ecologica
potencial, refira-se que a afectacdo deste tipo de sistemas tera impactes ambientais negativos e
significativos, com repercussdes de montante para jusante, nomeadamente para aves e anfibios.

Toda a area da ZPE constitui suporte ao desenvolvimento de um conjunto de biossistemas/habitats
emergentes e de importantes locais de alimentacdo e reproducédo para diversas espécies animais.
Alberga uma diversidade de habitats consideravel, de enorme riqueza, facto que desde logo lhe
confere uma inegavel importancia ecoldgica.

Fauna

Mamiferos

A comunidade mamaldgica (exceptuando os quirdpteros) € composta por espécies com uma ampla
distribuicdo em Portugal, as quais é atribuido o estatuto de “pouco preocupante”. Foram identificadas
20 espécies de mamiferos potencialmente presentes na area de estudo.

Refere-se a presenca da lontra Lutra lutra (Anexos B-Il e B-IV da Directiva Habitats), espécie ubiqua
que pode ser observada na area de estudo junto aos corredores ripicolas; do toirdo Mustela putorius
e da geneta Genetta genetta (Anexo V da Directiva Habitats).
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Relativamente ao grupo dos quirépteros, na area da ribeira da Palha/rio Largo foi confirmada a
presenca de Morcego-anao Pipistrellus pipistrellus e Morcego-rabudo Tadarida teniotis (estatuto de
“pouco preocupante” e “informacgao insuficiente”, respectivamente; ambas do Anexo B-IV da Directiva
Habitats), e identificada como ponto de alimentacao a area proximo do viaduto da linha do Norte,
junto a ribeira com vegetacao ripicola. Estudos realizados neste local, referem a presenca constante
de individuos destas espécies, para além da provavel ocorréncia de outras, das quais se destaca o
Morcego de Bechstein Myotis bechsteinii que é uma espécie “Em Perigo”, Morcego-de-peluche
Miniopterus schreibersii e Morcego-de-franja Myotis nattereri que sdo espécies “Vulneraveis”.

Aves

Na area de estudo foram listadas 82 espécies de aves (50% de ocorréncia confirmada) das quais
70% sera residente. A maioria das espécies apresenta uma distribuicdo ampla em todo o territério
nacional. Destaca-se a presenca de espécies classificadas com o estatuto de Vulneravel (VU) como o
Tartaranhao-ruivo-dos-pauis e o Noitib6-de-nuca-cinzenta e Em Perigo (EN) como a Garga-vermelha.
No anexo | da Directiva Aves estao incluidas 11% das espécies identificadas sendo que a maioria
delas esta dependente de zonas himidas.

As zonas de maior sensibilidade para a avifauna interferidas por este projecto sdo a ZPE Ria de
Aveiro na area da Ribeira da Palha/Rio Largo (ligagdo da LAV a linha do Norte no subsector Norte) e
o Vale do rio Arunca (subsector Sul). Salienta-se a importancia da Zona Humida Ribeira da Palha/Rio
Largo uma vez que a grande extensdo de vegetacao palustre, incluindo canicais, constitui um habitat
muito favoravel e local preferencial de alimentacdo para muitas espécies de aves das quais de
salientam algumas das espécies-alvo de orientacbes de gestdo do Plano Sectorial para a Rede
Natura 2000 como a Garga-pequena (Ixobrychus minutus), a Garga-vermelha (Ardea purpurea), o
Milhafre-negro (Milvus migrans), a Aguia-sapeira (Circus aeruginosus) e a Aguia-pesqueira (Pandion
haliaetus).

O Vale do Rio Arunca constitui um corredor ecolégico utilizado por muitas espécies nos seus
percursos migratérios, especialmente na altura da migragdo descendente (Setembro / Outubro) e
durante o Inverno, utilizando-o como local de alimentacao preferencial em face da grande extensao
de campos agricolas e da diversidade de culturas. Observam-se nesta area grandes concentragoes,
quer de individuos, quer de espécies invernantes, principalmente de passeriformes como o Tentilhdo-
comum (Fringilla coelebs), o Tentilhdo-montés (Fringilla montifringilla), o Papa-moscas preto
(Ficedula hypoleuca) e o Papa-moscas cinzento (Muscicapa striata), Ardeideos como a Garga-
cinzenta (Ardea cinerea), a Garca-vermelha (Ardea purpurea) e a Cegonha-branca (Ciconia ciconia),
rapinas como o Milhafre-negro (Milvus migrans), o Agor (Accipiter gentilis), o Gaviao (Accipiter nisus)
ou a Aguia-de-asa-redonda (Buteo buteo) de onde se destacam os Falconideos Falcdo-peneireiro
(Falco tinnunculus) o Peneireiro cinzento (Elanus caeruleus) ou a Ogea (Falco subbuteo).

Herpetofauna
Foram identificadas 9 espécies de anfibios de ocorréncia potencial na area de estudo,
maioritariamente de distribuicdo muito alargada no nosso pais e ndo ameacgadas.

Quanto aos répteis, foram igualmente identificadas 15 espécies de ocorréncia potencial na area de
estudo, tendo sido confirmada a presenca de lagarto-de-agua Lacerta schreiberi (endemismo ibérico,
espécie quase ameacada, incluida nos Anexos Il e IV da Directiva Habitats), da cobra-de-agua-de-
colar Natrix natrix, da cobra-de-agua-viperina Natrix maura e da Vibora Cornuda Vipera latastei,
espécie cujo estatuto de conservacao é Vulneravel (VU).

Ictiofauna

Foram inventariadas 25 espécies de peixe de ocorréncia potencial na area de estudo, sendo que na
Bacia hidrografica do rio Mondego se considera a ocorréncia de todas as espécies identificadas.
Destas espécies, 10 apresentam um estatuto de conservagao desfavoravel: a lampreia-de-riacho
Lampetra planeri, e a truta Salmo truta, classificados como Criticamente Ameacados (CR); a enguia
Anguilla anguilla, o savel Alosa alosa, a panjorca Chondrostoma arcasii, 0 esgana gata Gasterosteus
aculeatus classificados como Em Perigo (EN), a savelha Alosa fallax, o bordalo Squalius alburnoides
e a lampreia marinha Petromyzon marinus, classificados como Vulneraveis (VU) e o peixe-rei
Atherina boyen com Informagéo Insuficiente (DD).

No anexo Il da Convencéo de Berna estéo listadas as espécies: savel Alosa alosa, savelha Alosa
fallax, verdema Cobitis paludica, barbo-do-norte Barbus bocagei, panjorca Chondrostoma arcasii,

Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental n.2 2143
Projecto: Ligagdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto — Reformulagdo do Lote B incluindo o Estudo da
Passagem da Linha de Alta Velocidade por Coimbra (Estudo Prévio)

36



Parecer da Comissao de Avaliagao
Abril de 2010

ruivaco Chondrodfoma oligolepis, boga Chondrostoma polylepis, bordalo Squalius alburnoides,
lampreia-de-riacho Lampetra planeri, lampreia-marinha Petromyzon marinus. Relativamente a
Directiva Habitats, as espécies Savel e Savelha estdo incluidas nos anexos Il e IV, as espécies
Barbo-do-norte, Panjorca, Ruivaco, Boga, Esgana-gata, Lampreia-marinhae Lampreia-de-riacho,
estao incluidas nos anexos Il.

Identificacdo e Avaliacao de Impactes

Flora e Vegetacao

Fase de Construgéo

Do ponto de vista floristico e de vegetacao, a fase de construcdo representara um impacte negativo,
significativo a nivel local, permanente e de moderada magnitude, relacionado com a destruicao
completa e directa do coberto vegetal, devido a acgbes de desmatacdo e mobilizacdo do terreno na
area de implantagdo da infra-estrutura. Este impacte € cumulativo ao longo de todo o tracado,
considerando-se significativo no ambito regional.

Quanto a afectacdo de bidtopos de maior sensibilidade ecoldgica, considerando uma faixa de 80
metros centrada ao eixo de cada tragcado, os tracados que afectam menor area sdo: no Subtrogo Sul,
o Tragado 2; no Subtrogo Central o Tragado 3, e, no Subtrogo Norte o Tragado 4.

Quanto a afectacéo de habitats naturais, a menor afectacao verifica-se: no Subtroco Sul, no Tragcado
2; no Subtroco Central ndo ha afectagéo, assim como no Tracado 5 do Subtroco Norte.

Considerando para efeitos cumulativos as ligacdes a linha do Norte, o atravessamento da area da
ribeira da Palha/rio Largo é realizado no quadrante SE deste subsistema ecolédgico, adjacente ao
actual viaduto da linha do Norte, afectando marginalmente o habitat natural 91EO (habitat prioritario).

Fase de Exploracdo

Na fase de exploragdo os principais impactes expectaveis ao nivel da flora e vegetagdo resultam
sobretudo da perda potencial e indirecta de habitat como resultado da expansao das zonas industriais
e urbanas. Apesar de ndo se encontrarem identificados no EIA, ocorrem ainda nesta fase,
fragmentagao de habitats, degradacao da sua qualidade e invasédo por espécies aloctones.

Fauna

Fase de Construcao

A maioria das accoes na fase de construcdo (desmatacdo e modelacdo do terreno, ocupacao
temporéria das areas afectas a estaleiros e acessos provisérios, movimentacdo de maquinaria e
pessoas nas zonas a intervencionar), traduzem-se em:

e destruicao directa da flora, e, portanto, dos biétopos da fauna, o que se traduzir4d num impacte
permanente;

e incremento da perturbagéo, devido a ruido e movimentagao, mas também, devido a eroséo das
margens das linhas de agua, sobretudo em periodos de elevada pluviosidade, ocorrendo o
assoreamento dos sistemas aquaticos. E previsivel que um elevado ndmero de espécies altere
0 seu comportamento/area de actividade para evitar a zona intervencionada, efeito que sera
transversal a todos os grupos animais;

e aumento da mortalidade individual por atropelamento, uma vez que a area estara sujeita a uma
forte presenga humana;

o efeito de barreira no atravessamento do rio Mondego no Tragado 3T.

Répteis e anfibios serdo os grupos faunisticos mais afectados pela mortalidade (face a sua menor
mobilidade) e pela destruicao de biétopos de utilizagao faunistica. Aves e mamiferos serdo os grupos
mais afectados pelo aumento de perturbagédo. Face as caracteristicas da area de estudo, nao é
expectavel que na fase de obra se verifiquem impactes muito significativos na fauna, considerando
que os quirépteros tém habitos crepusculares/nocturnos e que os restantes grupos faunisticos sao
compostos por espécies, na sua maioria ubiquas, com uma ampla distribuicdo em Portugal, as quais
€ atribuido o estatuto de “Pouco Preocupante”. Relativamente as espécies com especial valor
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conservacionista, considera-se que a aplicacdo de medidas de minimizagdo adequadas permitira a
mitigacdo dos impactes e a manutencdo em estado de conservagado favoravel das respectivas
populacoes.

Quanto a afectacdo de fauna na fase de construcdo, os tracados menos impactantes sdo: no
Subtrogo Sul, o Tracado 2; no Subtroco Central o Tragado 3, no Subtro¢o Norte o Tragado 4.

Fase de Exploragdo
Os impactes expectaveis na fase de exploracéo sao:

(i) Fragmentacdo de habitats e efeito barreira imposto pela infra-estrutura - constitui um efeito
permanente do impacte iniciado durante a fase de construgdo, resultante da dificuldade
mecanica de transposicdo da linha férrea, que podera ser reforcada pela vedacao da via se
esta tiver caracteristicas impermeaveis (especialmente para as espécies com maior habitat e
de habitos terrestres), e, do afastamento dos animais devido ao aumento dos niveis de
perturbacédo. O facto das solugdes serem realizadas em viaduto na totalidade da extensao de
atravessamento das linhas de agua interferidas, minimizara o impacte sobre as espécies de
menor porte, mais tolerantes a presenga de actividades humanas, sobretudo se as condicdes
de habitat mantiverem continuidade sob o viaduto com a manutengao da vegetacgao ripicola. O
efeito de fragmentacéo torna-se mais evidente para as espécies de maior porte que necessitam
de uma maior area continua de habitat favoravel (nomeadamente para aves e quirépteros, que
ultrapassarao superiormente a infra-estrutura), sendo que as espécies mais sensiveis evitardo
movimentar-se ao longo dos cursos de agua, aumentando o efectivo efeito barreira.

(i) Mortalidade especifica devido a colisio com as composi¢gdes e/ou com a rede eléctrica e
electrocussdo - impacte cuja magnitude é dificil de estimar (que deve ser objectivo do
programa de monitorizacdo) e que abrange fauna terrestre (atropelamento) e voadora.

(iii) Efeito de exclusao - impacte visual e acustico resultante da circulagao das composi¢des a alta
velocidade, diminuindo a qualidade do habitat na envolvente a infra-estrutura.

Quanto a afectagdo de fauna na fase de exploragédo, os tracados menos impactantes sdo: no
Subtrogo Sul, o Tracado 2; no subtroco Central o Tragcado 3T e, no Subtrogo Norte o Tragado 4.

Impactes Cumulativos

Infra-estruturas lineares existentes e previstas e Ligagdo a linha convencional

Os impactes cumulativos assumem especial importancia, sobretudo na fase de exploragdo, uma vez
que existem ou estdo previstas infra-estruturas que impéem sobre a biodiversidade o mesmo tipo de
impactes que o projecto em analise.

No Subtroco Central, na &rea do vale do rio Mondego, mais concretamente a area abrangida pelo
curso de agua, pela zona nascente da Mata Nacional do Choupal e envolvente, as infra-estruturas
existentes (Ponte-Agcude e linha ferroviaria do Norte), introduzem ja actualmente um efeito
barreira/fragmentacdo do habitat relevante. Nesta zona, esta prevista a construgdo do IC2 entre a
Linha do Norte (em area adjacente) e os tracados 3T e 3 do presente projecto. No Subtroco Sul esta
ainda prevista a construgdo da Variante as EN341 e EN347 — Alfarelos/Taveiro, que se aproxima, a
poente, da linha de alta velocidade em projecto, entre a zona de Anobra (concelho de Condeixa-a-
Nova).

E expectavel que na referida area do vale do rio Mondego no Subtroco Central, o impacte cumulativo
no que respeita a fragmentacéo do habitat/efeito barreira e a perturbacao resultante da implantacédo
da LAV e do IC2 e das ja existentes Linha do Norte Ponte-Agude, se revele potencialmente
significativo. E também expectavel que o impacte cumulativo no que respeita a mortalidade por
colisdo se revele potencialmente muito significativo, uma vez que a existéncia de vérias infra-
estruturas lineares muito proximas torna dificil a transposicdo com sucesso/sem ocorréncia de colisdo
por parte da fauna voadora.

No que respeita a ligagéo a Linha do Norte, que interfere a ZPE da Ria de Aveiro na area da ribeira
da Palha/rio Largo, a Ligacdo A induzira um impacte cumulativo de magnitude e significancia inferior
ao induzido pela Ligacdo B, uma vez que na Ligacdo A as vias ascendente/descendente estdo
encostadas uma a outra e muito préximo quer da A1 quer da Linha do Norte. O Aditamento ao EIA
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(versdo 00 — Novembro de 2009) refere (pag. 47) que “(...) o maior impacte resultante da ligacdo B a
Linha do Norte, é passivel de ser minimizado através da aproximagao do tracado da via ascendente a
descendente, resultando num Unico atravessamento da ZPE.”, e propde (pag. 54) na fase de projecto
de execugdo, uma medida ao nivel da concepgao do tracado que considera “(...) a possibilidade de
alteracao do tragado da ligacdo B ascendente, de modo a aproximar-se o mais possivel do tracado
das restantes ligagbes (...)". Relativamente a mortalidade, quanto maior a fragmentagédo e quanto
maior for a extensdo das infra-estruturas que atravessam areas com elevado valor conservacionista,
maior sera a probabilidade de ocorrerem colisdes aquando da transposigdo da barreira. Ao nivel da
mortalidade, o efeito cumulativo das referidas infra-estruturas existentes e da construgao da ligagcao a
linha do Norte revelar-se-a potencialmente significativo.

Projectos Complementares “Alimentagao de Energia e Novos Sistemas de Alta Tensdo”

Os locais previstos para as subestacdes de trac¢ao perspectivam em area florestal de produgéo. Os
corredores de alimentagao perspectivam-se fora de areas classificadas no ambito da conservagéo da
natureza e da biodiversidade, em locais que nao afectam bidtopos de maior sensibilidade ecoldgica.
Este projecto complementar traduzir-se-a em impactes cumulativos pouco significativos.

Impactes residuais

No que respeita aos impactes residuais resultantes da implantacdo da LAV, a perturbagcédo da fauna e
a degradacdo/destruicdo do habitat constituirdo impactes residualmente de significado moderado,
sendo possivel que os impactes associados a mortalidade venham a ser eliminados. A
fragmentagao/efeito barreira serd o impacte mais dificil de minimizar, sobretudo no que respeita a
fauna voadora e especialmente as espécies da avifauna mais sensiveis e de maior porte, que terdo
que sobrevoar superiormente a infra-estrutura e para quem o efeito barreira ndo € minimizavel. A
avaliagao, a longo prazo, deste impacte devera ser objecto do programa de monitorizacao.

Seleccao de Alternativas

Face aos valores naturais em causa e aos expectaveis impactes que, sobre eles, induzirdo as
propostas de tracado, apresenta-se de seguida a analise comparativa das Solugoes.

Subtrogo Sul

Neste subtroco o Tracado 2 é o mais favoravel em termos ecologicos, uma vez que induzira, tanto na
fase de construgdo como na fase de exploracdo, impactes de menor magnitude e significancia, tanto
no que respeita a flora e vegetagdo como no que respeita a fauna.

Subtrogo Centro

No que respeita a flora e vegetacdo, neste subtroco ndo ha afectacao de habitats naturais. Quanto a
afectacdo do coberto vegetal, o Tragcado 3T é mais favoravel uma vez que, apesar de na fase de
construgao implicar a destruicdo de uma maior area florestal, na fase de exploragéo e com a adopgao
de medidas de minimizacdo adequadas, o impacte serd menos significativo no médio/longo prazo do
que no caso do Tracado 3. Isto é, enquanto que no caso do Tragado 3T ha lugar a recuperagao
parcial do coberto vegetal, com a plantagcdo e/ou regeneracédo natural de arvores ou arbustos, no
caso do Tracado 3 isso nao se verifica por forga de condicionalismos como a existéncia de uma
servidao, a diminuicao de penetracao de luz e crescimento em altura impostos por um viaduto.

No que respeita a fauna, na fase de construgdo, o Tracado 3 &€ mais favoravel, uma vez que a
implantagdo do Tragado 3T induzira impactes de magnitude e significAncia mais elevados,
nomeadamente ao nivel da perturbagao, mortalidade e efeito de barreira, aguando da travessia do rio
Mondego e da Mata Nacional do Choupal e que ocorrerao, fundamentalmente, ao nivel da ictiofauna
e da herpetofauna. Na fase de exploragdo, o Tragado 3T traduzir-se-a em impactes pouco
significativos na fauna, enquanto o Tragado 3 induzird impactes de magnitude e significAncia
elevados, nomeadamente ao nivel da perturbacéo, efeito barreira e fragmentacdo de habitats e,
eventual mortalidade em aves e quirépteros. Assim, apesar da maior afectagdo de coberto vegetal,
considera-se o Tracado 3T mais favoravel, face a reduzida significAncia dos impactes na fauna,
expectaveis na fase de exploragéo.
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Subtrogo Norte

Neste subtroco, o Tracado 5 apenas é mais vantajoso que o Tragado 4 no que respeita aos impactes
em habitats naturais, uma vez que nao se verificara qualquer afectacdo; todavia, a afectacao de
habitats naturais no Tragado 4 € reduzida. Assim, o Tragcado 4 é o mais favoravel em termos
ecologicos, uma vez que induzira, tanto na fase de construgdo como na fase de exploragao, impactes
de menor magnitude e significancia nos biétopos de maior sensibilidade ecolégica e na fauna.

No que respeita as ligagdes a Linha do Norte, que interferem a ZPE da Ria de Aveiro na area da
ribeira da Palha/rio Largo, a Liga¢do A induzira um impacte cumulativo de magnitude e significancia
inferior ao induzido pela Ligag&o B, uma vez que na Ligagéo A as vias ascendente/descendente estao
encostadas uma a outra, muito proximo quer da A1 quer da Linha do Norte e mais afastadas da zona
hdmida.

Importa, contudo, salientar, que no ambito do procedimento de AIA relativo ao Lote A — Trogo
Aveiro/Vila Nova de Gaia (imediatamente a norte do projecto agora em avaliagdo), se encontra
aprovada a denominada Alternativa 8 (composta pelas solugdes B1-ILBA-A2-A3-A4), que constitui o
ponto final dos tragados ferroviarios do projecto agora em analise. Este facto determina que apenas a
Ligacao B constitui opgao valida para promover as ligagdes a Linha do Norte. Deste modo, considera-
se, tal como preconizado no EIA, que em fase de Projecto de Execugao se devera proceder a uma
alteracao da Ligagao B, aproximando o tragcado da via ascendente ao tragado da via descendente, a
semelhanca dos tracados da Ligacdo A, resultando num Unico atravessamento da ZPE e mais
proximo das infra-estruturas existentes (Linha do Norte e A1/IP1).

Em conclusao, ao nivel ecol6gico, a solugdo correspondente a combinagédo dos tragados 2 + 3T+4,
gue corresponde a Solucéo 7, é a menos impactante.

No ponto 8 do presente Parecer encontra-se definido o conjunto de medidas cuja adopg¢do se
considera fundamental para a minimizagao dos impactes identificados.

5.6. Paisagem

Anadlise Estrutural e Funcional da Paisagem

A Paisagem compreende uma componente estrutural e funcional, sendo esta avaliada pela
identificacao e caracterizagdo das Unidades Homogéneas, que a compdem. A Paisagem em estudo é
relativamente uniforme ao longo do corredor e€ a separagdo de areas (subunidades)
paisagisticamente uniformes resulta fundamentalmente do uso do solo e ndo das caracteristicas
morfoldgicas do territorio.

A area de estudo do EIA abrange as Unidades e Subunidades de Paisagem identificadas no estudo
(de Norte para Sul) da seguinte forma:

Mosaico complexo de policultura — Agricultura dominante

Esta unidade abrange fundamentalmente os corredores dos tragados 4 e 5 e a zona norte do corredor
dos tracados 3 e 3T. A morfologia do terreno apresenta uma ondulagédo suave, caracterizando-se pela
presenca de vales bastante abertos ladeados por suaves elevagdes. As culturas permanentes e a
silvicultura sdo dominantes. Predominam a vinha, os pomares e o olival no fundo dos vales,
estendendo-se por vezes pelas encostas suaves e cabegos.

e Fundos dos vales
Os talvegues e as areas adjacentes compdem esta subunidade. S&o areas agricolas, que se
estendem desde dos fundos dos vales até ao sopé dos montes. Das culturas permanentes
destaca-se a vinha, por abranger a Regido Vitivinicola Demarcada da Bairrada.

e (Cabecos dos montes
Esta subunidade é dominada por areas florestais de monocultura, ocupando as zonas de
declives mais acentuados. Predomina a floresta de produgéo de pinheiros ou eucaliptos, que
tem vindo a expandir-se por terrenos de produgao agricola. Com alguma frequéncia sao
marginados por matos ou sub-bosques espontaneos em regeneracao.
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Leziria do Rio Mondego

Abrange a zona central do corredor dos tragados 3 e 3T. Estende-se ao longo das margens do Rio
Mondego, com cotas inferiores aos 15 m e declives inferiores a 3%. Maiores e acentuados declives
encontram-se na aproximacao das encostas da cidade de Coimbra. Na varzea predominam as
culturas anuais de regadio, com especial relevancia para o milho, e nas zonas peri-urbanas/urbanas
0S usos sao multiplos.

e Aluvido do Mondego
Esta subunidade é caracterizada por um mosaico complexo de terrenos agricolas, onde
predominam as culturas anuais, que se desenvolvem nas zonas mais planas. O complexo
sistema de rega — canais e diques — a par da alternancia das culturas, conferem um caracter
indiviso a esta subunidade. Destaca-se ainda o choupal de Coimbra e a parte jusante do
Mondego.

e Area Urbana
Nesta subunidade o relevo ganha uma forte expressao, contrastando com a envolvente, com
encostas que atingem declives por vezes superiores a 25%. A Paisagem é tipicamente urbana,
apresentando uma construgdo densa e regularmente distribuida. Encerra em si um conjunto
patrimonial riquissimo, onde se destacam alguns edificios classificados e que contribuem no
seu conjunto para o aumento da qualidade visual da Paisagem local e da sua envolvente.

Mosaico complexo de policultura — Silvicultura dominante

Abrange os corredores dos tracados 1 e 2 e parte da zona sul do corredor dos tragados 3 e 3T. A
morfologia do terreno apresenta uma ondulagdo suave, caracterizando-se pela presenca de vales
bastante abertos ladeados por suaves elevagdes. As culturas permanentes desenvolvem-se no fundo
dos vales e vao cedendo lugar, com o aumento dos declives e a aproximagcao dos cabecgos dos
montes, a silvicultura. Esta ultima adquire um caracter dominante.

e Fundos dos vales
Dominam a agricultura intensiva de regadio — milho — e as culturas permanentes — vinha,
pomares e olivais.

e (Cabecos dos montes
Espacgos florestais de monocultura de pinheiros ou eucaliptos, ocupando as zonas de declives
mais acentuados,em expansao sobre areas anteriormente agricultadas. Tal como na unidade
anterior, com alguma frequéncia sao marginados por matos ou sub-bosques espontaneos em
regeneracao.

O Estudo conclui que a Paisagem é predominantemente composta por elementos naturais, embora
profundamente humanizada, estando maioritariamente afecta a actividades agricolas, com funcées de
producdo de biomassa. As actividades agricolas de fundo dos vale e as actividades silvicolas de
cabecos poder-se-ao distinguir tanto pela diferente estrutura vertical como pela rotatividade, existente
apenas nas primeiras.

Andlise Visual da Paisagem

A Paisagem compreende também uma componente cénica, avaliada com base em trés pardmetros:

¢ Qualidade Visual: avaliada em funcdo dos elementos constituintes da Paisagem e da sua
avaliagéo.

e Absorcdo Visual: analisa o grau de exposicdo visual de cada ponto, como medida da
capacidade do mesmo para integrar novos elementos.

e Sensibilidade de Paisagem: analisada como medida do grau de susceptibilidade da Paisagem
a factores externos, resultando da combinacgéo dos dois indicadores anteriores.

No que respeita a esta analise, a area de estudo, segundo o EIA, define-se da seguinte forma:

e Subtrogo Sul (Tragados 1 e 2)
Estes tracados desenvolvem-se ao longo de paisagens com qualidade visual média a baixa,
com usos do solo pouco valorizados, declives médios e sistema de vistas contido. A sua
capacidade de absor¢do visual é elevada a média, favorecida pela presenga de espacgos
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florestais e pela inexisténcia de bons locais de visualizagao. A sensibilidade visual da Paisagem
apresenta um valor médio a reduzido.

Ligagdes a Sul a Linha do Norte
As ligagdes a Linha do Norte a norte deste corredor (A e B) apresentam o mesmo padrao de
Paisagem descrito anteriormente.

Subtroco Centro (Tragados 3 e 3T)

Estes tragados desenvolvem-se ao longo de paisagens com qualidade visual média a elevada,
com usos do solo valorizadores, declives médios e por vezes acentuados e com alguns locais
que permitem abrangéncia de vistas. No inicio dos tragcados a Paisagem apresenta as mesmas
caracteristicas identificadas para os tracados 1 e 2; no entanto, na sua metade norte, o vale e a
varzea do Mondego determinam uma maior qualidade visual da Paisagem na envolvente de
Coimbra. A capacidade de absorcdo visual desta Paisagem € globalmente média e
pontualmente reduzida. A sua sensibilidade visual é, de modo geral, média e pontualmente
elevada, sobretudo na envolvente de Coimbra.

Subtrogo Norte (Tragados 4 € 5)

Estes tracados desenvolvem-se ao longo de paisagens com qualidade visual média a baixa,
usos do solo pouco valorizados, declives médios e sistema de vistas contido. A sua capacidade
de absorcdo visual € média a baixa. A sensibilidade visual é, de modo geral, média e,
pontualmente, ora elevada ora reduzida.

Ligacdes a Norte a Linha do Norte

A Paisagem atravessada pelas ligacdes em causa, pela ocupacdo do solo predominantemente
florestal e de declives suaves que apresenta, tem, de um modo geral, qualidade visual média e
capacidade de absorcao predominantemente elevada a muito elevada. Da conjugacao destes
factores resulta numa sensibilidade paisagistica média a baixa.

Quadro 5.6: Qualidade Visual, Capacidade de Absorcéao e Sensibilidade

Qualidade Capacidade de o
Visual Absorc¢ao FRIETEETEE

Média a - . .
Subtrogo Sul -1e2 Baixa Elevada a Média Média a Reduzida
Ligagdes a Sul a Linha do Norte - Inversa | Média a Média a Baixa Média a, pontualmente,
1, Inversa 2, Directa 1, Directa 2. Baixa Elevada ou Reduzida

Média a Média a pontualmente | Média a pontualmente
Subtrogo Gentro - 3 e 3T Elevada Elevada Elevada

Média a . . Média a, pontualmente,
Subtrogo Norte -4 e 5 Baixa Média a Baixa Elevada ou Reduzida
Ligacdes a Norte a Linha do Norte - A e . Elevada a Muito - .
B Média Elevada Média a Baixa

Fonte: Adaptado do EIA da Gibb/Prointec — versdo 02, Abril de 2009

Identificacdo e Avaliacao de Impactes

Os impactes identificados no EIA durante a fase de constru¢do sao:

i)

Degradacgao da qualidade visual da Paisagem pela destruicdo do coberto vegetal e habitats, da
emisséo de poeiras, da instabilidade de taludes e da eroséo. Este sera um impacte negativo,
parcialmente reversivel e temporario, de significancia e magnitude varidveis consoante o
tracado em causa e apresentado adiante.

Impacte visual dos taludes de escavagéo e aterro sem cobertura vegetal. Este ser4d um impacte
negativo, parcialmente reversivel e temporario, de significAncia e magnitude variaveis
consoante o tragado em causa.

iii) Alteragcdo do relevo e criagdo de efeito-barreira aos fluxos visuais e biofisicos, tanto em taludes

de aterro como de escavagdo. Este serd um impacte negativo, irreversivel e permanente, de
significancia e magnitude varidveis consoante o tragado em causa.

Por tracado, a magnitude e a significancia dos impactes definem-se do seguinte modo:
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e Subtrogo Sul

o Tragado 1 — A uma Paisagem com sensibilidade média a elevada sobrepéem-se as
ocorréncias de projecto de um modo geral pouco gravosas, determinando que, globalmente,
este tracado determina um impacte de média magnitude e média significancia.

o Tragado 2 - A Paisagem atravessada apresenta uma sensibilidade média a baixa, com
ocorréncias de projecto um pouco mais gravosas, mas coincidindo com areas de menor
sensibilidade. Assim, o impacte global deste tragado é classificado como de média a
reduzida magnitude e com uma significAncia média a reduzida e pontualmente elevada.

e Subtrogo Centro

Ambos o0s tracados apresentam 0 mesmo percurso em quase toda a sua extenséo,

distinguindo-se apenas na solugdo adoptada para o atravessamento do rio Mondego -

viaduto/tunel — e pelo afastamento em cerca de 300m para poente da solu¢ao em tunel (3T).

o Tragado 3 — Nos dois tercos mais a norte deste troco, a sensibilidade paisagistica €, de um
modo geral, média; no terco sul, a presenca da varzea do Mondego e da cidade de Coimbra
determinam uma maior sensibilidade paisagistica, que coincide com um atravessamento em
viaduto com extensdo e altura consideravel, determinando um impacte mais gravoso. A
capacidade de absorgcédo visual desta Paisagem é globalmente média e pontualmente
reduzida. Assim, o impacte deste tragado é classificado como de média magnitude e média
significancia nos dois tergos norte do mesmo; e de elevada magnitude e muito elevada
significancia no tergo sul.

o Tragado 3T — Semelhante ao anterior nos dois tercos norte; no que respeita ao tergco mais a
sul, o atravessamento da area mais sensivel é feito em tanel. O atravessamento de 3650 m
em tunel, numa area fragil como é a varzea do Mondego, junto a Coimbra, permite
preservar a Paisagem, evitando a multiplicacdo dos atravessamentos do rio, o que
determina um impacte de baixa significAncia e baixa magnitude.

e Subtrogo Norte

o Tragado 4 — A sensibilidade da Paisagem atravessada é média a elevada o que determina
que ao longo do tracado, o impacte apresente, em média, uma significancia média e, em
menor extensao, reduzida ou elevada. Os impactes deste tragcado tém uma magnitude
reduzida, dado que s6 sédo afectadas, com alguma expressao, areas de sensibilidade média.

o Tragado 5 — A sensibilidade da Paisagem é média a elevada, determinando um impacte de
significancia variavel, sendo no entanto dominante a significancia média, dado que abrange
mais de dois tercos da area caracterizada. Os impactes deste tracado geram uma
magnitude reduzida.

Quadro 5.7: Sensibilidade Paisagistica, Significancia e Magnitude dos Impactes

Sensibilidade Magnitude do Significancia do
e Paisagistica impacte impacte
1 Media a Elevada Média Média
2 Média a Reduzida Média a Reduzida | Média a Reduzida
12¢ 20 L s -
3 13 Média Média Média
321/3 Elevada Elevada Muito elevada
12¢ 2 1 oy .
3T 13 Média Média Média
321/3 Elevada Reduzida Reduzida
Média e pontualmente . Média a Reduzida
4 Elevada ou Reduzida Reduzida ou Elevada
Média e pontualmente . Média a Reduzida
5 Elevada ou Reduzida Reduzida ou Elevada

Fonte: Adaptado do EIA da Gibb/Prointec — versao 02, Abril de 2009

Durante a fase de exploragéo:

iv) Alteracdo da qualidade visual da Paisagem. Este serd um impacte negativo, permanente e
irreversivel, de significancia e magnitude variaveis consoante o tragcado em causa.

v) Alteragbes de usos do solo com impacte na Paisagem. Este sera um impacte negativo,
permanente e irreversivel, de significancia e magnitude variaveis.

vi) Efeito-barreira aos fluxos visuais e biofisicos, tanto em taludes de aterro como de escavagao.
Este serd um impacte negativo, irreversivel e permanente, de significancia e magnitudes
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variaveis.

Ou seja, os impactes identificados na fase de exploragao resultam da perpetuacdo dos impactes ii) e
iii) identificados na fase de construgao, ainda que considerando alguma minimizacao dos impactes de
ii) pela implementagéao de medidas de integracao paisagistica.

Por tracado, os impactes sdo analisados do seguinte modo:

e Subtrogo Sul
o Tragado 1 — Os locais onde ocorrerdo impactes com maior significancia sdo os aterros em
pk 2+755, 10+335, 15+660 e 17+535.
o Tragado 2 — Os locais onde ocorrerdo impactes com maior significancia estdo em pk 11+320
e 11+940.

e Subtrogo Centro
o Tragado 3 — O Estudo nao identifica quaisquer locais onde ocorrerdo impactes significativos,
mas importa referir o impacte decorrente da travessia do Mondego em viaduto.
o Tragado 3T — O Estudo nao identifica locais onde ocorrerao impactes significativos.

e Subtrogo Norte
o Tragado 4 — Sao identificados os primeiros 3 km de tragado — até ao pk 203+530 — como
particularmente impactantes, assim como os pk 206+075, 212+650 e 214+250.
o Tracado 5 — Tal como no caso anterior, sdo identificados como muito impactantes os
primeiros 3 km de tragado — até ao pk 203+530 —, assim como o pk 234+760.

Impactes cumulativos

O Estudo refere a existéncia de impactes indirectos que se somam aos ja apresentados e que
resultam da implantacdo dos projectos associados, complementares e subsidiarios. Refere que se
desconhecem nesta fase as caracteristicas dos projectos associados, assim como a sensibilidade da
Paisagem onde estes virdo a ter a sua implantacdo. Dai decorre que a sua significancia e magnitude
ndo podem ser avaliadas nesta fase; no entanto os impactes podem ser considerados como
negativos, indirectos, certos, locais, permanentes e irreversiveis.

Acrescem ainda, de forma cumulativa, os impactes resultantes dos tracados da linha de alta
velocidade do Lote A — tracados A e B e do Lote C1. Estes sdo semelhantes aos identificados para o
presente lote, prolongando os efeitos identificados para norte e para sul.

Finalmente, a construgéo do IC2 e a sua travessia do Mondego, a poente do Tragado 3, acentuara os
impactes introduzidos pelo Tracado 3, dado que ambos atravessam o rio Mondego em viaduto. Este
impacte muito significativo sera acentuado pela multiplicagcdo de viadutos, determinando um reforgo
da intrusao/barreira visual e degradagao cénica da Paisagem.

Seleccio de Alternativas

No que respeita a comparagdo dos impactes que se prevéem para as diferentes alternativas de
tracado em estudo, foi elaborada a Sintese de impactes que permite a comparacao directa dos varios
tracados. Foi ainda elaborada uma classificagao de cada tragado, a partir dos valores anteriores, que
se revelou quase sempre inconclusiva. Foram também consideradas, na andlise aqui apresentada, as
observagoes realizadas no decorrer do trabalho de campo realizado em sede de AlA.

No que respeita ao Subtrogo Sul, o Tragado 2 define-se como menos impactante por apresentar
menor extensdo de afectacdes de elevada e média significancia e menor extensao de afectacdo de
muito elevada magnitude.

Quanto ao Subtrogco Centro, o impacte cénico do Tragado 3 é muito significativo, pelo que esta
solugdo devera ser abandonada, em detrimento do Tragado 3T, que permite um atravessamento
muito menos impactante de uma area sensivel como é o Rio Mondego junto a Coimbra.

Finalmente, os tracados em analise para o Subtro¢co Norte apresentam-se como mais proximos entre
si, nas avaliagbes efectuadas. O Tragado 4 apresenta menor extensdo de afectacoes de elevada
significancia, mas o Tragado 5 apresenta menor extensao de afectagdo de muito elevada magnitude,
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ainda que maior extensdo de afectacdo de elevada magnitude. Como tal, considera-se que,
globalmente, o Tragado 4 se apresenta como menos impactante, ainda que por uma pequena
margem.

Em conclusao, a Solugdo 7 (2+3T+4) constitui a combinagdo de tragcados menos desfavoravel ao
factor Paisagem.

No ponto 8 do presente Parecer encontra-se definido o conjunto de medidas cuja adopgdo se
considera fundamental para a minimizagao dos impactes identificados.

5.7. Qualidade do Ar

Quanto a caracterizagao da situagédo actual da qualidade do ar da &rea de implementacao do projecto
apresentada no EIA, refira-se que a mesma recaiu, essencialmente, na analise dos dados da
qualidade do ar monitorizados nas duas estag¢des afectas a aglomeracédo de Coimbra, contudo a area
de intervencdo do projecto, em termos de qualidade do ar, também abrange a Zona Centro Litoral,
actualmente com duas estagdes de medicao do tipo regional de fundo, pelo que poderiam ter sido
igualmente considerados esses dados. No entanto, da analise de toda a informagéo da qualidade do
ar existente relativa a zona de estudo, constata-se existirem alguns problemas de poluicdo
atmosférica, nomeadamente com o poluente particulas PM10 e com o poluente secundario Ozono.

Na sequéncia da identificagao dos impactes resultantes da implementacao do projecto, tanto na fase
de construcdo como na fase de exploragdo, o impacte negativo mais significativo sdo as emissdes de
particulas (poeiras), directamente associado as actividades e acgdes previstas para a fase de
construgdo, o que dadas as caracteristicas de determinadas zonas abrangidas pelo projecto,
nomeadamente aglomerados populacionais, tera uma importancia relativamente significativa, contudo
temporaria.

Na fase de construgdo ha ainda a referir as emissdes de particulas NOx, CO e COV associadas a
movimentacao de veiculos afectos a obra e utilizacdo de maquinaria, que tal como ja referido tem um
impacte negativo mais significativo quando os trabalhos decorrem junto de aglomerados urbanos.

Na fase de exploragédo, de acordo com o referido no EIA ndo sdo esperados impactes directos
negativos significativos, dado que os comboios de alta velocidade, por se tratar de comboios de
traccao eléctrica ndo apresentam emissdes directas de poluentes para a atmosfera, podendo haver
fenémenos de ressuspensao derivado da deslocacao dos comboios.

Salienta-se ainda, que é expectavel um aumento do trafego rodoviario de acesso a Nova Estacao de
Coimbra, o que contribuird para um aumento das emissGes de poluentes associados ao trafego,
nesta area, tratando-se de um impacte negativo indirecto do projecto.

O EIA, com o proposito de avaliar outros impactes negativos indirectos associados a utilizagdo dos
comboios de alta velocidade, apresentou os valores estimados das emissdes atmosféricas,
nomeadamente as emissdes associadas ao consumo de electricidade, relativas aos poluentes CO2,
NOx, SOx e particulas, valores obtidos tendo por base o estudo “Transferéncias modais e avaliagcdo
de impactes” (RAVE, 2005).

As estimativas foram calculadas para o trogo Coimbra-Aveiro e Lisboa-Porto, no periodo (2010-2030)
e para dois cenarios, um de base (com as caracteristicas de mercado actual, uso dos varios modos
de transporte) e o cenario 11A (considerando um crescimento econémico, maior uso de meios de
transporte mais rapidos, nomeadamente a alta velocidade, em detrimento do transporte rodoviério).

Da andlise das simulagdes efectuadas, para ambos 0s cenarios e para os dois trocos, verificou-se
que os quantitativos dos poluentes atmosféricos calculados para o cenario 1A sdo inferiores aos
calculados para o cenario base, pelo que se conclui que o projecto contribuira para a redugédo da
maioria dos poluentes considerados.

Na fase de exploragéo, pode concluir-se que, para além do impacte negativo indirecto causado pelo
aumento de trafego nas imediagbes da futura estacdo de Coimbra, se perspectivam também
impactes positivos indirectos, resultantes do novo balango de emissdes atmosféricas.
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Do ponto de vista da analise comparativa dos tracados em avaliagao, o descritor Qualidade do Ar nao
assume a esse nivel uma importancia diferenciadora.

Considera-se dispenséavel proceder a monitorizagao da qualidade do ar, tendo ndo sé em conta 0 nao
agravamento substancial do estado da qualidade do ar na area de implantagcdo do projecto, como o
facto da cidade de Coimbra possuir uma rede de monitorizagdo dos poluentes atmosféricos com duas
estacbes fixas, que permite dispor de informacdo para avaliar a qualidade do ar na cidade de
Coimbra. No ponto 8 do presente Parecer encontra-se definido o conjunto de medidas cuja adopgao
se considera fundamental para a minimizacao dos impactes identificados.

5.8. Ruido

Caracterizacao da Situacao Actual

No que respeita ao ambiente sonoro, o projecto nas suas vérias solugbes e alternativas vai afectar,
na sua maior parte, um povoamento relativamente disperso, todavia de ocupacéo objectivamente
sensivel (edificios de uso habitacional).

O EIA identifica, para as solugbes alternativas de projecto preconizadas, varias situacdes de
exposi¢cao ao ruido (nas quais se realizaram medi¢des de ruido, junto ao receptor mais exposto, para
caracterizacao da situacao actual).

As situacdes de exposicdo ao ruido identificadas sdo as que a seguir se indicam, sendo que a
referéncia ao lado da via (direito ou esquerdo) é atribuida considerando o sentido crescente da
quilometragem.

Tracado 1

Situacdo 1.1 — Edificios de habitacdo, servigos e industria, de 1 a 2 pisos, e cemitério em lugar
designado por Casal dos Feijdes, e edificios de habitagdo de 1 a 2 pisos, em lugares designados por
Ancos e Carrascal dos Novos, e na Povoagao de Pinheiro, situados a esquerda e direita da via, entre
0 km 6+200 e o km 8+300.

Situacdo 1.2 - Edificios de habitacdo, de 2 pisos, localizado no alinhamento da via, em lugar
designado por Mil Flores, ao km 9+000 (esta situagao foi identificada, mas pelo facto de o edificio
respectivo ir ser demolido néo foi alvo de caracterizacao acustica).

Situacao 1.3 - Edificios de habitagdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda e direita da via, em lugar designado
por Carvalheira, entre 0 km 9+400 e o0 km 9+700.

Situagéo 1.4 - Edificios de habitagdo, de 1 a 2 pisos, e armazém industrial em Fonte de Relva e Casal
do Brés, e habitacdo, de 2 pisos, na Quinta da Telhada, situados entre o km 10+000 e o km 10+700.
Situacdo 1.5 - Habitacdo, de 1 piso, e viveiro florestal, a esquerda da via, em lugar designado por
Quinta do Prazo, ao km 15+700.

Situacédo 1.6 - Edificios de habitacdo e servigos, de 1 a 2 pisos, a esquerda e direita da via, em
lugares designados por Moinho da Palha e Sebal Grande, entre 0 km 17+100 e o0 km 17+600.
Situacado 1.7 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda e direita da via, em lugares
designados por Sebal Pequeno e Venda da Luisa, e Igreja em lugar designado por Venda da Luisa,
entre o km 18+100 e o km 18+800.

Tracado 2

Situacao 2.1 - Habitagbes, de 1 a 2 pisos, a direita da via, em lugar designado por Netos, entre 0 km
0+700 e o0 km 0+900;

Situacdo 2.2 - Edificio ndo habitacional, & esquerda da via, em lugar designado por Quinta do Lagar,
ao km 2+550.

Situacédo 2.3 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, & esquerda da via, em lugar designado por
Paleéo, entre o km 8+500 e o km 8+700.

Situacdo 2.4 - Edificios de habitacdo, de 1 piso, e arrumos, a esquerda da via, em lugar designado
por Podengos, ao km 10+300.

Situacéo 2.5 - Edificio de habitagdo, com 1 piso e viveiro florestal, & direita da via, em lugar designado
por Quinta do Prazo, ao km 16+100.

Situacdo 2.6 — Habitac¢des, de 1 a 2 pisos, e Escola Primaria, & esquerda da via, em lugar designado
por Campizes, ao km 16+400.

Situacéo 2.7 - Edificios de habitagéo e servigos, de 1 a 2 pisos, a esquerda e a direita da via, em
lugares designados por Moinho da Palha e Sebal Grande, entre o km 17+500 e 0 km 17+900.
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Situacdo 2.8 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda e a direita da via, em lugares
designados por Sebal Pequeno e Venda da Luisa, e Igreja em lugar designado por Venda da Luisa,
entre o km 18+500 e o km 19+200.

Tracado 3

Situacéo 3.1 - Habitagao, de 2 pisos, a direita da via, em lugar designado por Quinta da Melhora de
Cima, ao km 100+300.

Situacéo 3.2 - Edificios de habitacédo, de 2 pisos, a esquerda da via, em lugar designado por Quinta
da Melhora de Baixo, entre 0 km 100+700 e o km 100+800.

Situacdo 3.3 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda e a direita da via, em lugares
designados por Olival da Ribeira, Laranjeira e Rédao, entre 0 km 101+100 e o km 101+400.

Situacao 3.4 - Edificio de habitacéo, de 1 piso, a esquerda da via, em lugar designado por Cotorino,
ao km 102+400.

Situacdo 3.5 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, situado em lugar designado por Casal da
Cavalinha, dificios de habitacao de 1 e 2 pisos, e Capela, situado m lugar designado por Cegonheira,
e edificios de habitagdo e comércio, de 1 a 2 pisos, e escola primaria, em lugar designado por Entre
Tremocais, a esquerda e direita da via, entre o km 104+900 e o km 107+000.

Situacao 3.6 — Edificios de habitacao, de 2 a 3 pisos, a direita da via, em lugar designado por Espirito
Santo, ao km 108+400.

Situacéo 3.7 - Edificios de habitagdo comércio e servigos, de 2 a 3 pisos (inserem-se nesta Situagao
o Centro de S. Martinho do Bispo, o Hospital dos Covbes e uma Escola Superior de Tecnologia e
Saude), a esquerda e a direita da via, em lugares designados por Pévoa da Mesura, Avial e Ribeira
da Pévoa, entre o km 109+300 e o km 110+300.

Situacédo 3.8 - Edificios de habitagcdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda da via, em lugar designado por
Valdosa, entre 0 km 110+500 € o km 110+700.

Situacéo 3.9 - Edificios de habitagdo comércio e servicos (insere-se nesta Situagdo 1 capela), de 1 a
7 pisos, a esquerda e a direita da via, em Coimbra, entre o km 111+600 e 0 km 114+758.

Tracado 3T
Situacao 3T.1 - Habitacéo, de 2 pisos, a direita da via, em lugar designado por Quinta da Melhora de

Cima, ao km 100+300.

Situacao 3T.2 - Edificios de habitacao, de 2 pisos, a esquerda da via, em lugar designado por Quinta
da Melhora de Baixo, entre 0 km 100+700 e o km 100+800.

Situacado 3T.3 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda e a direita da via, em lugares
designados por Olival da Ribeira, Laranjeira e Rédao, entre o km 101+100 e o0 km 101+400.

Situacao 3T.4 - Edificio de habitacdo, de 1 piso, a esquerda da via, em lugar designado por Cotorino,
ao km 102+400.

Situacao 3T.5 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, em lugar designado por Casal da Cavalinha,
Edificios de habitacdo, de 1 e 2 pisos e capela, m lugar designado por Cegonheira, e edificios de
habitagdo e comércio, de 1 a 2 pisos, e escola primaria, em lugar designado por Enre Tremocais, a
esquerda e direita da via, entre 0 km 104+900 e o km 107+000.

Situagdo 3T.6 — Edificios de habitacdo, de 2 a 3 pisos, a direita da via, em lugar designado por
Espirito Santo, ao km 108+400.

Situacéo 3T.7 - Edificios de habitagao, de 2 a 3 pisos, e campo de futebol, a esquerda e a direita da
via, em lugar designado por S. Martinho do Bispo, entre o0 km 110+000 e o km 110+700.

Situacéo 3T.8 - Edificios de habitagdo comércio e servigos, de 1 a 7 pisos, a esquerda e a direita da
via, em Coimbra, entre 0 km 111+800 e 0 km 114+443.

Tracado 4

Situacéo 4.1 — Edificios de habitagédo, de 1 a 2 pisos, e industria, & esquerda e a direita da via, em
lugar designado por Pedrulha, entre a km 200+000 e o km 200+700.

Situacéo 4.2 - Edificios de habitagéo, de 1 a 2 pisos, e industria, a direita da via, em lugar designado
por Adémia de Baixo, entre o km 201+700 e o km 202+000.

Situacdo 4.3 - Edificios de habitagdo, de 1 a 2 pisos, e industria, & esquerda e a direita da via, em
lugar designado por Alcarraques, entre 0 km 202+600 e o km 203+000.

Situacéo 4.4 - Edificio de habitacédo, de 1 a 2 pisos, e arrumos, a direita da via, em lugar designado
por Trouxemil, entre o km 204+200 e 0 km 204+700.

Situacdo 4.5 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, a direita da via, em lugar designado por
Barcougo, entre 0 km 207+000 e o km 207+300.

Situacdo 4.6 — Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda e a direita da via, em lugar
designado por Cavaleiros, entre o km 208+800 e km 209+300.
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Situacao 4.7 - Edificios de habitagéo, de 1 a 2 pisos, a direita da via, em lugar designado por Porto de
Carros, entre 0 km 211+500 e 0 km 212+600.

Situacédo 4.8 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda da via, em lugar designado por
Carvalho, entre o km 213+500 e o km 213+800.

Situacdo 4.9 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda e a direita da via, em lugar
designado por Murtede, entre 0 km 215+400 e o0 km 216+300.

Situacéo 4.10 - Edificios de habitagcéo, de 1 a 2 pisos (insere-se nesta situacao 1 capela), a direita da
via, em lugar designado por Espinheiro, ao km 219+300.

Situacéo 4.11 - Edificios de habitagédo, de 1 a 2 pisos e Jardim Escola, a esquerda e a direita da via,
em lugar designado por Pdvoa, entre o km 221+600 e o km 222+100.

Situacdo 4.12 - Edificios de habitagdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda e a direita da via, em lugar
designado por S. Lourenco do Bairro, entre o km 224+700 e o km 226+200.

Situacéo 4.13 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, a direita da via, em lugar designado por Ancas,
entre 0 km 229+000 e o km 229+200.

Situacéo 4.14 — Armazém, a esquerda, ao km 231+100.

Situacédo 4.15 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda e a direita da via, em lugares
designados por Gandara e Porto Chao, entre 0 km 232+400 e o0 km 232+900.

Situacao 4.16 — Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, armazéns e edificios industriais, a esquerda e
a direita da via, em lugar designado por Pévoa do Forno, entre o km 234+300 e o km 235+000.
Situacédo 4.17 - Edificios de habitagao, de 2 pisos, edificios industriais e cemitério, a esquerda e a
direita da via, em lugar designado por S. Amaro, entre o km 235+900 e o0 km 236+400.

Tracado 5

Situacédo 5.1 — Edificios de habitagédo, de 1 a 2 pisos, e industria, a esquerda e a direita da via, em
lugar designado por Pedrulha, entre a km 200+000 e o km 200+700.

Situacao 5.2 - Edificios de habitagéo, de 1 a 2 pisos, e indUstria, a direita da via, em lugar designado
por Adémia de Baixo, entre o km 201+700 e o km 202+000.

Situacéo 5.3 - Edificios de habitagédo, de 1 a 2 pisos, e industria, a esquerda e a direita da via, em
lugar designado por Alcarraques, entre o km 202+500 e o km 203+100.

Situacao 5.4 - Edificios de habitagado, de 1 a 2 pisos, e arrumos, a direita da via, em lugar designado
por Trouxemil, entre o km 204+500 e 0 km 204+800.

Situacao 5.5 - Edificios de habitacéo, de 1 piso, a esquerda da via, em lugar designado por Barcouco,
entre o km 208+400 e o km 209+800.

Situacao 5.6 — Edificios de habitacdo, de 2 pisos e cemitério, a esquerda da via, em lugar designado
por Silva, entre o km 212+100 e km 212+500.

Situacado 5.7 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda e a direita da via, em lugares
designados por Pedrulha e Casal de Comba, entre 0 km 215+100 e o0 km 216+400.

Situacao 5.8 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, edificios industrias e 2 cemitérios, a esquerda e
a direita da via, em lugar designado por Antas, entre o0 km 216+500 e o0 km 217+700.

Situagdo 5.9 — Armazéns de alfaias agricolas, a esquerda e a direita da via, em lugar designado por
Ventosa do Bairro, entre 0 km 218+500 e o km 219+300.

Situacdo 5.10 - Edificios de habitagdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda e a direita da via, em lugar
designado por Tamengos, entre o0 km 220+300 e o km 220+800.

Situacdo 5.11 — Edificios de habitacao, de 1 a 2 pisos, a esquerda e a direita da via, em lugares
designados por Mata e Oia do Bairro, entre o km 221+500 e 0 km 222+800.

Situacéo 5.12 - Edificio de habitagao, de 2 pisos, a direita da via, em lugar designado por S. Lourenco
do Bairro, entre 0 km 223+600 e o km 223+800.

Situacédo 5.13 - Edificios de habitagdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda da via, em lugar designado por
Ancas, entre 0 km 227+400 e o0 km 227+500.

Situacdo 5.14 - Edificios de habitagdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda e a direita da via, em lugares
designados por Gandara e Porto Chao, entre o km 230+700 e o0 km 231+200.

Situacdo 5.15 - Edificios de habitacao, de 1 a 2 pisos, armazéns e edificios industriais, a esquerda e a
direita da via, em lugar designado por Pévoa do Forno, entre o km 232+600 e 0 km 233+400.
Situacédo 5.16 - Edificios de habitagado, de 2 pisos, edificios industriais e cemitério, a esquerda e a
direita da via, em lugar designado por S. Amaro, entre o km 234+200 e 0 km 234+800.

Ligacéo Directa 1

Situacédo 1.1 — Edificios de habitagédo, de 1 a 2 pisos, € comércio, a esquerda e a direita da via, em
lugar designado por Simées, entre a km 0+000 e o km 0+500

Situacao 1.2 - Edificio de habitagéo, de 1 piso, a esquerda da via, em lugar designado por Simdes, ao
km 0+650.
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Ligacao Directa 2

Situacédo 2.1 — Edificios de habitagédo, de 1 a 2 pisos, e arrumos, a esquerda e a direita da via, em
lugar designado por Casal do Justo, entre a km 0+000 e o0 km 0+600

Situacao 2.2 - Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, comércio e servigos, a esquerda e a direita da
via, em lugar designado por Simdes, ao km 1+000.

Ligacao Inversa 1

Situacédo 1.1 — Edificios de habitagao, de 1 a 2 pisos, e comércio, a esquerda e a direita da via, em
lugar designado por Sobral de Baixo, entre a km 0+000 e o km 0+500

Situacéo 1.2 — Habitagdo abandonada, a esquerda da via, ao km 1+750.

Ligacao Inversa 2

Situacéo 2.1 — Edificios de habitagédo, de 1 a 2 pisos, e comércio, a esquerda e a direita da via, em
lugar designado por Sobral de Baixo, entre o km 0+000 e o km 0+500

Situacdo 2.2 — Edificios de habitacdo, de 1 a 2 pisos, a esquerda e a direita da via, em lugar
designado por Sobral de Baixo, entre o km 1+000 e km 1+200.

Solucéo A e Solucdo B

Situacdo Ligacao a Norte 1 — Edificios de habitacdo, de 1 a 3 pisos, a esquerda da via, em lugar
designado por Qia lugar das Cruzes, ao km 1+150 (ligacédo A e ligacao B)

Situacédo Ligacao a Norte 2 — Edificio de habitacdo, de 1 a 3 pisos, a esquerda da via, em lugar
designado por Qia, lugar de Carris, ao km 0+700 (ligacéo A e ligagéao B).

A caracterizacdo da situagdo actual foi efectuada a partir da realizacdo de medicoes de niveis
sonoros, em pontos representativos do conjunto de receptores expostos em cada uma das situacoes
identificadas, de acordo com os procedimentos técnicos aplicaveis, e conforme com os documentos
interpretativos e normativos de referéncia.

Tendo em atencdo que a via de trafego em causa atravessa zonas urbanas, ou equivalentes, nao
classificadas (em mista ou sensivel), os valores limite de ruido ambiente devem observar o disposto
no artigo 11.%, n.2 3 do Regulamento Geral do Ruido, ou seja Lg4en < 63 dB(A) e L, < 53 dB(A).

Na circunstancia, de acordo com os resultados obtidos na caracterizagdo da situagdo actual e
constantes no Estudo em apreciacao, os valores dos indicadores de ruido para os locais onde foram
efectuadas medigbes, situam-se, em todas as solugdes de tracado abaixo dos valores
regulamentares, a excepcao dos seguintes:

Tragado 3 — Situagdes 3.7 e 3.9;

Tragado 3T — Situagao 3T.8;

Tracado 4 - Situacdo 4.17;

Tracado 5 - Situacdo 5.16;

Ligagao directa 1 - Situagao 1.1 e 1.2;
Ligagao directa 2 - Situagao 2.1;

Ligacdo inversa 1 - Situacéo 1.1;

Ligagao inversa 2 - Situagao 2.1 € 2.2;
Solugdo A e Solugdo B — Ligacao a Norte 2.

As magnitudes de ultrapassagem dos valores regulamentares sao substancialmente significativas nas
Ligacdes a Linha do Norte, fundamentalmente no que se refere ao indicador de ruido do periodo
nocturno, L,, onde chegam a ser atingidos valores de 10 a 12 dB(A). Nos casos restantes situam-se
entre 1 e 4 dB(A).

Identificacdo e Avaliacio de Impactes

Fase de construgcéo

Durante a fase de construcdo os impactes serdo tempordarios (ocorrerdao apenas nos momentos em
que, na proximidade destes receptores, se desenvolvam acgbdes construtivas com recurso a
maquinaria pesada), devendo ser minimizados com uma gestdo ambiental adequada das actividades
de construgdo mais ruidosas, enquadraveis pelos principios constantes nos artigos 14.2 e 15.° do
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RGR, e com o uso de maquinaria conforme com as prescri¢cdes legais aplicaveis aos equipamentos
para utilizacao no exterior (Decreto-Lei n.® 76/2002, de 26 de Margo). Neste contexto, devem seguir-
se as regras/acgbes de minimizacdo destes impactes temporarios constantes no EIA em avaliacéo.

Fase de exploracao

Na fase de exploracao, o trafego que ira circular no trogo em analise constituira uma fonte de ruido
significativa que ira incrementar os niveis do ruido ambiente nas zonas envolventes. Para o efeito foi
desenvolvido um processo de simulacao do ruido particular (ruido proveniente do empreendimento),
para os varios tragados considerados, recorrendo a Software apropriado para o efeito. Esta simulagcéao
permitiu quantificar a exposi¢cdo ao ruido ao nivel do 1° piso (cota de 1,5 m) dos edificios com
utilizag@o sensivel, tendo-se identificado para os varios tragados e situagbes o numero de edificios
expostos a classes de ruido delimitadas, tanto para o indicador global, Ly, como para o do periodo
nocturno, L,, respectivamente por: 2 dB(A), acima do valor regulamentar; 12 dB(A) acima desse
mesmo valor legal; e mais de 12 dB(A) acima do referido valor regulamentar.

Esta metodologia, ja ndo sé dirigida as situagdes, mas também ao peso relativo que cada uma tem no
ambito do EIA em causa, permite uma avaliacdo mais detalhada e coerente com as realidades
aplicativas.

Tendo em atencao a escala qualitativa de impacte usada (diferenca entre 0 ambiente sonoro, com e
sem projecto, prospectivado e o na auséncia de projecto), em que, de 3 a 6 dB(A), o impacte é
reduzido, de 7 a 12 dB(A) ), é moderado, e superior a 12 dB(A) é elevado, o Estudo conclui que os
Tracados 1, 2, 3T, 4 e 5 tém um impacte de magnitude elevada e que o Tracado 3 tem magnitude
Moderada. Quanto as ligagdes directas todas apresentam impactes de magnitude reduzida.

De um ponto de vista de significancia, o Estudo considera, para ambos os indicadores de ruido, que o
impacte é pouco significativo para valores de ruido ambiente prospectivado inferior aos limites
regulamentares, significativo quando esse ruido se situa entre o valor limite regulamentar adicionado
de 2 dB(A) e muito significativo quando acima deste Ultimo. Neste sentido, os tragados 1, 2 e 3T tém
impacte significativo, e os tragados 3, 4 e 5 tém impacte muito significativo. No que respeita as
ligagdes directas todas apresentam impactes significativos.

Anote-se que um diferencial de 2 dB(A) na determinagéo do ruido particular do empreendimento esta
dentro dos limites de incerteza aceitaveis para os processos de simulacdo de ruido e da sua
correspondente propagacao, ou seja um incremento de ruido aos valores legais de, até, 2 dB(A) tem
pouco significado.

Tendo em conta as andlises realizadas, considera-se adequada a adopcdo de medidas de
minimizacao nas situacdes que se perspectiva estarem ndo conformes regulamentarmente.

Seleccdo de Alternativas

Na andlise comparativa de alternativas, a identificacdo da solucdo mais favoravel tem apenas em
consideragao a fase de exploracao do projecto dado o seu caracter permanente.

Para este efeito, encontra-se definido no Estudo um indice de exposicdo acustica, o qual é fungao do
numero de edificios expostos e das classes de ruido a que essa exposicao respeita, informacao esta
obtida a partir dos resultados das simulagdes constantes nos mapas de ruido particular, dos
indicadores Lqen € Ly, produzidos para a envolvente dos tragados em apreciagao.

Tendo em atencdo os subtrocos em causa, Sul, Centro e Norte, os tragados neles alternativos e a
exposi¢ao global prevista, o Estudo conclui que o Tragado 2, no Subtrogo Sul; o Tragado 3T no
Subtrogo Centro, e o Tracado 4, no Subtrogo Norte, sdo, do ponto de vista de impacte devido ao
ruido, os menos desfavoraveis. Este conjunto corresponde a Solugédo 7 (2+3T+4) das solugbes
completas desenvolvidas (conjugacédo de subtrogos e de tragcados).

No que respeita as ligagdes a Linha do Norte, as alternativas em presenga sdo muito equivalentes
(até pelo facto de o ruido ambiente actualmente estabelecido ja ser significativamente elevado,
devido a circulagdo na Linha do Norte), fazendo-se, na circunstancia, depender a selec¢do a ocorrer
a partir do impacte associado a outros factores ambientais.
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Em face do exposto, no que respeita ao indicador ruido, considera-se que o Estudo esta bem
desenvolvido, é claro na sua apresentagao, detalha convenientemente os aspectos mais relevantes e
criticos do projecto, segue os procedimentos normativos adequados e usa metodologias de
estimagao internacionalmente preconizadas.

Apresentando também, no &mbito deste indicador ambiental, uma analise da extensdo das medidas
de minimizacdo a implementar no meio de propagacdo, o Estudo permite, concomitantemente,
contribuir para uma melhor analise comparativa dos tragados preconizados, numa perspectiva de
natureza econémica.

Considera-se que, da andlise efectuada em termos de impacte na componente acustica do ambiente,
ressalta como mais favoravel a adopcao do Tracado 2, no Subtrogo Sul; o Tragcado 3T no Subtrogo
Centro, e o Tragado 4, no Subtrogo Norte, para o projecto, ou seja a Solugdo 7 (2+3T+4).

No ponto 8 do presente Parecer encontra-se definido o conjunto de medidas cuja adopgdo se
considera fundamental para a minimizacao dos impactes identificados.

5.9. Vibracoes

Caracterizacao da Situacao Actual

O EIA identifica para as solugdes alternativas de projecto preconizadas, varias situagbes de
exposicdo as vibracdes (e que sdo coincidentes com as ja identificadas para o factor Ruido) nas
quais se realizaram medicoes de vibragdes, junto ao receptor mais exposto, para caracterizagdo da
situacao actual.

A caracterizagdo das vibracbes foi efectuada de forma correcta e enquadrada na legislacdo e
bibliografia utilizadas no meio técnico. Foram identificados os receptores potencialmente mais
expostos e medidos os valores de vibragbes respectivos, registados nas condigdes actuais. Nao foi
possivel obter registos de vibracbes em todas as situacdes, que de futuro estardo sujeitas a este
fendmeno, dado que actualmente ndo estao sujeitas a qualquer fonte vibratéria. Naquelas situagdes
em que actualmente existem fontes vibratérias, estas sédo resultantes do transito rodoviario e
ferroviario, sendo que este Ultimo apenas ocorre nas situagdes de ligacao a Linha do Norte.

Todos os valores medidos sdo inferiores ao valor da velocidade eficaz preconizado no trabalho
publicado pelo LNEC (LNEC, 2002) para vibragdes continuadas (Ve < 0,11 mm/s), sendo mais
elevados quando a fonte vibratéria € a passagem de comboios. Em termos de frequéncias, a
passagem de veiculos automéveis induz vibracdes superiores a 125 Hz, enquanto a circulacdo de
comboios foi registada para frequéncias superiores a 16Hz.

Identificacdo e Avaliacao de Impactes

Fase de construgdo

Os principais impactes do projecto na fase de construgao resultardo do tipo de equipamentos a
adoptar na execucdo da obra e de eventuais desmontes de rocha com recurso a explosivo ou
demoli¢coes de edificios. Nesta fase o primeiro factor ndo € objecto da presente avaliagcao.

O EIA recomenda que, no Projecto de Execucédo, seja efectuada uma caracterizagao dinamica dos
terrenos atravessados pelo projecto, o que esta correcto, atendendo ao facto de um dos factores que
condiciona a vibragéo induzida aos edificios ser a natureza do terreno que ocorre na fundagéo dos
edificios, pelo que é tida em conta na aplicagdo da Norma Portuguesa NP-2074. Apesar de o EIA
incluir uma estimativa da amplitude da vibracdo com a distancia, considera-se que esta
caracterizagdo dos terrenos devera incluir ainda a determinagcao experimental da lei de atenuagéo
para cada tipo de terreno de fundagé@o do parque habitacional existente. Apenas apds realizagcao da
caracterizagdo dinamica dos terrenos é que se podera avaliar a significancia dos impactes
decorrentes da fase de construcao.

No projecto encontra-se previsto, correctamente, a realizacdo de vistorias ao edificado, até 50 m de
distancia do tragcado. Esta distancia podera ter que ser alargada face aos elementos resultantes do
estudo da natureza dinamica dos terrenos, especialmente se forem utilizadas fontes impulsivas para
desmonte de rocha. Nesta situacdo, os 50 m sdo manifestamente reduzidos, independentemente da
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natureza dinamica dos terrenos, devendo o projecto de execucdo prever a realizacdo de vistorias
numa area mais vasta, para prevenir futuras reclamagées por danos nas habitagdes.

Nesta fase as vibragdes foram medidas ao nivel da fundagao dos edificios. No entanto, para as fases
posteriores, podera ser necessario proceder-se a monitorizacdo das vibracdes em diferentes pisos,
de forma a verificar a existéncia de eventuais fendmenos de amplificacao da vibragdo em altura, que
possa provocar incomodidade da populagéo.

Fase de exploragdo

Nesta fase a producdo de vibragcbes decorrera da circulacdo das composicdes. O EIA apresenta
estimativas para a relagdo sensibilidade humana/nivel de velocidade de vibragdo, para uma
velocidade de circulagdo de 300 km/h, realizadas a partir dos niveis resultantes da passagem de um
comboio a velocidade de 240 km/h, de acordo com a bibliografia técnica. Com base nesta analise foi
previsto que ndo ocorreréo situacdes de incomodidade em receptores a mais de cerca de 70 m da via
e estimado o numero de edificios expostos a niveis mais elevados de vibragao a distancias inferiores
a esta (Lv) (Lv < 75 dBV; 75 dBV < Lv < 85 dBV e Lv > 85 dBV), de que se apresenta no quadro
seguinte uma sintese para cada tracado alternativo e ligacdes a Linha do Norte, com o total de
edificios expostos e o nuimero de entre estes que estardo sujeitos a vibragdes consideradas
incomodativas (Lv > 75 dBV) e, portanto, com impacte significativo. Pela andlise deste quadro
verifica-se que os tracados 3, 3T, 4 e 5 sdo 0s que possuem impactes vibratérios sobre um maior
namero de edificios, enquanto nas ligagdes a Linha do Norte o nimero de edificios afectados é
reduzido relativamente as situacoes dos tracados, sendo o impacte aqui muito reduzido ou nulo.

Quadro 5.8: Numero de edificios expostos a niveis de vibragao > 75dBV

Total de edificios N2 de edificios expostos a
Tragado expostos Lv > 75dBV
Tragado 1 93 29
Tragado 2 83 22
Tracado 3 205 76
Tracado 3T 121 44
Tracado 4 110 16
Tracado 5 126 27
Ligacéo Directa 1 16 0
Ligacéo Inversa 1 11 0
Ligacéo Directa 2 11 0
Ligacéo Inversa 2 11 0
Ligacao Norte Sol.A 4 0
Ligacdo Norte Sol.B 4 0

Fonte: Adaptacédo do EIA da Gibb/Prointec — versdo 02, Abril de 2009

Seleccio de Alternativas

Para este factor, e com o objectivo de comparar os diferentes tragados, foi definido no EIA um
indicador IEV (indice de exposicdo a vibragdes) que considera o niumero de edificios envolvidos e
pondera o intervalo de niveis de vibracdo a que se encontram sujeitos. Com base neste indice o EIA
considera como melhor alternativa a solugao que contempla os Tragados 2, 3T e 4, que corresponde
a Solucao 7.

Considera-se que o estudo, em termos do factor ambiental vibragdes, se encontra bem desenvolvido
e estruturado, segue os procedimentos normativos em vigor e usa metodologias de estimacéo
internacionalmente preconizadas. Concorda-se com as conclusdes do Estudo, designadamente que a
alternativa menos desfavoravel é a Solugao 7, que contempla os tragados 2, 3T e 4.

No ponto 8 do presente Parecer encontra-se definido o conjunto de medidas cuja adopgéo se
considera fundamental para a minimizacao dos impactes identificados.

5.10. Socioeconomia
Os principais tragcos caracterizadores da area de implantagao do projecto, em termos demograficos e

a nivel concelhio, traduzem-se numa evolugdo positiva da populagdo, a excepgao do concelho de
Soure que registou uma reducao na populagao residente durante o periodo intercensitario 1991-2001.
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A este titulo, em Anexo, incluiu-se a situacao em 2007 (Quadro 13 — Evolugdo da populagéo ao nivel
regional e concelhia, Aditamento ao EIA, pagina 63).

Sob o ponto de vista econdmico e nomeadamente quanto a estrutura da populacao activa, destaque-
se 0 peso dominante do sector terciario face ao sector secundario e mais acentuado face ao sector
primério. Quanto ao sector terciério, salienta-se o concelho de Coimbra com 81,8% e o concelho de
Pombal com o valor mais baixo (53,66%). O sector secundario demonstra a supremacia de Pombal
(44,5%). Quanto ao sector primario, o valor mais relevante acontece no concelho de Anadia (4,7%).

Relativamente as infra-estruturas de transporte rodoviario e ferroviario mais importantes na
envolvente do projecto, refira-se a A1/IP1; o IC1/A29; o IC2; o IC3 e a A14/IP3 por um lado, e por
outro a Linha do Norte; a Linha da Beira Alta; a Linha do Oeste; o Ramal de Alfarelos e o Ramal da
Figueira da Foz.

Em termos gerais, considera-se que o transporte ferroviario assume um papel crucial na promog¢ao do
desenvolvimento econémico através da criagcdo de emprego e do aumento do valor acrescentado.
Sob o ponto de vista social, podera revelar incidéncia sobre a qualidade de vida das populagdes,
enquanto alternativa de deslocacdo com precos tendencialmente mais reduzidos que o transporte
rodoviario privado e com uma fiabilidade horaria acrescida.

O contributo do projecto para o desenvolvimento regional assenta no beneficio socioeconémico
esperado nas sub-regides do Baixo Mondego e Baixo Vouga, libertando a capacidade da Linha do
Norte para exploracdo dedicada e especializada ao transporte suburbano de passageiros e de
mercadorias.

Qutro aspecto relevante para a sub-regido do Baixo Mondego € a existéncia de uma paragem
(“Estacao de Coimbra’) com intercambiador de articulagéo entre a linha de alta velocidade e a Linha
do Norte. Esta circunstancia significa a disponibilizagdo de um conjunto importante de oportunidades
de negdcio que poderao surgir na actividade economica regional.

A avaliacdo de impactes de um projecto deste tipo assume sempre dois niveis: estratégico (no
dominio do ordenamento e desenvolvimento territorial) e local (no contexto directo da area de
implantagao do projecto).

Quanto a componente emprego durante a construgéo, afigura-se como dificil a previsao de criagdo de
postos de trabalhos directos (ndo a descurando), salientando-se, no entanto, a positividade da
manutencdo de postos de trabalho existentes, podendo existir eventual criagdo de algum emprego
indirecto resultante da maior dindmica econémica gerada.

A existir necessidade de recrutamento a nivel local/regional, seria importante que a mesma se fizesse
na envolvente da area de implantagdo do projecto, 0 que constituiria um impacte positivo, embora
temporario. A adjudicagao de algumas subempreitadas a empresas locais/regionais configurara, a
acontecer, um impacte garante de sustentabilidade do mercado empregador, com efeitos
redistributivos de capital.

A dindmica econdmica relacionada ndo s6 com a procura suscitada pela presenca da mao-de-obra,
como o facto da prépria obra necessitar de alguns factores de producdo, os quais podera encontrar
nesta dimensao local/regional, criard impactes positivos, embora temporarios.

Um dos principais impactes negativos do projecto sera a afectacdo de edificagbes, cuja principal
medida de compensagao sera a indemnizagao justa decorrente do processo de expropriagao (Lei n.2
168/99, de 18 de Setembro na sua actual redacc¢ao, Lei n.? 56/2008, de 4 de Setembro). Considera-
se importante que exista um faseamento programado da expropriacao, tendo presente o interesse da
populagéo afectada.

No Subtrogo Sul, a diferenga a este nivel (Tragcado 1 com 19 edificagdes e o Tragado 2 com apenas 1
edificagado) torna o Tragado 2 no menos desfavoravel. No Subtrogo Centro, o Tragado 3T ao afectar 7
edificacoes face as 21 do Tracado 3, é a alternativa menos desfavoravel. No Subtroco Norte, a
diferenca entre o Tracado 4 e o Tragado 5 (11 e 48 edificagdes, respectivamente) faz com que a
opg¢ao mais correcta seja o Tragado 4.
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No que respeita as Ligagbes a Sul a Linha do Norte havera igualmente lugar a afectagdo de
edificagbes, sendo que a Ligagdo 1 (Directa+Inversa) afectara 6 e a Ligagdo 2 (Directa+Inversa)
afectara 11. Em qualquer dos casos, considera-se que ocorrerdo impactes sociais negativos, muito
significativos, no lugar de Simdes, freguesia de Soure. Atendendo a que estas Ligagdes a Sul tém
caracter eventual, podendo ou nado ser executadas, tal como referido no EIA, considera-se
fundamental que seja demonstrada a imprescindibilidade da sua constru¢do, bem como definidas
solucdes alternativas que assegurem os mesmos objectivos.

Relativamente as Ligagcdes a Norte & Linha do Norte, verifica-se que cada uma das ligagbes
projectadas (Ligacao A e Ligacao B) afectara 5 edificacoes em Qia, concelho de Oliveira do Bairro.

A afectagdo de unidades econdémicas pertencentes aos diversos sectores de actividade econdmica
constitui também um impacte negativo, com maior significado na relagdo directa com o numero de
postos de trabalho associados. Numa andlise global, considera-se que os tracados mais
penalizadores na questao emprego sédo os tragados 3 e 5, pelo que outra solugao que nao os integre
considera-se sempre menos desfavoravel.

Importa registar, pela importancia, duas situacdes especificas, a afectagdo de unidade avicola
(Lusiaves, SA) em Soure pelo Tragado 2 e a proximidade dos tracados 4 e 5 a Quinta do Encontro.
Quanto a unidade avicola, considera-se importante, que o Projecto de Execugéo analise com maior
pormenor essa situacdo, tendo em conta a maxima viabilidade da unidade econémica e a
implantagdo do projecto. Sobre a Quinta do Encontro, devera adoptar-se o novo alinhamento
apresentado no EIA e compatibilizada a implantacdo do projecto nessa area.

Tal como salientado nos Solos e Uso Actual do Solo, importa registar o factor vinha também neste
contexto e a adopgédo do Tracado 4 como o menos penalizador do sector. O sector de actividade
ligado ao vinho e a vinha envolve hoje importantes investimentos de agentes privados, com impacte
importante no produto € no emprego da regido. A produgdo do vinho estd também muito ligada a
industria do turismo, fazendo uso de produtos regionais com forte imagem de marca incluindo zonas
de vinha continua que constituem um valor acrescentado para o enoturismo.

Relativamente a afectacdo directa e indirecta de equipamentos durante a fase de construcdo, a
avaliagao de impactes demonstrou maior significado no Tracado 3 (Centro de Saude de Sao Martinho
do Bispo, Escola de Enfermagem e Capela do Hospital dos Covoes) e no Tragado 5 (proximidade a
trés cemitérios), sendo que a Solugdo 7 (2+3T+4) resulta como a mais favoravel, tendo em conta a
nao ocorréncia de qualquer afectagédo pelo Tracado 2, a importancia da solugdo técnica do Tracado
3T no atravessamento de Coimbra e do Mondego e o facto de no Tracado 4 apenas ser estimada
uma afectacao indirecta de um cemitério.

De uma forma geral, devera ser desenvolvido um estudo de pormenor em fase de Projecto de
Execucado quanto a afectacdo directa do tragcado em zonas urbanas (habitacdes, equipamentos e
unidades econémicas) e conceber as melhores solugdes técnicas e ambientais.

O processo de expropriagdo devera, também, para o caso das unidades econdmicas revelar os
mesmos procedimentos tidos em conta para a questdo das habitacdes, nomeadamente no que
respeita a um faseamento programado que permita atender aos interesses dessas empresas.

Durante a construgdo, aos impactes negativos ao nivel da rede viaria (corte/desvio e aumento de
trafego), devera existir uma resposta atempada quanto ao restabelecimento prévio de todas as vias,
assim como a implanta¢cdo de eventuais acessos alternativos, sobrevalorizando o transporte de
materiais e equipamentos através da ferrovia. Esta situagao devera sempre ter como pano de fundo a
prévia e adequada informagéo a populacédo afectada.

O Projecto de Execugdo devera atender & afectacdo de infra-estruturas de abastecimento
(saneamento; agua; gas; electricidade e rede telefonica) e garantir a respectiva reposicdo. A menor
interferéncia por parte dos Tracados 2 e 4 e as vantagens da solugéo técnica associada ao Tragado
3T conduzem a adopgao da Solugdo 7 como a mais vantajosa a este nivel.

Importara ainda definir as condigbes que garantam a divulgacdo de informagcédo respeitante ao
projecto, face a intersecgao de servicos de varia indole e da propria rede viaria e ferroviaria, sendo
gue no caso das referidas redes, a programacao de trabalhos devera atender aos periodos de menor
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trafego, assim como definir um dispositivo a estabelecer para o atendimento de reclamagdes,
sugestdes e pedidos de informagao sobre o projecto, a operacionalizar antes do inicio da obra.

Os efeitos positivos mais significativos e estruturantes do projecto acontecerdo na fase de
exploracao, repartidos pelos varios niveis espaciais (nacional, regional e local) e nos diversos prazos
(longo, médio e curto).

A integracdo do projecto numa rede transnacional de alta velocidade assume impactes positivos
cumulativos ao nivel da coesao territorial.

Considera-se que o projecto contribuira para a sustentabilidade do desenvolvimento econémico e
social regional, tendo em conta o fomento da intermodalidade com a rede ferroviaria convencional,
nomeadamente através da Nova Estacédo de Coimbra e a ligacdo a actual Estacdo de Aveiro.

A actividade econdmica local e regional podera perspectivar um conjunto de novas oportunidades,
sendo Coimbra, pela potencialidade de aspectos que reline (servigos, ensino/investigacao e turistica)
a apresentar-se como o polo mais atractivo e a beneficiar do projecto, fomentadas por essa
polarizagéo.

A diminuicdo de algum trafego rodoviario decorrente da utilizagdo da nova rede de alta velocidade
(principalmente da Auto-Estrada A1) podera vir a representar um impacte positivo, criando melhores
condigcbes de acessibilidade local/regional. No entanto, os reflexos de aumento do uso da ferrovia de
alta velocidade poderdo ser pouco visiveis no imediato. Sera certamente uma tendéncia a perceber
apenas a médio/longo prazo.

Quanto aos impactes positivos (socioecondémicos e ambientais) nos restantes modos de transporte,
além da previsivel diminuigao do trafego rodoviario, considera-se que estara condicionado a factores
tais como a frequéncia do servigo, o custo do bilhete, a comodidade e a fiabilidade das deslocagdes.

Ainda na fase de exploragdo é certo o impacte negativo decorrente do efeito barreira criado pelo
projecto, sendo imprescindivel o correcto restabelecimento da rede vidria. Quanto a esta questao,
quanto maior o afastamento a aglomerados urbanos e maior a proximidade a espacos-canais de
infra-estruturas lineares, nomeadamente a Auto-Estrada A1, menores serdo os efeitos negativos
decorrentes da criacao de “ilhas”.

Relativamente ao efeito barreira, o Tragcado 2 no Subtrogco Sul apresenta-se como o menos
desfavoravel, na comparagdo com o Tracado 1, dado o nao fomento do efeito barreira entre a sede
de concelho (Soure) e os aglomerados populacionais hierarquicamente mais importantes localizados
na sua proximidade (Casal do Barril; Paledo e Pinheiro).

No Subtrogo Centro, a diferente solugdo preconizada para o atravessamento da cidade de Coimbra e
do Mondego, confere maiores vantagens do Tragado 3T, dada a sua menor “intromissao urbana”.

No Subtrogo Norte, o Tragado 4 € menos desfavoravel quanto ao efeito barreira, tendo em conta os
maiores impactes negativos do Tragado 5, nomeadamente no que respeita a dinamica existente entre
a sede de concelho da Mealhada e outros nudcleos populacionais importantes, tais como Antes ou
mesmo entre esta e Casal Comba. O Tracado 4 torna-se também mais favoravel neste subtroco,
dado nado acentuar o efeito barreira que hoje ja se verifica com o0 IC2 e com a Linha do Norte.

Quanto a questdo da proximidade a infra-estruturas lineares existentes e respectivo espago
geografico “comprometido” entre essas infra-estruturas e o projecto, configura maior positividade no
Subtrogo Sul, o Tragado 2, sendo que no Subtro¢o Centro ndo se verificam grandes diferengas entre
os dois tragados, pelo que nao constituira factor de diferenciagdo, o mesmo acontecendo no Subtrogo
Norte.

No Subtrogo Norte, registe-se o facto do Tracado 5 apresentar parte do seu trajecto com alguma
proximidade a Linha do Norte, o que poderia ser positivo ao nivel da proximidade a infra-estruturas
lineares, ndo fosse o agravamento do efeito barreira referido para o concelho da Mealhada, o que
também reforca e adquire peso significativo e decisivo para a adopgao do Tragado 4.
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Em sintese, em termos socioecondmicos, considera-se que a solugdo menos desfavoravel é a
Solucao 7 (2+3T+4).

No ponto 8 do presente Parecer encontra-se definido o conjunto de medidas cuja adopgdo se
considera fundamental para a minimizacao dos impactes identificados.

5.11. Ordenamento do Territdrio

Os instrumentos de ordenamento do territério de ambito nacional que abrangem a &rea do Projecto
s&o: o Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territorio (PNPOT) aprovado pela Lei n.®
58/2007, de 4 de Setembro; Estratégia Nacional para as Florestas; Plano Nacional da Agua (PNA) e
Planos de Bacia Hidrografica (PBH) do rio Mondego e do rio Vouga.

As consideracdes emanadas do PNPOT, enquanto instrumento de desenvolvimento territorial, no que
respeita a rede ferroviaria nacional e sob o ponto de vista sectorial do Plano de Modernizagado dos
Caminhos-de-Ferro e das Orientagbes Estratégicas para o Sector Ferroviario (2006) deverao ser
incorporadas nos planos de hierarquia inferior, como sejam os Planos Municipais de Ordenamento do
Territorio (PMOT).

Tal como enunciado, o projecto insere-se na Bacia Hidrografica do rio Mondego (PBH do Mondego —
Decreto Regulamentar n.? 9/2002, de 1 de Marco) e na Bacia Hidrografica do rio Vouga (PBH do
Vouga - Decreto Regulamentar n.? 15/2002, de 14 de Margo). As linhas de agua com maior
expressao, atravessadas pelos tragcados sédo: Subtrogo Sul (rio Arunca, rio Ancos, ribeira da Milharica
e rio Ega); Subtrogo Centro (ribeira de Cernache, ribeira de Antanhol e rio Mondego) e no Subtrogo
Norte (rio de Fornos, ribeira do Pisao, rio da Ponte, ribeira de S. Lourenco, rio Levira e rio Everdal). O
rio Mondego é a unica linha de agua com uma faixa de protec¢édo de 30 m em ambas as margens. As
restantes tém uma faixa de protecgdo de 10 m.

De ambito regional o Unico instrumento de ordenamento do territério em vigor é o Plano Regional de
Ordenamento Florestal do Centro Litoral (Decreto Regulamentar n.? 11/2006, de 21 de Julho).

O Plano Regional de Ordenamento do Territério do Centro (PROTC), em elaboracgéao, integra e
equaciona o assunto em avaliagdo, tendo em vista o compromisso reciproco de compatibilidade tal
como determina o artigo 23.2 do Decreto-Lei n.? 46/2009, de 20 de Fevereiro (RJIGT).

A preocupagdo do PROTC é a promogéo de estudos na envolvente das esta¢des, sob o formato de
Planos de Acgéo Territorial (PAT) ou Instrumentos de Gestao Territorial (IGT), em colaboragdo com
0S municipios interessados, que equacionem as oportunidades de acolhimento de actividades
sinérgicas com o modo ferrovidrio, bem como articulem acessibilidades rodoviérias locais com as ja
existentes.

A area do projecto é abrangida por diversos IGT, com maior énfase em Planos Municipais de
Ordenamento do Territério (PMOT) e entre estes com particular destaque para os Planos Directores
Municipais (PDM) dos concelhos atravessados pela pretensao (de Sul para Norte):

e PDM de Pombal, ratificado por Resolugdo do Conselho de Ministros (RCM) n.© 160/95, de 4 de
Dezembro e posteriores alteragbes.

e PDM de Soure, ratificado por RCM n.? 58/94, de 27 de Julho e posteriores alteracées.

e PDM de Condeixa-a-Nova, ratificado por RCM n.? 12/94, de 25 de Fevereiro.

e PDM de Coimbra, ratificado por RCM n.© 24/94, de 22 de Abril e posteriores alteragbes.

e PDM da Mealhada, ratificado por RCM n.° 60/94, de 30 de Julho e posteriores alteragbes.

e PDM de Cantanhede, ratificado por RCM n.° 118/94, de 29 de Novembro e posteriores
alteracées.

e PDM de Anadia, ratificado por RCM n.° 64/94, de 9 de Agosto e posteriores alteracdes.

e PDM de Oliveira do Bairro, ratificado por RCM n.° 80/99, de 29 de Julho e posteriores
alteracées.
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e PDM de Aveiro, ratificado por RCM n.° 165/95, de 11 de Dezembro e posteriores alteragbes.

Atendendo a data da sua elaboracéo, é de salientar que os referidos PMOT sdo omissos em relagédo
a previsao de qualquer espago-canal para o projecto, ndo se detectando também qualquer
incompatibilidade com as suas disposicoes, nas areas atravessadas pelos diversos tracados.

Os corredores em estudo atravessam éareas inseridas em diversas classes e categorias de espagos,
nomeadamente:

e Solo Urbano (Espagos urbanos, Espacos industriais existentes, Espagos urbanizaveis,
Espacos industriais propostos e Estrutura ecologica).

e Solo Rural (Espagos agricolas, Espacos florestais, Espagos verdes/naturais, Espacos de
industria extractiva).

Relativamente ao Solo Urbano, todos os tragados interferem com Espagos Urbanos e Espacgos
Industriais; os tracados 1, 2 e 5 afectam Espagos Urbanizaveis; os tracados 3 e 3T interferem com
Estrutura Ecolégica e nenhum dos tragados interfere com Espacgos Industriais propostos. Quanto ao
Solo Rural, os tracados 1, 2, 4 e 5 desenvolvem-se maioritariamente sobre Espacos Agricolas e
Espagos Florestais e os tragados 3 e 3T interferem de forma equivalente neste tipo de espagos.

Na area de intervencdo do projecto existem em elaboragdo alguns Planos de Urbanizacdo (PU) e
Planos de Pormenor (PP), dos quais se destacam o PP da Zona nordeste de Soure, o PU da Cidade
de Coimbra, o PU da Estacdo Velha, o PP das Estacoes com Vida e o PP de Oliveira do Bairro e
ainda a Unidade de Execugéao do Planalto de Santa Clara.

A RCM n.® 12/2009, de 27 de Janeiro, relativa as Medidas Preventivas que salvaguardam o tragado
do projecto em andlise, condiciona a parecer prévio da REFER diversos actos e actividades, sendo
pertinente para a gestao e planeamento urbanistico/territorial dos espacgos atravessados.

A decisao sobre a localizacao do projecto tera a natureza de plano sectorial (artigo 35.2, n.? 2, alinea
c¢) do RJIGT), implicando que os PMOT tenham que se adaptar ao plano sectorial (artigo 97.%, n.% 1,
alinea a) e n.? 2), nos termos que forem definidos na decisao de localizagdo (artigo 25.2, n.2 1).

A citada RCM n.? 12/2009 estabelece no seu n.2 6 que o tragado que vier a ser aprovado para este
empreendimento publico deve ser tido em consideragao na elaboragao, alteragdo ou revisao de todos
os IGT. Também o n.° 3 do artigo 24.° do actual RJIGT, estabelece que “Os planos municipais de
ordenamento do territério e, quando existam, 0s planos intermunicipais de ordenamento do territorio,
devem acautelar a programagdo e a concretizagdo das politicas de desenvolvimento econémico e
social e de ambiente, com incidéncia espacial, promovidas pela administracdo central, através dos
planos sectoriais.”

Em relacdo as Serviddes e Restricdbes de Utilidade Publica contempladas nos IGT, refira-se a
interferéncia dos tracados propostos, nomeadamente com areas de Reserva Ecolégica Nacional
(REN), Reserva Agricola Nacional (RAN), Dominio Publico Hidrico (DPH), Infra-estruturas Basicas
(Rede de abastecimento, Rede de saneamento, Rede eléctrica, Rede de gas) e Infra-estruturas de
Transporte (Rede rodoviaria e Rede Ferroviaria).

As areas classificadas como REN nos diversos concelhos foram aprovadas pelas seguintes cartas:
Pombal (RCM n.® 64/96, de 9 de Maio); Soure (RCM n.? 106/97, de 3 de Julho); Condeixa-a-Nova
(Portaria n.® 850/93, de 10 de Setembro); Coimbra (Portaria n.2 6/93, 5 de Janeiro); Mealhada (RCM
n.2 140/96, de 30 de Agosto); Cantanhede (RCM n.? 138/2008, de 16 de Setembro); Anadia (RCM n.°
57/96, de 26 de Abril); Oliveira do Bairro (RCM n.2 117/97, de 9 de Julho) e Aveiro (Portaria n.°
401/2009, de 14 de Abril).

O projecto em andlise atravessa as seguintes tipologias de areas de REN, de acordo com o actual
Regime Juridico da REN (RJREN), aprovado pelo Decreto-Lei n.? 166/2008, de 22 de Agosto:

e Areas estratégicas de proteccdo e recarga de aquiferos;

e Areas de elevado risco de erosao hidrica do solo;
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e Zonas ameagadas pelas cheias néo classificadas como zonas adjacentes nos termos da Lei da
Titularidade dos Recursos Hidricos;

e Cursos de dgua e respectivos leitos e margens.

De acordo com o n.2 1 do artigo 21.2 do referido RJREN, podem realizar-se ac¢des de Relevante
Interesse Publico (RIP) que sejam reconhecidas como tal por despacho conjunto do membro do
governo responsavel pelas areas do ambiente e ordenamento do territério e do membro do governo
competente em razdo da matéria, desde que ndo se possam realizar de forma adequada em areas
nao integradas em REN. Contudo, e de acordo com o n.® 3 do artigo 21.° do mencionado RJREN, ao
tratar-se de infra-estruturas publicas ferroviarias sujeitas a avaliagdo de impacte ambiental, a
declaragdo de impacte ambiental favordvel ou condicionalmente favoravel equivale ao
reconhecimento de RIP.

A utilizagdo ndo agricola do solo inserido em RAN carece de parecer vinculativo favoravel da
Entidade Regional da Reserva Agricola Nacional do Centro (ERRANC), conforme estabelecido no n.?
7 do artigo 23.2 do Regime Juridico da RAN, aprovado pelo Decreto-Lei n.2 73/2009, de 31 de Margo.

Os corredores propostos atravessam areas de RAN em todos os subtrogos, e de forma mais
significativa nos tragados 1, 2, 4 e 5. Nos tragados 3 e 3T as areas de RAN afectadas sao menores
do que nos restantes tragados.

Considera-se que o maior ou 0 menor significado dos impactes negativos se devem essencialmente a
area a ocupar irreversivelmente pelos diversos tragados nas diferentes classes de espago, sendo que
a menor espaco florestal corresponde sempre um maior significado na afectacdo de outros espacos.

Subtroco Sul:
O Tragado 1 interfere em 7 ha de espago urbano e intersecta 5,5 ha de area de aglomerados

urbanos; 78 ha de espago agricola e 70 ha de areas RAN; 62 ha de espaco florestal; ocupa 64 ha de
areas REN; cria duas situacoes de efeito barreira; afecta directamente 19 edificagbes e intersecta 18
vezes infra-estruturas basicas.

O Tragado 2 interfere em 5 ha de espago urbano e intersecta 3,5 ha de area de aglomerados
urbanos; 53 ha de espaco agricola e 61 ha de areas RAN; 97 ha de espaco florestal; ocupa 55 ha de
areas REN; cria uma situacao de efeito barreira; afecta directamente 1 edificagédo e intersecta 5 vezes
infra-estruturas basicas.

Do exposto, conclui-se que o Tracado 2 se apresenta como menos desfavoravel, tendo em conta os
menores impactes negativos. Refira-se que os tragados deste subtrogo sdo semelhantes no nimero
de ocasides em que intersectam as infra-estruturas de transporte (rodoviario e ferroviario).

Subtroco Centro:

O Tragado 3 atravessa o rio Mondego, a Mata do Choupal e a Linha do Caminho-de-ferro em viaduto,
sensivelmente a meio da ponte agude. O Tragado 3T atravessa esses elementos em tinel. Ambos os
tracados tém continuidade na Nova Estacdo de Coimbra, localizada a norte da actual Estagdo de
Coimbra B. A estagéo proposta para o Tragado 3T localiza-se ligeiramente a norte da proposta para o
Tracado 3, em espaco menos congestionado em termos de edificacao.

O que mais distingue os dois tragados € ndo sé a solucao adoptada no atravessamento dos referidos
elementos e respectiva incidéncia visual, de ruido e de multiplicidade de obras rodo e ferroviarias no
mesmo local, como o facto do Tracado 3 interferir em 27 ha de solo urbano e intersectar 20,1 ha de
area de aglomerados urbanos, face, respectivamente, aos 25 e 5 ha para o Tragado 3T, assim como
o facto do Tracado 3 afectar directamente 21 edificacbes face a 7 edificacbes do Tragado 3T.

Relativamente aos restantes parametros (espaco agricola e RAN; espaco industrial; espaco florestal;
areas REN; efeito barreira; interseccao de infra-estruturas basicas ou mesmo a estrutura ecoldgica)
os tracados s&o equivalentes, pelo que ndo concorrem para a sua selecgéo.

Do exposto, conclui-se que o Tragado 3T se apresenta como menos desfavoravel, tendo em conta os
menores impactes negativos, nomeadamente no que respeita ao modo mais “equilibrado” no
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atravessamento do Mondego e da cidade de Coimbra, o que neste Ultimo caso se traduz no menor
numero de afectagdes no edificado e na area urbana.

Subtroco Norte:
O Tragado 4 interfere em 4 ha de espaco urbano e intersecta 1,7 ha de area de aglomerados

urbanos; 134 ha de espaco agricola e 78 ha de areas RAN; 162 ha de espaco florestal; ocupa 148 ha
de areas REN; cria uma situacao de efeito barreira; afecta directamente 11 edificacbes e intersecta
21 vezes infra-estruturas basicas.

O Tragado 5 interfere em 5 ha de espago urbano e intersecta 3,6 ha de area de aglomerados
urbanos; 156 ha de espaco agricola e 92 ha de areas RAN; 114 ha de espaco florestal; ocupa 149 ha
de areas REN; cria trés situagbes de efeito barreira; afecta directamente 48 edificagdes e intersecta
24 vezes infra-estruturas basicas.

No que concerne as infra-estruturas de transporte (rodoviario e ferroviario) intersectadas pelo projecto
nestes dois tragados, as diferencas ndo sao assinalaveis.

Conclui-se assim que, relativamente aos restantes parametros em avaliacdo, o tracado menos
desfavoravel é o 4, tendo em conta os menores impactes negativos.

A fase de exploragao podera contribuir para a concretizacdo dos objectivos estratégicos de politicas
de desenvolvimento territorial e mesmo opgbes estratégicas regionais definidas pelo PNPOT, tal
como salienta o EIA.

Em termos globais, a Solugcao 7 (2+3T+4) é a mais favoravel em termos globais, no que respeita ao
ordenamento do territério.

No ponto 8 do presente Parecer encontra-se definido o conjunto de medidas cuja adopgao se
considera fundamental para a minimizagao dos impactes identificados.

5.12. Patrimonio

Caracterizacao da Situacdo Actual

No que concerne ao factor Patriménio, o EIA explicita que foi estudada uma faixa de 400 m, centrada
sobre os [eixos dos] tracados tendo efectuado na generalidade os trabalhos de acordo com o
preconizado pelo IGESPAR, IP, nomeadamente recolhendo a informagao constante das bases de
dados e efectuando pesquisa bibliografica especializada, bem como que, em fase posterior, foi
executada a prospeccao selectiva da faixa de estudo de 400 m.

Foi efectuada a relocalizagcdo dos elementos patrimoniais identificados nos trabalhos de gabinete,
bem como a prospecgdo sistematica dos trogos, nomeadamente a totalidade do corredor dos
tracados 3 e 3T, o inicio e o final dos tragcados 1/2 e 4/5 que ndo apresentavam alternativa de
localizagao.

Relativamente ao Patriménio Classificado, a analise do EIA focalizou-se exclusivamente sobre os
tracados 3 e 3T, uma vez que sé nestes existe alguma possibilidade da sua afectacao. Assim:

e O Imovel Gruta dos Alqueves, em vias de classificagdo, e respectiva Zona de Proteccéo Legal
de 50 m encontram-se localizados no corredor de 400 m, situando-se a cerca de 200 m do
tracado 3.

e O Imével de Interesse Publico, pelo Decreto n.2 47508, de 24/1/1967, Casa do Bispo e
respectiva Zona de Protecgao Legal de 50 m que se encontram muito préximos do tragado 3T,
0s quais nao foram identificados no EIA.

O EIA faz também notar que existem trés outros iméveis que foram objecto de medidas de protecgéo
constantes das cartas de condicionantes dos Planos Directores Municipais de Soure, Coimbra e
Mealhada. Sdo eles a Quinta da Telhada, localizada a 110 m do Tracado 1, a Capela de Nossa
Senhora do Loreto, situada a cerca de 100 m dos tracados 3 e 3T e a Quinta da Azenha da Rata,
localizada a 45 m do Tragado 4.
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No que diz respeito as ocorréncias patrimoniais, arqueoldgicas e arquitecténicas, o Relatério Técnico
procedeu a seriagdo das mesmas, tendo inventariado:

e Tracado 1: 14 ocorréncias, das quais 10 correspondem a elementos do patriménio
arqueoldgico e 4 do patriménio edificado;

e Tracado 2: 10 ocorréncias, das quais 9 correspondem a elementos do patriménio arqueoldgico
e 1 do patriménio edificado;

e Tracado 3: 17 ocorréncias, das quais 11 correspondem a elementos do patriménio
arqueoldgico e 5 do patriménio edificado;

e Tracado 3T: 14 ocorréncias, das quais 10 correspondem a elementos do patriménio
arqueoldgico e 4 do patriménio edificado;

e Tracado 4: 24 ocorréncias, das quais 18 correspondem a elementos do patriménio
arqueologico e 6 do patriménio edificado;

e Tracado 5: 19 ocorréncias, das quais 14 correspondem a elementos do patriménio
arqueoldgico e 5 do patriménio edificado.

Identificacdo e Avaliacao de impactes

Refira-se que ja na fase de avaliacdo se constatou a existéncia de uma importante lacuna, pois o EIA
nao apresentou a apreciagdo individualizada do valor patrimonial das ocorréncias, sendo este
aspecto mencionado como item de analise para a determinagao da significancia dos impactes.

Relativamente a avaliagdo de impactes sobre elementos patrimoniais, como ja foi anteriormente
referido, o EIA esclarece que na faixa estudada de 400 m, centrada sobre os [eixos dos] tragados, foi
considerada até aos 80 m a area de afectacéo directa e dai até ao limite da faixa, a area de afectagédo
indirecta, ndo tendo sido estudadas, por desconhecimento de localizacdo, as areas afectas a
estaleiros, de empréstimo e de depésito de terras, e 0s acessos dedicados a obra.

O EIA considera que face aos elementos disponiveis, as ocorréncias arqueolégicas e edificadas,
situadas a mais de 200 m dos [eixos dos] tragados nao sdo, em principio, susceptiveis de sofrerem
impactes, considerando os impactes directos até aos 40 m dos eixos dos tracados e impactes
indirectos os situados entre os 40 e os 200 m dos [eixos dos] tragcados.

Para além de se considerarem os impactes decorrentes da mobilizagédo do solo também foram
considerados os impactes decorrentes da constru¢gao em tunel dito “mineiro”.

Quanto a impactes directos, o EIA identificou os seguintes:

e Tracado 1: sete impactes directos em elementos arqueoldgicos, dos quais um com magnitude
elevada (EIA n.2 060408001) e outro com magnitude média (EIA n.2 061509007);

e Tracado 2: nove impactes directos somente em ocorréncias arqueoldgicas, dos quais dois com
magnitude elevada (n.2 061509008 e n.2 060408001);

e Tracado 3: seis impactes directos dos quais 0 Unico com magnitude elevada corresponde a um
elemento do patriménio edificado (n.2 060322002) existindo um outro impacte de magnitude
média sobre um elemento arqueolégico (n.2 060401005);

e Tracado 3T: seis impactes directos em ocorréncias arqueoldgicas, sendo somente a magnitude
do impacte em um destes elementos considerada média (n.? 060401005);

e Tragado 4: quinze impactes directos em ocorréncias arqueolégicas, dos quais dez terdo
magnitude elevada (n.°.s 060330003 a 060330005, 060331001, 060208001, 060202001,
060202002, 010310001, 010302001 e 011406003) e um ter4d magnitude média (n.°
060330002);

e Tracado 5: catorze impactes directos em ocorréncias patrimoniais, dos quais oito
correspondem a impactes com magnitude elevada (n.°s 06033003 a 06033005, 060331001,
011101001, 010310001, 011404001 e 011406003), sendo um num elemento do patrimoénio
edificado, e um de magnitude média (n.2 060330002).
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A sintese de impactes apresentada permite verificar que para além dos elementos arqueolégicos
referidos sdo identificadas pelo EIA areas criticas onde potencialmente poderdo surgir outras
ocorréncias no decurso dos estudos a desenvolver na fase posterior. Nomeadamente, sao referidos
os terracos fluviais do Quaternario da bacia do Mondego, onde sao referenciados utensilios liticos
pré-histéricos, e que se encontram ocultos por camadas sedimentares mais recentes.

Os sitios atribuidos ao periodo romano levantam outras questdes como a importancia das vias que
atravessavam a regido e de que existem varios registos, sendo possivel através do cruzamento das
fontes e da observacao de ortofotos identificar potenciais vestigios fésseis de tracados antigos.

Relativamente a Casa do Bispo, I.I.P., Decreto n.2 47508, de 24/01/1967, dados o valor do patriménio
em causa, a afectagao previsivel pela obra e o estado de conservacdo em que se encontram 0s
imoveis, devera ser encarado pelo promotor a realizacdo de medidas de compensacdo que
considerem a reabilitagdo do patrimonio classificado e viabilizem a sua fruicdo com adequada
utilizagao (ver Informagéo n.? 189/10, de 08/03/2010, da DRC-C, constante do Anexo 2 ao presente
Parecer).

Relativamente a Quinta da Melhora, o EIA também n&o inventariou este elemento como «um conjunto
de exploragdo agricola» de acordo com a informacdo remetida a CA pela Camara Municipal de
Condeixa, desconhecendo-se a sua localizacdo face ao projecto. Nessa area, dentro do corredor
estudado de 400 m, o EIA identificou a ocorréncia arqueolégica inédita n.® 060401002, Quinta da
Melhora de Baixo, constituida por achados isolados de cronologia pré-histérica, localizados a 15 m do
Tragado 3/3T.

Seleccao de Alternativas

A combinacao dos varios tragados nas solugées preconizadas pelo EIA permitiu constatar, depois de
efectuadas correcgbes as somas apresentadas no Quadro Sintese de Impactes Patrimoniais
Previsiveis por Solugcdo Completa de Alternativa que:

e Solugdo 1 (1+3+4): foram identificados 54 impactes sobre os elementos patrimoniais
inventariados, 28 dos quais sdo directos, sendo 8 qualificados pelo EIA como muito
significativos;

e Solugédo 2 (1+3+5): o EIA identificou um total de 47 impactes, 27 directos, dos quais 6 sao
muito significativos;

e Solugdo 3 (2+3+4): foram identificados impactes em 55 ocorréncias, dos quais 27 serdo
directos, sendo 8 considerados pelo EIA como muito significativos;

e Solugcado 4 (2+3+5): afectara 46 elementos patrimoniais, dos quais 29 sao directos, sendo 6
qualificados como muito significativos;

e Solucao 5 (1+3T+4): foram identificados impactes previsiveis sobre 57 ocorréncias, dos quais
34 sdo directos e 8 sao considerados muito significativos;

e Solugao 6 (1+3T+5): o EIA identificou 46 impactes, dos quais 27 sao directos, considerando 6
como muito significativos;

e Solugao 7 (2+3T+4): o EIA identificou impactes sobre 54 ocorréncias patrimoniais, dos quais 36
sdo directos, considerando 8 como muito significativos;

e Solucdo 8 (2+3T+5): sdo esperados impactes em 49 elementos patrimoniais, dos quais 35
serdo directos, sendo 6 qualificados pelo EIA como muito significativos.

Quanto a Estacao de Alta Velocidade de Coimbra, refira-se que o EIA alerta para a sensibilidade
arqueoldgica da area, mas considera menos impactante para a Capela de Nossa Senhora do Loreto
e para a Fabrica de Ceramica Lusitania o Tragado 3T.

Relativamente ao patriménio classificado ou em vias de classificacdo, o Tracado 3 sera o menos
favoravel, atendendo ao viaduto proposto neste tragcado para passagem sobre o rio Mondego, que
tera grande impacte sobre as bacias visuais do nucleo Histérico da cidade de Coimbra, onde se
localizam varios Iméveis Classificados, nomeadamente:
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e Sé Nova (catedral de Coimbra ou igreja do Colégio das Onze Mil Virgens), MN, Decreto de 16/6
de 1910;

e Pacos da Universidade, MN, Dec. de 16/6 de 1910; Colégio de Sdo Jerénimo, MN., Decreto n.®
5/2002 de 19/2;

e Igreja da Sé Velha, MN, Decreto de 10/1/1907, publicado a 17/1/1907;

e Arco Pequeno de Almedina, MN, Decreto de 16/6 de 1910, Portaria N.2 2789 de 16/6/1921;
e Mosteiro de Santa Cruz, MN, Decreto de 10/1/1907, publicado a 17/1/1907;

e Paco de Sub — Ripas, MN, Decreto de 16/6 de 1910;

e Paco Episcopal (actual Museu Machado de Castro), MN, Decreto de 16/6 de 1910;

e Rua da Sofia (conjunto), 1.1.P., Decreto n.® 516/71 de 22/11 (p/delimitagdo do conjunto em
planta); homologag¢ao MC 2005.02.03.

Desta forma, o Tragado 3T sera o menos impactante no que diz respeito ao Patrimoénio Classificado.
Deste tragado resulta, no entanto, um impacte directo sobre a Zona de Protecgéo ao imoével Casa do
Bispo, I.I.P., Decreto. n.? 47508, de 24/1/1967. Contudo, este impacte podera ser minimizado, através
de algumas intervengdes a efectuar na fase de elaboragao do projecto e de execugédo da empreitada,
pela realizacdo de trabalhos de contencdo proviséria do imével, pela recuperacdo paisagistica da
area directamente afectada e pela realizacao de algumas medidas de compensagéo com intervencao
directa no patrimonio.

Relativamente as Ligacdo a Norte, e de acordo com a caracterizacdo efectuada, a opgdo por
qualquer uma das solugdes (A ou B) é indiferente para este factor.

O EIA néo preconiza claramente nenhuma das solugbes como sendo a ambientalmente menos
desfavoravel para o factor Patriménio. Assim, tendo em conta os valores em presenga, bem como o
eventual potencial das areas dos trogos estudados, considera-se globalmente que:

e A Solugdo 7 (2+3T+4) e a Solugao 5 (1+3T+4) sdo as mais desfavoraveis do ponto de vista
patrimonial;

e A Solugédo 6 (1+3T+5), onde o EIA identificou um total de 46 impactes, 19 indirectos e 27
directos, sera a menos desfavoravel no que concerne ao factor Patriménio.

Globalmente, verifica-se que a implementacao deste projecto tera impactes negativos de incidéncia
directa, de magnitude elevada e muito significativa qualquer que seja a solucdo seleccionada.
Contudo, os impactes identificados poderdo ser minimizados, por um lado, através de ajustes a
efectuar na fase de elaboracdo do projecto de execucdo e, por outro, através da realizacdo de
trabalhos arqueolégicos que permitam o registo dos bens ou das areas afectadas, para além dos
trabalhos de acompanhamento preventivo a executar na fase de obra.

No ponto 8 do presente Parecer encontra-se definido o conjunto de medidas cuja adopgdo se
considera fundamental para a minimizacao dos impactes identificados.

5.13. Gestdo de Residuos

O EIA apresenta uma breve historial das politicas nacionais em matéria de residuos, com énfase no
enquadramento legal daquela teméatica nas areas do planeamento e da gestédo de residuos. O Estudo
procede ainda a uma caracterizagao simplificada dos sistemas multimunicipais de gestéao de residuos
urbanos na area de influéncia do projecto; ERSUC — Residuos Sélidos do Centro, SA (concelhos de
Anadia, Oliveira do Bairro, Cantanhede, Mealhada, Coimbra, Condeixa-a-Nova e Soure) e VALORLIS
— Valorizagéo e Trtamento de Residuos Sélidos, SA (concelhos de Batalha, Leiria, Marinha Grande,
Ourém, Pombal e Porto de Més), os quais integram a totalidade dos concelhos onde se desenvolve o
projecto.

O EIA procedeu também a um levantamento das pedreiras com licenga em vigor (actualmente em
exploragcéo) e com baixa de exploragao (desactivadas), no sentido de identificar eventuais locais para
0 encaminhamento dos solos e rochas sobrantes.
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Os impactes associados a produgéo de residuos dependem em primeiro lugar da aplicacao dos
principios da prevengdo e redugdo, mas também, no ambito da sua gestdo, das condigbes de
triagem, armazenamento, transporte, operagées de valorizagao e destino dos residuos gerados.

Importa salientar que, em conformidade com as disposigées do Decreto-Lei n.? 46/2008, de 12 de
Marco, sobre residuos de construgdo e demolicdo (RCD), o qual estabelece o regime das operagbes
de gestado dos residuos resultantes de obras, compreendendo a sua prevengao e reutilizagédo, e as
suas operacoes de recolha, transporte, armazenagem, triagem, tratamento, valorizagao e eliminagao,
e consubstanciando a execugdo do projecto em avaliacdo a figura de empreitada ou concessao de
obra publica, é obrigatéria a elaboragdo de um Plano de Prevencao e Gestdo de RCD, cujo conteudo
minimo se encontra descriminado no artigo 10.2 daquele diploma legal.

Sera na fase de construcao que se verificara a maior producdo de residuos, decorrente da execugao
do projecto, encontrando-se essa produgdo relacionada essencialmente com as operagdes
construtivas necessarias, nomeadamente a implantacdo, funcionamento e desactivacdo dos
estaleiros e outras infra-estruturas de apoio a obra, demolicao das estruturas construidas existentes,
operacbes de desmatacdo dos terrenos, execucdo de escavacOes e aterros e movimentacado de
terras necessarias para a execugao da plataforma da via, construgdo das obras de arte e estacéo,
execucao dos restabelecimentos e dos acessos, pavimentagao e integracdo paisagistica.

Tendo em vista a avaliagdo dos impactes, o EIA procedeu a identificagao e classificagcao dos residuos
(expectaveis) que irdo ser gerados, em conformidade com os cédigos da Lista Europeia de Residuos
(Portaria n.2 209/2004, de 3 de Margo). Em face dos volumes estimados para as principais tipologias
dos residuos a produzir (com excepcdo dos solos e rochas nao contaminados sobrantes e dos
residuos de construgdo e demolicdo), ndo se perspectivam dificuldades na sua gestdo, face a
cobertura e capacidade instalada da rede nacional de sistemas e de operadores de gestdo de
residuos, pelo que os impactes ndo se consideram significativos.

No que diz respeito aos solos e rochas ndo contaminados sobrantes estdo em causa os volumes
indicados no quadro seguinte:

Quadro 5.9: Volumes sobrantes

Subtroco | Tracado Volume(sx ?gr;:gePOSItO
sul Tracado 1 476,6
Tracado 2 505,9
Centro Tragado 3 232,5
Tragado 3T 781
Norte Tragado 4 857,3
Tracado 5 1318,9

Deste modo, considera-se fundamental o cumprimento das disposicdes do Decreto-Lei n.2 46/2008,
de 12 de Margo, designadamente do seu artigo 6.2, em particular, no que diz respeito a definicao de
solucdes adequadas para destino final dos volumes de solos e rochas ndo contaminados que
eventualmente nao puderem ser reutilizados, questdo esta que devera ser aprofundada na fase
seguinte de projecto de execucao.

Considera-se importante salientar, ainda, a necessidade de uma correcta gestdo dos residuos
produzidos em obra, nomeadamente no que diz respeito a procedimentos de boas praticas
relativamente a recolha, triagem e armazenamento temporario dos diferentes tipos de residuos
produzidos, que se traduzem no essencial no exigido pelas disposicdes legais aplicaveis nesta
matéria, sendo, como tal, de cumprimento obrigatério. Neste contexto, chama-se a atencéo para as
exigéncias legais em relagéo as seguintes teméticas:

Plano de prevencgéao e gestao de RCD.
Reutilizagéo de solos e rochas ndo contaminados.
Triagem de RCD.

Deposicao de RCD em aterro.

Transporte de RCD.

Licenciamento das operacdes de gestao de RCD.
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Na fase de exploragéo, a produgéo de residuos estara essencialmente relacionada com as operagdes
de manutencdo, ndo se perspectivando de igual modo que os impactes sejam significativos, desde
que cumpridos os requisitos legais em matéria de gestdo de residuos, em particular, sobre os
residuos perigosos e sobre os denominados fluxos especificos de residuos.

Deste modo, e a excepcdo do que se refere ao destino dos solos e rochas ndo contaminados
sobrantes e dos RCD, considera-se que nao ha, na presente fase, medidas de minimizacédo
especificas a definir em matéria de gestao de residuos. No ponto 8 do presente Parecer encontram-
se definidas as medidas que deverdo ser adoptadas na fase subsequente do desenvolvimento do
projecto.

Do ponto de vista da avaliagdo comparativa das alternativas, considera-se que as solugbes em
andlise sdo equivalentes no que diz respeito a tipologia de residuos gerados, diferenciando-se
apenas no que concerne aos volumes dos solos e rochas nao contaminados e de RCD (face as
demolicées expectaveis) produzidos na fase de construgao. Neste contexto, e tendo em conta os
quantitativos associados, considera-se que a Solugdo 5 (1+3T+4) constitui a solugdo menos
desfavoravel, embora este item ndo se julgue determinante para a selecgédo de alternativas.

5.14. Identificacao de Riscos Ambientais

Na fase de construgdo, e associados as diferentes acgdes de projecto, o EIA identificou os seguintes
riscos:

e Riscos geomorfologicos relacionados com ravinamento e deslizamento de vertentes e
eventualmente queda de blocos.

¢ Acidentes rodoviarios nos acessos provisorios e nas vias existentes.

e Contaminagao dos solos, das linhas de agua e dos aquiferos e obstru¢cao dos cursos de agua
com riscos temporarios para a ecologia.

De um modo geral, os riscos identificados sédo reduzidos e controlaveis através da aplicacdo de
regras de boas praticas, ndo se perspectivando que assumam uma gravidade especial.

Na fase de exploracao os principais riscos identificados pelo EIA prendem-se com a ocorréncia de um
acidente ferroviario e de incéndios provocados pelo funcionamento da linha de alta velocidade. Como
principais causas de acidente, o EIA aponta, com base nos dados estatisticos elaborados pela
Federal Agency of Railways (FAR), a falha do sistema de sinalizacdo, a falha de operagéo ou gestéo,
a falha mecéanica dos carris e outras causas. No quadro seguinte indicam-se os valores estatisticos
entre 1992 e 1996 para aquelas quatro principais causas de acidente com comboios:

Quadro 5.10: Comparacao entre causas de acidentes ferroviarios

Causa do acidente Acidentes (n.2) | Acidentes (%)
Falha do sistema de sinalizacao 1 2
Falha de operacéo ou gestao 26 48
Falha mecénica dos carris 10 18
QOutras causas 17 32

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versado 02, Abril de 2009

Constata-se, assim, que cerca de metade dos acidentes graves registados com comboios nos EUA
entre 1992 e 1996 tiveram a sua origem falha de operagao ou gestao.

Com base nos registos de exploracdo do TGV em Francga, o EIA indica que existiram doze acidentes
desde 1983, dos quais seis se deveram a colisbes com veiculos ou maquinas presentes na linha
férrea, em passagens de nivel, e um se deveu a um atentado terrorista. Dos restantes cinco
acidentes registados, dois deveram-se a causas naturais (chuvas intensas e avalanche de neve), dois
deveram-se a falha mecénica e o ultimo foi originado por um incéndio na locomotiva. Importa contudo
referir que, no caso do Lote B, em avaliagcdo, ndo existem passagens de nivel, sendo todos os
cruzamentos da linha férrea realizados de forma desnivelada, pelo que, a probabilidade de ocorréncia
de um acidente, segundo o EIA, poderia assumir-se como reduzida a metade.
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Ainda segundo o EIA, e de acordo com os dados |nternaC|onals publicados, a probabilidade de
ocorréncia de um acidente grave com o TGV é de 0,0269x10® milhas, enquanto para os comboios
convencionais ¢ de 0,0619x10°® milhas, ou seja & cerca de trés vezes inferior no caso da alta
velocidade. Quanto a exposi¢ao do risco de fatalidade de ndo passageiros do comboio devido a um
acidente ferroviario, considerando o universo dos comboios da Unido Europeia, o valor é de 0, 20x10°
habitantes, ou seja, 1 fatalidade em 500 000 habitantes, valor este inferior aos restantes meios de
transporte.

De acordo com o EIA, o cenéario de acidente grave mais credivel para o caso do Lote B, com
potenciais consequéncias ambientais e humanas (incluindo ndo passageiros do comboio), é a
ocorréncia de um descarrilamento do comboio de alta velocidade. Constitui também um cenario de
acidente credivel com consequéncias ambientais, a ocorréncia de um incéndio na zona envolvente a
linha férrea devido a queda da catenaria. Neste contexto, o EIA procedeu a quantificacao, para cada
um dos tracados, das condigbes que considera propicias a ocorréncia de danos humanos (fatalidade
ou ferimentos), danos patrimoniais e danos ecoldgicos (incéndio ou destruicao de habitats), tal como
se apresenta no quadro seguinte:

Quadro 5.11: Analise das potenciais consequéncias

Extensao com potencial Atravessamentos superiores de
Subtrogo Tragado de danos (km) D_anos_ ) vias de comunicacao
Humanos| Ecolégicos TR Total ez
importantes
sul Tracado 1 0,8 9,7 11 7 3
Tracado 2 0,4 14,0 10 9 2
Tracado 3 0,9 6,0 10 2 X
Centro I racado 3T | 05 5.7 8 x x
Norte Tracado 4 0,2 21,8 19 18 8
Tracado 5 0,4 16,6 19 16 6

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versao 02, Abril de 2009

Interessa referir que como areas de potenciais danos humanos foram consideradas as areas urbanas
e industriais, dada a potencial presenca de pessoas na envolvente préxima, enquanto como areas de
potenciais danos ecoldgicos foram consideradas as areas de floresta de producdo (pinhal e
eucaliptal), devido a condigdes favoraveis a propagacao de incéndios e/ou valores ecoldgicos em
presencga.

Da anadlise do quadro anterior considera-se que a Solugéo 7 constitui a solugdo menos desfavoravel,
uma vez que corresponde a combinagao de tragcados (2+3T+4) com menor extensdo com potencial
de danos humanos.

De acordo com o EIA, a existéncia de grandes extensdes de aterros especiais aumenta a
probabilidade de acidente. Assim, no quadro seguinte apresenta-se esse dado:

Quadro 5.12: Extensoes de aterros especiais

Extensao de Aterros com

Subtrogo Tracado altura superior a 15 m (km)
Sul Tracado 1 0,2
u Tracado 2 0,1
Tragado 3 0,1
Centro Tragado 3T 0,1
Tracado 4 1.2
Norte Tragado 5 0,9

Fonte: EIA da Gibb/Prointec — versao 02, Abril de 2009

Da andlise desta informacgao verifica-se que para o Subtroco Norte o Tragcado 4 se apresenta mais
desfavoravel.

Importa, contudo, realcar, que a andlise apresentada no EIA devera ser entendida como um
indicador, uma vez que o seu desenvolvimento ndo permite considera-la factor de decisdo para a
seleccdo de alternativas.
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6. SELECCAO DE TRACADOS

Do ponto de vista da analise comparativa entre os diferentes tragados alternativos, o resultado da
avaliacdo efectuada pode sistematizar-se tal como apresentado no quadro seguinte:

Quadro 6.1: Analise comparativa de Tracados

. . Tracado menos desfavoravel
FREiEnES LT T Subtroco Sul | Subtroco Centro | Subtroco Norte
Clima Indiferente Indiferente Indiferente
Geologia, Geomorfologia e Recursos Minerais Tragado 2 Tracado 3 Tracado 4
Solos e Usos do Solo Tracado 2 Tracado 3T Tracado 4
Recursos Hidricos Superficiais Tragado 2 Tragado 3T Tracado 4
Recursos Hidricos Subterraneos Tracado 2 Tracado 3 Tracado 4
Sistemas Ecoldgicos Tragado 2 Tragado 3T Tracado 4
Paisagem Tragado 2 Tragado 3T Tracado 4
Qualidade do Ar Indiferente Indiferente Indiferente
Ruido Tragado 2 Tragcado 3T Tracado 4
Vibracées Tragado 2 Tragcado 3T Tracado 4
Socioeconomia Tragado 2 Tragcado 3T Tracado 4
Ordenamento do Territério Tragado 2 Tragcado 3T Tracado 4
Patriménio Tragado 1 Tragcado 3T Tracado 5
Gestédo de Residuos Tracado 1 Tracado 3T Tracado 4

Deste modo, e do ponto de vista da andlise comparativa entre as diferentes solugées completas
(combinacgéo de tracados), obtiveram-se os resultados indicados no quadro seguinte:

Quadro 6.2: Analise comparativa de Solucoes

. . Solucao menos
Factores Ambientais/Itens T
Clima Indiferente
Geologia, geomorfologia e Recursos Minerais | Solugéo 3 (2+3+4)
Solos e Usos do Solo Solucéo 7 (2+3T+4)
Recursos Hidricos Superficiais Solucéo 7 (2+3T+4)
Recursos Hidricos Subterraneos Solucéo 3 (2+3+4)
Sistemas Ecolégicos Solucéo 7 (2+3T+4)
Paisagem Solucéo 7 (2+3T+4)
Qualidade do Ar Indiferente
Ruido Solucéo 7 (2+3T+4)
Vibracdes Solucéo 7 (2+3T+4)
Socioeconomia Solucéo 7 (2+3T+4)
Ordenamento do Territério Solucéo 7 (2+3T+4)
Patriménio Solucéo 6 (1+3T+5)
Gestdo de Residuos Solucéo 5 (1+3T+4)

Em resultado da avaliagdo efectuada, verifica-se que a Solugdo 7 constitui globalmente a opgao
menos desfavoravel, alias, em consonancia com o resultado da andlise produzida pelo EIA.

De referir que, embora do ponto de vista geolégico e geomorfolégico o Tracado 3T se apresente mais
desfavoravel que o Tragado 3, fundamentalmente devido a intercepgdo no interior do tunel de um
acidente geolégico com componente de movimentagéo vertical na regido entre Antanhol, a Sul de
Coimbra, e Barcougo, a Norte de Coimbra, provavelmente activo e, ainda, em face de superiores
movimentacoes de terras (escavagdes) e maior volume de excedentes para deposito, entende-se que
estes factores ndo sdo inviabilizadores quanto a sua adopgao.

Também no que respeita aos recursos hidricos subterrdneos, e ainda que sejam expectaveis
perturbagdes (efeito de barreira cumulativo) no escoamento subterrdneo natural resultante da
presenca do tinel sob o Mondego pelo Tragado 3T, ndo se considera igualmente que este factor seja
inviabilizante da sua adopcao, desde que cumpridas as recomendagdes constantes do Relatério do
LNEC — Proc. 0403/72/11021; Proc. Int. 0605/552/5659 e implementadas as medidas atinentes
preconizadas no ponto 8 do presente Parecer.
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Relativamente ao factor Patriménio, e embora a adopgao dos Tragados 2 e 4, em detrimento dos
Tragados 1 e 5, seja mais penalizadora, uma vez que ird provocar impactes negativos de incidéncia
directa, de magnitude elevada e muito significativa sobre pelo menos oito ocorréncias patrimoniais,
considera-se que os mesmos poderdo ser minimizados, por um lado através de ajustes a efectuar na
fase de elaboracdo do projecto de execucdo, e por outro através da realizacdo de trabalhos
arqueoldgicos que permitam o registo dos bens ou das areas afectadas, para além dos trabalhos de
acompanhamento preventivo a executar na fase de obra.

Face ao exposto, a CA considera que a Solugédo 7 (2+3T+4) constitui globalmente a opgdo menos
desfavoravel. A adopcdo da Solugdo 7 (2+3T+4) implica, no que se refere as interligacbes com a
Linha do Norte, as seguintes ligagdes:

e Ligacao Directa 2 e Ligacao Inversa 2 (Ligacdes a Sul);
e Linha do Intercambiador 3T (Ligacoes em Coimbra);
e Ligagao B, via Ascendente e via Descendente (Ligagdes a Norte).

N&ao obstante e em resultado da andlise efectuada, considera-se:

e As Ligagbes a Sul (Directa 2 e Inversa 2) implicam impactes sociais negativos, muito
significativos, no lugar de Simdes, freguesia de Soure, designadamente a afectagéo directa de
11 edificagdes, elevado efeito barreira e corte de acessibilidades. Atendendo a que estas
Ligagdes a Sul tém caracter eventual, podendo ou néo ser executadas, tal como referido no
EIA, a CA considera que as mesmas nao poderdo ser aprovadas. Deste modo, caso venha a
ser demonstrada a sua imprescindibilidade deverdo ser definidas solugdes alternativas que
assegurem 0s mesmos objectivos.

e As Ligacdes a Norte (Ligacdo B) deverao ser alteradas por forma a proceder a aproximagao do
tracado da via ascendente a descendente da Ligacdo B e aproxima-los do tragado da Ligacao
A e, portanto, da prépria Linha do Norte e da A1/IP1, resultando num Unico atravessamento da
ZPE Ria de Aveiro.

7. RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

A Consulta Publica decorreu durante 37 dias, entre o dia 15 de Dezembro de 2009 e o dia 5 de
Fevereiro de 2010, tendo sido realizada uma sessédo técnica de esclarecimento no dia 20 de Janeiro
de 2010 no Auditério da Comissdo de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Centro (CCDR-
C). A Consulta Publica contou com 66 contribuigbes subscritas por:

e Autarquias (22 Pareceres):

Camaras (9):

o Camara Municipal da Anadia
Camara Municipal de Cantanhede
Céamara Municipal de Coimbra
Camara Municipal de Condeixa-a-Nova
Céamara Municipal da Mealhada
Camara Municipal de Oliveira do Bairro
Céamara Municipal de Penacova
Camara Municipal de Pombal
Céamara Municipal de Soure

ssembleias e/ou Juntas de Freguesia (13):

Assembleia de Freguesia de Antes
Assembleia de Freguesia de Ventosa do Bairro
Junta e Assembleia de Freguesia de Almagreira
Junta de Freguesia de Ancas
Junta de Freguesia de Antes
Junta de Freguesia de Barcougo
Junta de Freguesia de Casal Comba
Junta de Freguesia de Ega
Junta de Freguesia de Murtede
Junta de Freguesia de Ois do Bairro
Junta de Freguesia de Soure

OO0 O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0ODX»POOOOOOOoOo
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o Junta de Freguesia de Ventosa do Bairro
o Junta e Assembleia de Freguesia de Sebal

Entidades (14):

ANA, Aeroportos e Navegacao Aérea

ANACOM - Autoridade Nacional de Comunicacdes
ANPC — Autoridade Nacional de Proteccao Civil
BRISA, Auto-Estradas de Portugal

Comissao Vitivinicola da Bairrada

DGEG - Direccao Geral de Energia e Geologia
EDP - Distribuicao

Estado Maior da Forca Aérea

EP — Estradas de Portugal, SA

IGP - Instituto Geografico Portugués

Instituto Politécnico de Coimbra

REN - Rede Eléctrica Nacional, SA

SIMRIA - Sistema Multimunicipal de Saneamento da Ria de Aveiro
Turismo de Portugal, IP

O O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0oOO0OOoOOo

Empresas Locais (8):

Aguas de Coimbra, EM

Ferraboto — Construcao Civil, Lda

Lusiaves, Industria e Comércio Agro-Alimentar

Lusitaniagas — Companhia de Gas do Centro, SA

Motamineral — Minerais Industriais, SA

Adelino Duarte da Mota, SA

Lagoasol — Extracgdo e Comercializagdo de produtos Ceramicos, SA
Campolargo Vinhos

O O OO OO0 0O Oo

Organizagoes Locais (3):

o Comisséo Politica Concelhia do Partido Socialista (Mealhada)

o Grupo de Trabalho Responsavel P’lo contributo da Populagao de Antes
o Grupo de Trabalho de Tamengos

Cidadaos (19 pareceres dos quais 10 abaixo-assinados representando 2243 cidadaos)

Apresenta-se seguidamente uma sintese dos pareceres de 14 entidades que se pronunciaram sobre
0s varios Subtrocos do Lote B da Ligacao Ferroviaria de Alta Velocidade.

Estado Maior da Forca Aérea

Autoridade Nacional de Comunica¢6es (ANACOM)

Informam que na zona onde incide o projecto ndo existem serviddes radioeléctricas constituidas ou
em vias de constituicdo nem de unidades afectas a Forga Aérea.

Autoridade Nacional para a Proteccao Civil (ANPC)
Enumera os seguintes riscos com maior incidéncia na area do projecto:

Risco de cheia, inundagdo: Equacionar o impacte do projecto quanto a zonas de maxima
infiltracdo, aquiferos, captagbes superficiais ou subterréneas, abastecimento de agua as
populagbes e eventuais atravessamentos de linhas de agua, nomeadamente as solugdes de
atravessamento das linhas de agua mais importantes do rio Mondego, as sub-bacias do
Arunca, Ega, Angos que sejam susceptiveis de provocar obstru¢cdes ao escoamento e
subsequente aumento do risco de inundagéo.

Risco de incéndio florestal.

Risco geomorfoldgico: Desenvolver o estudo de risco que identifique as zonas geologicamente
instaveis.

Risco de acidentes com matérias perigosas: Acautelar na escolha de corredores o risco
potencialmente elevado de acidentes envolvendo substéncias perigosas. O Estudo de Risco e
o Plano devem contemplar as infra-estruturas de gas presentes nos corredores propostos.

Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental n.2 2143
Projecto: Ligagdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto — Reformulagdo do Lote B incluindo o Estudo da
Passagem da Linha de Alta Velocidade por Coimbra (Estudo Prévio)

68



Parecer da Comissao de Avaliagao
Abril de 2010

Risco de acidentes de trafego: Os corredores deverao ter em conta as vias existentes de modo
a assegurar que ndo exista risco acrescido ou na sua impossibilidade, assegurar medidas
mitigadoras.

Preconiza as seguintes medidas de minimizagao:

Integrar novas medidas de minimizagao pelo que devera ser consultado o Capitulo VIII — Infra-
estruturas de transporte (Rodoviarias, Ferroviarias e outras) do Manual de Avaliacdo de
Impacte Ambiental na Vertente de Proteccao Civil, disponivel em http://www.prociv.pt

Consultar directamente os Servicos Municipais de Proteccdo Civil e Gabinetes Técnicos
Florestais dos concelhos abrangidos para uma andlise mais detalhada das condicionantes
susceptiveis de serem afectadas pela implementagéo do projecto.

DGEG - Direccao Geral de Energia e Geologia
Identifica os recursos geolégicos e hidrogeolégicos afectados e as interferéncias com a rede de
transporte de gas e apresenta um conjunto de condicionantes e medidas de minimizagao.

Recursos geoldgicos afectados:

o Areas potenciais com caracteristicas geoldgicas potenciais a ocorréncia de carvao e caulino
com potencial interesse econdémico (Soure/ Condeixa-a-Nova);

o Area com pedido de concessao mineira de depositos minerais de caulino do Alto da Serra
Norte (Condeixa / Coimbra);

o Area com pedido de Concessado Mineira de depdsitos minerais de caulino do Alto da Serra
Sul (Condeixa-Coimbra);

o Area com pedido de Concessdo Mineira de depdsitos minerais de caulino da Tapada
(Coimbra)

o Area com pedido de Concessdo Mineira de depoésitos minerais de caulino do Marco -
(Mealhada);

o Area com pedido de Concessao Mineira de Quintas depdsitos minerais de caulino do Toirédo
- (Mealhada)

o Area com pedido de Concessdao Mineira de depésitos minerais de caulino da Mala —
(Mealhada);

o Area cativa de Agueda — Anadia

o Area com pedido de Concessédo Mineira de depositos minerais de caulino denominada
Netos atribuida por contrato de concessdo a empresa Mota Mineral — Minerais Industriais,
SA n? C112 — (Pombal).

Condicionantes e Medidas de Minimizagdo/Compensagéo preconizadas ]

o Assegurar a conveniente proteccao do recurso geoldgico da Area Cativa de Agueda /
Anadia (argila) com vista ao seu aproveitamento futuro.

o Salvaguardar a possibilidade de exploragao do recurso mineral antes da construgdo da
linha, durante o prazo a definir pela RAVE, de modo a ultrapassar pretensdes de
indemnizagbes compensatérias por parte da detentora dos direitos de exploragdo, sem
prejuizo de compensagdes pecuniarias.

Recursos hidrogeoldgicos:

o O tracado da linha de alta velocidade [Tragado 5] atravessa num percurso SE-NW a zona
alargada do perimetro de proteccéo definido para a concessao designada por Curia, com o
n.? de cadastro 57MIN.

Rede de transporte de géas afectada:

o Gasoduto Setubal/Braga (Lote 1);

o Coimbra/Viseu (Lote 6)

o Ramal de Montemor onde estdo instaladas as seguintes estagbes GRMS, que fazem
ligacdo a rede de distribuicao da concessionaria regional Lusitaniagas:

02719 (Montemor)

03059 (Coimbra)

03109 (Mealhada)

03219 (QOliveira do Bairro)

Condicionantes preconizadas:
o Cumprir todas as disposi¢oes legais respeitantes as condi¢cdes de seguranga e restricdes de
utilidade publica vigentes;

O O O O
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o Apresentar a REN Gasodutos elementos de detalhe para cada um dos pontos de
interferéncia com o gasoduto (quer em situacao de atravessamento, quer em situagbes de
paralelismo, situagdo agravada por se tratar duma linha electrificada);

o Efectuar uma analise global de risco tendo em atencao nao s6 a futura interacgéo entre as
duas infra-estruturas mas também a eventual alteragdo de classificagcdo de alguns locais
apurada em fase de implantacao do gasoduto ao abrigo da portaria n.? 390/94, de Junho;

o Caso se venha a comprovar a inevitabilidade de proceder a alteracdes da Rede Nacional de
Transporte de Gas Natural (RNTGN) devera ser acautelada com antecedéncia muito
considerdvel, a implantagdo de alternativas devidamente validadas sob o ponto de vista
técnico e legal, por exemplo, a validagdo de novos percursos para o gasoduto com
respectivo licenciamento, a libertagado dos respectivos terrenos onde sera constituida a nova
servidao e os aprovisionamentos que tém um prazo de execucao longo;

A DGEG indica como solugéo preferencial a Solugao 7 (Tragado 2+Tragcado 3T+Tragado 4) [o que se
encontra em consonancia com a seleccao da CA].

IGP - Instituto Geodésico Portugués
Preconiza as seguintes condicionantes:

e Todas as infra-estruturas a implementar terdo de estar a mais de 15 metros dos vértices
geodésicos, ndo poderao obstruir as visibilidades das direcgdes constantes das respectivas
minutas de triangulagéo;

e Envio ao IGP as coordenadas definitivas das estruturas a implantar, com indicagao do
respectivo sistema de referéncia, assim como a cota maxima das mesmas.

Turismo de Portugal, IP

Considera o projecto importante para o desenvolvimento do Turismo uma vez que ird aumentar as
acessibilidades e refere a existéncia de empreendimentos turisticos existentes e propostos no final do
Subtroco Central que cruza o Mondego junto a cidade de Coimbra, que poderao vir a ser afectados.
Releva o impacte socioecondémico muito positivo decorrente da construgdo da nova Estagdo de
Coimbra e identifica os seguintes instrumentos de gestao territorial que poderdo suscitar afectacoes
com a alta velocidade:

e Plano de Pormenor do Parque Tecnoldgico de Coimbra (prevé um estabelecimento hoteleiro
com 85 unidades de alojamento e um campo de golfe, que se desenvolvera a cerca de 400 m
do tragado da linha de alta velocidade);

e Plano de Pormenor do Bairro da Rosa, Ingote e Monte Formoso, que prevé um
estabelecimento hoteleiro, ficando em situagdo semelhante aos empreendimentos ja existentes
na baixa da cidade que terdo de conviver com o novo corredor.

e Ndcleo termal e turistico da Curia (Anadia) que possui um campo de Golfe e diversos
estabelecimentos hoteleiros, que nao sera afectado.

Considera que ocorrerao impactes negativos nos empreendimentos turisticos que se localizam na
margem direita do rio Mondego, nomeadamente nos factores paisagem, ruido e vibragdes, devendo
ser minimizados. Considera ainda que o Tracado 3T, dado que se localizara ligeiramente mais a
poente e, portanto, mais afastado da cidade, constitui o tragcado preferencial [0 que se encontra em
consonancia com a selecgao da CA].

EP - Estradas de Portugal, SA
Identifica as seguintes vias existentes, em fase de construgdo ou previstas com possivel interferéncia
com o projecto da Alta Velocidade:

e |IC2 — Variante Sul de Coimbra — Em fase de construgéo;

e IC2 Coimbra/Oliveira de Azeméis — Trecho 1 Coimbra/Trouxemil - Estudo Prévio aprovado,
actualmente em fase de concurso;

e [C2 — Leiria (Sul)/Coimbra (Sul) encontra-se em fase de Viabilidade de Corredores, tendo sido
desenvolvidas 3 solugdes, sendo que apenas a Solugéo 1 (Alternativas 1.2 e 1.3) interceptam o
tragado da linha de alta velocidade;
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e IC8 - Lanco EN 109 — N6 da Auto-Estrada (Pombal) - Em exploracao;

e 1C12 — A1/IP1 (Mealhada)/Santa Comba Dao. O Tracado 5 intercepta este IC entre a A1 e 0 N6
da Mealhada. Estudo Prévio aprovado, actualmente em fase de concurso;

e EN 235 - Variante Oliveira do Bairro/Sangalhos - Nao é interceptada pela linha de alta
velocidade.

e Variante a EN 341 e 347 — Alfarelos/Taveiro - Estudo Prévio aprovado.

e A17 — Marinha Grande/Mira encontra-se em exploragao pela BRISAL.

Apresenta as seguintes recomendacdes e condicionantes:

e Deverd ser consultada as Estradas de Portugal e Concessionarias responsaveis pelas infra-
estruturas rodovidrias interceptadas pela ferrovia;

e Compatibilizar e sujeitar a aprovacao todas as intercepgdes com infra-estruturas rodoviarias
existentes.

Brisa — Auto-Estradas de Portugal, SA

Informa que qualquer um dos corredores alternativos interfere com a rede de auto-estradas que lhe
estdo concessionadas, nomeadamente a A1 — Auto-estrada do Norte. Preconiza as seguintes
condicionantes:

e A implantagdo de passagens superiores e viadutos sobre a A1 tera de acautelar o futuro
alargamento da A1 e garantir um gabarit livre ndo inferior a 5,5m, quer na fase de construgéao,
quer na fase de exploracéao;

e Sendo alguns dos trocos da LAV paralelos e muito proximos da A1, pondo em causa o seu
alargamento, deverao ser avaliados os impactes cumulativos desta nova infra-estrutura com a
rodovia e implementar as medidas necessarias para compatibilizar os dois projectos;

e A alternativa a adoptar deverd contemplar as melhores solugbes técnicas e correspondentes
processos construtivos para minimizaras eventuais interferéncias com a auto-estrada.

¢ No desenvolvimento do projecto de execucédo deverao ser tidas em conta ndo s6 as zonas de
serviddao (non aedificandi) da A1 (acautelando o seu futuro alargamento) garantidas todas as
disposicdes regulamentares aplicaveis a sua implantacao relativamente a mesma, bem como
adequar e implementar todas as medidas necessarias a compatibilizagao dos projectos, bem
como da gestao do trafego na auto-estrada;

e Serd necessério analisar, na execucao de qualquer uma das alternativas, os impactes directos
na rede concessionada a BRISA, com as consequentes perturbacgdes do trafego, bem como a
eventual alteracdo e reposicao de infra-estruturas associadas a auto-estrada;

ANA - Aeroportos de Portugal, SA

Informa que o Projecto de Execucdo da linha de alta velocidade devera ser objecto de parecer
especifico desta entidade, dado que os tragados se encontram em zona de servidao aeronautica do
Aerédromo Municipal de Coimbra, Heliporto do Hospital dos Covoes e Heliporto dos Hospitais da
Universidade de Coimbra. Refere ainda que nos restantes tragados deverdo ser contempladas as
situacdes de sinalizacdo/balizagem das estruturas que se enquadrem na caracterizacdo de
“obstaculos a navegacéo aérea” previstas na Circular de Informac&o Aeronautica n.° 10/03, de 6 de
Maio. Preconiza ainda a necessidade de ser estabelecido um programa de monitorizagdo e
manutengdo dessas balizagens, tendo em vista assegurar 0 seu permanente bom estado e
funcionamento ininterrupto.

REN - Rede Eléctrica Nacional, SA
Refere que nos tragados da Ligacdo Norte Solugdo A e B, em estudo, se encontram situagdes de
potencial interferéncia com as suas infra-estruturas:

e LRR.LV —linha Recarei/Lavos (400 kV)
e LRR.PI- Linha Recarei/Paraimo (400 kV)
e LBL.PI - Linha Batalha/Paraimo (400 kV)

Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental n.2 2143
Projecto: Ligagdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto — Reformulagdo do Lote B incluindo o Estudo da
Passagem da Linha de Alta Velocidade por Coimbra (Estudo Prévio)

71



Parecer da Comissao de Avaliagao
Abril de 2010

LRR.PI — Linha Recarei/Paraimo (dupla) 400 kV
LBL.PI — Linha Batalha/Paraimo (dupla) 400 kV

RCLR.LV1-Pl — Ramal da Linha Central de Lares/Lavos 1 para Paraimo (400 kV), em fase de
Projecto de Execucao e sujeito a procedimento de pds-avaliagcdo (RECAPE);

LPR.BL2 — Linha Pereiros/Batalha 2 (220 kV) - Embora aparentemente ndo seja atravessada
ha que ter em conta uma eventual situagdo de grande proximidade a esses tragados da
Ligacéo Norte

Apresenta as seguintes recomendacdes e condicionantes:

Consultar no site da REN, SA (www.ren.pt) o Plano de Desenvolvimento e Investimento da
Rede de Transporte (PIR) para o periodo 2006-2011 e o mapa georeferenciado com a RNT —
Rede Nacional de Transporte de Electricidade presentemente existente;

Compatibilizar os projectos no sentido de ndo causar modificagdes nas infra-estruturas da
Rede Nacional de Transporte. Esta situacdo é particularmente importante para qualquer das
linhas da REN, cuja indisponibilizacdo € extremamente dificil, por razbes de seguranga e
estabilidade da rede, bem como muito onerosa para o promotor.

Atender as servidoes de utilidade publica requeridas e constituidas no processo de

licenciamento sendo igualmente definidas:

a) Uma faixa de servico com uma largura de 5 metros, dividida ao meio da linha;

b) Uma zona de protecg¢ao da linha com uma largura maxima de 45 metros, centrada no eixo
da linha, na qual algumas actividades ficam condicionadas ou sujeitas a autorizagéo prévia.

Manter a seguranga e a estabilidade dos apoios das linhas eléctricas da Rede Nacional de
Transporte, em quaisquer obras de escavagao e/ou aterro dos taludes da obra em estudo, que
se efectuem nas proximidades dos referidos apoios.

Submeter aos Servigos Técnicos da REN, SA, a andlise e aprovacao das interferéncias com as
linhas de transporte de energia.

Esclarece ainda que quando as solugcdes de projecto das acgdes a realizar impliquem
modificacdes de linhas, com alteracao de servidao, envolvendo a sobrepassagem ou colocacao
de apoios em novos proprietarios, a sua viabilizacdo (face a presenca das infra-estruturas da
REN) estara condicionada a obtengao das necessarias autorizagdes. Chama a atengao para os
estudos de compatibilizagdo com as infra-estruturas da Rede Nacional de Transporte, que
devem ser resolvidos em fase de projecto, entre a REN, SA e a empresa Concessiondria da
linha de alta velocidade e que o estabelecimento das linhas eléctricas esta sujeito a
condicionamentos estabelecidos em DIA.

EDP Distribuicao

Informa existirem diversas interferéncias do tracado com infra-estruturas de Alta e Média Tensao
remetendo esta entidade, em suporte informatico cartografia com a sua localizagdo. No que se refere
as linhas de Baixa Tenséo nado se dispde ainda do seu tragado em suporte informatico. Assim, as
possiveis interferéncias s6 poderdo ser determinadas apds apresentacdo do tragado definitivo da
linha de alta velocidade. Preconiza as seguintes condicionantes:

Salvaguardar as distancias regulamentares as linhas de Alta e Média tensdo de acordo com o
Decreto Regulamentar n.® 1/92, de 18 de Fevereiro;

Comparticipar as eventuais altera¢cdes as infra-estruturas eléctricas existentes (Linhas de
Média e Alta Tens&o) nos termos da legislagdo em vigor. A orcamentacdo das alteragbes sé
podera ser feita apds apresentagao do projecto definitivo e piquetagem do tragado, saias de
aterro, cristas de taludes e limites de expropriacao;

Analisar localmente eventuais alteragdes de infra-estruturas de Baixa Tensao;

Prever no Projecto de Execucdo da linha de alta velocidade a colocagdo de tubagens para
travessias subterrdneas a fim de permitir a expansédo futura de todas as infra-estruturas
eléctricas existentes, em quantidades e localizagbes a acordar previamente com a EDP —
Distribuicao.
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e Serao da responsabilidade do dono da obra, todos os trabalhos de construgao civil necessarios
ao desvio ou alteracdo de aéreo para subterrdneo de todas as infra-estruturas eléctricas
existentes, nomeadamente, valas, tubagens e caixas de visita, sendo da responsabilidade da
EDP, os trabalhos de natureza eléctrica.

Lusitaniagas — Companhia de Gas do Centro, SA

Considera que os Tragados 3T e 4 sdo o que se apresentam com menores impactes sobre as infra-
estruturas. Considera ainda que devera ser remetido a esta empresa o projecto final (em papel e
digital) para validacdo, sempre que existam interferéncias com as suas infra-estruturas de gas.

AC, Aguas de Coimbra, EM

Identifica as interferéncias do projecto da linha de alta velocidade com as infra-estruturas de
abastecimento de agua e de drenagem da sua responsabilidade, alertando para a necessidade de
compatibilizagéo futura em fase de Projecto de Execugéo.

SIMRIA - Saneamento Integrado dos Municipios da Ria, SA

Considera que as interferéncias do projecto da linha de alta velocidade com as infra-estruturas de
saneamento da sua responsabilidade, ndo deverdo comprometer a integridade e funcionamento
ininterrupto do Sistema Multimunicipal da Ria de Aveiro, alertando para a necessidade da consulta
obrigatoria em fase de Projecto de Execugéo.

Comentario da CA: Na globalidade considera-se que as condicionantes e as recomendacoes
preconizadas por estas entidades apresentam grande relevancia, julgando-se fundamental que o
Projecto de Execucao da linha de alta velocidade seja desenvolvido de forma a evitar € minimizar a
afectacdo das redes de infra-estruturas e de equipamentos existentes e previstos referenciados,
devendo para o efeito serem contactadas as entidades responsaveis pela sua gestao.

Relativamente ao SUBTROCO SUL e respectivos tragados, obtiveram-se os seguintes pareceres:

Camara Municipal de Pombal
Declara preferir o Tragado 1, emitindo parecer desfavoravel ao Tragado 2, considerando gue este se
aproxima do aglomerado urbano de Netos, cortando a area definida em Espaco Urbano — Area Mista.

Assembleia e Junta de Freguesia de Almagreira
Manifesta-se contra o projecto da linha de alta velocidade Lisboa/Porto, declarando contudo preferir o
Tragado 1 face ao maior afastamento da zona urbana do lugar dos Netos.

Junta de Freguesia de Ega e Abaixo-assinado de 304 cidadaos de Ega

Declaram preferir o Tragado 1 porque este é menos gravoso para a localidade de Campizes, para a
regido proxima e para as respectivas populagoes. Referem ainda que para qualquer dos tracados em
causa, o viaduto do vale do Ega devera ser prolongado, iniciando-se junto a Quinta do Prazo.

Comentario da CA: Ainda que ndo esteja em causa a maior proximidade do Tracado 2 ao
aglomerado de Netos e, nesse sentido, a afectagdo da zona urbana, a verdade é que o Tracado 2 se
apresenta globalmente como o menos desfavoravel, na comparacdo com o Tragado 1, dado o nao
fomento do efeito barreira entre a sede de concelho (Soure) e os aglomerados populacionais
hierarquicamente mais importantes localizados na sua proximidade (Casal do Barril; Paledo e
Pinheiro). Acresce que o Tracado 2 tem subjacente a necessidade de uma demolicdo de habitacao,
ao contrario do Tracado 1 onde se projecta a demolicao de 19 edificagbes. Do ponto de vista do
ordenamento do territorio verifica-se também que o Tracado 2 interfere apenas em 5 ha de espaco
urbano e intersecta 3,5 ha de area de aglomerados urbanos, enquanto o Tragado 1 interfere em 7 ha
de espaco urbano e intersecta 5,5 ha de area de aglomerados urbanos. Do ponto de vista da
utilizagao agricola, importa referir que o Tragado 2 apresenta uma afectacao de 7,27 ha de culturas
anuais de regadio, face aos 16,32 ha do Tracado 1, o que faz também prevalecer essa preferéncia.
Importa contudo referir, que as preocupagdes demonstradas sobre a afectagdo da zona urbana de
Netos, sobre o atravessamento do vale do rio Ega e da necessidade do prolongamento do viaduto se
consideram pertinentes. A CA preconizou a necessidade do desenvolvimento do Projecto de
Execucao da linha de alta velocidade ser articulado com as camaras municipais interessadas, pelo
que as questdes colocadas poderdo ser resolvidas/minimizadas nessa sede.
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Abaixo-assinado de 560 cidadaos de Almagreira e 1 parecer de 1 cidadao
Manifestam-se contra o projecto da Ligagao Ferroviaria de Alta Velocidade no eixo Lisboa/Porto

Empresa Ferraboto, Construcao Civil
Informa que o Tragado 1 afectard uma moradia ja edificada e comercializada que n&o consta dos
imoveis indicados no EIA como sendo afectados por aquele tragado.

1 Cidadao
Manifesta-se contra o Tragado 2 em Soure, ndo apresentando as razées dessa posicao.

Comentario da CA: Nada a referir

Empresa Lusiaves, SA e 18 pareceres individuais de funcionarios da Lusiaves

Manifestam-se contra o Tracado 2 dado afectar a unidade industrial de producdo de ovos para
incubacdo e consequente producdo de pintos. A Lusiaves alega que a destruicdo da unidade
implicara a cessagao das varias empresas do grupo Lusiaves e o despedimento de mais de 2 mil
pessoas. Informa que a unidade industrial € composta por 32 pavilhdes industriais e varios
equipamentos de apoio numa area total construida de mais de 80000 m?, referenciando um espaco
total de cerca de 200 ha.

Comentario da CA: De acordo com o EIA, 6 dos pavilhdes da Lusiaves encontram-se dentro dos
limites de ocupacao do projecto, pelo que havera lugar a inviabilizagado de parte da sua producgao.
Nesse sentido, a CA preconiza que o Projecto de Execucdo analise com maior pormenor esta
situagao, tendo em conta a maxima viabilidade da unidade econémica.

Empresa Mota Mineral - Minerais Industriais, SA
Informa que os tragados 1 e 2 se encontram em parte inseridos na area da sua concessao mineira
(argilas e areia caulinifera), solicitando a melhor avaliagdo sobre o assunto.

Comentario da CA: Confirma-se a interferéncia da area de concessdo pelos dois tragados em
analise, sendo que o Tracado 2 seleccionado é aquele que se traduz em menor afectacao da area
concessionada. Desconhece-se se a area concessionada correspondem actualmente planos de lavra.

Camara Municipal de Soure

Camara Municipal de Condeixa-a-Nova

Junta de Freguesia de Soure

Assembleia e Junta de Freguesia de Sebal (parecer subscrito por 202 cidadaos de Sebal)
Parecer subscrito por 4 cidadaos (Sebal)

Parecer de 1 cidadao

Todas as entidades se manifestam favoraveis ao Tragado 2. Nao obstante evidenciam o seguinte
conjunto de preocupacdes relativamente a este tracado:

e Os elevados impactes sociais gerados, nomeadamente face a demolicdo de habitagbes em
Simoes, devido as Ligacbes a Sul (Ligacdo Directa 2 e Ligacao Inversa 2). E preconizado o
desvio do eixo da linha (Ligagao Directa 2) junto a Rua da Associacao para Oeste cerca de 25
m, no sentido de minimizar a afectacao local (demolicdes e corte dos acessos).

e O efeito barreira gerado entre Venda da Luisa e o Sebal Pequeno (cerca do km 18+600) e
entre Campizes e Ega (cerca do km 16+600), o corte da estrada municipal de ligagao a Anobra
e a afectacdo de 2 habitagdes em Venda da Luisa (ja construidas mas ndo constantes na
cartografia) devido ao restabelecimento previsto. Para o efeito é proposto o rebaixamento do
tracado entre os km 17+800 (tracado 2) e o km 101+000 (Tragado 3/3T).

e A necessidade do prolongamento do Viaduto 10 permitindo manter o caminho florestal
existente de ligacdo a Rapoila e os acessos a habitagdes, bem como a necessidade de
restabelecimento do caminho existente entre Sebal Pequeno e Moinho da Palha.

e A necessidade do Projecto de Execugdo garantir o restabelecimento dos caminhos existentes
afectados e das linhas de agua, assegurando o acesso a todas as propriedades.

Comentario da CA: De um modo geral considera-se que as preocupagdes demonstradas sao
pertinentes, pelo que a CA preconizou a necessidade do desenvolvimento do Projecto de Execugao
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da linha de alta velocidade ser articulado com as camaras municipais interessadas, pelo que as
questdes colocadas poderdo ser resolvidas/minimizadas nessa sede. Em particular, no que diz
respeito as Ligagdes a Sul a Linha do Norte, e verificando-se que estas tém caracter eventual,
podendo ou ndo ser executadas, tal como referido no EIA, a CA considerou que as mesmas nao
deverdo ser aprovadas, face aos impactes sociais negativos, muito significativos, que as mesmas
implicam em Simoes. Deste modo, considerou a CA que a sua aprovacao devera ficar condicionada a
demonstragao da imprescindibilidade destas ligagdes, bem como a demonstracdo da inexisténcia de
solugbes alternativas que assegurem os mesmos objectivos.

Relativamente ao SUBTROCO CENTRO e respectivos tracados, obtiveram-se 0s seguintes
pareceres:

Camara Municipal de Condeixa-a-Nova
A autarquia refere como principais preocupacgdes as seguintes:

e A afectagdo da Quinta da Melhora que constitui um conjunto de exploragdo agricola com
exploragdo oleica, encontrando-se o municipio a equacionar a sua classificagdo como
Interesse Municipal, preconizando-se a sua travessia se possivel em viaduto.

¢ Os impactes no Paul de Arzila face a sua proximidade ao tragado da linha de alta velocidade.

e Os 2 aterros previstos cerca dos km 100+500 a 100+858 e km 101+000 a 101+741, propondo
que estes passem a viadutos, dado que se trata de um vale de terrenos de cultivo atravessado
por varias linhas de 4gua, medida esta que podera, ainda, minimizar os impactes na Quinta da
Melhora, sendo que na impossibilidade desta alteracao propde que o restabelecimento previsto
seja redesenhado de modo a aproveitar a rotunda existente no Sobreiro.

Comentario da CA: As questbes apresentadas consideram-se relevantes, tendo a CA preconizado a
necessidade do desenvolvimento do Projecto de Execucao da linha de alta velocidade ser articulado
com as camaras municipais interessadas.

Relativamente a Quinta da Melhora o EIA n&o inventariou este elemento como “um conjunto de
exploragédo agricola”, referindo apenas, dentro do corredor estudado de 400 m, a ocorréncia n.°
060401002, Quinta da Melhora de Baixo, constituida por achados isolados de cronologia pré-
histérica. Quanto a quinta como conjunto rural, o Conselho Consultivo do IGESPAR, IP, em sede de
apreciacao da proposta de eventual classificagdo dos imoveis “Casa da Melhora e Lagar da Melhora”,
em reunido tida a 15 de Junho de 2009, ndo considerou como suficiente o valor patrimonial da Quinta
da Melhora para merecer a classificacdo como de interesse nacional ou de interesse publico, nos
termos do n.? 2, do artigo 15.2 da Lei 107/2001, de 8 de Setembro, considerando que poderia vir a ser
classificada como de interesse municipal. No entanto, esta € uma competéncia exclusiva dos 6rgaos
municipais, de acordo com a alinea b) do n.? 2, do artigo 20.2 da Lei 159/99, de 14 de Setembro, onde
se afirma que sao estes 6rgdos municipais que podem “Proceder a classificacdo de iméveis conjuntos
ou sitios considerados de interesse municipal e assegurar a sua manutenc¢ao e recuperagao”. Assim,
esta quinta, apesar do valor patrimonial que |he foi reconhecido, ndo se encontra classificada ou em
vias de classificagdo, considerando-se, no entanto, que na fase de elaboragdo do Projecto de
Execucao se deverao estudar, em articulacdo com o municipio, as melhores solugcdes para minimizar
0s impactes sobre este conjunto.

Quanto a afectagdo do Paul de Arzila, importa referir que o limite da Zona de Proteccédo Especial
(ZPE) e do Sitio de Importancia Comunitario (SIC) Paul de Arzila dista, aproximadamente 1,5 km para
jusante, do tracado proposto para a linha de alta velocidade. O Paul de Arzila funciona como local de
refugio, alimentagdo e nidificagdo de numerosas espécies da fauna, sobretudo da avifauna, de
interesse comunitério. O grupo faunistico sobre o qual seriam expectaveis maiores impactes
negativos é o da avifauna. No entanto, verifica-se que a utilizacao espacial e temporal do territério
pelas espécies que ocorrem no Paul de Arzila ndo sofrera alteragdes, uma vez que estas realizam,
entre locais de nidificacao e de alimentagdao, movimentos que se desenvolvem no sentido do corredor
ecologico constituido pelo rio Mondego e areas agricolas adjacentes, nao sendo previsivel que o
mesmo acontega para montante da area classificada. No que se refere ao grupo dos mamiferos, as
medidas de minimizacdo a implementar (adaptagdo de passagens para a fauna) assegurarao a
permeabilidade da infra-estrutura. Neste contexto, considera-se que o0 presente projecto nao
constituird uma barreira de fragmentacao dos territdrios das comunidades animais presentes, nao
induzird impactes negativos significativos em valores naturais e ndo colocard em causa a integridade
das areas classificadas localizadas a jusante.
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Camara Municipal de Coimbra

Declara preferir o Tragado 3T, alertando contudo para um conjunto de interferéncias com infra-
estruturas existentes e planeadas que é necessario articular e compatibilizar na fase seguinte de
projecto de Execugao, designadamente:

e Via municipal entre Espirito Santo das Touregas e Coalhadas/Casas Novas;

e Campo de futebol de S. Martinho do Bispo;

e Via distribuidora principal, proposta no PDM, de ligagao entre St.2 Clara e S. Martinho do Bispo;

¢ Via municipal entre S. Martinho do Bispo e Ribeiro da Pévoa;

e Afectacdo da Escola Superior Agraria;

e Atravessamento da ribeira de Covdes com recurso a apenas uma PH;

¢ Articulagao do atravessamento do Rio Mondego com a nova Ponte do Choupal (IC2);

e Articulagdo com a escada de peixe a construir junto da Ponte-Agude;

e Articulagdo com o Plano de Urbanizacdo da Entrada Poente e da nova Estacdo Central de
Coimbra, em elaboragéo.

Comentario da CA: As questdes apresentadas consideram-se relevantes, tendo a CA preconizado a
necessidade do desenvolvimento do Projecto de Execucao da linha de alta velocidade ser articulado
com as camaras municipais interessadas.

Camara Municipal de Penacova
Manifesta a sua preocupagao face a possivel interferéncia entre o tinel a realizar para a travessia do
rio Mondego e a escada de peixe a construir junto a Ponte-Acude existente.

Comentario da CA: Considera-se que a preocupagdo demonstrada é muito pertinente, tendo a CA
preconizado que o desenvolvimento do Projecto de Execugdo se faga em articulagdo com o Instituto
da Agua, IP, por forma a compatibilizar os dois projectos.

Junta de Freguesia de Sebal
Esta Junta propde a reavaliacdo do perfil proposto para a PA 101+450 uma vez que o caminho a
restabelecer ndo tem caracteristicas agricolas, servindo de ligagdo entre Devesas, R6dao e Anobra;

Comentario da CA: A questao apresentada considera-se relevante. A CA preconizou a necessidade
do desenvolvimento do Projecto de Execucdo da linha de alta velocidade ser articulado com as
camaras municipais interessadas, pelo que esta questdo podera ser resolvida/minimizada nessa
sede.

Instituto Politécnico de Coimbra

Refere que o EIA nao contemplou a existéncia da Escola Superior Agréria do Instituto Politécnico de
Coimbra (ESAC), manifestando a sua preocupagédo face a omissao relativa a afectagao pelo Tragado
3T do Imével de Interesse Publico “Casa do Bispo” localizado na Quinta de Sdo Martinho do Bispo
(Classificado pelo Decreto n.? 47508, de 24 de Janeiro de 1967). Refere ainda a riqgueza em
biodiversidade dos bosques climacicos da ESAC e do seu alto valor de conservacao em face da sua
composicao floristica e faunistica, sendo que um é atravessado pelo tragado, bem como os riscos
hidrolégicos decorrentes do atravessamento da ribeira de Covdes. Preconiza a necessidade de
barreiras sonoras, cortinas visuais e estudo das acessibilidades.

Comentario da CA: A CA identificou o IIP “Casa do Bispo”, tal como se refere na andlise do factor
Patriménio no presente Parecer. Face ao valor patrimonial em causa, a afectagédo previsivel pela obra
e o estado de conservacdo em que se encontram os iméveis, a CA considerou necesséaria a
realizacdo de medidas de compensagao que considerem a reabilitacdo do patrimonio classificado e
viabilizem a sua fruicao com adequada utilizacao.

De referir, que a zona em causa estd incluida nas areas identificadas no EIA que seréo alvo, em fase
de Projecto de Execucao, de estudo detalhado sobre o ruido para verificacdo da necessidade de
barreiras acusticas.

Importa também confirmar a efectiva afectacao da area de bosque da ESAC, a qual contudo podera
ser minimizada através de medidas de minimizagdo na fase de obra que limitem essa afectagédo ao
corredor indispensavel.

Relativamente aos riscos hidroldgicos decorrentes do atravessamento da ribeira de Covodes, a
respectiva analise encontra-se salvaguardada em sede do Projecto de Drenagem, a efectuar na fase
de Projecto de Execucéo.
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LAGOASOL - Extraccao e Comercializacdo de Produtos Ceramicos, SA
Informa que o tragado da linha de alta velocidade se encontra em inserido na area das suas
concessfes mineira (argilas e areia caulinifera), solicitando a melhor avaliagao sobre o assunto.

Comentario da CA: Confirma-se a interferéncia das areas de concessao pelo tracado em analise,
sendo que na area em questdo apenas esta projectado um trogo comum (Tragado 3/3T), nao

havendo por isso alternativas aquela interferéncia. Desconhece-se se a d&rea concessionada
correspondem actualmente planos de lavra.

Alfredo Manuel Pereira Geraldes Dias

Refere a afectagdo de 2 habitagcdes na Quinta da Melhora de Cima, devido a passagem da linha de
alta velocidade (Tracado comum 3/3T) a cerca de 50 m, com impactes paisagisticos, ruido e efeito de
barreira. Para a minimizagdo dos impactes preconiza o rebaixamento da cota da rasante em cerca de
6-7 m, ou a adopcao de uma solugao de escavacgao fechada.

Comentario da CA: Esta pretensao (que alias se encontra em consonancia com o parecer emitido
pela Junta de Freguesia de Sebal) considera-se de dificil implementacdo até porque a Camara
Municipal de Condeixa-a-Nova preconiza que o atravessamento desta zona se proceda em viaduto.
Nao obstante a CA preconizou a necessidade do desenvolvimento do Projecto de Execucao da linha
de alta velocidade ser articulado com as camaras municipais interessadas, pelo que a questao a
optimizacao do tragado nesta zona podera ser resolvida/minimizada nessa sede.

Teresa de Assuncao Colaco Ferreira de Campos Folhadela de Oliveira

A proprietaria e residente na Quinta da Melhora de Baixo refere a afectacdo da quinta e do conjunto
edificado, face a proximidade do Tragado comum 3/3T da linha de alta velocidade, identificando
impactes como o corte da estrutura fundiaria e afectacdo da capacidade produtiva, efeito de barreira,
degradagao do ambiente sonoro, degradacdo paisagistica e afectagdo das acessibilidades. Refere
ainda que a Quinta da Melhora de Baixo constitui um nicleo de reconhecido interesse arquitectonico
e patrimonial, confirmado pelo parecer da DRC-C, tendo o IGESPAR emitido parecer confirmando
que o nucleo edificado e o respectivo territério integrador merece a classificacdo de patriménio
municipal.

Comentario da CA: O Conselho Consultivo do IGESPAR, IP, em sede de apreciagido da proposta de
eventual classificagdo dos imdveis “Casa da Melhora e Lagar da Melhora”, em reunido tida a 15 de
Junho de 2009, ndo considerou como suficiente o valor patrimonial da Quinta da Melhora para
merecer de classificagdo como de interesse nacional ou de interesse publico, nos termos do n.? 2, do
artigo 15.2 da Lei 107/2001, de 8 de Setembro, considerando-se que poderia vir a ser classificada
como de interesse municipal. No entanto, esta € uma competéncia exclusiva dos 6érgdos municipais,
de acordo com a alinea b) do n.? 2, do artigo 20.2 da Lei 159/99, de 14 de Setembro, onde se afirma
que sao estes drgdos municipais que podem “Proceder a classificacdo de imdveis conjuntos ou sitios
considerados de interesse municipal e assegurar a sua manutencgéo e recuperagao”. Refira-se que no
ambito deste processo o municipio comunicou encontrar-se “a equacionar a sua classificagdo como
Interesse Municipal, preconizando-se a sua travessia se possivel em viaduto”. Assim, apesar do valor
patrimonial que lhe foi reconhecido, a quinta ndo se encontra classificada ou em vias de classificacao,
considerando-se, no entanto, que na fase de elaboracdo do Projecto de Execucdo se deverao
estudar, em articulagdo com o municipio, as melhores solugdes para minimizar os impactes sobre
este conjunto.

Relativamente ao SUBTROCO NORTE e respectivos tragados, obtiveram-se os seguintes pareceres:

Camara Municipal de Cantanhede
Considera que o Tragado 5 & a alternativa mais vantajosa para o Municipio de Cantanhede, uma vez
que este tragado ja se situa fora de Cantanhede.

Apresenta uma descricdo exaustiva do Tragado 4, identificando as situa¢des que considera
necessario corrigir e assegurar, nomeadamente as seguintes:

e km 2114900 a 212+500 — existéncia de vale com aterros da ordem dos 16 metros, o que
configura uma barreira de efeitos altamente nefastos quer para os proprietéarios (divisdo de
propriedades), quer em termos de acessibilidades na resposta a eventuais incéndios. Nesta
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zona devem restabelecer-se o 12 acesso a mancha florestal a poente e o 22, no acesso da
populagéo de Porto de Carros aos terrenos a ponte que sera cortado pela ferrovia.

A zona do viaduto, km 213+000 ao km 213+900, suscita dividas quanto ao restabelecimento
da estrada Porto de Carros — Carvalho, que deve manter as actuais condi¢cdes de circulacao,
bem como os caminhos rurais sob o viaduto. Nessa zona devera efectuar-se uma correcta
andlise das escorréncias pluviais provenientes do viaduto e o seu encaminhamento para o
destino finai da secgao e tratamento de taludes compativeis com o aumento do caudal e de
erosao.

km 214+450 — é restabelecida a EM 615 em simultineo com a ex-EN234-2 ficando
interrompidos os caminhos vicinais que ligam as propriedades a Noroeste da EN234-2, pelo
que devem ser estudados esses caminhos a fim de se assegurarem as ligacdes entre eles,
designadamente através de caminhos paralelos mitigando assim os impactes nas populagdes,
restabelecendo os caminhos ao km 214+725. A largura do perfil transversal do
restabelecimento deve assegurar as condigdes de seguranga.

km 216+000 - é interceptada a EN 234 sendo restabelecida. Em termos de largura do perfil
transversal deve ser assegurada a actual largura da faixa de rodagem a crescida de largura
suficiente para assegurar a travessia no mesmo sentido do transito, em simultaneo, de trafego
rodoviario pesado, com veiculos agricolas lentos, utentes em bicicleta e ainda a travessia de
pedes em seguranga.

km 216+000 a km 218+000 - o tragado corta inUmeros caminhos vicinais e florestais sendo
necessario dar-lhes continuidade de modo a assegurar a ligacao entre eles e permitir o acesso
a todas as propriedades, quer a veiculos agricolas, quer a veiculos de socorro, face a
eventuais fogos florestais, devendo ser restabelecido pelo menos o caminho ao km 216+900.

7

km 218+000 — é interceptada a estrada municipal que liga a localidade da Lapa. No seu
restabelecimento, através de uma passagem superior, deve ser assegurada uma largura da
faixa de rodagem que permita a simultaneidade do atravessamento, no mesmo sentido de
transito, do trafego pesado e veiculos lentos, permitindo que a via seja utilizada em seguranca.

Na zona entre o Espinheiro e o Casal do Bolho - deverdo ser restabelecidos os caminhos
existentes na zona entre Espinheiro e Casal de Bolho pois trata-se duma zona densamente
florestada onde actualmente existem muitos caminhos que seréo cortados pelo projecto.

Quanto &s Linhas de Agua/Drenagem de Agua Pluviais refere que:

Considera essencial dar destino final as aguas pluviais em secgdes compativeis com o
aumento de caudal resultante do aumento da &rea impermeabilizada, do aumento da
velocidade de escoamento e do encaminhamento das aguas para valetas e passagens
hidraulicas.

Nao é possivel descarregar aguas pluviais em linhas de agua inexistentes, mesmo que outrora
existentes, leitos de vala que ndo se encontram devidamente definidos, sem que sobre elas
exista um estudo pormenorizado e conhecimento do terreno.

O projecto de execucdo devera prever medidas de minimizacdo dos efeitos negativos da
construcdo, designadamente a construcdo de bacias de dissipacdo de energia junto das
passagens hidraulicas, garantir o revestimento de taludes que proteja eficazmente da erosao e
do arrastamento de detritos para os terrenos confinantes, correccdo, reperfilamento e/ou
redimensionamento das secgdes de vazdo das linhas de agua, bem como eventuais
canalizagdes de trocos especificos com vista a protec¢do das populagdes e dos seus bens.

Quantos aos restabelecimentos e intercepcdo com vias projectadas previstas no PDM de
Cantanhede, refere que sera necessario:

Salvaguardar todos os acessos a propriedades através de caminhos paralelos, PS e/ou PI,
fazendo o restabelecimento das principais vias interceptadas em condicdes de seguranga,
aumentando as larguras da plataforma pavimentada no caso de desnivelamento da rede
municipal.

Acautelar a intercepcao com vias estruturantes previstas no PDM de Cantanhede:
o Via periférica de ligagao a Sepins.
o Variante a EN 234 na zona de Murtede.
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o Corredores previstos para o 1IC12.
Conclui que:

¢ Os restabelecimentos das vias municipais pavimentadas devem ter uma largura que permita a
fluidez do trafego em condigbes de seguranga, assegurando a simultaneidade, no mesmo
sentido do transito, do trafego pesado e veiculos lentos, com especial incidéncia nos
restabelecimentos desnivelados: Nestes casos a largura da faixa de rodagem deve ser de
6.00m ladeada por 2,50m de bermas pavimentadas.

e O projecto devera assegurar a continuidade de todos os caminhos rurais e/ou florestais
afectados facilitando a acessibilidade a todas as propriedades nomeadamente:

¢ O projecto de drenagem devera efectuar os calculos dos caudais maximos de cheia, antes e
apés a obra. Devera assegurar a condugédo das escorréncias dos taludes da linha de alta
velocidade, dos tabuleiros dos viadutos e das alteragcbes das condi¢cdes de drenagem natural
das bacias hidrograficas, para as linhas de agua mais préxima e a rectificacdo da secgao de
vazao das linhas de agua receptoras;

e Devem ser implementadas medidas eficazes que minimizem os efeitos do ruido e vibracoes
nomeadamente pela proximidade as povoacdes de Porto Carros, Carvalho, Murtede e
Espinheiro.

Conclui, também que o Tragado 4 seguramente contribuira para criar uma barreira entre a Freguesia
de Murtede e a sede do Concelho, condicionara o crescimento urbanistico ao atravessar zonas de
perimetro urbano, colide com 2 edificacdes em Porto Carros, freguesia de Murtede (km 212+500) e 2
edificagbes em Espinheiro (km 219+500), freguesia de Sepins, provoca o aumento de ruido e
vibracoes, pelo que a alternativa mais vantajosa para o Municipio de Cantanhede é o Tracado 5.

Comentario da CA: Relativamente ao Subtrogco Norte, a CA considerou que globalmente o Tragado
4 é menos desfavoravel quanto ao efeito barreira, tendo em conta os maiores impactes negativos do
Tracado 5, nomeadamente no que respeita a dinamica existente entre a sede de concelho da
Mealhada e outros nucleos populacionais importantes, tais como Antes ou mesmo entre esta e Casal
Comba. O Tragado 4 torna-se também mais favoravel neste subtrogco, dado ndo acentuar o efeito
barreira que hoje ja se verifica com o IC2 e com a Linha do Norte. Registe-se, ainda, o facto do
Tragado 5 apresentar parte do seu trajecto com alguma proximidade a Linha do Norte, o que poderia
ser positivo ao nivel da proximidade a infra-estruturas lineares, ndo fosse o agravamento do efeito
barreira referido para o concelho da Mealhada, o que também reforca e adquire peso significativo e
decisivo para a adopcao do Tracado 4. Importa também referir a diferenca entre o Tracado 4 e o
Tragado 5 (11 e 48 edificagcbes directamente afectadas, respectivamente), a qual faz com que a
opcao preferencial seja, deste ponto de vista, o Tragado 4.

Na generalidade verifica-se que as preocupacdes manifestadas sdo pertinentes, algumas das quais
encontram ja acolhimento nas medidas preconizadas no EIA e estabelecidas no presente Parecer.
Importa ainda referir que a CA preconizou a necessidade do desenvolvimento do Projecto de
Execucgao da linha de alta velocidade ser articulado com as camaras municipais interessadas, pelo
que muitas das questdes colocadas poderao ser resolvidas/minimizadas nessa sede.

Camara Municipal de Mealhada

Refere que o Tragado 5 assume-se como uma forte ameaca ao desenvolvimento sustentado do
territério concelhio, pois, o facto do corredor “rasgar” verticalmente o territério, numa zona
densamente povoada, estabelece-se como um elemento instabilizador das dinamicas territoriais
instaladas. Considera que o Tragado 5 apresenta um vasto conjunto de impactes negativos, os quais
poderao ter um efeito ainda maior do que o indicado pelo EIA, nomeadamente ao nivel dos recursos
agricolas, paisagem, ruido e vibragdes, aspectos socioecondémicos, ordenamento do territorio. Refere,
ainda, que concorda, em termos globais, com as conclusdes do EIA que estabelece o Tracado 4
como a melhor solugdo em termos ambientais, para o subtrogo Norte do trogo Soure/Mealhada da
linha de alta velocidade.

Indica as seguintes condicionantes e recomendacgdes:
e Afectar o menos possivel a vinha dada a sua importancia na economia local.

¢ Relocalizacdo das industrias e unidades agricolas afectadas para que as actividades possam
ser mantidas noutro local.
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e Monitorizar as vibragbes sobre as estruturas edificadas e previsdo de compensagdes ou
realizacdo de obras de conservacdo em caso de desvalorizacdo econémica das estruturas
edificadas.

e Consultar o municipio no ambito da elaboragdo do projecto para uma analise pormenorizada
sobre as propostas de restabelecimento de ligagdes varais, caminhos agricolas.

Comentario da CA: A opcao pelo Tragado 4 manifestada pela Autarquia € coincidente com a
selecgéo de alternativas efectuada pela CA. As preocupacdes manifestadas julgam-se pertinentes,
sendo que algumas das quais encontram ja acolhimento nas medidas preconizadas no EIA e
estabelecidas no presente Parecer. Importa ainda referir que a CA preconizou a necessidade do
desenvolvimento do Projecto de Execugao da linha de alta velocidade ser articulado com as camaras
municipais interessadas, pelo que as questdes colocadas poderao ser resolvidas/minimizadas nessa
sede.

Camara Municipal de Anadia

Manifesta o seu desacordo com o projecto, considerando inoportuna a constru¢do da linha de alta
velocidade face ao recente investimento na Modernizacdo da Linha do Norte para implementar o
servigo “Alfa Pendular” cuja capacidade de oferta ainda ndo esta esgotada, as novas vias rodoviarias
programadas e a politica de precos reduzidos de algumas companhias aéreas.

No que concerne aos tracados que afectam o concelho, considera que o Tragado 5, pelas razées que
o EIA indica, como sendo a mais prejudicial para os municipios abrangidos e para o Municipio de
Anadia em particular. Assim, refere que, na eventualidade da obra vir a ser realizada, o Tragado 4
afigura-se menos penalizante. Nao obstante, identifica, neste tragado, as seguintes duas zonas de
conflito:

e Na primeira zona situam-se duas importantes infra-estruturas relacionadas com o sector
vitivinicola — a Quinta do Encontro, a sul e a Adega Campolargo, a norte, sendo que a
edificacdo da Quinta do Encontro é directamente afectada. Quanto a Adega Campolargo,
apesar de nao ser directamente afectada, ficar4 bastante prejudicada dada a proximidade ao
tracado e o tipo de modelacao prevista (escavagao acentuada na colina adjacente).

e A segunda zona corresponde a afectacdo directa de um dos mais belos espagos naturais do
concelho, constituido pelo espelho de agua da Lagoa do Paul de Ancas.

Preconiza as seguintes medidas:

e Correccado do tracado do Eixo 4, no troco compreendido entre a ex-EN334 e a EM603, de
forma a desloca-lo ligeiramente para Poente.

e Afastar o mais possivel o tragado da alta velocidade do Paul de Ancas.

Comentario da CA: A opcao pelo Tragado 4 manifestada pela Autarquia é coincidente com a
seleccdo de alternativas efectuada pela CA. As preocupagdes manifestadas com a afectagcao da
edificacdo da Quinta do Encontro encontram-se acauteladas no proprio EIA, tendo sido apresentada
uma alteragdo ao alinhamento do Tracado 4, com o objectivo de evitar a destruicdo da Adega e
minimizar a afectagdo da Quinta, proposta esta que mereceu a concordancia da CA. De referir ainda
que a deslocacgéao do alinhamento do Tragado 4 para poente veio também minimizar a afectagcao da
Adega Campolargo, face ao seu maior afastamento.

A Lagoa do Paul de Ancas constitui uma pequena Zona Himida de caracteristicas dulgaquicolas, de
caracter permanente, utilizada por algumas espécies da fauna, Ubiquas e frequentes, que nao
possuem estatuto de conservagéo desfavoravel nem elevado valor conservacionista. Nao obstante,
salienta-se a importancia da conservacao das zonas humidas como locais de elevada produtividade,
diversidade de espécies e sensibilidade ecoldgica e cuja preservacao é hoje uma prioridade a nivel
mundial. Acresce, no caso concreto, que a Lagoa de Ancas é um local de grande valor paisagistico e
social, na sua vertente de usufruicao publica. Incorpora ainda uma funcao importante como ponto de
abastecimento de agua para meios aéreos no combate a incéndios florestais. Face a este conjunto de
valores e fungdes, a CA definiu como condicionante a necessidade do Projecto de Execucao rever o
alinhamento do Tragado 4 na zona da Lagoa do Paul (Ancas) e respectiva area envolvente, por forma
a viabilizar a compatibilizagdo dos interesses em causa.
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Camara Municipal de Oliveira do Bairro

Identifica um conjunto de impactes mencionados no EIA associados aos tragados 4 e 5, referindo
nada ter a opor ao EIA, desde que sejam cumpridas as medidas de minimizagdo preconizadas no
mesmo para efeitos de reduzir ou mesmo anular os efeitos dos impactes mais importantes do
projecto. Nao declara qualquer preferéncia de tracado.

Comentario da CA: Nada a referir

Junta de Freguesia de Murtede e Abaixo-assinado de habitantes da freguesia de Murtede com
103 assinaturas

Manifesta-se a favor do Tragado 5 e contra o Tragado 4 em virtude de ndo trazer qualquer vantagem
directa para a Freguesia, trazendo, em contrapartida, diversos impactes negativos. Salienta as
seguintes preocupacoes e/ou sugestdes relativamente ao Tragado 4:

e Afectagdo directa de 2 habitagbes na localidade de Porto de Carros, com aumento de ruido e
decréscimo da qualidade de vida

e Criacao de efeito barreira fisica a oeste de Porto de Carros através de aterros e escavagdes
numa extensao superior a 1 km o que vai criar uma zona que ficara isolada dos terrenos mais
altos a poente, condicionado ainda mais a capacidade de resposta em caso de incéndios
florestais, por se tratar de zona densamente arborizada, com relevo acidentado e com acessos
degradados. Sugerem a criagdo de um caminho paralelo ao tragado, do lado poente que
permita o acesso a uma das Estradas Municipais, seja a Norte ou a Sul.

e Corte da Estrada Carvalho/Porto de Carros, sensivelmente ao pk 213+250, entre o tunel e o
viaduto, com tapete recente, sem que se verifique o seu restabelecimento, pelo que solicita a
correcgao desta situacao.

e Criacdo de viaduto de 600 m (213+300 a 213+900) sobre o vale do Carvalho para
atravessamento de importantes areas de vinha da zona vitivinicola da Bairrada, pelo que
solicita a salvaguarda da integridade da zona vinicola bem como dos caminhos rurais
existentes.

¢ Inexisténcia de passagens ao longo de 2 km entre os km 216+020 e 218+020, pelo que sugere

a criacdo duma passagem agricola nessa zona, atendendo as seguintes condicionantes:

o Criagdo de barreira em zona densamente arborizada, com diminuicdo da capacidade de
resposta em caso de incéndios florestais.

o Abolicdo das ligagdes através de caminhos rurais a localidade de Lapa, muito utilizada
pelos proprietarios rurais e que obrigard a um desvio superior a 4 km (via Ourenta ou via
Sepins).

o Corte de véarios caminhos de acesso a muitas propriedades localizadas a Oeste da linha de
alta velocidade, com os transtornos dai decorrentes e sem que estejam garantidas as
necessarias alternativas.

e Criacao de uma barreira fisica entre todas as localidades de Freguesia de Murtede (Murtede,
Enxofaes e Porto de Carros) e a sede do Municipio, condicionando ainda mais a Freguesia a
uma posicao periférica e afastada da sede concelhia.

e Impactes a longo prazo sobre as zonas florestais da freguesia atravessadas pelo projecto, ja
que serdo diminuidos os caminhos rurais e criadas zonas de dificil acesso, contribuindo assim
para a degradacao dessas zonas e proporcionado condigdes ideais a propagacao de incéndios
florestais.

Refere, ainda, que nos estudos a que tiveram acesso nao é especificada a forma como sera feito o
escoamento de aguas nas zonas envolventes aos tracado, nem como sera garantida a continuidade
das linhas de agua existentes.

Comentario da CA: Na globalidade, as preocupagdes manifestadas julgam-se pertinentes, sendo
gue algumas das quais encontram ja acolhimento nas medidas preconizadas no EIA e estabelecidas
no presente Parecer. Importa ainda referir que a CA preconizou a necessidade do desenvolvimento
do Projecto de Execucdo da linha de alta velocidade ser articulado com as camaras municipais
interessadas, pelo que as questdes colocadas poderao ser resolvidas/minimizadas nessa sede.
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Assembleia e Junta de Freguesia de Ventosa do Bairro

A Assembleia da Junta de Freguesia refere que ambos os tragados (4 e 5) provocarao impactes no
territério da freguesia, essencialmente ao nivel do uso do solo, dos recursos hidricos, do ruido e
vibragdes, socioeconémicos, paisagisticos, do ordenamento do territério e na rede viaria. Considera
contudo que o Tracado 4 se apresenta menos desfavoravel para a freguesia.

A Junta de Freguesia procede igualmente a identificagdo dos principais impactes associados aos 2
tracados, considerando também que o Tragcado 4 € o que apresenta menos impactes para a
freguesia. Refere, no entanto, que quer os aspectos relacionados com a qualidade de vida das
populagdes quer os aspectos ambientais deverao ser acautelados.

Comentario da CA: A opcao pelo Tragado 4 manifestada pela Assembleia e pela Junta é coincidente
com a selecgdo de alternativas efectuada pela CA. Importa referir, que no proprio EIA mas também
no presente Parecer se encontra estabelecido um amplo conjunto de condicionamentos e de medidas
de minimizacdo com o objectivo de minimizar os principais impactes decorrentes do projecto.

Junta de Freguesia de Casal de Comba (inclui 1 abaixo-assinado de Cacadores com 91
assinaturas, 1 abaixo-assinado de habitantes do lugar da Silvd com 73 assinaturas e 1 abaixo-
assinado de habitantes do lugar de Pedrulha com 49 assinaturas)

Procede a identificacdo dos principais impactes que ocorrerdo no Subtroco Norte face aos 2 tracados
em causa (4 e 5), concluindo que o Tracado 4 se apresenta mais favoravel. Refere ainda que do
ponto vista dos recursos naturais e da socioeconomia a melhor solugdo € a Solugéo 7 (2+3T+4).

O abaixo-assinado de Cacadores e o abaixo-assinado de Pedrulha manifestam-se contra o Tragado
5, enquanto o abaixo-assinado da Silva se manifesta contra o projecto da alta velocidade.

Comentario da CA: A opcgao pelo Tracado 4 manifestada pela junta de freguesia e por 2 abaixo-
assinados é coincidente com a selecgao de alternativas efectuada pela CA.

Assembleia e Junta de Freguesia de Antes

Rejeitam o Tragado 5 considerando que a analise comparativa dos impactes demonstra claramente
ser esse o tracado mais penalizador para a freguesia, reforcando que o Tragcado 4 é aquele que se
afigura mais viavel. Refere no entanto que deverao as autarquias envolvidas participar com os seus
contributos na optimizagdo do Projecto de Execucdo com vista a minimizar alguns dos impactes do
Tragado 4.

Comentario da CA: A opcao pelo Tracado 4 manifestada pela junta de freguesia e por 2 abaixo-
assinados é coincidente com a seleccao de alternativas efectuada pela CA. Importa ainda referir que
a CA preconizou a necessidade do desenvolvimento do Projecto de Execucdo da linha de alta
velocidade ser articulado com as camaras municipais interessadas.

Junta de Freguesia de Barcouco

Refere que tanto o Tracado 4 como o Tracado 5 sdo prejudiciais a freguesia. No primeiro releva o
impacte visual e acustico da linha de alta velocidade em viaduto numa zona de vinha, que é dos
principais recursos econémicos da freguesia e que passa junto as povoacdes de Grada, Cavaleiros e
Pisdo, ameagando a qualidade de vida da populacdo daquelas localidades. No segundo,
desconhecem qualquer estudo de vibragdes provocadas pela passagem em tunel, em cerca de 700
m, no centro do lugar de Barcougo e o impacte provocado nos niveis freaticos e na rede hidrica pelo
dito Tracado 5. Assim, considera que a melhor opcao seria que nenhum destes tracados passasse
pela freguesia.

Comentario da CA: Relativamente ao Subtrogo Norte, a CA considerou que globalmente o Tragado
4 é menos desfavoravel quanto ao efeito barreira, tendo em conta os maiores impactes negativos do
Tracado 5, nomeadamente no que respeita a dinamica existente entre a sede de concelho da
Mealhada e outros nucleos populacionais importantes, tais como Antes ou mesmo entre esta e Casal
Comba. O Tracado 4 torna-se também mais favoravel neste subtroco, dado ndo acentuar o efeito
barreira que hoje ja se verifica com o IC2 e com a Linha do Norte. Registe-se, ainda, o facto do
Tracado 5 apresentar parte do seu trajecto com alguma proximidade a Linha do Norte, o que poderia
ser positivo ao nivel da proximidade a infra-estruturas lineares, ndo fosse o agravamento do efeito
barreira referido para o concelho da Mealhada, o que também reforca e adquire peso significativo e
decisivo para a adopcao do Tracado 4. Importa também referir a diferenca entre o Tragcado 4 e o
Tracado 5 (11 e 48 edificacdoes directamente afectadas, respectivamente), a qual faz com que a
opcao preferencial seja, deste ponto de vista, o Tragado 4.
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Junta de Freguesia de Ancas

Refere que o Tracado 4 atravessa a Lagoa do Paul, também designada por Lagoa dos Cagados, que
constitui uma lagoa natural com amplo plano de &gua, inserida numa area de 2 ha, em Zona
Paisagistica contemplada como tal no PDM de Anadia, muito utilizada como area de lazer pelas
populagdes. A Lagoa integra a rede municipal dos pontos mistos de agua para a defesa contra
incéndios florestais. Considera assim que devera ser seleccionado o Tragado 5, ou uma solugdo
alternativa entre o Tracado 4 e o Tragado 5 que afaste o mais possivel a linha de alta velocidade da
Lagoa do Paul, considerada o ex-libris da freguesia.

Comentario da CA: O EIA nao identificou esta afectagdo, a qual se considera relevante. Face ao
conjunto de valores e funcbes (paisagisticos e sociais, na sua vertente de usufruicido publica)
associados a Lagoa do Paul, e tal como ja referido anteriormente, a CA definiu como condicionante a
necessidade do Projecto de Execucgao rever o alinhamento do Tragado 4 na zona da Lagoa do Paul
(Ancas) e respectiva area envolvente, por forma a viabilizar a compatibilizagdo dos interesses em
causa.

Junta de Freguesia de Ois do Bairro

Refere que o Tracado 5 se apresenta bastante prejudicial para a freguesia, dado este tragado colidir
directamente com 11 edificagoes, constituidas maioritariamente por habitagdes em média com menos
de 10 anos. Refere também que a freguesia ja é dividida a Poente pelo IP1/A1 e, tendo em conta a
sua pequena dimenséao (cerca de 280 ha), ndo considera adequado que volte a ser cruzada por mais
uma infra-estrutura que produz efeito barreira na paisagem rural e urbana existentes. Assim,
consideram preferencial o Tragado 4.

Comentario da CA: A opcao pelo Tracado 4 manifestada pela junta de freguesia é coincidente com a
selecgao de alternativas efectuada pela CA.

Comissao Vitivinicola da Bairrada

Apresenta um documento que manifesta as preocupagdes associadas ao atravessamento da
Bairrada pela linha de alta velocidade, o qual indica a afectagdo da vinha da regido demarcada da
Bairrada em termos concelhios e totais, e onde se reporta que o Tragado 4 afecta um total de 243,57
ha enquanto o Tragado 5 afecta um total de 333,92 ha de vinha. Identifica ainda como produtores
afectados os Vinhos Campolargo, Quinta do Encontro, Colinas de S. Lourenco e Quinta das Bageiras.

Comentario da CA: A CA seleccionou o Tragado 4 no Subtrogo Norte, o qual corresponde a uma
menor afectagdo da vinha da Bairrada. Importa ainda salientar que a afectagdo da edificagao Quinta
do Encontro se encontra acautelada no préprio EIA, tendo sido apresentada uma alteragdo ao
alinhamento do Tracado 4, com o objectivo de evitar a destruicdo da Adega e minimizar a afectacao
da Quinta, proposta esta que mereceu a concordancia da CA. De referir ainda que a deslocagéao do
alinhamento do Tragado 4 para poente veio também minimizar a afectacdo da Adega Campolargo,
face ao seu maior afastamento.

Empresa Campolargo Vinhos

Considera que o atravessamento da propriedade pelos tragcados da linha de alta velocidade, para
além da supressdo de vinha e de danos paisagisticos, ira provocar a afectacdo da zona de
enoturismo construida em anexo a adega.

Comentario da CA: No sentido de minimizar a afectacdo directa da edificacdo Quinta do Encontro,
o EIA apresenta uma alteracédo ao alinhamento do Tracado 4, com o objectivo de evitar a destruicao
da Adega e minimizar a afectacdo da Quinta, proposta esta que mereceu a concordancia da CA. De
referir ainda que a deslocacao do alinhamento do Tracado 4 para poente veio também minimizar a
afectacdo da Adega Campolargo, face ao seu maior afastamento.

Comissao Politica Concelhia do Partido Socialista — Sec¢cao Concelhia de Mealhada

Empresa Adelino Duarte da Mota, SA

Grupo de Trabalho Responsavel P’lo contributo da Populacédo de Antes

Grupo de Trabalho de Tamengos e Abaixo-assinado de cidadaos da freguesia de Tamengos
com 321 assinaturas

Abaixo-assinado da Populacao de Antes com 535 assinaturas

Abaixo-assinado de 5 cidadaos da freguesia de Antes

Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental n.2 2143
Projecto: Ligagdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto — Reformulagdo do Lote B incluindo o Estudo da
Passagem da Linha de Alta Velocidade por Coimbra (Estudo Prévio)

83



Parecer da Comissao de Avaliagao
Abril de 2010

Parecer de Maria Teresa Santos Lima, da freguesia de Antes

Parecer de Artur Oliveira Lousada, morador no concelho da Mealhada

Parecer de Alberto Alves da Cruz, morador do lugar de Casal de Comba, concelho da
Mealhada

Rejeitam o Tracado 5 face aos impactes muito negativos desta alternativa, declarando a sua
preferéncia pelo Tragado 4.

Comentario da CA: A opcdo pelo Tragado 4 manifestada é coincidente com a seleccdo de
alternativas efectuada pela CA.

8. SINTESE CONCLUSIVA

O projecto em avaliagdo encontra-se integrado na ligacao ferroviaria de alta velocidade Lisboa/Porto,
constituindo nesse particular peca fundamental no projecto global da introdugédo da alta velocidade
em Portugal, o qual apresenta justificagbes de varia ordem, desde uma maior sustentabilidade
ambiental e energética da fungao transporte, a melhoria da competitividade territorial das regiées
conectadas.

A Ligagao Lisboa/Porto foi concebida como linha especialmente construida para a alta velocidade
dedicada ao transporte de passageiros, estando previstas estagdes intermédias em Leiria, Coimbra e
Aveiro. O desenvolvimento desta ligagdo permitird melhorar e reforgar a competitividade territorial,
proporcionando, através das redugdes significativas dos tempos de deslocagdo, uma elevada
interconexao entre as diferentes cidades servidas pela alta velocidade, reforcando a atracgéo
econdémica e o acesso aos mercados de maior valor acrescentado, o alargamento das respectivas
areas de influéncia e a definicdo de novas centralidades para onde poderdo confluir novas
actividades.

Por outro lado, o eixo Lisboa/Porto funcionando como um trogo novo em exploragdo e com
rebatimento na actual Linha do Norte, permitira ganhos em diversos niveis:

e Na captagédo do trafego de passageiros da rodovia, dos aeroportos e da linha ferroviaria
convencional, contribuindo para o desenvolvimento e longevidade dessas infra-estruturas,
diminuicado da sinistralidade, potencialmente relevante no caso das rodovias, e diminuigao do
tempo de percurso entre as duas principais cidades do Pais (Lisboa e Porto), passando de 3h
para valores da ordem de 1h e 15m.

¢ Na libertagao do trafego de passageiros, quer na ferrovia convencional, quer na rodovia, que
aumentara a capacidade de resposta para os trafegos suburbanos e de mercadorias, naquelas
infra-estruturas.

e Na interoperabilidade com a rede ferrovidria europeia e ibérica de alta velocidade.

Em conformidade com os valores apresentados no EIA, e de acordo com as transferéncias modais
cenarizadas, 0s beneficios socioecondmicos esperados com a implementacado do eixo Lisboa/Porto,
considerando factores como as poupancas de tempo, redugcdo da sinistralidade e redugado das
emissdes atmosféricas, permitird ganhos estimados em cerca de 180 milhées de Euros, em 2030.

Da analise especifica elaborada sobre o projecto do Lote B (Trogco Soure/Mealhada, que se
desenvolve na realidade entre Pombal e Aveiro) retira-se que os principais impactes positivos do
Projecto, traduzindo os seus proprios objectivos, se fardo sentir na fase de exploragédo, ao nivel
socioecondmico, em particular na mobilidade e nas acessibilidades, para os ambitos
nacional/internacional, devido, fundamentalmente, a melhoria do sistema de transportes e das infra-
estruturas de suporte a conectividade nacional e internacional, perspectivando-se, a estas escalas,
novos potenciais de localizagao de actividades econdmicas e de aumento da capacidade de atracgao
de novas infra-estruturas e equipamentos. Estes impactes positivos poderdo ainda reflectir-se no
contexto da sustentabilidade ambiental e energética da propria fungdo transporte, designadamente
em matéria de poupangas de tempo e redugao da sinistralidade.

Ao nivel local/regional, e tendo em conta o fomento da intermodalidade com a rede ferrovidria
convencional, nomeadamente através da Nova Estacado de Coimbra e a ligagdo a actual Estacéao de
Aveiro, sera também expectavel uma dinamizagdo da economia (aumentos no consumo de bens e
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servicos, nomeadamente na restauragdo, comércio e alojamento), bem como impactes positivos no
emprego (nao quantificados), fundamentalmente no sector da construgdo e obras publicas. Em
particular, Coimbra, pela potencialidade de aspectos que relne (servigos, ensino/investigacdo e
turismo), podera perspectivar um conjunto de novas oportunidades fomentadas por essa polarizagao.

Ainda da analise especifica elaborada sobre o projecto do Lote B, verifica-se que a maioria dos
impactes negativos identificados se ira iniciar na fase de construcao (duragao prevista de cerca de 3,5
anos), considerando-se, no entanto, que a maioria dos principais efeitos negativos poderdo ser
eficazmente minimizados se utilizadas regras de boas praticas nas actividades de construgao e,
desde que sejam adoptadas medidas de minimizacdo adequadas. Ndo obstante, havera lugar a
impactes negativos de muito dificil minimiza¢éo, ou mesmo nao minimizaveis, embora na sua maioria
localizados, como seja o caso da afectacdo directa de equipamentos com relevancia social, de
unidades econémicas (em particular, ligadas ao sector de actividade vitivinicola) e de habitagcdes,
bem como a afectacédo da rede viaria local, para além da percepcéo de uma degradacao da qualidade
ambiental, que se prende com o aumento dos niveis de ruido e vibragbes, emissdo de poeiras, efeito
barreira, degradacao paisagistica, afectacdo da mobilidade, entre outros.

Na fase de exploracdo manter-se-a a incidéncia de um conjunto relevante de impactes negativos,
alguns com um caracter irreversivel, nomeadamente na geomorfologia (alteracdo significativa do
relevo natural), recursos minerais (atravessamento de areas com potencial econémico), solos e usos
do solo (ocupacado do solo e alteragdo do uso actual, afectacdo da REN e da RAN, afectacdo de
areas urbanas e industriais, interferéncia com o Bloco do Boldao inserido no Aproveitamento
Hidroagricola do Baixo Mondego, afectacdo de areas de montado de sobro e azinho, afectagédo de
vinhas e culturas de regadio e afectagao de floresta de produgéo), recursos hidricos (artificializagao
localizada de linhas de agua, rebaixamento dos niveis freaticos e alteracdo da circulacdo preferencial
subterrdnea, ocupagao de &reas de recarga de aquiferos e afectacdo de captagdes para rega),
sistemas ecolégicos (fragmentagdo de habitats e perda de conectividade populacional para as
espécies de vertebrados terrestres), paisagem (intrusao e degradacgéo visual), ruido (degradagéo dos
niveis de ruido ambiente), vibracées (incomodidade), socioeconomia (afectacdo directa de
equipamentos, habitacdes e de actividades econdmicas), ordenamento do territério (afectacdo de
espacos com condicionantes e efeito barreira) e patriménio (afectacéo directa da zona de proteccéo
ao Imovel e Interesse Publico Casa do Bispo e afectagéo directa de ocorréncias arqueoldgicas).

Nao obstante, importa também referir que, globalmente, o conjunto de estudos e condicionantes,
elementos adicionais a apresentar, medidas de compensacao, bem como as medidas de minimizagao
e programas de monitorizac¢éo j& identificados e/ou a desenvolver/aprofundar na fase subsequente de
projecto de execugao, poderdo contribuir decisivamente para a minimizagao dos principais impactes
negativos identificados, admitindo-se que a significAncia dos impactes residuais ndo seja de molde a
inviabilizar o projecto.

De referir, ainda, que em resultado da analise comparativa entre os tracados alternativos projectados,
foi possivel determinar, numa primeira abordagem, quais os tracados preferiveis em funcao de cada
um dos diferentes factores ambientais considerados e estudados e, posteriormente, numa perspectiva
global, qual a Solugdo (combinagao de tragados alternativos) ambientalmente menos desfavoravel.

Da analise dos resultados da Consulta Publica merece realce a elevada participacdo de entidades e
particulares. De um modo geral, a seleccdo dos tracados e da Solucdo ambientalmente preferencial
(efectuada quer pela CA quer pelo préprio EIA), encontra-se em consonancia com grande parte das
manifestagbes emanadas da Consulta Publica, permanecendo, obviamente, algumas diferencas a
que nao foi possivel dar resposta.

Em concluséo, tendo por base os pareceres disponibilizados, considerando os condicionamentos da
avaliagao enunciados no ponto 4 do presente Parecer, a CA, ponderando todos os factores em
presenca, emite parecer favoravel a Solucdo 7 (2+3T+4) do “Estudo Prévio da Ligacdo Ferroviaria
de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto — Reformulagéo do Lote B incluindo o Estudo da Passagem
da Linha de Alta Velocidade por Coimbra”, condicionado ao cumprimento pelo proponente dos
estudos e condicionantes ao projecto de execugdo, elementos adicionais a apresentar com o
RECAPE, medidas de compensagédo, medidas de minimizagdo e programas de monitorizagdo a
seguir indicados em A), B), C), D), e E).
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A adopcéao da Solugéo 7 (2+3T+4) implica, no que se refere as interligacées com a Linha do Norte, as
seguintes ligagoes:

e Ligacdes a Sul: Ligacao Directa 2 e Ligagao Inversa 2;

e Ligagdes em Coimbra: Linha do Intercambiador 3T;

e Ligacbes a Norte: Ligagdo B, via Ascendente e via Descendente (por forca da anterior
aprovacao da Alternativa 8 do Lote A — Troco Aveiro/Vila Nova de Gaia).

Assim, e ainda em resultado da analise efectuada, a CA inclui na sua aprovagdo a Linha do
Intercambiador 3T e, no caso das Ligacbes a Norte, a Ligacdo B, a qual, contudo, devera ser
alterada, por forma a proceder-se a aproximagao do tracado da via ascendente ao tragado da via
descendente, aproximando-os do tracado da Ligacdo A e, portanto, da propria Linha do Norte e da
A1/IP1, resultando num Unico atravessamento da ZPE Ria de Aveiro.

No caso das Ligagdes a Sul (Directa 2 e Inversa 2) foram identificados impactes sociais negativos,
muito significativos, no lugar de Simdes, freguesia de Soure, designadamente a afectagéo directa de
11 edificagdes, elevado efeito barreira e corte de acessibilidades. Atendendo a que estas Ligacoes a
Sul tém caracter eventual, podendo ou ndo ser executadas, tal como referido no EIA, a CA considera
que as mesmas nao poderdo ser aprovadas. Caso venha a ser demonstrada a sua
imprescindibilidade deverao ser definidas solugbes alternativas que assegurem 0s mesmos
objectivos.

A) PROJECTO DE EXECUGAO — ESTUDOS E CONDICIONANTES

CONDICIONANTES COM BASE EM ESTUDOS A EFECTUAR PREVIAMENTE A CONCEPCAO
DO PROJECTO DE EXECUCAO

Al. Efectuar um Estudo para a determinacdo da necessidade de passagens para a fauna e
respectiva localizagdo, de modo a assegurar a manutencédo da permeabilidade e conectividade
de habitats, designadamente dos fluxos de fauna aquatica/anfibia e terrestre. Para o efeito
podera recorrer-se a passagens especificas ou, a adaptagcdo de passagens superiores,
inferiores, agricolas ou hidraulicas, devendo o Estudo indicar as passagens com maior
potencial para passagens de fauna. Estas estruturas deverdo estar adaptadas as
caracteristicas especificas dos habitats atravessados, dos grupos faunisticos e das espécies
presentes, devendo o seu dimensionamento:

a) Localizar-se em habitat favoravel.

b) Permitir a penetracdo da luz natural a meio da passagem e, portanto, visibilidade de uma
extremidade a outra, tornando-a atractiva.

c) Ter sempre chéao liso, ndo enrugado, sem degraus, e manter uma parte do terreno seco
(passadigo no interior da passagem).

d) Contemplar zonas de entrada e saida aplanadas, devendo a vedacdo e a vegetacao
encaminhar a fauna para a passagem em causa.

No ambito deste Estudo devera ser elaborada cartografia a escala adequada com a localizagédo
das passagens para a fauna (especificas ou que resultem de adaptacdes), resultantes do
cumprimento desta condicionante.

A2. Efectuar um Estudo de Diagnéstico de Patrimoénio Arqueoldgico, contemplando os seguintes
aspectos:

a) A prospecgao sistemdtica integral do corredor correspondente a Solugdo 7 (2+3T+4),
incluindo as Ligacdes aprovadas e restabelecimentos, numa faixa de 400 m, incluindo
quando necessario sondagens de diagnéstico, sendo que os resultados obtidos deverao ser
tidos em conta na concepgéo do Projecto de Execucgéao.

b) Os sitios arqueoldgicos com areas de dispersdo de materiais deverao ser delimitados, e
estas Ultimas deverdo ter a sua mancha gréfica representada na cartografia.

c) Nos trabalhos preparatérios da prospeccao dever-se-a efectuar a foto-interpretagdo, com
recurso ao estereoscédpio de espelhos sobre ortofotos obtidos no voo de USAF de 1958
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procurando indicios reveladores de antigas vias, devendo-se seguidamente efectuar a
confirmagao no terreno das anomalias detectadas.

d) A prospecgdo sistematica dos Terragos Fluviais Quaternarios referenciados na carta
geoldgica ou noutra documentacdo actualizada, e nomeadamente dos cursos de agua
tributarios do Mondego afectados pelos tracados seleccionados, devera ser executada por
arquedlogo especializado em Pré-histéria Antiga que:

i) devera verificar se as cascalheiras contém material arqueolégico;

i) devera ter especial atengao para o surgimento de contextos de arte rupestre pelo que a
metodologia devera ser direccionada para a andlise cuidada das superficies rochosas.

e) A prospeccgéao integral e sistematica da zona de interface e submersa de implantagdo do
projecto, que devera ser efectuado por arquedlogo especializado em arqueologia nautica e
subaquatica, de acordo com a legislagdo em vigor, que:

i) devera caracterizar a evolugdo do leito do rio Mondego, com recurso a andlise de
cartografia, documentacao histérica e arqueoldgica disponivel;

iiydevera efectuar a prospecgao, ou com meios directos (mergulho com detector de metais)
ou indirectos (sonar de varrimento lateral e magnetémetro), com posterior verificacao e
avaliagdo em mergulho das anomalias assim detectadas.

f) Proceder a execugdo de sondagens manuais de diagnéstico, de forma a aferir a
necessidade de proceder a ajustes ao projecto ou a realizacdo de escavacao integral nas
ocorréncias patrimoniais:

i)  Netos1(101503001);

i) Via romana (061509006);

iii) Alencarce de Cima (61509008);
iv) Moira (060406003);

v) Viaromana (061509004);

vi) Castelo (060408001);

vii) Rolinas (060401005);

viii) Porto de Carros (060208001);

ix) Vale de Carvalho | (060208002);
x)  Vale de Carvalho Il (060208003);
xi) Tapadas | (060202001);

xii) Tapadas Il (060202002);

xiii) Pontdo (010302001);

xiv) Via de Alcarraques (060330002);
xv) Cioga do Monte (060330003);
xvi) Cidade dos Mouros (060331001);
xvii) Aido | (010310001);

xviii) Silveirinha (011406003).

g) Proceder a execucdo de sondagens mecanicas de diagndstico de forma a aferir a
necessidade de proceder a ajustes ao projecto ou a realizagdo de escavacgao integral nas
ocorréncias patrimoniais:

i) Netos Il (101503002);

i) Campizes (060406002);

iii) Netos Ill (101503003);

iv) Quinta da Melhora de Baixo (060401002);
v) Olival da Ribeira | (060401004);

vi) Cegonheira Il (060304002);

vii) Alto do Espirito Santo (060322001);

viii) Vala da Quinta Branca (011102001);

ix) Rio Levira IV (011406001).

CONDICIONANTES AO PROJECTO DE EXECUCAO

A3. O Projecto de Execugéo devera considerar o novo alinhamento do Tragado 4, tendo em vista a
minimizacao da afectacdo da Adega da Quinta do Encontro e de outras edificagdes, existentes
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A5.

A6.

A7.

AS8.

A9.

A10.

Al1l.

Al12.

A13.

Al4,

a norte e a sul desta zona, devendo também ser assegurados os restabelecimentos dos
caminhos de acesso as vinhas, em conformidade com a proposta apresentada no EIA.

O projecto de atravessamento do Mondego em tlnel (Solugdo 3T) devera ser desenvolvido em
articulacdo com o Instituto da Agua, IP, e devera considerar:

a) O Relatério do LNEC — Proc. 0403/72/11021; Proc. Int. 0605/552/5659 (Anexo 1.3 do EIA),
bem como as condicionantes e recomendagdes ai expressas.

b) O estudo detalhado da situagdo de referéncia e a definicio do modelo hidrogeolégico a
escala local.

c) A avaliagdo de impactes consubstanciada em modelos de simulagédo de fluxos subterraneos
e superficiais.

d) A implementacdo de medidas de minimizagcdo e de compensagdo adequadas a
envergadura da obra de engenharia, com vista a restabelecer tanto quanto possivel as
condigbes hidrodindamicas locais, e a definigho de programas de monitorizagao
(nomeadamente a monitorizacédo piezométrica) que se venham a revelar necessarios.

O Projecto de Execugao devera rever o alinhamento do Tragado 4 na zona da Lagoa do Paul
(Ancas) e respectiva area envolvente, localizada na freguesia de Ancas, concelho de Anadia,
que constitui uma lagoa natural com amplo plano de agua, inserida numa area de 2 ha em
Zona Paisagistica contemplada como tal no PDM de Anadia, muito utilizada como area de lazer
pelas populagées, por forma a viabilizar a compatibilizacao dos interesses em causa.

O Projecto de Execucao devera proceder a alteragao das Ligacdes a Norte (Ligacdo B), por
forma a garantir a aproximacgao do tragado da via ascendente a descendente da Ligagédo B e
aproxima-los do tragado da Ligacao A e, portanto, da prépria Linha do Norte e da A1/IP1,
resultando num Unico atravessamento da ZPE Ria de Aveiro. A travessia desta zona hiamida
(paralela e adjacente a sul a Linha do Norte) devera ser realizada totalmente em viaduto e com
métodos construtivos adequados, que garantam a ndo afectagdo dos valores naturais
presentes.

O elemento patrimonial EIA n.? 060322003, Gruta do Alqueves, sitio arqueolégico em Vias de
Classificagao, ndao pode ser afectado em nenhuma fase por nenhuma componente de projecto.

O elemento patrimonial EIA n.2 060313002, Capela de Nossa Senhora do Loreto ndo pode ser
afectado em nenhuma fase por nenhuma componente de projecto.

O Projecto de Execugdo devera ser desenvolvido em articulagdo com as Camaras Municipais
territorialmente competentes, atendendo igualmente aos contributos das respectivas Juntas de
Freguesia, no sentido de minimizar as afectagdes e interferéncias do projecto com a envolvente
e promover a sua articulacdo com as funcionalidades presentes no territério afectado.

O Projecto de Execugao devera estudar em pormenor a afectagédo directa dos tragados em
zonas urbanas (habitacbes, equipamentos colectivos e unidades econdémicas) e conceber as
melhores solugdes técnicas e ambientais para minimizagdo dos impactes.

O tracado da infra-estrutura devera ser estabelecido por forma a minimizar a afectagdo dos
estabelecimentos industriais existentes, acautelando eventuais futuras ampliagées, bem como
das 4reas de concessao de recursos minerais, salvaguardando, sempre que possivel, o
desenvolvimento da exploragdo dos recursos geoldgicos.

O Projecto de Execugéo devera ser desenvolvido adoptando as melhores solugdes técnicas
para a minimizagao das interferéncias com as actuais vias rodoviarias em servigo, devendo ser
obtidas previamente as aprovagdes das entidades responsaveis pela sua gestao.

O Projecto de Execugéao devera ser desenvolvido em conformidade com os requisitos definidos
pela REFER — Rede Ferroviaria Nacional, EP, no que diz respeito as actividades exercidas nas
proximidades do dominio publico ferroviario.

O Projecto de Execucado devera ser desenvolvido de forma a compatibilizar e minimizar a
afectagdo das redes de infra-estruturas e de equipamentos existentes e previstos, devendo
para o efeito ser contactadas e obtida a aprovagdo das entidades responsaveis pela sua
gestéo, designadamente:

e DGEG - Direccao Geral de Energia e Geologia
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A20.
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IGP — Instituto Geodésico Portugués

ANA — Aeroportos de Portugal, SA

REN - Rede Eléctrica Nacional, SA

EDP Distribuicao

Lusitaniagas — Companhia de Gas do Centro, SA

AC, Aguas de Coimbra, EM

SIMRIA — Saneamento Integrado dos Municipios da Ria, SA

O Projecto de Execucgao devera ser desenvolvido tendo por base o estudo detalhado das vias e
caminhos interceptados, dos restabelecimentos a efectuar e da rede de caminhos paralelos a
construir, e por forma a minimizar e compensar o efeito de barreira introduzido pela nova linha
ferrovidria e garantir a livre circulagdo de veiculos, pessoas e animais e o acesso a todas as
propriedades e habitagdes, sendo que o0s seus resultados deveréo ser integrados no Projecto
de Execugéo.

O Projecto de Execucao devera ser desenvolvido de forma a garantir que os restabelecimentos
a efectuar ndo deverdo introduzir deficiéncias nas caracteristicas geométricas das vias a
restabelecer, devendo minimizar a afectagao dos usos existentes.

O Projecto de Execugado devera ser desenvolvido por forma a minimizar a afectagdo da
unidade Lusiaves — Industria e Comércio Agro-Alimentar, salvaguardando a maxima viabilidade
da unidade econdémica.

O Projecto de Execucao devera ser desenvolvido em articulagdo com o municipio, por forma a
minimizar a afectacdo da Quinta da Melhora de Baixo, face aos valores patrimoniais existentes,
ja reconhecidos pelas entidades competentes nessa matéria.

O Projecto de Execucdo devera ser desenvolvido em articulagdo com a Direcgdo-Geral de
Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR) no que respeita ao atravessamento do
Perimetro de Emparcelamento Rural do Bolédo, por forma a promover a compatibilizagdo dos
dois projectos.

O Projecto de Execugdo devera ser desenvolvido por forma a minimizar a afectagdo da
exploragdo agricola das Aguas do Paledo, designadamente as infra-estruturas de rega
existentes e projectadas.

O Projecto de Drenagem devera contemplar:

a) O estudo de identificacdo das areas passiveis de alagamento e de inundagao e, com base
no mesmo, proceder ao adequado dimensionamento da drenagem face as caracteristicas
das bacias hidrograficas, verificando nomeadamente a necessidade de serem realizados
pontdes e viadutos em vez de passagens hidraulicas.

b) A realizacdo de um levantamento das caracteristicas e estado das passagens hidraulicas e
pontdes existentes nas imediagbes, no sentido de se compatibilizarem as solugdes de
drenagem.

c) As passagens hidraulicas deverdo ser implantadas de acordo com o sentido do escoamento
das linhas de agua, prevendo-se, sempre que necessario, 0 recurso a dispositivos
hidraulicos de transicdo a montante e a jusante das mesmas.

d) As passagens hidrdulicas ndo deverdo ter sec¢des multiplas, devendo ser considerados
elementos tubulares de 1000, ®1200, ®1500 e ®2000, e passagens hidraulicas de betdo
armado com (Ixh) 2.0 x 2.0 m, 3.0 x 2.0 m, 4.0 x 2.0 m e 6.0 x 3.0 m, assegurando-se que 0
seu dimensionamento hidraulico permite o escoamento do caudal sem inundagéo das zonas
marginais (caudal com periodo de retorno de 100 anos).

e) Deverdo ser analisados os efeitos da erosdo localizada a jusante das passagens
hidraulicas, adoptando-se as medidas mais adequadas para que existam velocidades
naturais da agua e se evitem situagdes de erosdo em consequéncia de inadequada
orientacdo das mesmas relativamente ao fluxo da agua. Sempre que necessario, as
passagens hidraulicas deverdo ser dotadas de estruturas de encaminhamento e proteccao,
como muros de ala e bacias de dissipagéao.

O Projecto de Execucdo deverd ser desenvolvido considerando que ndo se poderao realizar
aterros em dareas inundaveis e alagaveis. A determinagdo da extensao total dos viadutos
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A28.

A29.

A30.

devera ter por base a elaboracdo dos estudos necessarios a correcta delimitagcdo daquelas
areas. Deverdo ainda ser adoptados os seguintes critérios para evitar o estrangulamento da
seccao de vazao causado pela implantagdo dos pilares e dos encontros das obras de arte:

a) A construgdo dos pilares dos viadutos devera ser efectuada de forma a nado afectar a
vegetacdo ribeirinha. Os pilares devem ser implantados fora do leito menor e/ou da
galeria ripicola das linhas de &gua atravessadas, alinhados segundo o sentido
preferencial do escoamento, devendo apresentar configuragéo hidrodindmica adequada.

b) Os encontros dos viadutos devem estar a cota superior & cota de cheia.

O Projecto de Execucao devera prever, nas situacées em que a implantagao de um viaduto
ocorra proximo e paralelo a outro existente, que a sua concepgdo estrutural procure a
conjugacao no alinhamento dos pilares.

O Projecto de Execugdo deverd ser desenvolvido considerando que a determinacdo da
extensdo total dos viadutos no atravessamento de vales devera ter por base o estudo
aprofundado desses atravessamentos, no sentido de minimizar a implantacdo de aterros que
ponham em causa a integridade ambiental desses vales e os usos do solo que lhes estao
associados.

O Projecto de Execugédo devera prever que as obras de desvio e regularizagao fluvial ndo
devem introduzir alteracdes significativas ao tragado original das linhas de agua, devendo a
concordancia das linhas de agua com as obras de arte ser realizada com o maior raio de
curvatura possivel.

O Projecto de Execugao devera prever, para todas as situagdes onde se verifique a afectacao
directa de captacbes de agua subterr@nea, a sua selagem, tendo em vista evitar a
contaminacao dos niveis freaticos, e a consequente definicio de medidas compensatérias ao
uso perdido.

O Projecto de Execucao devera prever, na travessia da Mata Nacional do Choupal pelo Tunel
projectado, a adopgao de métodos e técnicas construtivas que garantam a afectagdo minima
possivel do coberto vegetal.

O Projecto de Execugéo deverd prever, para o recobrimento da area de implantagédo do tunel
na travessia da Mata Nacional do Choupal, a utilizagdo da camada superficial do solo ali
existente, aproveitando o banco de sementes que favorecera a regeneracao natural.

O Projecto de Execugao devera prever a vedagado da via, a qual devera atender a seguinte
analise:

Relativamente as caracteristicas da vedacdo apresentada no EIA, conclui-se que a malha
proposta impede a passagem das espécies terrestres prevendo-se um efeito barreira
significativo. Em alternativa e considerando o baixo trafego previsto poder-se-& prever um risco
menor de atropelamento e optar por uma malha de vedacdo menos fina e onerosa. A maioria
das espécies que ocorrem nestas areas sdo Ubiquas, comuns € ndo apresentam estatuto
desfavoravel pelo que a mortalidade podera nao ser significativa e a vedacdo impor um
impacto de efeito barreira mais negativo. Devera ser porém realizada uma monitorizagdo
especifica da mortalidade que deve aferir se, para certas espécies, este impacte é significativo
e se ha necessidade posteriormente de reforcar a malha da vedacdo, diminuindo a
permeabilidade. Esta solugéo foi a preconizada para o Lote A — Trogo Aveiro/Gaia, de acordo
com EIA e respectivo parecer da Comissado. O enterramento da vedagéo previsto, mesmo com
uma malha superior, devera impedir a passagem de grandes mamiferos como o javali cuja
colisdo pode ser um problema de seguranca.

O Projecto de Execugcdode Execucao devera prever a definicdo de um sistema dissuasor da
aproximagao da avifauna e mamiferos voadores ao espago canal da linha, para evitar colisdo e
electrocussdo, quer com as composicdes, quer com a rede eléctrica, nas areas de
atravessamento do rio Arunca e da ribeira da Palha/rio Largo (ligagéo a Linha do Norte na ZPE
Ria de Aveiro). Neste ambito, dever4d ser ponderada a colocagdo de cortinas de
vegetacdo/sebes naturais com vegetagcdo autoctone (arboreo-arbustiva) de modo a
funcionarem como barreira para evitar que a fauna voadora possa entrar no canal da ferrovia; o
seu posicionamento forgca-os, ao terem de ultrapassar o obstaculo, a elevar o seu voo
permitindo subir a altitudes que evitam ou contribuem para minimizar a colisdo. As cortinas
arbéreas deverado ser geridas com parcimonia, dado nédo existir consenso actual na eficicia da
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sua utilizacao. A par do recurso a vegetacdo de elevado desenvolvimento vertical, devera ser
equacionada a implementagdo de um sistema de protec¢do, de forma a constituir um
“tinel/barreira visual”, susceptivel de dissuadir a fauna voadora que atravessa o eixo da linha e
que deverd, ainda, considerar uma protec¢ao na parte superior que desincentive a sua entrada
no eixo da linha, ou seja, o sistema de protecgéo proposto do tipo “tinel visual” devera envolver
quer a linha férrea, quer a rede eléctrica associada a catenaria, isolando assim todo o projecto
das espécies presentes na envolvente.

O Projecto de Execugao devera prever que todas as estruturas construidas, como edificios de
apoio a gestado e exploragdo do empreendimento, muros de suporte, barreiras acusticas,
embocaduras de tlneis, viadutos, etc., deverdo ser planeados atendendo ao seu
enquadramento paisagistico nas &reas de implantagéo, bem como assumir volumetrias, cores
e materiais adequados as caracteristicas paisagisticas locais, constituindo elementos de
arquitectura de impacte visual tendencialmente positivo.

O Projecto de lluminagao a ser elaborado deve acautelar todas as situagdes que conduzam a
um excesso de iluminagdo artificial, com vista a minimizar a poluicdo luminosa. Deve ser
criteriosa a concepgao e a instalagao, desde a escolha dos tipos de dispositivos — luminarias -
e de lampadas utilizadas na iluminagéo exterior, a correcta e eficiente orientagdo do fluxo de
luz, de forma a assegurar a reducdo da iluminacdo intrusiva. Nas zonas de ocorréncia de
habitats sensiveis atravessadas pelo tragado - ribeira da Palha/rio Largo, Vale do rio Arunca,
Mata Nacional do Choupal e zonas identificadas na carta de sensibilidade ambiental, onde os
niveis de luminosidade sdo factor importante no equilibrio e manutencdo das condicoes
ecologicas e a percepgao da paisagem, nao deverao existir quaisquer elementos de iluminagao
artificial.

O Projecto de Execugao deverd incluir um Projecto de Integragao Paisagistica (PIP), com dois
objectivos principais: a minimizacdo dos impactes negativos da obra (nomeadamente das
areas de estaleiro, de empréstimo e de depdsito de materiais, acessos temporarios, etc.); e a
atenuacao das afectacOes visuais associadas a presenca das obras e respectiva integracdo na
area envolvente, integrando as novas estruturas na paisagem envolvente, diminuindo os seus
impactes cénicos (emboquilhamento de tineis, taludes, muros, vedagdes, passagens para a
fauna, barreiras acusticas, edificios e estruturas associados a estacoes, etc.). O PIP devera
contemplar os seguintes estudos, planos e projectos:

a) Um estudo detalhado das afectacGes directas de zonas urbanas (habitacbes e
equipamentos), para a identificacdo de areas sensiveis para as quais o PIP deve apresentar
solucdes especificas de minimizacao de impactes visuais.

b) Um plano de recuperagdo paisagistica e funcional que incida sobre toda a area afectada
pela implantacdo do projecto na Mata Nacional do Choupal (area de implantacao do tunel,
espacos adjacentes, caminhos de circulagao de maquinaria, viaturas e pessoas € acesso —
entrada nascente da MNC). Este plano devera ainda incluir uma componente de
beneficiacdo florestal, a qual ndo devera restringir-se ao extremo nascente da MNC
(compreendido entre a actual linha do Norte a o Agude-Ponte), mas devera contemplar,
também, a area a poente desta, e tera por objectivo a valorizacdo do povoamento florestal
da Mata, por forma a manter/melhorar as condi¢cdes de utilizacdo das espécies que serao
afectadas pela implantacdo do projecto.

¢) Um plano especial para o controle de espécies exéticas invasoras, para a area afecta a
obra, que contemple o levantamento e representacdo cartografica das areas afectadas e em
relagdo as quais deverdo ser tomados cuidados especiais, nomeadamente: a sua
eliminacdo por meios fisicos ou outros; cuidados especiais na remo¢do e eliminacdo
eficiente desse material vegetal, tendo em consideragéo a época de producédo de semente,
devendo recorrer-se a assisténcia e aconselhamento técnico de entidades/instituicdes com
trabalho reconhecido na area; a remogéao das terras provenientes da decapagem das areas
invadidas, que devera ser objecto de cuidados especiais quanto ao seu armazenamento e
eliminacdo, ndo devendo ser reutilizadas como terra vegetal.

d) Um projecto de requalificagdo dos rios e ribeiras atravessados e das respectivas galerias
ripicolas, nas areas onde eventualmente possam ocorrer perturbagdes decorrentes da obra
e adjacentes as mesmas, com recurso a plantacdes de espécies vegetais autdctones e
outras solucdes de engenharia natural e de forma a restabelecer, o continuum natural das
areas afectadas.
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A34. O PIP devera atender a varias questdes de projecto ou de obra, sendo que as ultimas devem
figurar no respectivo caderno de encargos:

a)

Deve contemplar a criagdo de cortinas de vegetagao estratificadas - arbdreas e arbustivas —
nas proximidades de areas de elevada sensibilidade identificados, de areas urbanas e de
elementos de patriménio.

Deve criar "corredores de abrigos" debaixo dos viadutos, por forma a garantir a continuidade
das condi¢des de habitat nessas areas, que permitam aos animais, especialmente por parte
dos mais conspicuos ou timidos, um maior refigio ao longo do atravessamento das
mesmas, aumentando a eficicia da sua utilizagao.

A envolvente as barreiras acusticas pelo lado exterior devera ser alvo de plantagbes com
espécies arbustivas, arbdéreas e trepadeiras com dimensdo consideravel a data de
plantagao (arvores com PAP nunca inferior a 12/14 cm; arbustos com altura nao inferior a
0,5 m), para que a reducao do impacte visual das mesmas ocorra tdo cedo quanto possivel.

Pela mesma razdo, a base dos taludes de aterro com altura superior a 2 m localizados nas
areas sensiveis identificadas devera igualmente ser alvo de plantagdes com espécies
arbustivas e arbéreas com dimensao consideravel a data de plantagédo (arvores com PAP
nunca inferior a 12/14 cm; arbustos com altura nao inferior a 0,5 m). As plantagcbes de
arbustos ou trepadeiras deverdo prolongar-se pelo talude acima.

Nas areas sensiveis identificadas o enquadramento paisagistico da obra ndo se deve limitar
a criagao de cortinas verdes lineares e monétonas, mas devera ser realizado um projecto de
integracdo adequado a cada situacdo e tendo em conta as caracteristicas especificas de
cada uma delas. Este devera contemplar a criagdo de cenarios diversos, compostos por
varias espécies arboreas e arbustivas, distribuidos livremente ou constituindo alinhamentos
multiplos e diversificados.

Deverao ser consideradas solucdes de integracio especificas dos taludes, para reduzir o
seu impacte visual, nomeadamente para as zonas de talude de aterro e de muros de betao
e de gabides. Devera ser estudada conjuntamente com a especialidade de estruturas a
forma de compatibilizar a constru¢do de muros com solugées de integragao paisagistica —
quebra de muros em patamares plantados ou gabides com bolsas de terra plantadas - de
modo a reduzir o seu impacte visual.

A modelagao dos taludes devera visar, tanto quanto possivel, uma certa continuidade com o
terreno natural, privilegiando as inclinacées inferiores a 1:2 (V:H), preconizando o perfil em
S ou “pescogo de cavalo”. Tal implica o boleamento da crista superior e a criagdo de uma
concavidade no tergo inferior, evitando arestas e perfis rectilineos, de modo a diminuir a
velocidade da escorréncia superficial e consequente erosdo e favorecendo o rapido
crescimento da cobertura vegetal.

Nos taludes com declive igual ou superior a 1.5/1 (V/H), ou sempre que a estabilizagdo do
terreno o exija, deverdo ser utilizadas mantas organicas para garantir a estabilizacdo
imediata dos taludes, evitar ou diminuir a ocorréncia de eventuais ravinamentos e facilitar o
estabelecimento da vegetacgéo.

Deverao ser apresentadas medidas cautelares, abrangentes e detalhadas, que observem a
salvaguarda e proteccao da vegetacao existente e a colocar - medidas de protecgéao a zona
radicular, fogo, quimicos, soterramento, excesso de agua, danos fisicos e mecanicos.

Deverao ser usadas, tanto quanto possivel, espécies de arvores, arbustos e herbaceas
autéctones na &rea de intervengéo, para um maior sucesso das sementeiras e plantacdes a
executar.

Sob pretexto algum deverdo ser usadas espécies aldctones para as quais tenha sido
observado comportamento invasor em territério nacional.

Deverao ser recolhidos propagulos (sementes e estacas) da vegetacao natural existente,
para propagacao em viveiro e posterior utilizagdo na revegetalizacdo das areas afectadas,
evitando-se assim contaminacgao genética por material de proveniéncia desconhecida.

m) As sementeiras deverdo ser feitas recorrendo a hidrossementeira, temporalmente

separadas para espécies herbaceas e subarbustivas e arbustivas da flora local.
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A35.

A36.

A37.

n) Devera recorrer-se a plantagées, em modulo ou néo, de espécies arbustivas e arbodreas.

o) Deverd proceder-se ao revestimento vegetal dos taludes tao rapidamente quanto possivel,
para evitar a erosao hidrica e acelerar a mitigagdo dos impactes visuais.

p) O PIP devera incluir um Plano de Manutengdo com a calendarizagdo para o conjunto de
operacdes que 0 mesmo deve observar.

q) Deverd ser avaliada a viabilidade de transplantes de exemplares arbéreo-arbustivos
removidos, para a criagao das cortinas arbéreas, que pelo seu porte contribuam para uma
mais rapida integracao das vedacgdes das areas de estaleiros e outras afectagdes similares,
minimizando e reduzindo assim o tempo de duragao do impacte visual. Para tal, devera ser
feito um levantamento dos exemplares arbéreo-arbustivos que revelem ter viabilidade para
serem transplantados, de forma a serem considerados em sede de caderno de encargos e
estimativa orcamental.

r) Devera ser estudada uma é&rea de viveiro temporario para receber os exemplares em
situacdo de transplante e para propagacao do material vegetal recolhido no local.

O Projecto de Execucao devera incorporar as medidas de minimizagdo necessdarias ao
cumprimento, em todos os receptores sensiveis afectados pelo projecto, dos valores limite
legalmente estabelecidos em matéria de Ruido.

A definicdo das solucoes e tipologias das medidas de minimizagdo do Ruido, bem como o
respectivo dimensionamento deverdo ser efectuados em fase de Projecto de Execucdo com
base na elaboragdo de um estudo detalhado considerando a eventual classificagdo das zonas
gue venha entretanto a ser adoptada pelos municipios, e tendo em atencao o seguinte:

a) Em termos gerais, deverdao ser tomadas medidas de minimizagdo sempre que o valor de
LAeq(P) seja superior aos limites de exposicdo maxima para os periodos diurno-entardecer-
nocturno, Lden, e para o periodo nocturno, Ln, e sempre que a diferenca entre LAeq(P) e
LAeq(R) seja superior a 12 dB(A).

b) Em situagbes de tunel, ndo ha propagacao de ruido para as areas envolventes, devendo, no
entanto, verificar-se a existéncia de receptores sensiveis nas proximidades dos
emboquilhamentos. Nestas situagbes, as paredes dos tlneis deverdo ser revestidas por
material absorvente, numa extensao de aproximadamente 30 m entre o0 emboquilhamento e
o interior do tunel.

¢) Quando comprovadamente esgotadas as medidas mencionadas podera aplicar-se o n? 4 do
Artigo 192 do Regulamento Geral do Ruido, que permite a intervencédo ao nivel da fachada
dos edificios, aumentando o indice de isolamento sonoro a sons de condugéo aérea, Dog nw-
A implementacdo desta medida pode passar pela realizacdo da obra ou equivalente
compensagao monetaria ao proprietario.

Prevéem-se como susceptiveis de requerer optimizacoes de tracado ou medidas de proteccao
sonora 0s locais que a seguir que se indicam, devendo os mesmos ser confirmados no ambito
do estudo atras referido:

Barreiras acusticas e Isolamento sonoro de fachada

Tragado | Situacao

Localizacao prevista [km] | Extensao prevista [m]
2-1 0+550 «<» 1+000 (D) 450 [2]*
2-3 8+350 «» 8+850 (E) 500
2.-4 10+050 <> 10+550 (E) 500
2-5 154950 <> 16+350 (D) 400
2 2-6 16+300 <> 17+100 (E) 800
0.7 17+500 < 17+950 (E) 450
17+400 < 18+150 (D) 750
5.8 18+600 <> 19+350 (E) 750
18+350 «» 19+350 (D) 1.000
. = Barreiras acusticas e Isolamento sonoro de fachada
UEEZEE | HTECED Localizacao prevista [km] | Extensao prevista [m]
3T 3T-1 100+050 <> 100+450 (D) 400
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A39.
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3T-2 100+500 <> 100+950 (E) 450
3T-3 101+050 <> 101+550 (E) 500
100+950 <> 101+500 (D) 550
3T-4 102+150 <> 102+500 (E) 350
105+200 <> 107+100 (E) 1.900
3T-5 104+650 <> 105+000 (D) 350
105+600 <> 106+500 (D) 900
3T-6 108+250 <> 108+600 (D) 350
3T.7 110+100 <> 110+650 (E) 550
110+100 <> 110+300 (D) 200
3T-8 112+750 & 114+450 (D) 1.700 [11]*

Barreiras acusticas e Isolamento sonoro de fachada
Localizacao prevista [km] | Extensdo prevista [m]

Tracado | Situacao

4-1 200+050 «> 200+400 (E) 350
200+300 «> 200+700 (D) 400
4-2 201+600 «» 202+050 (D) 450
43 202+450 <> 203+100 (E) 650
202+500 «» 202+850 (D) 350
4-4 204+400 <> 204+700 (D) 300
4-5 206+800 «» 207+200 (D) 400
46 208+800 «» 209+200 (E) 400
208+550 «» 209+200 (D) 650
47 211-300 <> 211+700 (D) 400
4 211+900 < 212+710 (D) 810
4-8 213+350 «» 213+700 (E) 350
4-9 215+650 «» 216+200 (D) 550
4-10 219+200 «» 219+550 (D) 350
4-11 221+350 «» 222+000 (D) 650
4-12 224+500 < 225+400 (E) 900
415 232+400 «> 232+800 (E) 400
232+550 «» 233+000 (D) 450
4-16 234+050 «» 234+650 (E) 600

417 235+650 «» 236+400 (E) 750 [2]
235+800 «» 236+500 (D) 700

Tracado Situacdo Barrei-ras gct’nsticgs e Isolamento sonoro de fachada
Localizacao prevista [km] | Extensao prevista [m]
Ligacdo a Norte 1 0+250 « 0+425 (E) (VA) 175
Solugéo B 2 0+550 <> 0+650 (E) (VD) 100

Legenda: D - Direita davia; E — Esquerda da via
VA — Via Ascendente;VD — Via Descendente.
[ I* - Nomero de edificios em que se prevé ser necessario o aumento do isolamento
sonoro de fachada

Caso seja identificada, em &reas de habitat favoravel para avifauna, a necessidade de
colocacdo de barreiras acusticas transparentes em alguns dos receptores sensiveis, terdo de
ser tomadas medidas mitigadoras do risco de colisdo das aves com as barreiras, como por
exemplo a colocagéo de riscas de realce (deverao ser evitados realces que exergam um efeito
contrario ao pretendido - o de forgar as aves a ultrapassar o obstaculo).

Para os locais onde o estudo do Ruido identifique a necessidade de barreiras acusticas, devera
ser ponderada a criagdo de barreiras acusticas naturais (modelacéo de taludes), devidamente
integradas no PIP, sempre que adequado do ponto de vista da protecgao acustica e desde que
esta solucao ndo venha a agravar a ocorréncia de impactes no uso do solo.

A definicao das solugbes e tipologias das medidas de minimizagao das Vibracées, bem como o
respectivo dimensionamento e localizacdo deverdo ser efectuados em fase de Projecto de
Execugao com base na elaboragdo de um Estudo detalhado. No dmbito deste Estudo devera
proceder-se a caracterizagdo dindmica dos terrenos atravessados pelo projecto, a qual devera
incluir ainda a determinacdo experimental da lei de atenuagédo para cada tipo de terreno de
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fundacdo do parque habitacional existente. O Estudo devera ainda atender ao seguinte
principio, a aferir com base em dados mais pormenorizados do Projecto de Execugao:

a) Interposicdo de material resiliente entre o carril e a travessa, sob a travessa ou entre o
balastro e a laje de assentamento, sempre que se verifique a existéncia de receptores
sensiveis, na faixa entre a via e a linha paralela distanciada de 70 metros.

b) Prevéem-se como susceptiveis de requerer medidas de minimizacdo das vibragbes os
locais indicados nos quadros seguintes, devendo os mesmos ser confirmados no ambito do
estudo atras referido.

. = Interposicao de material resiliente
R Localizagéoppre\c;ista [km] | Extensao prevista [m]
2-1 0+650 < 0+900 250
2-3 8+450 < 8+800 350
9 2-4 10+150 <> 10+450 300
2-5 16+000 <> 16+250 250
2-6 16+400 <> 17+000 600
2-7 17+500 <> 18+050 550
2-8 18+450 <> 19+200 750
Tracado | Situacao Interposicao de material resiliente
Localizacao prevista [km] | Extensao prevista [m]
3T-1 100+150 <> 100+350 200
3T-2 100+600 <> 100+850 250
3T-3 101+050 <> 101+450 400
3T 3T-4 102+250 <> 102+400 150
3T-5 105+300 <> 107+000 1.700
3T-6 108+350 <> 108+500 150
3T-7 110+200 <> 110+550 350
3T-8 111+850 <> 114+350 2.500
. = Interposicao de material resiliente
EEEEE | SIEEEE Localizacao ';revgista [km] | Extensao prevista [m]
4-1 200+150 <> 200+300 150
4-3 202+800 <> 203+100 300
4-4 204+500 <> 204+600 100
4-5 206+900 <> 207+100 200
4-6 208+650 <> 209+100 450
4.7 211+400 <> 2114600 200
4 212+000 <> 2124710 710
4-9 215+750 <> 216+100 350
4-10 219+300 <> 219+450 150
4-11 221+450 <> 221+900 450
4-12 224+600 < 225+300 700
4-16 234+150 <> 234+550 400
4-17 235+750 <> 236+400 650

B) ELEMENTOS A APRESENTAR EM RECAPE

ASPECTOS GERAIS

B1.

B2.

O RECAPE devera apresentar com o detalhe adequado a demonstragdo do cumprimento de
todos os Estudos e Condicionantes estabelecidos para o Projecto de Execucao, sustentando-a
nos elementos necessarios para esse efeito. Os estudos e eventuais projectos
complementares a empreender pelo proponente com vista & adequada definicao de
condicionantes (designadamente os previstos em A)) e pormenorizagdo de medidas de
minimizagao e de programas de monitorizagado deverao integrar o RECAPE como documentos
auténomos, podendo constituir anexos do mesmo.

O RECAPE devera apresentar um inventario das medidas de minimizacao listadas em C) e em
D), a adoptar na fase de construgcao e na fase de exploragdo, sem prejuizo de outras medidas
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B3.

B4.

que, face ao maior aprofundamento da identificagcdo e avaliacdo dos impactes nas fases
subsequentes de desenvolvimento do Projecto de Execugdo, se venham a considerar
relevantes. Este inventario devera indicar, para cada medida, a respectiva fase de
concretizagdo, bem como as responsabilidades de implementacao/verificagdo da mesma.

O RECAPE devera apresentar a programacgao temporal detalhada das diferentes etapas da
fase de construcdo (designadamente da preparagdo da obra, execucdo da obra e final da
execucao da obra), bem como da fase de exploragéo.

O RECAPE devera apresentar as medidas definidas em articulacdo com a AFN — Autoridade
Florestal Nacional e com os Municipios territorialmente competentes, que garantam o
cumprimento das disposicbes legais em matéria de:

a) Proteccdo aos povoamentos de sobreiro e de azinheira (Decreto-Lei n.? 169/2001, de 25 de
Maio, com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.2 155/2004, de 30 de Junho).

b) Corte prematuro de exemplares de Pinheiro bravo em é&reas superiores a 2 ha, ou de
Eucalipto em areas superiores a 1 ha (Decreto-Lei n.2 173/88, de 17 de Maio).

c) Restricbes impostas para o controle e erradicacdo do nematodo da madeira do Pinheiro
(Portaria n.? 103/2006, de 6 de Fevereiro, com as alteragbes introduzidas pela Portaria n.®
815/2008, de 16 de Agosto).

d) Proibicdes/condicionantes pelo prazo de 10 anos nos terrenos com povoamentos florestais
percorridos por incéndios (Decreto-Lei n.2 327/90, de 22 de Outubro, com as alteragdes
introduzidas pela Lei n.%2 54/91, de 8 de Agosto, Decreto-Lei n.? 34/99, de 5 de Fevereiro e
Decreto-Lei n.2 55/2007, de 12 de Margo).

e) Acgbes a desenvolver no ambito do Sistema Nacional de Defesa contra Incéndios, bem
como as disposicoes estabelecidas nos Planos Municipais de Defesa da Floresta Contra
Incéndios (PMDFCI) dos concelhos envolvidos.

ASPECTOS ESPECIFICOS

Estaleiros e Instalacoes de Apoio a Obra

B5.

B6.

O RECAPE devera apresentar uma Carta de Condicionantes a localizagdo dos estaleiros e de
outras instalagbes de apoio a obra (por exemplo, parques de material, centrais de betao, de
britagem ou de betuminoso, areas de empréstimo e areas de depdsito temporario, etc.),
devendo ser interditas as areas:

a) Urbanas ou urbanizaveis, na proximidade de areas edificadas, equipamentos colectivos,
terrenos ocupados por exploracdes agricolas e junto de receptores sensiveis.

b) Sujeitas a regime de protecgdo e, consequentemente, com condicionamentos de uso,
nomeadamente Reserva Agricola Nacional (RAN), Reserva Ecoldgica Nacional (REN),
Dominio Publico Hidrico (DPH), areas inundaveis ou que constituam leitos de cheia.

¢) Inseridas no interior da ZPE Ria de Aveiro e da area da Mata Nacional do Choupal, bem
como em zonas de maior sensibilidade para a fauna ou flora e zonas ribeirinhas.

d) Definidas como perimetros de proteccdo de captacdes ou zonas de proteccdo de aguas
subterraneas.

e) Com estatuto de proteccdo no dmbito da conservagao da natureza (em particular na Zona
de Protecgao Especial da ria de Aveiro), ou onde possam ser afectadas espécies de flora e
de fauna protegidas por lei, nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras.

f) Definidas como areas de protecgéo do patriménio cultural.

g) Que constituam locais sensiveis do ponto de vista geolégico/geotécnico (em particular em
manchas aluvionares como sejam os Aluvides do Mondego) ou paisagistico com elevada ou
muito elevada sensibilidade paisagistica.

A Carta de Condicionantes a localizacdo dos estaleiros, manchas de empréstimo e depésito,
com a implantagdo dos elementos patrimoniais identificados, devera integrar o Caderno de
Encargos da obra e ser distribuida a todos os empreiteiros e subempreiteiros.
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Recursos Hidricos

B7.

O RECAPE devera apresentar um inventario dos pontos de &gua que possam vir a ser
afectados pelos tracados, com a correspondente caracterizagdo hidrogeoldgica, que sirva de
base a predicao de impactes e a respectiva proposta de medidas de minimizagdo especificas
para cada caso.

Estando previsto a utilizagdo de herbicidas para o controlo da vegetacdo durante a fase de
exploracao, devera o RECAPE apresentar um estudo que mostre os locais onde pode e nao
pode proceder-se a aplicagdo de pesticidas e fitossanitarios, tendo em atencdo a
vulnerabilidade dos diferentes locais a poluicao, natureza do(s) produto(s) a aplicar, 0 modo e a
periodicidade da sua aplicacdo. Neste contexto, devera ainda ser verificada a necessidade de
um plano de monitorizagao.

Patrimonio

B9.

B10.

B11.

B12.

B13.

O RECAPE deveréd efectuar a demonstracao da inevitabilidade da destruicao total ou parcial
dos elementos patrimoniais afectados, quando, por razdes técnicas do Projecto de Execucao,
ndo houver possibilidade de proceder a alteragdes, mesmo que pontuais, de tragado ou de
localizagédo dos respectivos componentes.

Neste ambito, o RECAPE devera incluir uma lista de todas as situagbes de destruigao total ou
parcial, bem como a indicacao das respectivas localizagdes em cartografia a escala adequada,
especificando para cada situagdo as medidas a aplicar em fase de obra, as quais deverao
atender ao seguinte:

a) escavacao integral , no caso de se tratar de sitios arqueologicos;

b) registo grafico, fotografico e da elaboragdo de memdria descritiva, no caso de se tratar de
elementos arquitectonicos e etnograficos.

O RECAPE, no que diz respeito a Quinta da Melhora, identificada no decurso da avaliagéo
como conjunto de exploragdo agricola com interesse patrimonial reconhecido, devera
apresentar a respectiva caracterizagao e avaliagdo de impactes e correspondentes medidas de
minimizacao. O referido conjunto devera ser incluido na cartografia que vier a ser produzida.

No caso de ser afectado patriménio industrial, nomeadamente a Fabrica de Ceramica Lusitana,
deverao ser executadas as seguintes medidas sob a coordenagao por especialista na
disciplina:

a) A elaboracdo de memdria descritiva do conjunto e individual dos edificios industriais mais
singulares e relevantes, envolvendo a pesquisa em arquivos histéricos, de obras e
fotografias, de modo a informarem sobre a historia, a arquitectura e a técnica, que devera
também descrever a evolugao histérica, arquitectdnica, industrial e técnica, para além da
sua relagado com o sitio.

b) O levantamento fotografico e grafico de pormenor tanto a nivel do edificado, como das
evidéncias tecnoldgicas e implantagcao do conjunto em carta topografica, a escala 1:2000.

O RECAPE devera apresentar o local da trasladacio ou indicar a instituicdo de depésito do
Marco da Cioga do Monte e do Marco da Senhora das Neves.

C) MEDIDAS DE COMPENSAGCAO

C1.

Dado o valor patrimonial do im6vel Casa do Bispo, classificado como Imével de Interesse
Publico (IIP) pelo Decreto n.2 47508, DG 20, de 24 Janeiro 1967, a sua afectagéo previsivel
face a proximidade ao Tragado 3T, bem como o estado de conservagdo em que se encontram
as edificacdes, obrigam a adopcao de medidas de compensacado que considerem a proteccao
e a reabilitagdo do patrimonio classificado e viabilizem a sua fruicdo com adequada utilizagao.
Deste modo o Imével devera ser objecto de um Projecto Especifico para a sua salvaguarda,
garantindo os seguintes aspectos principais:

a) A monitorizacao permanente da estabilidade do Imdvel, durante a fase de construgéao.

b) A demarcagdo da Zona de Proteccdo (50 metros a partir do limite exterior do Imovel
Classificado) com a colocagéao de placas que a assinalem e interditem qualquer acgao de
obra ou circulagdo pesada no interior das areas que ndo irdo ser directamente afectadas
pela obra.
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C2.

C3.

c) Que as vibracoes transmitidas ao terreno pela execugao dos trabalhos ndo ponham em
risco o Imovel.

d) A realizacdo de medidas de compensagédo pela afectacdo que a implantacdo no local da
infra-estrutura ferroviaria tem sobre o bem, com a realizagdo de acg¢des de restauro e
conservagao do patriménio.

Este Projecto Especifico deverd ser elaborado em consonéancia com a entidade proprietaria do
bem e com a DRCC e prever:

a) O levantamento e a caracterizacao dos edificios, materiais de construcdo de que sao
constituidos e andlise do respectivo estado de conservagéo, através, se necessério, da
abertura de janelas de inspeccdo e recorrendo sempre gque necessario a ensaios nao
destrutivos (NDT) para caracterizagdo mecanica dos varios elementos estruturais.

b) A realizacdo de sondagens parietais a efectuar por uma equipa de arqueologia, permitindo
desta forma ao arquedlogo responsavel pela intervengao, efectuar uma leitura tdo exaustiva
quanto possivel da evolugéo construtiva dos paramentos e o fornecimento de informagbes
para a realizagdo do projecto de intervengdo tendo em vista a contencado, restauro e
conservacgao do edificado.

c) A realizacao de um adequado estudo experimental das vibragdes induzidas ao Imével de
Interesse Publico Casa do Bispo (atendendo a que o processo de construcdo do tunel
vizinho, a cerca de 57 m, sera por desmonte com explosivos) procurando, nomeadamente,
obter uma lei de propagacao das vibragdes para o local. Para prevenir algum fendémeno
associado a uma eventual direcgao preferencial de propagacao da onda vibratéria, devera
procurar-se obter esta lei segundo, pelo menos, dois alinhamentos, sendo um deles aquele
correspondente a menor distancia entre o tdnel e o imével.

d) A elaboragdo e implementagdo de um projecto de contengdo provisoria das estruturas
arquitectonicas integradas no Imével Classificado.

e) A elaboragdo e implementagcdo de um plano de monitorizagdo estrutural das estruturas
arquitectonicas integradas no Imével Classificado.

f) A elaboragdo e implementagdo de um projecto de arquitectura paisagistica para a
recuperacao da area directamente afectada pela obra.

g) A apresentagdo cartografica das areas a ocupar pelo estaleiro, tendo em atencdo que este
devera encontrar-se afastado do Imdvel e da sua correspondente zona de protecgéo.

h) A apresentacdo de um Projecto visando a reabilitacdo do patriménio classificado e que
viabilize a sua fruicdo com adequada utilizagdo, o qual incluira um relatério prévio e
programa base ou estudo prévio para esta intervencéo.

i) O Projecto Especifico devera ser sujeito a apreciacao e aprovagao pela tutela do bem,
antes do inicio da obra.

O processo de expropriagao devera atender as situagdes de afectagdo parcial das unidades
econémicas e das propriedades agricolas, que impliquem a diminuicdo acentuada da
produtividade e/ou a inviabiliza¢do da continuidade de exploracdo e proporcionar o pagamento
atempado das indemnizagdes aos proprietarios e produtores. O processo devera ainda ser
programado de forma faseada, tendo presente o interesse dos afectados.

D) MEDIDAS DE MINIMIZACAO

D1.

Todas as medidas de minimizagao para a fase de construgéo deverao ser incluidas no caderno
de encargos e nos contratos de adjudicagdo que venham a ser produzidos pelo proponente,
para efeitos de construgao do projecto.

FASE DE CONSTRUCAO

PREPARACAO DA OBRA
Estaleiros e outras Instalacoes de Apoio a Obra

D2.

A implantagao de estaleiros e de outras instalagdes de apoio a obra (por exemplo, parques de
material, centrais de betédo, de britagem ou de betuminoso, areas de empréstimo e areas de
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D3.

D4.

depésito temporario, etc.) devera efectuar-se em consonancia com a Carta de Condicionantes
a sua localizagao.

Na eventualidade de recurso a materiais de empréstimo, devera recorrer-se a areas em
funcionamento, evitando-se a instalagdo de novas exploragées.

Os estaleiros e outras instalagbes de apoio a obra deverdo ser dotados das seguintes
condicdes de funcionamento:

a) O estaleiro devera ser vedado e os seus acessos devidamente sinalizados, para além de
ser dotado de condigbes técnicas adequadas para o armazenamento dos diversos tipos de
residuos, enquanto aguardam encaminhamento para armazenamento temporario,
tratamento ou eliminacdo em operadores devidamente licenciados/autorizados para o efeito.

b) Todas as operagdes a realizar no estaleiro que envolvam o manuseamento de 6leos,
lubrificantes ou outras substancias passiveis de provocar a contaminacdo das aguas
superficiais ou subterrdneas e dos solos, deverédo ser realizadas em locais especialmente
adaptados para o efeito, na salvaguarda dos valores ambientais e da salde humana. Deste
modo, o estaleiro devera comportar uma area prépria para armazenamento de liquidos e
residuos liquidos, devendo os depésitos respectivos ser dotados de bacias de retencdo com
capacidade adequada e dotada de separador de hidrocarbonetos.

c) Todas as areas de parqueamento de veiculos pesados no estaleiro deverdo ser
impermeabilizadas, e deverdo possuir um sistema de drenagem para caixas de separagao
de 6leos ou, em alternativa, conducao das escorréncias para um sistema de tratamento das
aguas residuais do estaleiro.

d) No estaleiro deverdo existir meios de limpeza imediata para o caso de ocorrer um derrame
de 6leos ou combustiveis ou outros produtos perigosos, devendo os produtos derramados
e/ou utilizados para a recolha dos derrames ser tratados como residuos e encaminhados
para destino final adequado.

e) A saida de veiculos das zonas de estaleiros e das frentes de obra para a via publica
pavimentada devera, sempre que possivel, ser feita de forma a evitar a sua afectagdo por
arrastamento de terras e lamas pelos rodados dos veiculos, devendo ser instalados
dispositivos de lavagem dos rodados e adoptados procedimentos adequados para a
utilizagao e manutencgao desses dispositivos.

f) As lavagens de betoneiras nos estaleiros e nas frentes de obra deverdo ser efectuadas em
locais especificos e preparados para o efeito.

g) Devera ser assegurado o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes
do estaleiro, de acordo com a legislagdo em vigor, através de ligagdo ao sistema municipal
ou, alternativamente, através da recolha em tanques ou fossas estanques.

h) Apo6s a desocupacgéo dos locais afectos ao estaleiro e a outras infra-estruturas de apoio a
obra, no caso de areas nao infra-estruturadas, devera proceder-se a recuperagao para 0
seu estado anterior, se necessario com recurso a medidas de descompactacdo e
arejamento dos solos e/ou cobertura com terra vegetal e plantacdo de espécies adaptadas
as condicdes edafo-climaticas prevalecentes na regiao.

Plano de Acessos

D5.

Devera ser elaborado um Plano de Acessos, utilizando como principios orientadores na sua
definicdo a necessidade de privilegiar o uso de caminhos ja existentes, bem como, no caso de
abertura de novos acessos, a necessidade de reduzir ao minimo a largura da via, a dimenséo
dos taludes, o corte de vegetacdo e as movimentacdes de terras. O Plano devera ainda
garantir:

a) A definicdo de procedimentos que privilegiem, quando possivel e adequado, os acessos de
materiais e equipamentos aos locais de obra através da ferrovia.

b) Um planeamento cuidado das intervengbes, de modo a reduzir as interferéncias com o
funcionamento dos eixos viarios, em particular, no caso das Auto-Estradas, ltinerarios
Principais e Itinerarios Complementares, mas também no caso das estradas nacionais que
ligam as principais localidades existentes na envolvente dos tragados.
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c)

d)

1)

A obtengao da necessaria autorizagéao das varias entidades camararias, ou outras entidades
competentes, sempre que haja necessidade de interromper temporariamente a circulagéo
viaria.

O restabelecimento prévio das vias a interceptar e a colocagao de sinalizacdo adequada e
visivel dos percursos alternativos, de forma a assegurar a circulagdo do trafego pedonal,
agricola e automével, promovendo igualmente a informacdo prévia a populagdo das
alteracdes e desvios a executar na circulagéo e respectiva duracao prevista.

O estudo e seleccdo dos percursos mais adequados, em colaboragcdo com as camaras
municipais interessadas e com as entidades competentes, para proceder ao transporte de
equipamentos e materiais de/para o estaleiro, das terras de empréstimo e/ou materiais
excedentarios a levar para destino adequado, privilegiando a utilizagdo, sempre que
possivel, dos corredores afectos as proprias frentes de trabalho.

Que os caminhos preferenciais de circulagdo das maquinas e equipamentos afectos a obra
deverdo evitar, sempre que possivel, a passagem no interior dos aglomerados
populacionais e junto a receptores sensiveis (por exemplo, instalagcdes de prestagédo de
cuidados de salude e escolas), devendo nesses casos ser adoptadas velocidades
moderadas compativeis com esses usos.

A minimizacao das intervencdoes em areas sujeitas a regime de proteccdo, nomeadamente
REN, RAN, DPH ou que constituam areas inundaveis ou leitos de cheia, areas definidas
como perimetros de protecgao de captacdes ou zonas de proteccao de aguas subterraneas,
areas com estatuto de proteccdo no ambito da conservagédo da natureza, ou onde possam
ser afectadas espécies de flora e de fauna protegidas por lei, nomeadamente sobreiros e/ou
azinheiras, areas definidas como areas de protecgdo do patriménio cultural, areas com
ocupagao agricola e areas que constituam locais sensiveis do ponto de vista geoldgico ou
paisagistico.

Que na Mata Nacional do Choupal o acesso de pessoas, maquinas e viaturas afectas a
obra, devera ser feito exclusivamente pela entrada Nascente, junto ao Acude-Ponte e a sua
circulagao devera limitar-se aos caminhos pré-existentes até a area de implantagdo do
projecto.

O condicionamento da circulagao de veiculos nas margens das linhas de agua, evitando,
sempre que possivel, os acessos ao longo das margens, bem como a realizagao de aterros
para o seu atravessamento transversal.

O correcto cumprimento das normas de seguranca e sinalizagdo de obras na via publica,
tendo em consideracdo a seguranca € a minimizagdo das perturbacdes na actividade das
populagées.

A definicdo de procedimentos que assegurem a desobstrucdo e as boas condi¢cdes dos
caminhos ou acessos nas imediagdes da obra, possibilitando a sua normal utilizagédo por
parte da populacédo local, bem como a sua limpeza regular.

O acesso as propriedades sempre que 0s acessos existentes sejam interrompidos.

m) A definicdo de procedimentos que assegurem a desactivacdo dos eventuais acessos

n)

abertos que ndo tenham utilidade posterior, bem como a recuperacao das areas afectadas.

Que todos os caminhos e vias utilizados, assim como 0s pavimentos e passeios publicos
que tenham eventualmente sido afectados ou destruidos, seréo recuperados e repostos em
condicdes adequadas a circulagao, apds a conclusao da obra.

Plano de Emergéncia Ambiental da Obra

D6.

Devera ser elaborado um Plano de Emergéncia Ambiental, visando estabelecer as formas de
prevencao e de actuacdo em caso de situagdo de emergéncia ambiental, contemplando, pelo
menos, 0s casos de incéndio e de contaminagéo dos solos e/ou dos recursos hidricos devido a
derrames de 6leos, lubrificantes, combustiveis ou outras substancias poluentes, quer na fase
de construgdo quer na fase de exploracdo. O Plano devera também permitir:

a)

Definir a organizacao, responsabilidades e atribuicdo de fungbes, estabelecer as medidas a
tomar em caso de acidente e definir o tipo de coordenagao com servigos/entidades internos
e externos.
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b) Identificar todas as operacbes da obra que envolvam potenciais riscos de acidente e as
medidas de seguranca a adoptar, incluindo, a respectiva sinalizagdo e, se necessério, a
obrigacao de vedacao dos locais, de modo a evitar a presenca de pessoas nao afectas a
obra e assegurar a protecgéo da populagéao.

Dispositivo de Atendimento ao Publico

D7.

Definir um dispositivo a estabelecer para o atendimento de reclamacdes, sugestdes e pedidos
de informacédo sobre o projecto, o qual devera estar operacional antes do inicio da obra e
prolongar-se até ao final da mesma. Esse dispositivo devera ser dotado das condigbes que
garantam a divulgagdo atempada, junto das Camaras Municipais e Juntas de Freguesia
territorialmente competentes e da populagéo, de informacédo sobre o projecto, nomeadamente
no que se refere aos locais a intervencionar e a respectiva calendariza¢do dos trabalhos, em
particular dos caminhos alternativos e eventuais desvios provisérios a estabelecer em funcao
das intervengdes na rede viaria existente, duracdo dos trabalhos e calendarizagédo prevista
para a sua execugdo, bem como da eventual afectacdo de servicos, com a devida
antecedéncia e com a informacao necessaria (periodo e duracéo da afectagao).

Accdes de Formacéao

D8.

Preparar e efectuar ac¢oes de formagédo e sensibilizagdo ambiental dirigidas as equipas da
empreitada, no sentido de melhorar o conhecimento sobre os impactes ambientais do projecto
e optimizar a relagdo entre o desempenho dos trabalhadores afectos a obra e os impactes
resultantes da sua actividade. As acc¢oes de formacao e sensibilizagdo deverdo englobar, pelo
menos, 0S seguintes temas:

a) Conhecimento, proteccao e preservagao dos valores ambientais e sociais existentes, bem
como das areas envolventes e respectivos usos.

b) Impactes ambientais associados as principais actividades a desenvolver na obra e
respectivas boas praticas ambientais a adoptar.

c) Regras e procedimentos a assegurar na gestdo dos residuos da obra.

d) Plano de Emergéncia Ambiental: comportamentos preventivos e procedimentos a adoptar
em caso de acidente.

Sinalizacao das Frentes de Obra e Ocorréncias Patrimoniais

D9.

D10.

D11.

Proceder a sinalizacdo da area a afectar antes inicio da obra, interditando a circulagédo de
funcionarios, viaturas e materiais fora deste perimetro.

Antes do inicio de obra devera ser entregue ao IGESPAR, IP, para validagdo, uma listagem
das ocorréncias patrimoniais a sinalizar e a vedar em fase de obra, associando-lhe cartografia
a escala adequada com a respectiva localizacdo. Neste ambito, devera garantir-se:

a) A sinalizagdo das ocorréncias patrimoniais situadas até cerca de 150 m da obra,
condicionando a circulagédo de modo a evitar a sua afectacao.

b) A sinalizagéo e a vedagao com recurso a painéis as ocorréncias que se situem até ao limite
da faixa expropriada para o projecto, condicionando a circulacdo de modo a evitar a sua
afectacao.

Proceder a sinalizagdo e vedagdo das ocorréncias patrimoniais constantes da listagem
validada pelo IGESPAR, IP, interditando a circulagdo de funcionarios, viaturas e materiais
nessa areas

Geologia e Geomorfologia

D12,

Preparar um programa de acompanhamento geol6gico da obra, a aplicar na zona onde afloram
rochas do Mesozoico, dado o interesse da mesma do ponto de vista paleontoldgico, com o
objectivo de permitir a identificacdo em obra de achados fésseis, bem como a definicdo da sua
importancia como patrimoénio geoldgico.

Socioeconomia

D13.

Elaborar um Relatério com a identificacao dos edificios susceptiveis de sofrer danos, directa ou
indirectamente relacionados com a obra, procedendo a uma vistoria prévia, com adequado
registo fotografico e localizagdo em planta, para sustentar uma consequente monitorizagao
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eficaz e regular dos edificios, para além de servir de referéncia face a eventuais reclamagoes.
Assume particular relevancia a vistoria dos edificios situados numa faixa de 100 m na
envolvente dos tracados, de forma a dirimir eventuais responsabilidades relacionadas com a
ocorréncia de danos estruturais ou cosméticos nos mesmos, face ao fenémeno das vibragoes.

Patrimonio

D14.

D15.

D16.

D17.

Proceder a realizacao de prospeccgao arqueoldgica das zonas de estaleiro e de outras infra-
estruturas de apoio a obra, manchas de empréstimo e depésito de terras, caminhos de acesso
a obra, caso as mesmas se encontrem fora das &reas ja prospectadas ou que apresentaram
visibilidade reduzida ou nula.

Caso as areas a afectar pelos estaleiros e outras infra-estruturas de apoio a obra, areas de
empréstimo e depdsito, pela reposi¢cdo de caminhos, vias, passagens e de sistemas hidraulicos
abranjam areas situadas fora do corredor de 400 m estudado na fase de Estudo Prévio, dever-
se-4 proceder a sua caracterizacao integral através da realizagdo de trabalhos arqueoldgicos,
nomeadamente pesquisa documental, bibliografica e prospeccao arqueolégica sistematica,
procedendo ainda nessa fase, se necessario, a ajustes a localizagdo daquelas estruturas ou a
sondagens de diagnostico.

Devera ser preparado um programa de acompanhamento patrimonial da obra que permita
garantir a adequada implementacdo das medidas a adoptar relativamente as situagbes de
destruicao total ou parcial identificadas no RECAPE, em consonancia com o disposto em B10.

Proceder, apds levantamento grafico e fotografico, a trasladagdo do Marco da Cioga do Monte
e do Marco da Senhora das Neves, para local ou depésito a aprovar pelo IGESPAR, IP.

Gestao de Residuos

D18.

Devera ser preparada a elaboracdo do Plano de Prevengdo e Gestdo de Residuos de
Construgao e Demoligao (RCD), em consonancia com os principios da responsabilidade pela
gestao e da regulacdo da gestao de residuos, consignados na legislacdo em vigor (Decreto-Lei
n.2 46/2008, de 12 de Margo), atendendo ainda aos seguintes aspectos principais:

a) A identificagdo e classificagao de todos os residuos gerados, em conformidade com a Lista
Europeia de Residuos (Portaria n.2 209/2004, de 3 de Mar¢o).

b) As metodologias e praticas que minimizem a producao e perigosidade dos RCD e que
maximizem a sua valorizacao.

c) Os métodos a utilizar que facilitem a aplicagéo dos principios da prevencéo e reducao e da
hierarquizacdo das operacdes de gestao de residuos.

d) A definicdo das condigbes técnicas adequadas para as operacgdes de recolha, triagem,
armazenagem e transporte dos residuos, em salvaguarda dos valores ambientais e da
saude.

e) A definicAo dos procedimentos que assegurem o encaminhamento dos residuos para
destino final adequado.

O Plano deverd também permitir operacionalizar:
f) A gestdo dos residuos perigosos e dos fluxos especificos de residuos.

g) A gestado dos solos e rochas ndao contaminados provenientes de operacdes de escavagao,
0S quais, sempre que tecnicamente adequado, deverdo ser reutilizados na obra de origem
ou em outra desde que sujeita a licenciamento ou comunicagdo prévia, ou, ainda, na
recuperacao ambiental e paisagistica de explora¢des mineiras e de pedreiras e na cobertura
de aterros destinados a residuos, sendo que os eventuais quantitativos sobrantes que nao
possam ser reutilizados, constituem residuos, e deverdo ser encaminhados para destino
final adequado.

h) A gestao dos residuos originados nas frentes de obra, os quais deverdo ser colocados em
contentores apropriados, de modo a poderem ser removidos para o estaleiro em condi¢des
adequadas.

i) Os requisitos e os procedimentos que assegurem a correcta gestao dos residuos gerados
na fase de exploragao, atendendo as vertentes anteriormente mencionadas.
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D19. Devera ser definido um programa para a supervisdo da gestdo de residuos em obra,
designadamente o cumprimento das disposi¢cdes legais em matéria de identificacdo dos
residuos, triagem, armazenagem, transporte, e encaminhamento para destino adequado.

EXECUCAO DA OBRA
Desmatacéao, Limpeza e Decapagem dos Solos

D20. As acgdes de desmatacdo, destruicdo do coberto vegetal, limpeza e decapagem dos solos
devem ser limitadas as zonas estritamente indispensaveis para a execugao da obra.

D21. Antes dos trabalhos de movimentagao de terras, proceder a decapagem da terra viva e ao seu
armazenamento em pargas, para posterior reutilizagdo em areas afectadas pela obra.

D22. A decapagem dos solos e os movimentos de terras devem ser efectuados de forma a evitar o
arrastamento para os cursos de agua, de terras, restos de vegetacao ou outros materiais
possiveis de contaminar o meio hidrico.

D23. A colocacao de pargas devera ocorrer preferencialmente em terrenos aplanados, afastados de
linhas de agua e sobre solos menos sensiveis a erosao hidrica, efectuando-se a sua proteccao
com coberturas impermeaveis.

D24. A biomassa vegetal e outros residuos resultantes destas actividades devem ser removidos e
devidamente encaminhados para destino final, privilegiando-se a sua reutilizagao.

D25. Utilizar a terra viva proveniente da decapagem nos solos agricolas ou na recuperagao de areas
que vejam o uso do solo afectado nesta fase, mas que possam recupera-lo posteriormente.
Esta acgéo é de particular importancia nas areas agricolas dado que permitird uma mais facil e
rapida recuperagao do solo, facilitando a fixagao das culturas.

Solos e Capacidade de Uso

D26. Repor as linhas de agua intersectadas de forma a manter, tanto quanto possivel, a situacao
actual, de modo a nao afectar as condi¢des de producado dos espagos agricolas existentes na
envolvente da ferrovia de alta velocidade em apreco.

Recursos Hidricos

D27. Assegurar acg¢des de limpeza imediata das linhas de agua, no caso de se verificar, durante a
fase de construgéo, a sua obstrugéo parcial ou total.

D28. Proceder ao restabelecimento de captagdes a serem eventualmente afectadas durante a obra,
0 que podera ser efectuado através do seu rebaixamento ou pela construcdo de unidades
similares na envolvente, especialmente nos casos em que se mantenha a necessidade de o
utilizar, de modo a néo prejudicar os seus utilizadores.

D29. A gestdao da obra de atravessamento do Mondego em tunel devera ser adequadamente
articulada com a gestdo das comportas do acude, de forma a conter erosdes desnecessarias
nas ensecadeiras (caso sejam de aterro) e o aumento do caudal sélido consequente. Estas
obras deverao ser preferencialmente efectuadas durante a época de estiagem.

Sistemas Ecologicos

D30. Os trabalhos de construgdo da Ligagcédo B (com tracado alterado de acordo com A6) a Linha do
Norte deverdo realizar-se preferencialmente no periodo de Setembro a Fevereiro (fora do
periodo reprodutor de algumas espécies da avifauna de grande sensibilidade) e restringir-se ao
periodo diurno.

D31. A travessia do rio Mondego devera realizar-se preferencialmente entre os meses de Agosto e
Janeiro (fora do periodo migratério de algumas espécies da ictiofauna com especial estatuto de
conservagao).

D32. Devera ser garantido que nao se criem armadilhas (que encurralem os animais) na envolvéncia
do projecto pela presenca de vedagbes sequenciais (como por exemplo na area de
implantagéo das ligagoes a Linha do Norte).

D33. Nao desmatar/cortar vegetacao palustre/ripicola. A vegetacdo quer do leito quer das margens
devera ser mantida; nos casos em que tal nao for de todo possivel, apds o término da obra
devera proceder-se a plantacdo de espécies vegetais ripicolas autéctones, de acordo com o
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D34.

D35.

previsto no projecto de requalificacdo dos rios e ribeiras atravessados e das respectivas
galerias ripicolas.

Restringir ao minimo o derrube de arvores, em especial nas zonas ribeirinhas, carvalhais,
povoamentos de sobreiro e azinheira e arvores de porte monumental.

No final da obra todos os habitats afectados deverdo ser alvo de recuperacdo tendo em
atengao as caracteristicas da flora e vegetacao de cada local e de acordo com o previsto no
Projecto de Integracdo Paisagistica para cada local.

Qualidade do Ar

D36.

D37.

D38.

D39.

D40.

D41.

D42.

Assegurar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado em
veiculos adequados, com a carga coberta, de forma a impedir a dispersao de poeiras.

Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afecta a obra, de forma a evitar a
acumulagéo e ressuspensao de poeiras, quer por acgao do vento, quer por ac¢cao da circulagao
de veiculos e de equipamentos de obra.

Proceder a aspersao regular e controlada de agua, sobretudo durante os periodos secos e
ventosos, nas zonas de trabalhos e nos acessos utilizados pelos diversos veiculos. Deve ser
dada particular atencao as situacdes em gque o aumento de poeiras em suspensao podera levar
a diminuicao da produtividade agricola.

Proceder a manutencao e revisao perioddica de todas as maquinas e veiculos afectos a obra, de
forma a manter as normais condicbes de funcionamento e assegurar a minimizacdo das
emissbes gasosas, dos riscos de contaminagcdo dos solos e das aguas, e de forma a dar
cumprimento as normas relativas a emissao de ruido.

Proceder a lavagem de rodados da maquinaria e veiculos de obra sempre que sejam utilizadas
vias provisérias que conduzam a uma maior suspenséo de particulas na atmosfera.

Colocar barreiras fisicas a dispersdo de particulas, sempre que se esteja na proximidade
directa de zonas habitacionais.

Garantir o controlo rigoroso da potencial emissao de poeiras das centrais de betdo para apoio
as obras, através da regular manutencdo dos respectivos dispositivos de recuperacdo das
emissoes.

Ruido e Vibracoes

D43.

D44.

D45.

D46.

D47.

D48.

Proceder a uma gestdo ambiental adequada das actividades de construgcdo mais ruidosas,
enquadraveis pelos principios constantes nos artigos 14.2 e 15.2 do RGR.

Garantir a presenca em obra unicamente maquinaria que apresente homologacao acustica nos
termos da legislagéo aplicavel aos equipamentos para utilizagdo no exterior (Decreto-Lei n.?
76/2002, de 26 de Marco) e que se encontrem em bom estado de conservacdo/manutencao.

Os habitantes e os utilizadores de instalagées situadas dentro de uma faixa de proximidade ao
limite do tragado da via, de cerca de 200 m, deverdo ser informados sobre a ocorréncia das
operacdes de construgdo. A informacao deverd incluir a hora de inicio das obras, o seu regime
de funcionamento e a sua duracdo. Em particular, devera especificar-se as operagées mais
ruidosas bem como o inicio e o final previstos.

Caso se pretenda levar a cabo o exercicio de actividades ruidosas temporarias junto dos
edificios antes indicados havera que, ao abrigo do Artigo 159, solicitar uma licenca especial de
ruido as respectivas Camaras Municipais. De referir que os equipamentos deverdo possuir
indicagdo do respectivo nivel de poténcia sonora, conforme Artigo 10° do Decreto-Lei n.®
221/2006, de 8 de Novembro.

Para fontes fixas e méveis de estaleiro, normalmente confinados a um determinado espago,
equacionar a colocagcado de barreiras acusticas, as quais deverao possuir caracteristicas de
absorgcéo sonora. Refere-se, porém, que nem sempre esta medida é eficaz, havendo que
equacionar outras solugdes alternativas ou complementares.

As situagdes em que estejam previstos desmontes recorrendo a cargas explosivas, deveréo ter
lugar em horario de menor sensibilidade para os receptores expostos, procedendo-se com a
devida antecedéncia a informacao das populagbes sobre a data e local da ocorréncia.
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D49. Privilegiar processos construtivos e equipamentos menos ruidosos nas zonas criticas e/ou
sensiveis, particularmente junto a equipamentos de prestacdo de cuidados de saude e
educacionais.

D50. Efectuar um programa de vistorias a obra com o objectivo de monitorizar e reparar eventuais
danos em edificios (em consonancia com o Relatério previsto em D13), que venham a ser
provocados por vibragdes, enquadrando-os na Norma Portuguesa, NP 2074, de 1983 -
“Avaliagdo da Influéncia em Construcbes de Vibragdes Provocadas por Explosdes ou
Solicitagdes Similares”, bem como por deslocacdes e/ou assentamentos do terreno, em
particular em areas urbanas onde esteja prevista a constru¢do da linha de alta velocidade em
tunel.

Socioeconomia
D51. Reparar prontamente os danos verificados em estruturas em consequéncia das obras.

D52. Dar preferéncia a populagédo local nos empregos associados as obras de construgdo do
empreendimento em estudo, caso exista necessidade de recrutamento a nivel local/regional.

D53. Restabelecer atempadamente todas as infra-estruturas interferidas ou acidentalmente
afectadas durante as obras.

Ordenamento do Territorio

D54. Actuacdo concertada da entidade responsavel pela rede de alta velocidade com as entidades
gestoras do territorio (nivel sectorial, regional e municipal) quanto a globalidade das questdes
do ordenamento associadas ao Projecto.

Patrimonio

D55. O acompanhamento arqueoldgico devera ser efectuado de modo efectivo, continuado e directo
por um arqueodlogo em cada frente de trabalho sempre que as acgoes inerentes a realizacao do
projecto nao sejam sequenciais mas simultaneas.

D56. Todos os trabalhos intrusivos, em meio submerso ou de interface, deverdo ser acompanhados
por arquedlogo com curriculo adequado, de acordo com a legislagdo em vigor.

FINAL DA EXECUGAO DA OBRA

D57. Desactivar a area afecta aos trabalhos para a execugdo da obra, com a desmontagem dos
estaleiros e de outras infra-estruturas de apoio, remover todos os equipamentos, maquinaria de
apoio, depdésitos de materiais e proceder a recuperacao paisagistica destes locais.

D58. Assegurar que todos os elementos hidraulicos de drenagem que possam ter sido afectados
pelas obras se encontram desobstruidos e em boas condi¢cdes de limpeza e funcionamento.

D59. Até a recepgdo proviséria da obra deverdo estar adequadamente restabelecidas as ligacdes
intersectadas e recuperados o0s acessos temporarios, bem como as estradas e caminhos
danificados, a area de estaleiro e outras instalagées de apoio a obra.

FASE DE EXPLORACAO
Geologia e Geomorfologia

D60. Proceder a accgdes de vistoria regular do estado dos taludes de escavacdo e de aterro,
devendo dar-se também especial atengdo as zonas onde o conteudo litolégico é
essencialmente argiloso, principalmente na zona de Soure, devido a deformagéo que as argilas
poderao sofrer por causa do seu comportamento plastico e, deste modo, afectar as estruturas,
bem como as zonas carsicas, principalmente onde ocorrem galerias, como prevengao dos
abatimentos e/ou colapsos.

Recursos Hidricos

D61. Proceder a vistorias periddicas aos sistemas de drenagem dos taludes da plataforma com o
objectivo de avaliar o seu estado de conservacdo e funcionamento, de forma a proceder a
reparacoes e/ou limpezas necessarias que permitam a drenagem eficaz de todas as aguas.

D62. Proceder a limpeza de todas as passagens hidraulicas construidas e dos locais de drenagem
da via. Esta limpeza deverd ser feita anualmente, antes das primeiras chuvadas de Inverno.
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D63. Proceder a adequada manutencdo dos 6rgaos do sistema de drenagem longitudinal da
ferrovia.

D64. Restringir o uso de herbicidas no controlo de infestantes no tratamento do revestimento vegetal
dos taludes ao longo da linha férrea aos locais definidos em consonancia com o estudo
previsto em B8.

Sistemas Ecologicos

D65. Proceder a manutencdo da vedacdo, a qual devera ser garantida durante toda a vida do
projecto, assim como, as adaptacdes posteriores para dar resposta as maiores solicitacdes a
que possa ser submetida.

D66. Devera ser assegurada a manutencdo da vegetacao dos taludes, de forma a garantir o seu
papel ecolégico e diminuir o risco de incéndio, bem como a manutengao das passagens para a
fauna e das passagens hidraulicas adaptadas, de forma a manterem as condi¢bes ecolégicas
necessarias a sua fungéo.

D67. Com o objectivo de reduzir a mortalidade por atropelamento e colisdo, as zonas adjacentes a
via deverdo ser desmatadas regularmente de forma a serem menos atractivas para a fauna.
Devera ainda proceder-se a remocao de cadaveres.

Paisagem

D68. Devera ser mantida toda a area sujeita a intervencdo do PIP, com as necessarias regas,
repicagens e replantacdes, de modo a assegurar o resultado pretendido. Para tal dever-se-a:

a) Assegurar as operacgoes bdasicas de manutencdo do revestimento vegetal e garantir a
correcta instalacdo e o desenvolvimento eficaz do mesmo, mediante a realizacao de regas
periddicas, fertilizagdes, re-sementeiras, limpezas e cortes da vegetagdo, com destaque
para a substituicao de todos os exemplares vegetais que se encontrem em mas condigbes
vegetativas ou fitossanitarias.

b) Proceder a recuperacdo periédica, com novas sementeiras e plantacdes, de todos os
taludes que se apresentem erosionados.

c) Verificar, no local, a eficacia das medidas de recuperacdo e integracdo paisagistica
adoptadas e proceder a sua eventual correcgao e aferigéo.

Gestao de Residuos

D69. Dar cumprimento aos requisitos e procedimentos que assegurem a correcta gestdo dos
residuos gerados na fase de exploragao, em conformidade com o Plano.

E) PROGRAMAS DE MONITORIZACAO

Os programas de monitorizacdo a seguir indicados deverdo ser detalhados no RECAPE, em
conformidade com as disposi¢cdes do Anexo V da Portaria n.2 330/2001, de 2 de Abril.

Antes do inicio da construcdo e da exploracdo devera ser apresentado a Autoridade de AIA o plano
de entrega dos diferentes relatérios de monitorizagao.

El. Programas de Monitorizacao dos Recursos Hidricos
E1l.1. Recursos Hidricos Superficiais

A monitorizagdo das aguas superficiais tera apenas lugar durante a fase de construgao,
pretendendo-se avaliar os impactes na qualidade da agua durante esta fase e aferir a eficacia
das medidas de minimizagdo ou para corrigir eventuais deficiéncias das mesmas.

Os locais a amostrar, os pardmetros a analisar e a sua periodicidade deverao ser definidos
tendo em atencdo a especificidade dos diferentes locais potencialmente afectados, em
resultado das actividades a desenvolver, bem como com 0s usos associados a cada linha de
agua.

Os métodos analiticos a adoptar para a determinacdo dos parametros indicados deverao seguir
0 Anexo XXII do Decreto-Lei n.% 236/98, de 1 de Agosto.

Os resultados obtidos deverao permitir avaliar o cumprimento do definido no Decreto-Lei n.®
236/98, de 1 de Agosto, para a descarga de aguas residuais no meio receptor.
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Nos relatérios de monitorizagdo, a elaborar trimestralmente, deverdo ser apresentados os
resultados obtidos durante a campanha e a sua interpretacdo, a analise de conformidade com
a legislagdo nacional e andlise comparativa com resultados correspondentes a outras
monitorizacoes eventualmente ja existentes para o local.

Consoante a analise dos resultados obtidos, devera ser analisada a necessidade de se
proceder a implementacao de medidas especificas, tendo em vista a minimizacao da afectacao
da qualidade do meio receptor.

Os relatérios de monitorizagcdo deverdo também conter os critérios para a decisdo sobre a
revisdo do programa de monitorizagdo, que podera ser adaptado em fungédo dos resultados
obtidos, nomeadamente em termos de metodologia, pontos de amostragem e periodicidade
com a devida fundamentacgao técnica.

Anualmente, devera ser elaborado um Relatério Final (em 3 exemplares) a apresentar a
Autoridade de AlA.

E1l.2. Recursos Hidricos Subterraneos

O RECAPE devera analisar a necessidade de monitorizar a qualidade dos recursos hidricos
subterraneos na fase de construgdo, tendo em atencdo as variagbes ao longo do ano
hidroldgico e a vulnerabilidade a poluicao de alguns locais potencialmente contaminaveis, em
funcéo das actividades a desenvolver na fase de construcao do projecto.

Caso se conclua pela necessidade de monitorizar a qualidade das aguas subterraneas na fase
de obra, o programa devera indicar os locais de monitorizagdo, os parametros a analisar e a
respectiva periodicidade.

Ainda quanto as aguas subterraneas devera ser apresentado, com o RECAPE, um programa
de monitorizagdo que permita efectuar durante a obra o controlo do nivel de agua das
captacgdes localizadas proximo dos tragcados, em particular nos locais onde ocorrem captagdes,
nas zonas onde estdo previstas as maiores alteragcdes da morfologia, nomeadamente nas
zonas dos trabalhos associadas as escavagdes e aterros mais significativas.

A rede de monitorizagdo dos recursos hidricos devera ser alargada a todos os sistemas aquiferos,
com especial atencdo aos de maior vulnerabilidade (sistemas porosos nao confinados com
permeabilidade aprecidvel, e. g. Aluvides do Mondego e unidades areno-cascalhentas do Sistema
Lourical), devendo ser acrescidos as estacbes de monitorizacdo ja existentes, outros pontos de
observagao considerados relevantes e estratégicos para o efeito.

Os programas de monitorizacdo dos recursos hidricos deverdo prever que antes de iniciada a
construgao propriamente dita, devera proceder-se a obtencao de valores referéncia (obtengao de um
ciclo de valores representativo do ano hidroldégico, nos mesmos locais onde se procede a colheita de
dados).

O Relatério final do ultimo ano da fase de construcdo devera proceder a avaliagcdo da necessidade
dos programas de monitorizagdo dos recursos hidricos (superficiais e subterraneos) serem
estendidos a fase de exploracao, atendendo aos resultados obtidos durante a fase de construcéo.

E2. Programas de Monitorizacao dos Sistemas Ecoldgicos
E2.1. Flora e Habitats Naturais

Apresentar com o RECAPE um programa especifico de monitorizacdo da Flora e Habitas
Naturais para a fase de exploracado que contemple o seguinte:

1. Monitorizag&o de habitats naturais

Relativamente ao programa de monitorizacdo de habitats naturais apresentado no EIA
considera-se que o parametro de amostragem “densidade de espécies caracteristicas do
habitat” € manifestamente insuficiente para avaliagdo do estado de conservagdo dos
habitats e da sua evolucdo. Nesta avaliacdo devem ser asseguradas duas questdes de
extrema relevancia:

a) densidade do subcoberto;
b) avaliacao da existéncia de espécies aldctones.
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devendo o programa de monitorizacao a apresentar estabelecer e especificar os objectivos
para a monitorizacdo, parametros adequados, metodologias, frequéncia, duracdo da
amostragem e critérios de avaliagdo de dados.

Relativamente aos locais de amostragem, para além das areas interessadas pelo projecto,
deverao ser seleccionadas areas de controlo para comparacao da evolugao do estado de
conservagao dos habitats.

2. Monitorizagdo da medida de minimizagdo “valorizagdo do biétopo Mata Nacional do
Choupal pela beneficiacao do povoamento florestal”.

3. Monitorizagao da recuperagéo paisagistica.
E2.2. Fauna

Apresentar com o RECAPE um programa de monitorizagdo da Fauna que contemple o
seguinte:

1. O programa de monitorizagao da fauna deverd iniciar-se antes da fase de constru¢do com o
objectivo de caracterizar a situagdo das espécies/grupo(s) a monitorizar na area antes da
construgao do projecto, devendo abranger pelo menos um ciclo anual de forma a conhecer
as normais variagcbes que se fagam sentir ao longo do ano na utilizacdo da area pela
espécies em questao. Este programa deve centrar-se em resultados que permitam concluir
sobre eventuais diferencas de utilizacdo das areas. Para tal, podera ser necessario, entre
outros, realizar calculos de abundancia.

2. O programa de monitorizagao a apresentar devera concretizar, de forma pormenorizada,
nomeadamente em termos de metodologias, técnicas e periodos de trabalho (explicitando
segundo as fases de pré-construgdo, construgdo e exploracdo), incluindo os seguintes
aspectos:

a) Monitorizagdo da permeabilidade da infra-estrutura a fauna e efeito de barreira a longo
prazo (avaliacdo da utilizacdo das passagens para a fauna de vertebrados;
monitorizacao da rede de vedagao; monitorizagdo das cortinas de vegetacao, avaliando
se as estruturas estdo correctamente instaladas e localizadas. Relativamente a
monitorizagao do grau de utilizacdo das passagens adaptadas para a fauna apresentado
no EIA, considera-se que um ano nao é suficiente para a monitorizagdo do efeito
barreira. Relativamente as técnicas e métodos de analise, a observacdo de
pegadas/rastos ndo é a Unica metodologia existente para avaliar o grau de utilizagao das
passagens, devendo utilizar-se outros métodos, como por exemplo, a armadilhagem
fotografica.

b) Relativamente a monitorizacdo da mortalidade proposto € no que concerne aos locais e
frequéncia de amostragens, a prospec¢édo de animais mortos (par@metro 1) devera servir
para identificar os locais com maior impacte mortalidade ao longo de todo o tracado. A
monitorizagao dos atropelamentos e mortes por colisdo ou electrocusséo, devera permitir
determinar a mortalidade da fauna terrestre e voadora. Esta monitorizacdo da
mortalidade devera seguir uma metodologia de transectos de prospec¢do ndo inferiores
a 1 km, que no total cubram pelo menos 25% da extensdo total do projecto. As
prospeccoes deverdo ser realizadas semanalmente (contrariamente a periodicidade
mensal proposta no EIA) e adicionalmente deve ser calculada a taxa de remogéo de
cadaveres.

Quanto a periodicidade dos relatérios de monitorizacdo da Fauna e da Flora e habitats naturais, os
respectivos programas deverao prever que os relatérios finais deverao ser apresentado anualmente e
gue o seu prazo de entrega nao deve ultrapassar os 30 dias apés o final dos trabalhos de campo,
devendo ser enviados directamente ao ICNB de forma permitir que a sua andlise e eventuais
alteracdes para um novo ano de amostragens sejam realizadas atempadamente. Um exemplar dos
referidos relatérios devera ser igualmente enviado para a Autoridade de AlA.

Os programas de monitorizagdo da Fauna e da Flora e habitas naturais deverdo estar sujeitos a
avaliagao e aprovacgao prévia pelo ICNB.

Na sequéncia dos programas de monitorizacdo da Fauna e da Flora e habitas naturais deverdo ser
adoptadas todas as medidas de minimizagdo que se julgue necessarias para mitigar os resultados
dos programas de monitorizagdo, nomeadamente a instalacdo/alteragdo de vedagéao; a instalagdo de
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“escapatorias” em locais particularmente sensiveis da linha; a requalificagdo/readaptacdo das
passagens de fauna; a instalagdo de camaras gravagdo de imagens; controlo da vegetacado dos
taludes e barreira.

E3. Programa de Monitorizagdo do Ruido

Na fase de construgdo a monitorizacdo do ruido devera incluir um levantamento dos niveis sonoros
correspondentes a situacdo actual e a realizacdo de medicdes e avaliacdes acusticas periddicas
durante os trabalhos de construcdo, pelo que o RECAPE devera detalhar o programa de
monitorizagcdo em fungé@o do conhecimento dos trabalhos a realizar e da respectiva calendarizagao.

O programa de monitorizagao devera abranger, principalmente, as areas de ocupag¢ao habitacional na
envolvente préxima dos locais de construcdo (em todas as situagbes identificadas no EIA), na
proximidade dos estaleiros e na proximidade das vias de acesso a utilizar pelos veiculos afectos a
obra.

A monitorizagdo do ruido devera considerar a determinacdo do parametro acustico LAeq,
representativo quer do periodo diurno, do entardecer ou do periodo nocturno (caso esteja prevista a
execucao de trabalhos nestes periodos), nos pontos de medi¢cdo definidos, tendo por base a
legislagdo e as normas aplicaveis (em particular, os procedimentos definidos na Norma Portuguesa
1730).

Os resultados obtidos nas campanhas deverao ser avaliados e interpretados na o6ptica da aplicacao
do Regime Legal Sobre a Poluigdo Sonora, isto é, comparando os valores medidos durante a fase de
construgéo com os valores dos niveis sonoros da situagao prévia a construgao.

Os relatérios de monitorizacdo da fase de construcdo deverao estar disponiveis na obra para consulta
pelas entidades de fiscalizacdo competentes. Nesses relatérios deverdo constar as medidas
especificas de controlo do ruido caso se verifiquem situacbes de incomodidade, bem como os
critérios para a decisdo sobre a revisdo do programa de monitorizagdo, nomeadamente no que
respeita a selecgdo dos locais a monitorizar, a frequéncia e as condicoes de execucao das medigdes
com a devida fundamentacao técnica.

Para a fase de exploracdo, o RECAPE devera detalhar o programa de monitorizacdo do ambiente
acustico, o qual deverd incidir nos locais onde se preconizou a adopgéo de medidas de minimizagao
do ruido, de forma a verificar a eficacia das mesmas, bem como outros locais em que as previsées
apontem para niveis sonoros muito préximos dos limites legais estabelecidos.

A realizagdo das campanhas de monitorizacdo, do respectivo relatério e a sua apresentagdo a
Autoridade de AlA, devera ocorrer no ano inicio de exploragao/pleno funcionamento do projecto. Em
face dos resultados obtidos e posteriormente, deverdo ser efectuadas monitorizagées quinquenais,
caso entretanto ndo se tenham verificado alteracdes ao nivel da fonte ou na envolvente do projecto
que fagam prever o agravamento dos niveis sonoros sentidos nos receptores sensiveis.

E4. Programa de Monitorizacao das Vibracoes

Na fase de construgdo a monitorizagao devera atender aos resultados do Estudo definido em A40,
pelo que o RECAPE devera detalhar o programa de monitorizacdo em fungdo do conhecimento dos
trabalhos a realizar e da respectiva calendarizagao.

No caso especifico das vibragdes originadas pelas obras, € de particular importancia aferir a
incomodidade para os residentes nas proximidades das areas afectadas, mas também os seus
efeitos na estabilidade das estruturas vizinhas, em conformidade com a Norma Portuguesa NP 2074,
de 1983 — “Avaliagcdo da Influéncia em Construgbes de Vibragdes Provocadas por Explosdes ou
Solicitagdes Similares”, que estabelece os limites admissiveis para diferentes estruturas assentes
sobre diversos tipos de terrenos. Para o efeito devera ainda atender-se ao Relatorio definido em D13,
com o objectivo de monitorizar e reparar eventuais danos em edificios que venham a ser provocados
por vibracdes, bem como por deslocacdes e/ou assentamentos do terreno, em particular em &reas
urbanas onde esteja prevista a construgédo da linha de alta velocidade em tanel.

Sem prejuizo da pormenorizagao a efectuar na fase seguinte de projecto de execugao, deverao ser
realizadas medi¢des atendendo aos locais identificados em A40 como susceptiveis de requerer
medidas de minimizacdo das vibragbes, podendo ser necessario proceder-se a monitorizagcdo das
vibragbes em diferentes pisos, de forma a verificar a existéncia de eventuais fendmenos de
amplificagao da vibragcao em altura, que possa provocar incomodidade da populagéo.
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No ambito do programa de monitorizagdo devera monitorizar-se a velocidade eficaz global de
vibracdo, sendo que toda a informacdo pertinente e disponivel relativamente as caracteristicas
geotécnicas dos terrenos atravessados devera ser integrada.

Para a fase de exploracdo, o RECAPE devera detalhar o programa de monitorizagao das vibracoes, o
qual devera incidir nos locais identificados em A40 como susceptiveis de requerer medidas de
minimizacao das vibragdes (incluindo o IIP “Casa do Bispo”, cerca do km 110+500), podendo ser
necessario proceder-se a monitorizacdo das vibragées em diferentes pisos, de forma a verificar a
existéncia de eventuais fendmenos de amplificagdo da vibragdo em altura, que possa provocar
incomodidade da populagéao.

Os relatérios de monitorizagdo da fase de exploracdo deverdo apresentar os resultados obtidos
durante as campanhas e a andlise de conformidade com as normas aplicaveis, devendo ser avaliada
a necessidade de se proceder a implementacdo de medidas especificas, tendo em vista a
minimizacao dos niveis de vibragdes.

A realizacdo das campanhas de monitorizacdo, do respectivo relatério e a sua apresentacdo a
Autoridade de AIA, devera ocorrer no ano inicio de exploragao/pleno funcionamento do projecto. Em
face dos resultados obtidos devera ser ponderada a continuidade do programa, caso entretanto nao
se tenham verificado alteragées ao nivel da fonte ou na envolvente do projecto que fagam prever o
agravamento das vibracoes sentidas nos receptores sensiveis.

Agéncia Portuguesa do Ambiente, 12 de Abril de 2010
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ANEXO 1. Pareceres Externos
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' PARECER AIA n.° 2143

“Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto”, Reformulagiio do Lote B

Incluindo o Estudo da Passagem da LAV por Coimbra volume 3 ~ Estudo de’ Impacte _

Ambiental (Estudo Prévio).

-;:-Apés andlise do estudo de impacte ambiental;.apresentada na.AJA n.° 2143 Projecto: Ligagdo.

Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto” reformulagio do Lote B Incluindo o Estudo
da Passagem da LAV por Coimbra Volume 3 — Estudo de Impacte Ambiental (Estudo Prévio) e
de acordo com a solicitagfio efectuada ao Instituto de Meteorologia é apresentado o seguinte
parecer e recomendagSes, relativas aos descritores de competéncia deste instituto.

Em relagfo ao clima:

1.

O estudo utilizou metodologias reconhecidas para a analise climatica, usando algumas das
‘estagOes meteorologicas ‘mais representativas para caracterizar a drea envolvente a

localizagdio do referido projecto. Nesse aspecto considera-se suficiente a caracterizaglo
elaborada. Salienta-se contudo, que a caracterizagfio foi essencialmente baseada nos
valores das normais climatol6gicas para o periodo de referéncia 1961-90, a apresentagéo
deste descritor com dados mais recentes (1971 2000) ja disponiveis neste Instxtuto deveria
ter dado origem a uma caracterizagfio climatica mais actuahzada

No Relatério Sintese, Quadro 4 - 6 - “Precipitagiio média anual e numero de dias em que a
mesma ultrapassa o valor de 0.1, 1 e 10 mm”, os valores da primeira coluna “Precipitagéio
Média Anual (mm)” ndo fazem sentido, uma vez que correspondem aos valores anuais da
precipitacio divididos por 12 meses, baseados na segunda coluna, esses sim, sdo valores da

precipitagio média anual.

No que respeita a “Frequéncia, Velocidade e Direcgio do Vento nas estagles
climatolégicas consideradas” (Figura 4-11), as Rosas de Vento apresentadas deveriam

--incluir- as- frequéncias das-calmas.~-A frequéncia- das calmas estd-expressa. no-texto. da.

caracterizacfio climatica, mas somente para as estagdes meteorolégicas de Aveiro ¢ Dunas
de Mira. No capitulo do vento deve:ser efectuada uma analise da intensidade de vento

maximo ‘

O Quadro 6-184 — “Causas e consequéncias de acidentes com TGV” (pag. 6.428),
apresenta alguns dos acidentes ocorridos com TGV, entre os acidentes de causas naturais

(Outras Causas) refere-se um acidente ocorrido em Franga devido a um episddio de

precipitacio intensa. A precipitagio ocorrida em Dezembro de 1993 (Picardie) foi o factor
desencadeante para originar alguns danos na linha e provocar o acidente do TGV. Sabendo
que os eventos de precipitagdo intensa s@o os que mais frequentemente causam problemas
e danos econémicos muitas vezes em infra-estruturas, o estudo deve incluir na
caracterizacio climatica, no capitulo da precipitacfo, a informacio da intensidade e da
frequéncia para determinadas quantidades de precipitagdo méxima didria e os respectivo
periodos de retorno. '
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Em relagio 4 Sismicidade no ponto 4.3.7. "Neotecténica e Sismicidade” do documento
"Reformulagdo do Lote B Incluindo o Estudo da Passagem da LAV por Coimbra - Volume 3 -
Estudo de Impacte Ambiental - Relatério Sintese do Estudo Prévio - Do Capitulo 1 ao Capitulo §
(Inclusive)" (DOCUMENTO N° 02-EM-B00000000-00-RST0001-1B): '

. A afirmagfio “Sismicidade intraplaca, associada a movimentos ao longo de estruturas

de ressonéncia no interior da placa Euroasiética, resultantes da acumulagéo de tensdes
e desenvolvimento de deformagGes, originando sismos de magnitudes moderadas”,

~--quesconsta na folha 4-52 deste documento, deve ser substitufdd por "Sisriiciddde
intraplaca, associada a movimentos ocorridos em falhas geologicas existentes no

interior da placa Euroasidtica, resultantes da acumulagio de tensdes e
desenvolvimento de deformagdes, originando sismos de magnitudes moderadas ".

A afirmagio “A Figura 4-18 evidencia a sismicidade histérica e actual do territério
nacional, representando as isossistas de intensidade maxima registadas entre o
periodo 1755-1996.”, que consta na folha 4-55 deste documento deve ser substituida
por "A Figura 4-18 evidencia os efeitos macrossismicos médximos observados no
periodo 1531-1996." ’

A-afirmagio "Como se pode observar na carta, a 4rea em estudd  abrange zonas de
intensidade sismica méxima registada naquele perfodo, a variar entre grau 7 e 8
(escala de Mercalli modificada", que consta na folha 4-55 deste documento deve ser
substituida por "Como se pode observar na carta, a area em estudo abrange zonas de
intensidade sismica méxima registada naquele periodo, a variar entre grau VII e VIII
(escala de Mercalli modificada).” Com efeito, de acordo com Carta de Isossistas de
Intensidades Maximas de Portugal Continental do Instituto de Meteorologia onde
estdo assinaladas as intensidades méximas, correspondentes aos efeitos
macrossismicos até hoje verificados no territorio continental (tendo em conta a
sismicidade histérica e instrumental), a intensidade méxima verificada até hoje na
localizagio do  projecto, entre Soure e Mealhada, foi VIII (Escala de Mercalli
Modificada, 1956).

A legenda da figura 4-18 "Mapa de sismicidade histérica de Portugal Continental
entre o periodo de 1755 a 1996" deve ser substituida por "Mapa de Isossistas de

.. Intensidades Maximas de Portugal Continental no periodo de 1531.a 1996", . .

.. Em termos de zonamento sismico e de acordo com o régulamento publicado no
“Decreto-Lei n® 235/83 de 31 de Maio (DR 125, 1? série), a“4rea em estudo insere-se

na zona "C" a que corresponde um coeficiente de sismicidade de 0.5.
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- Projecto: LigagSo, Ferrowéria de Aita ve!oc:dadg Lisboa/Porto, Lote B~ Troco Soure/Mealhada, | .
o ~Estudo Prévie- - T EE e
MENSAGEM:
{(nessage:).
Er resposta ao solicitado por V. Exa através do oficio no 013107, de 09 12. 2009, procedeu-se a anéllse do
estudo em epigrafe, concretamente dos aspectos relacionados com intarfardncias da implantagdo da Linha
de Alta Velocidade em Aproveitamentos Hidroagricolas classificados nos grupos I e II, nos termos do Art.0
- 6.9 do Decreto-l.el' n.o 269/82, de 10 de Julho

- caminhos de AH executados, ourem

)),Jv abastecimento de égua para rega

actuahzado e re btlcado pelo Decreto-Lal n.o 86/2007. deé - -

de. Abn! incidindo o 2 AH exrs ntes nest:
Verifica-se o cruzamente do Apmveltamenbn Hldroagncola do Balxo Mundego (AHBM), concretamente do
Bléco n.e 18 Boldo e respectivo Perfmetro- de Emparcelamento Rural do Boldo (PERB)

1. AMBITO DA ANALISE

$30 analisados o3 aspectos relacionados com a mtersecgao de mfra—estruturas de rega, drenagern e

que estd em curso neste bloco do AHBM.

2. ENQUADRAMENTO o |
2.1. CARACTERISTICAS GERAIS DO BLOCO DO BOLAO DO AHBM

Este bloco de rega do Vale Central do AHBM, lpcalizasse na margem direita do rio Mondego,

. adjacente a didade de Colmbra, sendo- limitado a Norte, Nascente e Poente pelo leibo per!fenco ,

T difeite (LPDY do” Apmveutament&““f‘“éi Sul’ pele EN"31141 @ rio: Velhio: Abraingileaica de' 457ha'd

s0los aluvionares profundos de textura medlana, oonslderados dos mais produtivos do pais, tendo
apenas limitacSes na d:sponlbiifdade hidrica ‘para SUpTiF 0 deficit Gue ocorre na estagﬁo seca,

«i’i’ ) L;;.\S) situagdo tipica do clima mediterréneo. Estes solos tém actualmente uma utliizacéo agnoo!a com

culturas arvenses de regadio, horticolas e hortoindustrials, baseada maioritariamente em captacoes
mdwuduaas em pogos € furos, Esta sltuacio conduz a uma grande variagio na garantla de
pelo que estd smf 'se_de aprovagaoo processo de |
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fundos do PRODER para a8 execucio de obras colectivas que potenc:am a utlizacdo agrzcnla desr.es
solos, & racionalizagdo e a reguiarizacio do fornecimento de & agua as exploraches,

2,2, SITUAGAQ DOS PROIECTOS DE OBRAS HIDROAGRICOLAS DO BLOCO DO BOLAO

_ao regadlo (regulanzagﬁo e nivelamentos), m&struturagao fundsarsa e*construgao ‘da no s redes ‘
colectwas de rega, drenagem ‘@ caminhos. Os respectavos projectos de execugao (PE) foram
conc!uldos ha cerca de 5 angse foram objecto de aprovagao supenc:r- '

- em 12-08-2009 aprovacio pelo Ministro ds Agricultura Desenvolvimento Rural e+Pescas, na
- informagio- 20/DSHEAR/2009 DE-12-08-2009, do PE das' infraestruturas’ do” bloco de fegadg
Bolﬁo, lnciumdo a adugao de rega a partlr do cana! condutc:r geral existente:

- em 01~ 10 2009 resolugao do Conselho de Mmlstros .0 108/2009-que Bprova o projecto de -
emparcelamento, de que resulta o ™. ..t:aracter ohngahano para todos os lnberessadns_ '
abrangidos pela recomposicio predial”, | ' '

-  Estes mesmos projectos estfo Incluidos numa candidatura apresentada em Agosto de 2009,
pela DGADR, & fundos comunitarios (programa PRODER), com vista 3 sua execuv;ao durante o
v Qea o montante do | . & 6,
execugio fisica no. penodo de Feverelro de 2010 a Fevereura dé 2013.

3 ANALISE DO EIA
3.1, INFRAESTRUTURAS HIDROAGRICOLAS

Tendo em conta a apmvagﬁo do projecto das obras de aproveitamente hidroagricola referida, estas
_' constituem. uma servldao administrativa que deve ser atenduda no émbibo da obra da RAVE, Tendo
" présenté & proposts ‘de” cruzament&i*fdo "Bl6co do Bold™ ‘pela” LAV {Lotes B~’Tramo Norte*
estranha-ge a falta de registo de contactos a DGADR por parte dos consuibores que desenvolveram o
estudo previc.e o EIA em questao, oom ‘Vista a nbbengﬁo da Informagao retevante e A prévia
discussao das solugbes a adoptar. Esta srtuagao conduzm 3 grande Insuficiéncia dd EIA na avallagao'

-dos xmpactes provacados e medidas de mlmmazagéo prewstas

As referénclas a0 AHBM sio genérlcas e em parte erradas: na pagma 4- 122 do Relaborlo Sintese -
- afirma-se ™i:Na- dreaem: estudosvanf‘ca-w que-os-blgeos- de rega; mteroeptados $80508: blooos"'
Bolégo e S. Martinho/S. Joao, que se encontram Ja em fase de exploragao no caso da area
atravessada.” Da facto, o oorredﬂr do tracado Proposto cruza apenas o Bloco do Boldo, o qual se
encontra em fase de execugao, e ndo expioragao, conforme refendo anterlormente. '

Ay Atanso Costa,. 3. 19&9'002 LISRDA, -Pnrtuga] I(\GOBBWQ et
Telalono 215 442200« Fax 218 #42 202 agaamdnadr pt
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Da leftura do desenho 02-EL.- BOUDBVDOD-CF-DWGUOUQ 1 vefiﬂca-se que o viaduto 18 da LAV
cruzar o Leite Periférico Dlrelto {LPD) do sfstema de defesa contra cheias do Baixo Mondego em 2
Secg,oes (PQ 200+630 e PQ 201+815). Esta linha da agua fol dimensionada e construida pela antiga
Direccio-Geral dos Servigos Hidrdulicos nos anos 70-80 do século XX, no &mbito do projecto de
regularizacio do Baixo Maondego, aproveitando parte do tragado da antiga vala do Norte e
mplantando na margem interlor um dique com altura varlave! (2+3m), para garantlr a proteccdo
cofitra as cheias desta: parte’ do vaie ASS[m, B-entre: estas 2 travessias da- Imha de agua, afectandor:::s:-:-
uma distincia de cerca de 1100 m que o viaduto se desenvolve sobre a drea benef‘cnada pe;o '

Aproveitamento Hldroagncola

De acordo com a topografla d:spomvei sﬁc cruzados pelo wadum sucesslvamente (de Suf para
Norte}:

- 0ocaminho pavsmentado adjaoenbe ao !elbo penférico dlrelto, que se desenvotve no lado interlor

" do diques

5 caminhos de servigo a drea agricola; N o - , .
- Trogo remanescente da Vala do Norte,
- o caminho pavimentado adjacente ao LPD.

Confrontando os elementos apresentados com os tragados das redes de mfraestruturas projectadas
" pela DGADR (ver planta émy an KoY ﬁo cruzados pelamadutn suc:esswamente (de Sulé ‘pars: Norte)

- 0 camlnho pavlmentado adJacente ao Iefto perlferlco dlrelbo que se desenvolve no fado. mtenor e _:

do dique;” 7 _
- 08 caminhos de servico 3 éreé agricola com designagBo C1.1, C1.4, C1.6 E C1.8;

- as va!as de drenagern r:orn designagao Vi1, V1 1,vVae trogo remanescente da Vala do Norte,

- o'caminhe pawmentada adJa' H':t'e‘ao Ieito peﬂfenco direito:

‘Deve-se referir gue as ootas da rasante destes caminhos de projecto vanam entre 14, 0 € 14.5m,
fue o gaban minimo a adoptar nas travessias do viaduto ndo devera ser Inferior a 4.25 a 4.50m, por
forma a nfio restringir-a passagem de alfaias agrfoolas ‘automotrizés; velctilos de dnmensoes"‘
particularmente exigentes (altura total proxima de 4.0m).

Da anél!se ao perf‘l Iongttudm do viaduto projectado verificasse que esta mndscnonante n&o é .

msuﬂ::enl;es como por exemp!o no cruzamento do camlnhc pav!mentado adjacente B0 LPDr -

- PQ (viaduto): 200+650

hv. Afonse Costa, 3 » 1049-002 LISBOA « Portugal « 600082440 3
Telslona 218 442 200 » Fax 218 442 202 = dgodr @ dgadr.pt
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- Espessura do corpo do viaduto: aprox. 6,45

-~ Cota da rasante do viaduto: 21.76

Cota da rasante do caminha: 14.65

‘Gaberiv 0.66m |

R

Assim, o projecto de execuciio deve rever o estudo da rasante com vista ao cumprimento do critério
de gabari minimo no cruzamento com os caminhos agricolas. Também a implantacdo dos pllares
deve ter em conta as distanmas minlmas de protecgao da 5 Om a cumprir ehtre a face do pilare a -

Os sistemas de drenagem do tabuteiro'dEVérﬁo ser - conduzidos para estruturas de dissipacio de

energia e entrega nas valas de drenagem pro]ectadas, n3o se admitindo a descarga livre sobre o
terreno agricola. '

- Aquando da elabaragio do projecto de execuciio da LAV, deveré ser contactada esta Direcgﬁd Geral,
necessaria artlculagao __entre esse pro jecto e_ 0s pro ectos .d
infraestruturas hsdroagncolas. i '

Mo sentido’de. garantlr a

3.2 INTERFERENC[AS comM 0 PERB

-

O tragado do trogo da i;nha ferrowéria de aita velocndade em estudo intercepta o Penmetm de
Emparcelamento Rural do Boldo (PERB)

~ O PERB foi aprovado pela Resolugau do Conseiho de Ministros (RCM) n.¢ 108/2008 & constitul. uma
- acclio de’ fundamentat mportncla’t ‘parava’ “résolucio’ dos: prohiemas te-atesso: &5 explorag.ﬂ et
} _ dlspersao e fragmentagéo da proprledade bemn: como para 3 ramonahzagao das redes de infra-

estruturas. .

Na sequéncia da aprovaciic do PERB, a estrutura predial acttalmente existente serd substituida pela
nova estrutura predial, no prazo maximo de cinco anos.

_ ASSIm, na, area do PERB a base de trabatho deve ser a nova estrutura pred:al compmmetendmse a -
DGADR & fomecer tcu:los ‘o5 etemenbos "gréﬂcos e alfanumenms bem com '

3‘e5cliare<:|mentos necessarios. RN SR

Apos a mplanta:;&o da imha ferroviria de alta veloc:dade os prédlos afectadus devem ser alvo de
uma nova acgao de raordenamento predial, de modo a manter os pressupostos atlngldos wm o
projecto de emparcelamento,

Av Afonao Closta, 3 ¢ 1546-002 LIBBOA « Partugni » 60002440 . : o : 4
Talafone 278 442 200 « Fax 218 442 202 » dgadr @dgadr.pt " )
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3.3. DESCRITOR 50LOS

Em termos de afectagio de dreas que integram a Reserva Agricala Nacional, confirma-se que a
solucdo menos desfavoravel € a Solugao ccmposta pelcs tragadus 2+3(ou3‘1‘)+4 155 hectares,

i CONATR: asqiu;ag;.mala desfayordveal Aabd(o D5, : - tac - e
“No tema RAN analisado no EIA detectaram-se as segumtes duvldas. '

AS éreas de RAN lntemeptadas pelos corredares dos tracados, segundo 0 Quadro 4-24, pagina 4- 87
do Relatério sintese, ndo condlzem com as expressas na Figura 4-128, pagma 4-503 do mesmo
refatdrio,

~No. ponto 2 1 2 Condlcm antes. RAN e REN péglna 120 do Relatono tacmco, hé urna contrad!gao
quando & af:rma que os tuneis "Cut and"Cover’ as tunels falsos eos viadutos faram considerados

nas afectagdes pelos diversos tragados A RAN e depois se aﬁrrna fue a menor afectacio dos
tragados do Sub-trogo Centro @ RAN se deve a0s mesmos se desenvolvérem em viaduto, em tinel
faiso & em "cut and covear™. :

Quanto as interferéncias com areas de RAN, entende-se que devera ser consultada a Direccio
Regional de Agncultura e Pescas o Centro, nomeadamente a entidade regional da Reserva Agncoia,
" entidades com COMPpAtEnEIas 6o re essa : S

Informa-se que, sero enviados através do oﬂcto de- refa 13/DSRRN/DPRS/2010 as pegas deserahadas
referidas neste parecer:

= Cartas do PERB com a estrutura pred:al emstente e com a estrutura predlal aprovada pela RCM

e ,‘.-atras referfda ey

= Planta geraf das Redes de Rega, Drenagem @ Camlnhos Agrlcolas “ Tragado da’ LAV (Estudo '
‘Prévio); Escala 1: 10 000; DSHEAR L:sbna L

Com og meihores cumprimentos,

O Director Geral

. José R: Esb_é\?‘_a‘n

FCAGR-MP-PB

. Av. Afonep Costa, 3 « 1848-002 LISBOA . Pcrtugal . 600082440
Tolotone 215 442 200 « Fax 218 442 202 . dgacirﬂdgadr pt
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APROVEITAMENTO AGRICOLA DO BAIXO MONDEGO
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=) Ministério da ' S | bRAP Centro
s'%f;j Agricutltura, R . ¢ Direogio Regional
T . Desenvolvimento . ) : _ ] de Agricultura e Pescas
" : ) . i do Ceniro

Y.  Rural e das Pescas

o
H

N Tl L i v v o v

Exrr_io(s). Sr(s).
AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE

Glononn  onueLiGER: ~ APARTADO 7585 ALFRAGIDE
{3 fala I N=T ] GDA‘I ' »
QEO(SFI . £ DGR \%;'.U\QA ' 261 1"865 AMADORA
LIOuTRos B | ‘ ‘
Sua referéncia Sua comunicagio de Nossa referéncia Local de emissao
ATA2143/01.2178/09/GAIA 09-12-2009 OF/17/2010/D0Al Coimbra
GESCOR N® 23016/2009/DRAPC

Assunto:  AFA n° 2143- Alta Velocidade Lisboa/Porto - Lote B - Troge Scure/Mealhada

. 7 Em resposta ac pedido de parecer sobre o AlA n°® 2143 relativo ao Estudo Prévio do
Projecto da Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade Lisboa/Porto (Lote B ~ Trogo Soure/Mealhada)
- temos a observar o seguinte: - - . L Lo e o

- Nas pecas escritas faz referéncia ao anterior regime juridico da RAN e néo ao novo DLn®
73/2009, de 31 de Marco.

- Na pagina 4-122 do Relatério Sintese afirma-se que ‘Na drea em estudo verifica-se que
os blocos de rega interceptados s&o os blocos de Boldo e S.Martinho/S.Jodo, que se
encontram ja em fase de explorac&o.”

No entanto o bloco do Boldo ainda ndo tem obra executada.

- Na pagina 8-4 do Relatério Sintese, de acordo com o “Quadro 8-1-— Solugbes alternativas
definidas e respectivas extensbes”, a combinagao mais favoravel (Tracado 2 + Tragado
3T + Tragado 4) ndo corresponde & solugéo 6 mas sim & solugéo 7.

\ - - N&o se entende a explicagcao dada para nao considerar o descritor Solos e Uso Actual do
Solo pois, foi por nos observado que, em termos destes descritores, existe uma grande
_ . , . diferenca entre os tracados 4 e 5 com vantagens muito significativas para o primeiro. O

" tragado 5 faz o atravessamento de uma maricha agricola muito significativa onde a area
ocupada com vinha € elevada. :

%

Da analise por nés efectuada, em termos de ocupagéo de areas agricolas em geral, areas
de vinha e RAN, os tracados mais favoraveis s&o:

SUBTROGO SUL \
Tragado 2 — Qcupa menor area de RAN, apresenta uma geometria de atravessamento do
Rio Arunca e do Ega menos penalizador e, as restantes manchas atravessadas séo de

o
S menor dimens3o, excepto a ribeira do Juncal onde corta o regadio do Casconho.
(o A2 SUBTROGO CENTRAL
. )x X Ambos os tragados apresentam o mesmo tipo de impactos em termos agricolas.
R A Quinta do Loreto (quinta experimental da DRAPC) vai desaparecer sob a nova estacdo
C;&g/ ¢ de Coimbra.
' \\\ . ' Na resposta indicar sempie a Nossa Referéncia
‘é; ' SEDE : Rua Amato Lusitano, Lole 3 — Apattado 107 6001-909 CASTELO BRANCO | Tel. 272 348 BOD/T3 | Fax 272 348 625

¥



Ministério da ' . B | DRAP Centro
Agricultura, _ : ' : o ) i Direcg@o Regicnal
. do Desenvolvimento . { de Agricultura e Pescas
R . . i do Centro
Rural ¢ das Pescas ;

SUBTROCO SUL
Tragado 4 - Eo gue menor |mpacto tem em termos de ocupagao de areas agricolas, de

vinha, regadios e de RAN.

Em conclusdo, somos de opinido que a solugao mais favoravel a SOLUGAO 7
(Tragado 2 + Tragado 3T + Tracado 4).

Com os melhores cumprimentos

Director Regional -

prI—.

ﬂg“f—-—é“—:wk‘“}“ﬁ

c..ﬂr!umo Sraneiszo 47’” Jl fmhna (je mena

Directer de Serwgos de Vaiorizagao Ambiental e Apoic
@ Sustentabilidade

AT S e e e N (Rp\Salgue"-o Ramos Mo rei a) e S S AR IR S

AG

Na resposta indicar sempra a Nossa Referéncia

Y' SEDE : Rua Amato Lusitano, Lote 3 — Apartado 107 €00%1-909 CASTELO BRANCO | Tel. 272 348 600/73 | Fax. 272348625
4
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FAX o s
PARA: Ex.mo Senhor T ek, ' :
(To) Director-Geral da Agéncia. - 214719074
. -__Portuguesa do Ambiente
DE: F

Faxn®

PAGINAS;

‘N°DE MENSAGEM N°, -

_{Num of pages) . L AMedsage) ‘ .
(Subiect) T AfA “Ligagdo Ferrovldria de Alta Vlocidade Lishoa/Porto Lote B - Trogo Soure/Mealhada”

Apds andlise dos documentos relativpé_ 80 EIA do Projecto acima indicado, os quais nos foram ehviados

informa

09-12-2009

" através do vosso oficia AIA2143/0F.2180/03/GAIA, do'

ul

‘) e O trogado proposto’ a range’ cerca de "2._1‘,1‘_'6'53 de. espago: florestal composts. por floresta de

U

producdo, floresta de protecgdo e galerias ripicolas, sendo. que desses mais de 500 ha se localizam.

.No coneelho de Soure e:parte desses em Zohas percoitidas por incéndio; )

"= Relativamente a0 trogo em aprego; eritre- Solre e Mealhada nas-subtrogos Sul, Centro e Nérte do

mesmo, sdo os tragados 1, 3 e 5 que se nos afiguram como os que menos reduzem a area florestal

a aliminar;

* Aimplementagso do projecto contraria algumas das directivas do Piano Regionat do-Ordenamento

Florestal do Centro Litoral (PROF CL, D.R. n® 11/2008, de 21 de J

_Fromavendo a eliminagdo e fragmentagéo de alguns espagos resta
- des .es:pa‘gus-;sociais_"*ém-%déttiménté:fﬂﬁ's:"espa?os'?'ﬂ'pifes:ais“riﬁs Ee3s er
alravessamento de diverses corredores ecoldgicas; . - A

uiho)', riomsadamente:

2 proporcho

* Aocupaglo vegetal da zong em estudo & caracterizads p'e]é presenca de pinhal, eucaliptal e aiguns

exemplares dispersos ds sobreirs e azinheiras. -

Relativamente ao trogo em apfec;o. entre Sours e Mealhada, ros subtrogcos

cComo 08 glle menos reduzem a &rea florestal a sliminar. -

Sul, Ceniro e Norte o
mesmo, esta Autoridade Florestal Nacional opta pelos tragados 1, 3-e 5, pois s8o os qué se afiguram

periares”

2. Ne caso de.vir a.ser efectuado ©.carte prematuro:de’ exemplares de pinheire brave'em areas Supe
' ~ a2ha, oude sucaliptos-ent dreas superiores g 1 ha, devera ser cumprido o Decreto-Lai h.° 173/88, de
Q 47 de Maio; e o Decreto-Lei: n.® 174/88, de 17 de Maio,. 'que__estabaiece a obrigatoriedade de

manifestar o corte ou arranque de érvores. . T o _ .

3. Uma vez que todo o territério nacional foi considerado, pela Portaria n® 553.8/2008 de 27 de Jufo,

afectado pelo nematode da madeira do pinheiro, o corte de resinosas encontra-se sujelto as restriies
impostas para o controlo e ermadicacio dessa doenga constante na Portarag 103/2006 da 6 de

Fevereairo.

. 4. - Relafivaments. aos ﬁqib}téirgié-?Q-;éaz_{nhei'éfé's. Telembramos “a- fiecedsidade ‘dé eumprimient
" determinado no Décreta-Lei e 169/2001, dé 25 de Maio, com as alterapSes introduzidas

Lei n" 155/2004, de 30 de Junho - medidas de proteccéo gos povoamentos de sobraira

= que determinam que:

! http://www,aﬁLnﬁn-agricultumpt/pprtalfgestao-ﬂorestai/ppr_‘/ﬁilblicad@gfproﬁ-do-cenzro-ﬁmral

pela Decreto-
@ de azinheira

AUTORIDADE FLORESTAL NAGIONAL

_ . Avidotio Crisgetomio, 2828, 1089-040 LISBOA, Pougsl ... - - CL
Q,J)D L i MASE2T 3124800 ISR APAGT. . h

&5‘” S e T ket it | . iegriebum e o

SR VAINY




CEQIATOFAR L S

Minfstério da V‘Aumrid‘ade"

Agricuiturg,
do Desanvolvimento f':'l‘::ieasrf:;

- -Rutal @ das Posous

* 0 corte ou aranque destes ekempiares-esté- sujsito a autorizagao da Au_toridade_' Florestal Nacional:

. & @ Autaridade Florgstal Nacjonal. 56 jpode”autorizar o8’ cofés’ ou” arrangues 8T povosmentos de . -
~ Sobreird e azihheiras pars empreendimentos de imprescindivel utilidede pdblica, assim declarados a
- Nivel ministerial, sem alternativa valida de localizagéo: - : '

*  Nos termos do artigo 8° do Decreto-Lei n.° 16972001, pode ainda ser exigida pelo Senhor Ministro da
Agricultura, do Desenvolvimento Ruiral e das Pescas & constitligho de novés dreds de povoamentos
nunca inferiores as afectadas pelo corte ou arrengue de sobreiras e de azinheiras, multiplicadas por
um factor de 1,25, ' ' : s

5. A zona do projecto em estudo tem sigo percorrida por incéndios florestals, o ditmo em 2005, assim__
~.56ndo,.chamamos.a ‘atengSo pars ‘o disposto no-DecréfoiLel n? 327/90,°dé"52 de Outubro, com as
- alteragBes que |he foram, introduzidas. pela Lej 1. 54/91;:de 8. de Agosto;. Decreto-Lein®84/99 deis de o
, - Fevergiro e Decréto-Lél n®-55/2007 - de 12 de Margo, que estabélece proibigSes/condicionantes, palo
prazo de 10 anos, nos terrenos com povoamentos florestais percorridos par incéndios.

6. Relembramos a necessidade- para o cumprimento da legislagio relativa: & medidas e aegSes a
desenvolver no ambito do Sistema Nacional de Defesz da Floresta contra Incéndios, Decreto-Lei n.®
124/2008, de 28 de Junho, aiterado pelo Decreto-tej n,° 17/2008, de 14 e Janeiro, que o republica,
bem como as disposicGes estabelscidas nos  Planos Municipais de Defesa da Fioresta Contra
Incéndios (PMDFCI) dos Concelhios envoividos. ' . C :
7.0 O planeamento e a éXecﬁcﬁd;;ydéﬁoapsl}osﬁ;u.tra,b_alhos_.\deit:'on'ﬁ.s‘t_rugéd'fdeveraqf;eiac-.g' LCONSIderacao g s .
b seguinter - Tt SR e e SR T
*  Reduzir ao minimo indispensavel o corte dearvoredo; © _ S
» Escolher locais de instalagio de_estaleirvs,. dos' parques de material, locais de empréstimo e

- depositos de terras e fodas as outras infra-estrutiras de apsio #obra de modo & preservar-as dreas .

com ocupagio florestal, C - E - '

8. Tendo em consideragdo o previsto no projecto em. aprego e as sua implicagbes negativas para a
prossecugfio do mesmo, nomeadamente 0 atravessamento de vérios corredores ecoldgicos. e a
fragmentaciio de espacos: florestais, apesar -da. escolha que a_ minimiza,. solicita-se -adenda ao .
docump_ntnj,-.em,:;éprego':a,_:.qge'-;,—rg;ﬂictar.,.‘q':a_ﬁsi;te‘_r_e’::-‘_.'q‘-;g;pdnha;asmgcﬁas‘ sminimizadaras;“apresentando .. - -
medidas compensaiorias para 08 impactes’ negativos que ocarrem-Sobre estés éspagos utelados por
planos sectoriais aprovados. : R e

ro'e&o é faﬁ_érév_el.

Face ao exposto, o pafecer da_Autor »_Florestal Naciong| relativamente ‘ao‘ p

condicionado a0 cumprimento do acima exposto.

MMC

AUTORIDADE FLORESTAL NACIONAL.
. Av. Jofic Crigdgtome, 25-28. 1068-040 LISBOA, Portugat
‘ W +051,21 212 4800 [§+351,21 212 4987
infog@afrymin-egricuftura,pt | ww‘nm.min-aangt_nm;ra_.m :

et e ]
LR
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ENTIDADE REGIONAL DA RESERVA AGRICOLA NACIONAL DO'EENTRO’

E.». T S e g A g Sy -o--a-‘-q-n-vv g ......,....,’ Ex mo(a) Senhor(a)

Ia?v'.l\ AgEncis Poriuguess a0 Amblenie {

O66 Hanors e e P Presidente da Agéncia Portuguesa do Ambiente

PYr YTV Rua da Murgueira, 9/9A - ZambUJaI

T oren e Hasea ™ Apartado 7585

CIDACAR  Ippaa CFarie 2611 865 AMADORA

CIDALA LEna I3 Gom

I O0GH Y DEHRER ‘ﬁ)@mn _

113 ouTRES: '

Sua referéncia T 7 Suacomunicagiode T ‘Nossa referéncia

ER-BRAN.C - 68/2010
14012010

ASSUNTO:UTILIZAGAO DE SOLOS INCLUIDOS NA RESERVA AGRICOLA NACIONAL
Proc®. 602/CRRA/2009- ACTA 24

Informamos V.Exa. que em reunido efectuada, no dia 7 Janeiro 2010, para apreciacdo de um
pedido de utilizagao de solos incluidos na Reserva Agricola Nacional requerido pela Agéncia Portuguesa do
Ambiente, relativamente a terrenos sitos nos lugares das freguesias dos concelhos de Soure e Mealhada,
destinados a ligagdo ferrovidria de Alta Velocidade Lisboa / Porto, Lote B - Trogo Soure / Mealhada, foi por

-.esta ENTIDADE-.REGIONAL. DA RESERVA AGRICOLA.NACIONAL-DO.CENTRO,. dehberado NAG - emitir . »o <.

parecer, por forma a aguardar-se o parecer sohcnado pela A.P.A. 2 DRAPC.

Com os melhores cumprimentos,

;Ueiro Ramos Moreira)

- Anténio Ramos
| ' : Director Regional Adjunto

Av. Ferndo de Magalhdes, 465* Apartado 343" 3001 - 955 COIMBRA * Tel. 239 800 513 * Fax. 239 833 679 * NIF 600082466
E -mall : er-ran.c@drapc.min-agricultura.pt
Rua Amato Lusitang, 3:6000-150 Castelo Branco *Tel. 272 348 600 * Fax. 272 348 623 ‘
E-mail:direccao @drape.min-agricultura.pt




Parecer da Comissio de Avaliagio
Abril de 2010

ANEXO 2: Informagéo n.° 189/10, de 08/03/2010, da DRC-C

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n® 2143
Ligagdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto - Reformulagiio do Lote B incluindo o Estudo da Passagem da
Linha de Alta Velocidade por Coimbra (Estudo Prévio) \
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INFORMACAQ n.° 189 IDRCCY 10 data: 08 de Marco de 2010

processo n°:

assunto: CASA DO BISPO
Procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) n.°2143.
Ligagdo ferroviaria de Alta Velocidade Lisboal/Porto, Lote B-

Soure/Meathada (Estudo Prévio)

1. Enquadramento Geral:

; A Casa do Bispo, classificada como Imével de Interesse Publico pelo Decreto
n.%47 508, DG 20 da 24 Janeiro 1967 & um monumento localizade na freguesia
- de Sao Martinho do Bispo, em Coimbra, com acesso pela Q2. de S. Martinho

ou do Bispo.

Pela sua localizacdo, este patriménioc encontra-se directamente afectado quer
Pela implantacio do tracado da ligagdo fertoviaria de Atta Velocidade Lis.
boa/FPorto, Lote B - Soure/Meathada” quer peios restabelecimentos iocals &

que esse tragado obriga.

Estas instalacdes “do Bispo” compreendem a casa {a residéneial, o jardim e
todas as diversas dependéncias, anexas, que contribuiram para o funciona-

menio da casa, e que se encontram integradas no conjunto classificado. O que

e e,

RUA QUIMSIO HCOLAL BUTFERKANGES . 8000.355 COIMBRA - TELE 355 901 501 . BAX 250 701 475
CLH{urac;eni‘m@dr‘cc,p(
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resta destas construgdes, umas em melhor estado outras carecendo de maior
intervenicdo de recuperacdc. estdo perfeitaments presentes no local, identifi-

“cando e integrando a vivéncia do espago a preservar.

Este conjunto construido encontra-se identificade em planta que se anexa,

com indicacéo da area abrangida pela sua implantagéo.

Ao longo dos anos foram realizadas intervengdes quer pela Ex-DGEMN (em
1958 / 1959 — “Elaboragéo de projectos da Escola de Regentes Agricolas de Coimbra,
incluidos no 2° Plano de Famento, pela Junta das Construgles para ¢ Ensino Técnico

e Secundario”} quer peia entidade ali instalada.

2. Desenvolvimento do processo. Estado de conservagio dos iméveis.

Foi realizada visita ao focal em 4 de Margo de 2010, no tendo sido possivel
aceder a qualquer levantamente ou projecto gue nos permita caracterizar o tipo
estrutural e materiais empregues. Do conjunto da casa, classificada como

“Imével de Interesse Publico”, consta;

a. o edificio principal, com configuracéc em L, que foi objecto de recupera-
c&o recente, utilizado como residéncia estudantil, area administrativa e
nticleo museologico' (com um espdlio apreciavel de ferramentas, aparelha-
gem e material didactico ligados ao campo e ensino de artes afins), encon-
tra-se em bom estado de conservagdo estrutural, necessitando apenas de

intervencéo de reorganizacio das areas e conservagao,

b. a antiga adega e coudelaria {cavalariga), que é composta por dois edifi-
cios anexos ao principal, cuja utilizacdo & comne arrumacdes diversas, con-
‘figuram e potenciam areas de apoic e expansac da casa. O seu estado de
conservacdo € razosvel carecendo de intervengéo de revisao estrutural da

cobertura, recuperagac e Cconservacio com reorganizacao funcional;

c. esta casa, pela importancia que lhe foi conferida, incluia um jardim e

algumas dependéncias a ele associadas. Tstas estruturas, perfeitaments

1. P s . L - ) . P .

Os materiais 1&m sido objecto de recuperacdo e constituem um espblio impressionants gue testernunha
2 evelucdo da agricultura nos Gitimos 120 anos Sarm uma intervencio eficaz, este patrimonio permanece-
r4 escondido do grande péblice o gue tomard impossivel 3 ransmissgo do seu valor aducacional, um

FUA OLINSIC MICTLAL RUS FERNANDES - 20000207 COWBRA . TELF 353 704 561 - FAX 255 701 276
cufiuracentro@dres . pt
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identificadas no local, (de cuja vivéncia ainda' ha memoria) compresndem
fontes, muros decorados a frescos e concheados e casa de fresco, gue
apesar de se encontrarem em acentuado estado de degradacdo, o seu
valor histérico e patrimonial &€ passivel de os identificar como elementos

com evidente necessidade de recuperacdo para integragdo nio conjunto;

d. na proximidade de linha de agua que atravessa a quinta, enconfra-se
implantado um edificio de possivel construgio no inicio do séc. XX, que
funciocna como apoio a este conjunto e que foi objecto de recuperacéo

recents, encontrando-se em boas condigdes de utilizagdo:

e. na patte nordeste deste 'conjunto edificado ainda se assinala a presenca de
outras construgdes come, um pombal que também em tempos mais
recentes teve utilizagdo como apiario e um telheiro em estrutura de
madeira ('dnde sac acondicionadas/expostas pecas de possivel musealiza-
¢ao de maiores dimensédes), que apesar de se encontrarem em acentuado
estado de degradagéo, o seu valor histdrico e patrimonial € passivel de os
identificar como elementos com evidente necessidade de recuperagéo para

integracao no conjunto;

f. entre o jardim e o telheiro, entrecoriada pelo airuamento, existe um tangue

 que se constitui como reserva de agua para fins multiplos, incluindo rega.

Do que nos foi possivel detectar verificamos que o edificio principal, de alvena-
ria de paredes resistehtes, se encontra muito descaracterizado notando-se ter
havido diversas intervengées ao longo dos tempos com incorporacdo de novos

- materiais e poésive! abertura de vaos, constituindo-se como uma estrutura mis-
ta que importa estudar e caracterizar em profundidade. Nas antigas cavalaricas
podemos verificar gue a cobertura tera sido alteada & realizado um piso inter-
médio em abobadas do tipo baldozas, com alguma fissuracdo e um rombo
devido a infiltracfes conforme nos foi informadas no local, paredes resistentes e

arcos em tijoleiras de barro € madeiras.

incremento ¢o seu grau de degradacBe e s eventual parda de um patrimdnio Gnico disponivel &im Porty-
gal.” inf sobre museu do Professor José de Jesus Gaspar.

BUA SLIMPID MICOLAL RUI FERMANDES - 000-303 COMABRA - TELF 239 791 391 . FAX 235 701 578

culturacentro@drec.pl
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3. Proposta de intervengdo. Metedologia,

Assim propomos que devera ser feito o levantamento e a caracterizacdo dos
edificics, materiais de construcdo de gue sdo constituidos e analise do respec-
tivo estado de conservagdo e:\través, se netessério, da abertura de janelas de
iﬂspebgéo e recorrendo sempre que necessario a ensaios nao destrutivos

(NDT) para caracterizac&o mecanica dos varios elementos estruturais.

- De modo a evitar danos estruturais no conjunto edificado resultantes da cons-

trucdo da linha ferroviaria de Alta Velocidade referida em epigrafe deve ser rea-

lizado projecto de contencdo provisdria das estruturas atras referidas. Para tal

dever&o ser aplicadas as técnicas consideradas adeguadas--incluindo, se

necessario, cintagem periférica, escoramentos, atirantamenios, travamento de
vBos e paredes ortogonais e sua consolidagdo, verificacio das ligactes &

cobertura efou outras, seguindo as normas legais e regulamentares em vigor e

regras usuais de contengdo corrente, de modo a gue ¢ risce de colapso de '

gualquer elemento estrutural possa ser considerado nulo ou desprezivel.

Devera ser estudado, aprovado e implementade plano de monitorizagdo estru-

tural das varias edificacbes em fase de obra.

O estaleiro nunca devera ser implantade nas proximidades da zona de protec-

cdo, a qual devera estar devidamente identificada e vedada.

argueologia, permitindo desta forma ao arquedlogo responsavel pela interven-

g&o, efectuar uma leitura tho exaustiva quanto possivel da evolucio construtiva
dos paramentos e permitirdo ¢ formecimento de informacdes para a realizag&o

do projecte de intervencao tendo ermn vista a contengéo de edificado.

. Medidas de compensagio.

Dada o valor do patriménio em causa, a afectacio previsivel desta obra e o
esiado de conservacdo em que se enconfram os imodveis propomos que seja
encarado pelo promotor a realizacdo de medidas de compensacdo que consi-
derem a rea&biiita«;é&c do patrimanio classificado e viabilizern a sug fruigdo com

adequada utilizagio.

RS CLIMPIO NCOLAV RUIFERNANDES - 2000-303 COIMERA - TELF238 707 399 - FAX 230 709 578

culiuracentro@dree. ot
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Esta proposta ndo substitui a realizagdo do conjurito de medidas de minimiza-
céo do impacto que esta infraestrutura tera sobre o patrimonio nem da monito-

rizagdo/acautelamento e preservacio sem danos dos edificios da Casa do Bis-
po. '

A consideracéo superior,
O Arguedlogo

I g : - .1-"'
*c;i_‘v (s },rass’r_‘:)r'xw\} ey,
(Paulo César Santos)

O Arquitecto

] (..\ LS W W
]
(Anterc Carvaiho)

QO Eng.° Civil

el

O

s

(Fernando Correia)
FG-AGC-PGS/ FC-ACC-POS

Anexa-se:
- Fotos
- Plarma deimpiahtagib do inovel vom denzilagho dos wlementos widitectdnicos integrando > patnmornic . L
classificado. ’ :

RUA QLIMPIO HICOLAL RULFERNANDES - &
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. ediffcio principal 2. anexos (coudelaria e adega) 3. jerdim e casa de fresco 4. edificio sée. XX 5. pombal 6. telheiro apoio a0 museu

Ry

MENISTRRIO DA CULTURA R
DIRECCAQ RECIONALDE CULTURA DO CENTH

e : S— Bia ] TRibia 1 [ “ligagho Famoviaria de Alta Veloc |
| PAULOCESAR SANTOS arquedloge ) T R | Direcgao Regional do Cultura do Cent !
ANTERO CARVALHO, arilecto. T i b ﬁlﬂCONJUNTOA’PRESER%B—I@E |
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