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O QUE E O RESUMO NAO TECNICO?

Este Resumo N&do Técnico (RNT) é um volume independente, que integra o Estudo de Impacte Ambiental
(EIA), em fase de Estudo Prévio, do projecto de trés itinerarios complementares (IC), inseridos na Rede

Rodoviaria Nacional da Regido do Centro Interior:

e 0 IC 6 entre Tabua, Oliveira do Hospital (IC 7) e Covilha (A23/IP2), com uma extensdo total
maxima de19,605 kms no Lanco Tabua/Oliveira do Hospital; e de 42,757 kms no Lanco entre Oliveira

do Hospital e Covilha.

e o0 IC 7 entre Oliveira do Hospital (IC 6) e Fornos de Algodres (A25/IP5), com uma extensao

total maxima de 39,811 kms.
e 0 IC 37 entre Viseu (A25/IP5) e Seia (IC7), com uma extensdo total maxima de 31,532 kms.

No sentido de facilitar a consulta para o publico em geral, foi elaborado um Resumo Nao Técnico,
autonomo para cada IC, pretendendo descrever o projecto em analise e as principais conclustes do EIA.

O presente volume diz assim respeito ao Resumo N&o Técnico do IC 37 - Viseu (A25/IP5)/Seia(IC7).

A empresa Estradas de Portugal, S.A. (EP, S.A.) adjudicou a Projectope, Gabinete de Topografia e
Projectos, SA a elaboracdo do Estudo Prévio do projecto em causa, tendo esta adjudicado a elaboracdo do
Estudo de Impacte Ambiental a Amb&Veritas, Ambiente, Qualidade e Formacdo, Lda., o qual foi
desenvolvido entre Outubro de 2008 e Junho de 2009.

Dado que o RNT se destina a ser um documento de grande divulgacdo, caso se pretenda obter
informacdes mais aprofundadas sobre os efeitos que a concretizacdo do projecto implicard no ambiente,

devera ser consultado o Estudo de Impacte Ambiental que se encontra disponivel nas Camaras Municipais.

O EIA teve como objectivo analisar as diferentes alternativas que se colocaram durante a fase de
realizacdo de Estudo Prévio do projecto, de modo a que se possa tomar uma decisdo sobre a viabilidade

ambiental de cada uma dessas hipéteses de combinagdo de tragado.

Nos termos do n.% 3 do art. 1.° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, alterado e republicado através
do Decreto-Lei n°® 197/2005, de 8 de Novembro, este projecto encontra-se sujeito a procedimento de
Avaliacdo de Impacte Ambiental, incluindo-se na alinea c) do Anexo I do referido Decreto-Lei, que se
refere a construcdo de itinerarios complementares, em trocos superiores a 10km, pelo que a Autoridade
de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) é a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).

QUEM E QUE PROPOE E LICENCIA O PROJECTO?
A entidade proponente do projecto e a entidade licenciadora é a Estradas de Portugal, S.A. (EP, S.A.), a
qual é responsavel por projectar os langos rodoviarios em estudo assim como as respectivas ligacoes a

rede viaria local.

IC 37 - Viseu (A25 / IP5) / Seia (IC7)
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QUAIS OS ANTECEDENTES DO PROJECTO E DO ESTUDO DE IMPACTE
AMBIENTAL?

A EP, S.A. promoveu em 2006, a Avaliacao Ambiental Estratégica (AAE) do Plano Rodoviario Nacional
(PRN) na Regido Centro Interior, de acordo com a legislagdo em vigor. No ambito desta AAE, foi analisada
uma rede rodoviaria para os IC6, IC7 e IC37 na zona da Serra da Estrela, que permitisse assegurar de
forma integrada, uma melhor resposta global aos imperativos de sustentabilidade territorial, € melhoria
das acessibilidades regionais atendendo a critérios de ordem social, ambiental e econdmica. Foram
definidos 3 cenarios de rede rodoviaria para a Regido Centro Interior a sujeitar a Avaliagdo Ambiental

Estratégica (Figura seguinte):

e A - Cenario de Base (PRN 2000);
e B - Cenario Extremado (Tuneis);

e C - Cenario Composito.
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Figura 1 — Cenarios alvo de Avaliagdo Ambiental Estratégica

No quadro seguinte apresenta-se de forma sintética as caracteristicas de cada um dos IC por cenario.
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Quadro 1 - Caracteristicas Gerais dos IC’s por Cenario avaliado em AAE

CENARIOS IC6 IC7 IC37

- Tragado transversal de ligagao entre
Coimbra (IP3) e Covilhd (IP2/A23)
pelo sopé da Serra da Estrela - Tracado marginal a
Passagem por sul de Oliveira do encosta poente da

Hospital Serra da Estrela - Tragado transversal de ligagdo entre a zona sul de

CENARIO - Atravessamento do Parque Natural da | Ligac&o entre IC6, em Viseu e o eixo Oliveira do Hospital/Seia/Gouveia
A Serra da Estrela no extremo sudoeste . - Passagem por norte de Nelas
T . Venda de Galizes, e o ~ ; ~
com previsao de tuneis - - Amarragdo no IC7 junto a Santa Comba D&o
; IP5/A25, em Celorico
- Alinhamento encravado entre as da Beira
Serras da Estrela e do Agor, com
orientagdo oeste/este, are ao IP2/A23,
a sul da Covilha
IC6 IC7
- Tragado de orientagdo sudoeste/nordeste de ligagao entre Coimbra | - Tragado transversal de ligagdo entre a zona sul de
CENARIO (IP3) e 0 IP5/A25, em Celorico da Beira Viseu e a Covilha (IP2/A23)
B Passagem por noroeste de Oliveira do Hospital e poente de Seia e | - Passagem por norte de Nelas
Gouveia - Atravessamento em tunel da Serra da Estrela ,
com ligacdo intermédia a Manteigas
IC6 IC7
- Tragado transversal de ligagdo entre a zona sul de
Viseu e a Covilha (IP2/A23
i - ~ — . - Passagem por sul de Nelas
, Tracado de orientacko sudoeste/nordeste de ligacio entre Coimbra | |igagso intermédia a0 eixo  Oliveira  do
CENARIO ! g Hospital/Seia/Gouveia, mais a sudoeste de Seia

C - Passagem por noroeste de Oliveira de Hospital e poente de Seia e | Atravessamento do PN da Serra da Estrela no

Gouveia = P
extremo sudoeste com previsdo de tuneis
- Alinhamento encravado entre as Serras da Estrela
e do Acor, com orientagdo oeste/este até ao
IP2/A23, a sul da Covilha

Considerando as conclusGes do Relatorio Ambiental, os pareceres das Entidades com Responsabilidade
Ambiental Especifica (ERAE) e os resultados da Consulta Publica, a Declaragdo Ambiental (DA) conclui pela
adopcdo do Cenario C como Cenario Preferencial, no entendimento de que o mesmo representa uma
optimizacdao do desenho da rede rodoviaria definido no PRN para a zona em causa, que, grosso
modo, se traduz por uma sobreposicdo do IC6 e do IC7 a norte de Oliveira do Hospital, e pelo
encurtamento do IC7, por via da sua orientacdo para Fornos de Algodres e, a partir dai, da sua
sobreposicdo com o IP5 até Celorico da Beira. Apresenta ainda a vantagem de beneficiar a preservacao de

uma zona de maior sensibilidade ambiental e paisagistica.

O cenario C, ao permitir o afastamento do macigo central e dos limites do Parque Natural da Serra da
Estrela (PNSE), beneficia ndo s6 a preservacdao de uma zona de maior sensibilidade ambiental e
paisagistica, como permite que o trafego associado ao turismo, recreio e fruicdo da paisagem seja
protegido, mantendo-se ancorado na tradicional EN17. A opgdo por Fornos de Algodres beneficia o
extremo N e NE da area de intervengdo porque optimiza as relagdes do sistema urbano Oliveira do
Hospital-Seia-Gouveia, quer com Espanha e NE de Portugal Continental, quer com a area urbana de Viseu
e a sua envolvente metropolitana, concorrendo também para a valorizagdo ambiental da sub-regido da
Serra da Estrela. Assim, o cendrio preferencial que resultou do processo de AAE (cenario C!), serviu para
a definicdo dos eixos estruturantes para os IC6, IC7 e IC37, e seus pontos extremos de amarragao,

atendendo a necessidade de fortalecimento dos eixos Coimbra - Covilhd através do IC6, Viseu-Nelas-Seia-

! Contudo, a AAE ndo imp&e uma directriz ou corredor de 400m para definicdo das solucbes de tracado.

IC 37 - Viseu (A25 / IP5) / Seia (IC7)
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Covilhd através dos IC37/IC6, e Oliveira do Hospital — Seia - Gouveia (sistema urbano da Beira Serra),
através do IC7.

No sentido de dar resposta a recomendagdo da DA, sobre estudarem-se tracados alternativos na zona
de Nelas para o IC37, por se considerar que os mesmos apresentariam mais-valias do ponto de vista
das acessibilidades no eixo Viseu-Nelas-Seia-Gouveia, surgiu a Solugdo 2 do IC37, com desenvolvimento a
norte de Nelas, a qual foi compatibilizada com a localizacdo das areas de vinhas da Regido Demarcada do
D3o, no sentido da minimizagdo da sua afectacdao. Outro aspecto que foi considerado, respeita aos pontos
de amarracao do IC37 com o IC7 no concelho de Seia, os quais foram definidos tendo em
consideracdo as condicionantes ambientais, sociais e econdmicas do territdrio, e o favorecimento do eixo
urbano Viseu-Nelas-Seia. O Cenario C, relativamente a este aspecto apresentava o ponto de amarracdo do
IC37 com o IC7 bastante afastado do centro urbano de Seia, na zona de Carragosela, nao favorecendo o
referido eixo urbano, nem a proximidade a Gouveia. No sentido de favorecer o referido eixo, e indo ao
encontro das pretensées da Camara Municipal de Seia, foi desenvolvido um né de ligagdo a EN 231, a sul
de Vila Cha. Na Figura seguinte apresenta-se a comparagdo entre o Cenario C e os tracados definidos em
Estudo Prévio.

j " Fornos de Algordes,

f 7 % LEGENDA
({ : s ————— Limite de Concelho
Manguaide
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1Serra da Estrela - Sitio de Intereses
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Figura 2 — Comparacdo entre o Cenario C da AAE e os tracados em estudo (sem escala)
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Numa fase posterior a avaliacdo estratégica, e ja no ambito dos trabalhos de Estudo Prévio, foram
desenvolvidos o Estudo de Viabilidade de Corredores (EVC) em Novembro de 2008, e o Estudo de
Viabilidade de Tragados (EVT), em Abril de 2009, com o objectivo de estudar as alternativas possiveis para
estas estradas.

Tendo em conta as diversas condicionantes do territorio, foram adoptadas trés grandes opgdes para a
estratégia de desenvolvimento dos corredores, e futura andlise ambiental e territorial: o ndo

aproveitamento das estradas existentes; a ndo interferéncia com o Sitio do Carregal do Sal da Rede

Natura 2000, e a interferéncia pontual com o Parque Natural da Serra da Estrela (neste caso especifico

para os tracados do IC6 entre Oliveira do Hospital e Covilha).

Para além destas condicionantes foram igualmente consideradas outras, que tiverem influéncia na

configuracdo da rede e que permitiram a obtencao de tracados ambientalmente mais favoraveis.

Actualmente, a rede de estradas existentes na dependéncia dos corredores em estudo para o IC37,
nomeadamente a EN231, apresenta-se sem caracteristicas geométricas compativeis com a importancia
inerente a Rede Complementar, o que, tendo em conta a orografia das zonas atravessadas, a forma como
a via se encontra amilde encaixada nas encostas, as varias travessias de Rios existentes e a interferéncia
com varios espagos urbanos com estrangulamentos causados pela expansdo linear (com a necessidade de
se adoptarem diversas variantes), dificilmente permitiria dotar aquela via com caracteristicas geométricas
adequadas (planta, perfil longitudinal e perfil transversal tipo), face ao requerido nivel de servico C.sendo
que, a eventual requalificacdo da EN 231, para além de pressupor um demasiado complexo sistema de
variantes, vias de acesso vedado, nés de ligagdo e rede de caminhos paralelos num ambiente semi-urbano
e de orografia demasiado condicionante, ndo tem ainda enquadramento possivel no contemplado no Plano
Rodoviario Nacional, instituido pelo Decreto-Lei n. 222/98, de 17 de Julho, e alterado pela Lei n. 98/99, de
26 de Julho, que define que um itinerario complementar deve assegurar a ligacdao entre a rede

nacional fundamental e os centros urbanos de influéncia concelhia ou supra-concelhia,

PORQUE E NECESSARIO O IC37 - VISEU/SEIA?

Conforme definido no Plano Rodoviario Nacional 2000, o IC37, objecto do presente estudo, integra-se na
Rede Nacional Complementar da Regido Centro Interior. O PRN2000, define que um itinerario
complementar deve assegurar a ligagdo entre a rede nacional fundamental e os centros urbanos de
influéncia concelhia ou supra-concelhia, bem como, com os itinerarios principais A25/IP5, A23/IP2 e IP3.
No contexto do plano rodoviario nacional, os IC’'s permitirdo estabelecer as ligagcdes de maior interesse
regional, com beneficios em termos de uma maior fluidez de trafego com consequentes ganhos de tempo,
com repercussoes a nivel nacional e regional no desenvolvimento econémico e social do pais, numa
perspectiva de valorizagdo da coesao territorial, em consondncia com os pressupostos dos instrumentos

programaticos (QREN, programa do Governo, etc).

A importéncia do projecto em analise num contexto mais alargado reflecte-se na prossecugdo dos

objectivos pretendidos para a regido da Serra da Estrela enquanto pélo turistico integrante do Plano

IC 37 - Viseu (A25 / IP5) / Seia (IC7)
Estudo Prévio — EIA - RNT 7
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Estratégico Nacional para o Turismo (PENT), que se pretende desenvolver economicamente numa

regido marcada pela interioridade com elevadas potencialidades turisticas.

Neste contexto, e reconhecendo o baixo grau de execucdo do PRN na zona, onde a fragilidade da base
demografica e a fragmentacdo do sistema urbano sdo acentuadas pelas deficientes acessibilidade
existentes na regido, isolando cada vez mais povoacdes envelhecidas, a necessidade de desenvolvimento
quer do IC37, quer da prépria rede IC6/IC7/IC37 (analisada no EIA) é considerada uma questdo fulcral

para a regiao.

Outro dos fundamentos para a necessidade do IC37, advém das caracteristicas geométricas das Estradas
Nacionais da regido afectas ao IC37, nomeadamente a EN 231, ndo permitirem cumprir os objectivos de

nivel de servico da rede nacional complementar, na ligacdo entre as sedes de concelho da regido.

O IC 37, que suporta a articulagdo e polarizacdo de Viseu com o “Eixo Beira Serra” (Viseu (IP 5/ A 25) -
Nelas - Seia (IC 7), define uma via estruturante de grande interesse nacional, regional e local, traduzindo
do ponto de vista territorial beneficios para o reforco destes eixos de ligagdo. Este eixo ira, por um lado,
mitigar as dificuldades na mobilidade entre estas cidades, permitindo uma melhor articulagdo social e
econdmica dos concelhos de Viseu, Nelas e Seia, ao facilitar os movimentos pendulares da populacéo de
curto e médio curso, e por outro facilitar o acesso ao litoral, e ao resto do pais através da rede

fundamental, facilitando o escoamento dos produtos da regiao e a potenciagao da sua economia.

Assim, pelas iniUmeras razdes apontadas, mas principalmente pela conformidade do projecto com os
objectivos estratégicos definidos para a regido no PROT Centro e pela decisdo inerente ao processo de
Avaliacdo Ambiental Estratégica efectuada para a referida rede de itinerarios, considera-se que, nao
obstante existirem inUmeras razées de ambito local para a necessidade do IC37 (neste caso especifico), o
fundamento primordial apresenta-se a uma escala concelhia e supra-concelhia, que permitira suprimir as
caréncias ao nivel socioecondmico e de rede de acessibilidades, potenciando ao mesmo tempo as

caracteristicas peculiares associadas a zona da Serra da Estrela e sua envolvente.

IC 37 - Viseu (A25 / IP5) / Seia (IC7)
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ONDE SE LOCALIZA O PROJECTO?

Em termos de localizacdo administrativa (distritos e concelhos) e territorial (NUTS), o projecto em estudo

desenvolve-se nas unidades espaciais apresentadas nos quadros e figuras que se seguem.

Quadro 2 - Enquadramento ao nivel dos concelhos atravessados

Nut I Nut III
- s Concelhos/Freguesias
Regido Sub-Regido

Oliveira do Hospital - Distrito de Coimbra
Pinhal Interior Norte
Seixo da Beira

Seia - Distrito da Guarda

Serra da Estrela -
Sameice; Santa Comba; Santa Euldlia; Tourais; Paranhos

Mangualde - Distrito de Viseu
Centro Alcafache
Nelas - Distrito de Viseu
Ddo Lafées
Aguieira; Canas de Senhorim; Carvalhal Redondo; Moreira; Nelas; Santar; Senhorim; Vilar Seco

Viseu - Distrito de Viseu

Sdo Jodo de Lourosa; Silgueiros

A insercao do projecto ao nivel das NUTS e dos concelhos e das freguesias pode ser observado nas figuras

seguintes:

NORTE

CENTRO
REGIAO DE
LISB0A (I o o g
OI Nesw
LUimite de Concelho
ALENTEJO
ALGARVE

Figura 3 - Localizagdo das Solugdes em estudo ao nivel das NUTS

IC 37 - Viseu (A25 / IP5) / Seia (IC7)
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Figura 4 - Localizacdo das SolugGes em estudo ao nivel dos concelhos e freguesias

EM QUE CONSISTE O IC37 - VISEU/SEIA?

O IC 37, que suporta a articulagdo e polarizagao de Viseu com o “Eixo Beira Serra”, apresenta como eixo
principal a ligacdo Viseu (IP 5 / A 25) - Nelas - Seia (IC7). A Figura 6 apresenta o Esbogo Corografico
(escala 1:25.000).

Foram desenvolvidas duas solugbes base para o IC37:

IC 37 - Viseu (A25 / IP5) / Seia (IC7)
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e Solugdo 1 - do km 0+000 ao km 314039 com desenvolvimento a poente de Nelas
e Solugdo 2 - do km 0+000 ao km 31+156 com desenvolvimento a nascente de Nelas

A Solugdo 1 apresenta um desenvolvimento semelhante ao eixo do Cenario C para ligagdo destas duas
sedes de concelho, Viseu e Seia, contornando Nelas por poente e terminando a sul do rio Seia junto a
Folgosa da Madalena. A Solucdo 2 desenvolve-se a nascente de Nelas, indo ao encontro quer das
directrizes da Avaliacdo Ambiental Estratégica, quer das expectativas da Camara Municipal de Nelas,
terminando a norte do Rio Seia junto a Vila Cha. De modo a possibilitar o aproveitamento do
desenvolvimento de ambas as solugdes, preconizou-se um ponto em comum sensivelmente apods o

atravessamento do rio Mondego, que permite a conjugacao da Solugdo 1 com a Solugdo 2 e vice-versa.

No seu desenvolvimento, os tracados, num seu trecho inicial, tiveram em atencdao a cintura urbana de
Viseu, bem como a zona de vinhas da Regido Demarcada do D3ao, onde sobressai a Casa de Santar, a
exploragdo mineira da Urgeirica, a area de lazer de Valinhos (antiga area mineira em recuperacdo
ambiental), o perimetro de proteccdo alargada das termas da Felgueira, as exploracGes mineiras, as areas

industriais, os aglomerados populacionais, etc.

A Solugdo 1, com inicio no designado N6 da Teivas, nd de interligacdo entre o IC37 e a A25 / IP5, mas
que garante em articulacdo com o actual N6 IP3 / IP5 Nascente, e através da EN231, as acessibilidades a
S. Jodo da Lourosa (a sul) e a Viseu (a norte), num seu trecho inicial, condicionado pelo edificado urbano
da zona periurbana de Viseu, onde se inclui S. Jodo da Lourosa, desenvolve-se com orientacdo proxima de

norte-sul, contornando aquela povoacao e Pévoa de Muscoso, por poente (km 1+500).

Posteriormente, e a anteceder o designado N6 de Santar, localizado ao km 8+899, o qual garante a
interligacdo a rede viaria existente, nomeadamente a EM 595, e através desta aos aglomerados
populacionais que se desenvolvem na sua dependéncia, como sdo exemplos Santar (a nascente) e Moreira
de Cima, Pisao e Pardieiroa (a poente), o tragado mobiliza uma ponte no atravessamento do Rio Dao e do
extenso vale que lhe estd associado, sensivelmente ao km 6+900. Esta zona de atravessamento teve em
consideragdao as diversas pedreiras existentes neste vale, sendo evitada a sua afectagdo com o

deslocamento do tracado para poente.

Apds o atravessamento do rio Ddo, o tragado implanta-se a poente de Santar, sensivelmente ao km
7+800, e depois a nascente de Moreira de Cima e, a poente, de Carvalhal Redondo, até se articular com o
IC12 (previsto), ao km 13+4+700.

Apos o NO de Santar, o tracado, contorna Carvalhal Redondo, por poente, na dependéncia do eixo urbano
que se define daquela povoacao até Aguieira. Posteriormente implanta-se de forma marginal, ao limite
urbano da localidade de Carvalhal Redondo, com dois falsos-tlneis, com 114m e 238m, obras estas que
procuram garantir, quer a unidade territorial, quer a propria identidade social daquele eixo populacional
que se estende preferencialmente ao longo da EM 642 e da prépria EN 231-2 na dependéncia de
Salgueirinho. Afastando-se da Quinta da Tapada, que contorna a poente cerca do km 12+400 o tragado
define em articulagdo com o IC12 (previsto), o designado N6 de Nelas (Poente), ao km 13+498.

IC 37 - Viseu (A25 / IP5) / Seia (IC7)
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A partir daqui, o tracado que se desenvolve a poente de Nelas, inflecte para nascente, contornando
Urgeirica por nascente, e mobilizando na transposicdao da Ribeira da Pantanha adequada ponte, do km
14+095 ao km 14+625, garantindo em simultaneo o atravessamento superior da Linha de Caminho de
Ferro e da actual EN 234. Refira-se que na zona de Urgeirica, o tragado foi implantado de modo a
preservar e salvaguardar a antiga area mineira de Valinhos, agora em recuperacao ambiental, e que
constitui uma importante area de lazer. Neste sentido foi contactada a entidade gestora a EDM, com a
qual se compatibilizou o tracado com a area de lazer, no sentido da preservacdo dos impactes visuais

sobre a mesma, garantindo a preservacao da cortina arbdrea existente a nascente da area.

Depois deste ponto, o tragcado implanta-se entre Fonte (a nascente) e Carregais (a poente), na
dependéncia da Quinta do Vale do Gato e da ribeira que lhe dd o nome, imediatamente apds o que
mobiliza, na articulagdo com a rede viaria existente (EM 644) o designado N6 de Caldas de Felgueiras, ao
km 16+609, o qual garante as acessibilidades ao Folhadal (a norte) e a Caldas de Felgeiras, e a sua zona
termal, a sul. Deixando a zona de planalto, associado a colinas declivosas e ao vale do Rio Mondego, o
tracado que inflecte para sul, mobiliza uma obra de arte especial (ponte), a nascente de Felgueiras,
designada por Ponte sobre o Rio Mondego, do km 17+376 ao km 20+205. A seguir, o tragado implanta-se
a nascente de Pedras Ruivas e de Vale Torto (onde apresenta um pequeno trecho coincidente com a
designada solugdo 2, do km 21+000 ao km 21+600), mobilizando ja proximo do Chaveiral, e na travessia
da Ribeira da Doleira, adequada ponte, que se desenvolve do km 22+929 ao km 23+243.

Imediatamente apds aquela obra de arte, o tracado que se implanta a poente do Chaveiral, define com a
rede viaria, concretamente com a EM 505-1, o designado N6 de Paranhos, ao km 23+776, ligacdo esta
gue garante as acessibilidades a Chaveiral e Paranhos, a norte- nascente e, a Sobreda e Seixo da Beira, a
sul e poente. A partir daqui, o tragado, que contorna Sobreda por nascente, distando cerca de 1 000m,
desenvolve-se para sul mobilizando, na dependéncia do atravessamento do Rio Seia, uma ponte, do km
26+095 ao km 26+750, e no atravessamento de zonas de vale, dois viadutos (Viadutos da Boavista I e
IT1), apds o que se implanta entre Sameice e Santa Euldlia sensivelmente ao km 29+000, vindo a terminar
a norte-nascente de Maceirinha, no designado N6 de Seia (Sul), ao km 31+039, né de interligagdo com o
IC 7.

A Solugdo 2 com inicio no designado N6 de Teivas, nd de inter-ligacdo entre o IC 37 ea A25/IP 5 e,
com a EN 231 através do N6 IP 3 / IP 5 Nascente (existente na dependéncia da A25 / IP 5), apresenta um

tracado comum ao da Sol.1 até proximo de Pévoa de Muscoso.

Depois de contornar S. Jodo de Lourosa e Gandara, por poente, o tracado implanta-se (divergindo da
Sol.1) a nascente de Pévoa de Muscoso apds o que define, na dependéncia de complexa rede hidrografica
subsidiaria do Rio Dao, do proprio Rio Dao e dos respectivos vales associados, a designada Ponte sobre o
Rio Ddo, do km 3+383 ao km 5+095.

No seu desenvolvimento para sul, implantando-se entre Alcafache (a norte-nascente) e Santar (a sul-
poente), o tragado, nas proximidades de Altrodo e Pedra Alta, ao km 84599, define com a EM 595
adequado né de ligacdo — N6 de Santar, garantindo assim a articulacdo com a rede viaria existente e, a

partir desta, as acessibilidades aos diversos nucleos populacionais dispersos, como sdo exemplo Sobreira e

IC 37 - Viseu (A25 / IP5) / Seia (IC7)
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Casal Sancho (a poente) e Taladeiro e Lobelhe (a nascente). Em simultdneo privilegiam-se, pela sua

optimizacao, os acessos a Santar e mesmo a Mangualde.

Apos o NO de Santar, e na sua adaptabilidade ao terreno natural, na dependéncia de Monte Busco e no
atravessamento do Ribeiro de Cavagaio, ao km 8+000, o tracado mobiliza adequada ponte, vindo de
seguida a desenvolver-se a Nascente de Vilar Seco. E nas proximidades daquela povoacdo, mas ja na
dependéncia de Nelas, que o tracado define com o IC 12 (previsto) o designado N6 de Nelas (Nascente),
ao km 10+892. Nesta seccdo, onde houve a preocupacdo de ndo interferir com o Parque Ecoldgico da

Quinta da Cerca, o tragado implanta-se marginalmente ao seu limite poente.

Depois de atravessar superiormente a actual EN 234 e a Linha de Caminho de Ferro, do km 11+750 ao km
124000, o tracado implanta-se de seguida a poente de Outeiro de Espinho e a nascente de Senhorim, na
dependéncia de Fonte do Alcaide (a nascente), apds o que se insere o N6 de Senhorim (ao km 15+166 a
poente de Carvalhas), o qual garante a articulagdo a rede viaria existente através da EM 329-2, garantindo

as acessibilidades a Carvalhas (a nascente) e a Senhorim (a poente).

De seguida, com desenvolvimento para sul, o tracado, implanta-se a poente de S. Jodo do Monte, vindo a
mobilizar na dependéncia do Rio Mondego e do vale que lhe esta associado, a designada Ponte sobre o Rio
Mondego, que se desenvolve do km 174+400 ao km 194265. Aquela obra de arte especial implanta-se a
nascente de Pdvoa de Luzianes e de Bogueira, antecedendo o N6 de Carvalhal, ao km 194533, o qual
estabelece a interligagdo com a rede viaria existente, nomeadamente com a EN 231, garantindo assim as

acessibilidades a Vila Rosa, Carvalhal e Vale da Igreja.

Junto a Vale Torto e Uchas, o tracado apresenta um pequeno trecho onde é coincidente com o tracado da
designada solucao 1, do km 21+500 ao km 22+000, apds o que diverge para nascente implantando-se na
dependéncia de Chaveiral (a poente) e Paranhos (a nascente). O desenvolvimento do tragado entre estas
duas povoacbes, desenvolve-se em espaco de indUstria extractiva previsto no PDM de Seia, o qual e em
consonancia com a autarquia ndo sera incorporado na revisdao do PDM, deixando de ter valéncias para a
extraccdo mineira. E nesta zona que o tracado define, na interligacdo com a EM505-1, o N6 de Paranhos,
ao km 244255, o qual permite restabelecer as acessibilidades a Chaveiral e a Paranhos, bem como aos
nlcleos populacionais dispersos, garantindo ainda (a nascente) a articulagdo com a EN 231 e mesmo com
a EM 502-1. Este nd, através da rede viaria existente, garante ainda as acessibilidades a Vila Nova de
Tazem, Tourais e Santa Comba.

Apos o N6 de Paranhos, o tragado desenvolve-se a nascente de Vila Verde, Pedras Gordas, Salgueiro e
Pereiro, e a poente de Figueiredo. Até final, o tracado desenvolve-se na dependéncia da margem direita do
Rio Seia, vindo a terminar a sul de Vila Cha, distando cerca de 500m, onde houve a preocupacao de o
afastar da zona urbana, e Aldeia de S. Miguel, mobilizando na articulagdo com IC 7 o designado N6 de
Seia (Norte).

CONJUGAGAO DE SOLUGOES

Embora o leque de possibilidades de conjugacdo dos tracados represente um garante no que respeita a
oportunidade de escolha de uma hipdtese de tragado ambiental e socialmente favoravel, o seu elevado

IC 37 - Viseu (A25 / IP5) / Seia (IC7)
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numero tende a criar constrangimentos a eficacia da avaliagdo ambiental. Por conseguinte, para efeitos de
caracterizacdo e analise de impactes locais, a metodologia definida assenta numa ldgica de “aproximacoes
sucessivas” ao territorio, tendo-se procedido a reparticdo por pontos “comuns do tragado”, de modo a

facilitar a identificacdo de zonas criticas em cada trecho e a permitir, para efeitos analiticos, “escolhas

parciais dos tracados que se forem revelando, em cada descritor, mais favoraveis.

A figura e o quadro seguintes ilustram os trocos utilizados para a comparacao de alternativas, indicando

para cada trogo as solucOes existentes.

Quadro 3 - Trogos analisados na comparacao de alternativas

; . Localizagdo Extensao
Itinerario Trogo Solugao

Km inicial Km final
1 Solugdo 1 0+000,000 21+340,000 21.340
IC 37 - Viseu (A 25/IP 5) / Seia (IC Solugdo 2 0+000,000 21+833,200 21.833
7) Solugdo 1 21+340,000 31+4039,327 9.699

2
Solugdo 2 21+833,200 31+4+156,799 9.324
- Soluggo 1 Solugdo 2

(km - 0+000.000)  (km - 0+000.000)
d N\
UnnV/

TROGO 1

1C37

|
I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

:

I
E_‘ _______
I

Viseu/Seia
Fim Solugdo 2
(km - 31+156.799)
Solugdo 1
(km - 21+340.000)
Solugdo 2
(km - 21+833.200)
TROGO 2 |
|
I
I FimSolugdo 1
L (km - 31+039.327 ¥ <
___________ —

Figura 5 - Esquema da Divisdo das solugdes e alternativas previstas para o IC37 - Viseu/Seia, por trogo.
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CARACTERISTICAS DO PROJECTO

Tracado em planta

Perfil transversal Tipo

Movimentos de terras

Calendarizagdo do
projecto

Velocidade base

1x1 via

100km/h

Faixa Unica de rodagem de 12,00 m de
largura da plataforma, composta por uma
faixa de rodagem de 7,00 m de largura
(duas vias de 3,50 m, uma para cada
sentido) e duas bermas exteriores com
2,50 m de largura

Decorrente das movimentagdes de terras (escavagdes e aterros) previstas para o tragado em
estudo, verifica-se um valor elevado de excesso de terras a conduzir a vazadouro, sendo
necessario assegurar um planeamento adequado e uma correcta deposigdo, devendo estes
locais ser alvo de andlise especifica em fase de projecto de execugdo. Por outro lado, as terras
de escavagdo que ndo forem reutilizadas nos aterros deverdo ser adequadamente encaminhadas
para vazadouros licenciados.

Projecto de Execugdo e Pos-avaliagéo

Construgao
Ano Inicio de Exploragdo
Ano Horizonte

2010
Até final de 2012

Nés de ligacdo a rede viaria

Estdo previstos os seguintes nds de ligagdo a rede viaria existente:

Quadro4 - Localizagdo e caracteristicas dos Nés do IC37 - Viseu (A25/IP5) / SEIA (IC7))

Obra de Arte

Designagao Localizacdo Tipologia e Observagao
SoLucgAo 1
. Trompete (associado a A25/IP5eEM 231 (Viseu) e EN231 (S
NO6 de Teivas 04000 rotunda desnivelada c/ PS 1A Jodo de L Tei ’
EN231) o0do de Lourosa / Teivas )
N6 de Santar 8+599 Diamante PS 7A EM 595 ( Santar / Moreira de Cima )
N6 de Nelas (Poente) 134498 Trevo PS 9A IC 12 - Canas de Senhorim / Mangualde
N6 de Caldas de ) )
Felgueira 16+609 Diamante PS 10A EM 644 ( Nelas / Caldas de Felgueira )
N6 de Paranhos 23+776 Trompete PS 13A EM 505-1 ( Paranréoesir/as)obreda e Seixo da
N6 de Seia (Sul) 314039 Trevo Incompleto PI 4A Interligagdo entre o IC 7 e 0 IC 37 (Sol. 1)
SOLUGAO 2
Trompete (associado a A25/1P5eEM 231 (Viseu) e EN 231 (S
NO6 de Teivas 0+000 rotunda desnivelada c/ PS 1A %0 de L Tei :
EN231) Jodo de Lourosa / Teivas)
N6 de Santar 6+397 Trompete PI 2A EN 231 (Santar)
N6 de Nelas (Nascente) 10+892 Trevo PI 3A IC 12 - Canas de Senhorim / Mangualde
N6 de Senhorim 15+166 Semi-Trevo PI 4A EM 329-2 (Senhorim / Vila Ruiva)
N6 de Carvalhal 19+533 Trompete PS 13A EN 231 (Carvalhal / Pévoa de Luzianes)
N6 de Paranhos 244255 Diamante PS 16A EM 505-1 (Paranhgziias)obreda e Seixo da
NG de Seia (Norte) 314156 Semi-Trevo PI 5A Interligacdo entre o IC 7 € o IC 37 (Sol. 2),

Vila Cha (EN 231) / EN 17 (Santa Comba)

Drenagem

Foi considerado o adequado restabelecimento de todas as linhas de agua através de passagens hidraulicas

dimensionadas para um periodo de retorno de 100 anos. As linhas de agua de maior caudal foram

restabelecidas a partir de Pontes/Viadutos nomeadamente, o Rio Dao, o Rib® do Cagavaio , a rib@ de

IC 37 - Viseu (A25 / IP5) / Seia (IC7)
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Calva, a Rib2 da Marialva, a Rib@ de Travassos, a Rib@ da Pantanha, o Rib® do Vale do Gato, a Rib2@ da

Doleira , o Rio Videira, o Rio Seia, o Rio Mondego, Rio Castelo.

Obras de Arte

Com o objectivo de restabelecer as estradas e caminhos intersectados pelo tracado, bem como de
promover os desnivelamentos nos nds de ligacdo, foram considerados no projecto em analise diversas
obras de arte correntes, do tipo Passagem Superior, Passagem Inferior e Passagem Agricola. N&o
obstantes as referidas, em fase de Projecto de Execucdo serda definida a rede de caminhos paralelos

necessarios de modo a garantir a acessibilidade as parcelas interferidas.

Para além disso, o projecto prevé a construgdo de varios viadutos/pontes que permitirdo o atravessamento

adequado das principais linhas de agua referenciadas anteriormente.

Estd prevista na Solucdo 1 do IC 37 a execugdo de atravessamentos em falsos tlneis devido a
interferéncia com o perimetro urbano, evitando assim a separacdo dos aglomerados populacionais pela

via. No quadro seguinte apresentam-se as obras de arte correntes e especiais, para as duas solugdes.

Quadro 5 - Quadro Resumo das Obras de Arte Correntes e Especiais

Obras de arte Solugao 1 Solugao 2
Viadutos/Pontes 14 6
Extensao Total dos Viadutos/Pontes (m) 8 074 5703
Falsos Tuneis 2 -
Extensdo Total dos Taneis (m) 352 -
Passagens Superiores 19 25
Passagens Inferiores
Passagens Agricolas

Em termos ambientais e urbanos, os tuneis permitem minimizar o efeito de barreira provocado pela
execugdo do tracado nas povoacgdes intersectadas e a consequente degradacao da qualidade de vida das
comunidades, derivada do aumento significativo do ruido. Permitem ainda vencer acidentes orograficos

significativos.

QUE EFEITOS (IMPACTES) PODERA ESTE PROJECTO PROVOCAR NO
AMBIENTE?

Uma infra-estrutura como a que se apresenta neste estudo provoca sempre alteragbes nos varios
elementos que constituem o ambiente, sendo estas modificagdes, na maioria dos casos, possiveis de
minimizar através de um conjunto de acgdes que se podem adoptar durante a construcdo e exploracdo da
via rodoviaria em questdo. Descrevem-se de seguida os varios factores ambientais afectados durante as
duas fases do projecto: a fase de construgdo da via e a fase da sua utilizacdo pelo utente, tendo sido
elaborado um quadro sintese com os principais elementos - Quadro 9.

IC 37 - Viseu (A25 / IP5) / Seia (IC7)
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Na Figura 7sdo apresentados os locais de maior sensibilidade ambiental e territorial existentes na regidao
envolvente aos tragados e as principais condicionantes identificadas, com potenciais impactes associados

quer a fase de construcdo, quer a fase de exploragdo - Carta sintese de impactes.

Geologia e Geomorfologia

A regido em estudo é caracterizada por uma morfologia do terreno que varia entre acidentada e suave
(plataforma da Beira Alta). Esta superficie de aplanacdo é limitada pelo complexo orografico da Serra da

Estrela e do Agor, Serra de Montemuro, Serra da Gralheira, Caramulo e Bugaco.

As accOes geradoras de maiores alteragdes sobre os valores geoldgicos e geomorfoldgicos, num projecto
desta natureza, dizem respeito a necessidade de construcdo de aterros e escavacbes e as alteracbes
provocadas por estes no relevo da regido. Apos a construcdo dos taludes de aterro e de escavagdo, devera
proceder-se a plantagdo de vegetacdo, de modo a garantir a sua estabilidade e assim evitar deslizamentos
de terras. Na sua globalidade, as Solugdes estudadas, apresentam um balango de terras que se traduz em
excesso de materiais. Estes materiais deverdao ser depositados em locais apropriados, tais como aterros

sanitarios, vazadouros licenciados para o efeito, em pedreiras activas ou em pedreiras em recuperagao.

No que diz respeito aos Recursos Minerais ndo metadlicos, a area de estudo apresenta interesse para a
exploragdo de argila para ceramica de construcdo, granitos industriais e/ou ornamentais, saibros e areias.
Ocorrem nesta area diversas pedreiras e também dreas com potencial para exploracao (ndo sé de recursos
minerais ndo metalicos como também metalicos). Apesar de ndo se identificar a afectacdo directa de
nenhuma pedreira, verifica-se interferéncia com as zonas de defesa previstas na Legislacdo em vigor
(Decreto-Lei n.°2 340/2007, de 12 de Outubro) de uma pedreira que ainda ndo iniciou a sua actividade (N°©
2501723, denominada Borceda), localizada junto ao limite do concelho de Seia com o concelho de Oliveira
do Hospital, pela Solugao 1 do IC37 - Viseu (A25/IP5) / Seia (IC7).

Sdo ainda identificadas na envolvente aos tracados em analise diversas ocorréncias de uranio, as quais
constituem areas de reconhecidas reservas potenciais de um recurso mineral com caracter estratégico,

gue poderao vir a ser alvo de exploragao futura.

Salienta-se ainda a afectagdo marginal de uma Area de Exploragdo Potencial proposta pela Direccdo Geral
de Energia e Geologia para inclusdo no Plano Director Municipal de Oliveira do Hospital (area potencial em
areias, saibros, estanho, titanio e quartzo), pela Solucdo 1 do IC37 - Viseu (A25/IP5) / Seia (IC7).

Importa ainda referir o atravessamento marginal de duas concessdes mineiras do Campo Mineiro de Seixo
da Beira, pelo tracado da Solugdo 1 do IC37. No entanto, segundo o LNEG, ndo existe informacao relativa
as reservas existentes nestas concessfes. A Solugdo 2 do IC37, atravessa algumas concessdes mineiras
abandonadas pertencentes ao Campo Mineiro de Paranhos. Contudo, tendo em consideragdo que este local
apresenta um elevado interesse no que respeita aos recursos minerais metalicos, o atravessamento das
concessdes pertencentes ao Campo Mineiro de Seixo da Beira, pelo tragado da Solugdo 1, gera um
impacte negativo menos significativo que a Solugcdo 2, que atravessa as concessGes pertencentes ao

Campo Mineiro de Paranhos. Nao obstante o referido, ambas as Solugdes geram um impacte de elevada

IC 37 - Viseu (A25 / IP5) / Seia (IC7)
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magnitude, uma vez que se trata de um recurso localizado, de elevada tonelagem passivel de ser

explorado.

Apesar de em termos gerais, as rochas presentes na area de estudo, serem consideradas como tendo
escassa aptiddo hidrogeoldgica (pobres em recursos hidricos subterraneos), identificam-se na area
envolvente aos tracados das solugdes do IC37 trés concessdes de aguas minerais naturais, nomeadamente
as de Felgueira, Banho de Alcafache e Caldas de Sangemil. Das ocorréncias identificadas, evidencia-se o
atravessamento da zona alargada de protecgdo da agua mineral natural a que corresponde a denominagdo
“Felgueira”, pela Solugcdo 1 do IC37. Contudo, tendo em consideracdo que o desenvolvimento do tracado
nesta zona ndo implica a necessidade de grandes escavagdes (<10m). As principais linhas de agua
existentes no local, a Rib.2 da Pantanha e a Rib.2 do Vale do Gato sdo atravessadas a partir da construcao
de viadutos adequados, pelo que a interferéncia com estas sera reduzida ndo se prevendo a interferéncia

das terraplenagens com o aquifero mineral termal, de circulagdo profunda.

Solos, RAN e REN

Na area de estudo do IC37 - Viseu/Seia os solos apresentam uma elevada capacidade agricola (Classe A),
sendo que as maiores manchas de areas com solos com capacidade agricola, e que correspondem na sua
generalidade a areas classificadas de Reserva Agricola Nacional (RAN), se localizam em zonas associadas
as maiores concentracbes de vinhas, nomeadamente no concelho de Nelas - a Quinta de Santar e a Quinta
de Povoa de Moscoso. Os tracados foram desenvolvidos no sentido de minimizar/evitar a afectacao destas

areas.

Relativamente as areas classificadas de Reserva Ecoldgica Nacional (REN), verifica-se a sua existéncia na
area de estudo, embora de forma menos abundante, encontrando-se essencialmente associadas aos vales
das principais linhas de agua da regido, que serdo restabelecidas a partir de adequados viadutos,

minimizando a sua afectagdo.

Em termos de afectacdo dos solos pelo projecto, os principais problemas que podem surgir com a
construgdo de uma estrada, sao os que resultam da remocdao da camada superficial do solo, da

compactagdo e da contaminagdo dos solos, principalmente durante a fase de construgao.

No trogo 1, em termos de afectacdo de areas RAN, as solugdes consideram-se equiparaveis, verificando-se
que a Solugdo 2 apresenta uma maior afectacdo de areas REN. Desta forma, a Solucdo 1 consider-ase no

geral mais favoravel neste trogo.

No trogo 2, as areas de RAN encontram-se maioritariamente agricultadas, existindo contudo a afectacao
pela Solugdo 1 de um maior nimero de manchas que apresentam uso florestal. Relativamente a REN, a
Solugdo 1 afecta mais areas classificadas (cabeceiras de linhas de dgua e areas de maxima infiltragdo),

pelo que no cOmputo geral a Solugdo 2 se apresenta como a mais favoravel neste trogo.

Para evitar que os solos de melhor capacidade agricola sejam afectados, deverdo ser condicionadas as

actividades necessarias a construcdo nessas areas sempre que possivel, evitando a construcdo de acessos
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temporarios, a circulagdo de maquinaria e a localizagdo de estaleiros. Os solos sem cobertura devem ser
revegetados o mais rapidamente possivel, evitando-se a exposicdo prolongada a chuva e ao vento. As
terras provenientes da decapagem dos solos devem ser usadas no revestimento dos aterros e das

escavacoes.

Ocupacao do Solo

A ocupacdo do solo da area de estudo caracteriza-se pela forte componente florestal, uma componente
agricola também importante mas menos extensa que a florestal e uma ocupacgdo urbana que representa

uma porcao mais reduzida do territorio.

Na area de estudo do IC 37 - Viseu/ Seia esta presente uma quinta vitivinicola de grande importancia -

Quinta de Santar - e ainda uma area regada relevante - o Regadio Tradicional de Teivas.

Nesta area de estudo destaca-se ainda, relativamente aos usos urbanos, a presenga de inUmeras
pequenas quintas e pequenas povoacdes dispersas pela area de estudo, sendo que além destas Areas
Sociais, se destacam duas areas de Infra-Estruturas e Equipamentos, em particular, uma area publica de
lazer, localizada nas proximidades da povoacgdo da Urgeirica e o Parque Ecoldgico da Quinta da Cerca.

Efectivamente, uma vez que as areas urbanas apresentam uma dispersdo grande e desenvolvem-se
frequentemente junto das estradas existentes, foi necessario o recurso a solugées que ndo pusessem em
causa a unidade do territério nem a identidade social das povoacdes, sendo o exemplo, o caso de
Carvalhal Redondo que se estende preferencialmente ao longo do eixo da EM642 e da EN231-2, onde a

Solucdo 1, no seu atravessamento, contempla dois falsos-tuneis com 114 e 238 metros.

Os principais impactes sobre o presente factor ambiental derivados da implantagao da via, dizem respeito
a substituicdo da ocupacdo actual, em especial quando ocorre na fase de construgdo, sendo mais graves
quando se verifica a afectacdo de usos urbanos (Areas Edificadas, Areas industriais e Infra-Estruturas e
Equipamentos), usos agricolas (Culturas Anuais de Regadio, Culturas Heterogéneas, Estufas e culturas
permanentes), e ainda usos florestais de maior valor ecoldgico e em que o sobreiro (espécie protegida por
legislacdo nacional) esteja presente - Povoamentos de Folhosas. Considera-se igualmente grave a
interferéncia com quintas dedicadas a actividades vitivinicolas e de agroturismo, sendo que a uma das
parcelas associadas a Quinta de Santar surge junto ao N6 de Santar da Solucdo 1, ndo se tratando de um
impacte negativo significativo.

Os impactes anteriormente referidos sdo permanentes e irreversiveis na area de implantagdo da via, sendo
temporarios e reversiveis nas zonas temporariamente afectas a obra (e.g. estaleiros, vias provisérias) e

nos atravessamentos em viaduto.

De forma a minimizar os impactes associados a estas acgdes, deverdo ser tomadas determinadas medidas,
tais como: limitar as intervencdes fora da area da obra, principalmente nas zonas com classes mais
sensiveis; Manter os solos livres de contaminagdo - derrames de dleo, combustiveis e outras substancias

toxicas; fazer cumprir a legislagdo referente a proteccdo do sobreiro e azinheira; evitar a deposicdo de
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materiais da obra em areas agricolas. A eficacia das medidas aplicadas devera ser avaliada no ambito do

acompanhamento ambiental da obra.

Recursos Hidricos

Os tracados em estudo desenvolvem-se na bacia hidrografica do rio Mondego, atravessando para além
deste curso de agua, o rio D3do, a ribeira de Calva, a ribeira de Travassos, e o rio Seia. Tal como referido
anteriormente, todas as linhas de agua atravessadas serdo restabelecidas com recurso a passagens

hidraulicas e pontes/viadutos, minimizando o potencial impacte da sua afectacédo.

No trogo 1, verifica-se que a Solucdo 1 se apresenta ligeiramente mais favoravel relativamente ao nimero
de atravessamentos de linhas de agua com vegetagdo ripicola associada. No trogo 2, considera-se que a
Solucdo 1, por atravessar o rio Seia e se desenvolver paralelamente a um seu afluente com valor ecoldgico
associado, induzird um impacte superior ao nivel da afectacdo da vegetacdo ripicola associada aos vales
das linhas de agua atravessadas. Durante a fase de construgdo, estdo inerentes impactes a movimentagao
da maquinaria que potenciara situacbes de afectacdo da vegetacdo ripicola, de erosdo do solo e de

impermeabilizacao do vale.

As areas de REN neste troco encontram-se localizadas a Norte da povoacdo de Santar e Sudeste da
localidade de Folhadal (areas com risco de erosdo) e na envolvente das linhas de agua, em particular o rio
Ddo, rio Calva, ribeira de Travassos, ribeira da Patanha, rio Videira, rio do Castelo e rio Mondego (zonas
ameacadas de cheias e areas de maxima infiltracdo), destaca-se ainda, a existéncia de uma mancha de

cabeceiras de linhas de agua situada a Sul do aglomerado populacional de Sao Jodo da Lourosa.

Constata-se que a Solugdo 2 no trogo 1, desenvolve-se em maior extensdo em areas de cabeceiras de
linhas de agua, em talude de aterro, reflectindo-se em impactes mais significativos nessas zonas. No que
se refere as areas de maxima infiltracdo, estas sdo atravessadas essencialmente, em ambas as solugdes,
em viaduto/ponte. Refira-se que apenas a Solugao 2 atravessa zonas ameacgadas de cheias, realizando-se

a sua passagem em viaduto/ponte.

Salienta-se que os Nés de Santar, Nelas e de Senhorim (Solugdo 2) encontram-se parcialmente em areas
classificadas de REN (areas com risco de erosdo, areas de maxima infiltracdo e cabeceiras de linhas de
agua). No Trogo 2, verifica-se o impacte associado ao desenvolvimento do N6 de Paranhos, e do trecho
entre o km 23+000 e 24+500 da Solucdo 1, em areas de maxima infiltracdo e cabeceiras de linhas de

agua, reduzindo a permeabilidade da zona e respectiva area de recarga.

A zona alargada de protecgdo das termas de Felgueira é atravessada pela Solugdo 1 do IC37 - Viseu/Seia,
entre o0 Km 144526 e o Km 16+400 no trogo 1. O desenvolvimento da solugdo contempla movimentagdes
de terras reduzidas, contemplando a adopcao de dois viadutos para a transposicdo das principais linhas de

agua, pelo que o impacte expectavel é de reduzida magnitude e de média significancia.

Enquanto a fase de construgdo decorrer, os principais impactes que se podem verificar sao:
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e No atravessamento de linhas de agua com usos sensiveis associados (captagdes de agua de
abastecimento publico, regadios, etc.), poderdo ocorrer impactes temporarios de alteragdo do
escoamento natural, e alteragdo da qualidade da dgua com arraste de sélidos suspensos;

e Afectacdo directa/indirecta de captacGes de abastecimento publico e/ou privado que se localizem nas
proximidades da via;

e Impermeabilizacdo dos solos (principalmente em areas de maxima infiltragcdo), redugdo da recarga dos
aquiferos;

e Desvio de linhas de agua;

e Emissdo de poeiras, como resultado das movimentacdes de terras, que se podem depositar nas linhas

de agua atravessadas pelos tracados em estudo ou nas suas proximidades.

No Troco 1, no coOmputo geral, muito embora a Solugdo 2 induza uma maior afectacdo em areas de
maxima infiltracdo, e cabeceiras de linhas de agua, considera-se que este tracado é mais favoravel
derivado do facto de evitar o atravessamento da zona de protecgao alargada das Termas de Felgueira que
ocorre com a Solucao 1 e de permitir o atravessamento do rio Mondego num local de menor sensibilidade
ecoldogica. No Trogo 2, considera-se que a Solucdo 2 é mais favoravel, tendo em consideracdo que a
Solucdo 1 apresenta o atravessamento do rio Seia (agua de salmonideos, com vegetagdo ripicola
associada ao vale aluvionar) e induz uma maior afectacdo de areas de maxima infiltracdo e cabeceiras de

linhas de agua.

Foram propostas diversas medidas para a fase de construgdo, no sentido de minimizar os impactes
identificados em cada solucdo. Refere-se para além disso, que foi proposto o método construtivo dos

viadutos mais adequado a minimizagdo das areas de maior sensibilidade atravessadas.

A fase de exploracao da rodovia esta associada a continuidade da impermeabilizagcdo dos solos ocorrida na
fase de construcgdo, e a emissao e producdo de poluentes provenientes dos tubos de escape, dos travoes e
outros, que se depositardo na estrada sendo posteriormente arrastados pelas aguas da chuva, podendo

induzir um acréscimo de carga poluente ao meio hidrico receptor.

De modo a minimizar os impactes sobre a qualidade da agua, serdo realizadas recolhas e analises
periddicas da qualidade da agua em algumas das linhas de agua de maior sensibilidade ecoldgica e que
suportam usos sensiveis, de modo a aferir a necessidade de implementacdo de outras medidas de
minimizacdo, através da analise dos resultados obtidos através do Plano de Monitorizagdo. Este plano de

monitorizagdo sera aplicado tanto para a fase de construgdo como durante a exploragdo do projecto.

Qualidade do Ar

A drea de implantagdo do projecto caracteriza-se na globalidade pela predominancia dos espacos florestais,
areas de matos e espacos agricolas, e fraca ocupacao por parte do tecido urbano, constatando-se que a

qualidade do ar na regido em analise pode ser classificada como Boa.

Durante a fase de construcdo, o principal impacte consiste na emissdo de poeiras, associadas a

movimentacdo de terras, circulacdo de veiculos em terrenos de terra e ao transporte de materiais. A
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emissdo de gases de combustdo dos veiculos e equipamento da obra constituird outro dos impactes
previstos. Porém, foram identificadas algumas medidas de modo a diminuir estes impactes negativos tais
como: os materiais em po, facilmente dispersos pelo vento, devem ser cobertos e/ou humedecidos; as
rodas dos veiculos pesados devem ser lavados antes de sairem da zona de obra, sempre que se preveja a
sua circulacdo em estradas publicas alcatroadas; os equipamentos, maquinas e veiculos da obra devem
ser inspeccionados e mantidos em boas condi¢des de funcionamento, de modo a evitar ma carburacgdo
responsavel por uma maior emissdo de poluentes atmosféricos. No quadro seguinte evidencia-se quais as

povoacles que poderdo vir a ser mais afectadas pela construcdao do IC37 - Viseu/Seia:

Quadro 6 - Receptores sensiveis a qualidade do ar na fase de construcgdo

Ponto * Povoacao Troco Solucao
124 Vilela Solugdo 1; Solugdo 2
130 Barroca Alta Solugao 1
132 Cocarinhas Solugdo 1
135 C. Redondo 1 Solugao 1
137 C. Redondo Solugao 1
139 P. C. Redondo Solugdo 1
146 P. Muscoso Solugao 2
143 Corga > Solugao 1
145 Boavista Solugdo 1

*Numeracdo correspondente aos receptores identificados na Figura7

Sendo estas emissGes temporarias e diminuidas pela aplicacdo das medidas de minimizacdo mencionadas,
considera-se que os efeitos negativos sobre a qualidade do ar na fase de construgdao para os receptores

acima identificados nao sao muito significativos.

Durante a exploracdo do projecto prevé-se que o principal efeito negativo seja a emissdo de poluentes
atmosféricas devido a circulacdo dos veiculos. Para verificar o comportamento dos poluentes emitidos
(mondxido de carbono, didxido de azoto e particulas) foi elaborado um estudo, o qual leva em
consideracao diversos factores, tais como: as povoacdes proximas do projecto, as condigOes
meteoroldgicas da regido, volume de trafego, entre outros. Através deste estudo verificou-se que em
condicGes climatoldgicas tipicas da regido ndo é de prever um incremento das concentracdes de poluentes
em resultado da exploragdo dos itinerarios. Em situagdes particularmente desfavoraveis (Cenario Critico),
com ocorréncia conjunta de temperaturas elevadas e ventos fracos de velocidade inferior a 1km/h, prevé-

se a diminuigdo da qualidade do ar na envolvente de determinados receptores, nomeadamente:

Quadro 7 - Receptores sensiveis a qualidade do ar na fase de exploragdo

Ponto Povoacgdao Troco | Solucao km
133 P. Cocarinhas N Solugdo 1 | 11+400
152 Carvalhas Solugdo 2 | 14+900

*Numeracdo correspondente aos receptores identificados na Figura7

Foi previsto um plano de monitorizacdo da qualidade do ar junto dos receptores sensiveis anteriormente

identificados.
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Ruido

A ocupacdo das areas envolventes ao tracado do IC37 - Viseu (A25/IP5) / Seia (IC7), caracteriza-se por
edificios integrados em pequenos aglomerados, com um ambiente sonoro pouco ruidoso determinado,

essencialmente, por ruidos associados a natureza e, em alguns locais por algum trafego rodoviario.

No sentido de avaliar as alteracbes no ambiente sonoro resultantes da implantagdo desta rodovia, foram
analisados os niveis sonoros que caracterizam a Situagdo Actual, nos diferentes lugares atravessados e os

niveis previstos com o IC37 em exploragdo.

Da analise efectuada verificou-se que, no Troco 1 da Solucdo 1, foram identificadas trés situacbes
eventualmente expostas a impactes relevantes. O primeiro local, em S. Jodo de Lourosa, insere-se em
zona urbana e integra edificios de habitacdo de 2 pisos, sendo o ambiente sonoro actual determinado
pelas rodovias locais. As restantes situagdes localizam-se em Carvalhal Redondo, integrando edificios da
habitagdo de 1 a 2 pisos. Entre o km 11+300 e o km 11+800 localiza-se o Cemitério de Carvalhal
Redondo. No Troco 1, da Solugdo 2 foi identificado um local potencialmente exposto, em S. Jodo de

Lourosa, coincidente com o local identificado na Solugao 1.

As zonas atravessadas ainda ndo se encontram classificadas pela Cadmaras Municipais como sensiveis ou
mistas pelo que, de acordo com a legislacdo, os limites maximos admissiveis sdo de Lge, = 63 dB(A) e L, =
53 dB(A). Nos locais onde estes limites sdo ultrapassados esta prevista a implementacdo de medidas de

minimizagdo na forma de barreiras acusticas.

Para o ano de inicio de exploracdo, 2013, verifica-se a necessidade de implementacdo de medidas de
minimizacdo para o lugar de S. Jodo da Lourosa (em qualquer uma das solugbes do troco 1), através da
implementacdo de barreiras acuUsticas. PropGe-se ainda a realizagdo de campanhas de monitorizagdo para

o mesmo lugar, S. Jodo da Lourosa e, ainda, na localidade de Carvalhal Redondo.

Da andlise efectuada verificou-se que em termos de andlise comparativa de solugdes, as solugbes que

traduzem menor incomodidade para as populagdes sdao o Troco 1 da solucdo 2 (S. Jodo de Lourosa) e, o

Troco 2 em qualquer uma das solugdes (sem populagGes na area envolvente).

Componente Biolbgica

A area de estudo localiza-se numa regido com um valor ecoldgico baixo, uma vez que a intervencdo
humana é muito evidente. No entanto, existem varias linhas de dagua bem conservadas, sendo que nas
proximidades ocorrem algumas areas classificadas para a conservacdao da natureza: o Parque Natural da
Serra da Estrela, o Sitio Serra da Estrela e a IBA Serra da Estrela, e o Sitio Carregal do Sal, préoximo do

qual passa o tracado, mais concretamente a Solugdo 1.

No que diz respeito a flora, destaca-se o narciso-do-mondego uma vez que é uma planta que apenas
aparece nesta regido. Estes nucleos préoximos das estradas em estudo foram localizados in situ, de forma a

puder ajustar os tragados evitando a afectagdo destes nucleos.
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Quanto a fauna listaram-se 202 espécies, das quais 3 peixes, 1 anfibio, 1 réptil, 11 aves e 11 mamiferos
com elevado valor de conservagdo para a Natureza. Verificou-se que muitos dos animais importantes para
a conservagao da natureza preferem os rios e ribeiras da regido, os bosques de carvalhos e castanheiros e

as zonas de matos.

A area de estudo apresenta diversos tipos de biétopos sendo que o biétopo matos é o mais comum nos
tracados do IC37 Viseu/Seia. No entanto, e por toda a area de estudo foram também, observados bosques
de carvalhos e castanheiros, eucaliptais, bosques mistos (com carvalhos, pinheiros, eucaliptos, etc),
galerias ripicolas, afloramentos rochosos, zonas agricolas (olivais, vinhas, pastagens, culturas de sequeiro
e culturas de regadio), terrenos incultos e manchas ocupadas por espécies exoticas invasoras

maioritariamente de acacia.

Tendo por base a flora, fauna e os bidétopos encontrados foram definidas areas de maior importancia para
a conservacgdo da natureza. Estas areas foram escolhidas por possuirem animais e plantas importantes
para a conservagao, por estarem incluidas nas areas classificadas e/ou serem importantes corredores para
0os movimentos dos animais. Assim, foram seleccionadas 3 &reas de elevada relevancia ecoldgica

maioritariamente localizadas junto aos principais rios e ribeiras - ver Figura 7.

As situagOes mais negativas que resultam da construgdo da estrada para as plantas e os animais ddo-se
nas zonas em que as obras afectam as areas mais importantes - galerias ripicolas e matos, sendo estes
locais as zonas onde os animais se refugiam, se alimentam e se podem reproduzir. Por outro lado, a via
vai constituir uma barreira para os movimentos dos animais, impedindo-os de efectuar as suas
deslocacgdes tradicionais. S3o de destacar as galerias ripicolas (vegetacdao arbdrea nas margens dos rios e
ribeiras) uma vez que, pelas espécies que estdo presentes, podem corresponder a habitats classificados na
lei da Unido Europeia, entre os quais o habitat de conservagdo prioritaria 91EQ0* - Florestas aluviais de

Alnus glutinosa e Fraxinus excelsior (Alno-pandion, alnion incanae, salicion albae).

Durante as obras de construgdo, a desmatagdo e decapagem dos solos vao causar a destruicdo da
vegetacdo que, como foi referido, € importante em algumas zonas. Devido a isto, os animais silvestres vao

ser também bastante afectados, uma vez que é nessas zonas que se abrigam, alimentam e reproduzem.

Depois de construida, as vias em estudo serdo responsaveis por impedir a movimentagao livre dos animais
gue aparecem naquela regido o que pode levar a que algumas zonas deixem de ser utilizadas pelos
animais (por ndo terem acesso as mesmas). Por outro lado, os animais que tentarem atravessar a estrada
poderdo ser atropelados, conduzindo a um aumento da mortalidade e por consequéncia diminuicdo do

numero de individuos.

Para minimizar estes problemas o EIA prop0e diversas medidas a serem adoptadas quer na fase de

Projecto de Execugdo, quer durante a fase de construgao e exploragao.

Verificou-se que a solugdo mais indicada do ponto de vista ecoldgico é a Solugdo 2 ja que ndo afecta
nenhuma darea de elevada relevancia ecoldgica, desenvolve-se mais longe do Sitio Carregal do Sal, ndo

afectando qualquer nucleo de narciso-do-mondego, sendo paralela a EN231.
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Componente Social

O projecto em andlise desenvolve-se na Regido Centro, sub-regides do Pinhal Interior Norte, Serra da

Estrela e Dao Lafdes e concelhos de, Seia, Mangualde, Viseu e Nelas.

A nivel social a sua implementacdo trard vantagens, mas também alguns problemas. As principais
vantagens resultam da criacdo de postos de trabalho durante a fase construcdo e da dinamica econdémica

que o aumento de trabalhadores possa gerar ao nivel da restauragdo e acomodacao.

Ja em fase de exploragdo, os concelhos, e em particular as freguesias mais proximos aos locais onde
existirdo nds de ligacdo, serdo mais beneficiados pelo projecto do que aqueles que se limitam a ser

atravessados pelo mesmo.

Esses beneficios advém da facilitacdo da mobilidade de pessoas e bens providenciada pela nova via.
Indirectamente essa facilitacdo promovera uma maior atractividade dos locais ndo sé para a fixagdo de
populacdo residente em idade activa contribuindo para um rejuvenescimento da populagdo, mas também
para se sediarem empresas e industrias que aumentam a oferta de postos de trabalho e,
consequentemente, contribuem para a redugdo da populagdao desempregada e melhoria da qualidade de
vida das familias.

Para mais, o projecto em analise pretende colmatar as debilidades existentes na actual rede de estradas,
tendo em conta que as mesmas se apresentam sem caracteristicas geométricas compativeis com a
importancia inerente a Rede Complementar. Neste sentido, o projecto em anadlise trard efeitos muito
positivos para a acessibilidade e para o desenvolvimento regional do territério, nomeadamente pela

valorizacdo do sistema urbano Viseu-Nelas-Seia.

Os principais problemas sociais que decorrem da implementacdo do projecto ocorrem devido a afectacdo
directa de habitacdes e outras infra-estruturas e as actividades de construgdo, bem como da seccdo de

algumas vias e das alteragdes da envolvente, obrigando os individuos a adaptar-se a essa nova realidade.

No quadro seguinte identifica-se a totalidade das edificagdbes a afectar directa e indirectamente
(habitagdes, equipamentos colectivos e actividades econdmicas) por Solugdo e respectivos Trogos do
projecto em analise, sendo que a localizacdo das situagdes mais gravosas encontra-se assinalada na Carta

Sintese de Impactes.

Quadro 8 - Resumo das afectagdes directas e indirectas do IC37 - Viseu/Seia.

Solugdo 1 Solugdo 2

7 Anexos/barracdes;

3 pequenas estruturas em ruinas;

1 barracdo movel;

1 Quinta abandonada;

1 Restaurante (“Snack Flor do D&o").

7 pequenas estruturas em
AfectagOes Directas ruinas;
Muito Provaveis 1 Quinta abandonada;
1 barracdo moével.

AfectagOes Indirectas

Trogo 1 Muito Provaveis 3 Habitagdes 1 Habitagdo
15 HabitagGes (3 delas
encontram-se actualmente a

AfectacOes Indirectas Provaveis menos de 50m da EM695); 2 Habitagdes

1 Pequeno conjunto de
habitagdes.

Troco 2 Afectagoes Djrectas 5 Anexos/barracoes; 3 Anexos/barracoes; )

Muito Provaveis 2 pequenas estruturas em 1 pequena estrutura em ruinas.
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Solugdo 1 Solugdo 2

ruinas.

Afectagdes Indirectas
Muito Provaveis

Afectagdes Indirectas Provaveis - 1 Habitagdo

Para além das afectacGes referidas anteriormente destaca-se ainda a grande proximidade do tracado a
uma parcela da Quinta de Santar (adjacente ao limite dos taludes de aterro e escavacdo da Solucdao 1 do
IC37 - Viseu (A25/1P5)/Seia (IC7)), sendo que ainda assim ndo se prevé qualquer alteracdo ao nivel da

actividade produtiva da mesma.

Para o Troco 1 do IC37 - Viseu/Seia a Solugdo 1 revela-se como mais favoravel do que a Solugdo 2, na
medida em que ndo implica qualquer impacte negativo de caracter muito significativo, permitindo evitar a

afectacao directa de um Restaurante.

No que se refere a afectacdo das vias, verifica-se que os tracados em estudo intersectam varias vias de
comunicacdo rodoviaria nacional e municipal, bem como dezenas de caminhos rurais. As vias da rede
nacional e municipal sao, em geral, objecto de restabelecimento, por meio de passagens inferiores,
superiores ou viaduto, sendo que a identificacdo das mesmas pode ser consultada no EIA bem como o seu
modo de restabelecimento. No que respeita aos restantes caminho locais que nao contemplam
restabelecimento, refere que em PE serdo identificados e preconizada uma rede de caminhos paralelos no

sentido do seu adequado restabelecimento.

A adaptacdo a nova realidade depende principalmente das atitudes que as pessoas tém face ao projecto.
Se as pessoas acham que o projecto é bom e vai contribuir para o desenvolvimento do pais e da regido, o
processo de adaptacdo destas pessoas faz-se de forma facil e sem grandes complicacGes. Ja nos casos em
gque as pessoas nao associam quaisquer beneficios ao projecto, estas vao focar-se nos problemas
associados a fase de obra (como o ruido, as poeiras, a lama, a degradacgdo das vias pelos camides), e vao
demorar mais tempo a adaptar-se a situagdo, podendo vir a aumentar os seus estados de ansiedade

habituais.

E pois de salientar que estes impactes, que ocorrem sempre na construcao de qualquer estrutura ndo sdo
susceptiveis de serem eliminados por completo, sendo no entanto identificadas todas as medidas de forma
a facilitar ao maximo o processo de adaptacdo e reduzir ao minimo o niumero de pessoas para quem é
mais dificil esse processo, salientando-se as que se referem de seguida: a)Colocacdo estratégica de
cartazes nas vias que poderao estar sujeitas a maior perturbacdo durante a fase de construgdo; b)
Implementacdo de uma via de comunicagdo entre um representante local da populagao e o proponente do
projecto, em vigor durante as obras (p.ex, por via telefénica); c) Reparacdo de todos os danos associados
as actividades de obra; d) Comunicacao a populagao, com a devida antecedéncia, no caso de afectacdo de

servigos, tais como agua, gas e luz; etc.

Planeamento e Ordenamento do Territério
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No presente estudo foram analisados todos os Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT) com incidéncia na
area, destacando-se os Planos Directores Municipais (PDM) dos municipios interceptados pelo projecto:
Oliveira do Hospital, Seia, Nelas, Mangualde e Viseu. Deste modo, e apds a andlise dos instrumentos
consultados, conclui-se que nos PDM ndo foram previstos corredores de proteccdo a novas infra-
estruturas, nomeadamente no que diz respeito especificamente ao IC37, pelo que, neste contexto, os
impactes positivos do ponto de vista do ordenamento do territério ficam aquém dos previstos. Ainda
assim, todos os PDM definem linhas gerais de politica de ordenamento e de gestdo urbanistica para os
seus municipios, nas quais se incluem a melhoria das acessibilidades e o reforco da coesdo urbana -
territorial; sendo que neste contexto, a realizacdo do projecto em estudo ird contribuir positivamente para

a concretizacao destes objectivos.

Relativamente a Planos de Pormenor e de Urbanizagdo, constata-se a ndo interferéncia com quaisquer
Planos aprovados (que possuam forga juridica), no ambito territorial definido para o actual projecto

rodoviario.

Genericamente, as Solugdes e Alternativas nao diferem significativamente entre si no que respeita ao tipo
de classes de espaco atravessadas, sendo que o projecto se desenvolve, na sua quase totalidade em areas

afectas a solo rural, abrangendo, maioritariamente, as classes de espago Agricola, Natural e Florestal.

No IC37 - Viseu (A25/IP5) / Seia (IC7), Trogco 1, ambas as Solucbes atravessam Espaco Urbanizavel da
povoacdo de Sao Joao da Lourosa, entre os Km 14390 e 14483, por via de taludes de escavagao
(concelho de Viseu), sendo que esta area encontra-se ocupada, essencialmente, com pinhal e areas de

vinha.

Os Espagos Urbanos/residenciais das localidades de Carvalhal Redondo e Moreira de Cima (concelho de
Nelas) sdao também interferidos, de forma marginal, pela Solugdo 1 (na envolvéncia do Km 12+000 e final
do Ramo A+B do N6 de Santar, respectivamente). Estas interferéncias visam, no primeiro caso, o
Restabelecimento da EM595, sendo que a passagem em Carvalhal Redondo é efectuada por Tunel “Cut &

Cover” (Falso Tunel II); saliente-se a ndo existéncia de areas edificadas nas zonas de atravessamento.

Desta forma, a Solugao que contorna Nelas por Norte revela-se como a mais preferencial, em virtude de
permitir o acesso, de forma mais rapida, a Zona Industrial de Nelas 1 (com uma elevada dinamica ao nivel
de investidores) e a EN234, que estabelece directamente a ligagdo ao concelho de Mangualde (N6 de Nelas
(Nascente), Solugdo 1). Por outro lado, privilegia-se, igualmente, a articulacado com a EM595 (que
assegura a ligagdo entre a EN231 em Santar e a EN234, junto a Mangualde, permitindo também a ligagdo
ao IC12) para acessibilidade as Termas de Alcafache, a partir do N6 de Santar.

No Trogo 2 e, tendo presente que as Solugbes sdo muito semelhantes em termos de areas ocupadas,
considera-se mais benéfica a Solugdo que termina no NO de Seia (Norte), dando acessibilidades mais
directas a Seia (Cidade) e permitindo entradas nas localidades situadas na direccdo de Viseu (Vila Ch3,
Tourais, Paranhos, Vila Verde, entre outras), através dos Nos de Seia (Norte) e de Paranhos. Refira-se que
ndo obstante este ultimo N6 se desenvolver numa mancha classificada como Espago de Industria

Extractiva, do PDM de Seia, a Camara Municipal referiu que ndo se verificam actualmente nesta area
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quaisquer exploragdes de massas minerais, sendo que no ambito do processo de Revisdo do PDM (em
curso), o mesmo ira desclassificar a referida area da classe dos espacos de induUstria extractiva e
reclassifica-la como espaco florestal, por apresentar graves inconvenientes para o ordenamento do
territorio, designadamente para a qualidade de vida dos residentes dos aglomerados urbanos de Chaveiral

e Paranhos.

Na fase de construcdo, as principais accGes causadoras de impactes referem-se as movimentagdes de

terras, decorrentes da desmatacdo, decapagem e terraplenagens com intervengdoes/modificacdes na
ocupacdo territorial da zona em causa, prevista ao nivel dos Planos Municipais de Ordenamento do

Territorio.

Para minimizar a afectacdo das areas mais sensiveis, os trabalhos necessarios a obra, como a implantagdo
de estaleiros, areas de depdsitos, assim como outras infra-estruturas de apoio a construcdo e acessos

temporarios, devem localizar-se longe destas zonas de maior sensibilidade.

Na fase de exploracdo, o projecto podera causar implicacdes ao nivel da pressdo urbana para densificagao

de nucleos urbano/industriais existentes e/ou o surgimento de novos em areas onde ndo estavam
previstos nos instrumentos de planeamento e gestdo territorial; cabe aos municipios garantir o respeito da

zona de serviddo non aedificandi da nova infra-estrutura rodoviaria.

Ao nivel dos transportes, considera-se que a nova via vira a beneficiar ndo s6 a populagdo local, como
também toda a Regido do Centro e; facilitar também o acesso ao litoral, e ao resto do pais através da rede

fundamental.

Condicionantes ao Uso do Solo

As Condicionantes, Servidées Administrativas e Restricdes de Utilidade Publica tém por finalidade a
proteccao de infra-estruturas e equipamentos, bem como a conservacgao do patriménio natural e cultural.
Encontram-se associadas a limitagGes ao uso do solo, nomeadamente através de restricGes ou interdigGes

de intervengdo ou uso numa dada area de proteccgao.

Na area de estudo foi possivel verificar a existéncia das seguintes Condicionantes ao Uso do Solo: RAN e
REN, Dominio Publico Hidrico, interferéncia com Recursos minerais e hidrominerais, com Serviddes
aeronauticas e; Infra-estruturas de gas e de rede eléctrica. Para a caracterizacdo e avaliacdo de impactes
relativamente a estas areas/infra-estruturas condicionadas, teve-se em consideracdo as disposicoes
constantes dos Regulamentos dos PDM dos concelhos atravessados pelas Solucdes de tracado e da

legislacao especifica.

Os impactes negativos sobre os espagos associados a serviddoes de utilidade publica ocorrem, na sua
grande maioria, durante a fase de construcdo, dado ser nesta fase da obra que sdo alterados, de uma
forma directa, os usos afectos as infra-estruturas a construir, que terd uma acgao permanente, na fase de

exploragao.
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Deste modo, na fase de construgdo, as principais accGes causadoras de impactes referem-se as
movimentacdes de terras, decorrentes da desmatacdo, decapagem e terraplenagens com
intervengbes/modificagdes na ocupacao territorial da zona em causa e interferindo com espacos

condicionados ao abrigo da legislagdo em vigor.

Para minimizar a afectacdo das areas mais sensiveis, os trabalhos necessarios a obra, como a implantacéo
de estaleiros, areas de depdsitos, assim como outras infra-estruturas de apoio a construgcdo e acessos

temporarios, devem localizar-se longe destas zonas de maior sensibilidade.

Patriménio

Relativamente ao IC37 Viseu / Seia, verificou-se existir um elemento em area de afectacdo directa do
projecto, relacionado com valor de cariz arqueoldgico, mas foram identificados 5 elementos em zona de

afectacao indirecta.

O elemento patrimonial identificado em area de afectagdo directa trata-se de um tumulus (campa) de

pequenas dimensdes. Este localiza-se sob o N6 de Nelas, ao km 11+000 do IC37 - Viseu/Seia.

O projecto ndo apresenta, a partida, qualquer impacte negativo especifico sobre qualquer imdvel de
interesse patrimonial ou qualquer sitio arqueoldgico, caso sejam cumpridas todas as medidas
minimizadoras especificas. Ainda assim, face as lacunas de conhecimento, consideram-se indispensaveis
as accbes de acompanhamento arqueoldgico permanente durante a fase de construcdo nomeadamente

das accOes de desmatagdo e de todas as obras que impliquem mobilizacdes de solos.

Genericamente, trata-se de uma area com alguma sensibilidade patrimonial, cuja riqueza histérica se
encontra representada nos diversos sitios, nomeadamente nas quintas, solares, capelas e igrejas,
existentes um pouco por toda a area do projecto pertencente aos concelhos supracitados, onde o cariz

social esta profundamente enraizado.

A sinalizacdo (SIN) implica a delimitacdo dos elementos identificados. A mesma devera também ser
accionada caso se verifique a identificacdo de vestigios patrimoniais no decurso dos trabalhos, impedindo
desse modo que qualquer vestigio seja afectado pelas actividades associadas a construgdo (condicionando

de uso desse espaco ou a circulagdo de maquinas e equipamentos).

Paisagem

No corredor do IC 37 verifica-se um padrdo de ocupagdo agricola notavel onde domina a presenga da
vinha. A estas &reas foi atribuida uma elevada sensibilidade visual, resultante sobretudo da elevada
qualidade visual presente. A andlise das ocorréncias de projecto das solugdes em analise comparadas com
a qualidade e absorgdo visual da paisagem revelou que a implementacdo dos tragados originara,

inevitavelmente alteracdes na paisagem onde se insere, devido a alteragbes na morfologia do terreno,
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destruicdo do coberto vegetal, numa faixa consideravel e introdugdo de elementos do projecto que sdo

estranhos a paisagem.

Os principais aspectos negativos da implementagdo da via na paisagem dizem respeito a/ao:
Desorganizacdo do espaco das areas afectas a implementacdo dos tracados; Introdugdo de elementos
estranhos que perturbam o equilibrio e leitura da paisagem; Modificacdo da forma do terreno resultante

dos aterros e escavagoes.

No troco 1, as duas solucGes atravessam subunidades de elevada sensibilidade visual. Relativamente a
percentagem de tracado incluido nas classes de maior gravidade (relacionadas com: areas de elevada
sensibilidade visual, alteragdo da topografia natural do terreno, interferéncia com elementos notaveis e/ou
paisagisticos, intrusdo visual, etc), a solugdo 1 surge com 52,28%, enquanto que a solugdo 2 com
64,62%. Ambas registam ocorréncias incluidas na classe mais gravosa. No entanto a Solugdo 1 apresenta-
se menos exposta a possiveis observadores potenciais. Assim do ponto de vista de impacte visual esta

solucdo parece ser a mais vantajosa.

No trogo 2, analisadas as solugdes para este trogo verifica-se que ambas apresentam uma baixa
percentagem de tragado incluido em situacdes mais impactantes, em nenhuma delas se registam
ocorréncias na classe de maior afectacdo. Assim considera-se que por apresentar apenas 14,21% do
tracado nas classes de maior afectacdo, a Solugdo 2 parece ser a que causa menor afectacdo paisagistica,
e por isso a melhor opcao do ponto de vista desta componente.

No EIA foram propostas diversas medidas de minimizagdo que pretendem reduzir ou eliminar o impacte
visual gerado pela infra-estrutura, e serdo previstas pelo projecto de integracdo paisagistica, que visa uma

melhor integragdo da via na paisagem.
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Quadro 9 - Sintese das Principais AfectacGes do Sintese das Principais Afectacées do IC37 -
Viseu/(A25/1P5)/Seia (IC7)

Troco 1 Trogo 2
Impactes Solugdo 1 Solugao 2 Solugdo 1 Solugdo 2
Geologia
Volume de terras em excesso (m3) 3299494 4501626 746324 -
Extensdo de Taludes de Escavagdo de dimensdes criticas (m) 9050 10070 3198 4425
Extensdo de Taludes de Aterro de dimensdes criticas (m) 3600 5300 1775 2345
Areas de recursos minerais afectadas (ha) 1 1 4 2
Solos e Uso do Solo
Usos mais importantes afectados (ha):
Areas edificadas 0,04 0,27 0,03 0,07
Culturas anuais de sequeiro 1,91 3,13 1,54 1,47
Culturas anuais de regadio 1,54 2,31 - 1,20
Culturas heterogéneas 9,53 11,59 2,48 2,45
Olival 0,29 2,46 1,79 3,99
Pomares 0,09 0,03 - -
Vinha 11,16 8,30 0,19 0,82
Povoamentos de folhosas 0,79 1,60 0,19 0,11
Paisagem
Areas atravessadas de sensibilidade visual elevada e excepcional (%) 52,28 64,62 17,48 14,21
Ruido
. . . o . . 2 1
Numerjo fje edificios expostos a niveis dg ruido iguais ou superiores ao (S. Jodo de (S. Jodo de 0 0
valor limite regulamentar, para o ano horizonte de projecto (2043)
Lourosa) Lourosa)
Aspectos socioeconémicos
Expropriagoes:
N.© HabitagGes 8 2 8 8
N.° de Equipamentos e Outras -Infra-estruturas
Qualidade do Ar
n.° de receptores sensiveis mais afectados durante a fase de
construgao 6 } > B
n.° de receptores sensiveis mais afectados durante a fase de
exploragao 1 ) ) B
Ordenamento do Territorio
Afectacdo de areas classificadas como Solo Urbano (ha) 0,45 0,34 - 0,05
Afectagdo permanente de areas de REN (ha) 17,30 17,00 7,73 2,35
Afectacdo permanente de dreas de RAN (ha) 6,87 9,91 2,94 1,68
Patrimoénio
Afectagéo directa de Sitios classificados (n° de sitios) - - - -
Afectagdo directa de Sitios ndo classificados (n° de sitios) - 1 - -
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ANALISE COMPARATIVA DE TRACADOS E CONCLUSOES

O presente Resumo Ndo Técnico incide sobre o IC 37 entre Viseu e Seia, inserido na Rede Rodoviaria
Nacional da Regido do Centro Interior, constituindo um instrumento de apoio a tomada de decisdo sobre a

viabilidade ambiental destes empreendimentos rodoviarios.
Em termos da comparacgao de alternativas, sintetizam-se as principais conclusdes:

No Trogo 1, verifica-se que as Solugdes em estudo, Solugdo 1 e Solucdo 2, desenvolvem-se em solo rural,

essencialmente em Espacos Florestais e Agricolas.

Ambas as Solugles atravessam Espaco Urbanizavel da povoagdo de Sdo Jodo da Lourosa do concelho de
Viseu, entre os Km 1+390 e 1+483, por via de taludes de escavacao, ndo havendo a afectacdo de

edificagOes, sendo que esta area encontra-se ocupada, essencialmente, com pinhal e areas de vinha.

Os Espacos Urbanos/residenciais das localidades de Carvalhal Redondo e Moreira de Cima (concelho de
Nelas) sdao também interferidos, de forma marginal, pela Solugdo 1 (na envolvéncia do Km 12+000 e final
do Ramo A+B do N6 de Santar, respectivamente). Estas interferéncias visam, no primeiro caso, o
Restabelecimento da EM595, sendo que a passagem em Carvalhal Redondo é efectuada por Tunel "Cut &

Cover” (Falso Tunel II); saliente-se a ndo existéncia de areas edificadas nas zonas de atravessamento.

Desta forma, a Solugdo que contorna Nelas por Norte revela-se como a mais preferencial, em virtude de
permitir o acesso, de forma mais rapida, a Zona Industrial de Nelas 1 (com uma elevada dinamica ao nivel
de investidores) e a EN234, que estabelece directamente a ligacdo ao concelho de Mangualde (N6 de Nelas
(Nascente), Solugao 1). Por outro lado, privilegia-se, igualmente, a articulagdo com a EM595 (que assegura
a ligacdo entre a EN231 em Santar e a EN234, junto a Mangualde, permitindo também a ligagdo ao IC12)

para acessibilidade as Termas de Alcafache, a partir do N6 de Santar.

Para além disso, a Solucdo 1, muito embora apresente uma menor extensao de taludes de aterro e
escavacdo com altura superior a 20m e uma movimentagao de terras mais equilibrada, considera-se como
menos favoravel que a Solugdo 2, dado que promove o atravessamento da zona alargada de proteccao da
Agua Mineral Natural de Felgueira, a proximidade & Pedreira de Vale Novo e & &rea em recuperacdo da
Urgeirica, uma maior afectacdo de areas RAN, uma maior proximidade a habitagGes com atravessamento

do continuo urbano de Carvalhal Redondo, e uma maior exposigao visual.

A Solucdo 2 é assim considerada ambientalmente mais favoravel, muito embora apresente alguns impactes
inerentes ao atravessamento de algumas areas de vinha associadas a regido da Quinta de Pdvoa de
Moscoso, a afectacdo directa de um elemento patrimonial e ao desenvolvimento em algumas areas de

maéaxima infiltragdo e cabeceiras de linhas de dgua pertencentes a REN.

No Trogo 2, ambas as Solugdes alternativas desenvolvem-se quase exclusivamente em areas inclusas em
solo rural, sendo que as maiores ocupagoes se referem as classes de espaco florestais, naturais e agricolas.
Ha somente a referir a abrangéncia, de forma muito periférica pela Solugdo 2 (nos Km finais), de Espago

Urbano do aglomerado de Vila Cha (municipio de Seia), onde ndo sdo visiveis edificacbes e onde ndo
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existem implicagdes ao nivel do modelo urbano do concelho. As solugGes sdo muito semelhantes em

termos de areas ocupadas.

Em termos de acessibilidades, considera-se mais benéfica a Solugdo que termina no N6 de Seia (Norte),
dando acessibilidades mais directas a Seia (Cidade) e permitindo entradas nas localidades situadas na
direccao de Viseu (Vila Cha, Tourais, Paranhos, Vila Verde, entre outras), através dos Nos de Seia (Norte) e

de Paranhos.

Refere-se igualmente que, apesar de nao se verificar a afectacdo directa de nenhuma das pedreiras
identificadas na envolvéncia das duas Solugbes, constata-se a interferéncia com as Zonas de Defesa
previstas na Legislagdo em vigor, nomeadamente da pedreira Borceda (processo de licenciamento
actualmente em curso, concelho de Seia/Oliveira do Hospital), pela Solugdo 1; assim como da pedreira
Areal do Chaveiral (desactivada, concelho de Seia), por via da Solucdao 2. Considera-se, no entanto, que os

atravessamentos inerentes a zona de defesa destas exploragdes, ndo constituem impactes relevantes.

A Solugdo 2 apresenta uma menor afectacdo de areas RAN e REN (areas de maxima infiltracdo e
cabeceiras de linhas de agua); evitando a travessia do rio Seia; afasta-se do Sitio do Carregal do Sal, e ndo
afectando nenhuma area de relevancia ecoldgica, nomeadamente nucleos de narcisos do Mondego. Refere-
se igualmente o facto de se desenvolver paralelamente a EN 231, reduzindo a interferéncia com areas mais

naturalizadas.

Posto as consideragbes anteriormente efectuadas considera-se que a Solugdo 2 se apresenta

ambientalmente mais favoravel que a Solucdo 1.

Tendo em consideracdo toda a situacdo de referéncia apresentada e a identificacdo e analise de impactes
realizada, foram definidas medidas de minimizagdo que potenciassem os impactes positivos identificados e
minimizassem os de caracter negativo. Foram ainda propostos programas de monitorizagdo para os

Recursos Hidricos, Ecologia, Flora e Fauna e Ambiente Sonoro.

Sera também em fase de Projecto de Execugdo que deverdo ser concretizadas em maior pormenor varias
das medidas de minimizagdo especificadas no presente EIA, nomeadamente ao nivel dos programas de

monitorizacdo, medidas de proteccao sonora, medidas de integracao paisagistica, etc.

Assim, considera-se que o tragado da Solugdo 2 para o IC37, com desenvolvimento a nascente de Nelas, é
considerado ambientalmente mais favoravel, potenciando o desenvolvimento de uma regido que
actualmente apresenta deficiéncias nas acessibilidades, contribuindo para o favorecimento dos projectos
turisticos existentes e previstos, nomeadamente na Serra da Estrela, enquanto Pdlo Turistico Nacional, que

necessitard de uma rede integrada de acessos com ligagoes privilegiadas as principais vias nacionais.
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Figura 6 — Esboco Corografico
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Figura 7 — Carta sintese de impactes
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