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1. INTRODUCAO

O presente documento constitui 0 Resumo Nao Técnico (RNT)
do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projecto do Novo
Aeroporto de Lisboa (NAL), adiante abreviadamente
designado por Projecto.

O RNT sintetiza os aspectos mais relevantes do EIA e tem por
objectivo permitir uma divulgagéo alargada dos resultados da
avaliacao realizada.

O NAL é a designagao do projecto para o novo aeroporto que
ird servir Portugal, principalmente a zona da Grande Lisboa,
bem como todo o centro/sul do pais. Com inauguragao
prevista para 2017, este aeroporto ird substituir o Aeroporto
da Portela como principal portal aéreo internacional de Lisboa.

O Projecto em apreciagdo é da responsabilidade da
NAER — Novo Aeroporto, SA, doravante designada por NAER,
que assume, nos termos da lei, a qualidade de “Proponente”.
A NAER é uma Sociedade Anénima de capitais publicos,
cujos accionistas sdo a ANA — Aeroportos de Portugal, SA, a
NAV — Navegagéao Aérea, EPE e o Estado (representado pela
Direccao Geral do Tesouro).

A entidade licenciadora ou competente para a autorizagéo do
Projecto do NAL é o Ministério das Obras Publicas,
Transportes e Comunicacdes (MOPTC). A Autoridade de
Avaliagao de Impacte Ambiental (AlIA) é a Agéncia Portuguesa
do Ambiente.

O EIA deste Projecto foi elaborado com base no Plano
Director de Referéncia (PDR) do NAL, sendo o horizonte do
Projecto o ano de 2050. O PDR é um documento no qual se
apresentam as caracteristicas técnicas do Projecto,
encontrando-se suficientemente detalhado nos dominios
relevantes para a avaliagdo ambiental. O PDR reflecte as
necessidades e os requisitos dos passageiros, operadores e
funcionarios do aeroporto e baseia-se no pressuposto de que

o Aeroporto da Portela sera encerrado, passando o NAL a
constituir o Unico aeroporto internacional e doméstico de
Lisboa.

O Projecto do NAL esta articulado com o processo de
privatizagéo da ANA — Aeroportos de Portugal, SA, no quadro
de um contrato de concessao a atribuir pelo Estado Portugués.

A Concessionaria assegurara a entrada em funcionamento do
NAL na data determinada pelo Governo, bem como a
exploracdo do actual Aeroporto de Lisboa (Portela) até ao
inicio de exploragdo do NAL, devendo ainda proceder ao
encerramento daquele aeroporto e transferir a actividade para
a nova localizacao.

Os termos concretos da obrigagdo da ANA de conceber,
projectar, financiar, construir e explorar o NAL serdo os que
constam dos requisitos e condicbes de cumprimento
obrigatério, definidas pelo Governo, bem como os que
resultarem do concurso publico internacional a realizar para o
efeito, e que tera por objecto: 1) a selec¢ao do Projecto para o
NAL com um nivel de detalhe pré-definido; 2) a aquisicao de
um bloco indivisivel de acgbes representativas de uma
percentagem (ainda ndo decidida) do capital social da ANA; 3)
a celebragdo com a ANA de um contrato de projecto e
construcao do NAL, com preco firme e irreversivel.

A ANA, concessionaria do servigo publico, sera responsavel
pelo NAL, assumindo todos os riscos inerentes ao Projecto e
a sua construgao.

O presente EIA foi elaborado pelo consércio formado pela
DHV, SA, pela Augusto Mateus & Associados, Lda. e pela
Bruno Soares Arquitectos, Lda. A elaboragéo do EIA decorreu
entre Junho de 2009 e Fevereiro de 2010, tendo sido
mobilizada uma vasta equipa multidisciplinar com valéncias e
experiéncia nos varios dominios ambientais analisados no
presente estudo.
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2. ANTECEDENTES

Desde os anos 60 que os estudos para o desenvolvimento e
concretizacdo do Novo Aeroporto Internacional de Lisboa
equacionaram, a Norte e a Sul do Tejo, varias localizagbes
possiveis, devido as limitagbes que ja nessa altura se
antecipavam para o Aeroporto da Portela, em funcionamento
desde 1942.

O processo com vista ao desenvolvimento do Novo Aeroporto
de Lisboa teve inicio em 1969 com a criagdo do Gabinete do
Novo Aeroporto de Lisboa (GNAL), cujo objectivo era o de
“empreender, promover e coordenar toda a actividade
relacionada com a construgdo do Novo Aeroporto de Lisboa”
(Decreto-Lei n.? 48902, de 8 de Margo de 1969).

Em relatério do referido Gabinete, publicado em 1972, foram
indicadas como possiveis localizagbes cinco zonas situadas
na Margem Sul do Tejo (Fonte da Telha, Montijo, Alcochete,
Porto Alto e Rio Frio), tendo também sido analisada uma
sexta hipétese relativa a expansao da Portela de Sacavém.

A hipétese de localizagdo do novo aeroporto na zona da Ota,
como sendo a solugdo mais viavel na Margem Norte do Tejo,
surgiu anos mais tarde, em estudos promovidos pela ANA —
Aeroportos de Portugal, SA.

Em 1998, foram realizados estudos comparativos para duas
localizagbes alternativas nas zonas da Ota e de Rio Frio.
Estes estudos incluiram, para cada um dos locais, um Estudo
Preliminar de Impacte Ambiental (EPIA), em conformidade
com uma decisdo do Governo, fundamentada na Lei de Bases
do Ambiente, que justificou a realizagdo, nesta fase, de um
procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) para
localizagdo do NAL, pela natureza, caracteristicas e dimensao
do empreendimento em causa.

Com base nas conclusoes destes estudos, em Julho de 1999,
o Governo tomou a decisdo de seleccionar a zona da Ota

para localizagdo do NAL, op¢éo que seria menos desfavoravel
do que em Rio Frio, uma vez que esta Ultima alternativa
apresentava mais condicionantes ambientais. Durante os
anos que se seguiram foram, assim, realizados os estudos
necessarios ao desenvolvimento do Projecto na zona da Ota.

Em 2007, a Confederagdao da Industria Portuguesa (CIP)
apresentou ao Governo um novo estudo (“Avaliagdo
Ambiental de Localizagdes Alternativas para o Novo Aeroporto
de Lisboa”), realizado sob a coordenagédo do Instituto do
Ambiente e Desenvolvimento (IDAD), no qual é apresentada a
hipétese de localizagédo do NAL na zona do Campo de Tiro de
Alcochete (CTA).

Face a esta iniciativa, que introduziu um dado novo no
processo em curso, o Governo entendeu que esta hipétese de
localizagdo do NAL deveria merecer uma apreciacdo mais
aprofundada, de forma a comprovar a sua viabilidade e, se tal
se confirmasse, a compara-la, do ponto de vista técnico, com
a opg¢ao anteriormente tomada.

Assim, em 12 de Junho de 2007, o Governo decidiu mandatar
0 Laboratério Nacional de Engenharia Civil, IP (LNEC) para
realizar o “Estudo para Analise Técnica Comparada das
Alternativas de Localizacdo do Novo Aeroporto de Lisboa na
Zona da Ota e na Zona do Campo de Tiro de Alcochete”.

De acordo com as conclusdes e recomendagdes do relatério
do LNEC, em Janeiro de 2008, o Governo decidiu aprovar
preliminarmente a deciséo de localizagdo do NAL no CTA.

A NAER foi, entdo, incumbida de promover as consultas
publica e institucional do referido estudo, tendo a empresa
entregue o relatério dessas consultas ao LNEC, permitindo-
Ihe elaborar o relatério da “Avaliagdo Ambiental Estratégica do
Estudo para a andlise técnica comparada das alternativas de
localizagédo do novo aeroporto de Lisboa na zona da Ota e na
zona do Campo de Tiro de Alcochete” (Relatério Ambiental —
versao final), em Maio de 2008.



Na sequéncia da aprovagao da localizagédo do NAL na zona
do CTA, a NAER deu inicio ao desenvolvimento do Plano
Director de Referéncia (PDR) do NAL. Este consistiu num
processo exaustivo de concepgéao do Projecto, envolvendo a
NAER e os seus Consultores e tendo como objectivo a
optimizagdo do /ayout preliminar analisado na Avaliagéo
Ambiental Estratégica, em consonancia com as normas e
regulamentos aeroportuarios, nacionais e internacionais,
permanentemente aliados ao conceito de desenvolvimento

sustentavel, nas suas vertentes ambiental, econémica e social.
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3. OBJECTIVOS E JUSTIFICACAO
DO PROJECTO

3.1. OBJECTIVOS DO PROJECTO

O Novo Aeroporto de Lisboa (NAL) consistird numa infra-
estrutura aeroportuaria com condigdes para proporcionar uma
elevada qualidade de servico e uma ampla oferta de destinos
domésticos, europeus e internacionais.

O desenvolvimento do Plano Director de Referéncia (PDR) &
parte de um processo dinamico e um elemento-chave no
desenvolvimento flexivel e modular de um novo aeroporto,

acompanhando as mudancas dos mercados e das tecnologias.

Ao longo do desenvolvimento do PDR do NAL foi definido um
conjunto de metas e objectivos, que constitui o
enquadramento do processo de planeamento associado ao
desenvolvimento do novo aeroporto. Os objectivos e metas
tracados, que tiveram em consideracdo a actual situacao
aeroportuaria nacional, foram os seguintes:

e dotar a nova infra-estrutura de condigbes de
operacao aeroportuaria seguras, fiaveis e com bons
niveis de qualidade do servi¢o e de conforto para os
utilizadores, através de um Plano Director equilibrado
que, evoluindo por fases ao longo do horizonte do
Projecto, adapte a capacidade do aeroporto a
procura;

e preservar e salvaguardar terrenos nao ocupados, no
horizonte do Projecto (2050), como garantia para a
eventual instalacdo de duas pistas suplementares
(para além das duas inicialmente previstas), com
uma ampla separacao entre si;

e preservar e salvaguardar areas na plataforma para
permitir o posterior desenvolvimento das instalagées
do terminal de passageiros, bem como espacos, com
0 mesmo objectivo, relativos ao terminal de carga e

outras instalagbes de apoio também situadas na
plataforma, entre as duas pistas;

posicionar as actividades de aviacdo e nao-aviagao
em areas que constituam, ndo sé, uma melhoria
operacional para o aeroporto, mas permitam também
uma operagéo eficaz e eficiente de cada uma das
actividades;

manter uma actividade sustentavel, assumindo-se o
operador aeroportuario como membro responsavel e
valioso da comunidade e como motor econémico
fundamental para a cidade de Lisboa, para a regiao e
para Portugal, potenciando a geragdo de emprego e
de riqueza;

permitir operagbes de hubbing (transferéncia de
passageiros e carga) eficientes e rapidas, e
proporcionar aos passageiros e visitantes do
aeroporto uma experiéncia de viagem completa e de
qualidade, quer a partida, quer a chegada;

fornecer instalagbes adequadas a passageiros com
mobilidade reduzida;

explorar novas oportunidades de crescimento para
acrescentar valor aos negécios sinergéticos
existentes ou em desenvolvimento;

promover a boa acessibilidade e elevados padrbes
de servico de ftransportes terrestres e a boa
articulagdo com outros modos de transporte que,
nalguns casos, sao objecto de novos projectos na
envolvente do NAL (como € o caso da Linha de Alta
Velocidade Lisboa-Madrid);

garantir um conceito e um modelo construtivo
compativeis com a eventual evolugdo da rede
ferroviaria (ligagéo directa a Linha de Alta Velocidade
de Madrid, para Leste; e extensdo da rede
convencional até ao terminal de carga e, ainda, para
Norte do NAL);

garantir uma boa adesdo das comunidades locais;

encontrar um conceito e solugbes construtivas que
preservem os valores ambientais, nas varias fases
do projecto (concepgéao, construgao e operagao).



3.2. JUSTIFICAGAO DO PROJECTO

O trafego de passageiros no Aeroporto da Portela tem
apresentado um crescimento continuo, tendo-se verificado no
periodo de 1998-2007 uma taxa de crescimento anual média
de 6,4%.

As estimativas de trafego realizadas para o Aeroporto de
Lisboa apontam, para 2018 (um ano ap6s a abertura do NAL),
um fluxo anual de passageiros comerciais de cerca de 19
milhdes e 185 mil movimentos de aeronaves comerciais.

Na hipotese de ndo existéncia de um novo aeroporto de
Lisboa, e face aos niveis de procura previstos até 2050, foi
desenvolvido um exercicio que compreendeu a avaliagdo das
estruturas instaladas no Aeroporto da Portela e da sua
capacidade méaxima de expansao.

Independentemente de investimentos pontuais passiveis de
serem realizados na Portela, existe um limite a partir do qual,
mesmo em condi¢des de servico degradadas, a infra-estrutura
nao podera corresponder a procura de trafego prevista.

A avaliagdo da capacidade da Portela, apés conclusdo do
Plano de Desenvolvimento em curso nesta infra-estrutura
aeroportuaria, coloca o limiar de capacidade em cerca de 18
milhdes de passageiros anuais, em condigdes operacionais e
de qualidade de servico aceitaveis.

Assim, o Aeroporto da Portela apresenta-se como um infra-
estrutura limitada, com insuficiente capacidade de resposta as
solicitagdes de procura previstas.

Foram, ainda, sumariamente avaliados o0s aspectos e
impactes mais relevantes, decorrentes de uma eventual
decisdo de manutengédo em operacao do Aeroporto da Portela
em conjunto com uma nova infra-estrutura aeroportuaria na
zona do Campo de Tiro de Alcochete (Operagao Dual).

Conforme indicam todas as analises tedricas e a pratica
internacional, a operacéo dual pode justificar-se a partir de um
limiar de trafego perto dos 40 milhdes de passageiros. Ora, a
necessidade de um novo aeroporto em Lisboa decorre, nao
de se ter atingido esse patamar, mas do congestionamento e
impossibilidade de expansdo da Portela. De resto, s6 no
horizonte de 2045 se atingiria o limiar hoje considerado como
minimo para sustentar e justificar a existéncia de uma
operagao conjunta de dois aeroportos na Regido de Lisboa.

Em complemento, foi também demonstrada a inviabilidade da
coexisténcia em operacgdo, em termos de gestédo do trafego e
do espago aéreo, num periodo alargado, dos dois aeroportos,
concluindo-se que o cenario de operacao dual é inviavel para
a operagao aeroportuaria na regiao de Lisboa.

O NAL tera, como previsto, uma capacidade no dia da
abertura para 22 milhdes de passageiros, evoluindo de forma
faseada e em fungdo do mercado até aos 44 milhdes de
passageiros no horizonte do Projecto (2050).

As condicoes do Projecto oferecem possibilidades de
desenvolvimento e crescimento econdmico na regiao
envolvente, como acontece em todos os exemplos recentes
de novos aeroportos que servem de alavancas relevantes das
actividades empresariais e do desenvolvimento econémico a
escala local, regional e nacional.
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4. DESCRICAO DO PROJECTO
4.1. LOCALIZACAO

O Novo Aeroporto de Lisboa (NAL) localizar-se-a a cerca de
40 km a Este de Lisboa, na margem Sul do Tejo, inserindo-se
maioritariamente no Campo de Tiro de Alcochete (CTA), o
qual constitui uma infra-estrutura sob gestdo da Forca Aérea
Portuguesa. O Projecto do NAL ocupara uma area total de
3.383 ha, distribuidos pelas freguesias de Samora Correia, e
Canha, localizadas nos municipios de Benavente e Montijo,
respectivamente.

Desta area serdo ocupados, até ao horizonte do Projecto,
apenas 1.920 ha, ficando a parte restante, nao
intervencionada, como area de reserva para eventual
construcao de 3.2 e 4.2 pistas, se necessario, além daquele
horizonte.

O CTA esta confinado entre a EN4 a Sul (que estabelece a
ligagao entre Montijo e Evora), a EN118 a poente (que permite
a ligacao entre Alcochete e Almeirim), a EN119 a Norte (que
faz a ligacdo entre Coruche e Montijo), a EN10 (que permite
ligar Setubal a Vila Franca de Xira) e a A13 (que estabelece a
ligacdo entre a A2 e a A6, na zona da Marateca) a nascente.

O NAL sera implantado no limite nascente do CTA,
desenvolvendo-se paralelamente a EN10 e a A13, sendo
delimitado a Norte pela Herdade de Vale Cobrao, pela
Herdade da Vargem Fresca (Portucale/Ribagolfe) e pela
Companhia das Lezirias, e a Sul por areas agricolas.

No ambito da concretizagéo do Projecto do Novo Aeroporto de
Lisboa, estd previsto que as actividades desenvolvidas no
CTA sejam transferidas pela Forga Aérea para outro local, a
criar para o efeito, muito embora ainda nao esteja definida a
localizagéo final para essa nova infra-estrutura militar.

Assim, a area actual do CTA, sera reduzida a cerca de 677 ha,
a Oeste do NAL, nos quais se inserem os diversos paidis e
armazéns existentes actualmente. As restantes actividades
actualmente desenvolvidas nesta Unidade Militar serdo
extintas. Com a disponibilizagdo do CTA para a
implementacao do Projecto do NAL, a Forga Aérea procedera
a desmilitarizagéo do espago.

Os aglomerados populacionais mais préximos da area de
implantacdao do NAL s&o Bairro de Sao Gabriel, Canha, Foros
do Carrapatal e Taipadas, a Nascente, Santo Estévao, a Norte,
e Aldeia Nova da Aroeira, Foros das Passarinhas e Foros do
Trapo, a Sul.

A éarea de implantagdo do NAL ndo se encontra inserida em
qualquer area classificada no ambito do Sistema Nacional de
Areas Classificadas (SNAC), definido no Decreto-Lei n.2
142/2008, de 24 de Julho, nem em nenhuma Area Importante
para as Aves (IBA - estatuto atribuido pela BirdLife
International aos locais mais importantes do planeta para a
avifauna). No entanto, estda muito proxima da Zona de
Protecgao Especial (ZPE) do Estuério do Tejo.
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4.2. CARACTERISTICAS DO PROJECTO

4.2.1. Descricao geral

O Plano Director de Referéncia (PDR) do NAL baseia-se no
pressuposto de que o actual Aeroporto da Portela sera
encerrado, passando o NAL a constituir o Unico aeroporto
internacional e doméstico de Lisboa.

No processo de elaboragdo do PDR do NAL foram
considerados como horizontes de planeamento primordiais o
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dia de abertura do aeroporto, planeado para o final de 2017, e
o fim do periodo de concessao, em 2050.

Importa referir que os requisitos das instalacdes e servigos
previstos para o dia da abertura foram concebidos de acordo
com as previsdes de trafego aéreo para o ano de 2022. Para
garantir o desenvolvimento do Projecto de uma forma faseada
(expansédo gradual), foram ainda considerados dois periodos
de planeamento intercalares, 2030 e 2040.
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Projecto do NAL
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22 milhoes de passageiros

Capacidade no dia de abertura

44 milhées de passageiros
Procura prevista em 2050

O PDR do NAL foi, entdo, desenvolvido tendo em conta o
seguinte faseamento:

e Fase1-2022
e Fase2-2030
e Fase 3-2040
e Fase 4 -2050

O PDR do NAL assenta em previsdes de trafego que indicam,
para 2050, trafegos de cerca de 44 milhées de passageiros e
288.500 movimentos de aeronaves comerciais, sendo a
capacidade no dia de abertura de 22 milhdes de passageiros
e 196.500 movimentos de aeronaves comerciais.

Para determinar os requisitos gerais de planeamento para o
NAL, foi desenvolvido um modelo que tem por base um
conjunto de parametros, entre os quais as previsdes de
trafego, os niveis de servigo a garantir e as condicoes de
operacionalidade e seguranca estabelecidas nos normativos
internacionais que regulam a actividade aeroportuaria. Este
modelo permite definir os requisitos das infra-estruturas para
cada elemento funcional do aeroporto (lado-ar, lado-terra,
terminal de passageiros, servicos de apoio, entre outros).

Importa salientar que, ap6s a aprovagédo da localizagdo do
NAL no interior do CTA, iniciou-se um processo exaustivo de
concepgao do Projecto, que envolveu os Consultores
Técnicos e Ambientais da NAER, tendo como objectivo a sua
optimizagéo, em consonancia com as normas e regulamentos
aeroportuarios, nacionais e internacionais, permanentemente
aliados ao conceito de desenvolvimento sustentavel, nas suas
vertentes ambiental, econémica e social.

4.2.1.1. Lado-ar

O lado-ar compreende as pistas, os caminhos de circulagéao e
as plataformas que constituem as areas de movimentos de
aeronaves.

De acordo com o PDR, o NAL contemplard duas pistas
paralelas, com 4.000 m cada, sendo ainda garantida a
possibilidade de, no futuro e se necessario, serem construidas
duas outras pistas paralelas. Os caminhos de circulagéo de
aeronaves foram concebidos de forma a promover a eficiente
circulagao das aeronaves no lado-ar, nomeadamente entre as
pistas e as areas do terminal.

4.2.1.2. Terminal de passageiros e fluxos de
passageiros e bagagens

O terminal de passageiros do NAL apresentara uma area total
de 318.000 m® em 2022, e 484.000 m®, em 2050.

No seu projecto de concepgao foram considerados alguns
elementos-chave, dos quais se realcam a luz natural, os
ganhos solares, a sustentabilidade e a eficiéncia energética.

A seleccdo do conceito do Terminal teve como um dos
principais critérios o de permitir trajectos curtos entre cais de
embarque e um rapido sistema de processamento de
bagagem.

4.2.1.3. Lado-terra

A plataforma intermodal sera o ponto fulcral entre o terminal e
a area comercial do aeroporto, no lado-terra. Tratar-se-a de
um espago urbano central que definira a aproximagdo ao
terminal, sendo o ponto para onde convergirdo 0s varios
meios de transporte de passageiros — comboios, automdveis,
autocarros, taxis, autocarros vaivém, veiculos de aluguer e
APM (Automated People Mover).

Na plataforma intermodal distinguem-se as seguintes infra-
estruturas:

e estacao ferroviaria;

e  praga publica central;

e parques de estacionamento, estacdo rodoviaria e
instalagdes de rent-a-car;
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e zonas para tomada e largada de passageiros.

O NAL dispora de um servigo ferroviario convencional, de um
servico tipo vaivém e de um servico ferroviario de alta
velocidade directo ao terminal, bem como de acessos
rodoviarios ao terminal de passageiros e as instalagbes de
apoio.

O NAL contard ainda com parques de estacionamento, de
curta e longa duragdo, para passageiros, funcionarios e
viaturas de aluguer, estando projectados um total de mais de
23 mil lugares para suprir as necessidades de 2022 e mais de
34 mil lugares para 2050.

4.2.1.4. Servicos de apoio

A area total disponibilizada para os servigos de apoio (catering,
carga, manutengao de aeronaves, etc) é de 83 ha.

A area Norte do NAL foi planeada para acomodar 0s servi¢cos
de apoio do aeroporto. Esta solugcdo permite a separagéo dos
servicos de passageiros e de ftrafego das restantes
actividades relacionadas com a carga, a manutencdo e a
assisténcia técnica. As instalacbes de carga permitirdo
processar 162 mil toneladas de carga em 2022 e 405 mil
toneladas de carga em 2050.

4.2.1.5. Eficiéncia energética

As preocupacdes de concepcao do Projecto passaram
também pela minimizacdo do consumo energético total na
nova infra-estrutura. Relativamente ao terminal de
passageiros, estima-se que o consumo de energia podera ser
reduzido em mais de 30%, quando comparado com um
edificio convencional.

A central de trigeragdo a localizar na area de servigcos
(considerada a solugdo mais eficiente para a satisfagdo das
necessidades energéticas), permitird converter a energia do
combustivel (gas natural) em energia utilizavel (electricidade,

agua quente e agua fria) para distribuicdo no Aeroporto,
contribuindo para uma redugdo de 20% do consumo
energético, comparativamente com instalagdes convencionais.

4.2.1.6. Abastecimento de agua e drenagem e
tratamento de aguas residuais

O abastecimento de agua do NAL sera realizado com recurso
as disponibilidades subterraneas existentes. A agua sera
conduzida para uma Estagdo de Tratamento de Agua (ETA)
propria, de forma a assegurar a sua qualidade.

As redes de rega e de aguas industriais serdo abastecidas a
partir dos furos existentes ou, em alternativa, pela reutilizagéo
de aguas residuais tratadas na Estacdo de Tratamento de
Aguas Residuais (ETAR) a construir no NAL.

O sistema de drenagem das éaguas pluviais recebera e
transportara os escoamentos de todas as superficies
impermeaveis e permeaveis do aeroporto para a rede hidrica.

Todos os efluentes domésticos gerados no terminal de
passageiros, nas restantes infra-estruturas aeroportuarias e,
ainda, nas aeronaves, serdo encaminhados para a ETAR do
NAL.

As aguas residuais industriais e contaminadas produzidas nas
instalacdes de apoio serdo langadas na rede de drenagem de
aguas residuais, apds tratamento prévio no local de producéo,
ou armazenadas e enviadas para estagdes de tratamento
adequadas, exteriores ao NAL.

4.2.1.7. Desvio e regularizacao de linhas de agua

Uma das principais consequéncias da constru¢do do NAL
sera o necessario desvio do curso de agua existente no local
previsto para a sua implantagéo — a ribeira de Vale Cobréao.
Na concepcao do Projecto optou-se pela construgéo de canais
de drenagem abertos, para o desvio e condugédo dos caudais
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do curso de agua até a rede de drenagem natural, através do
menor trajecto possivel.

Os canais de drenagem serdo construidos o mais proximo
possivel do limite de implantagao do NAL, a fim de minimizar
potenciais riscos para a vida selvagem e para as operacoes
aeroportuarias.

4.2.2. Projectos conexos

Os projectos conexos do NAL abordados no ambito do EIA,
que foram considerados tendo em vista a avaliacdo de
impactes cumulativos, encontram-se representados no
Desenho ENQ.DO005, disponivel no Tomo 6 do EIA, e séo os
seguintes:

e Ligacdo do NAL aos pdlos de captacdo de agua de
Taipadas e Faias.

e Ligacdo do NAL ao oleoduto existente.
e Ligacdo do NAL ao gasoduto existente.
e Ligacao eléctrica do NAL, a Nascente e a Poente.
e Ligacao ferroviaria ao NAL, a partir do Lote 3A1 da
Linha de Alta Velocidade Lisboa-Madrid.
e Ligacoes rodoviarias ao NAL
e Acessos rodoviarios temporarios na fase de
construcao.
Alguns destes projectos estdo abrangidos pela legislagdo em
vigor relativa a Avaliagdo de Impacte Ambiental de
determinados projectos (designadamente, o Decreto-Lei n.°
69/2000, de 3 de Maio, republicado pelo Decreto-Lei n.°
197/2005, de 8 de Novembro), ou por outros procedimentos
de avaliagado de impacte ambiental instituidos.

Encontram-se nesta situagcdo, nomeadamente, os projectos
dos acessos rodoviarios e ferroviarios, para os quais foram
instruidos os respectivos procedimentos de Avaliagdo de
Impacte Ambiental (AlA).

4.2.3. Fase de construcao

A fase de construgéo decorrera durante cinco anos e meio,
estando previsto o seu inicio para 2012.

A fase de construgdo sera dividida em quatro grandes
actividades: desarborizagdo e desmatacdo da area de
implantacdo do NAL, decapagem e movimentagéao de terras
(que se estenderdo por uma area de cerca de 1.920 hectares
indicados na figura abaixo), pavimentacdo e construcdo de
edificios e instalagdo de redes, sistemas e dispositivos.
Posteriormente, seguir-se-a um periodo de testes, ensaios e
certificagoes.

Em termos de m&o-de-obra, prevé-se uma presenga média no
local de implanta¢éo de mais de 1.500 trabalhadores ao longo
dos cinco anos e meio, esperando-se um maximo de cerca de
3.000 trabalhadores em simultaneo.
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4.2.4. Fase de exploracao

A abertura do NAL esta prevista para o final de 2017, ndo se
prevendo o esgotamento da sua capacidade no final do
periodo de concesséo (2050). Considerando a configuragao
prevista e a reserva de area estabelecida, é possivel que o
aeroporto esteja operacional muito para além de 2050.

As actividades inerentes a fase de exploracdo do NAL
consistem, maioritariamente, nas operagdes do lado-ar e nas
actividades complementares de suporte a operagdo do
aeroporto: descolagem e aterragem de aeronaves (segundo
as rotas indicadas na figura abaixo) assisténcia em escala a
aeronaves e passageiros, acesso de passageiros e
funcionarios, operagdes de carga, operacdes de manutengao
e catering.
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A fase de exploragao inclui, ainda, os processos de expansao
do aeroporto e de substituicdo de todas as componentes no
final da sua vida util.

Tendo em conta o planeamento do uso do solo na Area
Metropolitana de Lisboa e a escassez de terreno disponivel
para novos projectos aeroportuarios, € expectavel que o NAL
permaneca operacional até ao final do século XXI.

4.2.5. Fase de desactivacao

No que respeita a fase de desactivagdo, a identificagéo e a
avaliacdo de impactes ambientais efectuada revestiu um
caracter essencialmente qualitativo pelas seguintes razoes:

e N&o se dispdem no PDR, ou noutros documentos
elaborados pelo Proponente, de elementos
descritivos abordando esta questao.

* Na&ao se antecipa proceder a desactivacao do Projecto
findo o horizonte temporal limite considerado no
presente EIA (2050).
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5. CARACTERIZACAO DO ESTADO
ACTUAL DO AMBIENTE E
AVALIACAO DOS IMPACTES
AMBIENTAIS DO PROJECTO

A caracterizagdo da situacdo de referéncia destina-se a
constituir o referencial de suporte a avaliagdo de impactes
ambientais.

Esta caracterizagao fundamentou-se na sintese da informagao
de base disponivel, nomeadamente em estudos sectoriais,
reconhecimentos e trabalhos de campo realizados e na
informagdo fornecida ou adquirida junto das inumeras
entidades consultadas.

A identificagdo dos impactes ambientais esperados com a
concretizacdo do Novo Aeroporto de Lisboa foi avaliada para
as varias fases do Projecto: fase prévia a construcao, fase de
construcao, fase de exploragdo (incluindo a abertura e as
fases intermédias de expansao) e fase de desactivagao.

A avaliagdo dos impactes foi efectuada de um modo
qualitativo e, sempre que possivel, procedeu-se a sua
quantificagao.

Com base em critérios previamente estabelecidos, foi
considerada a escala de significancia na avaliagdo dos
impactes, que se apresenta no Quadro 1.

Quadro 1 - Escalas de significancia de impactes

Escala de significancia

(-): Indeterminada: quando ndo ha informagéao suficiente para uma
correcta avaliagao.

1: Negligenciavel: os impactes ndo sao perceptiveis na gama de
variacao expectavel.

2: Reduzida: os impactes representam pequenas alteragbes no
ambiente e, apesar de constituirem aspectos de incidéncia local,
poderao justificar a adopcéo de medidas de mitigacéo.

3: Moderada: os impactes, quando adversos, embora sejam
importantes a escala local, ndo sédo, habitualmente, relevantes a
escala regional. Contudo, os efeitos cumulativos dos impactes podem
conduzir a uma potenciagao ou aumento dos efeitos em receptores,
recurso ou contextos. Para estes impactes as medidas de mitigacao e
tratamentos ou refinamentos nos projectos devem poder reduzir
significativamente as consequéncias no ambiente e comunidades
locais.

4: Elevada: os impactes, quando negativos, sdo passiveis de ter
importancia a escala regional ou nacional, podendo constituir-se como
factores importantes para a avaliagdo ambiental global do projecto e
influenciar a configuragao do projecto.

5: Extrema/muito elevada: os impactes constituem elementos chave
no processo de decisdo e com consequéncias muito significativas.
Podem ser impeditivos do desenvolvimento do Projecto (quando
negativos) ou justificar fortemente a sua realizagéo (quando positivos).

Tendo em conta o sentido do impacte, positivo ou negativo, é
possivel obter a seguinte escala de avaliagdo dos impactes:




Na analise da situacdo de referéncia e na avaliacdo de
impactes de cada descritor foi adoptada a seguinte
nomenclatura para identificagéo da area em andlise:

o Area de implantagdo do NAL — quando se fizer
referéncia  exclusivamente ao  poligono de
implantacao do NAL, que perfaz 3.383 ha.

o Area de implantacdo do NAL e faixa envolvente —
que corresponde ao poligono de implantagdo do NAL
e a faixa de 200 m que o envolve, perfazendo
3.889 ha.

o Area de estudo — &rea maxima considerada para
cada descritor e cuja definicdo e extensdo decorreu
das caracteristicas do Projecto.

5.1. CLIMA

5.1.1. Situacao de referéncia

O clima da regido em que o Projecto se insere é do tipo
mesotérmico, com verdes quentes e secos. Nesta zona
predominam os ventos do sector Noroeste, com uma
velocidade média da ordem dos 11,1 km/h. A temperatura
média do ar é da ordem dos 16 2C, a humidade relativa varia
entre valores superiores a 90% no Inverno e os 70% nos
meses de Verdo e a precipitacdo anual é da ordem dos
600 mm. Em termos de condicbes de estabilidade da
atmosfera, importa realgar que para os dados analisados se
verificou que em cerca de 44% do periodo considerado
prevaleceram condigbes estaveis, limitativas da capacidade
de dispersao de poluentes.

5.1.2. Impactes ambientais

Os possiveis impactes sentidos durante a fase de
construgao estdo associados ao aumento das emissdes de
particulas na atmosfera, com a consequente diminuicdo da
visibilidade e da penetracdo de luz solar. Sera igualmente
sentida uma diminuicdo do conforto térmico associado a

desarborizagdo de algumas areas e que se repercutira em
pequenos aumentos da temperatura do ar.

Durante as fases de exploracao e desactivacao ocorrerd um
acentuar da percepgédo de periodos com temperatura do ar
elevada, provocando, periodicamente 0 registo de
temperaturas do ar mais elevadas.

A totalidade dos impactes identificados apresenta, porém,
uma significancia negligenciavel.

5.2. GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA,
GEOTECNIA, TECTONICA E
SISMICIDADE

5.2.1. Situacao de referéncia

O Projecto do NAL situa-se na margem esquerda da bacia
sedimentar do rio Tejo, no seio da unidade morfoestrutural da
bacia terciaria do Tejo-Sado.

As formagbes geolodgicas, subjacentes aos depdsitos
superficiais, sdo de idade pliocénica, devido aos depositos
aluvionares associados a sedimentacdo dos leitos de cheia.
Apresentam uma composi¢cdo predominantemente arenosa,
com granulometria variavel, ou uma composicao de silte e
silto-argilosa, que podera conter seixos. A area de estudo
inclui leitos argilosos e silto-argilosos, com uma geometria
lenticular ou em forma de bolsa com continuidade lateral
limitada.

A area apresenta um relevo pouco acidentado, com elevagdes
naturais entre as cotas 20 m e 70 m, aproximadamente. Os
declives sao maioritariamente inferiores a 3% na éarea de
implantacdo do Projecto. Os declives mais acentuados
ocorrem pontualmente associados as margens onde se
encaixaram o0s leitos menores das principais linhas de agua,
com particular destaque para a ribeira de Vale Cobrao, onde
podem atingir 16%.
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A observacgao de fotografias aéreas em estereoscopia permitiu
identificar na area de implantagdo do NAL lineamentos com as
direcgdes seguintes: NNW-SSE, WNW-ESE e SW-NE. O
lineamento NNW-SSE, muito bem marcado, corresponde ao
tragado rectilineo da ribeira de Vale de Cobréao e atravessa
toda a area do Projecto.

De acordo com o Regulamento de Seguranga e Acgdes para
Estrutura de Edificios e Pontes (RSAEEP, 1983), a zona em
estudo enquadra-se na zona de maior risco sismico do
territério continental portugués. Com base num universo
alargado de eventos sismicos, posteriores a 1900, é possivel
estimar para o local das obras valores superiores a 150 cm/s?,
18 cm/s e 8 cm para a aceleragéo horizontal, velocidade e
deslocamento maximo, respectivamente.

Nao se identificaram, na é&rea de estudo, indicios de
singularidades geoldgicas de valor cientifico, cultural ou
paisagistico que meregam particular destaque.

5.2.2. Impactes ambientais

Os principais impactes decorrem de accdes realizadas
essencialmente na fase de construcao, como o desvio da
ribeira de Vale Cobréo e as actividades de terraplenagem, ou
de accgdes de demolicdo e desmantelamento na fase de
desactivacao.

Na fase de construgao estima-se um volume de movimento
de terras de 34 milhdes de m® proveniente de escavacgdes e
de 32 milhdes de m® necessarios para aterros. Estes valores
resultam de um exercicio de optimizacdo do balanco de terras,
de modo a minimizar a exploracdo de areas de empréstimo de
solos para aterro e o transporte a vazadouro de materiais
excedentarios. Prevé-se, assim, que exista um deficit de solos
para aterro de cerca de 2 milhdes de m>. Este volume podera
ser conseguido mediante exploracao de areas de empréstimo
no interior da area do NAL e posterior aproveitamento das

areas de escavacgao, para vazadouro dos cerca de 2 milhdes
de m® de solos rejeitados.

Naqueles volumes nédo se encontram incluidos os materiais
necessarios para estruturas de pavimento e agregados em
geral, que totalizam cerca de 5 milhdes de m°. Estes materiais
serdo provenientes na sua grande maioria de pedreiras e
areeiros em exploragéao.

Os principais impactes geolégicos sdo a destruicdo ou
ocultacdo do eventual patriménio geoldgico de valor cientifico
e econémico.

Os principais impactes potenciais geomorfolégicos associados
a implementagdo do empreendimento aeroportuario sao a
destruicdo ou ocultagdo de patriménio geomorfolégico de
valor cientifico e economico, didactico e pedagdgico, a
alteracdo das condigbes de estabilidade dos taludes naturais
(margens de leitos e cursos de agua), a alteragdo das
condicoes de estabilidade dos taludes de aterro e escavagao
e a alteragao dos perfis de equilibrio da rede de drenagem.

Durante a fase de exploragdo ndo sao esperados impactes
nos meios geolégico, geomorfolégico, geotécnico e
sismotectdnico.

No geral, para as diferentes fases do Projecto do NAL, os
impactes esperados para os meios geoldgico, geotécnico,
geomorfolégico e sismotectonico tém significancia reduzida
a negligenciavel.



5.3. SOLOS

5.3.1. Situacao de referéncia

Na area de estudo correspondente a area de implantagcao do
NAL e a faixa envolvente de 200 m, ocorre um predominio dos
Solos Podzolizados que ocupam mais de metade da area
considerada. Seguem-se os Solos Litdlicos com cerca de 15%,
os Solos Argiluviados e os Solos Incipientes, cada um
ocupando pouco mais de 10% da éarea total. Por ultimo, a
ordem dos Solos Hidromérficos apresenta uma éarea residual
de cerca de 1,5%.

No que se refere a capacidade de uso do solo, a classe D
(limitagbes moderadas) apresenta-se como sendo dominante,
abrangendo mais de 80% da area total, seguindo-se a classe
C (condicionada) com mais de 10% e a E (limitagcbes severas)
com menos de 1%.

Na area de implantagéo do NAL os solos incluidos em regime
da RAN totalizam 207,7 ha, o que representa 6,1% da area
total (3.383 ha).

A avaliagdo da aptiddo do solo para produgédo vegetal em
condicdes de sequeiro permitiu delimitar quase 50% da area
em estudo como nao apta e cerca de 40% com uma aptidao
marginal para o referido uso.

A avaliagdo para uso florestal permitiu considerar trés quartos
da area em estudo como muito apta ou medianamente apta
para este uso.

Na éarea de estudo obteve-se uma aptiddo moderada a boa
para a recarga potencial de aquiferos, em mais de metade da
area total.

Quase 90% dos solos presentes na area de implantacdo do
NAL apresentam uma sensibilidade elevada a contaminagao
com metais e toda a area de estudo apresenta elevada
sensibilidade a contaminagdo com compostos organicos.

5.3.2. Impactes ambientais

As operagdes para implantagdo do NAL incluem mdultiplas
acgoes, desde a realizagdo de escavacdes e aterros para a
execugdo de fundagbes e nivelamentos até a
impermeabilizacdo da superficie, com edificios e pavimentos
exteriores (pistas, estradas, parques de estacionamento etc.).

Do conjunto dos potenciais impactes associados a fase de
construgao do NAL, destacam-se os que mais afectam o
desempenho das fungdes ecoldgicas deste recurso e/ou que
podem ter mais repercussdes sobre o restante meio ambiente,
designadamente:

* Impermeabilizacdo/selagem — impacte inerente a
construcdo dos edificios e pavimentos precedida de
terraplenagens que se traduzem em acgbes de
remogao de solos/soterramento (impacte negativo,
de significancia moderada).

e Aproveitamento da camada superficial de solo —
associado ao impacte anterior mas, em principio, de
sentido contrario (ou seja, positivo) dependendo da
utilizacdo dada ao material terroso recolhido na
decapagem (impacte positivo, de significancia
reduzida a moderada).

* Erosao hidrica — associado a exposigao do solo a
descoberto  (impacte positivo, de significancia
reduzida a moderada).

* Mobilizagdo/Compactacdo (impacte positivo, de
significancia reduzida a moderada).

Durante a fase de exploragéo destaca-se a contaminagéo do
solo, tanto por ocorréncias acidentais, como por acumulagao
gradual, em resultado da deposi¢éo no solo de contaminantes
por via aérea (impacte negativo e de significancia reduzida).

O impacte associado a fase de desactivacdo do NAL diz
respeito ao restabelecimento das fun¢des ecoldgicas do solo,
considerando-se que constitui um impacte positivo e de
significancia moderada.
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A maioria dos impactes identificados apresenta, assim, uma
significancia reduzida.

5.4. ECOLOGIA

5.4.1. Situacao de referéncia

A area do NAL e faixa envolvente ndo se encontra inserida em
qualquer area classificada no ambito do Sistema Nacional de
Areas Classificadas (SNAC) ou Area Importante para as Aves
(IBA — estatuto atribuido pela BirdLife International aos locais
mais importantes do planeta para a avifauna).

Contudo, num raio de 50 km da mesma, sao varias as areas
com essas designagbes destacando-se, pela proximidade e
importancia ecoldgica, o estuario do Tejo, que apresenta
varios estatutos nacionais e internacionais — Reserva Natural,
Zona de Proteccao Especial (ZPE), Sitios de Interesse
Comunitario (SIC), Sitio RAMSAR e Reserva Biogenética — e
integra a rede de IBA.

O elenco floristico da area de estudo (que abrangeu a area do
NAL e uma faixa envolvente de 15 km, definidos a partir dos
seus limites) é composto por 481 espécies, distribuidas por 86
familias. Catorze das espécies com potencial ocorréncia na
area de estudo apresentam elevado interesse para a
conservacgao, das quais dez constam da lista da Directiva
Habitats. Na area do NAL destacam-se a Armeria rouyana
(espécie de conservacao prioritaria), o tomilho-do-mato
(Thymus capitellatus) e o sobreiro (Quercus suber, protegido
legalmente através do Decreto-Lei n.® 169/2001).

No que se refere a fauna, o inventario realizado permitiu
identificar um vasto conjunto de espécies, o0 qual se apresenta
no Quadro 2. Neste quadro nao se refere a ictiofauna, uma
vez que neste grupo foram, na sua quase totalidade,
identificadas espécies exdticas sem relevancia ecolégica.

Na area de estudo foram cartografados onze habitats da
Directiva Habitats, dos quais alguns ocorrem de forma
vestigial, como é o caso dos charcos temporarios, enquanto
que outros formam s6 por si um bidtopo. De entre os habitats
identificados destaca-se o Montado de Quercus spp. de folha
perene (6310), correspondendo este ao bidtopo montado. Na
area de implantagéo do NAL foram identificados 7 habitats da
Directiva, sendo o mais frequente também o 6310.

Na area do NAL e faixa envolvente ndo ocorrem biétopos de
valor excepcional e cerca de 4% da area € ocupada por
biétopos de valor alto (nomeadamente areas de povoamento
de montado). Foram, assim, identificados dez bi6topos, sendo
o eucaliptal o mais frequente.
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Quadro 2 - Espécies detectadas na area do NAL

Invertebrados

Herpetofauna

Avifauna

Mamofauna

Espécies na area de
estudo

Espécies com interesse
para conservacao

10

()

13 anfibios
(76,5% do total do
Continente)

Q]
19 répteis
(68% do total nacional)
1 (Vulneravel)
1(Em Perigo)

147 autoctones
(74% do total nacional)

28 (estatuto Desfavoravel)
36 (Anexo | da Directiva
Aves)

41 (60,3 % do total
nacional)

5 (catalogadas como
Ameagadas)

Cagado-de-
carapaca-estriada
Vibora-cornuda

Morcego-de-
ferradura-grande

Morcego-rato-
grande

Morcego-de-
peluche

Rato-de-Cabrera
Gato bravo

5.4.2. Impactes ambientais

No que respeita aos aspectos ecologicos, a construgao e
exploracdo do NAL induzira impactes sobre bi6topos e
habitats, valores floristicos e valores faunisticos presentes na
area de estudo.

A maioria dos impactes identificados sobre os biotopos é de
reduzida significAncia. Destaca-se, durante a fase de
construgao, a destruicdo de 1.100 ha de montado e de 84 ha
de vegetacdo ripicola, impactes com uma elevada
significancia, tanto pelos Habitats da Directiva que albergam,
como pela importancia que tém para espécies de fauna de
elevado valor ecolégico. Na fase de exploragdo, o impacte
principal é a proliferacdo de espécies exobticas, que apresenta
também significancia reduzida. Por sua vez, durante a fase de
desactivacao sdo esperados impactes positivos, que advém
do aumento da area disponivel para os biétopos naturalizados
e da melhoria da qualidade dos habitats presentes face a fase
de exploragao.

Sao diversos 0s impactes a ocorrer sobre a comunidade
floristica, destacando-se aqueles que terdo lugar durante a
fase de construcdo. E durante esta fase que se espera que
ocorra 0 maior numero de impactes sobre este grupo, devido
sobretudo a eliminacdo total da vegetagdo na area de
ocupacgado do NAL e a desarborizagdo a ocorrer na restante
area de implantacdo. Na fase de exploragao destaca-se a
perda de habitat por difusdo de espécies exdticas invasoras.

Os impactes sobre a comunidade faunistica que ocorrem na
fase de construgao resultam fundamentalmente da perda,
fragmentacdo e degradagdo de habitats, de alteragbes na
composi¢ao das comunidades e de mortes por atropelamento.

Neste ambito, destaca-se a afectacdo do grupo dos
mamiferos, ao qual pertence o rato-de-Cabrera (Microtus
cabrerae), micromamifero com estatuto de conservagao
elevado (Vulneravel). Face aos seus habitos e a sua reduzida
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mobilidade, estas espécies estdo sujeitas a morte por
atropelamento, esmagamento ou soterramento durante as
operacdes de decapagem, terraplenagem e transporte de
materiais. Ainda dentro do grupo dos mamiferos, destaca-se
também o gato-bravo (Felis silvestris), espécie nao foi
confirmada na area do NAL (existindo, no entanto, potencial
para a sua ocorréncia), cuja alteragdo na composi¢cdo da
comunidade podera ter uma significAncia moderada, uma vez
que, para além de apresentar estatuto de conservagao
elevado (Vulneravel), possui uma baixa capacidade de
Regeneracao/Plasticidade, podendo a morte de um individuo
ter repercussdes na viabilidade genética e demogréafica da
populacao local.

Durante a fase de exploracdao destacam-se as mortes por
atropelamento, a fragmentacdo das populagcdes e as
alteracdes comportamentais das comunidades presentes, das
quais se salienta o grupo de avifauna (e, dentro deste, a
avifauna aquatica) como um dos que potencialmente podera
ser mais afectado, nomeadamente pela prevista intensa
circulagao de aeronaves.

No que respeita ao risco de colisdao de aves com aeronaves
(aspecto relevante na gestao operacional de infra-estruturas
aeroportuarias), os estudos realizados até a data permitem
considerar que apesar da presenca de elevado numero de
individuos do grupo da avifauna, este risco devera ser
aceitavel, desde que implementadas as diversas medidas
propostas em planos especificos de gestdo de habitats e da
vida selvagem.

Os impactes sobre as Areas de Maior Relevancia Ecolégica
registam-se tanto na fase de construgdo como na fase de
exploragao. Estes impactes classificam-se, na sua maioria,
com significancia elevada uma vez que a estes locais se
associa a presenga de maior e mais relevante biodiversidade
do ponto de vista da conservacédo. Os impactes identificados
prendem-se, essencialmente, com a afectacdo de corredores

ecologicos e de areas de bidtopos com elevado valor para a
conservacao.

No que respeita a potencial afectacao da ZPE/SIC Estuario do
Tejo (aspecto da maior relevancia, tendo em conta o valor
ecologico intrinseco desta zona) considera-se que nao se
encontram comprometidos os objectivos de conservacao das
espécies associadas a esta zona, desde que seja
adequadamente implementado o plano de gestdo ecoldgica
proposto, que inclui um plano de salvamento de espécies e
um plano de gestéo da vida selvagem.

No ambito do descritor Ecologia, a maioria dos impactes
identificados apresenta uma significancia moderada a
elevada.

5.5. HIDROGEOLOGIA E QUALIDADE DAS
AGUAS SUBTERRANEAS

5.5.1. Situacao de referéncia

A area de estudo do NAL localiza-se na sua totalidade no
Sistema Aquifero da Bacia do Tejo-Sado — Margem Esquerda
(SABTS-ME). Este sistema é o maior e mais importante
sistema aquifero portugués. Ocupa a Bacia Terciaria do Tejo
e do Sado, numa area aproximada de 6.900 km? e pertence
ao agrupamento dos aquiferos porosos multicamada. O
sistema aquifero constitui a origem do abastecimento de agua
a importantes nuacleos populacionais, a industria e a
agricultura.

Estabeleceu-se, com base num vasto conjunto de informagao
hidrogeoldgica especificamente adquirida no ambito do
Projecto do NAL, o modelo conceptual de escoamento
subterraneo na éarea do NAL. Assim, estabeleceu-se
aexisténcia de um aquifero livre principal, que se estende por
toda a area do NAL, e a ocorréncia de diversos aquiferos
suspensos, 0s quais se dispdem a cotas acima do aquifero
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livre principal e cuja extensao é limitada. Em profundidade, o
aquifero apresenta-se semi-confinado.

De acordo com a informagédo constante no Plano de Bacia
Hidrogréfica do rio Tejo (PBHRT), a recarga anual média
estimada para a totalidade do SABTS-ME ¢é de
1.222,4 hms/ano, estimando-se que as reservas sejam da
ordem dos 43 km® de 4gua. A taxa de recarga anual média
(na area de estudo do NAL) corresponde a 23% da
precipitacdo média anual (a recarga varia entre 100 a 250
mm/ano).

De modo genérico, as andlises realizadas a agua subterranea
permitiram concluir que esta apresenta boa qualidade,
enquanto agua destinada a produgdo de agua para consumo
humano. Nao obstante, observa-se a presenca, nalguns locais,
de concentragdes de ferro acima do Valor Maximo Admissivel
referido na legislacédo em vigor.

O sistema aquifero livre apresenta uma vulnerabilidade a
poluicdo baixa a intermédia, sendo predominante a
vulnerabilidade intermédia. Ja o sistema aquifero semi-
confinado possui uma vulnerabilidade a poluicdo baixa.
Relativamente a susceptibilidade a poluicdo, obteve-se na
situacao de referéncia uma susceptibilidade baixa a moderada.

No que se refere aos constrangimentos hidrogeoldgicos, a
area de estudo do NAL insere-se na Zona Vulneravel n.? 5 do
Tejo, relativa a protecgdo das aguas contra a poluigcao
causada por nitratos de origem agricola.

5.5.2. Impactes ambientais

A fase de construcao apresenta impactes na hidrogeologia,
quer a nivel quantitativo quer qualitativo. Os impactes
negativos na componente quantitativa do recurso sao de
significancia reduzida e estdo relacionados essencialmente
com acgdes de terraplenagens, desvio da ribeira de Vale de
Cobrdo e desmatagédo. Do ponto de vista qualitativo, as
mesmas acgbes estdo na origem dos principais impactes,

sendo estes na sua grande maioria de significancia reduzida.

Destaca-se a eliminagéo, devido a accdes de terraplenagem,
de algumas zonas que possuem pequenos aquiferos
suspensos; a perda de capacidade de infiliracdo, devido a
desmatacao; e a diminuicdo de potencial de recarga dos
aquiferos, resultante do desvio da ribeira e da eliminagao da
barragem de Vale Cobrdao. O potencial de recarga dos
aquiferos sera igualmente afectado devido a criagdo de areas
impermeabilizadas, resultado da implementacdo da infra-
estrutura do NAL.

Os impactes positivos expectaveis na fase de construgao
estdo associados ao desmantelamento do estaleiro e
apresentam uma significancia reduzida

Durante a fase de exploragdao os impactes nos recursos
hidricos subterraneos sdo, na sua grande maioria, também de
significancia reduzida. No que se refere aos efeitos
quantitativos, 0s principais impactes esperados estao
relacionados com a descida dos niveis piezométricos, em
resultado de uma maior exploracdo dos recursos hidricos
disponiveis, uma vez que o abastecimento sera proveniente
do aquifero profundo do SABTS—-ME. Este impacte pode ser
considerado de significancia moderada dado que o grau de
utilizagao de recursos se situa abaixo dos 0,5% dos recursos
renovaveis anuais. Diversos impactes resultantes da
actividade aeroportuaria podem induzir afectacbes da
qualidade da agua que serdo esbatidas com a efectivacdo de
medidas de minimiza¢do. Dado que toda a area do NAL esta
enquadrada na Zona Vulneravel n.? 5 do Tejo a poluigao
causada por nitratos de origem agricola, ha que atender aos
impactes que as zonas verdes podem induzir sobre a
degradacédo da qualidade da agua, mas considerando que as
Boas Praticas Agricolas serdo implementadas, este impacte
sera passivel de mitigacao.

Sao expectaveis, ainda, alguns impactes positivos durante a
fase de exploragao do NAL, relacionados com a utilizagéo de
aguas derivadas de efluentes tratados e com a recarga
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artificial  induzida. [Estes impactes apresentam uma
significancia reduzida a negligenciavel.

Considera-se, assim que a maioria dos impactes identificados
apresenta uma significancia reduzida a moderada.

5.6. HIDROLOGIA E QUALIDADE DAS
AGUAS SUPERFICIAIS

5.6.1. Situacao de referéncia

O local de implantacao do NAL esta totalmente inserido na
bacia hidrografica da ribeira de Vale Cobrao. A ribeira de Vale
Cobrédo é uma linha de agua de importancia reduzida, com
uma bacia hidrografica de 185 km?® afluente da margem
esquerda do rio Sorraia que, por sua vez, é afluente da
margem esquerda do rio Tejo.

Os principais usos de agua na bacia estao relacionados com a
actividade agricola, sendo de salientar a existéncia de duas
barragens de dimensao consideravel, a jusante do NAL: a
barragem de Vale Cobrao, que foi construida para fins
consumptivos na rega dos arrozais existentes a jusante da
area de estudo, e a barragem da Malhada Alta criada com a
finalidade principal de proporcionar um espelho de agua com
fins ludicos associados ao Loteamento da Herdade da
Vargem Fresca.

Para além destas barragens, existem na area de estudo
diversas massas de agua de menores dimensdes, de entre as
quais se destaca a albufeira da barragem da Ilha dos Dois
Salgueiros, localizada na area de implantacao do NAL, que se
destina a constituir uma reserva de agua de combate a
incéndios e que sera desactivada em resultado da construgao
do NAL.

As fontes de poluigdo identificadas na area de estudo séo,
maioritariamente, de caracter difuso, correspondendo aos
campos de golfe e areas agricolas ocorrentes na bacia (que

ocupam uma darea reduzida da bacia) e as vias rodoviarias
que interceptam a bacia, em particular, a A13 e a EN10.

Nao existem, na bacia hidrografica de estudo, quaisquer
estacdes da rede de medicdo de qualidade da agua. Os
dados de caracterizacdo da qualidade da agua que foi
possivel recolher junto das entidades consultadas nao
revelaram problemas relevantes de qualidade da agua na
area em estudo. Contudo, as campanhas de amostragem e
andlise de aguas efectuadas no ambito do EIA, para
complementar os elementos disponiveis, conduziram a
obtencao de resultados que classificam as aguas superficiais
como “Extremamente Poluidas (Classe E)”, significando que
sao consideradas como inadequadas para a maioria dos usos,
podendo constituir uma ameaga para a saude publica e
ambiental. Uma amostra recolhida na albufeira da barragem
da llha dos Dois Salgueiros apresentou qualidade "Mediocre
(Classe D)".

5.6.2. Impactes ambientais

Os impactes no regime hidrolégico verificados na fase de
construgdo do NAL sdo considerados de significancia
reduzida a moderada. Nesta fase destaca-se a regularizagao
da ribeira de Vale Cobréo, devido as alteragdes induzidas na
rede hidrografica da area. Em termos de qualidade da agua,
os impactes previstos sdo de significancia reduzida e
consistem essencialmente num pequeno aumento de
nutrientes e solidos e uma redugdo do teor de oxigénio
dissolvido nas aguas, em resultado das acgdes de preparagéao
e mobilizagao de solos.

Durante a fase de exploracao, os principais impactes sobre o
regime hidrolégico apresentam significancia reduzida e
estao relacionados com a redugéo da infiltragdo e o aumento
do escoamento superficial. Em termos de qualidade da agua,
apesar dos volumes elevados de aguas residuais produzidas,
0 seu encaminhamento e correcto tratamento na Estacao de
Tratamento de Aguas Residuais (ETAR) prevista no Projecto
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permitirdo que os impactes negativos sobre a qualidade da
agua do meio receptor assumam uma significancia reduzida
para os varios parametros analisados.

Considera-se, assim, que a maioria dos impactes identificados
no presente descritor apresenta uma significancia reduzida.

5.7. QUALIDADE DO AR

5.7.1. Situacao de referéncia

A caracterizagdo da situacdo de referéncia em termos de
qualidade do ar foi avaliada a duas escalas, ou dominios:
escala local, correspondente a uma envolvente mais préxima
do NAL; e escala regional, que abrange uma éarea bastante
mais alargada, da ordem dos 200 x 200 km. Para os dominios
considerados, a caracterizagédo da qualidade do ar envolveu a
andlise das emissdes atmosféricas, a andlise de dados de
qualidade do ar (medidos em estagcbes de monitorizagéo e
obtidos em campanhas de monitorizacdo realizadas para a
envolvente a area de implantagcdo do NAL) e a simulagéo da
dispersao de poluentes na atmosfera quer a escala local, quer
a escala regional.

Em termos de emissoes, foram consideradas as emissoes de
32 industrias, presentes no interior dos dominios considerados
e que se distribuem pelos sectores de producdo de energia,
de transformacgéo e de tratamento e valorizagao de residuos.
Em termos das fontes médveis, foram considerados 62 trogos
pertencentes as principais auto-estradas, Itinerarios
Complementares e Estradas Nacionais, inseridas nos dois
dominios em estudo. Para a modelagao regional foram ainda
contempladas as emissbes em area de cada concelho
abrangido pelo dominio regional.

Em termos das medigbes de Qualidade do Ar, tendo em conta
todos os resultados disponiveis, considera-se que a area
envolvente ao perimetro de implantagdo do NAL apresenta,
na generalidade, uma boa qualidade do ar, registando-se no

entanto, a ocorréncia de fendmenos episodicos de poluigdo
atmosférica associados as concentragdes de ozono durante o
Verdo, e pontualmente as concentracoes de particulas,
embora sem que, neste Ultimo caso, se ultrapasse o
estabelecido na legislagdo em vigor.

No que respeita a simulagdo da dispersdo de poluentes na
atmosfera, os resultados obtidos mostram niveis relativamente
elevados de NO., a nivel local, associados fundamentalmente
aos locais caracterizados por densa rede viaria. Destaca-se
que no caso das particulas, os niveis estimados pelo modelo
aplicado sdo, na maioria dos casos, inferiores aos valores
reais. A nivel regional, e tendo por base os resultados das
modelagdes realizadas, destaca-se o registo de um ndmero
significativo de receptores, localizados nos concelhos
abrangidos pelo dominio de simulagdo, com destaque para os
concelhos de Lisboa, Loures, Almada, Seixal e Barreiro, onde
sdo ultrapassados os limiares legislados em termos de Og,
indiciando a ocorréncia de situagdes episodicas de poluigao
fotoquimica.

5.7.2. Impactes ambientais

No que respeita a fase de construcao, apesar do acréscimo
de emissbes associado a obra nao provocar alteragdes em
termos de cumprimento da legislacéo, foi considerado que a
afectacdo da qualidade do ar ¢ moderadamente significativa
para a quase totalidade dos poluentes avaliados, por
apresentarem um incremento elevado face ao diagnosticado
na caracterizagdo da situacao de referéncia implicando, desta
forma, uma degradacao temporaria do recurso ar.

Durante a fase de exploracao do NAL, foram avaliados os
efeitos do Projecto para os anos 2018, 2030 e 2050, para os
quais se estimou igualmente a evolugdo esperada da
qualidade do ar na auséncia do Projecto. Os valores maximos
estimados para o nivel local indicam que, nesta fase, o
Aeroporto serd uma das principais fontes emissoras a escala
local, verificando-se que as areas afectadas por valores mais
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elevados (a esta escala de avaliagao) se localizam no interior
do perimetro de implantagao do NAL.

Nesta fase e a esta escala, apesar de se verificar
pontualmente o incumprimento da legislagdo associada aos
niveis de NO, as éareas afectadas por excedéncias sao
inferiores ou iguais as estimadas para a Evolugao da Situagao
de Referéncia na Auséncia do Projecto, considerando-se, por
isso, que o impacte na qualidade do ar do Aeroporto sera
negativo, mas de significancia reduzida.

Ainda na fase de exploracao, mas a nivel regional, ficou
demonstrada, em termos evolutivos, a influéncia do acréscimo
de emissdes do NAL na area mais proxima da sua envolvente,
com um alargamento nesta zona das d&reas com
concentragbes de NO mais elevadas, embora sem
ultrapassagem dos limites legais estabelecidos para este
poluente. Contudo, na zona da grande Lisboa, o efeito é
reverso, com a area afectada por valores mais elevados de
NO: a sofrer uma ligeira redugao face a Evolugéo da Situagao
de Referéncia na Auséncia do Projecto, facto que demonstra
a influéncia da desactivagdo do Aeroporto da Portela nos
concelhos mais proximos.

No que concerne ao Os, o diferencial registado, receptor a
receptor, entre os valores de concentragéo horarios de ozono
na fase de exploragdo e na Evolucdo da Situacdo de
Referéncia na Auséncia do Projecto, mostra que os valores
sao maioritariamente superiores sem a implantacao do NAL,
verificando-se uma diminuicdo das areas afectadas por
excedéncias ao limiar de alerta, nomeadamente em zonas
com densidade habitacional elevada localizadas na zona da
grande Lisboa. Mais uma vez, estes resultados se relacionam
directamente com a desactivagao do Aeroporto da Portela.

Assim, tendo em conta os resultados obtidos da comparagao
entre 0s niveis de concentracdo estimados com a
concretizacdo do NAL e os estimados para a Evolucdo da
Situagao de Referéncia na Auséncia de Projecto, considera-se

que os impactes sobre a qualidade do ar, na fase de
exploracdo do NAL, serdo negativos (porque na érea
envolvente ao Projecto os niveis estimados aumentam para
os diversos poluentes), embora de significancia reduzida.

Considera-se, assim, que a maioria dos impactes identificados
no presente descritor apresenta uma significancia reduzida.

5.8. AMBIENTE SONORO

5.8.1. Situacao de referéncia

A area de influéncia do Projecto situa-se numa regido com
caracteristicas turisticas, agricolas e florestais, que conferem
a zona um ambiente sonoro local genericamente sossegado,
tipico de zonas afastadas de fontes sonoras dignas de registo.

Os registos dos niveis sonoros permitiram identificar trés
tipologias de ambientes sonoros: i) zonas acusticamente
muito sossegadas; ii) zonas sossegadas; iii) zonas com
ambiente sonoro perturbado.

Os usos do solo com sensibilidade ao ruido observados na
envolvente da area de implantagdo do NAL correspondem
maioritariamente a habitagéo e algumas escolas.

A principal fonte de ruido encontrada é, para além dos
fenédmenos naturais, o trafego rodoviario, sendo previsivel o
registo de algum acréscimo do nuamero de veiculos, e logo de
ruido, dado ser uma area cada vez mais utilizada para
habitacao.

A maior parte da area envolvente do NAL situa-se, contudo,
afastada daquelas fontes de ruido, pelo que as populagoes
existentes encontrardo, na generalidade, ambientes sonoros
tranquilos, com baixos niveis sonoros.



5.8.2. Impactes ambientais

A analise detalhada de impactes no ambiente sonoro no NAL
revelou impactes negativos, tanto na fase de construgdo como
na fase de exploragdo, devido a grandeza dos niveis sonoros
resultantes das actividades e operacdes respectivas, a
sensibilidade ao ruido dos usos do solo, cuja predominancia €
de habitacdo, e a elevada qualidade do ambiente sonoro
existente, caracterizado, genericamente, por valores
relativamente baixos dos niveis sonoros locais, revelando
tratar-se de zonas genericamente tranquilas.

Os principais impactes na fase de construgdao do NAL
encontram-se associados as vdrias actividades construtivas
previstas para a zona de implantagado, bem como a circulagéo,
por vias rodoviarias ja existentes, de veiculos pesados afectos
a toda a obra. A significancia dos impactes €, genericamente,
reduzida a moderada.

Na fase de exploracdo, os principais impactes sdo mais
significativos e encontram-se associados, essencialmente, as
operacgdes de voo, aterragens e descolagens de aeronaves.

A estimativa do numero de pessoas afectadas pelo ruido foi
realizada tendo em conta o indicador de ruido nocturno (L) e
0 indicador diurno-entardecer-nocturno (Lgen), que € uma
média ponderada dos indicadores diurno, entardecer e
nocturno, e os respectivos valores limite para zonas sensiveis
(45 dB(A) e 55 db(A), respectivamente).

Assim, estima-se que os impactes do NAL abrangerdo um
total de 1.500 pessoas em 2050, considerando o indicador
L, > 45 dB(A), sendo este nimero reduzido para menos de
1.000 pessoas se considerarmos o indicador Lgen > 55 dB(A).
Estes valores assumem que serdo implementadas as
alteracdes ao uso do solo com fins de habitacdo na zona
proxima do NAL, nomeadamente na zona da Herdade da
Vargem Fresca/Ribagolfe (até 2.500 m a Norte do perimetro
do NAL), conforme recomendado nas medidas de
minimizagao.

Assumindo a futura classificacdo das areas envolventes ao
NAL como zonas sensiveis, & possivel que, em zonas fora da
designada “area de proximidade a grandes infra-estruturas de
transporte”, nomeadamente, nos lugares de Santo Estévao
(quadrante Norte), Foros da Passarinha e Foros da Asseiceira
(quadrante Sul), venha a verificar-se incumprimento dos
critérios estabelecidos no Regulamento Geral do Ruido (RGR),
resultando em impactes de significancia reduzida a moderada.

Analisando a tipologia e dimensdo da infra-estrutura a
construir e os resultados obtidos na analise, ndo se conhece
uma outra localizagdo estudada na envolvente de Lisboa que
apresentasse impactes tdo reduzidos quanto a localizagao
que agora se estudou.

Por esta razao, e face aos resultados da modelacao efectuada,
considera-se que, em termos globais, a significancia dos
impactes de ruido associados a implementagédo do NAL na
zona do CTA é moderada.

5.9. PAISAGEM

5.9.1. Situacao de referéncia

A éarea de estudo definida foi delimitada com base no conceito
de intervisibilidade, tendo como principal objectivo avaliar até
que distancia seriam visiveis os edificios a construir no &mbito
do Projecto. Foi, assim, definida uma éarea de estudo,
correspondendo a um quadrado de aproximadamente 8 km de
lado, a partir no limite do NAL.

Na éarea de estudo foram delimitadas duas grandes
subunidades de paisagem (SUP), designadas por: SUP1 —
Zonas baixas associadas aos afluentes do rio Tejo e SUP2 —
Zonas de uso misto.

A SUP 1 integra as principais linhas e planos de &agua
presentes na area de estudo, associados a um conjunto de
pequenos vales aplanados que se fundem numa grande
varzea, em direccdo a leziria do Tejo. Face a sua qualidade
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visual elevada, e a capacidade de absorcao visual reduzida a
moderada, esta SUP assume-se como moderadamente
sensivel.

A SUP 2 é constituida pelas zonas de transicao entre o
sistema humido e o sistema seco, apresentando
caracteristicas homogéneas de morfologia de terreno, mas
muito distintas em termos de ocupagdo de solo. Assim,
encontra-se dividida em trés sub-unidades com sensibilidades
visuais distintas:

e SUP 2.1 — Zonas de uso misto, com predominio de
uso agricola - sensibilidade visual elevada.

e SUP 2.2 — Zonas de uso misto, com predominio de
floresta de protecgéo - sensibilidade reduzida.

e SUP 2.3 — Zonas de uso misto, com predominio de
floresta de produgéo - sensibilidade reduzida.
A quase totalidade da area de implantagdo do NAL encontra-
se inserida na SUP 2.3 de reduzida sensibilidade visual.

5.9.2. Impactes ambientais

Apesar da dimensao do Projecto, o impacte visual do NAL nao
assumira um efeito muito marcante na paisagem, nem tera
grandes repercussbes nas populagbes localizadas na
envolvente.

Os principais impactes identificados na fase de construcao
estao relacionados com a desorganizagao espacial e funcional
da éarea de intervencdo, com a intrusdo visual resultante da
introdugdo de elementos estranhos a paisagem ou das

alteracdes no relevo e uso do solo, e a reducao da visibilidade.

Estes impactes sdo, de um modo geral, reversiveis e
assumem uma significancia reduzida a moderada. Os
expectaveis impactes positivos dizem respeito a requalificagéo
paisagistica das areas afectadas pela construgéo.

Os principais impactes paisagisticos durante a fase de
exploragdao apresentam uma significancia moderada e

estdo relacionados com a intrusdo visual resultante das novas
areas ocupadas (verificando-se a transformacéao da paisagem
agro-florestal existente numa paisagem artificializada), bem
como com o acréscimo do volume de trafego aéreo e terrestre
a operar na area afecta ao NAL e na sua envolvente.

No cbmputo geral, a maioria dos impactes identificados no
presente descritor apresenta uma significancia reduzida.

5.10.USO DO SOLO, PLANEAMENTO,
ORDENAMENTO DO TERRITORIO E
AREAS DE USO CONDICIONADO

5.10.1. Situacao de referéncia

Na éarea de implantacdo do NAL e faixa envolvente a
ocupagao € essencialmente florestal, com predominancia do
eucaliptal, seguida pelo montado, que em conjunto totalizam
aproximadamente 70% do uso actual, ndo se verificando a
existéncia de aglomerados populacionais. Porém, na
envolvente préxima, foi possivel identificar um conjunto de
pequenos aglomerados rurais, bem como a existéncia de
construcdes dispersas, caracteristicas da actividade agro-
florestal praticada.

Numa area mais alargada correspondente a area de estudo,
que englobou 14 concelhos, verificou-se, entre 2000 e 2006,
um aumento das areas construidas em detrimento das areas
florestais e agricolas, situacdo que consubstancia a ocupagao
dos espacos urbanos e urbanizaveis definidos nos Planos
Directores Municipais (PDM) em vigor.

Os PDM em vigor dos concelhos interessados pelo Projecto —
Benavente e Montijo — consagram, na area de implantagéo do
NAL, um uso de equipamento — Area de instalagdo de defesa
nacional — Campo de Tiro de Alcochete — que nao é
compativel com a implantagdo do NAL, no entanto, esta
situacdo devera ser alterada na revisdo dos PDM em curso.
Numa faixa mais alargada, o espago encontra-se classificado
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maioritariamente como rural, identificando-se, no entanto,
areas classificadas como solo urbano. De entre estas,
salientam-se as destinadas ao uso turistico (a Norte do NAL
no municipio de Benavente), bem como a usos habitacionais
e industriais (a nascente do NAL, no municipio do Montijo).
Taipadas, no municipio do Montijo, € o aglomerado urbano
mais préximo do NAL.

Os trés Planos Regionais de Ordenamento do Territério
(PROT) que incidem na area de estudo — Oeste e Vale do
Tejo (aprovado), Area Metropolitana de Lisboa (em alteragao)
e Alentejo (para aprovagao) —, enquadram nas suas propostas
a construgdo do NAL na zona do CTA e, consequentemente,
no modelo territorial proposto. Existe uma forte articulagao
entre os varios PROT, os quais, concretamente no que se
refere ao NAL, apresentam um conjunto de propostas visando
potenciar as oportunidades apresentadas na Avaliagao
Ambiental Estratégica do Estudo para “Andlise Técnica
Comparada das alternativas de Localizagdo do Novo
Aeroporto de Lisboa na zona da Ota e na Zona do Campo de
Tiro de Alcochete” (LNEC, 2008).

A andlise dos restantes planos e programas de ordenamento
do territorio e estratégicos revela, de um modo generalizado, o
importante contributo do NAL como projecto estruturante na
implantacdo da estratégia de desenvolvimento regional e
nacional.

Na area de implantacado identificam-se cerca de 201,1 ha de
solos afectos ao regime da REN, acrescidos de outros 48,3 ha
na faixa envolvente.

O ecossistema da REN mais afectado na area de implantagao
do NAL corresponde as areas de maxima infiltragdo, com uma
representatividade total de 3,6%, a que correspondem
122,7 ha. As areas dos ecossistemas da REN que se
relacionam com as zonas ameacadas pelas cheias
representam cerca de 45,1ha da area de implantacao do NAL.

Por fim, refere-se que, em consequéncia da deciséo da
localizagdo do NAL no CTA, foram estabelecidas Medidas
Preventivas que abrangem uma area, num raio de
aproximadamente 25 km, e que se destinam a evitar a
alteracdo das condicdes existentes e necessarias para a
construcdo e operagdo do NAL, impondo um conjunto de
condicionantes diferenciadas por zonas.

5.10.2. Impactes ambientais

No que se refere ao contexto do descritor uso do solo,
durante a fase de construgdo serdo gerados impactes
negativos em resultado da alteragdo dos usos actuais. Estes
impactes apresentam uma significancia reduzida a
moderada. Durante a fase de exploragcdao, e porque se
considera que 0 novo uso aeroportuario potenciara a
valorizacao dos usos na envolvente imediata, os impactes sao
considerados positivos e de significancia elevada.

No contexto do ordenamento do territorio, a deslocagéo do
Aeroporto Internacional de Lisboa da Portela de Sacavém
para a area do CTA, na Peninsula de Setubal, ter& como
efeito directo a transferéncia de uma das maiores
concentragdes de emprego e de um dos mais importantes
geradores de trafego, pessoas e mercadorias da AML.

Adicionalmente introduzira, ndo s6 por estas razdes, mas
também pelas importantes alteragbes das condicoes de
acessibilidade regional provocadas pelas novas infra-
estruturas de transporte que lhe estdo associadas, novas
tendéncias de localizagdo de actividades econémicas e de
funcdes urbanas de nivel metropolitano e nacional ligadas,
directa ou indirectamente, a internacionalizacao.

Acresce que estas alteracdes se dao em simultaneo com a
construcao da linha de comboio de alta velocidade Lisboa-
Madrid e com o desenvolvimento da Plataforma Logistica do
Poceirdo, simultaneidade que provocara efeitos cumulativos
com consequéncias na alteragao da estrutura metropolitana e
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nas dindmicas territoriais. Assim, 0s impactes territoriais
destas mudancas resultarao previsivelmente de trés factores:

e Deslocalizacdo de emprego relacionado com a
transferéncia das actividades aeronauticas, da
Portela para a area de implantagéo do NAL.

* Localizagdo de actividades econdémicas na area
envolvente do NAL, aproveitando vantagens
locativas da proximidade ao aeroporto e das
condicdes de acessibilidade regional.

* Procura de novas areas de habitacdo gerada pela
acessibilidade as novas concentragdes de emprego.

A construcdo do NAL apresentara um conjunto de
oportunidades e riscos que importa avaliar no ambito do
ordenamento do territério, no sentido de se definirem modelos
territoriais de ambito metropolitano e municipal que possam
reverter em impactes positivos para a Peninsula de Setubal,
para a regiao de Lisboa e para o Pais. Neste processo, o
PROT-OVT, a aprovagcdo do PROT-Alentejo, a alteracdo ao
PROT-AML, e a revisdo dos PDM em curso, terdo um papel
central, enquadrando um conjunto de principios e orientagoes,
nomeadamente:

e Desenvolver o sistema urbano policéntrico.

e Desenvolver a multimodalidade do sistema de
transportes.

e Conter a construgdo e a urbanizacao dispersas.

e  Optimizar a relagéo entre as acessibilidades e o uso
de solo.

Numa fase prévia a construgdo, a publicagdo das medidas
preventivas consistiu no primeiro impacte positivo, garantindo
a existéncia de condigbes que permitem um adequado
planeamento, quer da infra-estrutura aeroportuaria quer de
outras actividades conexas, contribuindo para a necessaria
reflexdo e planeamento das acgdes a desenvolver na area de
estudo. Essa reflexdo constitui, igualmente, um impacte
positivo, sendo concretizada nos processos de alteracdo e/ou
revisdo dos instrumentos de gestao territorial em vigor.

Os impactes negativos associados a fase de construcao do
NAL estdo relacionados com a afectacao de areas de Reserva
Ecolégica Nacional e de Reserva Agricola Nacional. No
entanto, estes impactes apresentam uma significancia
reduzida, quando se compara a é&rea afectada com a
extensdo total destas areas condicionadas nos concelhos de
implantacao do Projecto.

Os principais impactes identificados no contexto do
ordenamento do territério, que se iniciam na fase de
construcao, prolongam-se, e até se acentuam, durante a fase
de exploracgao. Estes impactes, classificados como positivos
e de significancia moderada a elevada, estdo associados as
dindmicas territoriais potenciadas pelo NAL, destacando-se o
aumento da dindmica urbanistica, o contributo para resolver
as fragilidades no tecido econdémico produtivo em algumas
unidades territoriais da Margem Sul e o contributo para a
polinucleagédo e compactagao da rede urbana.

Salienta-se, ainda, que a implantagdo do NAL induzira
igualmente num conjunto de impactes no designado concelho
de transferéncia, ou seja na cidade de Lisboa, que consistira
na possibilidade de reconversdo qualificada da area
actualmente ocupada pelo Aeroporto da Portela de grande
potencial metropolitano, a qual acresce a libertagdo do ruido,
a reducdo do congestionamento do trafego automovel
associado ao aeroporto e a minimizacdo dos riscos de
acidente aeronautico.

O impacte negativo que ocorrera na fase de exploragdo esta
associado a constituicdo da servidao aerondutica do NAL,
apresentando uma significancia moderada.

Apesar de, na fase de construgdo, os impactes apresentarem
um sentido negativo, considera-se que na globalidade os
impactes no presente descritor sdo positivos, apresentando
uma significancia moderada.



5.11. ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

5.11.1. Situacgao de referéncia

A area de efeitos directos do NAL (constituida pelos
concelhos de Alcochete, Benavente, Montijo, Coruche e
Palmela) apresenta, na sua globalidade, uma dinamica
demografica positiva e relativamente mais forte do que as
dindmicas do pais ou da grande regido de polarizagdo em que
se insere, caracterizada por uma taxa de atracgao
populacional elevada.

A generalidade dos concelhos da area de efeitos directos do
NAL apresenta niveis positivos e relativamente significativos
de crescimento efectivo populacional, com excepgado de
Coruche onde o grau de atractividade reflecte um progressivo
envelhecimento populacional agravado por uma tendéncia de
éxodo demografico para outros concelhos.

Em termos de qualidade de vida, medida pelo Produto Interno
Bruto (PIB) per capita, apenas Lisboa (Grande Lisboa) e o
Alentejo Litoral apresentam valores superiores a média
nacional. Por outro lado, o indice de poder de compra
concelhio mostra grandes desigualdades na area de estudo,
apresentando 0s principais espagos urbanos, em média,
valores superiores aos restantes.

Relativamente ao tecido empresarial das areas de estudo,
tendo em conta o nimero de empresas por habitante, Lisboa
destaca-se como principal centro econ6mico da area
geogréfica estudada. Os concelhos circundantes de Lisboa
apresentam valores algo reduzidos, ja que muito emprego se
desloca destes concelhos para a capital.

Considerando a estrutura do Valor Acrescentado Bruto (VAB)
por sector de actividade, a totalidade das regides avaliadas
apresenta o sector terciario como principal sector de
actividade. Deve, no entanto, ser destacado que, na

envolvente directa do NAL, se identificaram territérios com
significativa incidéncia de trabalhadores no sector primario.

5.11.2. Impactes ambientais

A importancia do Projecto do NAL reflecte-se, de forma directa,
na competitividade internacional do pais e na sua capacidade
em disputar, de forma concorrencial e sustentada, os novos
fluxos internacionais de bens, servicos e turismo.

Os impactes gerados nas varias dimensdes-chave de andlise
tém particular importancia nas fases de construgdo e de
exploracao.

Na dimenséo das actividades econdémicas e especializagao
produtiva, os impactes serao positivos e moderados na fase
de construcao, esperando-se que com a abertura do
aeroporto, na fase de exploragdo, a significancia destes
passe a ser elevada, resultado da mudanca de paradigma
competitivo, com uma maior dindmica na iniciativa empresarial
trazida para a regiao.

Na dimensdo emprego e demografia, os impactes serao
positivos e moderados na fase de construcao, evoluindo,
na fase de exploracao do NAL, para significancia elevada.

Durante a fase de construcdo, os impactes mais significativos
serao sentidos a nivel do emprego, com a criagdo de emprego
— em média, 1.500 postos de trabalho durante o periodo de
construcdo, com picos que podem atingir cerca de 3.000
postos de trabalho. Esta dindmica podera igualmente resultar
na fixacdo de populacdo, resultando num aumento da
populacao residente na area.

Este efeito pode ser ainda mais significativo na fase de
exploracao, face ao numero de trabalhadores que exercerao
actividades laborais no perimetro do aeroporto, e que se
espera que tenha um impacte elevado no desenvolvimento
econdémico da regido e na consequente empregabilidade das
suas populacdes. Os ganhos globais de emprego adicional na
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economia portuguesa, no ano de 2022, podem atingir quase
26 mil empregos, repartidos fundamentalmente pela regiao
polarizada de Lisboa (cerca de 20 mil), mas também pela area
de efeitos directos. O NAL pode gerar, no periodo entre 2022
e 2050, cerca de 41 mil novos empregos, caso se confirmem
0s acréscimos de procura de trafego de passageiros e
mercadorias, passando, assim a ser responsavel pela criagao
de mais 66 mil empregos.

Na dimensdo competitividade e internacionalizagdo, os
impactes positivos sentidos durante a fase de construgao
sdo de significancia reduzida. A semelhanga das restantes
dimensdes em analise os efeitos serdo potenciados durante a
fase de exploracao, sendo que os impactes sentidos terdo
uma significancia elevada. Um dos sectores no qual se
sentirdo os efeitos mais significativos é o do turismo, nao s6
nos territorios envolventes do NAL, como também noutros
territorios de proximidade. A internacionalizagdo das
economias de proximidade, orientadas para o abastecimento
de mercados externos, por um lado, e pela captagéao e fixagao
de empresas de capital estrangeiro, por outro lado, constitui-
se um elemento preponderante na afirmacédo das vantagens e
impactes na estrutura econémica desta area.

Na dimensdo qualidade de vida, estrutura urbana e
povoamento, os efeitos far-se-do sentir num periodo de tempo
mais proximo, tendo sido verificados impactes positivos
numa fase prévia a construcao e que originou um processo de
reorganizagao territorial prevista nos instrumentos de gestao
territorial de abrangéncia nacional, regional e local (PROT,
PET, PDM, entre outros). A melhoria das acessibilidades
basicas, e a consolidagdo de alternativas de mobilidade e o
reforco da intermodalidade, serdo factores de sucesso na
afirmacdo competitiva da infra-estrutura aeroportuaria,
promovendo, por sua vez, o desenvolvimento dos territérios
de proximidade.

Considera-se, assim, que globalmente os impactes no
presente descritor sdo positivos, apresentando uma
significancia elevada.

5.12. ACESSIBILIDADES E TRANSPORTES

5.12.1. Situacgao de referéncia

Em termos de acessibilidades, verifica-se que os eixos
rodoviarios existentes garantem boas condicbes de
acessibilidade rodoviaria a zona da futura implantagao do NAL.
A excepgao da nova travessia sobre o Tejo (TTT) e do lanco
do IC13/A33 que estabelecera a ligagdo entre Alcochete e o
IC11/A13, as restantes vias da rede rodoviaria principal e
complementar encontram-se actualmente em servico.

A andlise dos tempos de percurso a partir do CTA confirma as
boas acessibilidades ao territério metropolitano, referindo-se,
a titulo de exemplo, que a duragéo das ligagbes € de cerca de
35 minutos a Lisboa, de 25 minutos a Setlbal, de 35 minutos
ao Cartaxo e de 30 minutos a Coruche.

Em termos de circulagdo, os principiais estrangulamentos
registam-se na Ponte 25 de Abril e nos acessos imediatos da
A2.

No que concerne as acessibilidades ferroviarias, nenhuma
das linhas existentes serve directamente a area em estudo,
sendo o Poceirédo e o Pinhal Novo as esta¢des mais proximas
da éarea de implantagdo do NAL, localizadas a cerca de 2 km
do CTA.

A configuragcdo do sistema ferroviario existente impoe
constrangimentos no que respeita aos tempos de percurso,
nomeadamente nas ligagdes dos concelhos de Alcochete,
Montijo, Moita e Barreiro a Area Metropolitana de Lisboa —
Norte, que deverao ser colmatadas com a construgcao da TTT
que permitird o fecho do anel ferroviario metropolitano.



A actual actividade implantada no CTA justifica a quase
inexisténcia de oferta de servicos de transporte publico
rodoviario de passageiros a esta zona, pelo que a entrada em
funcionamento do NAL devera implicar a reestruturacdo da
oferta de servigos de transportes publicos rodoviarios de
passageiros em fungdo das novas necessidades geradas por
uma infra-estrutura desta natureza.

5.12.2. Impactes ambientais

Na fase de construcao, destaca-se como impacte negativo
de significancia reduzida o aumento do trafego rodoviario na
rede existente e acessos provisorios a construir,
nomeadamente de trafego de veiculos pesados, com
implicagbes no desempenho da rede e degradagdo do seu
estado de conservagdo. Um impacte positivo de
significancia indeterminada que se fara sentir prende-se
com o potencial contributo para a dinamizagdo do trafego
maritimo dos portos localizados na area de influéncia do NAL,
nomeadamente Setubal e Lisboa.

Na fase de exploragao, os impactes positivos esperados
sdo de significancia moderada. Aqui destaca-se o acréscimo
de acessibilidades rodoviarias, que contribuird para uma
melhor distribuicdo do trafego local e regional, o acréscimo de
acessibilidades ferroviarias criando uma maior a diversificagao
da oferta de servicos entre ambas as margens do Tejo e o
contributo para potenciar o sistema logistico regional e
nacional através da articulagdo do NAL, nomeadamente do
Centro de Carga e as plataformas logisticas metropolitanas e
portos. Como impacte negativo de significancia elevada
nesta fase, destaca-se o acréscimo de trafego rodoviario com
consequéncias ao nivel da degradacao dos niveis de servigo
nos trogos de algumas vias, devendo os pontos criticos
localizar-se nas travessias do Tejo, nomeadamente na Ponte
Vasco da Gama e na Ponte 25 de Abiril.

Na globalidade, os impactes associados as acessibilidades
sdo positivos, apresentando uma significancia moderada.

5.13. PATRIMONIO ARQUEOLOGICO,
ARQUITECTONICO E ETNOGRAFICO

5.13.1. Situacao de referéncia

No ambito dos trabalhos realizados para a andlise do presente
descritor foi identificado um elevado numero de ocorréncias
(110), maioritariamente de natureza arqueoldgica e de
cronologia pré-histérica (antiga e recente).

O inventario é constituido maioritariamente por achados
isolados, cuja importancia e significado sdo presentemente
indeterminados, pelo facto de nao ser possivel determinar se
sao efectivamente isolados ou se estdo associados a sitios
arqueoldgicos ocultos no solo.

Foram também identificados varios sitios, com um interesse
cientifico potencialmente superior, cuja caracterizagdo mais
aprofundada requer intervengbes especificas com recurso a
sondagens arqueoldgicas.

Tanto os achados isolados como os sitios referidos surgem
em correlagdo com as principais linhas de drenagem do
territério. Foi ao longo da ribeira de Vale Cobrdao que se
admitiu que, a priori, se concentrariam os dados
arqueoldgicos, a semelhanca, alias, de um padréo identificado
noutros cursos de agua da regido, como € o caso da ribeira de
Canha.

A simples elaboragéo do presente EIA conduziu a um novo
conhecimento acerca da presenca humana neste territério
especifico, durante a Pré-Historia.

5.13.2. Impactes ambientais

Os impactes expectaveis do Projecto do NAL sobre os
elementos de natureza patrimonial identificados concentram-
se na fase de construgado. Os impactes mais significativos,
aqueles cuja resolugdo merece maior atencdo, estao
associados aos sitios arqueoldgicos  antigos, que
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correspondem as ocorréncias com maior interesse cultural e,
sobretudo, interesse cientifico, no que respeita as
possibilidades de melhor conhecimento da ocupagdo antiga
deste territério.

As accdes que concorrem para este impacte correspondem a
construcdo da plataforma do NAL, edificios e infra-estruturas
associadas, com recurso a decapagens, terraplenagens e
escavacoes em toda a extensdo dessa plataforma. Estas
accoes, ao incidirem no solo, poderdo provocar a destrui¢ao,
por remogao, tanto de vestigios arqueoldgicos ja identificados,
como de outros que, a data, sejam incognitos. Considera-se
que este impacte apresentara uma significancia moderada.

Os impactes esperados sobre as restantes ocorréncias de
interesse cultural apresentam uma significancia que podera
variar entre indeterminada (achados isolados) e reduzida
(construcdes militares e rurais).

Nao é possivel determinar quaisquer impactes para as
restantes fases do Projecto do NAL
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6. MEDIDAS DE MITIGACAO

Na sequéncia da identificacdo e avaliacdo dos principais
impactes ambientais decorrentes da construcdo e exploragao
do NAL, foram definidas medidas de mitigacdo dos impactes
negativos do Projecto e recomendagdes com ele relacionadas,
de modo a contribuir para a sustentabilidade ambiental do
Projecto e a limitar os impactes residuais.

As medidas de minimizagao (e recomendacdes) propostas no
EIA e que o promotor devera executar, ou assegurar a sua
realizagdo, agrupam-se, no essencial, em trés grupos ou
tipologias, que se distinguem por se referirem essencialmente
a fases distintas da realiza¢do do Projecto:

e O primeiro grupo de medidas é composto por um
conjunto de recomendagbes, medidas e projectos
relativas a aspectos a analisar na fase subsequente
de Projecto, que se considerou pertinente
sistematizar para assegurar uma maior integracao
ambiental do Projecto.

e O segundo conjunto de medidas incide,
principalmente, na fase de planeamento de obra e na
fase de obra, debrucando-se sobre as questdes
maioritariamente relacionadas com a gestdo das
areas de estaleiro e a adopcdo de boas praticas
ambientais em obra.

e A restante tipologia de medidas corresponde a
orientacdes especificadas para os varios descritores
considerados relevantes, sendo diferenciadas para a
fase de Projecto a que respeitam, nomeadamente as
fases de construgao e exploracéo.

No primeiro grupo de medidas sao apresentadas
recomendagbes destinadas a suprir lacunas pontuais de
informagédo identificadas no EIA e a promover o
desenvolvimento de estudos mais aprofundados, com vista a
apoiar o desenvolvimento de componentes do Projecto e a
sua maior sustentabilidade ambiental.

No segundo grupo de medidas, sdo apresentadas medidas de
caracter geral, que consistem em regras e procedimentos que
passam, em grande parte, por acgdes inerentes ao correcto
funcionamento do estaleiro e a adequada execugdo dos
trabalhos durante a fase de construgdo. Também as medidas
gerais apresentadas para a fase de exploracdo decorrem
maioritariamente da correcta manutengdo e exploragéo dos
equipamentos e infra-estruturas previstas para o NAL e
pretendem maximizar o desempenho ambiental do Projecto.

No terceiro grupo, as medidas especificas apresentadas
basearam-se na salvaguarda dos diversos valores
identificados nos diferentes descritores ambientais analisados.

Do conjunto de medidas de mitigacdo propostas no EIA,
destacam-se as seguintes:

Geologia, Tecténica e

Sismicidade

Geomorfologia, Geotecnia,
Rever o estudo prévio do desvio da ribeira de Vale Cobrao, de
modo a optimizar a concepgdo e implantagdo da obra,
minimizando o volume de terras a movimentar.

Solos e Aptidao do Solo

Promover a remogéo prévia da camada superficial dos solos,
nas areas a terraplenar em que os solos superficiais se
enquadrem na categoria de “marginalmente apto para o
crescimento das plantas”, com vista a sua reutilizagdo em
toda a area de ocupacgao do NAL.

Ecologia

Implementar o Plano de Gestdo Ecoldgica proposto,
nomeadamente no que respeita as acgdes previstas no Plano
de Salvamento de Espécies, no Plano de Gestdo da Vida
Selvagem e no Plano de Recuperacéo e Criagcao de Bi6topos,
com vista a salvaguarda dos valores ecolégicos com especial
interesse para a conservagao.

RESUMO NAO TECNICO
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Avaliar pormenorizadamente a questdo da susceptibilidade
das espécies da avifauna a colisdo com aeronaves, mediante
a execugao de um estudo detalhado dos movimentos de aves
na zona de implantagdo do NAL e na totalidade dos dois
cones de aproximagdo das aeronaves, com recurso a
tecnologia de radar.

Hidrogeologia e Qualidade das Aguas Subterraneas

Reavaliar o projecto de drenagem de aguas pluviais, com
vista a averiguar a necessidade de reforcar o sistema de
tratamento preconizado, de modo a assegurar a manutencao
da qualidade dos recursos hidricos subterréaneos e, também,
superficiais.

Promover a reutilizagdo de aguas residuais tratadas,
provenientes da ETAR do NAL, para usos menos nobres,
como a rega de espagos verdes ou a lavagem de zonas
pavimentadas e para combate a incéndios.

Hidrologia e Qualidade das Aguas Superficiais

Desenvolver um  estudo  hidrolégico que analise
especificamente o comportamento da barragem da Malhada
Alta, tendo em consideragdo o dimensionamento adoptado
para o0s descarregadores de cheias do referido
aproveitamento, bem como o incremento dos valores dos
caudais de ponta de cheia e do correspondente volume de
escoamento directo, determinado pela fase de exploragédo do
NAL.

Ambiente Sonoro

Alterar/compatibilizar os usos do solo nos locais com niveis de
ruido expectaveis mais elevados para a zona proxima do NAL
(niveis estimados superiores aos limites impostos para zonas
sensiveis).

Paisagem

Elaborar, no ambito do desenvolvimento do projecto de
execugdo, um Plano de Integracdo Paisagistica para as
diversas areas a intervencionar que considere as orientagées
apontadas no Plano de Gestao Ecoldgica.

Uso do Solo, Planeamento, Ordenamento do Territério e
Areas de Uso Condicionado

Assegurar a compensagdo pelo abate de sobreiros e
azinheiras em regime de povoamento, mediante a criagcao de
novas areas de povoamentos ou da beneficiacdo de areas
existentes, a serem devidamente geridas de acordo com 0s
critérios minimos de compensacao requeridos.

Patrimoénio Arqueologico, Arquitectonico e Etnografico

Assegurar o acompanhamento arqueolégico durante a fase de
construgdo, nomeadamente no que respeita as operagdes que
envolvam mobilizagdo do solo (desarborizagdo, desmatacgéo,
escavacao e execugdo de aterros), de modo a garantir a
salvaguarda de valores patrimoniais potencialmente
existentes na area a intervencionar.

Ponderar a execugado de sondagens mecanicas, tendo como
objectivo determinar, de forma mais expedita e extensa do
que aquela que seria proporcionada por sondagens manuais,
a presenca de vestigios arqueoldgicos até a profundidade de
trabalho.

Balizar no terreno todas as ocorréncias que estejam situadas
nas proximidades das frentes de trabalho e publicar todos os
estudos e os registos documentais que forem executados no
decurso da mitigagao de impactes.



7. PROGRAMAS DE MONITORIZACAO E PLANOS DE GESTAO AMBIENTAL

O EIA propbe o estabelecimento de um Quadro de Gestéao seguir se esquematiza. Esta é uma pratica bem estabelecida
Ambiental (Environmental Management Framework) para o que tem sido aplicada, ha mais de uma década, num grande
Projecto do NAL, assente em normas internacionais, que nuamero de aeroportos em todo o mundo.

inclui uma série de planos de gestdo ambientais, tal como a

Melhoria Continua
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8. SINTESE

Tendo por base a caracterizagdo exaustiva que foi efectuada
para descrever o estado actual do ambiente e o estudo
aprofundado dos impactes esperados com a concretizagéo do
NAL, procurou-se sintetizar a globalidade da informagao
obtida através da sua representagdo gréafica, recorrendo a
atribuicao a cada descritor de um Unico valor para descrever a
significancia global dos impactes.

Para este efeito, projectaram-se graficamente os valores
individuais atribuidos a cada descritor, para a fase de
construcao e exploracao, variando a escala de valores entre 1
e 5 (negligenciavel, reduzido, moderado, elevado e extremo),
sendo assim possivel avaliar, globalmente, o respectivo
impacte através da percepcdo geral das dareas mais
relevantes.

A analise dos referidos graficos permite verificar o seguinte,
no que respeita a fase de construcao:

e Os descritores Clima, Geologia, Solos, Ecologia,
Hidrogeologia, Hidrologia, Qualidade do ar, Ambiente
Sonoro, Paisagem e Patriménio arqueolégico,
arquitecténico e etnografico, apresentam impactes
globalmente negativos, cuja significancia varia entre
negligenciavel e elevada.

e Os descritores Aspectos Socioeconémicos e
Acessibilidades e Transportes apresentam impactes
globalmente positivos com significancia moderada,
no primeiro caso, e reduzida, no segundo caso.

e O descritor Uso do solo e Planeamento e
Ordenamento do territério apresenta impactes
globalmente de significancia nula.

Fase de construcao

Clima

Patriménio Arqueologico, Arquitectonico e
Etnografico

Aspectos Socioeconémicos

Acessibilidades e transportes

Uso do Solo, Planeamento e Ordenamento do
Territorio

Ambiente Sonoro

Geologia, Geomorfologia e Geotecnica, Tectonica

e Sismicidade LEGENDA:

Impacte positivo
Negligenciavel
Solos Reduzido
Moderado
Elevado
Extremo

Impacte negativo

Ecologia Negligenciavel
Reduzido

Moderado
Elevado
Extremo

Hidrogeologia e Qual. das Aguas Subterraneas Sem impacte/indeterminado

Hidrologia e Qual. das Aguas Superficiais

Qualidade do Ar
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Para a fase de exploragao, verifica-se que:

e  Os descritores Clima, Solos, Ecologia, Hidrogeologia,
Hidrologia, Qualidade do ar, Ambiente Sonoro e
Paisagem apresentam impactes globalmente
negativos, cuja significancia varia na gama da
valoragao negligenciavel a elevada.

Fase de exploracao

Clima

Patriménio Arqueoldgico, Arquitectonico e
Etnografico

Aspectos Socioeconomicos

Acessibilidades e transportes

Uso do Solo, Planeamento e Ordenamento do
Territorio

Paisagem

Ambiente Sonoro

Geologia, Geomorfologia e Geotecnica, Tectonica e

Hidrogeologia e Qual. das Aguas Subterraneas

Qualidade do Ar

Os descritores Acessibilidades e transportes e Uso
do solo e Planeamento e Ordenamento do territorio
apresentam impactes globalmente positivos com
significancia moderada

O descritor Aspectos socio-econdmicos apresenta
impactes globalmente elevados.

Os descritores Geologia e Patriménio arqueolégico,
arquitecténico e etnografico apresentam impactes
globalmente de significancia nula.

LEGENDA:

Sismicidade

Impacte positivo
Negligenciavel
Reduzido
Moderado
Elevado
Extremo

Impacte negativo

Ecologia Negligenciavel

Reduzido

Moderado
Elevado
Extremo

Sem impacte/indeterminado

Hidrologia e Qual. das Aguas Superficiais

RESUMO NAO TECNICO



ESTUDO DE IMPACTE
AMBIENTAL DO NOVO
AEROPORTO DE
LISBOA

RESUMO NAO TECNICO

Face aos resultados e conclusbes obtidos, pode afirmar-se
que o EIA nado identificou situagbes que conduzissem a
ocorréncia de impactes negativos que ndo possam ser
minimizaveis para niveis aceitaveis, tendo revelado por outro
lado impactes muito positivos em termos socio-econémicos e
de ordenamento do territrio, considerando-se globalmente
que a concretizacdo do Novo Aeroporto de Lisboa no Campo
de Tiro de Alcochete relne condigbes para se implantar de
forma ambientalmente sustentavel e responsavel.

Para este facto, concorre a vasta relacdo de medidas de
minimizagao e de gestdo ambiental a aplicar as fase seguintes
de pormenorizagao do Projecto e de construcdo e exploragao
do mesmo, circunstancia que beneficia do facto de o Projecto
se encontrar em fase de Plano Director, podendo, assim,
incorporar no seu desenvolvimento as orientacbes e
conclusoes relevantes do estudo e as medidas propostas. A
consideracé@o de que serao adoptadas as referidas medidas e
de que as mesmas terdo uma elevada eficicia permite
esperar que o0s impactes residuais do Projecto sejam
diminuidos, em comparagao com a sua avaliagdo na auséncia
destas medidas.

Por fim, pode afirmar-se que, quer na elaboragdo do PDR
quer na elaboragao do EIA, foram, na generalidade, atendidas
as recomendagbes e medidas preconizadas na Declaragao
Ambiental em termos de planeamento da infra-estrutura
aeroportuaria, da seguranga aeronautica e da salvaguarda
dos valores naturais e culturais presentes.

38



ool \Ligusto Mateus & Associados

Sociedade de Consultores, Lda

NAER <77/ i I\

Novo Aeroporto, SA



-64:300 -62:300 -60:300 -58|800 -56|800 -54|800 -52|800 -50|800 -48|800 -46|800 -44|800 -42|800 -56|800

N
*

* *x

*

*

®

+

+ FREGUESIA DE BISCAINHO
*

*

¥

s o =
(Pinhal da| ExperEncias,

Moitar chtr | Quirives

Herddde dasiFidalgos | e * FREGUESIA DE SANTO ESTEVAO f
[ | i 3 i 2 *
- * *

* *5
* + FREGUESIA DE BRANCA

7 I CONCELHO DE CORUCHE

Foroé de Almada

T PRl b

RS ned S Mo = ; P : R | e . . +. ' ~-89000 + el
..... S N S s e e e e ol S CONCELHO DE BENAVENTE F * o

*
*
®x

-89000-

o

FREGUESIA DE SAMORA CORREIA * %o

*
®
x

-~
*
R S S

'M_&_."h:l do Digue

i

*.
A
*

GarhiadEutale

\
\
\
\
\
\
’
o

Concelho de CORUCHE !

FREGUESIA DE CANHA

Vo

V4
it Sy

91000 | ) v

.+
*
®
<
"’
(]
]
1
(]
r—

~-91000 *, P *“_-l- §+\
* 'Y * W
103000 1k P -"‘ + ™ CONCELHO DE MONTIJO —-103000

‘ : g *ew

& J B s
Mt da Miaring

2k % -
- 1 = s 7 =)

, H:.l:'rr':u.-' dos FREGUESIA DE ALCOCHETE * *q

= 'Ma'heu'a\'q::!s Farc:'sl d il

..--:‘:,)S'r.'.ha i r'qki,.'gc\ J’r!/(ﬂ";ren‘a s | |
i = v A

Bl .'.._ *

* -
L - * FREGUESIA DE SANTO ISIDRO DE PEGOES
PO,

#

|
Sesmania das Pinheirds

x
+
*
+*
*
*

-\"l-*

+
+

*
*
**1.1-4"'* + ®
+
-

*
® L L3

P

CONCELHO DE PALMELA ;
93000 e ™ ek y,

FREGUESIA DE PINHAL NOVO FREGUESIA DE POCEIRAO X P * *

g 3
®
,,.#

| | | I e ik Yo I} ; Silha de

Paceirda

*
+
F T
*

s A A T | s | - Ay

F23
FREGUESIA DE MARATECA 4 0 1 2
" ; + kM

I | Taxa Fina | : [

|
-56800

Lavradss

Ligagao [
M Sub:lanco'A13/ EM515

K Catapereiro

|| camesere

Malhadio do Pomie ? I,

INFRA-ESTRUTURAS PROJECTADAS DEDICADAS AO NAL
§ et / Rede rodoviaria

v oooLreiras) Uaraas
|

s ;
3= o 2SN O e £ aGe
,"

o el
wa AR,

e | jgagdo ao NAL a partir do IC13 Sub-lango A13/EM515 - Alternativa N1

by E
-95000-_ Sl #=-95000

=== | jgagd0 do NAL a partir do IC13 Sub-lango A13/EM515 - Alternativa N2

== | igagdo EN4 ao NAL - Alternativa L1

| | Mathadto de Hunss s

NO de acesso ao NAL a partir da ligacao A12-A13

1¥a partir,do'1C13}

(Alternativa N2) JUEEINEE

| | Finheira da atas

PoE SRS N N e Ligagdo do EN10 ao NAL - Beneficiagdo da EM533

: L , o

Ko ! 3 i A
Sante. Amarel | ——= T ..p'i | e TR Y

Rede ferroviaria de alta velocidade

I Ligagdo ao NAL - com DIA favoravel (Alternativa 1)

Rede de acessos temporarios a criar na fase de construgao

-97000= - | 4 '. —+ T —-97000 m— 1 Acesso EN10 - NAL

Prrihial :ifc Santo Amaro

Acesso EN4 - NAL

-0
G Rt

e | [~ iR _- SR S
. Bairro de Sdo Gabriel

-
._—..ﬁ-u__r‘-""""'"., === = Acesso EM533 - NAL

)
| 4 J | A e ) g :
' . [ ' i ' e Ol | 5] | Cante do .-1_1’!,.-.'1..-\.
h

PROJECTOS OU INFRA-ESTRUTURAS EM ESTUDO OU PROJECTADAS NAO DEDICADAS AO NAL
Rede Viaria

mm 1 A33 - A12 (Montijo) / A13 - Alternativa S1

A33 - A12 (Montijo) / A13 - Alternativa S2

-99000— “|~-99000 A33 - A12 (Montijo) / A13 - Alternativa S3

mm 1 A33 - A12 (Montijo) / A13 - Alternativa S4

== 1 |C13-A13/EM515 - Alternativa N1

mm 1 |C13-A13/EM515 - Alternativa N2

+ ++ Limite de Concelho
2 'Campo de Tiro-de | Alcochete = =

Limite de Freguesias

D Lugares (Considerados pelo I.N.E., Censos 2001)

: 101000 L . j Limite do Campo de Tiro de Alcochete

-101000-1 |

[ Area de Implantagéo/Perimetro do NAL

@ Faixa de 200m em torno do Perimetro do NAL

b

|

i

|

‘
| I b { | b
¥ e |

¥

L}

“ Fontes de Informacgao:

CARTA DE BASE
Extracto da Carta Militar de Portugal, Série 888, Folhas 405, 419, 420, 433, 434, 435, 443, e 444, Instituto Geografico do
Exército, Publicada a data do estudo, Escala 1:25 000
Limite do Campo de Tiro de Alcochete (CTA), NAER, 2009;
) Area de implantagdo do NAL, NAER, 2009;
—-103000 Faixa envolvente & area de implantagéo do NAL, NAER, 2009.

Fazendas dff o A

-103000— g T?I-pa_(,’f.s ;

; ., o CARTOGRAFIA DE REFERENCIA
L o

| = -, | x . I A33 A Ay T J ) ! Y ; Carta Administrativa Oficial de Portugal, Instituto Geografico Portugués, versdo 2009.01, Escala de Referéncia 1:25 000.
e I Y, et e v, vy o i — - - &,A 1 2(Montii 5\ L b ” Acesso Temporario da'EM533 '
= Sy ’ - R Bl Mo L T E = hI|’,-~*#°)/A1’3 -Y\Itérn ) A > 3 a0 NAL nasd onstruéo CARTOGRAFIA TEMATICA
f= gt ; e G ot i - o =3 atl.va.'S1 i | e Tl N MAOTDR, 2009 — Declaracéo de Impacte Ambiental do Projecto

da Linha Zona da Marateca - Fanhdes, a 400 kV. Lisboa, Escala de Referéncia 1:25 000
EIA do Estudo Prévio dos Acessos Rodoviarios ao Novo Aeroporto de Lisboa, Ecossistema para MOPTC, INIR, EP, BRISA
e BEG, 2009, Escala de Referéncia 1:25 000

- Ligacao,EN4 a0 NALY/ | ..“;gs._ WP N ’ by T
& Vit Virels A|ternatia L ’ T /\< & | 1 | = 'I'. = (s 7 het, o

65‘ v * | i : :}"3 MAOTDR, 2009 — Declaracéo de Impacte Ambiental do Projecto da Subestacao de Pegdes 400/60kV, em fase de Projecto
. ' . 4l (= de Execugdo. Lisboa, Escala de Referéncia 1:25 000
¢ ; * 7/ Aldeia Nova da Aroeira ! || EM533 GIBB, 2009 — Estudo de Impacte Ambiental da Ligac&o Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid. LOTE 3A1 -
Pt £ - e L Acesso Ferroviario ao Novo Aeroporto de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete — Reformulagéo do Estudo Prévio da
_ : 2= B = = Ligagao Ota/Pinhal Novo. Lisboa, Escala de Referéncia 1:25 000
-105000 : -+ : I = pin y 45 : Jr T -105000 (Com DIA exarada em 28 de Dezembro de 2009)
r Concelho de ALCOCHETE _ZL';}_W&‘WS____ i X NAER, 2009 — Contrato de Pr_esta(;ég_c_ie Servi(;osld_e E_studo_de Viabilidade de ligagbes futurgs ao Novo Aeroporto de Lisboa
e VA e | . dos sistemas de redes e servigos (utilities) - Relatério final. Lisboa: MMoura, Escala de Referéncia 1:25 000
S / i HOK/ARUP/BMM/Aviation Solutions, 2009 — Plano Director de Referéncia do Novo Aeroporto de Lisboa. Relatério
f i Passarinhas Obrigatorio 2.6: Relatério de Definigdo do Projecto Escala de Referéncia 1:25 000
Vsl § Rede Ferroviaria Nacional, REFER, 2009;
-“ v'd'ﬂuh - - :. | N N ag _NA!_-_'na__fa'se de cohstrchéo b PROJECTISTA CLIENTE
- Monte do Laranjo o W) y AR ,
S 0, W <7 NAER
\Mieie Wi g Novo Aeroporto, SA
4107000 . S R e, o AR _ }--107000
Pontdo - : TITULO DO PROJECTO
Y o e :.\.':' e e
i 3 A /lIII\ BSAa ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
- _ : DO NOVO AEROPORTO DE LISBOA
| i Augusto Mateus & Associados Srauiiactes
. i H —o ¥ Sociedade de Consultores, Lda FASE ESPECIALIDADE
— = % Yortes, ige irtica . ' Aditamento Enquadramento
= BN o ‘ 5
- / L | T ESCALA TITULO DO DESENHO
3 _ b s 1:40 000
- TN e =g Figueiras 0 05 ] 2 Km ; .
= I (et (S . it ' * figusias | —— —— Enquadramento da Area de Implantagao do NAL
-109000— 2 ' L —-109000 - —
. W\/ ; ﬁ Rl ol i g . RO 3 . ' SISTEMA DE REFERENCIA: DESENHO N° REVISAO
=71 ISi i . / Fogl [agtntem famday FF Asseiceira . ; : e ——=ra ! b
o i / T arid T » /| LagoadoCalvo 4 - | L e EPSG:3763 ( PT-TM06-ETRS89 ) ENQ.D007
\_‘ i [ = | P S i/ R Ny /. J§- Concelho de PALMELA ok y [ B e e W 8 S N e
| ! ' L At s Lt 2 Rl e - —— e Peghs Giaros 4 SANTO.ISIDRO DE PROJECTOU DESENHOU VERIFICOU FORMATO FICHEIRO
| I - g O O O I D d . O ey | > . ‘ - 3 __ s
4 5 T - g d ocidad poa Madrid = A — - S B0 i - = e 7 _ e _ _ A1 841 x 594 | E25398_EIA_ADT_VOL_I_T2_ENQ_D007.mxd
J e et e Y WU L2/ | S S AN o T S il 2 o . | mehte Hugo Batista | Hugo Batista | Catarina Sequeira
I = I I i = I = i L I I s T e = = I E= I AN aNEaNY . raga MO FOLHA APROVOU
-60800 -58800 -56800 -54800 -52800 -48800 -42800 . .
14-07-2010 14-07-2010 14-07-2010 1de 1 Catarina Sequeira 14-07-2010
- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - AS f’EQﬁASPE?TEﬁESﬁTUEﬁ)O NAQ PQDEM S!ER BEF:ROﬁDU;IDAS QU I;)ESiEN\ilOLi\/IDAS,iPABA QUALQEJER EFﬁEITQ, SﬁEMﬁPRﬁEVIAAEJTOﬁRIZﬁAQéO I?SQRITA Dp AEJTQR B -




