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1. INTRODUCAO

1.1. IDENTIFICACAO DO PROJECTO

O Projecto em avaliagdo neste Estudo de Impacte Ambiental (EIA) é o Projecto de

Ampliacdo do Aeroporto Regional de Braganca.

O Aeroporto de Braganca esta situado no extremo nordeste de Portugal, no Concelho
de Braganca, a 10 km a Nordeste de Braganca, entre as localidades de Bacgal e

Sacoias. Encontra-se a 530 km de Lisboa, a 252 km do Porto e a 330 km de Madrid.

Pela sua localizacdo geografica, nas montanhas do Nordeste Transmontano, este

Aeroporto encontra-se a 683 m de altitude.

Integrado na Rede Nacional de Aeroportos, este Aeroporto €, na sua totalidade,

propriedade da Camara Municipal de Braganca.

O projecto de ampliacdo é apresentado no novo Plano Director do Aeroporto Regional
de Braganca, cujo objectivo é delimitar a Area de Servico, definindo e ordenando os
diferentes subsistemas que integram e estruturam o0 aeroporto segundo a sua
funcionalidade interdependente, procurando um equilibrio harmonioso e eficiente da
actividade global aeroportuaria e garantindo o seu desenvolvimento e expansao

futuros.

De acordo com isto, os critérios de desenho adoptados para o Aeroporto sdo:

- O Subsistema de Movimento de Aeronaves, composto pelas areas de manobra
e estacionamento, serd desenhado para as horas de ponta de trafego
definidas para os horizontes de estudo considerados no Desenvolvimento
Previsivel.

SSEnER
24 Estudo de Impacte Ambiental

4 ’ Pagina-17
B RELATORIO SINTESE

amb&veritas



Camara Municipal de PLANO DIRECTOR DO
Braganca AEROPORTO REGIONAL DE BRAGANCA

- A Area de Acessos sera desenhada para as horas de maxima afluéncia de
passageiros. De igual modo, a Area de Aparcamento sera concebida de
acordo com o critério anterior.

- O Edificio Terminal de Passageiros e 0s seus diversos espagos serao
desenhados atendendo aos critérios estabelecidos pela IATA. Os parametros
padrédo considerados para as respectivas instalacdes correspondem aos niveis
de servico C estabelecidos para o momento de elaboragao.

- As restantes areas do Subsistema de Actividades Aeroportuarias serao
desenhadas segundo as necessidades que a procura de trafego fixar para
cada uma delas, tendo em conta as caracteristicas e a tipologia do aeroporto
em estudo.

A legislagcdo no ambito da qual este estudo se enquadra é constituida pelo Decreto-
Lei n® 69/2000 de 3 de Maio, com a ultima redaccdo dada pelo Decreto-Lei n©
197/2005, de 8 de Novembro, que estabelece o regime juridico da Avaliacdo de
Impacte Ambiental (AIA) em Portugal, bem como pela Portaria n.© 330/2001, de 2
de Abril que fixa as normas técnicas para a estrutura do Estudo de Impacte
Ambiental, com as alterac¢fes introduzidas pela Declaracdo de Rectificagdo n° 13-
H/2001.

Nos termos do n.© 3 do art. 1.°© do Decreto-Lei n.© 69/2000, de 3 de Maio, alterado e
republicado através do Decreto-Lei n® 197/2005, de 8 de Novembro, este projecto
encontra-se sujeito a procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental, incluindo-se
na alinea d) do Anexo Il do referido Decreto-Lei, que se refere a construcdo de
aeroportos e aerédromos. Refira-se que esta € uma infra-estrutura ja existente,
localizada numa éarea sensivel, que contava originalmente com uma pista de 1200m,
a qual ja sofreu uma ampliacdo de 500m (processo sujeito a AIA em 2005) e que

agora terd um alargamento de cerca de 600m.
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1.2. IDENTIFICACAO DO PROPONENTE E DA ENTIDADE
LICENCIADORA

A entidade proponente do projecto € a Camara Municipal de Braganca, sendo a
entidade licenciadora o Instituto Nacional de Aviacdo Civil (INAC). Uma vez que o
INAC é um servico central, entdo é a Agéncia Portuguesa do Ambiente a Autoridade

de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA).

1.3. EQUIPA TECNICA E PERTODO DE ELABORACAO

A entidade responsavel pela elaboracdo do Estudo de Impacte Ambiental € a
AMB&Veritas — Ambiente, Qualidade e Formacado, Lda. A realizacdo do presente

Estudo de Impacte Ambiental decorreu entre Junho e Agosto de 2008.

A equipa técnica responsavel pelas varios dominios teméticos do EIA é apresentada

seguidamente.

Emanuel .V'QO.SO Coordenacédo Geral

(Biologia)
Maria Jodo Pedreira ~ . .
(Engenharia Biofisica) Coordenagdo adjunta de Projecto
Odete Domingues
(Engenharia Civil — Engenharia
Acustica)

Ruido

Barbara Florindo
(Engenharia do Ambiente)

Ana Prelhaz
(Engenharia do Ambiente)

Margarida Silva
(Biologia)

Rita Oliveira
(Geologia)

Rita Costa
(Engenharia do Ambiente)

Planeamento e Gestdo do Territorio
Solos, RAN e REN

Clima
Qualidade do Ar
Gestéo de Residuos

Componente Biolégica
Uso Actual do Solo

Geologia e Hidrogeologia

Sécio-Economia
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Sofia Lince

(Engenharia do Ambiente) Recursos Hidricos

Cristina Frizado

(Arqueologia) Patrimonio

Pedro Nunes

(Desenhador) Cartografia, Desenho e Imagem

1.4. METODOLOGIA GERAL E ESTRUTURA DO EIA

Para efeitos do cumprimento da legislagdo ambiental em vigor para aprovacdo deste

tipo de infra-estruturas foi elaborado o presente Estudo de Impacte Ambiental.

A legislagcdo no ambito da qual este estudo se enquadra é constituida pelo Decreto-
Lei n® 69/2000 de 3 de Maio, alterado e republicado através do Decreto-Lei n°
197/2005 de 8 de Novembro, regulamentado pela Portaria n.© 330/2001, de 2 de

Abril que fixa as normas técnicas para a estrutura do Estudo de Impacte Ambiental.
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O presente EIA é constituido:

Resumo Nao Técnico

Relatério Sintese

Pecas Desenhadas

Anexos

No respeitante ao Resumo N&o Técnico, pretende-se a elaboracdo de um
documento sintetizado e traduzido em linguagem né&o técnica, do contetddo do EIA,
com toda a informacdo necessaria referente aos principais efeitos que a
concretizagdo do projecto incutira no ambiente, constituindo um documento
perceptivel, logo acessivel, ao publico que o pretenda consultar (facilitando a

participacdo de um grupo mais alargado de interessados em processos de AlA).

Relativamente ao Relatdério Sintese, em termos gerais, proceder-se-& a uma
caracterizacdo da situacdo actual da area de implementacdo do projecto e sua
envolvente imediata, sendo posteriormente analisadas as alteragcfes de efeito directo
ou indirecto, consequentes das fases de construgdo e exploracdo do projecto em

estudo.

Assim sendo, sera efectuada uma identificacdo, avaliagdo e, a posteriori, uma sintese
dos principais impactes ambientais que o projecto podera gerar sobre os descritores
considerados neste estudo. Ainda nesta 6ptica, realizar-se-4 uma analise a hipotese
de auséncia de intervencdo (Alternativa 0), onde serdo apontados os varios aspectos
e consequéncias da ndo construcdo do projecto, evidenciando os factores positivos e

negativos da construgdo e exploracdo do mesmo.

Para além disso, serdo ainda apontadas medidas de minimizag¢do e potencia¢do, com
0 objectivo de diminuir os impactes ambientais que se prevejam fazer sentir de

forma negativa, ou potenciar os que se fagcam sentir de forma positiva.
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Complementarmente serdo propostas medidas de monitorizacdo e gestdo ambiental,
que visam aferir sobre a eficacia das medidas de minimizacdo e promover boas

praticas ambientais a desenvolver nas varias fases de projecto.

As Pecas Desenhadas pretendem servir de suporte aos trabalhos desenvolvidos
nos varios descritores, demonstrando os efeitos considerados mais significativos e

promovendo uma panoréamica geral da situagcdo actual do projecto.

Por dltimo, o Volume 4 — Anexos tem como objectivo complementar a informacao
descrita e analisada aquando do Relatério Sintese, proporcionando uma melhor

apreensao da realidade do ambiente afectado pelo projecto.
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1.5. OBJECTIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJECTO

1.5.1. DESCRICAO DOS OBJECTIVOS E
NECESSIDADE DO PROJECTO

O Aeroporto de Braganca dispde, actualmente, de uma Unica pista de pavimento

flexivel com 1.700 m de comprimento e 30 m de largura.

A pendente longitudinal média da pista é de 1,2 %, superando o 1 % maximo
recomendado pela OACI para Aeroportos de Categoria 3 e 4, mas sendo menor de 2

% recomendado para as Categorias 1 e 2.

As dimensdes das plataformas de viragem limitam que somente possam ser
utilizadas por aeronaves de pequeno tamanho, como as de tipo B que operam

actualmente no Aeroporto de Bragancga.

Os problemas de operatividade causados por estes factores representam a
necessidade da procura de uma solugdo, visto que influem directamente nas

possiveis operacdes a serem efectuadas no Aeroporto.

1.5.2. ANTECEDENTES DO PROJECTO

O Aeroporto de Braganca foi construido entre os anos de 1965 e 1972 pela Camara
Municipal de Braganca. Desde entdo levaram-se a cabo diversas acc¢des destinadas a

sua ampliacdo e ao melhoramento dos servicos prestados e da sua capacidade.

Entre 1972 e 1975, a Direccdo Geral de Aeronautica Civil (DGAC) promoveu a
construcdo de uma primeira fase no campo de voos. Quando esta fase terminou, o
aeroporto dispunha de uma pista de 1.200 m de comprimento, uma plataforma de
80 x 60 m e um caminho de circulagdo que ligava directamente a plataforma de

estacionamento a pista de voos.

SSEnER
24 Estudo de Impacte Ambiental

p ’ Pagina-23
B RELATORIO SINTESE

amb&veritas



Camara Municipal de PLANO DIRECTOR DO
Braganca AEROPORTO REGIONAL DE BRAGANCA

Em Janeiro de 2003, com a iluminacdo nocturna ja instalada, foi certificado pela
Forca Aérea Portuguesa, e comecgou a estar operacional para as opera¢des nocturnas

em condi¢bes de voo visual.

No ano de 2005, o comprimento da pista foi aumentado em 500 m, alcangcando um
comprimento total de 1.700 m pavimentados. A pista foi ampliada para Sul,
deslocando a cabeceira 02 uma distdncia de 500 m. Também se fizeram bermas
pavimentadas de 7,5 m em cada lado do eixo em todo o seu comprimento.
Resumindo, com estas acgdes, 0 aeroporto foi dotado de uma pista com 30 m de
largura (15 m para cada lado do eixo) com bermas resistentes de 7,5 m em todo o

seu comprimento, configuragdo que se mantém actualmente.

O codigo de referéncia do Aeroporto actual é o 2-C, segundo o Anexo 14
“Aeroportos” a Convencdo de Aviacdo Civil Internacional e de acordo com o

estabelecido para as aeronaves as quais se destina o Aeroporto.

Neste momento, dadas as limitagbes de operacédo e o0s objectivos a curto prazo para
a operagdo do aeroporto torna-se imperativo o melhoramento da infraestrutura
existente, em termos de extensdo e pendente da pista, assim como do respectivo

terminal e infraestruturas associadas como descrito a seguir.
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1.5.3. CONFORMIDADE COM [INSTRUMENTOS DE
GESTAO TERRITORIAL

Os Planos Regionais de Ordenamento do Territério (PROT) definem a estratégia
regional de desenvolvimento territorial, integrando as opc¢des estabelecidas a nivel
nacional e considerando as estratégias municipais de desenvolvimento local,
constituindo o quadro de referéncia para a elaboracdo dos Planos Municipais de

Ordenamento do Territoério.

Na area em estudo, esta funcdo €é assegurada pelo Plano Regional de
Ordenamento do Norte (PROT Norte), actualmente em elaboracédo (Resolugdo do
Conselho de Ministros n© 29/2006, de 23 de Fevereiro (Diario da Republica, | Série—
B n® 59, de 23 de Marc¢o), no quadro da Lei de Bases da Politica de Ordenamento do
Territério e de Urbanismo (LBPOTU) e do Regime Juridico dos Instrumentos de
Gestéao Territorial (RJIIGT)).

Ja na vigéncia da nova legislacao, foi iniciado e encontra-se em elaboracdo o PROT
de Tras-os-Montes e Alto Douro (PROT/TMAD), abrangendo esta vasta sub-regido do
Norte, que corresponde, com pequenos acertos, as NUTS 11l Douro e Alto Tras-os-
Montes, area que apresenta uma especificidade de caracteristicas geograficas e de
ocupacao humana que a diferenciam, muito claramente, das zonas do Minho e do
Douro Litoral. Os trabalhos ja realizados no ambito do PROT/TMAD devem ser

integrados no futuro PROT-Norte.

Os Planos Directores Municipais (PDM’s) estabelecem o modelo de estrutura
espacial do territério municipal, constituindo uma sintese da estratégia de
desenvolvimento e ordenamento local, integrando as opc¢des de ambito nacional e
regional, com incidéncia na respectiva area de intervencdo. O modelo de estrutura
espacial do territério assenta na classificacdo do solo e desenvolvimento através da

qualificagdo do mesmo.
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No que respeita a Planos Directores Municipais, a area em estudo é abrangida pelo

seguidamente enunciado:

Quadro 1.1 — Aprovacao e Ratificagdo dos Planos Directores Municipais abrangidos
no projecto

Concelho Diplomas de aprovacao dos PDM

Ratificado pela Resolugdo de Conselho de Ministros n.© 29/95, publicada no Diéario
da Republica n.© 80, | Série-B, de 4 de Abril e parcialmente alterado pela Resolucao
Braganca do Conselho de Ministros n.© 44/2000 de 31 de Maio — altera o regime de

edificabilidade em espacos agricolas e florestais) - actualmente em processo de

Revisédo.

Uma vez que no PDM se encontra classificado um espaco reservado para a
implantacdo do aeroporto de Braganca, o projecto encontra-se conforme com o

ordenamento municipal preconizado.

Relativamente a Instrumentos de Natureza Sectorial, a area de incidéncia do
projecto esta inserida no Plano Regional de Ordenamento Florestal do Nordeste
(PROF NE) (Decreto Regulamentar n.© 2/2007; Diario da Republica n.© 12, 1.2 Série,
de 17 de Janeiro de 2007). Verifica-se que na zona de desenvolvimento do projecto
ndo existem zonas classificadas como Florestas Modelo ou Perimetros Florestais,
incluidos no PROT.

No que respeita aos Instrumentos de Natureza Especial, verifica-se a existéncia no
concelho de Braganca, do Plano de Ordenamento da Albufeira do Azibo
(Despacho Conjunto 6008-(6), dos Ministérios do Planeamento e da Administracao
do Territério e do Ambiente e Recursos Naturais, publicado a 11 de Marco de 1993).

Verifica-se, porém, que este Plano ndo abrange a area em estudo do projecto.

O projecto encontra-se inserido na area afecta ao Plano de Ordenamento do
Parque Natural de Montesinho, que se encontra no momento em Periodo de

Ponderacado dos Resultados da Discussdo publica.
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Considera-se, assim, que o] projecto  se integra em todos 0s

objectivos/compatibilidade requeridos para a area em todos os planos existentes.

2. DESCRICAO DO PROJECTO

2.1. LOCALIZACAO DO PROJECTO

2.1.1. LOCALIZAGCAO ESPACIAL E ADMINISTRATIVA

O Aeroporto de Braganca esta situado no Concelho de Braganca e, por conseguinte,
no Distrito do mesmo nome. O Concelho faz parte da Regido do Alto Tras-os-Montes,
localizada no extremo Nordeste de Portugal, fazendo fronteira com Espanha. Do lado
portugués, estd limitado pelos concelhos de Vinhais, Macedo de Cavaleiros e
Vimioso, e, do lado espanhol, pelas comarcas de Aliste e de Sanabria, pertencentes a
provincia de Zamora. Encontra-se a 520 km de Lisboa, a 252 km do Porto, a 90 km
de Zamora e a 330 km de Madrid.

O Aeroporto de Braganca esta situado a nordeste da cidade de Braganca, distando
cerca de 10 km desta. Ao seu redor encontramos a Serra da Nogueira, que se ergue
até aos 1320 metros de altitude e se estende pelos concelhos de Macedo de
Cavaleiros, Braganca e Vinhais; a Serra de Bornes, com uma altitude de 1100
metros, no concelho de Macedo de Cavaleiros; a Serra de Mogadouro, com 997
metros de altitude, ao longo do concelho de Mogadouro; a Serra da Coroa, com 1273
metros, no concelho de Vinhais; e a de Montesinho, com 1486 metros acima do nivel
do mar e que se estende pelos concelhos de Braganca e Vinhais. Entre os concelhos

de Braganca e Vinhais correm os rios Sabor, Tuela, Tua e Douro.

Em termos de localizacdo administrativa (distritos e concelhos) e territorial (NUTS), o
projecto em estudo desenvolve-se na unidade espacial apresentada no quadro que

se segue.
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Quadro n°© 2.1.1 - Enquadramento Nacional e Regional do concelho atravessado

Concelho Distrito NUT 11 NUT 111

Braganca Braganca Norte Alto Tras os Montes

No que concerne a freguesias, 0 aeroporto situa-se na Freguesia de Bacal e Aveleda,

como se pode ver na figura seguinte.

Winhais
Braganza

Wimioso
Mirandel 2 Macedo de i
ek Cavaleiros Miranda /
do Dourg
Alfandega

il Flor da__Fe N.Iogadouro

Carrazeda
de Ansiges o o Torreds 1
- S Mancaryo Fegin de
Espala & Cinta

Figura n® 2.1.1— Localizag&do do projecto.

A area de intervencdo é apresentada nos desenhos EIA-RF.00-DPJ-01 — Planta de
Enquadramento e EIA-RF.00-DPJ-02 — Area de Estudo do Projecto em Estudo

apresentados em anexo.

2.1.2. AREAS SENSIVEIS

A area de estudo encontra-se dentro dos limites da area classificada de
proteccdo/conservacdo da natureza, integrante da Lista Nacional de Sitios (12 fase)
da Rede Natura 2000 - PTCONOOO2 Montesinho/ Nogueira, como pode ser observado

pela figura seguinte.
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a 9 HKilometers?,

MACEDO DE
CAVALEIRDS

——  Areade Estudo
- Limite do projecto em analise

PTCOMN 0002 - Montesinhao/Mogueira
PTCOMN 0016 - Rios Sabar e Macas

Figura n® 2.1.2— Enquadramento do projecto em relacéo as Areas Classificadas da Conservacéo da

Natureza mais préximas

Esta area é caracterizada por uma grande variedade geoldgica e geomorfoldgica.
Conjugada com a sua localizacdo geografica, com a diferenca de altitudes e com o
tipo de actividade humana que se foi desenvolvendo ao longo dos séculos propiciou o
estabelecimento de uma elevada diversidade de ecossistemas e habitats. Esta
diversidade natural foi mantida ou, nalguns casos, beneficiada pelo tipo de

agricultura praticado - agricultura de montanha (baseada principalmente na
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exploragdo pecuaria extensiva de ovinos e bovinos), que normalmente tem

contribuido para a manutencao dos valores naturais existentes.

Nesta ZPE, a area mais relevante relativamente a area em analise é talvez a “Area
de Intervencdo Especifica’: “Area de Intervencio Especifica do Ultrabasico do
Zido” (NB2), devido a sua proximidade. Esta caracteriza-se por ser uma area de
vegetacdo herbacea perene e comunidade pioneiras de caméfitos com presenca
constante de espécies raras, endémicas, localizadas, ameacadas ou em perigo de

extingao.

2.1.3. PLANOS DE ORDENAMENTO DO TERRITORIO EM VIGOR NA
AREA DO PROJECTO

O desenvolvimento e ordenamento do territério assenta no sistema de gestdo em
vigor (Decreto-Lei n.© 380/99, de 22 de Setembro, com as alteragbes introduzidas
pelos Decretos-lei n.° 53/2000, de 07 de Abril, e 310/2003, de 10 de Dezembro, e
pelas Leis n.°® 58/2005, de 29 de Dezembro, e 56/2007, de 31 de Agosto, e Decreto-
Lei n.© 316/2007, de 19 de Setembro) cujos instrumentos, em fung¢do do seu ambito
e da sua vinculacédo juridica, possuem como finalidade planear, ordenar e gerir de

forma sustentavel os espacos que constituem o territério nacional.

A politica de ordenamento do territério e de urbanismo organiza-se, num quadro de
interacgcdo coordenada, em trés &ambitos nomeadamente nacional, regional e

municipal.
O ambito nacional é realizado tendo em conta os seguintes instrumentos:
e O programa nacional da politica de ordenamento do territério;

e Os planos sectoriais com incidéncia territorial;
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e Os planos especiais de ordenamento do territério, compreendendo os
planos de ordenamento de areas protegidas, os planos de ordenamento de

albufeiras de aguas publicas e os planos de ordenamento da orla costeira.

Da mesma forma, o ambito regional é concretizado através dos planos regionais de

ordenamento do territério.

Por fim, o ambito municipal é concretizado através dos seguintes instrumentos:

e Os planos intermunicipais de ordenamento do territério;

e Os planos municipais de ordenamento do territério, compreendendo os
planos directores municipais, os planos de urbanizacdo e os planos de

pormenor.

Os Planos Regionais de Ordenamento do Territério (PROT) sdo planos que definem a

estratégia regional de desenvolvimento territorial, integrando as opcoes
estabelecidas a nivel nacional e considerando as estratégias municipais de
desenvolvimento local, constituindo o quadro de referéncia para a elaboragcdo e
revisdo dos planos municipais de ordenamento do territério, com realce para os

planos directores municipais.

A elaboracdo dos PROT é da responsabilidade das Comissbes de Coordenacgdo e

Desenvolvimento Regional e tem como objectivos genéricos:

Desenvolver, no ambito regional, as opg¢des constantes do programa nacional da

politica de ordenamento do territério e dos planos sectoriais;

Traduzir, em termos espaciais, 0s grandes objectivos de desenvolvimento
econdmico e social sustentavel formulados no plano de desenvolvimento

regional;
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Equacionar as medidas tendentes a atenuacdo das assimetrias de
desenvolvimento econdémico e social sustentavel formulados no plano de

desenvolvimento regional;

Equacionar as medidas tendentes a atenuagdo das assimetrias de

desenvolvimento intra-regionais;

Servir de base a estratégia nacional de ordenamento territorial e de quadro de
referéncia para a elaboragcdo dos planos especiais, intermunicipais e

municipais de ordenamento do territdrio.

O Plano Regional de Ordenamento do Norte (PROT Norte), actualmente em
elaboracdo (Resolugdo do Conselho de Ministros n® 29/2006, de 23 de Fevereiro
(Diéario da Republica, 1 Série—B n°® 59, de 23 de Margo), no quadro da Lei de Bases
da Politica de Ordenamento do Territério e de Urbanismo (LBPOTU) e do Regime
Juridico dos Instrumentos de Gestdo Territorial (RJIGT)), constitui um importante
Plano Regional de Ordenamento no concelho de Braganca. Este representa um
instrumento de caracter programatico e normativo, que vincula entidades publicas e
particulares, correspondendo ao referencial obrigatério dos PDM que se lhe

seguiram.

No que diz respeito ao &mbito municipal, os Planos Municipais de Ordenamento do

Territério consistem em instrumentos de natureza regulamentar aprovados pelos

municipios.

Estes, estabelecem o regime de uso do solo, definindo modelos de evolucao
previsivel da ocupacdo humana da organizacdo de redes e sistemas urbanos e, na
escala adequada, parametros de aproveitamento do solo e de garantia da qualidade

ambiental.

Os planos municipais de ordenamento do territério visam estabelecer (artigo 70° do
Decreto-Lei n.°© 316/2007, de 19 de Setembro).
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a) A traducgdo, no ambito local, do quadro de desenvolvimento do territério
estabelecido nos instrumentos de natureza estratégica de ambito nacional e

regional;

b) A expresséao territorial da estratégia de desenvolvimento local;

¢) A articulagao das politicas sectoriais com incidéncia local;

d) A base de uma gestado programada do territério municipal;

e) A definicdo da estrutura ecolégica municipal;

f) Os principios e as regras de garantia da qualidade ambiental e da preservacédo

do patrimoénio cultural;

g) Os principios e os critérios subjacentes a opc¢bes de localizagcdo de infra

estruturas, equipamentos, servicos e funcoes;

h) Os critérios de localizacdo e distribui¢cdo das actividades industriais, turisticas,

comerciais e de servigos;

i) Os parametros de uso do solo;

j) Os parametros de uso e fruicdo do espacgo publico;

) Outros indicadores relevantes para a elaboracdo dos demais instrumentos de

gestao territorial.

Uma vez que o presente projecto se desenvolve no concelho de Braganca, o Plano

Director Municipal de Braganca (PDM) — (Ratificado pela Resolu¢cdo de Conselho

de Ministros n.° 29/95, publicada no Diario da Republica n.© 80, | Série-B, de 4 de
Abril e parcialmente alterado pela Resolu¢do do Conselho de Ministros n.© 44/2000
de 31 de Maio — altera o regime de edificabilidade em espagos agricolas e florestais)

- actualmente em processo de Revisdo) constitui, com base nos seus Elementos
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Fundamentais, o principal instrumento de Ordenamento do Territério de carécter

regulamentar, em vigor, que incidem sobre a area de implantacao do projecto.

De acordo com a Carta Sintese de Ordenamento (Desenho EIA-RF.00-PGT-01),

verificas-se a predomonancia de espacos inclusos em solo rural, nomeadamente
Espacos Agricolas ndo integrados na RAN, Espacos Agricolas integrados na RAN e
Espacos Florestais — Floresta de Producdo. Convém ressalvar que a area de
implantacdo e ampliagdo do Aeroporto Regional de Braganga encontra-se na sua
quase totalidade inserida em Espaco-Canal afecto a “Aerédromo Municipal de

Braganca”.

No que concerne aos Instrumentos de Politica Sectorial, estes sdo os que, segundo o

artigo 35° do Decreto-lei n.°© 316/2007, de 19 de Setembro, programam ou

concretizam as diversas politicas com incidéncia na organizagdo do territorio.

Segundo o artigo 36° do mesmo diploma, os planos sectoriais estabelecem,

nomeadamente:

a) As opgOes sectoriais e 0s objectivos a alcangcar no quadro das directrizes

nacionais aplicaveis;

b) As accdes de concretizagcdo dos objectivos sectoriais estabelecidos;

c) A expressao territorial da politica sectorial definida;

d) A articulacdo da politica sectorial com a disciplina consagrada nos demais

instrumentos de gestédo territorial aplicaveis.

A este nivel refira-se os Planos Regionais de Ordenamento Florestal (PROF),
que tém como objectivo a producdo sustentada de bens e servicos e a definicdo
zonas de intervencao prioritaria para os diversos agentes publicos e privados. Como

instrumentos sectoriais de gestao territorial, os PROF deverdo compatibilizar-se com
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os instrumentos de desenvolvimento e de planeamento territorial e assegurar a
contribuicdo do sector florestal para a sua elaboracdo e alteragdo, no que respeita
especificamente a ocupacao, uso e transformacdo do solo nos espacos florestais,

através da integracdo nesses planos das acc¢des e medidas propostas.

Constata-se a existéncia do Plano Regional de Ordenamento Florestal de
Nordeste (PROF NE) (Decreto Regulamentar n.© 2/2007; Diario da Republica n.© 12,
1.2 Série, de 17 de Janeiro de 2007, cujos espacos de intervencdo abrangem a area
de estudo do presente projecto. No entanto, verifica-se que na zona de
desenvolvimento do projecto ndo existem zonas classificadas como Florestas Modelo

ou Perimetros Florestais.

Por Instrumentos de Natureza Especial, o artigo 42° do Decreto-Lei n.© 316/2007, de

19 de Setembro, entende-o0s como constituindo um meio supletivo de intervencéo do
Governo, tendo em vista a prossecucdo de objectivos de interesse nacional com
repercussao espacial, estabelecendo regimes de salvaguarda de recursos e valores

naturais e assegurando a permanéncia dos sistemas indispensaveis a utilizacao

sustentavel do territorio.

Os planos especiais de ordenamento do territério dizem respeito aos planos de
ordenamento de areas protegidas, os planos de ordenamento de albufeiras de aguas

publicas e os planos de ordenamento da orla costeira.

Desta forma, no concelho de Braganca, verifica-se a existéncia do seguinte plano,
que no entanto nao é interceptado pelo tracado do projecto em analise: Plano de
Ordenamento da Albufeira do Azibo (Despacho Conjunto 6008-(6), dos
Ministérios do Planeamento e da Administracdo do Territério e do Ambiente e

Recursos Naturais, publicado a 11 de Marco de 1993).
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O projecto encontra-se inserido na area afecta ao Plano de Ordenamento do
Parque Natural de Montesinho, que se encontra no momento em Periodo de

Ponderacado dos Resultados da Discussédo publica.

2.1.4. CONDICIONANTES, SERVIDOES E RESTRICOES DE

UTILIDADE PUBLICA

De acordo com a respectiva legislagcdo aplicavel, identificaram-se as seguintes
condicionantes ao uso do solo como relevantes para a optimizacdo do tragcado em
estudo, quer quanto ao seu desenvolvimento linear, quer quanto a op¢des técnicas e

medidas de minimizacdo ambiental incorporadas no projecto:
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Quadro n° 2.1.2—Condicionantes, Servidées Administrativas e Restri¢des de Utilidade Publica presentes na

area de incidéncia do projecto (400m)

Categoria Servidao

Reserva Agricola Nacional
Patrimoénio Natural

Reserva Ecoldgica Nacional

Aeroporto Municipal de Braganc¢a (Espago-Canal)

Infra-estruturas Rede de Distribuicéo de Energia Eléctrica

Rede Rodoviaria Municipal

Da andlise realizada verifica-se que a area de implantagcdo do projecto afecta areas
classificadas como RAN. O Anexo 4, Seccéao |1, Artigo 9° do PDM de Braganga, refere
que “Carecem de prévio parecer favoravel das comissbes regionais da reserva
agricola todas as licencas, concessfes, aprovacdes e autorizagdes administrativas

relativas a utilizagbes nao agricolas de solos integrados na RAN”.

Relativamente as areas classificadas de REN identificadas na area de estudo estas
encontram-se diferenciados pelos seguintes ecossistemas: areas de maxima
infiltracdo, &reas com risco de erosao, cabeceiras de linhas de 4gua e leitos de cursos

de agua.

As zonas proximas dos aeroportos civis e das instalacfes de apoio estdo sujeitas as
servidbes aeronauticas, segundo a Lei n.© 2078, de 11 de Julho de 1955, e os
Decretos-Lei n.© 45.986 e 45.987, ambos de 22 de Outubro de 1964.
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No caso das linhas de alta tensdo deverdo ser reservados corredores de proteccgao,
sempre que se preveja a futura passagem de linhas destinadas a alimentar

aglomerados populacionais.

A serviddo constitui-se ap6s publicacdo do Decreto-Lei n.© 26852, de 30 de Julho de
1936, alterado pelo Decreto-Lei n.© 43335 de 19 de Novembro de 1960, pelo
Decreto-Regulamentar n.© 446/76, de 5 de Junho e Decreto-Regulamentar n.© 1/92

de 18 de Fevereiro.

As servidfes a que estdo sujeitos os terrenos ao longo das estradas destinam-se, por
um lado, a proteger essas vias de ocupacBes demasiado préximas que afectem a
seguranca do transito e a visibilidade e, por outro, a garantir a possibilidade de
futuros alargamentos das vias e a realizacdo de obras de beneficiagdo. A largura das
faixas de protec¢cdo € variavel consoante a classificagdo da estrada e a ocupacdo

pretendida.
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2.2. DESCRICAO GERAL DO AEROPORTO

Actualmente, o Aeroporto de Braganca conta com uma pista de 1.700 m de
comprimento e 30 m de largura, adequada para aeronaves até ao tipo B. O caminho
de circulagcdo liga directamente a Unica plataforma de estacionamento existente a
pista de voos e tem uma largura de 15 m. A plataforma de estacionamento tem

capacidade para acondicionar até 4 aeronaves do tipo B.

Como ajudas a navegacao aérea, dispde de indicadores visuais da trajectéria de
aproximacdo PAPI em ambas as cabeceiras, e também um sistema simples de

iluminacédo de aproximacgao para a pista 02.

A capacidade da pista actual (com uma via de saida, operacdes visuais e aeronaves
de tipo B) é de 72 movimentos/hora, enquanto a capacidade da plataforma, com 4
postos de estacionamento de tipo B, € de 24 movimentos/hora. Para a plataforma, a

capacidade do Aeroporto esta limitada a 24 movimentos/hora.

Por outro lado, a capacidade do actual Terminal é de 18 passageiros em hora de
ponta, com um nivel de servico D, segundo a classificacdo da IATA, que equivale a

um nivel de qualidade adequado, mas inaceitavel para a procura previsivel.

O aparcamento de veiculos do Aeroporto de Braganca dispde de 67 lugares de

estacionamento.

Anexas a plataforma de estacionamento encontram-se as instalacdbes de um
Aeroclube que desenvolve actividades de aviagdo desportiva e privada. As suas
instalagcbes contam com um hangar para manutencdo e estacionamento de

aeronaves.

Num futuro imediato, prevé-se a operagao no Aeroporto de Braganca de companhias
cuja frota é caracterizada por aeronaves do tipo C, com uma capacidade média de

150 passageiros, que unirdo a regiao a destinos europeus. Por outro lado, a empresa
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aeronautica Aeronorte tem previsto transferir a sua base de operacbes para o

Aeroporto de Braganca.

Para satisfazer esta nova procura, nem a plataforma nem o Terminal actuais séao
capazes de absorver este tipo de trafego, tanto por tipo como por numero de
aeronaves, nem tampouco pela quantidade de passageiros, tornando-se necessario a
adequacdo das infra-estruturas do aeroporto para a operacdo deste tipo de

aeronaves.

A situacdo futura do aeroporto contara com uma pista de voo de 2.300 m de
comprimento efectivo e 45 m de largura, iluminada e preparada para permitir as
operacdes de aproximacdo de nao precisdo. Para admitir as operagfes dos novos
tipos de aeronaves, muito mais pesadas do que as que operam actualmente no

aeroporto, sera necessario realizar uma melhoria do pavimento existente.

Além disso, contard com uma nova plataforma e um novo edificio Terminal com
capacidade suficiente para a nova procura apresentada. Esta nova plataforma sera
ligada directamente a pista por meio de um caminho de circulagdo com 18 m de

largura.

A plataforma existente sera ampliada e adequada para as aeronaves da empresa

Aeronorte, reservando-se terreno junto da plataforma para os seus novos hangares.

O resultado final serd a ampliacdo do Aeroporto de Braganca passando do codigo de
referéncia de aeroporto 2B para o coédigo 4C, tendo sido projectado com as

distancias necesséarias que permitam uma adequacgéo simples para o 4D.

O Aeroporto de Braganga exigird uma pista e uma plataforma de estacionamento
novas, que permita receber operacbes com destinos europeus como Paris e
Frankfurt, minimizando as penalizacbes na carga util em aeronaves do tipo B737-
800. De igual forma, para receber o aumento de passageiros e mercadorias, sera

necessario um novo edificio Terminal de passageiros e de carga.
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A melhoria das infra-estruturas principais pressupde accbes para adequar 0s
diferentes servigcos basicos as necessidades destas infra-estruturas (energia

eléctrica, consumo de agua, combustivel, aguas residuais, etc.).

Também de rever sdo as necessidades em matéria de seguranca, e portanto, a
adequacao dos servicos de salvamento e de extincdo de incéndios as novas

dimensdes das aeronaves em operagao.

Finalmente, a identificacdo da possivel evolucdo a longo prazo do aeroporto de
acordo com o seu modelo de negécio, que se traduz na definicdo das superficies de

terreno mais susceptiveis de ocupacado no desenvolvimento maximo.

2.2.1. PARAMETROS E NORMATIVA PARA O
DIMENSIONAMENTO

Os parametros considerados para o dimensionamento do Aeroporto de Braganca sao

0s seguintes:

- Capacidade de processamento de 40.000 passageiros anuais;

- Dimensionamento para uma capacidade de 200 passageiros em hora de
ponta;

- Prevéem-se umas 1.708 operagfOes anuais de aviagdo comercial;

- Manuseamento de 483 toneladas anuais de mercadorias;

- Estimativa de 1.485 operacfes anuais de aviacao geral.

Para o dimensionamento do campo de voos considerou-se o Boeing 737-800 como

aeronave de projecto, tendo-se utilizado a normativa da OACI e da IATA.
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2.2.2. FASES DE DESENVOLVIMENTO DO
AEROPORTO DE BRAGANCA

Propde-se um modelo de desenvolvimento do Aeroporto de Bragangca composto por

duas Fases.

Uma primeira Fase a empreender imediatamente, objecto deste Estudo de Impacte
Ambiental, na qual se pretende conseguir adequar as infra-estruturas existentes do
Aeroporto para as operacOes de aeronaves que possam alcancar destinos europeus.
Na segunda fase, contando uma evolugcdo positiva do trafego, contempla-se a
ampliagcdo da area de movimentos com o objectivo de aumentar a capacidade do

Aeroporto.

A primeira fase de desenvolvimento do Aeroporto de Braganca esta focada para o
equipamento das infra-estruturas minimas que permitam a operacdo de aeronaves
do tipo C. Conforme se descreveu nos capitulos anteriores, as acgdes contempladas
nesta Fase | permitirdo a alteracdo do cédigo de referéncia do aeroporto, que

passara a ser 4C.

Com o objectivo de aproveitar ao maximo as instalagfes actuais e minimizar o mais
possivel o investimento, as ac¢des de ampliacdo estdo previstas dentro dos terrenos

propriedade da Camara Municipal.

As acc¢Oes imediatas consistirdo em:

— A ampliagdo do campo de voos (incluindo sinalizagéo luminosa, horizontal e
vertical)

— A construcdo de uma nova plataforma e do seu acesso a pista (incluindo
sinalizacdo Iluminosa, horizontal e vertical e a propria iluminacdo da
plataforma)

— A construcdo de um novo edificio Terminal;
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A constru¢do de um novo estacionamento para veiculos;

A construcdo de um novo edificio SLCI;

— A melhoria da urbanizagdo do aeroporto;

A ampliacdo dos servigos béasicos.

A Fase Il compreende as restantes ac¢cdes a realizar para se alcancar 0 maximo

desenvolvimento.

Nos paragrafos seguintes pormenoriza-se o ambito dos trabalhos que compdem esta

primeira fase.

Para efeitos de dimensionamento das infra-estruturas, o nUmero de passageiros em
hora de ponta serda de 200, que se atinge com a operacdo simultanea de uma
aeronave do tipo B (média de 50 passageiros) e uma do tipo C (média de 150
passageiros). Nos capitulos 8 a 13, incluiu-se o dimensionamento dos diferentes

subsistemas que compdem o Aeroporto.

Importa destacar que a area de movimentos foi dimensionada para que sejam
possiveis as operagbes de aproximacdo instrumental de n&o precisdo, mas, no
entanto, para que estas sejam possiveis, € necessario efectuar outros trabalhos e
estudos sobre a necessidade de instalagbes de navegacdo aérea que nao foram

levados a cabo para a elaboragcdo deste documento.

2.2.2.1. PISTA

As accOes sobre a pista de voos sdo essenciais para aumentar o cédigo de referéncia
do aeroporto. E necesséaria a amplia¢do da pista em 600 m, até alcancar os 2.300 m
de comprimento final. Esta ampliacdo sera realizada em ambas as cabeceiras; em
100 m na cabeceira 20 e 500 m na 02. A largura da pista sera aumentada até chegar

aos 45 m. Seguindo as recomendacdes da OACI, serd completa com duas bermas
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simétricas de cada lado da pista com 7,5 m de largura, tal como corresponde a um

Aeroporto de categoria 4C.

Contempla-se a ampliacdo da faixa de seguranca, resultando numas dimensofes
totais de 150 m de largura por 2.420 m de comprimento. A faixa de segurancga
cumprira com os requisitos minimos exigidos pela OACI quanto a nivelacéao,

obstaculos e resisténcia do terreno.

Sera construida uma zona de seguranca na extremidade da pista de 90 m de
comprimento por 90 m de largura medidas desde o limite da faixa de seguranca da

pista.

Dado que o numero de movimentos em hora de ponta ndo se vera aumentado de
forma significativa, serdo desenvolvidas as respectivas plataformas de viragem nos

extremos da pista dimensionados para a aeronave critica.

Além do alargamento e alongamento da pista, €& necessario realizar uma
remodelagcdo do seu pavimento para permitir a operacdo da aeronave critica de
projecto. De acordo com os dados recolhidos dos estudos de avaliagdo da pista de
voos e do estudo geotécnico, os trabalhos de remodelacdo do pavimento consistirdo
basicamente num revestimento da pista com aglomerado asfaltico de 30 cm de
espessura. Da mesma forma, para o cddigo de referéncia 4C, a pista contara com
bermas de seguranca simétricas de 7,5 m de largura pavimentadas. O pavimento da
berma de seguranca sera projectado para que, no caso de a aeronave critica sair de

pista, a superficie suporte o seu peso e a aeronave nao sofra danos.

Com a ampliagdo da pista, tanto em largura como em comprimento, o sistema de
iluminacdo da pista sera ampliado e readaptado as novas dimensdes. A ampliacdo da
pista por ambas as soleiras obrigarda a mudanca da localizacdo do sistema simples de

iluminacdo de aproximacao, que tera de ser ajustado a nova soleira.
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Os indicadores visuais da trajectéria de aproximacdo também serdo relocalizados

para se ajustarem as novas posi¢cdes das soleiras.

2.2.2.2. PLATAFORMA

Construir-se-4 uma nova plataforma de 12.480 m? de superficie pavimentada que

contarda com um total de 3 postos de estacionamento:

— Um posto de estacionamento para aeronaves do tipo C (aeronave de projecto
B-737);

— Dois para aeronaves do tipo B.

Em ambos os casos, os postos foram dimensionados para que as aeronaves sejam

capazes de realizar partidas autébnomas.

A nova plataforma dispora de um caminho de circulacdo paralelo a pista para o
acesso aos postos de estacionamento. A distancia de separacdo entre o eixo da pista
e 0 eixo do caminho de circulagcdo sera de 130 metros, o que impedira a circulagdo
enquanto uma aeronave estiver a realizar uma aproximacao instrumental a pista de
voos. Esta limitacdo s6 serd imposta quando se operar em IMC (Instrumental

Meteorological Condition).

A plataforma actual serd ampliada em 20.900 m? para servir a aviacdo geral e os
novos hangares que estdo previstos construir-se a Sul da plataforma actual. A

superficie total desta plataforma chegara aos 29.137 m?.

2.2.2.3. SISTEMAS DE CAMINHOS DE CIRCULACAO

Construir-se-4 um novo caminho de circulagdo perpendicular a pista de voos que
ligard a pista de voos a nova plataforma. O eixo deste novo caminho estara situado a
904 m da soleira da pista 20 e terd uma largura pavimentada de 18 m mais 10 m de

erma de terreno natural de cada lado, cumprindo assim com as indicagdes da OACI.
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Como se pode ver nos dados da aeronave de projecto (B737-800) disponibilizados

pelo fabricante, com um caminho de circulagdo de 18 m, os motores ficam dentro da

zona pavimentada e, portanto, protegidos contra a ingestdo de materiais soltos.

Com a ampliagdo da plataforma actual, serd construido um caminho de circulacao
para o movimento das aeronaves dentro desta, que unira os futuros hangares ao

caminho de circulagdo existente actualmente.

2.2.2.4. TERMINAL

Construir-se-4 um novo edificio Terminal de passageiros com uma superficie
aproximada de 3.170 m? que serda situado junto da nova plataforma de
estacionamento. O edificio Terminal sera centralizado e com um sistema de
estacionamento de aeronaves aberto, pelo que o acesso dos passageiros as
aeronaves sera realizado a pé. Este Terminal sera desenhado com uma capacidade

de processamento de 200 passageiros em hora de ponta.

Os movimentos dos passageiros e das bagagens de partidas e chegadas serédo
realizados através de um Unico edificio central e estdo distribuidas por um piso. Os
movimentos de passageiros das partidas e das chegadas serdo separados

horizontalmente, partilhando apenas o hall ou distribuidor central do Terminal.
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O transporte das bagagens para as aeronaves sera efectuado com equipamentos de

handling de pista destinados a esse fim.

Além disso, contara com uma reserva de superficie destinada a zonas comerciais e

instalagdes e uma zona restringida ao publico, dedicada principalmente a escritérios.

Junto do Terminal sera construido um aparcamento de veiculos com uma capacidade
de acordo com a capacidade de processamento de passageiros do edificio Terminal.
A superficie ocupada pelo aparcamento serd de 1620 m? distribuidos por 11 lugares
de estacionamento para estadia longa e 70 lugares de estacionamento para estadia

curta.

O Terminal actual serda reformado para ser utilizado como Bloco Técnico do
Aeroporto. Neste edificio serdo instalados os escritorios do pessoal administrativo do

aeroporto.

2.2.2.5. ZONA INDUSTRIAL

A zona industrial estara localizada a Sul do aeroporto, proxima da zona de aviacdo
geral. Nesta zona esta prevista a construcdo de dois hangares, cada um com 2.500
m? de superficie. Estes hangares serdo destinados, numa primeira fase, ao
estacionamento e manutencao de aeronaves. Junto da zona destinada a construcado
dos hangares estabelece-se uma zona de reserva de terrenos para uma possivel
construcdo de outros dois hangares adicionais de similares dimensbes, com a

correspondente plataforma de servigco defronte deles.

2.2.2.6. URBANIZACAO E ACESSOS

O actual tracado da urbanizacdo do aeroporto sera modificado para criar espaco para
a construcdo do novo Terminal e da nova plataforma de estacionamento de
aeronaves. O novo tracado sera ligado a zona existente e decorrera paralelo a pista

de voos. Esta previsto dimensionar a urbaniza¢gdo com uma via com duas faixas de
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sentido contrario, com uma berma padrdo e com um passeio para o transito de

pessoas. Todo o tracado da urbanizacdo estara iluminado.

N&o se prevé necessario realizar um novo acesso ao aeroporto, pelo que o acesso

existente através da N-218-1 serd mantido.

2.2.2.7. ZONAS DESTINADAS A OUTRAS ACTIVIDADES
AERONAUTICAS
As actuais instalacbes do Aeroclube do Aeroporto de Braganca serdo demolidas e as
suas novas instalacbes serdo construidas junto dos futuros hangares e do
estacionamento actual. Estas novas instalacfes terdo a mesma capacidade que as

existentes.

Devera construir-se um novo SLCI, por forma a cumprir as exigencias do ICAO sobre

0s servicos de extingcdo de incendios, para o numero chave que lhe correspnde.

Para além disso, necessitar-se-a de um bloco técnico e de uma nova sub-estacao
electrica que seja capaz de da resposta as necessidades futuras e de normas

correspondentes.

2.2.2.8. SERVIGCOS

Nestes incluem-se todos os servigcoes destinados a dar resposta as necessidades do
aeroporto para o seu normal funcionamento, tais como tratamento de aguas
residuais, forneciemnto de agua potavel, combustivel, linhas telefénicas, entre

outros, tal e como se indica no Capitulo 13 do presente Plano Director.
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2.2.2.9. OPERATIVIDADE DO LADO AR

A configuragdo estabelecida para o campo de voos apresenta certas restricbes
quando forem efectuadas operacdes em IMC!. A separacéo entre a pista de voos e a
nova plataforma de estacionamento cumpre com os requisitos minimos estabelecidos
pela ICAO para operagbes de voo visual, no entanto, devido as limitacdes de
superficie existentes nos terrenos propriedade da Camara Municipal, ndo foi possivel
situar a plataforma suficientemente afastada da pista e as distdncias minimas para

aproximacgoes instrumentais ndo sdo cumpridas.

Quando as operagfes no aeroporto forem efectuadas em voo instrumental, os
movimentos de outras aeronaves em superficie ndo serdo autorizadas enquanto a
aeronave em aterragem estiver nas manobras de aproximag¢do ou de aterragem.
Para além disso, e em cumprimento das recomendacoes do INAC, em IMC s6 é
permitida a aterragem quando, atingido o FAF (Fixo de Aproximacgédo Final), a 3500
pés de altura, o piloto da aeronave encontrar condi¢cdes visuais até a aterragem (no
caso desta pista, o FAF é também considerado o “Missed Approach Point”,

abreviadamente designado pela sigla MAP).

No aeroporto existirdo duas plataformas, uma destinada a aeronaves comerciais de
transporte de passageiros e outra destinada a aviagcdo geral e desportiva. As

operacdes de entrada e saida do aeroporto serdo controladas pela torre de controlo.

As infra-estruturas da Fase | e, concretamente, as instalacbes de balizagem e as
restantes ajudas visuais permitirdo o funcionamento do aeroporto em qualquer

horéario.

L IMC: Instrumental Meteorological Condition
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2.3. CARACTERISTICAS DA FASE DE OBRA

Neste ponto pretende-se identificar, genericamente, quais 0s principais tipos de
emissdes e producao de residuos que irdo ocorrer durante as fases de construcéo e
exploracéo do projecto, de modo a posteriormente se analisar os principais impactes

ambientais associados.

2.3.1. EFLUENTES, RESIDUOS E EMISSOES PARA OS
MEI10S FiIsiIcos

2.3.1.1. FASE DE CONSTRUCAO

Os efluentes liquidos produzidos na fase de construgdo, dizem sobretudo respeito
aos efluentes residuais provenientes dos estaleiros e de outras fontes,
nomeadamente aguas de lavagem das maquinas e das centrais de fabrico de betéo,

que constituem uma fonte significativa de matéria organica e sélidos suspensos.

Relativamente aos residuos produzidos, estes respeitam as actividades normais de
funcionamento da obra e de utilizacdo de matérias primas e maquinaria e podem ter
vérias tipologias: metal, madeira, derivados de petréleo, material pneumético,

plastico, papel e cartdo, vidro e restos organicos.

As emissdes atmosféricas existentes na fase de constru¢do que podem afectar a
qualidade do ar sao as resultantes da emissdo de poeiras e gases de combustdo dos

motores da maquinaria afecta a obra, como descrito no quadro seguinte:

Quadro n° 2.3.1- Principais poluentes emitidos na fase de construgcao

Accoes de Projecto Principais Poluentes

Movimentagédo de terras; Operacgdo de estaleiros; Transporte de materiais Particulas em suspenséo

Particulas em suspensédo, CO, NOy,

Circulagéo de veiculos e maquinas em terrenos ndo pavimentados
HC, SO, e VOC's

Eroséo edlica Particulas em suspenséo
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2.3.1.2. FASE DE EXPLORACAO

Os efluentes liquidos produzidos durante a fase de exploracdo do projecto serdo os
correspondentes a precipitagdo ocorrida na zona, que em contacto com os poluentes
depositados no solo, originardo as aguas de escorréncia que serdo drenadas para 0s

colectores adjacentes a esta.

Estes efluentes estardo contaminados com as particulas, hidrocarbonetos alguns
metais pesados, substancias resultantes do desgaste da pavimentacdo, pneus e

componentes mecanicos das aeronaves, fugas de 6leos e combustiveis.

Quadro n° 2.3.2— Principais fontes poluentes na fase de exploracao

Fonte Principais poluentes

Turbinas das Aeronaves CO, NOx, HC, particulas
Desgaste dos pneus, componentes mecanicos e pavimento Particulas, Fe, Zn, Cu
Evaporacédo e fugas de 6leo e combustiveis Hidrocarbonetos (HC)

Uma vez depositados no pavimento ou dispersos na atmosfera, os poluentes podem
atingir a rede de drenagem e as areas vizinhas da plataforma, bem como os cursos
de agua receptores, por meio da accdo dos ventos e, principalmente, das chuvas.
Nestas circunstancias, as aguas de escorréncia do pavimento da pista estardo

contaminadas fundamentalmente por metais pesados e hidrocarbonetos.

Quanto a formacdo de residuos, estes serdo resultantes de restos de pneus,
manutencdo das aeronaves e da utilizacdo das infra-estruturas aeroportuarias por

parte dos passageiros e trabalhadores.

Relativamente a emissfes atmosféricas, estas serdo essencialmente provenientes
das aeronaves. De todos os poluentes que serdo emitidos para a atmosfera

destacam-se o Monoéxido de Carbono e os Oxidos de Azoto.
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2.3.2. FONTES E NIVEIS DE RUIDO

2.3.2.1. FASE DE CONSTRUCAO

A magquinaria utilizada nas obras de construgcdo gera ruido com caracteristicas
diversas. Alguns equipamentos utilizados poder&o ser relativamente pouco ruidosos,
mas outros poderdo vir a ter niveis de ruido muito elevados. Aquando da actividade
de construcdo em geral estdo associadas diversas operacgfes, que vao desde a
escavacado e terraplanagem, a proépria circulagdo dos veiculos associados a obra,

entre outras operagoes.

As perturba¢gdes causadas por estas circunstancias serdo relativamente pontuais,

delimitadas no tempo e no espago de influéncia.

Alguns equipamentos mais ruidosos utilizados neste tipo de obras podera produzir,
em termos genéricos, niveis médios de ruido da ordem de grandeza dos 80 a
85 dB(A), a uma distancia cerca de 15 metros. Por vezes estes niveis poderado vir a

ser ultrapassados em funcao da utilizacdo de maquinaria especifica.

No quadro seguinte apresentam-se 0s niveis médios de pressdo sonora, em dB(A),
emitidos por alguns equipamentos habitualmente utilizados em construgfes, em
funcdo da sua distancia a respectiva fonte, tendo em conta os efeitos de atenuacéo
por divergéncias, mas também os efeitos de atenuacdo suplementar introduzida pela
absorgdo acustica no solo.

Quadro n° 2.3.3— Niveis médios de pressdo sonora, expressos em dB(A), com a distancia a fonte, para

Vvarios equipamentos utilizados na fase construcéo

Tipo de Distancia a Fonte
Equipamento 15 m 30 m 60 m 120 m 240 m
ESCAVADORA 85 81 75 67 < 58
CAMIOES 82 78 72 64 <55
CENTRAIS DE BETAO 80 76 70 62 <53
GRUAS 75 71 65 57 < 48
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Tipo de Distancia a Fonte
Equipamento 15 m 30 m 60 m 120 m 240 m
GERADORES 7 73 67 59 < 50
COMPRESSORES 80 76 70 62 <53

Fonte: EIA do IC1 - Viana do Castelo/Vila Praia de Ancora (ArgPais, 1995)

2.3.2.2. FASE DE EXPLORACAO
Durante a fase de exploragdo as fontes e niveis de ruido estdo relacionadas com o

volume de trafego aéreo e com o tipo de aeronaves a operar no aeroporto.

As aeronaves emitem ruido durante as operacgbes de descolagem e de aterragem,

assim como quando sobrevoam o local.
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3. CARACTERIZACAO DO AMBIENTE
AFECTADO PELO PROJECTO

3.1. INTRODUCAO

No presente capitulo apresenta-se a Caracterizagdo do Ambiente Afectado pelo
Projecto, que consiste numa descricdo do estado actual do ambiente da area de
estudo, para os factores ambientais considerados no EIA. Procurou-se realizar uma
caracterizacdo da situacao de referéncia o mais desenvolvida possivel, tendo em
conta a informacao disponivel para a area de estudo.
Os factores ambientais caracterizados sdo os seguintes:

e Geologia e Hidrogeologia;

e Clima;

e Solos, RAN e REN;

e Uso Actual do Solo;

e Recursos Hidricos;

e Qualidade do Ar;

e Ruido;

e Componente Biolégica;

e Componente Social;

e Planeamento e Gestéo do Territério;

Patrimoénio.

No que respeita ao espaco a estudar, este sera delimitado em funcédo da area sujeita

a afectacdo directa e indirecta das ac¢Bes do projecto, e sera denominado ao longo
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do EIA como Area de Estudo. Esta Area de Estudo varia em funcdo do descritor
ambiental que se analisa, definindo-se para cada um, a area de estudo que se

considera relevante para a realizacdo de uma posterior analise de impactes.

Tendo em conta as especificidades de cada factor ambiental analisado, a
caracterizacdo da situacdo ambiental de referéncia foi realizada a diferentes escalas,

de modo a permitir a analise diferenciada dos impactes do projecto.

Seguidamente apresenta-se a caracterizacdo da area de estudo, discriminada por

descritor ambiental.

3.2. GEOLOGIA E HIDROGEOLOGIA

3.2.1. GEOMORFOLOGIA

A regido em estudo é caracterizada por um relevo acentuado com uma altitude
média elevada, caracterizada por uma sucesséo de elevacdes arredondadas e vales
profundos encaixados. A rede hidrogréafica é densa e condicionada pelo relevo e pela
tectonica

A area de estudo esta inserida no nordeste transmontano, o qual corresponde
morfologicamente a uma vasta zona de planalto, também designada por Peneplanicie
Fundamental ou Superficie Fundamental. Esta superficie esta bem preservada no
vale do Douro, a Este do rio Sabor, tomando a designacdo de Planalto Mirandés
(Ribeiro, e tal., 1987). Nesta Superficie as linhas de agua desenvolvem-se em vales

longos e encaixados.

A area onde esta implantado o aeroporto e sua envolvente é caracterizada por um

relevo essencialmente plano, com cotas compreendidas entre os 660m e os 697m.
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3.2.2. ENQUADRAMENTO GEOLOGICO

A area de estudo insere-se no Maci¢co Hespérico, ou Ibérico, constituido por terrenos
pre-cambricos e paleozodicos, em geral, metamorfizados e deformados parcialmente
recobertos por formagdes mais modernas (Teixeira & Gongalves, 1980). Fazem parte
do Macico, rochas metamorficas, rochas sedimentares e metassedimentares assim

como rochas eruptivas, sobretudo graniticas.

3.2.2.1. UNIDADES LITOSTRATIGRAFICAS

Descrevem-se de seguida, com base na Folha 3-D - Espinhosela da Carta Geolégica
de Portugal, na escala 1/50 000, do Instituto Geoldgico e Mineiro e respectiva noticia
explicativa, as unidades litostratigraficas presentes na area em estudo (da mais
antiga para a mais recente). O extracto da Carta Geoldégica é apresentado no
Desenho EIA—RF.00—-GEO-01 — Extracto da Carta Geoldgica.

Terrenos Subautéctones
Silurico

e Sso — Formacao supraquartzitica (complexo Vulcano-Sedimentar) —
Esta formacéo é constituida essencialmente por xistos sericiticos e tufitos de
cores variadas. Apresenta lenticulas de liditos, quartzitos e diversas
ocorréncias metavulcanicas, essencialmente &cidas. A componente
vulcanogénica é evidente nalgumas facies desta formacdo pela presenca,
nomeadamente de xistos hematiticos (borra de vinho), xistos sericiticos e

tufitos verdes.

Terrenos Alé6ctones
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Proterozoéico-Cambrico

e P:,em - Gnaisses e micaxistos com eclogitos — Os gnaissses ocorrem em
bancadas pouco espessas, métricas, que afloram de um modo descontinuo.
Os micaxistos sdo constituidos fundamentalmente por quartzo, felspato,
moscovite, biotite e por vezes granada. Podem apresentar ocelos felspaticos e

estirados nos planos de xistosidade.

Estas rochas contém diversos afloramentos de eclogitos.

e Pgcr — Granulitos félsicos — ganisse da Piolheira — Estes granulitos tém
uma paragénese constituida por porfiroclastos de granada, didpsido,
microclina, plagioclase e quartzo, numa mesostase de quartzo, plagioclase,

rutilo, esfena e leucoxena.

Depdsitos de Cobertura
Miocénico-Pliocénico Inferior

e PMyy — Formacdo de Braganca — Esta Formacdo ¢é constituida
essencialmente por leitos areno-conglomeraticos e conglomeraticos de cor

avermelhada.

e Py — Formacgao de Aveleda — Esta Formacao é constituida por depdsitos
conglomeréaticos com matriz areno-argilosa. O material é essencialmente
conglomaratico, constituido por clastos mal rolados, de quartzo, quartzito e
lidito e raros seixos de siderite, numa matriz de cor vermelha onde é

dominante a fraccdo limo-argilosa de natureza ilitica e caulinitica.
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O aeroporto esta implantado sobre depésitos conglomeraticos com matriz areno-

argilosa da Formacgao de Aveleda.

3.2.3. SISMICIDADE

Segundo o0 zonamento sismico para o territério nacional, elaborado pelo
Regulamento de Seguranca e Accbes para Estruturas de Edificios e Pontes (RSAEEP)
(ver figura seguinte), a area em estudo situa-se na zona sismica D, ou seja, a de
menor risco sismico, a qual se atribui um valor de coeficiente de sismicidade, o de

0,3.
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L2°

40°

39°

38°

37°

l\.}

(Fonte: Regulamento de Seguranca e Accdes para Estruturas de Edificios e Pontes)
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(Ordem decrescente de sismicidade) sismicidade, a
A 1.0
B 0.7
Cc 0.5
D 0.3

Figura n° 3.2.1- Zonamento Sismico de Portugal Continental

3.2.4. RECURSOS MINERAIS

No que diz respeito aos recursos minerais metalicos, existem registos de antigas
exploracbes de estanho, ouro e prata, na regido em estudo, actualmente

desactivadas.

De acordo com informacéao disponibilizada pela Direcgdo Geral de Energia e Geologia
(DGEG), nao existe sobreposicdo da area de estudo com areas afectas a exploracao

de recursos geolégicos ou com direitos requeridos ou concedidos.

Relativamente aos recursos minerais ndo metalicos, sdo conhecidas na regido

exploragfes de talco.

Importa referir que foi solicitada informacdo junto da Direccdo Regional de
Economia, relativamente a existéncia de pedreiras na area de estudo, no entanto até

a data ndo foi dada resposta.

3.2.5. HIDROGEOLOGIA

Do ponto de vista hidrogeolégico, as formacBes presentes na area em estudo,
constituidas maioritariamente por rochas metamoérficas e metassedimentares, dao

origem a aquiferos descontinuos e fissurados.

A produtividade destes aquiferos esta dependente do grau e espessura da capa de
alteracdo superficial da rocha, do grau de fracturacdo e da presenca de rochas
filoneanas. E muito comum o aparecimento de nascentes associadas a zonas de
fractura. As produtividades sdo de um modo geral baixas, inferiores a 1L/s, nos

aquiferos superficiais, os quais sdo bastante sensiveis ao regime pluviométrico.
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A orientacdo preferencial do fluxo subterrdneo na regido € NW-SE e NE-SW,

coincidente com as direc¢des preferenciais da fracturagao.

Face a presenca dos niveis saturados préximo da superficie, e a existéncia de solos
pouco desenvolvidos, os aquiferos superficiais revelam-se muito vulneraveis a

poluicéo.

3.3. CLImMA

3.3.1. INTRODUGCAO

O territério de Portugal Continental, compreendido entre as latitudes de 37° e 42°
Norte, situa-se na regido de transicdo oscilante entre a zona dos anticiclones
subtropicais e a zona das depressfes subpolares, o que deixa o pais submetido a

condi¢cbes atmosféricas bem diferentes ao longo do ano.

No Veréao, o anticiclone dos Acores estende-se para Norte dando origem a um tempo
seco e estavel. No Inverno o pais encontra-se sob a influéncia das massas de ar das

depressdes subpolares, resultando num tempo chuvoso e instavel.

Apesar do incontestavel caracter mediterrdneo do clima de Portugal, é o oceano o
seu grande regulador, permitindo a ocorréncia de Invernos amenos e chuvosos e

Estios temperados de brisas hiumidas na faixa litoral.

Para além de factores gerais e regionais, € também necessario considerar factores
locais, como a distancia ao mar e a orografia, responsaveis por variacdes
significativas em alguns parametros meteorolégicos, nomeadamente na temperatura

e na precipitagao.

A caracterizacdo climatica de qualquer territério assenta assim na apresentacdo e
analise de diversos parametros meteoroldgicos, tais como temperatura, precipitacao,

vento, entre outros, ao nivel da sua variabilidade sazonal e espacial.
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Deste modo, no ambito do presente estudo sera efectuada uma analise detalhada
dos principais fendbmenos meteorolégicos da regido em questdo, com base nas
Normais Climatoldgicas disponibilizadas pelo Instituto de Meteorologia. Sera também
efectuada uma classificacdo climatica da area de estudo de acordo com os métodos

de Koppen, Thornthwaite e de Brazol/Gregorkzuk.

3.3.2. ESTACOES METEOROLOGICAS

Para a caracterizacdo climatica da area de estudo foi necessario recorrer aos registos
das estacbes meteoroldgicas® mais proximas do projecto e com caracteristicas
semelhantes a regido em analise (relevo, altitude, exposi¢céo), tendo sido escolhida a
Estacdo Climatoldgica de Braganca, localizada na Regido Climatica “Tras-os-Montes e

Alto Douro e Beira Interior”.

A figura e quadro seguintes apresentam a localizagdo da Estacdo Climatolégica

seleccionada, bem como algumas das suas caracteristicas.

2 consultar no Anexo | - Clima os valores exactos dos parametros meteoroldgicos registados na Estacao.
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Figura n°© 3.3.1. — Localizacdo e algumas caracteristicas da Estagdo Climatolégica de Braganca

Quadro n® 3.3.1— Caracteristicas da estagdo Climatolégica de Braganca

Estacao Latitude | Longitude Altitude Periodo de Registo

Estacgdo Climatoldgica de
41°48'N | ogosa'w 690 1961/1990
Braganca

73 .
&= Estudo de Impacte Ambiental
Pagina-63
. RELATORIO SINTESE
amb&veritas



Camara Municipal de PLANO DIRECTOR DO
Braganca AEROPORTO REGIONAL DE BRAGANCA

3.3.3. CARACTERIZAGAO CLIMATICA

3.3.3.1. TEMPERATURA

A temperatura do ar é condicionada por factores gerais, nomeadamente a radiacao
solar e o movimento da terra, a que se sobrepdem factores regionais e locais, tais
como a influéncia dos mares e continentes, o relevo, a natureza e revestimento do

solo e o regime de ventos.

A temperatura média mensal na regido em estudo situa-se entre os 4,5°C em
Janeiro e os 21,1°C em Julho, conferindo a esta regido uma temperatura média
anual (T) de 12,2°C, pelo que, segundo o sistema de classificacdo classico, confere

a regido em estudo um clima Temperado (10°C< T <20°C).

4 )
25,01
~
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g
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Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez
\_ O Braganga 4

Figura n° 3.3.2— Temperaturas médias mensais e anuais registadas na Esta¢do Climatol6gica de Braganca

Atendendo aos desvios das temperaturas médias mensais em relacdo ao valor médio
anual que se podem verificar na figura anterior, pode repartir-se o ano em dois

periodos: mais quente e mais frio, conforme se observa no quadro seguinte.
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Quadro n° 3.3.2— Periodos do ano referentes aos meses com desvios relativamente a temperatura média

mensal

Estacado

Temperatura Média
Anual (° C)

Desvio Positivo - Periodo

mais quente

Desvio negativo - Periodo

mais frio

Braganca

12,1

Maio a Outubro

Novembro a Abril

No que diz respeito a amplitude térmica (apresentada na figura seguinte), dada pela

diferenca entre o més mais quente do ano (Julho com 21,1°C) e do més mais frio do

ano (Janeiro com 4,5°C), pode afirmar-se que o clima da regido é do tipo Moderado

(10°C<a<20°C) uma vez que o seu valor é de 16,6°C.

Este pardmetro depende de vérios factores, nomeadamente da latitude, a altitude do

local, a época do ano e a nebulosidade. Porém, em termos gerais, a medida que

aumenta a influéncia oceanica, a amplitude térmica diminui em resultado de uma

atenuacgao dos valores extremos da temperatura.
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Oceanico Continental
Braganca 16,6 9C
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Y Amplitude Térmica (°C) y

Figura n°® 3.3.3— Amplitude térmica anual na Estagdo Climatolégica de Braganca

3.3.3.2. PRECIPITACAO

A precipitagdo, entendida como a quantidade de agua transferida da atmosfera para
o globo, depende de inumeros factores como a altitude, a época do ano, o relevo e
outros factores fisiograficos. Este parametro exerce uma elevada influéncia sobre os
ecossistemas, na medida em que se apresenta como uma das grandes
condicionantes do ciclo hidrolégico e da vegetacdo, sendo ainda um dos principais
agentes no processo de erosédo hidrica do solo, da ocorréncia de cheias, lavagem de

pavimentos e infiltracdes de agua do solo.

Da analise do grafico da precipitacdo mensal (ver figura seguinte), verifica-se que a
distribuicdo sazonal da precipitacdo nas duas estacdes consideradas é tipica do clima
Mediterraneo, caracterizando-se por uma concentracdo nos meses de Outubro a

Fevereiro, sendo Fevereiro o més mais humido e Agosto mais seco.
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Figura n° 3.3.4— Precipitacdo média mensal registada na Estacdo Climatoldgica de Braganca

Como se pode observar na figura seguinte, na regido em estudo a precipitacao
média anual é de 742,7mm o que, de acordo com o sistema classico, define o clima

da regidao como Moderadamente Chuvoso (P<1000mm).

4 )
Braganca 742, 7 mm
0 200 400 600 800 1000 1200 1400
Precipitagcdo (mm)
< S

Figura n°® 3.3.5— Precipitacdo média anual registada na Estagédo Climatolégica de Braganca
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Atendendo ao Postulado de Gaussen, més seco é aquele em que o total da
precipitacdo [R] (mm) é igual ou inferior ao dobro da temperatura média mensal

[2T] (°C), e pode repartir-se o0 ano em dois periodos para cada estacdo (ver quadro
seguinte):

Quadro n° 3.3.3— Periodo seco e humido de acordo com o Postulado de Gaussen para a Estacao

Climatolégica de Braganca

Estacédo Periodo Seco (R=2T) Periodo Humido (R>2T)

Braganca Julho - Agosto Setembro - Junho

Combinando os valores da precipitacdo e da temperatura, é possivel obter-se um

climograma de Emberger — diagrama ombrotérmico (figura seguinte), que evidencia
os periodos supra mencionados:
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Figura n® 3.3.6— Diagrama ombrotérmico obtido a partir dos dados da Estagédo Climatoldgica de Braganca

3.3.3.3. EVAPORACAO

A evaporacdo real, ou seja a transferéncia de vapor de agua em estado liquido do
globo para a atmosfera no estado gasoso nao é, geralmente, medida uma vez que,
dependendo de factores locais, muitos dos quais ndo s&o estritamente
meteorolégicos como a temperatura do solo, a sua cobertura, o teor em agua, entre
outros, sendo deste modo impossivel quantificar um valor verdadeiramente

representativo de uma dada regiéo.

A figura seguinte representa a evaporacdo média mensal registada na Estacao
Climatoldgica de Braganc¢a, onde se observa valores relativamente elevados deste

parametro no periodo compreendido entre os meses de Julho e Agosto.
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A evaporacdo anual registada na regido de Braganca tem o valor del367,9mm,

superior ao valor da precipitacdo anual.

Evaporacdo (mm)

Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez

N OBraganca

Figura n°® 3.3.7— Evaporagdo média mensal registada na Estacao Climatoldgica de Braganca

3.3.3.4. HUMIDADE RELATIVA DO AR

Para descrever o estado higrométrico do ar recorre-se normalmente aos valores da
humidade relativa do ar, obtida pelo quociente entre a massa de vapor de agua que
existe em determinado volume de ar no local, a uma determinada hora, e a massa
de vapor de agua que nela existiria se 0 ar estivesse saturado a mesma

temperatura.

Face a forte relacdo entre a temperatura e a humidade relativa do ar, esta Udltima

tende a atingir os valores minimos durante os periodos mais quentes do ano.

Na figura seguinte apresentam-se os valores médios mensais da humidade relativa
do ar as 9 horas, usualmente considerado como uma boa aproximacdo ao valor
meédio do dia em Portugal. Verifica-se que a variacdo da humidade relativa ao longo

de todo o ano nao € significativa, variando entre os 65% e 0s 91%.
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Figura n° 3.3.8— Humidade relativa do ar registada as 9 horas na Estagdo Climatoldgica de Braganca

Tendo em conta que o valor médio anual da humidade relativa (U) as 9 horas é de
77% na regido de Braganca (figura seguinte), considera-se que o clima na regido em

estudo, segundo o sistema classico, € do tipo Himido (75%<U<90%).

Braganca 77 %

50 60 70 80 90 100

\_ Humidade relativa (26) 4

Figura n°® 3.3.9— Humidade média anual as 9 horas na Estacado Climatol6gica de Braganca
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3.3.3.5. VENTO

O vento consiste no deslocamento horizontal do ar relativamente a superficie do
globo, devido a distribuicdo desigual da pressdo e representa uma forca que se

desloca com o fim de estabelecer o equilibrio da atmosfera.

Este elemento possui grande importancia por ser o agente que mais afecta a
dispers@o dos poluentes atmosféricos. E também um elemento determinante, pela

sua influéncia na evapotranspiracdo e ocorréncia de geadas.

Como se pode observar na figura seguinte, este parametro é relativamente
constante ao longo de todo o ano, apresentando os valores mais baixos no periodo

compreendido entre Setembro a Janeiro.

A velocidade média anual do vento na regido em estudo tem o valor de 10,3 km/h.

4 )
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Figura n°® 3.3.10- Velocidade média do vento registada na Estagdo Climatolégica de Braganca

Na zona de influéncia da Estacdo Climatoldgica de Braganca os ventos dominantes
provém do quadrante Oeste, apresentando uma frequéncia média anual de 27,7% e

uma velocidade média de 13,8km/h (ver figuras seguintes)
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Figura n® 3.3.11- Frequéncia e Velocidade média anual do vento registadas na Estacao Climatoldgica de

Braganca

No que diz respeito a situacbes de calma (ventos inferiores a 1 km/h), a sua
frequéncia mensal varia entre os 0,3% no més de Julho e os 5,9 no més de Janeiro,

estando presente em todos os meses do ano, sendo a sua frequéncia anual de 8,8%.

3.3.3.6. NEBULOSIDADE E INSOLACAO

A nebulosidade e insolacdo sdo dois parametros meteoroldgicos intimamente
associados, existindo uma relacdo inversa entre ambos. De facto, a insolacao
consiste no periodo de tempo que decorre enquanto o Sol esta a descoberto num
local definido, sendo a nebulosidade (N) expressa numa escala que varia entre zero,

céu limpo, e dez, céu encoberto.

Quadro n° 3.3.4— Classes de nebulosidade para a Estac¢édo Climatologica de Braganca

Classes de Nebulosidade
Estacao Variavel Céu Limpo Céu Nublado Céu Muito Nublado
(N<2) (2<N<8) (N>8)
N.° de dias por ano 104,2 142,4 118,4
Braganca
Frequéncia Anual (%) 29 39 32
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Através da analise do quadro anterior pode verificar-se que na area de influéncia da

estacdo de Braganca o céu apresenta-se maioritariamente nublado.

No que concerne a insolacdo (n.© de horas de sol descoberto), e de acordo com o
registos da estacdo climatoldgica de Braganca a insolacdo anual possui um valor
maximo de 2579,8 horas.

3.3.3.7. NEVOEIRO E GEADA

A ocorréncia de nevoeiro e geada estd fundamentalmente relacionada com as
condi¢cbes meteoroldgicas existentes no final da noite e principio da manha, quando a
temperatura do ar e da camada superficial do solo atingem os valores minimos. A
ocorréncia destes fendmenos meteoroldgicos depende muito das condi¢cdes locais,
sendo bastante sensiveis as alteragdes da utilizacdo do solo, a proximidade de

massas de agua e as condi¢bes orograficas. Deste modo, € comum 0S nevoeiros

estarem associados as zonas mais oceanicas e as geadas as regides interiores.
O quadro seguinte apresenta o niumero de dias referente a presenca de nevoeiro e
geadas na estacdo em andlise.

Quadro n° 3.3.5— Numero médio mensal de dias de nevoeiro e geada registados na Estacao Climatoldgica

de Braganca

Nevoeiro Geada
Més

(n.© dias) | (n.° dias)
Jan 10,5 14,1
Fev 4,1 11,2
Mar 1,7 10,0
Abr 0,8 4,3
Mai 0,9 0,9
Jun 1,1 0,0
Jul 0,2 0,0
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Camara Municipal de
Braganca

Nevoeiro Geada
Més

(n.°© dias) | (n.© dias)
Ago 0,2 0,0
Set 0,9 0,1
Out 3,4 2,1
Nov 6,9 8,3
Dez 8,9 13,1
Ano 39,6 64,1

Como se pode constatar pelo quadro anterior, na estagcdo de Braganca o nimero de
dias por ano em que se regista geada é superior ao numero de dias por ano em que

ocorre nevoeiro.

3.3.3.8. OUTROS ELEMENTOS DO CLIMA

No quadro seguinte sdo apresentados os valores médios anuais do nimero de dias

em gue ocorrem outros fendmenos meteoroldgicos.

Quadro n° 3.3.6— Numero médio mensal de dias de nevoeiro e geada registados na Estacao Climatoldgica

de Braganca

Solo
Fenémeno Granizo e
Neve Trovoada Orvalho coberto
meteoroldgico Saraiva
de neve
n.° de dias 8,1 1,6 18,4 127,9 3,2

3.3.4.

CARACTERIZACAO MICROCLIMATICA

A caracterizagcdo microclimatica tem em consideracdo as condi¢cdes topograficas e a
tipologia de uso da regido, de modo a avaliar a forma como esses factores afectam

0s processos de circulagdo e acumulacao do ar.

O projecto em estudo localiza-se em Braganca, Tras-os-Montes, onde a influéncia do
oceano ja nao se verifica, o que determina um clima continental tipico, com invernos

frios e estios quentes. Esta regido é ainda caracterizada pela grande duragdo da
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época das geadas, precipitacdes moderadas (cerca de 800mm) e humidade relativa

reduzida (cerca de 60%).

Devido a sua posicdo geografica, a 700 metros de altitude nas montanhas do
Nordeste Transmontano, Braganca tem um clima temperado continental, muito frio
no Inverno e muito quente e seco durante o Verdo, com uma temperatura média
anual de 12,15 °C e precipitacbes médias anuais de 742,7 mm, enquanto a
temperatura minima chega a atingir os 16 ©C abaixo de zero e as precipitacdes

maximas podem chegar aos 1500 mm.

3.3.5. CLASSIFICACAO CLIMATICA

Muitos autores procuram chegar a uma sintese capaz de caracterizar o clima dos
lugares e regibes, através da combinacdo numeérica ou grafica dos elementos mais
importantes, registados nas Estacdes Climatologicas. Seguidamente sera
apresentada a classificagcdo climatica da regido em estudo de acordo com diversos

sistemas.

3.3.5.1. CLASSIFICACAO DE KOPPEN

A classificacdo climatica de Képpen é uma classificagdo quantitativa que se adapta
bastante bem a paisagem geografica e aos aspectos de revestimento vegetal da

superficie do globo.

Esta classificacdo baseia-se nos valores médios de temperatura do ar e da
quantidade de precipitagcdo, e na distribuicdo correlacionada destes dois elementos

pelos meses do ano.

O sistema de Kodppen compreende um grupo de letras para classificar os grandes

grupos climéaticos, os subgrupos dentro destes e posteriores subdivisdes para
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designar caracteristicas especiais de temperatura e precipitacdo nas diferentes

estacoes.

De acordo com Koéppen, a area em estudo apresenta a seguinte classificagcdo Csb —

Clima temperado humido com Verao pouco quente mas seco:

C — Clima mesotérmico (temperado) humido, em que a temperatura do més
mais frio é inferior a 18°C, mas superior a —3C, enquanto o més mais quente

apresenta valores superiores a 10°C;

s — estacgao seca no Verdo, a quantidade de precipitacdo do més mais seco do
semestre quente é inferior a 1/3 do més mais chuvoso do semestre frio e € inferior a

40 mm;

b — Verdo pouco quente mas extenso, a temperatura média do més mais
quente é inferior a 22°C, mas ha mais de 4 meses com temperatura média superior

a 10°cC.

Atendendo aos limites fixados por Koppen (40 mm para a precipitacdo e 18 °©C para
temperatura média) pode repartir-se os meses do ano por quatro periodos, (ver

figura seguinte), ndo existindo na estacdo em analise um periodo chuvoso quente.
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Figura n°® 3.3.12 — Climatograma da Estacao Climatol6gica de Braganca

3.3.5.1 CLASSIFICACAO DE THORNTHWAITE
A classificacdo climatica de Thornthwaite baseia-se essencialmente na comparacao
da precipitacdo com a evapotranspiracdo potencial, num determinado local ou
regido. Essa comparacdo é feita através do balanc¢o hidrico do solo. A agua existente
a superficie do globo é um factor muito importante no balanco energético global,
pois grande parte da radiacdo disponivel é utilizada na evaporagao, dai a importancia

do balanco hidrico.

Segundo Thornthwaite, o clima de uma regido é descrito por um conjunto de quatro
simbolos que se referem, respectivamente, ao indice hidrico, a evapotranspiracdo

potencial no ano, ao indice de aridez e a eficiéncia térmica no Veréo.

Os quadros seguintes apresentam os resultados do balanco hidrolégico do solo na
regido, tendo-se considerado para o solo uma reserva maxima utilizavel de 100 mm

(ver Anexo Clima) e os indices da classificacdo de Thornthwaite.
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Quadro n° 3.3.7— Resultados do Balang¢o Hidroldgico do solo segundo Thornthwaite (reserva maxima

utilizavel de 100 mm) para a Estacao Climatoldgica de Braganca.

Estacédo Climatolégica de
Variaveis Braganca
Precipitacdo Anual (mm) 742,7
Evapotranspiracdo Potencial (mm) 686,3
Evapotranspiragédo efectiva (mm) 446,9
Défice hidrico (mm) 239,5
Superavit hidrico (mm) 295,8

Quadro n®° 3.3.8— indices da Classificacdo Climatica de Thornthwaite para a Estacdo Climatoldgica de

Braganca
o Estacédo Climatolégica
indices
de Braganca
indice de Aridez — la (%) 34,9
indice de Humidade - Iny, (%) 43,1
indice Hidrico — lu (%) 22,2
Concentragdo Térmica Estival — Ct (/) 47,7

A figura seguinte apresenta o balanco hidrolégico sequencial mensal da Estacao

Climatoldgica de Braganca.
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Figura n°® 3.3.13— Balanc¢o hidroldgico para a Estacao Climatoldgica de Braganca, entre 1961 e 1990

Com base na figura anterior, podemos verificar que existe um défice de saturacado de
agua no solo no periodo compreendido entre Maio e Outubro, existindo excesso e

disponibilidade de 4gua para as plantas entre Janeiro e Abril.

Através dos indices numéricos supra mencionados e de acordo com o balanco
hidrolégico do solo, obtém-se a seguinte classificagdo climatica, segundo
Thornthwaite, para a area de influéncia das estacfes consideradas na caracterizagdo

climatica da regido em estudo:

= B;Bj’s;a’— Clima Pouco humido, 1° Mesotérmico, défice de agua grande no
verao, eficacia térmica no Verao nula ou pequena ® Estacdo Climatolégica de

Braganca.

3.3.5.2. SISTEMA DE BRAZOL

A Escala de Sensacdo Bioclimatica (segundo o método de Brazol / Gregorczuk)
tem por base os valores da entalpia do ar (medida em kcal.kg™) e é valida para

pessoas vestidas, a sombra, em repouso, com vento calmo e a pressdo normal.
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De acordo com esta escala, e segundo o Atlas do Ambiente (valores médios de
Janeiro, Abril, Julho e Outubro relativos ao periodo entre 1961 a 1990), a area de
estudo insere-se numa regidao com um indice de conforto bioclimatico classificado da

seguinte forma:

Janeiro = Frio;
Abril = Fresco;
Julho = Confortavel (quente) /quente;

Outubro = Confortavel (fresco).
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3.4. SoLos, RANE REN

3.4.1. SoLos

Para a caracterizacdo dos solos da area em estudo no ambito do presente projecto,
foi utilizada a Carta de Solos (Carta 111.1) do Atlas do Ambiente (escala 1:1 000
000).

Esta carta permite identificar as varias unidades pedoldgicas que ocorrem na area de
implementacdo do projecto, possibilitando igualmente identificar a sua capacidade de

uso agricola.

A caracterizagdo do ambiente afectado foi também efectuada de acordo com a

publicacédo de J. C. Cardoso “Os Solos de Portugal”, datada de 1965.

3.4.1.1. AREA DE ESTUDO

A area de estudo seleccionada para a caracterizacdo do ambiente afectado “Solos”
corresponde a um corredor de 400 metros, tal como se pode observar nos Desenhos
EIA-RF.00-SRR-01 — Carta de Solos e EIA-RF.00-SRR-02 — Carta de Capacidade de

Uso do Solo.

3.4.1.2. TIPOS DE SOLOS

Com base na Carta de Solos, apresentada no volume Pegcas Desenhadas (Desenho
EIA-RF.00-SRR-01) verifica-se na &rea em estudo a existéncia das seguintes

unidades pedoldgicas:

- Cambissolos Humicos (Cu) — S&o solos com horizonte A de tipo 6crico ou
Umbrico e com horizonte B cambico que pode nado existir se o horizonte umbrico
tiver uma espessura superior a 25 cm. Estes solos correspondem a Solos Litélicos

HUimicos e a Litossolos do esquema taxondmico do SROA (Servicos de
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Reconhecimento e Ordenamento Agrarios). No caso dos primeiros, tém uma
acentuada acumulacdo de matéria organica no horizonte superficial que decresce
rapidamente com a profundidade. A relagdo C/N é relativamente elevada,
parecendo que o humus se aproxima muito dos tipo “mull” acido, ou mesmo
“moder” e decresce ligeiramente com a profundidade. A capacidade de troca de
catides é muito baixa devido a reduzida quantidade de col6ides (apesar da
quantidade elevada de matéria organica). A permeabilidade de todos os
horizontes é moderada. No caso dos segundos, apresentam uma textura
grosseira a média com teor organico reduzido, sendo as caracteristicas que
apresentam determinadas pela erosdo a que estdo sujeitas as areas declivosas

onde ocorrem, em funcdo da auséncia do processo pedogenético.

Quadro n° 3.4.1— Composicéo da area analisada — solos (corredor de 400m)

Unidade Area
Unidades Unidade pedolégica i
Unidades-solo pedoldgica i aproximada
cartogréaficas subdominante
dominante (ha)
Cambissolos humicos Cul.l CMux.t RGuo.t CMup.t CMdx.t 489,6

Da observacédo do quadro anterior constata-se que, na area em estudo, o projecto

desenvolve-se apenas em solos pertencentes a classe dos Cambissolos himicos.

3.4.1.3. CAPACIDADE DE USO DO SOLO
No que concerne a capacidade de uso do solo, constata-se que a classe dominante
na area em estudo é a classe A+F, seguida da classe A. Com base em informacao
disponibilizada foi possivel verificar que a classe F apresenta caracteristicas
semelhantes as classes D e E da carta de solos, ou seja, sdo solos com limitacdes
severas, com risco de erosdo elevado a muito elevado e ndo sado susceptiveis de
utilizacdo agricola. Relativamente a sua limitagcdo para pastagens, estes solos variam
de moderada a severa, podendo servir para exploracdo de matos e floresta, ou
servindo apenas para vegetacdo natural, para floresta de producdo ou de

recuperacao ou, por fim, ndo serem susceptiveis de qualquer utilizacdo. Os Solos de
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classe A sédo solos com poucas ou nenhumas limitagdes, sem riscos de erosao ou

com riscos ligeiros e susceptiveis de utilizagdo agricola intensiva.

3.4.2. RANEREN

3.4.2.1. ENQUADRAMENTO LEGAL

No presente ponto pretende realizar-se um enquadramento em termos legislativos,
relativamente & Reserva Ecoldgica Nacional (REN) e Reserva Agricola
Nacional (RAN).

A intuicdo da Reserva Agricola Nacional pelo Decreto-Lei n.° 196/89 de 14 de

Junho, alterado pelo Decreto-Lei n.° 274/92 de 12 de Dezembro e pelo Decreto-Lei
n.° 278/95 de 25 de Outubro, veio defender “de uma forma eficaz as areas que, por
serem constituidas por solos de maiores potencialidades agricolas, ou por terem sido
objecto de importantes investimentos destinados a aumentar a capacidade produtiva
dos mesmos, se mostrem mais vocacionados para uma agricultura moderna e
racional (...)”. A preservacdo destes solos, assume especial relevancia se
considerarmos que os solos de maior aptidao agricola representam apenas cerca de

12% do territério nacional.

Relativamente a Reserva Ecoldgica Nacional, esta foi primeiramente criada pelo

Decreto-Lei n.© 321/83 de 5 de Julho, sendo revogada pelo Decreto-Lei n.© 93/90 de
19 de Mar¢o, que no artigo 1.° estabelece o seguinte: “A Reserva Ecolégica Nacional,
adiante designada por REN, constitui uma estrutura biofisica béasica e diversificada
que, através do condicionamento a utilizacdo de areas com caracteristicas ecolégicas
especificas, garante a proteccdo de ecossistemas e a permanéncia e intensificacao
dos processos biolégicos indispensaveis ao enquadramento equilibrado das

actividades humanas.”

Ulteriormente, o Decreto-Lei n.© 93/90 de 19 de Marco sofreu alteracdes,

nomeadamente pelo Decreto-Lei n.© 316/90 de 13 de Outubro, Decreto-Lei n.°
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213/92 de 12 de Outubro, Decreto-Lei n.© 79/95 de 20 de Abril, Decreto-Lei n.°
203/2002 de 01 de Outubro.

Contudo da experiéncia da aplicacdo do regime da REN surge a necessidade de uma
revisio com base em pressupostos fundamentais, como seja: o reforco da
importancia estratégica da REN, a manutencdo da natureza juridica da REN enquanto
restricdo de utilidade publica, articulagdo com outros instrumentos de politica de
ambiente e de ordenamento do territério, simplificacdo, racionalizacdo e
transparéncia de procedimentos de delimitacdo e gestdo e por fim, a identificacdo de
usos e acgbes compativeis com cada categoria de areas integradas na REN. Assim,
com o Decreto-Lei n.© 180/2006 de 6 de Setembro (o anexo 1V foi rectificado pela
Declaracdo de Rectificacdo n.© 76/2006 de 6 de Setembro), deu-se inicio a uma
alteracdo preliminar do regime juridico da REN, verificando uma revisdo mais
profunda e global deste regime juridico com o Decreto-Lei n.° 166/2008 de 22 de
Agosto (artigo 4°, n.°2, alinea I) e anexo I, rectificados pela Declaracdo de

Rectificacdo n.°© 63-B/2008), actualmente em vigor.

3.4.2.2. CONSIDERACOES GERAIS

A RAN é constituida por solos de Capacidade de Uso das classes A e B, bem como
por solos de baixas aluvionares e coluviais e ainda por outros, cuja integragcdo na
RAN se mostre conveniente para a prossecucdo dos fins previstos na lei,
nomeadamente a producdo de bens agricolas indispensaveis ao abastecimento das
populacbes e ao pleno desenvolvimento da actividade agricola. Encontram-se
também incluidas neste regime as parcelas ou éareas de terreno que foram
submetidas a determinados beneficios, destinados a aumentar a capacidade
produtividade dos solos e que envolveram importantes investimentos. Atendendo a

importancia e escassez destes solos com elevada aptiddo agronémica no territério
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nacional e visando garantir a sua afectacdo a agricultura, considera-se de extrema

importancia a conservagdo dos mesmos.

Segundo o disposto na legislacdo, referida anteriormente, estes solos devem ser
exclusivamente dedicados & agricultura, sendo proibidas todas as acc¢bes que “(...)
diminuam ou destruam as suas potencialidades agricolas, nomeadamente as

seguintes:

a) Obras hidraulicas, vias de comunicacdo e acessos, construgcdo de

edificios, aterros e escavagodes; (...)"”

A utilizacdo ndo agricola de solos da RAN, carece sempre de parecer prévio das
Comissdes Regionais de Reserva Agricola (CRRA), junto das quais podera ser

instruido o processo de pedido de utilizacdo ndo agricola de solos da RAN.

Constituem excepgdes aos condicionamentos anteriores as vias de comunicacao e
outros empreendimentos, desde que nao haja alternativa técnico-econémica

aceitavel para o seu tracado ou localizacdo, entre outras.

No que concerne a REN, esta foi criada com a finalidade de possibilitar a exploragcéao
dos recursos e a utilizagcdo do territério com salvaguarda de determinadas funcgdes e
potencialidades, de que dependem o equilibrio ecolégico e a estrutura biofisica das
regides bem como a permanéncia de muitos dos seus valores econémicos, sociais e

culturais.

Nas areas incluidas em REN s&o proibidas as acc¢bes de iniciativa publica ou privada
que se traduzam em operac¢des de loteamento, obras de urbanizagdo, construcédo de

edificios, vias de comunicacao, aterros, escavacdes e destruicdo do coberto vegetal.

Exceptuam-se do disposto “0s usos e as acg¢des que sejam compativeis com os
objectivos de proteccdo ecoldgica e ambiental e de prevencdo e reducdo de riscos

naturais de areas integradas em REN.”
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As areas a considerar para efeitos de integracdo na Reserva Ecolégica Nacional
(REN), segundo o Decreto-Lei n.© 166/2008, de 22 de Agosto, séo as apresentadas

no quadro seguinte.

Quadro 3.1 — Areas a integrar na REN

Areas a integrar na REN

Areas de proteccéo do litoral

Faixa maritima de proteccdo costeira

Praias

Restingas e ilhas-barreira

Témbolos

Sapais

Ilhéus e rochedos emersos no mar

Dunas costeiras e dunas fosseis

Arribas e respectivas faixas de protec¢édo

Faixa terrestre de proteccao costeira

Aguas de transicéo e respectivos leitos

Zona de protecgdo das aguas de transicao

Areas relevantes para a
sustentabilidade do ciclo

hidroldégico terrestre

Cursos de agua e respectivos leitos margens

Lagoas e lagos e respectivos leitos, margens e faixas de

protecgédo

Albufeiras que contribuam para a conectividade e coeréncia
ecoldgica da REN, bem como os respectivos leitos, margens e

faixas de proteccao

Areas estratégicas de protecgédo e recarga de aquiferos

Areas de prevencdo de

riscos naturais

Zonas ameagadas pelo mar ndo classificadas como zonas
adjacentes nos termos da Lei da Titularidade dos Recursos

Hidricos, aprovada pela Lei n.°© 54/2005, de 15 de Novembro

Zonas ameacgadas pelas cheias nado classificadas como zonas

adjacentes nos termos da Lei da Titularidade dos Recursos
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Areas a integrar na REN

Hidricos

Areas de elevado risco de eros&o hidrica do solo

Areas de instabilidade de vertentes

Para a delimitacdo das &reas classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) e
Reserva Ecoldgica Nacional (REN), foi utilizada a informacdo constante e
disponibilizada pela Comiss&o de Coordenacédo e Desenvolvimento Regional do Norte,
no caso da REN, assim como do Plano Director Municipal do concelho abrangido pelo
projecto em estudo, no caso da RAN (Carta de RAN e REN — Desenho EIA-RF.00-

SRR-03, apresentada no volume das Pecas Desenhadas)

3.4.2.3. AREA DE ESTUDO

A éarea de estudo seleccionada para a caracterizacdo do ambiente afectado sobre as
areas afectas aos regimes da RAN e da REN corresponde a um raio de 400 metros a
partir do limite de ampliagdo do Aeroporto (cartografado no Desenho EIA-RF.00-

SRR-03 — Carta de RAN e REN, apresentada no volume das Pecas Desenhadas).

3.4.2.4. CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

Segundo informacdo disponibilizada pela Comissdo de Coordenacdo e
Desenvolvimento Regional do Norte (CCDR-Norte), no concelho de Braganca a
Reserva Ecolégica Nacional (REN) encontra-se aprovada e publicada segundo a
Resolugdo do Conselho de Ministros n.°116/96 de 30 de Julho. No que concerne a
Reserva Agricola Nacional (RAN) esta encontra-se aprovada segundo o Plano Director

Municipal do concelho.

Da andlise da carta de RAN e REN — Desenho EIA-RF.00-SRR-03, apresentada no
volume das Pecas Desenhadas, verifica-se na area de estudo a existéncia de areas

classificadas como RAN e REN.
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Relativamente as areas classificadas de REN identificadas na envolvente do projectos
encontram-se diferenciados pelos seguintes sistemas: areas de maxima infiltracao,

areas com risco de eroséo, cabeceiras de linhas de agua e leitos dos cursos de agua.

No quadro seguinte evidenciam-se as areas de RAN e REN, existentes na &rea do

projecto (400 metros).

Quadro n° 3.4.2— Areas de RAN e REN existentes na Area de Estudo

Tipologia Area (ha)
RAN 1,3

Areas de Infiltracdo Maxima 26,3
REN _

Areas com Risco de Eroséo 1,8

Da analise do quadro anterior constata-se que as areas de infiltracdo maxima séo
predominantes. No entanto verifica-se que esta area corresponde a
aproximadamente 17,8% do corredor de 400 metros. As areas com risco de erosao e
a RAN ocorrem de uma forma diminuta, representando aproximadamente 1,2% e

0,9%, respectivamente.

Cruzando a informacdo das areas de RAN existentes na area de estudo, com o
descritor Uso Actual do Solo, verifica-se que as mesmas sdo ocupados com

Vegetacgao Arbustiva e Cultura Mista.
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3.5. Uso ACTUAL DO SOLO

3.5.1. INTRODUGAO

A caracterizagdo do uso actual do solo foi realizada tendo como base o levantamento
topogréafico e fotografias aéreas da area de implantacdo do projecto e sua envolvente
(desenho EIA-RF.00-UAS-01), tendo sido concebida uma carta preliminar de uso do
solo, posteriormente corrigida através de prospecgdo no local. Paralelamente foi
utilizado o programa Google Earth para uma percepcdo mais abrangente da area
analisada e para o esclarecimento de dulvidas pontuais que surgiram aquando da

elaboracdo da referida cartografia tematica.

3.5.2. AREA DE ESTUDO

A area de estudo para a andlise efectuada no descritor “Uso Actual do Solo”,
corresponde a area ocupada pela infra-estrutura em estudo no ambito do presente
projecto e pela sua envolvente directa (numa faixa de cerca de 600 metros a partir

do limite da ampliagdo do aeroporto), num total de cerca de 591 hectares.

3.5.3. CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

A éarea de estudo localiza-se na regido Norte, no concelho de Braganca, proxima da
cidade com o mesmo nome. A area de estudo encontra-se afastada de areas

urbanas, sendo as pequenas localidades de Bacal e Sacoias, as mais préoximas.

A actividade agricola nesta regidao possui sem duvida uma dimensao importante,
ocupando grande parte da paisagem. O cultivo do centeio, trigo e vinha sdo as
principais culturas presentes nesta area, resultando num mosaico policultural
compartimentado. A intensa pressao agricola traduz-se numa degradacgdo acentuada

dos ecossistemas naturais.
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O castanheiro, espécie natural desta regido, assume uma grande importancia
econdmica, surgindo, em especial, sob a forma mansa, enxertada, a fim de produzir
castanhas de maior tamanho e melhor qualidade, constituindo soutos, ou disperso

pelos campos de cultura.

Os bosques autdctones ocupam uma pequena parte da area florestal desta regiao,
ocorrendo normalmente nas vertentes dos rios e seus afluentes. E também junto as
linha de agua que se encontram os lameiros — pastagens de montanha, que resultam

geralmente da destruicdo dos matos.

Em toda a area de estudo identificaram-se 9 classes diferentes de uso do solo, sendo
a area em estudo homogénea, com a classe mais representada a ultrapassar os 66%

de representatividade. O quadro seguinte sintetiza a ocupac¢do do solo na area de

estudo:
Quadro n° 3.5.1- Classes de uso do solo presentes na area de estudo
Classe Area (hectares) Percentagem
Cultura de sequeiro (Cseq) 392,72 66,46
Uso agricola ’ '
Culturas anuais mistas (Cmist) 18,47 3,13
Uso urbano (Urb) 4,45 0,75
Aeroporto (Aer) 48,93 8,28
Bosque (Bosq) 32,50 5,50
Souto (Sout) 12,66 2,14
Lameiro (Lam) 47,57 8,05
Vegetacao arbustiva (Varb) 9,40 1,59
Area ripicola (Rip) 24,20 4,10
Total 590,90 100,00

Uso Agricola — Culturas de sequeiro (Cseq): corresponde as areas dedicadas ao

cultivo de culturas anuais de sequeiro, tais como, o0 centeio e o trigo .

Uso Agricola — Culturas anuais mistas (Cmist): corresponde as areas dedicadas ao

cultivo misto de culturas anuais de sequeiro e de regadio.
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Uso urbano (Urb): esta classe diz respeito as areas urbanas presentes na area de

estudo, dizendo respeito, em particular a area incluida da povoacgéo de Sacoias.

Aeroporto (Aer): corresponde a area ocupada pelo actual Aeroporto de Braganca.

Bosque (Flor): esta classe engloba todas as manchas de bosque autdctone

(carvalhais, sardoais e mistos) presentes na area de estudo.

Souto (Sout): corresponde a todas as areas ocupadas com povoamentos de

castanheiros, espécie natural desta regido, quando surge sob a forma mansa.

Lameiro (Lam): esta classe corresponde a todas as areas de lameiro (prados

permanentes) identificadas para a area em estudo.

Vegetacdo arbustiva (Varb): esta classe corresponde a zonas ocupadas com matos

bem desenvolvidos, cuja origem é incerta, podendo resultar do abandono da pratica

agricola ou da regeneracdo natural de areas anteriormente ocupadas por bosque.

No quadro acima é possivel constatar a relativa homogeneidade global da area
analisada, com as zonas agricolas (“Culturas de sequeiro” e “Culturas anuais
mistas”), a representarem cerca de 70% da é&rea total analisada. Como é possivel
constatar da andlise do desenho EIA-RF.00-UAS-01 (Carta de Uso Actual do Solo) e
da Figura 1.1, a classe de uso do solo mais representada na area analisada
corresponde as “Culturas de sequeiro”, com 66,46% da area total, seguida do

“Aeroporto” e “Lameiro” — 8,38 e 8,05% da area total, respectivamente.

De facto, a zona analisada apresenta ainda uma componente natural importante,
com “Bosque” e “Areas ripicolas”, sendo que as respectivas classes de uso do solo

representam em conjunto cerca de 10% da totalidade da area analisada.
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Figura n° 3.5.1— Uso actual do solo na area de estudo
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3.6. RECURSOS HIDRICOS

3.6.1. INTRODUGCAO

Com o presente capitulo pretende-se caracterizar os recursos hidricos, afectos a area

de estudo, de forma téo precisa quanto possivel.

Para a referida caracterizacéo foi tida como base toda a informacgao recolhida junto

de diversos organismos oficiais, nomeadamente:

= Camara Municipal de Braganca;

= Comisséao de Coordenacado de Desenvolvimento Regional Norte;
= Aguas de Tras-os-Montes e Alto Douro, S.A.;

= Direccdo Regional de Agricultura e Pescas do Norte;

= Direccéo Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural;

Ainda, por se considerar relevante, consultou-se o Plano de Bacia Hidrografica do
Douro e as cartas topograficas do terreno (Cartas Militares, referentes a area em
estudo, a escala 1:25 000).

Comecar-se-a, por caracterizar os recursos hidricos, através de uma inventariagdo
das disponibilidades hidricas, sua localizacdo e classificacdo e ainda, caracterizar o
sistema hidrolégico abordando aspectos como: escoamento superficial, usos e

necessidades, fontes poluidoras e qualidade das aguas superficiais.

3.6.2. CARACTERIZAGCAO DA REDE HIDROGRAFICA

No que respeita as bacias hidrograficas, onde o projecto em estudo se desenvolve,
este encontra-se localizado na Bacia Hidrografica do Douro detentora das

caracteristicas que a seguir se referem.
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A Bacia Hidrografica do rio Douro, pertencente a Regidao Hidrografica N.°2 - Douro,
tem uma &area de 98370km?, sendo 18710km? em territério portugués, com uma

extensao de 850 km (213 km em Portugal).

Esta bacia esta compreendida entre 40°20’ e 43°10’ de latitude Norte e 01°43’ e

08940’ de longitude Oeste, e tem uma orientacdo Este-Oeste.

Da bacia hidrografica do rio Douro faz parte o rio Sabor, um dos seus afluentes que,
assim como os cursos de agua anteriormente enunciados, é atravessado pela zona

em estudo.

Tendo em conta a localizagcdo do projecto e as regides em que Portugal foi dividido,
as linhas de agua afectas a area de estudo correspondem a Regido Hidrogréafica n.© 2
— Douro. Assim é possivel, através do “Indice Hidrogréafico e Classificagdo Decimal
dos Cursos de Agua de Portugal” caracterizar algumas das linhas de agua sobre as

quais o projecto em estudo tem influéncia, tal como exposto seguidamente.

Quadro n° 3.6.1— Ildentificacdo e Caracteristicas gerais das principais linhas de 4gua superficiais afectas

ao projecto

Classificacao Area da Bacia Comprimento
Curso de agua i
Decimal (km?) (km)
5981 (3453 em Portugal e 154 (152 em Portugal e 2
Rio Sabor 201 82
528 em Espanha) em Espanha)
. i 59,6 (40,8 em Portugal e 27,1 (20 em Portugal e 7
Rio Igrejas 201 82 51 02
18,8 em Espanha) em Espanha)
Ribeira de Lobo 201 82 53 5,8 4,1

Fonte: “Indice Hidrogréafico e Classificagdo Decimal dos Cursos de Agua de Portugal”’, DGRAH (1981)

A rede hidrografica da area de estudo é apresentada no desenho EIA-RF.00-RHD-01

— Rede Hidrogréfica.
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3.6.3. ESCOAMENTO SUPERFICIAL

De modo a que fosse possivel verificar o comportamento do escoamento superficial
das linhas de agua localizadas na envolvente da area de estudo recorreu-se aos
dados disponibilizados pelo Instituto da Agua (www.inag.pt). Assim, de acordo com o
mesmo é considerada a estacdo hidrométricas seguidamente caracterizada.

Quadro n° 3.6.2 — Caracteristicas da estacdo hidrométrica

CARACTERISTICAS

- PONTE RABAL
IDENTIFICACAO
(OLEIRINHOS)
CODIGO 02Q/01H
- X (M) 314989
ICALIZACAO
Y (M) 545206
BACIA HIDROGRAFICA DOURO
CONCELHO BRAGANCA
LINHA DE AGUA RI1O SABOR

Refira-se que a estacdo hidrométrica foi considerada por se encontrar numa linha de

agua cuja bacia hidrografica é directamente atravessadas pela area de estudo.
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Figura n°© 3.6.1— Localizag¢do da Estac¢do Hidrométrica de Ponte Rabal

Os valores médios de escoamento mensal verificados nas estacdes consideradas sdo
0os apresentados no quadro seguinte e correspondem ao periodo de dados mais
recente, de Abril de 2004 a Junho de 2005.
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Quadro n° 3.6.3- Escoamento médio mensal

R ESCOAMENTO MEDIO MENSAL (DAM?®)

MES 02Q/01H PONTE RABAL (OLEIRINHOS)
ABRIL 279807
MAIO 261604
JUNHO 134774
JULHO 17395
AGOSTO 31036

SETEMBRO 1100

NOVEMBRO 70111
DEZEMBRO 81429
JANEIRO 39060
FEVREIRO 19610
MARCO 62622
ABRIL 76228
MAIO 147041
JUNHO 219053

Fonte: www.inag.pt

Graficamente a variacdo do escoamento superficial médio mensal é apresentada na

figura seguinte.

24 Estudo de Impacte Ambiental

) ’ Pagina-98
RELATORIO SINTESE

amb&veritas



Camara Municipal de PLANO DIRECTOR DO
Braganca AEROPORTO REGIONAL DE BRAGANCA

300000

250000 \

;N /
el /
ol /
I e

RSVARY

—

Escoamento Médio Mensal (dam %)

Jul

Mai -

T
_
Q

<
= <

—— Ponte Rabal M

Jun A
Ago -
Set
Nov
Dez A
Fev
Abr -

™
[%2])

Figura n°© 3.6.2- Variacdo do escoamento médio mensal

A area de estudo situa-se numa linha de cumeada, entre duas linhas de agua, e,
deste modo, sem atravessamento de qualquer linha de agua, o que ndo se traduz

numa afectacéo significativa dos escoamentos.

3.6.4. SITUACOES HIDROLOGICAS EXTREMAS

Em Portugal o regime hidrolégico de pequenos cursos de agua, caracteriza-se por ser
torrencial. Durante grande parte do ano o caudal é nulo ou quase nulo, e decorrem
anos sem que ocorra transbordamento do leito. Em contrapartida, em caso de
precipitacdo intensa, o escoamento superficial da-se com elevada rapidez, sendo os

caudais especificos referentes a cheias centenarias muito elevados.

A ocorréncia de cheias naturais em Portugal é determinada, fundamentalmente,
pelas condi¢cbes climatoldgicas e fisiograficas das bacias hidrogréaficas, sendo que a
sua ocorréncia esta, frequentemente, associada a passagem de superficies frontais e

de depressoes.
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A principal condicdo meteoroldgica responsavel pela origem de elevados caudais e
escoamentos, nos cursos de agua, € a ocorréncia de precipitacdo intensa sobre as
bacias hidrogréaficas, associada as condi¢cbes de infiltracdo dos terrenos que
compdem essas bacias. Ainda, a ocorréncia de precipitacdes intensas, associadas a
proximidade de estuarios e do litoral, que sofrem a influéncia dos niveis de maré e

do estado da agitacdo maritima, originam cheias.

Além das condi¢cbes climaticas os factores fisiograficos das bacias hidrograficas
condicionam a ocorréncia de cheias. Os factores geométricos sdo a area, a forma, a
densidade de drenagem e o relevo da bacia hidrografica. Os factores fisicos sdo o

uso e o tipo de solo, cobertura vegetal, condi¢Bes geoldgicas e rede hidrografica.

Como referido anteriormente, o aeroporto e a extensdo em estudo situam-se numa
zona de cumeada, sem qualquer linha de &agua atravessada ou a montante do
aeroporto. Este facto traduz na impossibilidade de ocorréncia de situacdes de cheia

no proéprio aeroporto, caso sejam asseguradas as boas condi¢cdes de drenagem.

A jusante do aeroporto, e devido ao aumento da area impermeabilizada é expectavel
0 aumento do escoamento superficial, no entanto de uma ordem de grandeza muito

reduzida e sem problemas de maior.

3.6.5. Usos E NECESSIDADES DE AGUA

Os usos e necessidades de agua sdo bastante diversos de concelho para concelho.
Como tal, é seguidamente apresentada uma andlise dos consumos e usos de agua

no concelho afecto ao projecto em estudo, o concelho de Braganca.

3.6.5.1. CONSUMO HUMANO

O abastecimento do concelho de Braganca é efectuado em “alta” pela Empresa
Aguas de Tras-os-Montes e Alto Douro e em “baixa” pelo préprio municipio servindo

99% da populacdo do concelho.
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Em relacdo a tipologia dos consumos estes sdo os referidos no quadro seguinte onde
se pode constatar que o maior consumo de agua da rede é referente ao consumo

doméstico com uma percentagem de 87% do consumo total do concelho.

Quadro n° 3.6.4 — Consumo de Agua no concelho Braganca

Consumo de Agua (abastecida pela rede publica) em 2005
Total 3207
Consumo Residencial e de Servigos 2802
Industrial 263
1000m?
Outros 142

Fonte: INE, 2006

Relativamente as infra-estruturas, inseridas na area de estudo, que constituem a
rede de abastecimento de agua, estas encontram-se representadas no EIA-PE.OO-

RHD-02- Infra-estruturas de Abastecimento e Saneamento e descritas nos quadros

seguintes.
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Quadro n° 3.6.5- Identificacdo e caracterizagdo das infra-estruturas de saneamento béasico inseridas na

area de estudo (1000 metros)

Localizacéo
Infra-estrutura Denominagéo

X(@m) | Y (@m)
Bacal 317019 | 542097
CaptacgOes Subterraneas Sacoias (Poc¢o) 319563 | 544561
-- 317431 542874
Sacoias (R38) 319474 | 544289
Reservatoérios Varge (R37) 320153 | 545816
-- 317197 542925

Fonte: INSAAR,2006 e PDM Braganca

De acordo com o regulamento do Plano Director Municipal de Braganca, € proibida a
construcdo de edificios bem como a instalacdo de colectores, fossas sépticas,
sumidouros de aguas negras e outros focos de poluicdo bacteriana, numa faixa de
100m de largura a volta dos limites exteriores das captacdes de agua para
abastecimento publico.

Ainda de acordo com este regulamento, € proibida a construcdo de edificios numa
faixa de 15m de largura, definida a partir dos limites exteriores dos reservatorios e

camaras de manobras.

3.6.5.2. CONSUMO INDUSTRIAL

Na bacia hidrografica do Douro a actividade industrial ainda possui uma grande
importancia no entanto com maior incidéncia na faixa litoral, principalmente na zona

do grande Porto.

Tendo em conta o universo do concelho de Braganga. o abastecimento na actividade

industrial é feito quer a partir de captacdes privadas quer a partir da rede municipal.
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No que concerne ao abastecimento a partir da rede municipal de abastecimento, os
consumos de agua associados a actividade industrial sdo os apresentados no quadro

seguinte.

Quadro n° 3.6.6— Consumo de a4gua para a actividade industrial (abastecida pela rede publica)

Consumo de agua Percentagem do
Concelho 5
(1000m*=/ano) consumo total (26)
Braganca 263 8,2

Fonte: INE(2005)

3.6.5.3. AGRICULTURA

A area agricola regada dentro dos limites definidos no Plano de Bacia Hidrografica do
Douro ascende a cerca de 200 000 hectares, dos quais aproximadamente 167 000
hectares sdo beneficiados pelo regadio privado, 30 000 hectares pelo regadio

tradicional e 3 000 hectares pelo regadio publico.

Os regadios tradicionais sdo pequenos aproveitamentos colectivos, 0s quais tém
como principal origem aguas de escoamento superficial (cursos de &agua ou
nascentes), sendo caracterizados pela presenca de estruturas rdsticas de pequena
dimensado, tais como levadas ndo revestidas, processando-se a rega através de

métodos por gravidade.

No que diz respeito aos regadios privados, verifica-se que estes embora dominantes
sdo, de uma forma genérica, de pequena a muito pequena dimensao, utilizam
maioritariamente aguas de origem subterrdnea e ndo apresentam infra-estruturas de

rega relevantes.

O regadio publico da area do Plano de Bacia Hidrografica do Douro é constituido por
onze aproveitamentos hidroagricolas, a maior parte com rega por gravidade,
localizados na regido de Tras-os-Montes, apresentando, no entanto, um peso

reduzido relativamente ao total da superficie regada.
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Quadro n° 3.6.7— Volumes de 4gua consumidos, utilizados e restituidos em ano médio

Area Regada Volumes (valores médios 10° m®)
Regiédo /7 UHP - = ~
(hectares) Consumidos Utilizados Restituidos
Tras-os-Montes 61356 270583 164124 106459
Alto Sabor 6577,6 29,2 16,8 12,3

Fonte: PBH do Douro

3.6.6. QUALIDADE DAS AGUAS SUPERFICIAIS

Para a caracterizacdo da qualidade das aguas superficiais na area em que o projecto
se desenvolve considerou-se a informacédo disponibilizada pelo Instituto da Agua
(www.inag.pt). Assim, das estagcdes de qualidade existentes consideraram-se
estacdes proximas da area de estudo e que se localizam em linhas de agua
directamente atravessadas pelos tragados em estudo, as quais sdo caracterizadas no

quadro seguinte.

Quadro n° 3.6.8— Caracteristicas das esta¢do de monitorizacdo de qualidade da agua superficial

; Bacia Coordenadas
Estacdo/Cdodigo Curso de Agua i i
Hidrografica M P
Oleirinhos (02Q/01) Rio Sabor Douro 315387,7 546353
Ponte Rabal (Oleirinhos) (02Q/01H) Rio Sabor Douro 314989 545206

Fonte: www.inag.pt

A localizacdo das estacdes de monitorizagcdo de qualidade s&o representadas nas

figuras seguintes.
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| de Braganga

Figura n°® 3.6.3— Localizagdo das esta¢des de monitorizacdo da qualidade Oleirinhos e Ponte Rabal

Seguidamente sdo apresentados os valores médios verificados nas estacoes
consideradas para os diferentes parametros monitorizados pelo Instituto da Agua. Na
estacdo de Oleirinhos foi considerado o periodo de 2000 e 2004 e na estacdo
automatica de Ponte Rabal foi considerado o periodo de Maio de 2007 a Junho de
2008. Sao igualmente apresentados os valores limite definidos pelo Decreto-Lei n®
236/98 de 01 de Agosto, o qual define normas, critérios e objectivos de qualidade
com a finalidade de proteger o meio aquatico e melhorar a qualidade das aguas em
funcdo dos seus principais usos. Assim, do referido diploma serdo considerados os

anexos seguidamente referidos:
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— Anexo | — Qualidade da agua para consumo humano
— Anexo XVI — Qualidade das aguas destinadas a rega;
— Anexo XXI — Objectivos ambientais de qualidade minima para as aguas

superficiais.
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Quadro n° 3.6.9— Valores médios dos resultados obtidos nas esta¢cGes de monitorizacdo da qualidade das aguas superficiais

Est_a(;a_o de~ Decreto-Lei n°® 236/98
Monitorizacao
Anexo |
A Ponte Rabal
Parametro Oleirinhos A, Anexo XVI Anexo XXI
eirinhos
(02Q/01) Al A2 A3
(02Q/01H)
VMR VMA VMR VMA VMR VMA VMR VMA VMA
Amoniaco (mg/l) - - - - - - - - - - 1
Arsénio total (mg/l) 0.05 - 0.01 0.05 - 0.05 0.05 0.10 0,10 10 0,1
Azoto Amoniacal (mg/lI NH,") - - 0.05 - 1.00 1.50 2.00 (0) 4.00 - - 1
Azoto Kjeidahl (mg/l) 1 - 1 - 2 - 3 - - - 2
Bario (mg/l) - - - 0.1 - 1.0 - 1.0 1,0 - -
Boro (mg/l) - - 1.0 - 1.0 - 1.0 - 0,3 3,75 -
Cadmio (mg/l) 0.0004 - 0.001 0.005 0.001 0.005 0.001 0.005 0,01 0,05 0,01
Carbono Orgénico Total (mg/l C) - - - - - - - - - - -
Caréncia bioquimica de Oxigénio 31 _ 3 _ 5 _ 7 _ _ _ 5.0
(mg/1)
Caréncia Quimica de Oxigénio 8.2 _ _ _ _ _ 30 _ _ _ _
(mg/1)
Chumbo (mg/I) 0.003 - - 0.05 - 0.05 - 0.05 5,0 20 0,05
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Estacao de
Monitorizacao

Decreto-Lei n°© 236/98

A Ponte Rabal Anexo |
Parametro Oleirinhos A, Anexo XVI Anexo XXI
eirinhos
(02Q/01) Al A2 A3
(02Q/01H)
VMR VMA VMR VMA VMR VMA VMR VMA VMA

Cloretos (mg/l) 1.8 - 200 - 200 200 - 70 - 250
Clorofila — a (pg/l) - - - - - - - - - -
Cobre (mg/l) 0.003 - 0.02 O(%)S 0.05 1.00 - 0,20 5,0 0,1
Croémio (mg/l) 0.003 - - 0.05 - 0.05 - 0.05 0,10 20 0,05
Coliformes Fecais (NMP/100ml) 480 - 20 - 2000 20000 - 100 - -
Coliformes Totais (NMP/100ml) 19000 - 50 - 5000 50000 - - - -
Condutividade a 20°C (pS/cm) 47,2 45,4 1000 - 1000 1000 - - - -
Dureza Total (mg/l) - - - - - - - - - -
Estreptococos Fecais _ _ _ _ _
(NMP/100ml) 64 20 1000 10000
Ferro (mg/l) 0.04 - 0.1 0.3 1.0 2.0 1.0 - 5,0 - -
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Mgfltlfgicz’aizo Decreto-Lei n° 236/98
Parametro o Ponte Rabal Anexo |
Oleirinhos (Oleirinhos) Anexo XVI Anexo XXI
(02Q/01) Al A2 A3
(02Q/01H)
VMR VMA VMR VMA VMR VMA VMR VMA VMA

Fluoreto (mg/1)® - - 0.7-1.0 1.5 0.7-1.7 - 0.7-1.7 - - - -
Fésforo total (mg/l) 0.02 - 0.4 - 0.7 - 0.7 - - - 1
Hidrocarbonetos Totais(mg/l) - - - - - - - - - - -
Manganés total (mg/l) 0.01 - 0.05 - 0.10 - 1.00 - 0.20 10 -
Merclrio Total (pug/1) 1 - 0.5 1.0 0.5 1.0 0.5 1.0 - - 1.0
Nitrato total (em NOs) (mg/l) 0.440 - 25 (0) 50 - (0) 50 - (0) 50 50 - -
Nitrito Total (em NO) (mg/l) 0.009 - - - - - - - - - -
Oleos e Gorduras (mg/l) - - - - - - - - - - -
Oxidabilidade (mg/I) - - - - - - - - - - -
Oxigénio dissolvido (%)* 96 81,98 70 - 50 - 30 - - - 50

3 . - . o . . . o . ~ o s L
Os limites indicados constituem os limites inferior e superior das concentragdes, determinados em funcdo da média anual das temperaturas maximas diarias
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ST Decreto-Lei n° 236/98
Monitorizacao
2 Ponte Rabal Anexo |
Parametro Oleirinhos A, Anexo XVI Anexo XXI
eirinhos
(02Q/01) Al A2 A3
(02Q/01H)
VMR VMA VMR VMA VMR VMA VMR VMA VMA
6.5 — 45—
pH (Escala de Sorenson) 7.3 7 6.5-8.5 - 5.5-9.0 - 5.5-9.0 - 8.4 9.0 50-9.0
Selénio (mg/l) - - - 0.01 - 0.01 - 0.01 0.02 0.05 -
Soélidos Suspensos Totais (mg/l) 10 - 25 - - - - - 60 - -
©)
Sulfato (mg/I) 1.9 - 150 250 150 250 150 (0) 250 575 - 250
Zinco total (mg/l) 0.019 - 0.5 3.0 1.0 5.0 1.0 5.0 2.0 10.0 0.5

(O) Os limites podem ser excedidos em caso de condi¢gGes geograficas ou meteorolégicas excepcionais (n.© 1 do artigo 10.° do DL n.© 236/98)

4 Refere-se ao VmR (Valor Minimo Recomendado)
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DE

Por observacdo dos valores apresentados anteriormente verifica-se o seguinte:

— Na estacdo de Oleirinhos verifica-se a violacdo dos pardmetros Coliformes

Totais e Coliformes Fecais.

— Na estacdo de monitorizagdo automatica de Ponte Rabal (Oleirinhos), nos

pardmetros analisados ndo se verificam valores acima dos limites legislados.

Os coliformes fecais sdo bactérias que sdo encontradas no trato intestinal dos

animais de sangue quente, como o homem, e por isso ndo sao bactérias,
habitualmente, patogénicas. Estas bactérias sdo consideradas os principais
indicadores de contaminacao fecal numa agua e por este motivo sao analisadas nas

aguas tratadas para consumo humano, ou em aguas de recreio.

O facto de uma agua apresentar contaminacao de coliformes fecais, pode indicar a
presenca de outros microorganismos que fazem parte do seu grupo, como por
exemplo o Escherichia Coli (E. Coli), ou pode indicar a presenca de

microorganismos patogénicos.

Complementarmente ha que considerar os critérios considerados pelo Instituto da
Agua para os cursos de agua superficiais de acordo com as suas caracteristicas de
qualidade para usos multiplos, que classifica as massas de agua tendo em
consideracdo diversos pardmetros de qualidade e indicando o tipo de usos que
potencialmente se podem considerar para cada uma das massas de agua
classificadas. A classificacdo materializa-se em cinco classes. Esta classificacdo é

apresentada nos quadros seguintes, sendo atribuida em funcdo do parametro mais

critico e baseada nos dados analiticos disponiveis.
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Quadro n° 3.6.10— Classificagdo dos cursos de agua superficiais de acordo com as suas caracteristicas

de qualidade para usos multiplos

Classe Nivel de qualidade
Aguas com qualidade equivalente as condi¢cdes naturais, aptas para satisfazer
A Excelente ) . . . .
potencialmente as utilizagdes mais exigentes em termos de qualidade
Aguas com qualidade ligeiramente inferior & Classe A, mas podendo também
B Boa
satisfazer potencialmente todas as utilizacdes
Aguas com qualidade aceitavel suficiente para irrigacdo, para usos industriais e
producdo de agua potavel apés tratamento rigoroso. Permite a existéncia de vida
C Razoavel L . ) 5 .
piscicola (espécies menos exigentes) mas com reproducao aleatéria; apta para
recreio sem contacto directo
Aguas com qualidade mediocre, apenas potencialmente aptas para irrigagéo,
D Ma
arrefecimento e navegacédo. A vida piscicola pode subsistir mas de forma aleatéria
E Muito Ma Aguas extremamente poluidas e inadequadas para a maioria dos usos

Fonte: www.inag.pt

Para a atribuicdo da classificacdo referida no quadro anterior, devem ser tomados

por base os valores seguidamente apresentados.

Quadro n° 3.6.11— Tabela de classificagdo por parametro

A B C D E
Parametros
Excelente Boa Razoavel Ma Muito ma

pH 6,5 — 8,5* 55-9,0 5,0-10,0 4,5-11,0 --
Condutividade (uS/cm, 20°C) <=750 751 - 1 000 1001 - 1 500 1501 - 3 000 >3 000
SST (mg/l) <=25,0 25,1 -30,0 30,1 - 40,0 40,1 — 80,0 >80,0
Sat OD (%) >=90 89—-70 69 — 50 49 — 30 <30
CBOs (mg O/I) <=3,0 3,1-5,0 5,1-8,0 8,1-20,0 >20,0
CQO (mg O/1) <=10,0 10,1 - 20,0 20,1 — 40,0 40,1 — 80,0 >80,0
Azoto Amoniacal (mg NH4/I) <=0,5 0,51-1,5 1,51 -2,50 2,51 -4,0 >4,00
Nitratos(mg NO3/I) <=5,0 5,0-25,0 25,1 -50,0 50,1 - 80,0 >80,0
Azoto Kjeidahl (mg N/I) <=0,5 0,51-1,0 1,01-2,0 2,01 -3,0 >3,0
Fosfatos (mg P20s/1) <=0,4 0,41 - 0,54 0,55 -0,94 0,95-1,0 >1,0
Fésforo Total (mg P/1) <=0,2 0,21 - 0,25 0,26 — 0,4 0,41 -0,5 >0,5
Coliformes Totais (/100 ml) <=50 51 - 5 000 5 001 — 50 000 =50 000 -
Coliformes Fecais (/100 ml) <=20 21 - 2 000 2 001 — 20 000 >20 000 -

32| SENER!
23
ombﬁ véri’ros

Estudo preliminar de Impacte Ambiental

RELATORIO SINTESE

Pagina-112
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BRAGANGA :
A B C D E
Parametros -
Excelente Boa Razoavel Ma Muito ma
Estreptococos Fecais (/100 ml) <=20 21 - 2 000 2 001 — 20 000 =20 000 --
Ferro (mg/l) <=0,5 0,51-1,0 1,10-1,5 1,5-2,0 >2.0
Manganés (mg/l) <=0,1 0,11 - 0,25 0,26 — 0,5 0,51-1,0 >1,0
Zinco (mg/l) <=0,3 0,31-1,0 1,01 -3,0 3,01 -5,0 >5,0
0,501 —

<=0,05 0,051 - 0,2 0,201 - 0,5 >1,0
Cobre (mg/l) 1,000
Crémio (mg/l) <=0,05 - 0,051 -0,08 -- >0,08
Selénio (mg/l) <=0,01 -- 0,011 - 0,05 - >0,05
Cadmio (mg/l) <=0,001 0,0011 — 0,005 -- >0,0050 --
Chumbo (mg/l) <=0,05 -- 0,051 -0,1 -- >0,1
Mercurio (mg/l) <=0,0005 -- 0,00051 — 0,001 - >0,001
Arsénio (mg/l) <=0,01 0,011 - 0,05 -- 0,051 -0,1 >0,1
Cianetos (mg/l) <=0,05 -- 0,051 - 0,08 -- >0,08
Fendis (mg/l) <=0,001 0,0011 — 0,005 0,0051 - 0,01 0,011 -0,1 >0,1
Agentes Tensioactivos

<=0,2 - 0,21 -0,5 -- >0,5
(Las-mg/l)

* O pH, sendo um parametro muito dependente de caracteristicas geomorfolégicas, pode apresentar

valores fora deste intervalo, sem contudo significar alteractes de qualidade devidas a poluigdo.

Fonte: www.inag.pt

Tendo em consideracao a classificacdo apresentada e os valores médios verificados

nas estac6es de monitorizacdo é possivel constatar o seguinte:

Estacdo 02Q/01 Oleirinhos — De acordo com os valores determinados nesta estacao

localizada no Rio Sabor, é possivel verificar que existem parametros que permitem
classificar a linha de agua de Classe A (Cadmio, Caréncia Quimica de Oxigénio,
Chumbo, Cobre, Cromio, Condutividade, Ferro, Foésforo, Manganés, Nitratos,
Oxigénio Dissolvido, pH, Sélidos Suspensos Totais e Zinco), de Classe B (Azoto
Kjeidahl, Coliformes Fecais e Estreptococos Fecais), de Classe C (Coliformes Totais)
e de Classe E (Mercurio), tendo em consideracdo que a classificacdo da linha de
agua é dada em funcdo do parametro mais critico, ao Rio Sabor, neste local,
corresponde a Classe E, ou seja, agua de qualidade Muito Ma devido aos resultados

do parametro Mercdurio.
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Estacdo Ponte Rabal 020/01H (Oleirinhos) — De acordo com os valores

determinados nesta estacdo localizada no Rio Sabor, é possivel verificar que
existem parametros que permitem classificar a linha de agua de Classe A (pH,
Condutividade e Oxigénio Dissolvido) o que caracteriza a qualidade da agua como
Muito Boa, ndo descurando no entanto o facto do reduzido numero de parametros

analisados.

3.6.7. QUALIDADE DAS AGUAS SUBTERRANEAS

A qualidade natural de uma agua subterranea esta dependente das condi¢cbes do
aquifero, da sua litologia, da velocidade de circulacdo, da qualidade da agua de
infiltracdo, das relacbes com outras aguas e dos niveis de movimento de
substancias transportadas pela agua para além de factores hidrodinamicos.
Actualmente a qualidade da agua esta mais dependente das actividades humanas

do que propriamente dos factores anteriormente referidos.

Em termos de aguas subterréneas, a zona de realizacdo do estudo encontra-se na

unidade hidrogeoldgica do Macico Antigo Indiferenciado.

Em relacdo as aguas subterraneas, e segundo o INAG, ndo existem estacdes de
monitorizacdo da qualidade das aguas subterraneas suficientemente proximas da
area de estudo que permitam caracterizar as aguas subterraneas existentes no

local em anélise.

3.6.8. FONTES POLUIDORAS

Nas bacias onde as diferentes solugfes se desenvolvem as cargas poluentes

geradas s&o as que a seguir se mencionam.

A determinacédo das fontes de poluicdo permite avaliar o grau de poluicdo das linhas

de agua e determinar se as aguas de escorréncia drenadas da plataforma da via
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promovem um efeito cumulativo ou se agravam algum tipo de poluicdo ja

existente.

3.6.8.1. ORIGEM DOMESTICA E INDUSTRIAL

No concelho em que o tracado em estudo se desenvolve, o tratamento das aguas
residuais de origem doméstica e industrial €, de modo geral, realizado como

seguidamente descrito.

No concelho de Braganca a drenagem e tratamento de aguas residuais encontra-
se, tal como o abastecimento de agua, sob a responsabilidade da Empresa Aguas

de Tras-os-Montes e Alto Douro, S.A. em “alta” e em “baixa” da Camara Municipal.

As infra-estruturas de tratamento e pontos de descarga de aguas residuais

encontra-se descritas nos quadros seguintes.

Quadro n° 3.6.12— Estacdes de Tratamento de Aguas Residuais do concelho de Braganca

Coordenadas
Tipo de Infra-
Designacéao Entidade Gestora
estrutura X (m) Y (m)
QUINTELA DE LAMPANCAS ETAR Urbana 304885 | 516678 Camara Municipal de
Braganca
Fossa Séptica Colectiva A -
SERAPICOS 314488 | 516799 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .
SALSAS 309950 519066 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .
COELHOSO 322313 | 521786 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A -
SANTA COMBA DE ROSSAS 309244 | 522665 Cémara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .
REBORDAINHOS 2 306399 | 522831 Camara Municipal de
Urbana Braganca
PINELA Fossa Séptica Colectiva 313786 522832 Camara Municipal de
Braganca
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Designacéao

Tipo de Infra-

Coordenadas

Entidade Gestora

estrutura X (m) Y (m)
Urbana
Fossa Séptica Colectiva A .
REBORDAINHOS 305610 523131 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .
PARADA 319571 524279 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A -
OUTEIRO 327603 | 525077 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .
PAREDES 317581 526052 Camara Municipal de
Urbana Braganca
. Fossa Séptica Colectiva A .
GRI1JO DE PARADA 320624 | 528091 Camara Municipal de
Urbana Braganca
. Fossa Séptica Colectiva A -
PACO 2 327151 528238 Camara Municipal de
Urbana Braganca
. Fossa Séptica Colectiva A .
PAGO 1 326712 | 528536 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .
REFOIOS 303251 530439 Cémara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A -
RIO FRIO 2 325286 530476 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .
RIO FRIO 1 324745 530825 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .
RIO FRIO 3 325716 | 531179 Camara Municipal de
Urbana Braganca
. Fossa Séptica Colectiva A -
REBORDAOS 309040 | 531410 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .
MARTIM 303518 531746 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .
MOSCA/VILAR 309976 532025 Camara Municipal de
Urbana Braganca
QUINTANILHA ETAR Urbana 329992 | 532231 Camara Municipal de
Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .
S. PEDRO DE SARRACENOS 314802 | 533441 Camara Municipal de
Urbana Braganca
VILAR Fossa Séptica Colectiva 322911 533602

Camara Municipal de

™
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Designacéao

Tipo de Infra-

Coordenadas

Entidade Gestora

estrutura X (m) Y (m)

Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .

SAMIL 314209 534540 Camara Municipal de
Urbana Braganca
. Fossa Séptica Colectiva A .

MILHAO 325101 | 535014 Camara Municipal de
Urbana Braganca

CABEGA BOA ETAR Urbana 314030 | 535816 Camara Municipal de
Braganca

SAO JULIAO ETAR Urbana 326933 | 539856 Camara Municipal de
Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .

BABE 324864 540139 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A -

MEIXEDO 313204 | 543127 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .

OLEIRINHOS 314749 | 543437 Cémara Municipal de
Urbana Braganca
. Fossa Séptica Colectiva A .

DEILAO 328233 543729 Camara Municipal de
Urbana Braganca

SACOIAS ETAR Urbana 319556 | 543860 Camara Municipal de
Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .

RABAL 314848 545316 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .

FRANCA 316188 548741 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .

GUADRAMIL 329908 550138 Camara Municipal de
Urbana Braganca
Fossa Séptica Colectiva A .

PORTELO 316634 551793 Camara Municipal de
Urbana Braganca

MONTEZINHO ETAR Urbana 313281 | 552789 Camara Municipal de
Braganca
Fossa Séptica Colectiva A -

RIO DE ONOR 326170 553155 Camara Municipal de
Urbana Braganca

ETAR IZEDA ETAR Urbana 316814 | 510184 | Aguas de Tras-os-Montes
e Alto Douro
ETAR BRAGANGCA ETAR Urbana 315213 | 537865 | Aguas de Tras-os-Montes
e Alto Douro.

Fossa Séptica Colectiva A -

Z0l10 300535 | 531772 Camara Municipal de
Urbana Braganca
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Braganca
BRAGANGA :
Coordenadas
Tipo de Infra- )
Designacéao Entidade Gestora
estrutura X (m) Y (m)

Fossa Séptica Colectiva A -
ZOI0 2 300354 532257 Cémara Municipal de

Urbana Braganca

Fonte: INSAAR, 2006

Das referidas infra-estruturas apenas a ETAR urbana de Sacoias situa-se na area de
influéncia do projecto (1000 metros) e encontra-se representada no desenho EIA-

RF.00-RHD-02— Infra-estruturas de Saneamento Basico.

3.6.8.2. ORIGEM AGRICOLA E DIFUSA

Estas fontes englobam a poluicdo originada da lavagem e erosdo dos terrenos

agricolas, das vias rodoviarias e dos meios urbanos impermeabilizados.

A actividade agricola pode ser responsavel por contribuicGes de poluicdo difusa

importantes. Como contaminantes potenciais, existem os sais dissolvidos nas aguas
de drenagem das aguas de rega, os compostos quimicos associados a actividade
agricola em regime intensivo, tais como os pesticidas e os fertilizantes, compostos
organicos e inorganicos de azoto, fosforo e potassio, usados como componentes
dos adubos. Os pesticidas sao substancias muito persistentes e muito estaveis que
sofrem bioacumulacdo ao longo da cadeia trofica. Os principais problemas que
ocorrem actualmente sdo sobretudo relativos ao azoto, resultado do seu
arrastamento pela aguas pluviais, em solos menos estruturados, contribuindo para
a sua elevada concentracdo nas aguas superficiais, tendo como consequéncia a

eutrofizagéo.

A eroséao hidrica é também um factor de contribuicdo de sdlidos suspensos na agua
veiculando, consequentemente, todos os poluentes associados, dos quais se

salienta, em particular, o fésforo.
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DE

Segundo o Plano de Bacia Hidrografica do Douro, os problemas de poluicao difusa
sdo provenientes do uso excessivo de adubos ou resultantes da actividade agricola
e pecuaria, nao sendo, no entanto, problematicas para além de algumas situacdes

mais ou menos localizadas, onde a agricultura é mais intensiva.

3.6.8.3. OUTRAS FONTES

Neste caso especifico, dado que se trata de um aeroporto outra potencial fonte de
contaminacdo dos recursos hidricos é o trafego aéreo. Este é responsavel pela
deposicdo na plataforma dos poluentes emitidos pelas aeronaves, nhomeadamente
particulas, hidrocarbonetos e metais pesados, como o chumbo, zinco, cobre e ferro,
resultantes da combustao, os quais ao serem arrastados pelas aguas de escorréncia

podem contaminar os meios hidricos superficiais e subterraneos.

As aguas pluviais dos aglomerados populacionais sdo, tal com as aguas de
escorréncia das estradas, transportadoras de particulas, hidrocarbonetos, oéleos e
metais pesados. Esta carga poluente, de natureza difusa, torna-se mais significativa
em aglomerados mais densos sempre que as aguas de recolha pluvial sejam

lancadas para as linhas de agua.
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3.7. QUALIDADE DO AR

3.7.1. METODOLOGIA

O presente capitulo tem como objectivo caracterizar a qualidade do ar na regido
envolvente a area de implementacdo do projecto em estudo, considerando nao
apenas dados de monitorizacdo existentes e provenientes das estacbes de
monitorizacdo da qualidade do ar e das campanhas do Programa de Avaliacdo da
Qualidade do Ar em Portugal, mas também analisar as emissfes que ocorrem na

regido.

Neste sentido, analisou-se/estimou-se as emissdes resultantes das fontes fixas e
fontes moéveis localizadas nas proximidades do projecto em estudo, incidindo-se
neste Ultimo caso nas principais vias rodoviarias da regido e nas emissdes

provenientes do trafego aéreo.

3.7.2. ENQUADRAMENTO LEGAL

7

Por forma a qualificar a qualidade do ar na area de estudo é necesséario ter em
conta a conformidade legal dos dados obtidos para a regido. O presente capitulo

pretende assim enquadrar em termos legais as normas de qualidade do ar.

O tronco do corpo legislativo nacional relativamente a Qualidade do Ar surgiu a 9
de Novembro de 1990 com a publicacdo do Decreto-Lei n.© 352/90, transpondo
para ordem juridica interna as Directivas n®® 88/609/CEE, 89/369/CEE, 89/427/CEE
e 87/817/CEE.

Na sequéncia desse diploma foi promulgada a Portaria n® 286/93, de 12 de Marco,
fixando os valores limites e os valores guias no ambiente de varios poluentes
(mondxido de carbono, diéxido de azoto, dioxido de enxofre, chumbo e particulas
em suspensao), os respectivos métodos de referéncia para amostragem e andlise e

as condicdes determinantes da realizacdo de medi¢fes dos mesmos.
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De modo a harmonizar os procedimentos de avaliacdo e de informacao ao publico e
de preservar/melhorar a qualidade do ar ambiente, a Comissdo Europeia publicou a
27 de Setembro a Directiva 1996/62/CE, designada por Directiva Quadro devido a
sua importancia na definicdo dos principios da estratégia da Unido Europeia

relativos a qualidade do ar.

Esta directiva foi transposta para direito interno através do Decreto—Lei n.© 276/99,
de 21 de Julho, definindo as linhas de orientacdo da politica de gestdo da qualidade
do ar e revogando parcialmente o Decreto-Lei n.© 352/90 (actualmente revogado
pelo DL 78/2004 de 3 de Abril).

Posteriormente a Directiva Quadro foram criadas outras Directivas, nomeadamente
as Directivas Comunitarias n°® 1999/30/CE e 2000/69/CE, transpostas internamente
pelo Decreto-Lei n.°© 111/2002, de 16 de Abril que estabelece novos valores limite
das concentracGes no ar ambiente de diéxido de enxofre, diéxido de azoto e 6xidos
de azoto, particulas em suspensdo, chumbo, benzeno e monéxido de carbono
(estabelecendo normas de aplicacdo transitéria com a Portaria n® 286/93,), bem
como as regras de gestdao da qualidade do ar aplicaveis a esses poluentes, em

execucdo do disposto nos artigos 4° e 5° do Decreto-lei n.© 276/99 de 23 de Julho.

No que concerne ao ozono troposférico, a 21 de Setembro de 1992 foi criada a
Directiva Comunitaria 92/72/CEE, tendo como objectivo estabelecer um
procedimento harmonizado em varias frentes da luta contra a poluicdo atmosférica
causada por este poluente. A transposicdo desta directiva para a ordem juridica
interna foi efectuada através da Portaria n.© 623/96, de 31 de Outubro, incumbindo
o Instituto de Meteorologia de estabelecer mecanismos de monitorizacdo, de
intercambio de informacdes e de alerta da populacdo, no que respeita a poluicdo

atmosférica pelo ozono.

Posteriormente a 12 de Fevereiro de 2002, foi publicado um novo documento
juridico — a Directiva 2002/3/CE que veio revogar a Directiva 92/72/CE. Esta nova

directiva foi transposta para ordem interna através do Decreto-Lei n.© 320/2003 de
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20 de Dezembro (revogando a Portaria 623/96) tendo como objectivo a
preservacdo da qualidade do ar ambiente, no que respeita ao ozono, dando assim

execucdo ao disposto nos artigos 4° e 5° do Decreto-lei n.© 276/99.
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Quadro n° 3.7.1— Resumo dos requisitos legais para a proteccao da saude humana estabelecidos pela principal legislagdo portuguesa em matéria de qualidade do ar,

actualmente em vigor

Diploma Valor HITEYs S ol Data de
Poluente |2 al Parametro Estatistico T °/ Limiar T T Margem de Tolerancia ’ Limiar de Alerta®
9 Inferior® P
350 Em vigor desde Variavel de acordo com o
L - s . 3 3
Di6xido de DL n.© Média horaria ng/me - de 1 Jan de 2005 | an° (90 ng/m-em 2002, 0 500 ng/m" em 3 horas
pg/m* em 2005) consecutivas, a aplicar desde a
enxofre (SO.) 111/2002 5 ; plic
Média de 24h 125 75 pg/m Em vigor desde N30 se aplica entrada em vigor do diploma legal.
edia ug/md 50 ug/m? de 1 Jan de 2005 plica.
. Percentil 98 dos valores
o
Portaria n. horérios obtidos durante 2003 - Até 1 Jan de 2010 - -
L 286/93 ng/m
Diéxido de azoto um ano
(NOy) ° 3 . . Variavel de acordo com o 400 pg/m® em 3 horas
1f1|_/;(-)02 Média horéaria 2?213 1fc?0“g/;?n3/ ggnlvsgﬁrdzp;g% ano (80 pg/m® em 2002, 0 consecutivas, a aplicar desde a
Ko Ko pug/m® em 2010) entrada em vigor do diploma legal.

5 Limiar Superior de Avaliacdo - nivel de poluicdo abaixo do qual pode ser utilizada uma combinacdo de medicdes e de técnicas de modelizagdo para avaliar a
qualidade do ar ambiente.

§ Limiar Inferior de Avaliacdo - nivel de poluicdo abaixo do qual poderdo ser apenas utilizadas técnicas de modelizacdo ou a estimativa objectiva para avaliar a
qualidade do ar ambiente.

” Margem de Tolerancia — corresponde & margem em que o valor limite pode ser excedido, de acordo com as condi¢Bes constantes no Decreto-lei n.°© 111/2002. A
margem de tolerdncia é definida na data de entrada do diploma em questdo devendo sofrer uma reducgao, a partir de 1 de Janeiro de 2003 e depois, de 12 em 12
meses, numa percentagem anual idéntica, até atingir 0% em Janeiro de 2005 ou de 2010 em funcao do poluente.

8 Limiar de Alerta - nivel de poluentes na atmosfera acima do qual uma exposicdo de curta duracdo apresenta riscos para a salde humana e a partir do qual devem
ser adoptadas medidas imediatas, segundo as condicdes fixadas pelo no Decreto-lei n.© 111/2002.
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Diploma . Valor L|m5|ar _Su_penor Data de .7 . 8
Poluente Parametro Estatistico L / Limiar . Margem de Tolerancia Limiar de Alerta
legal Limite Inferior® cumprimento
3 . . Variavel de acordo com o
Média Anual 4/cr)n3 3§6ug/r/nm3/ dEmlvggorda pzagi'cr) ano (16 pg/m® em 2002, 0
K9 K9 € 1 Jande pg/m*® em 2010)
. Variavel de acordo com o
12 Fase 5/?n3 - Err};/;]gdo; g%%d: 1] ano (15 ug/m® em 2002, 0
K9 ug/m* em 2005)
Média de 24h A calcular em funcao dos
o8 Fase 50 30 ug/m33/ Em vigor a partir dados, de modo a ser
Particulas em DL n.© ng/m 20 pg/m de 1 Jan de 2010 equivalente ao valor limite
suspensao 111/2602 da 12 fase -
(PMi0) 40 Em vigor desde 1 Variavel de acordo com o
12 Fase 3 - ano (5 pg/m*® em 2002, 0
ng/m Jan de 2005 3
Média Anual v .{*gllr:; e 2305)
3 . . ariavel de acordo com o
22 Fase 2/?n3 1;1011 g/;T:n3/ dE;nlvsgcr)]r dzp;gi'cr) ano (10 pg/m® em 2005, 0
K9 K9 pg/m*® em 2010)
Monéxido de DL n.°© Maximo diario das médias 10 7 ng/m®/ Em vigor desde a
carbono (CO) 111/2002 de 8 horas mg/m?® 5 ng/m?® data d? entrada - -
do diploma.
o L L Em vigor desde a 240 pg/m® numa média horaria
Ozono (03) 32D052603 Valggtzizlgziajom;glas ugllzrr?“ _ data de entrada - devendo as medicées ocorrer
do diploma. durante 3 horas consecutivas

® Valor alvo para 2010
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3.7.3. CARACTERIZACAO DAS EMISSOES

O presente capitulo tem como objectivo analisar as emissfes poluentes na regiao
em gue se insere o projecto, considerando que essa caracterizacdo se baseia num
levantamento das suas principais fontes poluentes e na qualificacdo e quantificacdo
das suas respectivas emissdes, apresentando esta Ultima tarefa uma elevada

complexidade devido a auséncia de elementos disponiveis.

De facto, a realizacdo de medicbes reais das emissdes resultantes de fontes fixas
dao origem a dados mais rigorosos, porém devido a inexisténcia de informacao
disponivel torna-se necesséario na maioria das vezes recorrer a factores de emissao
para realizar a caracterizacdo dessas emissfes. O mesmo sucede com fontes
difusas, nomeadamente areas agricolas e florestais, exploracdes pecuarias e

transportes, cuja medicao directa nao é praticavel.

A caracterizacdo das emissGes a nivel nacional, tem sido realizada com base no
Inventario Nacional de Emissdes Atmosféricas — CORINAIR, programa de
inventariagdo das emissdes atmosféricas nos estados membros, estabelecido em
1985 pela Agéncia Europeia do Ambiente de modo a harmonizar os procedimentos
de colheita, armazenamento e disponibilizacdo da informacdo entre os paises da

Uni&o Europeia.

Em Portugal, o inventario descriminado por regiées mais actualizado tem como ano
de referéncia 1990, considerando um nivel maximo de desagregacdo, a unidade
territorial (NUT) de nivel Ill. Refira-se que devido a sua antiguidade o inventario
CORINAIR 90 ja néo reflecte verdadeiramente a realidade nacional, sendo utilizado
apenas como indicativo das principais emissdes que ocorriam nas regides onde se

insere o projecto em causa — NUT Il Norte e NUT 11l Alto Tras-os-Montes.

No quadro e figura seguintes apresenta-se a informacdo obtida do inventario
nacional de emissdes de poluentes para o territorio da NUTII e NUT Ill, segundo a

metodologia aprovada pelo projecto CORINAIR.
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Quadro n°® 3.7.2- Emiss0Oes totais de poluentes (kton) em 1990 nas regides em que se insere a area em

estudo
Emissdes de Poluentes (kton)
Regiao
SOy NOx COVNM CH,4 CcO CO; N>O NH3
Continente 282,63 | 220,79 | 643,87 | 391,36 | 1086,45 | 57403 54,7 92,91
NUT I | Norte | 39,459 | 47,868 | 142,202 | 109,514 | 316,872 | 10937 11,794 20,432
Alto
NUT Tras-
m 05— 0,599 3,88 27,212 22,359 17,413 1177 3,839 5,462
Montes
Fonte: DGA, 1994.
1. Legenda
2. SO, — Oxidos de enxofre CO — Monoéxido de carbono
3. NO, — Oxidos de azoto CO, — Di6xido de carbono
4. COVNM — Compostos organicos volateis ndo N,O — Oxido nitroso
metanicos NHz — Amoénia
5. CHj4.— Metano

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

\‘Ei % das emissdes da regido do Norte relativamente as do Continente b 0 % das emissdes da regiéo do Alto Tras-os-Montes relativamente as do Nortg

A. B.

Fonte: DGA, 1994
Figura n® 3.7.1 - Percentagem (%) das emissfes de poluentes em 1990:

A. da Regido Norte em relacdo ao Continente;

B. da Regido do Alto Tras-os-Montes em relagdo ao Norte;
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Da analise do inventario nacional no ambito do programa CORINAIR 90, constata-
se que a regido Norte é responsavel por emissdes significativas, correspondentes a
cerca de 20% das emissOes totais nacionais. Esta situagdo ocorre pois a regido em
causa € constituida por grandes centros urbanos (essencialmente localizados no
litoral) onde o volume de trafego possui uma elevada densidade e alguns poélos

industriais de grande relevancia a nivel nacional.

Através da observacdo dos quadros e figuras anteriores verifica-se que a
contribuicdo das emissfes de poluentes atmosféricos na regido do Alto Tras-os-
Montes relativamente a regido do Norte é significativa no que concerne aos
poluentes NHs; e N,O. Note-se que a regido do Alto Tras-os-Montes apresenta

vastas areas naturais e agricolas, responsaveis pela libertacdo de NHs.

z

Esta caracterizacdo geral da qualidade do ar € meramente indicativa, tendo os
dados acima referidos uma dimenséao regional, descrevendo uma situacdo genérica

da NUTIIl em que se insere o projecto.

Por este motivo, foi sentida a necessidade de proceder a uma identificagdo mais
circunscrita, reconhecendo as fontes de emissdo presentes na area de estudo,

capazes de condicionar a qualidade do ar na envolvente ao projecto.

3.7.3.1. FONTES FIXAs

O projecto em estudo desenvolve-se no concelho de Braganca, onde predominam

os espacos florestais e agricolas, pontuados por espacos urbanos e urbanizaveis.

O sector primario € o que ocupa menor percentagem dos activos, tendo, ha muito,
deixado de ser o principal sector empregador do concelho e da sub-regido. As
actividades afectas ao sector secundéario tém registado um aumento significativo

nos ultimos anos, sendo, no entanto, o sector terciario que predomina.

Tendo em consideragdo o enunciado anteriormente, considera-se que, devido ao

tipo de actividade e a sua reduzida dimenséo, as industrias do concelho em causa
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nao sdo susceptiveis de provocar alteracdes relevantes na qualidade do ar na area

de estudo.

De modo, a quantificar as emissdes poluentes inerentes as unidades industriais
proximas do projecto em estudo foi necessario recorrer ao Registo Europeu de
Emissbes Poluentes (EPER). Este registo, criado em 2000 pela Comissédo Europeia,
consiste num inventario, elaborado pelos Estados membros, das emissfes para o ar
e para a agua provenientes de todas as instalacdes abrangida pela legislacdo de
Prevencéo e Controlo Integrado da Poluicdo. De acordo com a Decisdo da Comissao
Nn.© 2000/479/CE de 17 de Julho de 2000, estas instalaces devem declarar as suas

emissbes para atmosfera guando as suas concentracdes excedam os valores

limiares estabelecidos no referido documento legal.

Quadro n® 3.7.3— Principais poluentes atmosféricos emitidos no ano 2004 por algumas industrias

instaladas nos concelhos abrangidos pelo projecto.

Inddstria Principais poluentes Forma de
emitidos obtencao

Designacéao Tipologia Coordenadas
(tonelada/ano) dos dados

Instalagbes para a
eliminacéo de
residuos nao

FOCSA - Servigos )
perigosos (>50t/d) e

de Saneamento -7.144706, Metano,
aterros (>10t/d) 1,010.00
Urbano de 41.400885 CH4 Estimadas
Portugal, S.A.

Aterros (Deposigdo de
residuos sélidos no

solo)

Fonte: EPER, 2004
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Legenda:

B 5 Gestdo de residuo

Fonte: EPER, 2004

Figura n° 3.7.2— Localizacdo da instalagédo face ao concelho de Braganca

No que concerne a area de estudo, a topografia do concelho e clima marcadamente
continental influenciam o tipo de culturas existentes predominando os cereais para gréo, o0s
frutos secos, sobretudo castanheiros, o olival e a vinha e os prados e pastagens
permanentes e temporarios. Outra actividade com um peso igualmente significativo no

concelho é a pecuaria, nomeadamente a criagdo de ovinos, bovinos, caprinos e de suinos.
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3.7.3.2. FONTES MOVEIS

Trafego rodoviario

Na area em estudo, verifica-se a existéncia de fontes madveis, responsaveis por
emissfes poluentes, designadamente os veiculos que transitam na rede viaria da

regido, cujas principais emissdes remetem-se ao NO; e CO.

Dos itinerarios com um fluxo de trafego mais expressivo destaca-se o IP4 e o IP2,
eixos principais, e pelas estradas ER206 e EN103. O acesso ao aeroporto sé pode
ser efectuado pela N-218-1, que liga as cidades de Braganca e Puebla de Sanabria.
Refira-se que nao existe nenhuma ligacdo de transportes publicos entre o aeroporto

e as localidades proximas.

Trafeqgo aéreo

A circulacdo aérea, bem como a operacdo de aeronaves no solo, sdo responsaveis
pela emisséo de poluentes, nomeadamente, CO, NOx, SOx, hidrocarbonetos,
chumbo e particulas. Devido aos fendbmenos de mistura da atmosfera, mesmo os
poluentes emitidos durante a fase de voo, podem afectar a concentracdo desses

mesmos poluentes no e/ou junto ao solo.

No quadro seguinte apresenta-se o numero de movimentos actuais por dia, para
cada uma das aeronaves que opera actualmente no aeroporto, considerando uma

distribuicdo de 50% para as chegadas e de 50% para as partidas.
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Quadro n° 3.7.4— Numero diario de ciclos de aterragem/descolagem (LTO) no aeroporto de Braganca

Aeronaves Chegadas Partidas Total (LTO)
Dornier 228 2 2 4
ATR 42-300 0,5 0,5 1
Piper Seneca 1 1 2
Cessna 1 1 2
Morane Saulnier 893 2 2 4
Total 6,5 6,5 13

Para a seleccdo dos factores de emissao utilizou-se a base de dados de emisséao de
motores da FAA. No caso dos avifes Cessna considerou-se um valor médio dos
factores de emissdao para os varios modelos daquela marca. O quadro seguinte

apresenta os valores considerados.

Quadro n° 3.7.5— Factores de emissao de diversos poluentes em fungdo do modelo de aeronave

Factor de emissao (kg/LTO)
Aeronave SN
CcO NOXx HC SOx
(SN/LTO)
Dornier 228 7,95 0,6 1,46 0,00001 N/D
ATR 42-300" 2,75 1,45 1,05 N/D N/D
Piper Seneca 12,16 0,64 8,76 N/D N/D
Cessna 6,08 0,32 4,38 N/D 17,1
Morane Saulnier 893 N/D N/D N/D N/D N/D

“Fonte: Pratt & Whitney Canada — ICAO

Com base nos quadros anteriores, foi possivel calcular a emissdo actual de

poluentes atmosféricos.
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Quadro n° 3.7.6— Emissao média diaria das aeronaves utilizadas no aeroporto, para os diversos

poluentes

Poluentes (kg/dia)

Aeronave SOx SN
(e{0) NOx HC . .
(adimensional)
Dornier 228 31,8 2,4 5,84 0,00004 N/D
ATR 42-300 2,75 1,45 1,05 N/D N/D
Piper Seneca 24,32 1,28 17,52 N/D N/D
Cessna 172 12,16 0,64 8,76 N/D 34,2

Morane Saulnier 893 - - - - -

Total 71,03 5,77 33,17 0,00004 34,2

Refira-se que as povoacbes localizadas na proximidade do aeroporto serdo o0s

principais receptores das emissfes provenientes do mesmo.

3.7.4. CONDICOES DE DISPERSAO DE POLUENTES
ATMOSFERICOS

A distribuicdo dos poluentes na atmosfera é influenciada por diversos factores, tais
como a localizacéo das fontes emissoras, a orografia, e a transformacédo e dispersao
dos poluentes devido a fendmenos meteoroldgicos que se fazem sentir,
nomeadamente o vento, as condicdes de estabilidade atmosférica, as inversdes

térmicas, a humidade, a temperatura, entre outros.

Com o presente capitulo pretende-se assim caracterizar a forma como a orografia e
diferentes variaveis climatoldgicas podem influenciar a qualidade do ar na regiao

em estudo.

O Aeroporto de Braganca esta situado numa area que apresenta uma orografia
acidentada devido a presenca das serras de Nogueira (que se ergue até aos 1.320
metros), Bornes (1.199 metros), Mogadouro (997 metros), Coroa (1.273 metros) e

Montesinho (1.486 metros).
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De todas as variaveis climatolégicas que influenciam a qualidade do ar de um

determinado territorio, os ventos sdo um dos parametros mais significativos,

exercendo um papel muito relevante nos processos de dispersdo dos poluentes,

quer em termos de direccdo, como em termos de velocidade. A dispersdo dos

poluentes ocorre preferencialmente na direccdo dos ventos e estes sao

responsaveis pela diluicdo das concentracdes poluentes, observando-se uma

relacdo inversamente proporcional entre a velocidade horizontal do vento e a

concentracdo dos poluentes na atmosfera. A figura seguinte apresenta assim as

Rosas-dos-Ventos da Estacéo Climatolégica de Braganca'®.

N

AL
]

3 N

NW < 5 NE

SW SE

S

S
J )

Figura n® 3.7.3 — Frequéncia e Velocidade média anual do vento registadas na Estacdo Climatolégica de

Braganca

Através da andlise das figures anteriores constata-se que na area de influéncia da

Estacdo Climatolégica de Braganca os ventos dominantes provém de Oeste,
apresentando um frequéncia média anual de 27,7%. No que concerne a situagdes

de calma (ventos inferiores a 1 km/h) a sua frequéncia anual é de 8,8%.

1% Informacdo recolhida das Normais Climatolégicas de Braganga correspondente ao periodo

compreendido entre 1961-1990 publicadas pelo Instituto de Meteorologia.
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3.7.5. DADOS DE QUALIDADE DO AR

3.7.5.1. ESTACOES DE MONITORIZACAO DA QUALIDADE DO
AR

Existe, a nivel Nacional, uma rede de monitorizacdo da qualidade do ar constituida
por diversas estacbes de medicdo e geridas pelas respectivas Comissdes de
Coordenacédo e Desenvolvimento Regional (CCDR), cujos dados séao disponibilizados
pela Agéncia Portuguesa do Ambiente. A area em estudo localiza-se sob a area de
jurisdicdo da CCDR do Norte, tendo sobre a sua alcada 23 estacfes, das quais a
estacdo de Lamas de Olo se localiza mais préxima da area de implementacao do
projecto. Porém a sua distancia muito significativa (cerca de 100 km) faz com que
os seus dados nao sejam totalmente representativos da qualidade do ar na area em

estudo.

No concelho de Braganca existe também uma estacdo de monitorizacdo
pertencente a rede internacional EMEP — 6rgdo executivo da Convencao sobre
Poluicdo Atmosférica Transfronteira de Longa Distancia — que tem como tipo de
influéncia a poluicdo de fundo. Esta estacdo também nao foi considerada na analise
efectuada uma vez que os pardmetros monitorizados néo reflectem fontes de

poluicao locais, nem correspondem as emissdes resultantes da aviacdo comercial.

3.7.5.2. PROGRAMA DE AVALIAGCAO DA QUALIDADE DO AR EM
PORTUGAL

Com o intuito de colmatar a situacdo referida anteriormente e devido a
impossibilidade temporal de realizar um levantamento das concentracdes meédias
locais dos poluentes mais importantes, tentou-se recolher dados publicados que de
alguma forma pudessem contribuir para a definicdo do cenario mais provavel da
situagao local. Assim, foram analisados, no ambito do capitulo Dados da Qualidade
do Ar, os resultados obtidos no Programa de Avaliacdo da Qualidade do Ar em

Portugal, nomeadamente os referentes a “Avaliacdo da qualidade do ar em Portugal

- NO,, SO, — Tubos de Difusdo” e “Campanhas para a avaliagdo preliminar da
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qualidade do ar em Portugal — Oz — tubos de Difusdo” realizadas pela DGA
(Direccdo Geral do Ambiente) conjuntamente com o Departamento de Ciéncias e
Engenharia do Ambiente da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade

Nova de Lisboa.

Estes documentos baseiam-se em duas campanhas de amostragem realizadas, em
Julho de 2000 e Maio de 2001, sendo a primeira representativa do periodo de Veréo
e a segunda do periodo de Inverno. A amostragem foi estabelecida através de uma
malha quadricula de 20 por 20 km que cobria todo o territério nacional. No centro
de cada quadricula foi colocado um tubo de difusdo que mediu as concentracdes de

S0O,, NO, e O3 relativas ao periodo de exposicdo de uma semana.

O quadro e figura seguintes exibem as concentra¢cdes registadas no tubo de difusdo

correspondente a area de estudo.

Quadro n® 3.7.7— Dados do Tubo 13 dos estudos: “Avaliagdo da qualidade do ar em Portugal - NO2,
S02, O3 — Tubos de Difusdao” e “Campanhas para a avaliacdo preliminar da qualidade do ar em Portugal
— O3 — tubos de Difuséo

N.© dos Tubos Coordenadas 12 campanha 23a campanha
representativos
; NO> SO> Os NO> SO> Os
da area de 29S UTM s s s s s s
(ng/m>) | (ng/m>) | (ng/m>) [ (pg/m>) | (pg/m>) | (ng/m>)
estudo
13 694939 4635681 1.4 1.2 94.2 <1.3 <1.3 67.4

Fonte: DIRECCAO GERAL DO AMBIENTE e F.C.T./U.N.L. (2001)
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Localizagdo aproximada da area de insercédo do projecto em estudo
Fonte: DIRECGCAO GERAL DO AMBIENTE e F.C.T./U.N.L. (2001)
Figura n° 3.7.4- Curvas de isoconcentra¢des de diéxido de azoto, diéxido de enxofre e ozono no ar

ambiente em Portugal Continental
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Embora o método de amostragem utilizado (difusdo passiva) nas campanhas de
monitorizacdo referidas ndo seja um método de referéncia e apesar dos valores
obtidos serem referentes a um periodo de 7 dias, ndo permitindo assim uma
comparacdo directa com os valores legais, é possivel retirar algumas conclusdes

embora com certas ressalvas.

Assim, pela analise dos valores apresentados, verifica-se que a regido em estudo, nao
apresenta concentragdes de NO,, SO, elevadas, ndo se considerando que os valores
obtidos para estes dois poluentes nas campanhas mencionadas ultrapassem o limite
legal, apesar de ser necesséario assumir que os valores obtidos nas campanhas de
monitorizagdo se encontram subavaliados. No que concerne ao Ozono, as suas
concentragBes apresentam-se elevadas quando analisando o restante territério
nacional. A formag&o de ozono troposférico é fortemente influenciada pela existéncia de
niveis elevados de radiagdo solar, ao contrario dos outros poluentes, 0 0zono nao é
emitido directamente por nenhuma fonte poluente particular, mas é antes o resultado de
uma série de reacgdes que ocorrem entre 0s seus poluentes percursores por ac¢ao da
radiacdo solar. Em ambiente de fundo (longe da influéncia de grandes fontes de
poluicdo) o diéxido de azoto reage com 0s compostos organicos volateis (emitidos por
fontes de origem natural), resultando na formag&o de ozono troposférico.

3.7.6. CONSIDERACOES FINAIS
Com base na informacdo anteriormente apresentada, nomeadamente a identificacdo
das fontes poluentes, poluentes emitidos e dados de qualidade do ar, pode
considerar-se a qualidade do ar na area de estudo como “Boa”. De facto, apesar da
diversidade da actividade a industrial, verifica-se a inexisténcia de fontes poluentes
significativas na regido, contribui para que esta nao apresente situagbes

preocupantes a nivel da degradacdo da qualidade do ar.
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3.8. RUIDO

3.8.1. INTRODUGCAO

O ruido constitui um factor de degradacdo do ambiente podendo causar impactes
negativos ao nivel da saude fisica e comportamental das populacdes afectadas. A
prevencédo do ruido e controle da poluicdo sonora, visando a salvaguarda da saude
humana e o bem estar das popula¢gbes, encontra-se patenteada no Regulamento
Geral do Ruido, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 9/2007 de 17 de Janeiro, de cujo
ambito fazem parte as actividades ruidosas, permanentes e temporarias, e outras

fontes de ruido susceptiveis de causar desconforto.

O Aeroporto Regional de Braganca localiza-se a nordeste da cidade de Braganca, em
zona sem ocupacao urbana relevante, influenciando em termos de ruido, os lugares

de Aveleda, Sacoias, Bagal e Vale de Lamas.

Pretende-se actualmente proceder ao prolongamento da pista, aumentando o
comprimento de 1.700 m para 2.300 m, pelo que é de toda a pertinéncia comparar a
situacdo agora existente com a que se prevé venha a estabelecer-se no futuro

devido as alteragdes introduzidas.

Tendo em conta o exposto, o presente estudo tem como objectivo analisar essas

alteracOes e avaliar potenciais situacdes de impacte.
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3.8.2. SITUACAO DE REFERENCIA

3.8.2.1. INTRODUCAO E ENQUADRAMENTO LEGISLATIVO

Em 17 de Janeiro de 2007, foi publicado o Decreto-Lei n.© 9/2007, que aprova o
Regulamento Geral do Ruido, em cujo ambito se insere a avaliacdo de impactes, na

fase de construcdo e na fase de exploracéo, resultantes de actividades ruidosas.

Relativamente a fase de construcdo dever-se-do considerar os seguintes diplomas

legais:
. Decreto-Lei n.© 221/2006, de 8 de Novembro

Este Decreto-Lei estabelece as regras a aplicar em matéria de emissfes sonoras de
equipamento para utilizacdo no exterior, de procedimentos de avaliagdo da
conformidade, de regras sobre marcacédo do equipamento, de documentagdo técnica
e de recolha de dados sobre as emissfes sonoras para 0 ambiente, com vista a
contribuir para a proteccdo da saude e bem-estar das pessoas, bem como para o

funcionamento harmonioso do mercado desse equipamento.
J Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de Janeiro

Este Decreto-Lei aprova o Regulamento Geral do Ruido (RGR) e estabelece o regime
de prevencdo e controlo da poluicdo sonora, visando a salvaguarda da saude
humana e o bem-estar das populagbes. Constam dos artigos 14° e 15°, abaixo

resumidos, os limites, a considerar para actividades ruidosas temporarias.

Artigo 14° - Actividades ruidosas temporarias

E proibido o exercicio de actividades ruidosas temporarias na proximidade de
edificios de habitacdo, aos sabados, domingos e feriados e nos dias Uteis entre as 20
e as 8 horas, de escolas, durante o respectivo horario de funcionamento e de

hospitais ou estabelecimentos similares.
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Artigo 15° - Licenca especial de ruido

O exercicio de actividades ruidosas temporarias pode ser autorizado, em casos
excepcionais e devidamente justificados, mediante emissdo de licenca especial de
ruido pelo respectivo municipio. Quando emitida por um periodo superior a um més,
fica condicionada ao cumprimento, nos receptores sensiveis, do valor limite do
indicador Laeq do ruido ambiente exterior de 60 dB(A) no periodo do entardecer e de

55 dB(A) no periodo nocturno.

Relativamente a fase de exploragdo dever-se-a considerar o seguinte diploma legal:

Decreto-Lei n.© 9/2007, de 17 de Janeiro.

Ainda no ambito do Regulamento Geral do Ruido (RGR), aprovado pelo Decreto-Lei
n.°© 9/2007, de 17 de Janeiro, a avaliacdo do impacte na componente acustica,
resultante da exploracdo de uma via de trafego, € efectuada com base nos Artigos

39, 6°, 11° e 19°, a seguir resumidos.

Artigo 3° - Defini¢les
As alineas v) e x) classificam, respectivamente como:

“zona mista” a area definida em plano municipal de ordenamento do territério,
cuja ocupacdo seja afecta a outros usos, existentes ou previstos,

para além dos referidos na definicdo de zona sensivel”.

“zona sensivel” a area definida em plano municipal de ordenamento do territério
como vocacionada para uso habitacional ou para escolas, hospitais
ou similares, ou espacos de lazer, existentes ou previstos, podendo
conter pequenas unidades de comércio e de servicos destinadas a

servir a populacao local, tais como cafés e outros estabelecimentos
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de restauracdo, papelarias e outros estabelecimentos de comércio

tradicional, sem funcionamento no periodo nocturno;

Artigo 6° - Planos municipais de ordenamento do territdrio

O numero 2 deste artigo atribui aos municipios a competéncia para estabelecer nos
planos municipais de ordenamento do territdrio, a delimitagdo e a disciplina das

zonas sensiveis e das zonas mistas.

O numero 3 deste artigo determina que “a classificagdo de zonas sensiveis e de
zonas mistas seja realizada na elaboracdo de novos planos e implica a revisdo ou

alteracao dos planos municipais de ordenamento do territério em vigor”.

Artigo 11° - Valores limite de exposicao

De acordo com o numero 3 do artigo 11°, até a classificacdo das zonas sensiveis e

mistas aplicam-se aos receptores sensiveis 0s seguintes valores limite:

Laen < 63 dB(A)

L, < 53 dB(A)

Artigo 19° - Infra-estruturas de transporte

As infra-estruturas de transporte, novas ou em exploracdo, a data da entrada em

vigor do RGR, estdo sujeitas aos valores fixados no artigo 11°.

Prevé ainda este artigo que, quando comprovadamente esgotadas as medidas de
reducdo na fonte de ruido e no meio de propagacdo, e desde que ndo subsistam
valores de ruido ambiente exterior que excedam em mais de 5 dB(A) os valores
limite, podem ser adoptadas medidas nos receptores sensiveis que proporcionem
conforto acustico acrescido, no interior dos edificios. Estas medidas podem

caracterizar-se no aumento do isolamento sonoro de fachada.
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3.8.2.2. CLASSIFICACAO DA AREA DE ESTUDO

N&o se tratando o Aeroporto Regional de Braganga como uma grande infra-estrutura
de transporte (tem menos de 50.000 movimentos por ano) ndo é aplicavel a alinea
c¢) do artigo 11° do Regulamento Geral do Ruido, pelo que na auséncia de
classificacdo das zonas, como sensiveis ou mistas, estas devem cumprir os limites
estabelecidos para zonas néo classificadas. Assim deve considerar-se o definido no
artigo 11° que determina para 0s receptores sensiveis o0os seguintes limites de

exposicéo:

Laen < 63 dB(A)
L, < 53 dB(A)

3.8.2.3. RECEPTORES SENSIVEIS AO RUIDO

O Aeroporto integra-se em zona sem ocupacdo urbana proxima sendo de referir,

apenas, pequenos nucleos urbanos cuja identificacdo se apresenta no quadro

seguinte:
Quadro n° 3.8.1- Identificacdo dos locais com receptores sensiveis ao ruido
.~ Classificagao
Receptor Descricéao
p G da Zona
. . . N&o
Aveleda Pequeno nucleo habitacional a Norte da pista do Aeroporto .
classificada
. . . . N&o
Sacgoias Pequeno nucleo habitacional a Sul da pista do Aeroporto .
classificada
Bacal Pequeno nucleo habitacional a Oeste da pista do Aeroporto N&o
G classificada
Vale de Lamas Pequeno nucleo habitacional a Este da pista do Aeroporto Nao .
classificada
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3.9. COMPONENTE BloLoGiIcA

3.9.1. INTRODUGCAO

As necessidades de desenvolvimento implicam interveng¢des nos sistemas naturais
que, nalguns casos, podem resultar em nitidos prejuizos para o equilibrio ecoldgico
desses mesmos sistemas, quer pela degradacdo das comunidades vegetais, quer

pela alteracdo do elenco faunistico presente.

Em face das consequéncias de determinados tipos de intervencdo, torna-se de
extrema importancia a correcta e responsavel analise dessas intervengdes, incluindo
a previsao e avaliacdo dos impactes resultantes das acc¢des efectuadas, procurando

minimiza-los e, ser tal for exequivel, evita-los.

Do ponto de vista da diversidade biolégica, o conhecimento das espécies presentes,
das suas inter-relagbes e das suas ligacbes aos ecossistemas a que se encontram
associadas € uma ferramenta importante para a correcta avaliacdo dos impactes
decorrentes da intervencado. No entanto, se este objectivo pode ser atingido para um
numero reduzido de taxa, tal ndo é possivel para todos os grupos existentes no local

intervencionado.

Assim sendo, o presente estudo tem como propésito uma caracterizacdo da area de
estudo no que diz respeito aos habitats existentes e as suas componentes floristica e
faunistica, sendo estas avaliadas independentemente e relacionadas numa fase

posterior com os habitats identificados.

Os dados necessarios a caracterizagdo dos habitats e das suas componentes floristica

e faunistica foram obtidos por trés processos: a pesquisa de fontes bibliograficas, a
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interpretacédo de cartas de uso actual do solo e a realizacdo de prospeccbes de

campo na area de estudo.

A inventariacdo da flora e fauna da regido realizou-se com o recurso a bibliografia
diversa, tal como o atlas de distribuicdo de espécies, estudos realizados na mesma

area e prospeccao de campo.

3.9.2. AREAS CLASSIFICADAS DE CONSERVACAO DA
NATUREZA

Localizada no concelho de Braganca, proxima da cidade com o mesmo nome, a area
de estudo localiza-se afastada de areas urbanas, sendo as localidades de Bacal e
Sacoias, as mais proximas. Suporta, no entanto, actualmente uma intensa pressao

agricola que se traduz numa degradacgdo acentuada dos ecossistemas naturais.

A area de estudo encontra-se dentro dos limites da area classificada de
proteccdo/conservacdo da natureza, integrante da Lista Nacional de Sitios (12 fase)
da Rede Natura 2000 - PTCONOOO2 Montesinho/ Nogueira, como pode ser observado

pela figura seguinte.
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RAVALEIROS

——  Area de Estudo

|| PTCONO00Z - Montesinho/Mogueira
|| PTCONOOTE - Rios Sabor e Macés

Figura n® 3.9.1— Enquadramento do projecto em relacéo as Areas Classificadas da Conservacéo da

Natureza mais préximas

Esta area é caracterizada por uma grande variedade geoldgica e geomorfoldgica.
Conjugada com a sua localizacdo geografica, com a diferenca de altitudes e com o
tipo de actividade humana que se foi desenvolvendo ao longo dos séculos propiciou o
estabelecimento de uma elevada diversidade de ecossistemas e habitats. Esta

diversidade natural foi mantida ou, nalguns casos, beneficiada pelo tipo de
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agricultura praticado - agricultura de montanha (baseada principalmente na
exploracdo pecuaria extensiva de ovinos e bovinos), que normalmente tem

contribuido para a manutencao dos valores naturais existentes.

Nesta ZPE, a area mais relevante relativamente a area em analise é talvez a “Area
de Intervencdo Especifica’: “Area de Intervencdo Especifica do Ultrabasico do
Zido” (NB2), devido a sua proximidade. Esta caracteriza-se por ser uma area de
vegetacdo herbacea perene e comunidade pioneiras de caméfitos com presenca
constante de espécies raras, endémicas, localizadas, ameacadas ou em perigo de

extingao.

3.9.3. FLORAE VEGETAGAO

3.9.3.1. METODOLOGIA

A caracterizacdo da flora e vegetacdo da area de implementacdo foi efectuada
recorrendo a estudos anteriormente realizados (p.e. GIBB Portugal, 2000), a

consulta a especialistas e a bibliografia geral sobre o assunto.

3.9.3.2. CARACTERIZACAO FITOSSOCIOLOGICA E FITO-EDAFO-
CLIMATICA
Do ponto de vista biogeografico, a zona em estudo insere-se na Super Provincia
Mediterranica  lbero—Atlantica, Provincia Carpetano-lbérico-Leonesa, Sector

Orensano-Sanabriense, Sub-Sector Margato-Sanabriense.

O Sector Orensano-Sanabriense, € um territério supramediterranico sub-humido a
hiumido a excepcdo de algumas regibes como os terragcos aluvionares
mesomediterranicos do rio Tamega. No distrito de Braganca integra as Serras da
Coroa, Montesinho e Nogueira, o planalto da Alta Lombada e o extremo norte dos

concelhos Vimioso e Miranda do Douro.
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O Sub-Sector Margato-Sanabriense, possui um elevado ndmero de espécies de
plantas vasculares cujas popula¢bes, em Portugal, sdo exclusivas ou estdo quase
totalmente incluidas neste sub-sector. Sdo exemplos: Aconitum napellus subsp.
lusitanicum, Anthemis alpestris, Anthyllis sampaioana, Arabis glabra, Armeria
eriophylla, A. langei subsp. daveaui, Arum cylindraceum Gasp., Asplenium
septentrionale, Astragalus incanus subsp. macrorhizus, Avenula pubescens, Bromus
squarrosus, Carex pallescens, Carlina vulgaris, Centaurea cyanus, C. triumfetti, entre

outros.

Os bosques climatéfilos presentes neste territério enquadram-se no Holco mollis-
Quercetum pyrenaicae nas cotas superiores a 1100-1200 m ou, mais vulgarmente,
no Genisto falcatae-Quercetum pyrenaicae. No distrito de Braganca, em posi¢oes
edafoxerdfilas e/ou sobre rochas ultrabasicas, estdo presentes os azinhais do Genisto
hystricis-Quercetum rotundifoliae typicum e as respectivas etapas de substituicdo: os
giestais do Genisto hystricis-Cytisetum multiflori, arrelvados perenes de Agrostis
castellana (Sedo elegantis-Agrostietum castellanae), estevais do Cisto ladaniferi-
Genistetum hystricis e arrelvados anuais do Anthyllido lusitanicae-Tuberarietum
guttati inéd.. A semelhanca do que acontece por todo o pais, a paisagem neste
sector € dominada pelos matos subseriais, neste caso de bosques primitivos de
Quercus pyrenaica. Os matos mais comuns séo: o urzal mesofilo Genistello
tridentatae-Ericetum aragonensis; os giestais Genisto falcatae-Ericetum arboreae,
Cytiso scoparii-Genistetum polygaliphyllae, Cytiso striati-Genistetum polygaliphyllae
e Lavandulo sampaioanae-Cytisetum multiflori e o medronhal Erico scopariae-

Arbutetum unedonis.

A disposicdo catenal da vegetacdo ripicola deste Sector € comum a todos os
territérios supramediterranicos carpetano-ibérico-leoneses portugueses: inicia-se no
leito das linhas de agua com as comunidades de grandes “carices” do Galio
broteroani-Caricetum broterianae; seguem-se os amiais do Galio broteroani-alnetum

glutinosae e termina com uma série encabecada por freixiais da subalianca Fraxino
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angustifoliae-Ulmenium minoris. Nas margens dos cursos de agua temporarios e dos
cursos de agua de regime torrencial com aguas rapidas e turbulentas sédo constantes
salgueirais arbustivos de Salix x pseudosalviifolia T.E Diaz & Puente, da alianca
Salicion salvifoliae. Os freixiais foram praticamente extintos e substituidos por
prados permanentes, os chamados lameiros. Os lameiros de regadio, colocados no
Bromo-Cynosuretum cristatii, face as comunidades vicariantes do Subsector
Geresiano-Queixense, estdo enriquecidos com plantas adaptadas a climas mais
continentalizados. Nos biétopos mais humidos contactam com cervunais secos do
Festuco rothmaleri-Juncetum squarrosi e com juncais do Hypericco undulati-
Juncetum acutiflori, nos solos encharcados de Inverno mas secos de Ver&o. Nos
solos mais secos o Bromo-Cynosuretum cristati é substituido pelo Gaudinio fragilis-
Agrostietum castellanae ou, mais raramente, pela associagcdo supramediterranica
Festuco amplae-Agrostietum castellanae. Nas margens dos lameiros abundam

silvados subseriais pertencentes ao Rubo-Rosetum corymbiferae.

De acordo com a classificacdo Fito-edafo-climatica de Albuquerque (1982) a area de

implementacdo localiza-se nas seguintes zonas fito-climéaticas (ver figura seguinte):
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DE

frea de Estudo

Figura n® 3.9.2— Extracto da Carta Ecoldgica (Albuguerque, 1982)

- Sub Atlante — Sub Mediterraneo — lIbero Mediterranica (SA.SM.IM), que tem
como elementos autofiticos: o Vidoeiro (Betula celtiberica), o Castanheiro
(Castanea sativa), o Pinheiro-bravo (Pinus pinaster atlantica), o Carvalho lusitano
(Quercus faginea), o Carvalho negral (Quercus pyrenaica), a Azinheira

(Quercus rotundifolia), o Sobreiro (Quercus suber) e o Teixo (Taxus baccata);
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- lbero - Subatlantica (1.SA), que tem como elementos autofiticos: o Vidoeiro
(Betula celtiberica), o Castanheiro (Castanea sativa), o Carvalho negral (Quercus

pyrenaica), a Azinheira (Quercus rotundifolia) e Teixo (Taxus baccata).

3.9.3.3. BI1OTOPOS

Com base na andlise da area de estudo e pesquisa bibliografica realizada foram
identificados os bidétopos ocorrentes na area de estudo. Foi possivel verificar, no que
respeita aos habitats naturais, que os tipos de coberto existentes ndo se enquadram
dentro das caracteristicas descritas para nenhum dos habitats incluidos no Anexo A
do Decreto-Lei 140/99, de 24 de Abril, com a redaccao que Ihe é dada pelo Decreto-

Lei n® 49/2005, de 24 de Fevereiro (habitats protegidos pela Directiva Habitats).

No desenho EIA-RF.00-BIO-01 — Carta de Habitats, é possivel constatar a
homogeneidade da area de implantacdo do projecto. Com uma componente urbana
muito reduzida, composta principalmente pelo actual Aeroporto de Braganca e pela
povoacdo de Sacoias, a area de estudo € composta principalmente por zonas

agricolas, surgindo um mosaico agricola de composi¢cdo pouco diversificada.

O quadro seguinte indica a composi¢cdo da area de estudo em termos de biétopos
presentes, sendo que esta é definida pela area de implantacdo do projecto e a sua
envolvente directa (numa faixa de cerca de 600 metros a partir do limite de
ampliacdo do Aeroporto) - como pode ser observado no desenho anteriormente
indicado. Foram definidos 8 Bidtopos distintos presentes na area de estudo,

perfazendo um total de cerca de 591 hectares.

Quadro n° 3.9.1- Bidtopos presentes na area de estudo

Classe Area (hectares) Percentagem
} Culturas anuais (Cult) 392.72 66.5
Areas agricolas ’ -

Culturas mistas (Cmist) 18 47 31
Areas urbanas (Aurb) 5338 9.0
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Classe Area (hectares) Percentagem
Bosque misto (Bosq) 32,50 5,5
Souto (Sou) 12,66 2,1
Lameiro (Lam) 47,57 8,0
Matos (Mato) 9,40 1,6
Zona ripicola (Zrip) 24,20 4,1
Total 590,90 100,00
Zrip
Mato 4 106  Sou
Lam
8,0%0
Bosqu tliliaﬁﬁnuz.'.'. SeS
5,526 AN
e S
Aurb
9,0%0 Cult
Cmist 66.5%0

3,1%0

Figura n°® 3.9.3— Composicao da area de estudo

Areas agricolas - Culturas anuais (Cult)— corresponde a toda a area de cultura de

espécies anuais, de sequeiro ou de regadio, identificados na area em analise. Em
termos de diversidade floristica, a composicdo revela uma diversidade baixa,
registando-se, para além das espécies cultivadas (principalmente cereais), a
presenca de herbaceas vivazes como sejam as gramineas, as cariofilaceas e as

compostas.
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Areas agricolas - Culturas mistas (Cmist) — corresponde a toda a area ocupada por

hortas, pomares, entre outros, identificadas na area em analise. Em termos de
diversidade floristica, a composicdo revela uma diversidade relativamente baixa,
registando-se, para além das espécies cultivadas, a presenca de herbaceas vivazes

como sejam as gramineas, as cariofilaceas e as compostas.

Areas urbanas (Aurb) - corresponde as zonas habitacionais, comerciais, industriais e

de infra-estruturas (e.g. area actualmente ocupada pelo Aeroporto de Braganca)
identificadas na area de estudo, ocupando uma parte significativa da mesma. Do
ponto de vista das fitocenoses, é caracterizado por elevados niveis de
impermeabilizacdo do solo e pela presenca abundante de plantas ruderais, rupicolas

ou exoéticas ornamentais, apresentando um reduzido interesse botanico.

Bosque misto (Bosq) — corresponde a todas as areas de bosque autdctone

(carvalhais, sardoais e mistos) identificadas para a area de estudo, sendo
predominantemente constituidas por manchas de o Carvalho negral (Quercus
pyrenaica), dominante no concelho, o Vidoeiro (Betula celtiberica), o Castanheiro
(Castanea sativa), o Pinheiro-bravo (Pinus pinaster atlantica), o Carvalho lusitano
(Quercus faginea), a Azinheira (Quercus rotundifolia), o Sobreiro (Quercus suber) e o
Teixo (Taxus baccata). Estas manchas ocorrem principalmente junto a linhas de
agua, onde ainda subsistem. Relativamente a sua importancia ecolégica, as zonas de
Matos estdo entre as unidades mais importantes do ponto de vista floristico,

apresentando uma diversidade um pouco superior as restantes unidades.

Souto (Sou): corresponde a todas as areas com povoamentos de castanheiros,
espécie natural desta regido, quando surge sob a forma mansa, enxertada, a fim de
produzir castanhas de maior tamanho e qualidade. Surge um pouco por todo o

concelho, em especial junto as povoacoes.

Lameiro (Lam) — corresponde a todas as areas de lameiro identificadas para a area

em estudo. Estes prados permanentes resultam da degradacdo dos freixiais que ai
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existiam, sendo caracterizadas pela presenca de vegetacdo herbacea, com
composicao floristica variada, sendo utilizados como locais de pastoreio para gado
bovino. A biodiversidade dos lameiros é tanto maior quanto maior for a intensidade

do pastoreio.

Matos (Mato) - corresponde a manchas de vegetacdo arbustiva identificadas na area
de estudo. Estas manchas subsistem em virtude da degradacdo ou corte das areas
de bosque, que possibilitam o0 desenvolvimento de um estrato arbustivo
desenvolvido. No que concerne a diversidade floristica, a esteva (Cystus lusitanicus),
as giestas (Cytisus lusitanicus, Cytisus pendilunus) madresilva (Lonicera
periclymenum) e a arc¢d (Lavandula stoechas ssp. pendunculata) sdo comuns. Nestas
areas ocorrem também os carrascais (matas de azinheiras - Quercus rotundifolia),
indicando uma maior influéncia mediterranea. Relativamente a sua importancia
ecoldgica, as zonas de Matos estdo entre as unidades mais importantes do ponto de
vista floristico, apresentando uma diversidade um pouco superior as restantes

unidades.

Zona ripicola (Zrip) - corresponde aos rios, ribeiras, galerias ripicolas e lameiros

associados presentes na area de estudo. Nas margens dos rios e ribeiros surgem as
espécies ripicolas tipicas — o choupo negro (Populus nigra), o choupo branco
(Populus alba), o amieiro (Alnus glutinosa), o freixo (Fraxinus excelsior) e por vezes

0 ulmeiro ou olmo (Ulmus minor).

Como se pode constatar no quadro acima apresentado, o biétopo mais abundante na
area de estudo corresponde as areas agricolas “Culturas anuais” - representado com
392,72 ha (66,5% da éarea total do projecto), seguido por “Areas urbanas” - com
53,38 ha (9,0 % da area total do projecto) e “Lameiros” — com 47,57 ha (8,0% da
area total do projecto). Salienta-se o facto das duas classes de areas agricola,
“Culturas anuais” e “Culturas mistas” representarem um conjunto de 69,6% de toda

a area de estudo.
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3.9.3.4. ELENCO FLORISTICO E ESTATUTO DE CONSERVACAO

A consulta bibliografica realizada permitiu a identificacdo de 152 espécies floristicas,
optando-se por verificar quais as espécies incluidas na Lista Vermelha da IUCN

(www.iucnredlist.org), no Decreto-Lei n.° 49/2005, de 24 de Fevereiro, respeitante a

transposicdo da Directiva Habitats e Aves para a ordem juridica interna, e as
protegidas por legislagcdo especifica nacional, que poderdo ocorrer na area em

estudo.

Das 152 espécies registadas, nenhuma se inclui nos Anexos do Decreto-Lei
n.°© 49/2005. Apenas duas espécies possuem algum tipo de proteccdo: o Sobreiro
(Quercus suber) - Decreto-Lei n.© 169/2001, de 25 de Maio, referente a protec¢édo do
sobreiro e azinheira; e a Oliveira (Olea europaea var. europaea) - Decreto-Lei n.©

120/86 de 28 de Maio, que condiciona o abate de oliveiras.

O pinheiro-bravo (Pinus pinaster) e o pinheiro-manso (Pinus pinea), sdo as Unicas
espécies de plantas registadas ocorrentes que contam da Lista Vermelha da IUCN
(International Union for Conservation of Nature and Natural Resources), ambas com
o estatuto de estatuto LR/Ic (Lower Risk/least concern), ou seja, espécies que, tendo
sido avaliados todos os critérios de ameaca considerados para a elaboracao da Lista
Vermelha, néo satisfazem os critérios necessarios para serem incluidas nas
categorias de ameaca mais elevada [CR — Critically Endangered (Criticamente

ameacado), EN — Endangered (Ameacado) e VU — Vulnerable (Vulneravel)].

A andlise da composicao especifica da area de implementagcdo do projecto revela a
presenca de espécies marcadamente agricolas, ou associadas a habitats deste tipo,
bem como de espécies de ampla distribuicdo global indicando uma forte presenca
antropica. A presenca de espécies caracteristicas dos bosques ancestrais surge
pontualmente como pequenas bolsas de diversidade floristica, possuindo um papel

importante na manutencao de areas de refligio para as espécies animais.
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3.9.3.5. AREAS SENSIVEIS AO FOGO

A elevada representatividade de areas agricolas em detrimento de &reas de floresta
de producédo e de zonas de matos faz com que o risco de incéndio seja pouco
expressivo, limitando-se as areas mais proximas da area de implementacéo da infra-

estrutura.

3.9.4. FAUNA

3.9.4.1. METODOLOGIA

A caracterizacdo das comunidades faunisticas da area de estudo incide sobre quatro
grandes grupos de vertebrados terrestres (anfibios, répteis, aves e mamiferos),
tendo sido efectuada uma pesquisa bibliografica exaustiva de forma a estabelecer
um inventario representativo dos diversos grupos faunisticos ocorrentes na regido,
nas diversas épocas do ano, recorrendo-se a atlas de distribuicdo de espécies
(Anfibios e Répteis — Crespo & Oliveira, 1989; Aves — Rufino, 1989; Gooders, 1990;
Mamiferos — Corbet & Ovenden, 1982; Mathias et al. 1999; Mitchell-Jones et al.
1999), trabalhos efectuados naquela area e ao Plano Sectorial da Rede Natura 2000.
Desta forma definiram-se as comunidades de vertebrados potencialmente presentes

na area de implantacdo do projecto (ver Anexo da Componente Bioldgica).

Tratando-se de uma zona relativamente antropizada, as comunidades dos diferentes
grupos sdo, de uma forma geral, constituidas por espécies de ampla distribuicao,
sendo grande parte antropdfilas ou com um espectro ecolégico bastante tolerante.
No entanto, devido a sua localizacdo, sdo potencialmente ocorrentes espécies dos

diversos grupos com estatuto de conservacao considerado preocupante.

No que concerne a importancia das distintas unidades cartografadas para as
comunidades animais, é importante destacar as zonas agricolas — terrenos

favoraveis a alimentacdo de grande parte das espécies registadas — e também as
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zonas ripicolas, de bosque, de soutos e de matos — devido ao papel de refugio

importante.

3.9.4.2. COMUNIDADES FAUNISTICAS

O elenco faunistico da area de estudo foi estabelecido através da informacdo obtida
por consulta bibliografica, considerando-se a ocorréncia das espécies como potencial,
quando ocorrem na area de estudo habitats adequados as suas preferéncias

ecoldgicas.

Foram inventariadas, para a area de estudo, 6 espécies de peixes, 12 espécies de
anfibios, 17 espécies de répteis, 106 espécies de aves e 40 espécies de mamiferos
(figura seguinte), num total de 175 espécies de vertebrados. O elenco faunistico
inventariado para a area de estudo €& apresentado no Anexo da Componente

Biolégica.
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Peixes Anfibios Répteis Aves Mamiferos

B8 Portugal B AE

Figura n® 3.9.4- Numero de espécies dos diferentes grupos faunisticos inventariados para a area de

estudo e a sua relacdo com o numero total de espécies existentes em Portugal

E possivel verificar percentagens elevadas em relagdo ao total nacional dos anfibios
(71%), répteis (63%%) e mamiferos (63%%), o que revela a elevada diversidade

da regido onde a area de estudo se insere.
Herpetofauna
Peixes

Das espécies deste grupo inventariadas para a area de estudo, duas possuem
estatutos preocupantes, sdo elas, a panjorca (Chondrostoma arcasii) e a enguia

(Anguilla anguilla).
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Este grupo animal é o que apresenta menor diversidade de espécies. Embora
algumas espécies se encontrem distribuidas por quase toda area do Parque Natural,
a maioria tem uma distribuicAo mais restrita e apenas surge em determinados

ecossistemas.

A Panjorca possui em Portugal uma distribuicdo localizada, ocorrendo, no que diz
respeito a regido norte, nas areas mais a montante do Douro, em particular nas sub-
bacias hidrograficas do Sabor e Tavora e em pequenos afluentes do troco
internacional do Rio Douro. Foi também referida para a sub-bacia hidrografica do Rio
Corgo, localizada mais a jusante e algumas bacias hidrograficas a norte da bacia do
rio Douro, nomeadamente na bacia hidrografica do Minho. Esta espécie reside nos
cursos de agua de caracter permanente, de ordem baixa, substrato relativamente
grosseiro e com escassa presenca de macrofitos, ocorrendo em albufeiras de
dimensao variavel. Consta como “Em Perigo” (EN) no Livro Vermelho de Vertebrados
de Portugal, sendo os seus principais factores de ameaca, a degradacdo do habitat,
alteracdo do regime natural hidroldgico, degradacdo da qualidade da agua, entre

outros.

Em Portugal a Enguia distribui-se por todas as bacias hidrograficas desde o Minho
até ao Guadiana, ocorre em todos os tipos de ecossistemas aquaticos, tanto
dulceaquicolas, como salobros ou marinhos. As massas de agua continentais de
caracter permanente constituem o principal habitat da espécie. Consta como “Em
Perigo” (EN) no Livro Vermelho de Vertebrados de Portugal, sendo os seus principais
factores de ameaga, a pesca excessiva de juvenis e a reducdo do habitat disponivel

nas aguas doces devido a construcao de barragens e acudes.
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Anfibios

Das espécies deste grupo inventariadas para a area de estudo, trés sdo endemismos
ibéricos: Ra-de-focinho-pontiagudo (Discoglossus galganoi) e Tritdo-de-ventre-

laranja (Triturus boscai) e a Ra-ibérica (Rana iberica).

Intimamente ligadas a meios aquaticos, necessitam de agua para se reproduzirem. A
Ra-de-focinho-pontiagudo, espécie facilmente confundivel com as “ras” em funcéo da
sua morfologia e postura, pode ser encontrada desde o nivel do mar até a
montanha, sendo resistente a niveis de salinidade elevados. Encontra-se incluida nos
Anexos B-Il e B-IV do Decreto-Lei n.© 49/2005 de 24 de Fevereiro, sendo
considerada como “Quase Ameacado” (NT) pelo Livro Vermelho de Vertebrados de

Portugal e “Pouco Preocupante” (LC) pela IUCN.

O Tritdo-de-ventre-laranja, facilmente reconhecivel pela cor laranja da sua regido
ventral, pode ser encontrada na agua durante todo o ano, apresentando periodos
terrestres estivais. Consta como “Pouco preocupante” (LC) no Livro Vermelho de
Vertebrados de Portugal e com o estatuto de “Quase Ameacado” (NT) no Livro
Vermelho da IUCN.

A Ra-ibérica (Rana iberica) é sobretudo um espécie de regides montanhosas, embora
se encontre igualmente em zonas periféricas mais baixas. Pode encontrar-se
geralmente junto de ribeiros, charcos e lagoas, sendo também frequente em prados
humidos e terrenos encharcados com vegetacédo herbacea circundante. Consta como
“Pouco preocupante” (LC) no Livro Vermelho de Vertebrados de Portugal e com o

estatuto de “Quase Ameacado” (NT) no Livro Vermelho da IUCN.

Este grupo esta bastante dependente do uso tradicional do solo, em especial de
estruturas agro-pastoris, para a sua sobrevivéncia, uma vez que estas espécies

utilizam com grande frequéncia pogas, charcas, lagoas, pocos e tanques de rega. No
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contexto da area de estudo, a ocorréncia destas espécies sera pouco provavel devido

a pressdo humana derivado das actividades agricolas.
Répteis

A analise bibliografica realizada indica a presenca de 12 espécies de répteis nesta
zona do territério nacional, podendo destacar-se a Vibora-cornuda (Vipera latastei),
e a Cobra-lisa-europeia (Coronella austriaca), espécies que detém um estatuto de

conservacao elevado.

A Vibora-cornuda existe na Peninsula Ibérica e Noroeste de Africa. Em Portugal
distribui-se por todo o territério onde forma nucleos descontinuos de densidade
variada, sendo mais frequente nas zonas rochosas de montanha com cobertura
arbustiva, preferindo as vertentes mais expostas. Tem o estatuto de “Vulneravel”
(VU) no Livro Vermelho de Vertebrados de Portugal. No contexto da area de estudo,
a ocorréncia desta espécie sera pouco provavel devido a intensa alteragcdo do habitat

e pressao humana que se observa.

A Cobra-lisa-europeia distribui-se pela Europa, ocorrendo em Portugal, Espanha,
Franca, Inglaterra, Luxemburgo, entre outros. Em Portugal, ocorre em nucleos
isolados, dispersos sobretudo pelas regides montanhosas do Centro e Norte (Minho,
Tras-os-Montes, Douro Litoral e Beiras). Tem o estatuto de “Vulneravel” (VU) no
Livro Vermelho de Vertebrados de Portugal e encontra-se incluida no anexo B-1V do
Decreto-Lei n.© 49/2005 de 24 de Fevereiro. No contexto da area de estudo, a
ocorréncia desta espécie sera pouco provavel devido a intensa alteracdo do habitat e

pressdo humana que se observa.
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Aves

A pesquisa bibliografica efectuada permitiu a inventariagcdo de 58 espécies de aves,
das quais 5 constam do Anexo A-l1 do Decreto-Lei n.° 49/2005, sendo eles, o
Milhafre-real (Milvus milvus), Milhafre-negro (Milvus migrans), Cotovia-pequena
(Lullula arbérea), Calhandrinha (Calandrella brachydactyla) e Noitibé (Caprimulgus
europaeus). Destacam-se ainda pelo seu estatuto no Livro Vermelho de Vertebrados

de Portugal:

A titulo de exemplo refere-se o Noitibd, ave de dimensdes médias, apresenta uma
plumagem altamente mimética de modo a confundir-se com a vegetagéao.
Apresentando uma distribuicdo europeia, o Noitibé associa-se a charnecas e areas
florestadas, onde caca insectos durante o crepusculo e noite, o0 que o0 torna
particularmente vulneravel ao trafego rodoviario nocturno. No contexto nacional, a
tendéncia populacional negativa levou a atribuicdo da categoria “Vulneravel” (VU). A
observacao desta espécie sera pouco provavel devido a pressdo humana que se

verifica e a falta de habitat apropriado disponivel que se verifica.

Refere-se ainda o Milhafre-real, espécie de ave de rapina de dimensdes semelhantes
ao Acor, distribui-se por toda a Europa, sendo que as populagbes do Sul do
continente sdo residentes e as do Norte migradoras. Tal como o Agor, apresenta um
leque vasto de habitats de ocorréncia que variam desde matos esclerdfilos a
carvalhais e freixiais. Utiliza preferencialmente planicies e zonas agricolas como
locais de caca, apresentando uma grande adaptabilidade alimentar, com uma gama
alargada de presas. As alteracbes de habitat, na disponibilidade alimentar, a
perseguicdo pelo Homem e a perda de locais de nidificacdo esta a resultar numa
tendéncia populacional negativa quer como migrador invernante, quer como
nidificante, o que se traduz na atribuicdo da categoria “Criticamente em Perigo”/
"Vulneravel”, consoante se trate da populacdo nidificante ou invernante,

respectivamente (CR/VU). No contexto da area de estudo, a ocorréncia desta espécie
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serd pouco provavel devido a sua baixa abundancia e a falta de habitat apropriado

disponivel nas proximidades.
Mamiferos

Das 40 espécies de mamiferos de ocorréncia provavel na area de estudo e na sua

envolvente directa, podem-se destacar as seguintes.

Quadro n° 3.9.2— Espécies da mamofauna mais importantes para a conservagédo potencialmente

ocorrentes na area de estudo

Espécie Nome comum Motivo
Canis lupus Lobo EN (Em Perigo)
VU (Vulneravel); Anexos B-IV do DL
Felis silvestris Gato-bravo
49/2005
. . VU (Vulneravel); Anexos B-IV do DL
Galemys pyrenaicus Toupeira-de-agua
49/2005
. Morcego-de-ferradura- CR (Criticamente em Perigo); Anexos B-Il do
Rhinolophus euryale
mediterranico DL 49/2005
Myotis myotis Morcego-rabo-grande VU (Vulneréavel)
Rhinolophus
Morcego—de-ferradra-gigante VU (Vulneréavel); Anexos B-11 do DL 49/2005

ferrumequinum

Rhinolophus
Morcego-de-ferradura-pequeno VU (Vulneravel); Anexos B-11 do DL 49/2005

hipposideros

Lobo (Canis lupus): sendo o carnivoro de maiores dimensdes presente no nosso pais,
o0 lobo possui uma distribuicdo sobretudo a Norte do Rio Douro, nédo atingindo o
litoral. Em termos de habitat, esta espécie adapta-se a todos os habitats terrestres,
ocorrendo em florestas e matos temperados, pastagens naturais e artificiais,
terrenos agricolas e plantacdes. A ocupacdo do espaco depende fundamentalmente
da disponibilidade e acessibilidade de presas adequadas, tais como ungulados
selvagens ou domésticos, e do grau de perturbacdo humana. A distribuicdo em
Portugal reflecte em grande medida as areas mais montanhosas por apresentarem

menores densidades populacionais e uma utilizacdo agricola menos intensiva. Os
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principais factores de ameaca a esta espécie sdo a perseguicao directa pelo Homem,
a reducédo das populagdes de ungulados selvagens e a destruicdo e fragmentacéo dos
habitats.

Gato-bravo (Felis silvestris): Esta espécie apresenta uma distribuicdo geogréfica
ampla e fragmentada. Em Portugal, a distribuicdo parece generalizada com possiveis
auséncias na faixa litoral do Norte e Centro e no Algarve litoral. Ocupa habitats
florestais, tais como matagais mediterranicos, florestas e bosques caducifélios ou
mistos e, marginalmente, florestas de coniferas, podendo também ser encontrado
em habitats abertos. Estas preferéncias caracterizam-se por uma baixa densidade

humana, sendo evitadas areas agricolas.

Morcego-de-ferradura-gigante (Rhinolophus ferrumequinum): espécie de dimensobes
médias. Encontra-se distribuido pela Eurasia temperada, da Peninsula Ibérica ao
Japdo e do Noroeste africano a India. Em Portugal, € mais comum no Norte e no
Centro, aparecendo esporadicamente no Algarve. As colénias de criagcdo abrigam-se

principalmente em grandes edificios, mas também em grutas e minas.

Morcego-de-ferradura-pequeno (Rhinolophus hipposideros): espécie de dimensodes
reduzidas, distribui-se desde a Irlanda até a Caxemira e ao Noroeste Africano e da
Etiopia e do Sudao até a Arabia Ocidental. Em Portugal, a sua distribuicdo é continua
em todo o territério continental. Esta espécie ndo é exclusivamente cavernicola
podendo criar em locais como edificios, grutas e minas. Caca em areas florestadas,
zonas agricola e de matos, ao longo de galerias ripicolas e mesmo sobre massas de

agua.

Tendo-se consultado o plano sectorial da Rede Natura 2000, verificou-se a ocorréncia
de diversas espécies de mamiferos nas proximidades da area do projecto. E de notar
no entanto, que as condi¢cdes ambientais da area em estudo, caracterizadas por uma

forte pressdo humana derivada das praticas agricolas e da presenca do actual
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aeroporto, ndo sdo favoraveis a sua presenca naquele local. Relativamente aos
quirdpteros salienta-se ainda a distancia da area do projecto aos locais de registo e a
escassez de abrigos. Considera-se assim pouco provavel a ocorréncia na area de

estudo das espécies referidas, com estatuto de conservagao mais preocupante.

3.9.4.3. RECURSOS CINEGETICOS

De acordo com o Decreto-Lei n.© 338/2001, de 26 de Dezembro, foi identificado um
namero consideravel de espécies cinegéticas na area em estudo, as quais se

encontram discriminados no quadro seguinte.

Quadro n° 3.9.3— Espécies cinegéticas registadas para a area de estudo

Espécie

Nome comum

Coturnix coturnix

Codorniz

Alectoris rufa

Perdiz-comum

Columba oenas

Pombo-bravo

Columba palumbus

Pombo-torcaz

Corvus corone

Gralha-Preta

Garrulus glandarius

Gaio

Pica pica Pega-rabuda
Streptotelia turtur Rola
Lepus capensis Lebre

Oryctolagus cunniculus

Coelho-bravo

Turdus viscivorus Tordeia
Turdus merula Melro-preto
Genetta genetta Geneta
Sus scrofa Javali
Vulpes vulpes Raposa
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3.9.4.4. SENSIBILIDADE FAUNISTICA DOS B1OTOPOS

Um passo fundamental na caracterizacdo ecologica da &area que vai ser
intervencionada consiste na definicdo dos habitats que nela ocorrem, pois desta
forma é possivel ter a nocdo da sua importancia relativa, assim como das espécies

floristicas e faunisticas que os constituem.

A sensibilidade de cada um destes habitats esta relacionada com a sua capacidade
de resisténcia as incidéncias exteriores, e com a sua resiliéncia (capacidade de

recuperacao ao impacte).

Foi efectuada uma apreciacédo geral de cada habitat, baseada na sua raridade (a
nivel local, regional e nacional), naturalidade, diversidade e utilizacdo faunistica,
estabilidade e resisténcia aos impactes. Os habitats podem ser divididos em trés

classes de sensibilidade:

- Sensibilidade reduzida: habitats cuja importancia para a fauna é reduzida,

ou que, por serem muito vastos localmente, a sua afectacdo nédo é

suficiente para se reflectir de forma significativa ao nivel faunistico;

- Sensibilidade média: habitats com algum interesse faunistico devido as

comunidades que suportam e a sua naturalidade, sendo de alguma forma

afectados pelos impactes previstos;

- Sensibilidade elevada: habitats muito sensiveis localmente, pela sua

naturalidade, ocorréncia de espécies prioritarias, importancia como area
de alimentacdo, repouso ou reproducdo; a intervencdo nestes habitats
podera causar impactes muito graves ao nivel faunistico, devendo ser,

sempre que possivel, evitada.

Foram definidos 8 classes de habitats existentes na area de estudo, de acordo com a

cartografia de habitats apresentada no Desenho EIA-RF.00-BIO-01. O quadro
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seguinte mostra a lista de habitats considerados, assim como a sua sensibilidade a

nivel faunistico.
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Quadro n° 3.9.4— Bi6topos considerados para a area de estudo e sua sensibilidade faunistica

e lameiros associados

Designacao Nota Sensibilidade
. Zonas agricolas dedicadas Média a
Culturas anuais . .
a culturas anuais reduzida
Areas agricolas Zonas agricolas dedicadas Média a
Culturas anuais mistas a culturas mistas: hortas, reduzida
pomares, etc
Espagos urbanos,
comerciais e industriais.
Areas urbanas Abrange as infra- Reduzida
estruturas do Aeroporto
de Braganca
Bosque autéctone -
. aue . Média a
Bosque misto (carvalhais, sardoais e
. elevada
mistos)
Areas com povoamentos
Souto de castanheiros, na sua Média
forma mansa
Areas de lameiro,
. caracterizadas pela Média a
Lameiro 3 i
presenca de vegetacéo reduzida
herbécea
Manchas de vegetacao -
Matos 'egetag Média
arbustiva
Zonas ripicolas: rios,
Zona ripicola ribeiras, galerias ripicolas Média

Areas agricolas - Culturas anuais— corresponde a toda a area de cultura de espécies

anuais, de sequeiro ou de regadio. Sendo um elemento de proximidade e actividade
antrépica constitui um factor limitante para a presenca de uma comunidade de

vertebrados estruturada. Considera-se que tem uma sensibilidade faunistica média a

reduzida.

Areas agricolas - Culturas mistas (Cmist)— corresponde a toda a area ocupada por

hortas, pomares, entre outros, identificadas na area em analise. Sendo um elemento
de proximidade e actividade antrdpica constitui um factor limitante para a presenca

de uma comunidade de vertebrados estruturada. Considera-se que tem uma

sensibilidade faunistica média a reduzida.
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Areas urbanas (Aurb) - corresponde as zonas habitacionais, comerciais e de infra-

estruturas (e.g. area actualmente ocupada pelo Aeroporto de Braganca) identificadas
na area de estudo. Do ponto de vista das fitocenoses, é caracterizado por elevados
niveis de impermeabilizacdo do solo relativamente baixos e pela presenca abundante
de plantas ruderais, rupicolas ou exéticas ornamentais, apresentando um reduzido
interesse botanico e como tal um baixo interesse faunistico. Considera-se que possui

uma reduzida sensibilidade faunistica.

Bosque misto (Bosq) — corresponde a todas as areas de bosque autdctone

(carvalhais, sardoais e mistos) identificadas. As zonas ocupadas por este tipo de
floresta apresentam um sub-coberto arbustivo bastante diversificado, o que estimula
a presenca de uma comunidade faunistica estruturada. Considera-se que este habitat

tem sensibilidade faunistica média a elevada.

Souto (Sou): corresponde a todas as &reas que possuam povoamentos de
castanheiro, espécie natural desta regido, quando surge sob a forma mansa. As
zonas ocupadas por este tipo de floresta apresentam um sub-coberto arbustivo
relativamente diversificado, 0 que estimula a presenca de uma comunidade
faunistica medianamente estruturada. Considera-se que este habitat tem

sensibilidade faunistica média.

Lameiro (Lam) — corresponde a todas as areas de lameiro identificadas. Sendo locais

geralmente utilizados para pastoreio gado possuem uma pressao humana ndo muito

elevada, considerando-se que possui uma importancia faunistica média a reduzida.

Matos (Mato) - corresponde a manchas de vegetacdo arbustiva identificadas.
Considerando a disponibilidade de refugio, este habitat revela alguma importancia do

ponto de vista local, considerando-se de sensibilidade faunistica média.

Zona ripicola (Zrip) - corresponde aos rios, ribeiras, galerias ripicolas e lameiros

associados. Considerando a disponibilidade de refigio e alimentar, este habitat
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revela bastante importancia do ponto de vista local, considerando-se possuir uma

sensibilidade faunistica média.

3.10. COMPONENTE SOcCI10-ECONOMICA

3.10.1. INTRODUCAO

O capitulo referente a componente social procura abordar os aspectos humanos
susceptiveis de serem influenciados pelo desenvolvimento do projecto em andlise. O
estudo deste descritor contemplard dois niveis de andlise: um primeiro nivel de
caracter socio-econémico, que permitird caracterizar o enquadramento regional e
concelhio — Enquadramento Regional e Concelhio do projecto e um segundo nivel da

Caracterizacido da Area de Estudo, para um corredor de 400 m.

3.10.2. LocALIZACAO GEOGRAFICA

O Aeroporto de Braganca esta situado no Concelho de Braganca e, por conseguinte,
no Distrito do mesmo nome. O Concelho faz parte da Regido do Norte, sub-regidao do
Alto Tras-os-Montes, localizada no extremo Nordeste de Portugal, fazendo fronteira
com Espanha. Do lado portugués, esta limitado pelos concelhos de Vinhais, Macedo
de Cavaleiros e Vimioso, e, do lado espanhol, pelas comarcas de Aliste e de
Sanabria, pertencentes a provincia de Zamora. Encontra-se a 520 km de Lisboa, a
252 km do Porto, a 90 km de Zamora e a 330 km de Madrid.
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Figura n® 3.10.1- Localizagdo de Braganca

A figura seguinte mostra os Concelhos que compdem o Distrito de Braganca.
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Figura n® 3.10.2- Concelhos do distrito de Braganca

O Aeroporto de Braganca estéa situado a nordeste da cidade de Braganca, a cerca de
10 km da mesma. Ao seu redor encontramos a Serra da Nogueira, que se ergue até
aos 1320 metros de altitude e se estende pelos concelhos de Macedo de Cavaleiros,
Braganca e Vinhais; a Serra de Bornes, com uma altitude de 1100 metros, no
concelho de Macedo de Cavaleiros; a Serra de Mogadouro, com 997 metros de
altitude, ao longo do concelho de Mogadouro; a Serra da Coroa, com 1273 metros,
no concelho de Vinhais; e a de Montesinho, com 1486 metros acima do nivel do mar
e gue se estende pelos concelhos de Braganca e Vinhais. Entre os concelhos de

Braganca e Vinhais correm os rios Sabor, Tuela, Tua e Douro.

3.10.3. ENQUADRAMENTO REGIONAL E CONCELHIO

3.10.3.1. DINAMICA E COMPOSICAO DEMOGRAFICA

SSEnER
24 Estudo de Impacte Ambiental

r /’ Pagina-171
RELATORIO SINTESE

amb&veritas



PLANO DIRECTOR DO
AEROPORTO REGIONAL DE
BRAGANCA

Camara Municipal de

qaid
,,’0

Bragancga

DE

Populacido Residente e Densidades Populacionais

A regido do Norte estende-se por uma area de 21 285,8 km?, sendo que a sub-
regido do Alto Tras-os-Montes atravessa uma area de 8 171,4 Km?, e o concelho de

Braganca ocupa uma area de 1 173,5 km?.

Relativamente a densidade populacional, constatava-se que, em 2005, a regido do
Alto Tras-os-Montes apresentava um valor na ordem dos 175,6 hab/km?, sendo este
inferior & densidade nacional (114,8 hab/km?). A mesma data, a sub-regido do Alto

Tras-os-Montes registava uma densidade populacional de 26,8 hab/Km?.

No que diz respeito ao concelho de Braganca, constatava-se que em 2005,
apresentava uma densidade populacional de 29,6 hab/Km?, valor superior ao da sub-

regido em que esta inserido.

No que se refere a populacdo residente, constatava-se que, em 2005, a regido Norte
apresentava uma populacéo residente de 3 737 791 habitantes, o que representava
cerca de 36 % do total da populagdo portuguesa, constituindo-se como a regido mais
povoada de Portugal, tal como se pode verificar pela figura que se apresenta de

seguida.
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Fonte: INE, 2005.
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Figura n® 3.10.3- Populacéo residente nas diferentes regides de Portugal, em 2005.

No que diz respeito a sub-regido em estudo, verificava-se que, em 2005, o Alto Tras-

os-Montes apresentava um total de 219 240 habitantes.

Ao nivel concelhio, verificava-se que, a mesma data, Braganca apresentava um total

34 712 habitantes.

Taxas de Natalidade e Taxas de Mortalidade

Analisando os indicadores que contribuem para o saldo populacional, é possivel
constatar que a regido Norte, em 2005, apresentava uma taxa bruta de natalidade
de 10,0 %o.

Ja a taxa bruta de mortalidade registava um valor de 8,7 %o, sendo este valor
inferior ao encontrado no Pais (10,2 %o0). Deste modo, a variacao entre os resultados
da taxa de natalidade e da taxa de mortalidade para a regidao Norte é positiva, facto

que pode contribuir para o aumento da sua populagao.

Considerando a taxa de natalidade da sub-regido em analise, constatava-se que, em
2005, o Alto Tras-os-Montes apresentava uma taxa de natalidade inferior a da regido
6,9%0, enquanto que, pelo contréario, a taxa de mortalidade era superior a taxa de
mortalidade registada a nivel regional (13,5%0 vs 8,7%o0). Dados estes valores, a
sub-regido do Alto Tras-os-Montes apresentava, ao contrario da regido, uma taxa de

excedentes de vidas negativa.

Ao nivel concelhio, verificava-se que o concelho de Braganca apresentava a taxa de
natalidade mais elevada (8,5%o0). Relativamente as taxas de mortalidade, o concelho
de Bragancga o que apresentava o valor de 13,0%o0. Deste modo, verificava-se que,

possuiam taxas de excedentes de vida negativas.

Estrutura Etaria da Populacao
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Analisando os dados referentes a estrutura etaria da populacdo é possivel constatar
que nas ultimas décadas tem-se verificado um aumento da importancia relativa de
idosos na populagdo total, ou seja, tem-se constatado um fendmeno de
envelhecimento demografico generalizado a nivel nacional. Isto verifica-se uma vez
que tem ocorrido uma diminuicdo da populacdo correspondente aos segmentos de
populacdo mais jovem (0-14 anos) e de adultos jovens (15-24 anos), ao mesmo
tempo que o peso relativo dos segmentos de populacdo entre os 25 e os 64 anos e

acima dos 65 anos tem aumentado significativamente.

Relativamente a Regido do Norte, verifica-se um indice de envelhecimento da ordem

de 90,9 %.

A sub-regido do Alto Tras-os-Montes apresentava, & mesma data, um indice de
envelhecimento superior ao encontrado para a regido (198,0 %), enquanto que ao
nivel concelhio se observavam indices de envelhecimento mais baixos, com valores

de 156,2 %.

Analisando os dados relativos a distribuicdo da populagdo por grupos etarios, no ano
de 2005, é possivel constatar que o grupo etario dos 25 aos 64 anos era 0 mais
representativo para a regido do Norte, bem como para a sub-regido do Alto Tras-os-

Montes e para o concelho de Braganca.

Distribuicdo da Populacdo Por Nivel de Ensino

No que diz respeito a distribuicdo da populagdo por nivel de ensino, verifica-se que
68,7 % da populagcdo da regido do Norte terminaram o ensino secundario regular.
Quanto a sub-regido do Alto Tras-os-Montes, verifica-se que 62,9 % terminaram o
ensino secundario regular. No que concerne ao concelho de Braganca, 62,0%

concluiram o mesmo grau de ensino referido.
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3.10.3.2. ECONOMIA E EMPREGO

Em 2005, verificava-se a existéncia de 126 446 sociedades sedeadas na regido

Norte, das quais 4 366 estavam sedeadas na sub-regido do Alto Tras-os-Montes.
Ao nivel concelhio constatava-se a existéncia de 1 045 sedeadas em Braganca.

No quadro que se segue, é possivel observar a distribuicdo das sociedades com sede

na regido, sub-regiao e concelhos em estudo, segundo a CAE-REV2.1.

Categorias CAE enunciadas no quadro representado a sequir:

A Agricultura, produ¢éo animal, caca e silvicultura

B Pesca

C Industrias extractivas

D Industrias transformadoras

E Producéao e distribuicdo de electricidade, de gas e de 4gua

F Construgéo

G Comércio por grosso e retalho; reparacdo de veiculos
automoveis, motociclos e de bens de uso pessoal e
doméstico

H Alojamento e restauracéo (restaurantes e similares)

| Transportes, armazenagem e comunicacdes

J Actividades financeiras

K Actividades imobiliarias, alugueres e servigos prestados as
empresas

Administracdo publica, defesa e seguranca social obrigatéria
Educacao

Saude e accgdo social

Outras actividades de servigos colectivos, sociais e pessoais

Familias com empregados domésticos

O v 0O z 2

Organismos internacionais e outras instituicbes extra-

territoriais
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Quadro n© 3.10.1- Empresas com sede na regido, sub-regido e concelhos em estudo segundo a CAE-

REV2.1 (valores absolutos e relativos), em 2005.

Unidade
Total A+B C D E E G H 1 J K Ma O
Territorial
Norte 126446 | 1912 | 354 | 23671 231 17 167 38 275 9089 |6494 | 722 | 19271 | 9260
Alto Tras-
0os-
4 366 155 58 475 15 561 1467 375 414 21 464 361
Montes
Braganca 1045 20 3 85 2 168 360 127 63 5 120 92

Fonte: INE, 2005.

Para todas as unidades geograficas em consideracdo neste estudo denotava-se, em
2003, um predominio de empresas sedeadas na actividade G (comércio por Grosso e
a retalho, Reparacdo de Veiculos Automodveis, Motociclos e Bens de Uso Pessoal e

Doméstico).

De um modo oposto, verificava-se que as actividades com o menor numero de
empresas sedeadas com sede na regido, sub-regido e concelhos em andlise, eram as
de actividade C (Industrias extractivas) e E (Producao e distribuicdo de electricidade,

de gas e de agua).

Pessoal ao Servico nas Sociedades Sedeadas

Relativamente ao pessoal ao servico nas sociedades segundo a CAE-REV2.1 (ver
quadro seguinte), verificava-se que, em 2004, a maior parte do pessoal da regido
em estudo trabalhava em sociedades sedeadas na actividade D (Indastrias
transformadoras), sendo a segunda actividade mais relevante em termos de pessoal
ao servico, a da categoria G (Comércio por Grosso e a Retalho, Reparacdo de
Veiculos Automoveis, Motociclos e de Bens de Uso Pessoal e Doméstico). Ao

contrario, a sub-regido de Alto Tras-os-Montes apresentavam um padrdo inverso,
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onde se verificava que a maioria da populacéo trabalhava no sector de actividade G,

sendo que segunda actividade mais relevante a correspondente ao pessoal ao

servigo na categoria D.

Por outro lado, observava-se que no concelho de Braganca a actividade G detinha a

maior parcela de pessoal ao servi¢co, sendo que a segunda fatia mais significativa de

pessoal ao servico se encontrava nas sociedades sedeadas na actividade F.

Quadro n° 3.10.2- Pessoal ao servi¢o nas sociedades com sede na regido, na sub-regido e concelhos em

estudo segundo a CAE-REV2.1 (valores absolutos e relativos), em 2004.

Unidade
Total A+B C D E F G H I J K Ma O
Territorial
Norte 963 781 7554 | 4665 | 409140 | 2722 | 133471 | 189558 | 39456 | 34354 | 22178 | 68056 | 52 627
Alto
Tras-os-
19 046 278 576 3693 14 3664 5779 1203 852 144 1047 1796
Montes
Braganca 4 636 35 24 568 959 1352 384 105 394 807

Volume de neqgdécios nas sociedades sedeadas

Fonte: INE, 2004.

Passando a analisar o volume de vendas nas sociedades sedeadas nas unidades

geograficas em consideracdo, verificava-se que, em 2004, a regido Norte tinha

obtido um total de 77 449 135milhares de euros.

Ao nivel sub-regional, verificava-se que, a mesma data, o volume de negdcios obtido

na sub-regido do Alto Tras-os-Montes tinha sido de 1 410 136 milhares de euros. Por

sua vez, o concelho de Braganca, a mesma data, apresentava um volume de

negocios de 350 295 milhares de euros.
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Taxas de Actividade e analise da populacdo Desempregegada

Verifica-se que a regido em consideragdo apresentou uma taxa de actividade da
ordem dos 52,7%, em 2005.

Analisando a populacdo desempregada segundo o grupo etéario é possivel constatar
que, em 2005, a maioria dos desempregados residentes no Norte possuiam entre os
25 a 34 anos, seguindo-se os desempregados com idades compreendidas entre os
35 e 44 anos.

Por Jultimo, interessa também analisar o nivel de instrucdo da populacdo
desempregada, constatava-se que, em 2005, cerca de 201,1 milhares dos
desempregados residentes na regido do Norte apresentava pelo menos escolaridade

obrigatoria.

3.10.3.3. MOBILIDADE E TRANSPORTES

Acessos ao Aeroporto

O Aeroporto de Braganca encontra-se a 10 km a nordeste de Braganca, entre as

localidades de Bacgal e Sacoias.

O acesso sO pode ser feito por estrada, pela N-218-1, que liga as cidades de
Braganca e Puebla de Sanabria (ver figura seguinte). Nao existe nenhuma ligagao de
transportes publicos entre o Aeroporto e Braganca ou alguma das localidades

préoximas.

Para o servico de taxi existem, na zona do aparcamento do Aeroporto, lugares

reservados.
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Figura n°® 3.10.4. Localizacdo do Aeroporto de Braganca

LigacOes a Cidade de Braganca por Transporte Publico Rodoviario

A nova estacado de autocarros de Braganca esta situada na Rua da Estacdo, na antiga
estacdo de comboios. Permite a comunicacdo da cidade com o resto do pais através
de ligagdes com Lisboa ou o Porto, ou com linhas directas. Existem também ligacdes
regulares com cidades europeias. Em Braganca, sdo varias as empresas que
efectuam trajectos em autocarro: Inter 2000, Inter Norte, J. R. Viagens e Turismo,

Rede Expressos, RodoNorte, Eurolines, Santos Viagens e Turismo e Sanvitur.

- Inter Norte: Efectua ligagOes a diversas capitais e cidades europeias: Paris (7 vezes

por semana), Nice (3 vezes por semana), Estrasburgo (3 vezes por semana),
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Luxemburgo (2 vezes por semana), Zurique (3 vezes por semana) e Madrid (3 vezes

por semana).

- Rede Expressos: Liga a cidade de Braganca a todas as capitais de distrito do pais,
tanto de forma directa como através de ligagbes a Lisboa ou ao Porto: 10
frequéncias diarias para Lisboa, 7 para o Porto, 9 frequéncias diarias para Coimbra, 7

frequéncias diarias para Braga e 7 frequéncias diarias para Setubal, entre outras.

- Rodonorte: Liga Braganca a algumas das cidades de distrito: 8 frequéncias diarias

para Lisboa, 7 para o Porto, 6 frequéncias diarias para Coimbra e 4 para Braga.

- Eurolines: Tem ligac¢des a diversas cidades europeias: Paris (7 vezes por semana),
Nice (3 vezes por semana), Estrasburgo (3 vezes por semana), Luxemburgo (2 vezes

por semana), Zuriqgue (3 vezes por semana) e Madrid (3 vezes por semana).

- Santos Viagens e Turismo: Efectua ligacbes entre Braganca e varias capitais de
distrito: 8 frequéncias diarias para Lisboa, 7 para o Porto, 6 frequéncias por dia para

Coimbra e 4 para Braga.

LigacOes por Transporte Ferroviario

A estacdo de comboio mais proxima é a de Mirandela, a 60 km para sudoeste, pelo
1P4.

Melhorias Previstas nos Acessos

De acordo com o Plano Rodoviario Nacional de 2000 (PRN), prevé-se que no ano de
2012 esteja terminada a remodelacdo do lanco da IP4 Amarante-Braganca-
Quintanilha, de 165 km, passando a ser uma auto-estrada cuja denominacgao sera
A4/Auto-estrada Transmontana. Esta auto-estrada tera continuidade no outro lado

da fronteira, até Zamora (ver figura seguinte).
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Segundo o mesmo Plano Rodoviario Nacional, prevé-se que em 2009 esteja
finalizada a IP2 entre Macedo de Cavaleiros e Celorico da Beira, com uma extensao
de 112 km.

Figura n® 3.10.5- Plano Rodoviario Nacional. Localizagdo das estradas em 2012

3.10.4. ENQUADRAMENTO LOCAL

Em termos de Afectacbes Directas de habitacbes e de outras infra-estruturas
relevantes ao nivel social verifica-se que ndo existem afectacdes directas de

habita¢des ou outras infra-estruturas pelo projecto em estudo.

No que diz respeito a proximidade de habitacbes, refere-se que as povoacdes mais
proximas da area em estudo, nomeadamente Bacal, se localizam a cerca de 800 m

do projecto e Sacoias, localizada a cerca 400 m do mesmo.
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3.11. PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO

3.11.1. CONSIDERAGCOES INICIAIS

O desenvolvimento e ordenamento do territério assentam no sistema de gestdo em
vigor (Decreto-Lei n.© 380/99 de 22 de Setembro, com as alteracdes introduzidas
pelos Decretos-lei n.© 53/2000 de 07 de Abril e 310/2003 de 10 de Dezembro, e
pelas Leis n.© 58/2005 de 29 de Dezembro e 56/2007 de 31 de Agosto e, Decreto-
Lei n.© 316/2007 de 19 de Setembro (republicacdo integral), Portaria n.© 1474/2007
de 16 de Novembro, Portaria n.© 137/2005 de 2 de Fevereiro e Portaria n.°
138/2005, de 2 de Fevereiro) cujos instrumentos, em funcdo do seu ambito e da sua
vinculacdo juridica, possuem como finalidade planear, ordenar e gerir de forma
sustentavel os espagos que constituem o territério nacional. Assim, serdo
equacionados neste capitulo os constrangimentos e as mais-valias associadas ao

Aeroporto Regional de Bragan¢ga em estudo.
Esta componente inclui os seguintes temas:
i. Estruturacao e diferenciacao do territério;

ii. Modelos de desenvolvimento e de ordenamento territorial e;

iii. Condicionantes ao uso do solo.

3.11.2. ESTRUTURAGAO E DIFERENCIAGCAO DO TERRITORIO
3.11.2.1. ENQUADRAMENTO TERRITORIAL
Em termos de divisdo administrativa (distritos e concelhos) e territoriais (NUTS), o

projecto em estudo desenvolve-se nas unidades espaciais apresentadas no quadro e

figuras que se seguem.

Quadro n° 3.11.1- Enquadramento Nacional e Regional do projecto
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Fonte: http://portugal.veraki.pt/distritos
Adaptado
Figura n© 3.11.1- Localiza¢do do concelho de implantacdo do projecto no territério nacional e no distrito

de Braganca

O Alto Tras-os-Montes é uma sub-regido estatistica portuguesa, parte da Regido
Norte, dividida entre o Distrito de Braganca e o Distrito de Vila Real. Limita a norte e

a leste com a Espanha, a sul com o Douro e a oeste com o Tamega, o Ave e 0
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Figura n© 3.11.2- Localizacdo da area de insercao do projecto ao nivel das NUT Il e NUT Ill no contexto

nacional

Braganca é capital do Distrito de Braganca, Regido Norte e subregido do Alto Tras-
os-Montes, com cerca de 25 mil habitantes, no perimetro urbano. E sede de um dos
municipios portugueses com maior area, com 1 173,93 km2 de éarea, e 34 628

habitantes (2006), subdividido em 49 freguesias. O municipio é limitado a norte e
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leste por Espanha (provincias de Ourense e Zamora), a sueste pelo municipio de
Vimioso, a sudoeste por Macedo de Cavaleiros e a oeste por Vinhais sendo das

cidades de Portugal Continental aquela que fica mais a Norte.

3.11.2.2. POVOAMENTO E REDE URBANA

O Programa Operacional Regional do Norte para o periodo 2007-2013, tem por

base a versdo aprovada pelo Resolucdo do Conselho de Ministros n® 169/2007 de 19
de Outubro de 2007. A proposta de Programa Operacional foi aprovada pela

Comissao Europeia nos termos regulamentares .

Assim, é referido que, com uma populacdo que se aproxima dos trés milhdes e
setecentos mil habitantes, a Regido do Norte é a mais populosa do Palis,
representando cerca de 35,4% da populagdo residente em Portugal. A dimensao
demografica da Regido é ainda significativa quando analisada a escala europeia,
situando-se na 282 posicdo no total das 254 NUTS Il da EU25.

A distribuicdo da populacdo no territério, continua a caracterizar-se pela dicotomia
litoral/interior, registando-se, mesmo, um pequeno agravamento das disparidades
intraregionais. Verifica-se, assim, que em 2005 cerca de 88% da populacdo reside
nas NUTS 111 do litoral (o que corresponde a um aumento de 0,5 pontos percentuais
face ao observado para 2000), enquanto que a populacéo a residir nas NUTS 111 do
interior se reduziu em 3%, representando agora 11,6 % do total da populagcao
residente na Regido. A Regido do Norte caracteriza-se, também, por concentrar a
maior percentagem de populagcdo jovem entre as NUTS Il do Continente
(abrangendo 38% do total de jovens portugueses). Apesar da dindamica que esta
juventude pode significar no desenvolvimento regional, ndo se pode ignorar que esta
representa apenas um dos lados da estrutura bimodal da distribuicdo territorial da

populacdo na Regido do Norte, e que a maior concentracdo de jovens,
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principalmente nas zonas do litoral, se contrapdem elevados niveis de

envelhecimento no interior.

Neste contexto, a analise do indice de envelhecimento, que traduz a relagdo entre a
populacédo residente idosa e a populagdo residente jovem, permite verificar que a
Regido do Norte, com um indice de 90,9, destaca-se como a NUTS Il portuguesa em
que este indice é mais baixo (o valor observado para Portugal em 2005 é de 110

idosos por cada 100 jovens).

Em relagdo as NUTS Ill da Regido do Norte, o Alto Tras-os-Montes, ndo obstante
apresentar uma queda do indice de envelhecimento de 3,6%, continuara em 2015 a
ser a regido com o valor mais elevado (179,7 idosos por cada 100 jovens). Nas sub-
regides do Cavado e Ave prevé-se que no ano 2015 os respectivos indices de
envelhecimento apresentem valores inferiores a 100 (respectivamente de 90,1 e 98
idosos por cada 100 jovens), apesar destas fazerem parte do grupo das sub-regides
da Regido do Norte que registardo um ritmo de envelhecimento mais agravado: Ave,
Grande Porto, Entre Douro e Vouga, Tamega e Cavado, com taxas de variacdo do
indice de envelhecimento, de 2005 para 2015, na ordem dos 41%, 39%, 38%, 36%

e 34%, respectivamente.

O Programa Operacional Regional do Norte estrutura-se em cinco Prioridades
Estratégicas que, em termos de programacdo, correspondem aos seguintes seis

Eixos Prioritarios:

» Eixo Prioritarios 1 - Competitividade, inovacdo e conhecimento;

» Eixo Prioritario 2 —Valorizacdo econdmica de recursos especificos;

« Eixo Prioritario 3 — Valorizacéo e qualificacdo ambiental e territorial;
» Eixo Prioritario 4 - Qualificacdo do sistema urbano;

« Eixo Prioritario 5 - Capacitacao institucional regional;

e Eixo Prioritario 6 — Assisténcia Técnica.
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Braganca também pertence a Associagdo do Pacto do Eixo Atlantico, juntamente com
mais 17 Concelhos do Noroeste Peninsular, a qual objectiva uma aproximacédo de
relacbes apostando na implementacdo de estratégias socio-econémicas e socio-
culturais comuns entre o Norte portugués e a Galiza. Constituiu-se em 1999 a nivel
politico, uma importante ligacdo de cooperacdo com a vizinha Espanha, através da
qual Braganca se assume como uma Cidade-chave de um espaco europeu particular

inserido noutros de maior dimenséo, o Arco Atlantico e a Unido Europeia.

A estrutura de povoamento na regido em andlise caracteriza-se por ser mais
concentrada no litoral e dispersa no interior. De facto, a regido apresenta um padrao
de povoamento muito denso e continuo que se estende ao longo das vias de
comunicacdo. O modelo de desenvolvimento apresenta um consideravel
desenvolvimento industrial, apoiado sobretudo na rede viéaria principal e nas sedes

de concelho dos municipios intervenientes.
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Figura n°® 3.11.3— Usos do solo na Regido Norte
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Ha que considerar fundamentalmente dois eixos de integracdo na regido: o primeiro
e de mais forte intensidade pode identificar-se como sendo o Noroeste
industrializado, densa e difusamente povoado, largamente estruturado do ponto de
vista infraestrutural nas realidades em concretizagcdo do IC1 Porto -Viana e IP-1/A3
Porto — Braga - Valenca; o segundo, mais mitigado, alicercado historicamente no
Douro e no vinho ai produzido e hoje renovado com o IP4 Porto - Vila Real -

Braganca.

3.11.2.3. REDE VIARIA E ACESSIBILIDADES

o Rede Rodoviaria

A rede rodoviaria da regido é constituida por estradas de diversas classificacdes que
formam uma malha hierarquizada, oferecendo diversos niveis de servi¢o, procurando
garantir a acessibilidade necessaria, consoante as exigéncias da procura actual e

prevista.
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Figura n°® 3.11.4— Rede viaria no distrito de Braganca

O Plano Rodoviéario Nacional (PRN), revisto e aprovado pelo Decreto-Lei n.°
222/98, de 17 de Julho, alterado pela Lei n.© 98/99, de 26 de Julho e Decreto-Lei n.©
182/2003, de 16 de Agosto, constitui a figura de planeamento que define a
classificagdo e as caracteristicas técnicas das infra-estruturas rodoviarias.
Perspectivando-se a modernizacdo da estrutura viaria nacional, a implementacao do
PRN pressupde, sobretudo, o aumento da eficacia do transporte rodoviario de
pessoas e bens, o aumento da seguranca de circulacdo e a melhoria do meio

ambiente.

No quadro seguinte discrimina-se o principal conjunto de vias, existentes ou

previstas, de natureza complementar (ltinerarios Complementares e Estradas
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Nacionais), rede fundamental (itinerarios principais) e rede regional (Estradas
regionais), integradas na Rede Rodoviaria Nacional (segundo o PRN), que quando
concluido servirdo a regido em andlise, estando indicados os principais pontos de

passagem de cada via.

Quadro n°© 3.11.2. — Vias da Rede Rodoviaria Nacional que servem a regido de inser¢do do projecto

Classificacao Designacao Pontos extremos e intermédios

IP4 Porto - Quintanilha Porto - Vila Real - Braganc¢a - Quintanilha

Portelo - Braganca - Guarda - Covilha - Castelo Branco
IP2 Portelo - Faro , i
- Portalegre - Evora - Beja - Faro (1)

P6évoa de Varzim (IC 1) - Famalicdo - Guimaréaes - Fafe
Pévoa de Varzim - Miranda

IC5 - Vila Pouca de Aguiar - Murga - Vila Flor - Alfandéga
do Douro . .
da Fé - Mogadouro - Miranda do Douro (fronteira)
ER206 Vila do Conde - Guimaraes Vila do Conde - Vila Nova de Famalicdo - Guimaraes
(entroncamento da EN 105)
ER218 Quintanilha - Carcéo Quintanilha (IP 4) - Outeiro - Argozelo - Cargéo
EN103 Chaves - Braganca Chaves (IP 3) - Vinhais - Braganca
Vinhais - Macedo de . . .
EN316 . Vinhais - Macedo de Cavaleiros (IP 4)
Cavaleiros

A principal via de acesso a Braganca é o IP4.
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Braganca

Braganga
Espanha

Vila Real

Vimioso

Viseu

Eic;mda A Cinta 20 km
—

Guarda viajar.clix.pt

Fonte: www.clix.pt;
Figura n® 3.11.5- Sintese esquemética (simplificada) da rede viaria de Braganca (abordagem regional e

concelhia)

O Norte de Portugal constitui a regido portuguesa de economia mais aberta ao
exterior, caracteristica que ndo pode deixar de constituir um elemento decisivo na
definicBo das prioridades nacionais de investimento em redes, equipamentos e
sistemas de transportes de ligacdo as regides vizinhas e ao centro da Europa. No
ambito da Proposta de Programa Operacional Regional do Norte, é essencial o

reforco dos equipamentos e infra-estruturas de conexao do Norte de Portugal com as
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redes transnacionais de transportes, para os diferentes tipos de ligacdes
(rodoviarias, ferroviarias, maritimas e aéreas), por via intermodalidade e pela

consolidacdo da rede de plataformas logisticas.

Interessa também n&o descurar a rede principal de acessibilidades, alvo de um
significativo investimento desde o inicio do Quadro Comunitario de Apoio | (QCA 1),
que tem vindo a estruturar uma nova geografia da Regido e do Pais. Sublinhe-se
que, quando o actual Plano Rodoviario Nacional (PRN) estiver concluido, 70 das 86
sedes de concelho da Regido do Norte ficardo a menos de meia hora de um Itinerario
Principal (IP). Esse objectivo depende apenas da conclusdo de alguns lancos ja
concessionados (IP3/IC5, IP9/IC25) e da eliminagdo de alguns estrangulamentos
decorrentes da inadequacao das vias que asseguram ainda func¢des proprias da rede
rodoviaria complementar (1C24/VRI, IC5, 1C26, 1C34, IC35).

As redes de comunicagao que existem a partir do Aeroporto Municipal de Braganca
sao:

= EN218-3;

= EN 686.

O Concelho de Braganca possui um Projecto de Transportes e Mobilidade criado no
ambito dos Projectos Prioritarios do Plano de Sustentabilidade de Braganca e

consiste na implantagdo de um Sistema Multimodal de Transportes.

Segundo este, relativamente ao transporte aéreo, a requalificagcdo do Aeroporto de
Braganca é um projecto prioritario, uma vez que 0 governo portugués equaciona
integra-lo na Rede Secundaria de Aeroportos. Mesmo com as beneficiacdes recentes
e a excelente qualidade na raz&o piso/ comprimento, a principal desvantagem da
infra-estrutura advém da sua localizacdo montanhosa cuja pressdo penaliza as
aeronaves ao exigir, entre outros factores, um esfor¢co superior dos motores. O
aeroporto de Braganca deve continuar a assegurar 0s servicos que disponibiliza

actualmente de proteccdo civil, instrucdo e treinos e deve desenvolver a parte
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comercial, estabelecendo rotas para as principais zonas europeias de emigrantes
(Franca, Alemanha, Espanha), assim como atrair o trafego de espanhéis. E
necessario, porém, assegurar que a infra-estrutura cumpre com o0s requisitos de
security e de safety para operar com a funcdo de transporte aéreo com aeronaves de

pequena dimensao.

Quanto a ferrovia, o Ministério de Fomento Espanhol desencadeou a construcao de
uma rede ferroviaria de 7.200 km, sendo parte em Alta Velocidade (AVE) e, segundo
a actual proposta do Ministério, a linha prolonga-se de Puebla de Sanabria, que sera
beneficiada com uma estacdo, até Ourense provindo de Zamora/ Madrid. Esta
infraestrutura, que permite atingir uma velocidade maxima de 350 km/h, sera
desenhada basicamente para trafego misto, incluindo os ndés ferroviarios

transfronteiricos.

Relativamente a via rodoviaria, a regido espanhola de Puebla de Sanébria, situada
a 28 km a norte da fronteira portuguesa, ja é servida pela Auto-estrada das Rias
Baixas, a A52, que provém de Vigo a Oeste e entronca na A6 a Este, cujo destino é
Madrid. Para assegurar a exequibilidade deste projecto é necessario aplicar duas
importantes medidas de melhoramento das infra-estruturas de ligagdo internacional:
Por um lado, a requalificacdo e beneficiacdo do aeroporto de forma a transforma-lo
em aeroporto regional e, por outro, a construcdo de uma nova rodovia que
estabeleca a ligacdo entre Braganca e Espanha a norte, isto é, que interligue a rede
viaria portuguesa (IP4, futura A4) com a auto-estrada espanhola A52 e permita o

acesso a Rede Espanhola de Alta Velocidade.

O IP4, como eixo Este-Oeste, ja desempenha uma importante ligacdo entre o litoral
norte de Portugal e a Terra Fria Transmontana. O trogo compreendido entre Vila Real
e Quintanilha tem sido sujeito a obras de beneficiagdo de tragcado, apresentando
perfis de auto-estrada em alguns trocos, melhorando, desta forma a seguranca, o

conforto e a acessibilidade a Braganca.
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De acordo com o Projecto de Transportes e Mobilidade criado no ambito dos
Projectos Prioritarios do Plano de Sustentabilidade de Braganca, actualmente
0 acesso efectua-se pela antiga N 218-1, que ndo consegue responder ao trafego
que o IP4 comporta até esse local. Com a conclusédo da ligacdo por Portugal, torna-se
premente a continuacado do tracado até Zamora e Toro, sob a forma de auto-estrada,
actualmente classificada como E 82. J4 se encontra em elabora¢do o Estudo Prévio

da nova rodovia a passar por Alcanices, actual N 122.

3.11.3. MODELOS DE DESENVOLVIMENTO E ORDENAMENTO DO
TERRITORIO

3.11.3.1. INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

» Instrumentos de Desenvolvimento Territorial

Os Planos Regionais de Ordenamento do Territério (PROT) definem a estratégia
regional de desenvolvimento territorial, integrando as opc¢des estabelecidas a nivel
nacional e considerando as estratégias municipais de desenvolvimento local,
constituindo o quadro de referéncia para a elaboracdo dos Planos Municipais de
Ordenamento do Territério. Neste sentido, constata-se que a area em estudo se
encontra abrangida pelo Plano Regional de Ordenamento do Norte (PROT

Norte), actualmente em elaboracéo.

A elaboracdo do PROT-Norte foi determinada pela Resolucdo do Conselho de
Ministros n® 29/2006, de 23 de Fevereiro (Diario da Republica, | Série—B n°® 59, de
23 de Marc¢o), no quadro da Lei de Bases da Politica de Ordenamento do Territério e
de Urbanismo (LBPOTU) e do Regime Juridico dos Instrumentos de Gestdo Territorial
(RIIGT).
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O PROT — Norte abrangera os 86 municipios da NUTS Il — Norte, prevendo a

consideragcdo, como ponto de partida, de trés espagos sub-regionais com vista a

constituicdo de unidades territoriais de planeamento, com critérios de ordenamento e

de gestao especificos:

Minho-Lima (NUTS 11l de Minho-Lima);
Tras-os-Montes e Alto Douro (NUTS |11l de Alto Tras-os-Montes e Douro);
Arco Metropolitano (NUTS 11l de Grande Porto, Cavado, Ave, Tamega e Entre

Douro e Vouga).

Tirando partido de estudos, diagnoésticos e prospectivas anteriores e partindo do

NORTE 2015 como documento estratégico regional para o desenvolvimento da

Regido, o PROT — Norte tem como objectivos fundamentais:

Estabelecer uma visdo para a Regido, traduzida num conjunto de opcdes
estratégicas de base territorial;

Espacializar tal visdo, definindo o modelo de organizacdo do territério
regional;

Identificar e hierarquizar os principais projectos estruturantes do modelo
territorial proposto e operacionalizar os meios que permitam a sua
progressiva concretizacdo no terreno, pela criagdo de programas de accéo

contratualizados entre os diferentes sectores e actores intervenientes.

Segundo os Termos de Referéncia do Plano Regional de Ordenamento do

Territério Norte (PROT Norte) datado de 21 de Julho de 2006, que se encontra em

fase de elaboragédo, considera como um dos seus objectivos fundamentais:

a) Desenvolver, no ambito regional, as op¢bes constantes do programa nacional da

politica de ordenamento do territério e dos planos sectoriais;

—cl
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b) Traduzir, em termos espaciais, os grandes objectivos de desenvolvimento

econdmico e social sustentavel formulados no plano de desenvolvimento regional;

¢) Equacionar as medidas tendentes a atenuagdo das assimetrias de

desenvolvimento intra-regionais;

d) Servir de base a formulacdo da estratégia nacional de ordenamento territorial e

de quadro de referéncia para a elaboracdo dos planos especiais, intermunicipais e

municipais de ordenamento do territdrio.

Como objectivos especificos o PROT Norte considera:

1. Definir as op¢bes estratégicas de base territorial para o desenvolvimento da

regido do norte, contemplando, designadamente:

A concretizacdo das opgdes constantes dos instrumentos de gestao
territorial de ambito nacional, no respeito dos principios gerais da
coesdo, da equidade, da competitividade, da sustentabilidade dos
recursos naturais e da qualificacdo ambiental, urbanistica e

paisagistica do territério;

A valorizacdo da posicao geoestratégica da regido, na sua articulagdo
com o restante territério nacional, com as regides fronteiricas e com as

rotas transeuropeias e transatlanticas;

A afirmacdo da regido como plataforma de internacionalizagcdo da
economia nacional, reforcando os factores de inovagdo de

competitividade e de atracgcdo de investimento estrangeiro;

O reforco da cooperacdo transfronteirica e transnacional, valorizando
especializacdes, complementaridades e sinergias para o]

desenvolvimento de projectos de dimensao europeia;

O desenvolvimento de uma politica integrada para o litoral;

36
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A salvaguarda e valorizacdo dos recursos patrimoniais, tanto
monumentais como naturais, com destaque para os Vvalores

classificados pela UNESCO como patriménio mundial;

2. Definir o modelo de organizacdo do territério regional, tendo em conta a

necessidade de:

Consolidar o sistema de protec¢cdo e valorizagcdo ambiental, que inclui
as areas, valores e subsistemas fundamentais a integrar na estrutura

ecoldgica regional;

Estruturar o sistema urbano e reforcar o policentrismo, envolvendo a
qualificacdo funcional do Porto e da sua area metropolitana, o
desenvolvimento de polarizacdes estruturantes na conurbacéo litoral e

o refor¢co dos pdlos e eixos urbanos do interior;

Reforcar a rede regional de instituicbes de ensino superior, de | & D e
de centros tecnolégicos, em articulacdo com os espacos de localizacao

de actividades intensivas em conhecimento e contetudo tecnoldgico;

Organizar o sistema de acessibilidades, de forma a reforcar o papel
dos pontos nodais, a garantir a coeréncia das intervencfes nos
ambitos rodoviario, ferroviario, portuario e aeroportuario e a valorizar

as futuras acessibilidades ferroviarias em alta velocidade;

Reordenar e qualificar os espacos de localizagdo empresarial numa
l6gica de disponibilizacdo de espacos de qualidade e de concentracédo

de recursos qualificados;

Organizar uma rede de po6los de exceléncia em espaco rural que sejam
notaveis pela qualidade do ambiente e do patriménio, pela
genuinidade e qualidade dos seus produtos, pela sustentabilidade de
praticas de vida e de producédo e pelo nivel dos servigos acessiveis a

populacéo;
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Identificar os espacos sub-regionais relevantes para a operacionalizagcdo do
PROT, nomeadamente considerando as sub-regides do Minho, de Tréas-os-
Montes e Alto Douro e do Grande Porto como unidades territoriais especificas,
com critérios de ordenamento e gestdo apropriados as suas caracteristicas
fisicas e de ocupacdo humana, e desenvolver propostas estratégicas
adequadas a valorizacdo das suas especificidades territoriais e a criagdo de
complementaridades com vista ao refor¢co conjunto da competitividade e

coesao regionais;

Definir orientagcdes e propor medidas para contrariar os fendmenos de
urbanizacdo e edificagcdo difusa para fins habitacionais ou instalacdo de
actividades nédo rurais, promovendo simultaneamente o planeamento e a
constituicdo de areas apropriadas para o desenvolvimento urbano nao

especulativo e para a localizacdo de actividades empresariais;

Definir orientagdes e propor medidas para um adequado ordenamento
agricola e florestal do territério, bem como a salvaguarda e valorizagdo da
paisagem, das &reas classificadas e de outras areas ou corredores ecoldgicos

relevantes;

Propor medidas para a protecgdo e valorizacdo do patrimonio arquitecténico e
arqueoldégico, condicionando o uso dos espacgos inventariados e das suas

envolventes;

Identificar e hierarquizar os principais projectos estruturantes do modelo
territorial proposto, bem como os que contribuam para o desenvolvimento
dos sectores a valorizar, e definir orientagbes para a racionalizagdo e

coeréncia dos investimentos publicos;

Contribuir para a formulagdo da politica nacional e regional de ordenamento
do territério, harmonizando os diversos interesses publicos com expresséo

espacial, e servir de quadro de referéncia e definir orientacbes para as
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decisbes da Administracdo e para a elaboragdo de outros instrumentos de

gestédo do territorial;

9. Definir mecanismos de monitorizacéo e avaliagcdo da execucao das disposicoes
do PROT - Norte.

Devendo desenvolver, no ambito regional, as opg¢bes constantes do programa
nacional da politica de ordenamento do territério e dos planos sectoriais, servir de
quadro de referéncia e definir orientagbes para as decisdes da Administracdo e para
a elaboracdo de outros instrumentos de gestao territorial, em particular dos PDM, é
ambicdo do PROT — Norte vir a constituir um contributo efectivo no dominio do
ordenamento do territério para um desenvolvimento harmonioso e sustentado da

Regido do Norte.

Face a nova geragcdo de Planos Directores Municipais, que se pretendem mais
estratégicos, os PROT devem fornecer um quadro de referéncia estratégica de longo
prazo que permita aos municipios estabelecerem as suas op¢des de desenvolvimento
e definirem regras de gestao territorial compativeis com o modelo consagrado para a
Regido. Neste sentido, os novos PDM cuja revisdo ja esta iniciada ou mesmo
concluida terdo que se adequar as orientacdes do PROT logo que elas sejam

formuladas.

De facto, ao nivel nacional e regional iniciou-se ja a preparacdo do Quadro de

Referéncia Estratégica Nacional (QREN), no qual se integram as opc¢des estratégicas

de desenvolvimento que as Regifes definirem para os proximos anos. Esta dinamica
ndo s6 é especialmente favoravel ao lancamento de uma reflexdo sobre a
organizacdo territorial da Regido e sobre o uso e a transformacdo do territério a
consubstanciar no PROT, como necessita da incorporacdo das politicas territoriais

para garantir a sustentabilidade da trajectéria de desenvolvimento pretendida.
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Como tal, os PROT, além de serem um pilar da politica de desenvolvimento
territorial, sdo documentos fundamentais para a definicdo dos programas de accdo a
integrar no proximo periodo de programacao das intervencdes co-financiadas pelos

Fundos Estruturais e de Coes&o da Unido Europeia.

Face a este contexto, a elaboracdo dos PROT através de um processo alargado a
todas as regides e promovido pelas Comissbes de Coordenagdo e Desenvolvimento
Regional, € uma prioridade, sendo uma pec¢a fundamental do sistema de integracédo e
coesdo territorial que estd na base de qualquer processo de desenvolvimento

regional

A regido de Tréas-os-Montes e Alto Douro constitui um espaco sub-regional
relativamente homogéneo e coerente, em termos organizacionais e funcionais, e que

enfrenta problemas e desafios singulares em matéria de desenvolvimento territorial.

Esta regido conheceu, ao longo das trés ultimas décadas, significativa evolugdo
demografica, social e econdmica, a qual, contudo, se mostra claramente insuficiente
para contrariar as dinamicas de envelhecimento populacional e de desertificacdo

humana e, assim, recuperar os atrasos estruturais e histéricos.

Apesar dos significativos esfor¢cos e investimentos realizados nos ultimos anos, a
regido continua a apresentar indices de desenvolvimento claramente inferiores as

médias nacional e regional.

Ja na vigéncia da nova legislacao, foi iniciado e encontra-se em elaboracdo o PROT
de Tras-os-Montes e Alto Douro (PROT/TMAD), abrangendo esta vasta sub-regido do
Norte, que corresponde, com pequenos acertos, as NUTS Ill Douro e Alto Tras-os-
Montes, area que apresenta uma especificidade de caracteristicas geograficas e de

ocupacao humana que a diferenciam, muito claramente, das zonas do Minho e do
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Douro Litoral. Os trabalhos ja realizados no ambito do PROT/TMAD devem ser

integrados no futuro PROT-Norte.

A elaboracdo do PROT de Tras-os-Montes e Alto douro foi determinada pela
Resolugdo do Conselho de Ministros n© 124/2003, de 31 de Julho visando a

prossecucao dos seguintes objectivos estratégicos:

a) Definir a estratégia de desenvolvimento e o modelo territorial da regido de Tras-
os-Montes e Alto Douro, no quadro dos grandes objectivos de desenvolvimento
econdémico e social definidos a nivel nacional e regional, de acordo com os principios
gerais de sustentabilidade e de qualificacdo ambiental, paisagistica e urbanistica do
territério, e constituindo a base para a elaboracdo do préximo plano de

desenvolvimento regional (PDR);

b) Articular, neste ambito, as diferentes politicas sectoriais com incidéncia espacial,
com destaque para o0 ambiente, acessibilidades, transportes, agricultura e

desenvolvimento rural, economia, turismo e patriménio cultural;

c) Afirmar a identidade e integridade regional, promovendo a coesdo e equidade
territorial internas e a integracdo externa, numa perspectiva de valorizagdo da
diversidade e da complementaridade no desenvolvimento de actividades e de

desempenho de funcgdes;

d) Promover a estruturacéo do territério, definindo a configuracdo do sistema urbano
regional e os seus perfis em articulagio com as redes estruturantes de infra-
estruturas, equipamentos e servigos, com as areas prioritarias para localizacdo de
actividades econdémicas e de grandes investimentos publicos e com o desempenho de

funcdes de apoio ao desenvolvimento do meio rural;
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e) Definir a rede de infra-estruturas estruturantes de acessibilidade, mobilidade e
comunicacao e identificar os eixos, areas e valéncias a privilegiar na articulacao

externa, tendo em vista a sua racionalizacdo e a qualificacdo do sistema territorial;

f) Definir orientacbes para o desenvolvimento de actividades no espaco rural,
promovendo a afirmacdo das especificidades locais e a diversificacdo da base

econdémica na ¢ptica da valorizagdo das actividades inerentes ao meio rural;

g) ldentificar a estrutura de proteccdo e valorizagdo ambiental, integrando as areas
protegidas ou classificadas e outras areas ou corredores ecoldgicos relevantes do
ponto de vista dos recursos e valores naturais e da estruturacdo do territério,
fundamentando-a em termos de continuidade com as unidades territoriais vizinhas e
explicitando critérios de identificacdo das redes ecoldgicas municipais, que a um

outro nivel a complementam;

h) Defender o valor da paisagem, nas suas subunidades, bem como o patriménio
natural e cultural enquanto elementos de identidade da regido e factores directos e
indirectos da qualidade de vida individual e social das populac¢des, promovendo a sua
proteccdo, ordenamento, gestdo e valorizagcdo, em articulagio com o

desenvolvimento das actividades humanas;

i) Reforcar a coesdo social e territorial regional, visando a redugdo das assimetrias
intra-regionais e a definicdo de padrdes minimos de provimento de bens e servicos

publicos fundamentais;

j) Estabelecer os mecanismos necessarios para assegurar uma melhor integracdo e
coordenacgdo das intervengdes publicas com incidéncia territorial, a partir de uma

visdo global dos problemas regionais;
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) Garantir mecanismos de monitorizacdo e avaliacdo da execucdo das orientacdes do

PROT - TMAD;

m) Contribuir para a formulacdo da politica nacional e regional de ordenamento do
territério e servir de quadro de referéncia das decisbes da Administracdo na
elaboracdo de outros instrumentos de gestdo territorial, no quadro relacional

estabelecido pelo Decreto-Lei n.© 380/99, de 22 de Setembro.

A area objecto do PROT - TAMD inclui todo o territério dos municipios de Alfandega
da Fé, Alij6é, Armamar, Boticas, Braganca, Carrazeda de Ansides, Chaves, Cinfaes,
Freixo de Espada a Cinta, Lamego, Macedo de Cavaleiros, Mesdo Frio, Miranda do
Douro, Mirandela, Moimenta da Beira, Montalegre, Mogadouro, Murca, Penedono,
Peso da Régua, Resende, Ribeira de Pena, S&o Jodo da Pesqueira, Sabrosa, Santa
Marta de Penaguido, Sernancelhe, Tabuaco, Tarouca, Torre de Moncorvo, Vale de
Pacos, Vila Flor, Vila Nova de Foz Cbéa, Vila Pouca de Aguiar, Vila Real, Vimioso e

Vinhais.

No ambito do actual quadro legislativo, ndo se encontram em curso Planos
Intermunicipais de Ordenamento do Territério (PIOT), com incidéncia na area

em estudo.

» Instrumentos de Natureza Especial

Convém mencionar, embora ndo_abranja a area de estudo definida para o

presente projecto, a existéncia no concelho de Braganca, do Plano de

Ordenamento da Albufeira do Azibo.
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O POA do Azibo foi aprovado no Despacho Conjunto 6008-(6), dos Ministérios do
Planeamento e da Administracdo do Territério e do Ambiente e Recursos Naturais,
publicado a 11 de Margo de 1993.

O projecto encontra-se inserido na area afecta ao Plano de Ordenamento do
Parque Natural de Montesinho, que se encontra em no momento em Periodo de

Ponderacado dos Resultados da Discussédo publica.

» Instrumentos de Politica Sectorial

Ainda neste contexto, os principios orientadores da politica florestal definida na Lei
n.° 33/96, de 17 de Agosto (Lei de Bases da Politica Florestal), nomeadamente os
relativos ao aumento da producado florestal e a conservacdo da floresta e dos
recursos naturais associados, implicam, entre outras medidas de politica, a adopcao
de Planos Regionais de Ordenamento Florestal (PROF), promovendo a
producdo sustentada de bens e servigcos por eles fornecidos e definindo zonas de

intervencado prioritaria para os diversos agentes publicos e privados.

Para além dos objectivos gerais de curto prazo acima descritos, no futuro, a adopcéo
destes instrumentos de ordenamento e planeamento florestal permitira igualmente a
aplicacdo regional ndo s6 das directrizes estratégicas nacionais mas também a
monitorizacdo da gestéo florestal sustentavel, de acordo com critérios actualmente

em discussdo em diversos féruns nacionais e internacionais.

Como instrumentos sectoriais de gestao territorial, os PROF deverdo compatibilizar-
se com os instrumentos de desenvolvimento e de planeamento territorial e assegurar
a contribuicdo do sector florestal para a sua elaboracéo e alteracdo, no que respeita
especificamente a ocupacado, uso e transformacdo do solo nos espacos florestais,

através da integracdo nesses planos das ac¢des e medidas propostas.
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O Decreto-Lei n.°© 204/99 de 9 de Junho regula o processo de elaboragdo, de
aprovacdo, de execucdo e de alteracdo dos planos regionais de ordenamento
florestal a aplicar nos espacos florestais, nos termos do artigo 5.° da Lei n.© 33/96,

de 17 de Agosto (Lei de Bases da Politica Florestal).

Assim, os principios orientadores da Lei n.°© 33/96, de 17 de Agosto (Lei de Bases da
Politica Florestal), e as orientacbes e objectivos estratégicos do Plano de
Desenvolvimento Sustentavel da Floresta Portuguesa consagram pela primeira vez
instrumentos de ordenamento e planeamento florestal, que, definindo directrizes
relativas a ocupacdo e ao uso dos espacos florestais e de forma articulada com os
restantes instrumentos de gestdo territorial, promoverdo, em ampla cooperacdo
entre o Estado e os proprietarios florestais privados, a gestdo sustentavel dos

espacos florestais por eles abrangidos.

A elaboracdo dos PROF foi determinada pela Resolucdo do Conselho de Ministros n.©
118/2000, de 24 de Agosto, em consonancia com a Lei de Bases da Politica Florestal
e as orientacbes e objectivos do Plano de Desenvolvimento Sustentavel da Floresta
Portuguesa, que consagram pela primeira vez instrumentos de ordenamento e
planeamento florestal, devendo estes ser articulados com o0s restantes instrumentos
de gestdo territorial, promovendo em ampla cooperacdo entre o Estado e os
proprietarios florestais privados a gestdo sustentavel dos espacos florestais por eles

abrangidos.

Constata-se a existéncia do Plano Regional de Ordenamento Florestal do Nordeste
(PROF NE) (Decreto Regulamentar n.© 2/2007; Diario da Republica n.© 12, 1.2 Série,

de 17 de Janeiro de 2007), cujo espaco de intervencdo abrange a area de estudo
definida para o presente projecto. Abrange as seguintes sub-regides homogéneas:
Bornes, Braganca, Coroa-Montesinho, Douro Internacional, Douro Superior, Miranda-
Mogadouro, Sabor e Tua. Os municipios abrangidos sdo Alfandega da Fé, Mirandela,

Braganca, Macedo de Cavaleiros, Miranda do Douro, Mogadouro, Vinhais e Vimioso.
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Na area de desenvolvimento do projecto ndo existem zonas classificadas como

Florestas Modelo ou Perimetros Florestais.

» Planos Municipais de Ordenamento do Territério (PMOT)

Neste ponto pretende-se identificar os modelos de desenvolvimento e ordenamento
do territério consubstanciados nos PMOT com base nos seus Elementos

Fundamentais, conforme definido na legislagédo em vigor.
Planos Directores Municipais

No que respeita a Planos Directores Municipais, a area em estudo é abrangida

somente pelo seguidamente enunciado.

Quadro n° 3.11.3— Planos Directores Municipais

Concelho Diplomas de aprovacao dos PDM

Ratificado pela Resolugdo de Conselho de Ministros n.© 29/95, publicada no Diéario
da Republica n.© 80, | Série-B, de 4 de Abril e parcialmente alterado pela Resolucao
Braganca do Conselho de Ministros n.© 44/2000 de 31 de Maio — altera o regime de

edificabilidade em espacos agricolas e florestais) - actualmente em processo de

Revisédo.

Assim, e de acordo com a legislagdo que actualmente regulamenta os Planos
Municipais de Ordenamento do Territério (PMOT), o Plano Director Municipal
“estabelece o modelo de estrutura espacial do territério municipal, constituindo uma
sintese da estratégia de desenvolvimento e ordenamento local prosseguida,

integrando as opg¢des de &mbito nacional e regional com incidéncia na respectiva
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area de intervencao” (artigo 84.° do Decreto - Lei. n.© 310/2003 de 10 de

Dezembro).

Os objectivos do Plano foram definidos segundo duas linhas estratégicas:

Ordenamento do Territério:

— Reduzir a disperséo da construcédo na vila de Izeda e nas aldeias do concelho;

— Promover o estabelecimento e fortalecimento de uma identidade em cada um

dos aglomerados do concelho;

— Definir a rede viaria de nivel nacional e municipal, bem como da cidade de

Braganca;

— Solucionar os problemas de trafego de passagem nas aldeias; = Estabelecer a

localizagéo das Zonas Industriais;
— Salvaguardar os recursos naturais (nomeadamente o solo agricola e a agua);
— Valorizar a paisagem;
— Implementar e melhorar a cobertura das redes de saneamento basico;

— Aumentar a cobertura dos Equipamentos Colectivos.

Desenvolvimento Municipal:

— Fomentar a actividade industrial (com a implantacdo de duas novas areas

industriais — a Zona Industrial de Més-Sortes e a Zona mista de lzeda);

Desenvolver o sector turistico;

Modernizar a actividade agricola;

— Afirmar a cidade de Braganca como capital regional.
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Classes e Categorias de Espaco

As classes de espaco e respectivas caracteristicas, para efeitos de ocupacgédo, uso e
transformacgédo do solo do PDM do concelho de Bragancga, encontram-se descritas no
Anexo do Ordenamento do Territorio. E também apresentado o extracto original da
Planta de Ordenamento do PDM do concelho em que o projecto se desenvolve
(Desenho EIA-RF.00-PGT-02 — Extracto original da Planta de Ordenamento).

De acordo com a Carta Sintese de Ordenamento (Desenho EIA-RF.00-PGT-01),

verificas-se a predomonancia de espacos inclusos em solo rural, nomeadamente
Espacos Agricolas ndo integrados na RAN, Espacos Agricolas integrados na RAN e
Espacos Florestais — Floresta de Producdo. Convém ressalvar que a area de
implantagcdo e ampliacdo do Aeroporto Regional de Braganca encontra-se na sua
quase totalidade inserida em Espaco-Canal afecto a “Aer6dromo Municipal de

Braganca”.

No Capitulo V do Regulamento do PDM de Braganca, referente a Espacos Agricolas;
Artigo 32.©, no numero 1, é referido que “A utilizacdo de qualquer parcela de espaco
agricola integrado na RAN subordinar-se-a estritamente aos condicionamentos
impostos pela preservacédo das suas potencialidades, pelo que ndo devem ser objecto
de quaisquer acc¢des que as diminuam ou destruam, salvo as excepcdes consignadas
na lei”. JA& o n.°2 do mesmo Artigo, menciona que: “0s espagos agricolas nao
integrados na RAN destinam-se aos usos agricola, agro-florestal e florestal, devendo

ser privilegiado o uso agricola”.

O ndamero 3 refere que “Nos espacos agricolas ficam interditas:

— As praticas de destruicdo do revestimento vegetal, do relevo natural e das
camadas de solo aravel, desde que nao integradas em praticas correntes de

exploracdo agricola;
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— O corte raso de arvores ndo integrado em praticas de exploracdo agricola,

salvo em programas de reconversao aprovados pela entidade competente;
— Operagtes de loteamento e obras de urbanizacgéo;

— A instalacdo de depésitos de sucata, de materiais ou objectos inorganicos,
incluindo veiculos automoéveis inutilizados de residuos sdlidos, liquidos ou

gasosos”

Artigo 34°, numero 2 “Nos espacos agricolas sujeitos ao regime da RAN a
edificabilidade prevista (...) esta sujeita a parecer favoravel da entidade tutelar com

jurisdicdo na matéria”:

Segundo o artigo 32°, “os espacgos agricolas ndo integrados na RAN destinam-se aos
usos agricolas, agro-florestal e florestal, devendo ser privilegiado o uso agricola.
Neste ultimo caso os espacgos podem vir a ser integrados na RAN, a requerimento

dos interessados e de acordo com o previsto na lei.”

Segundo o Capitulo VI, artigo 37°, nimero 1 “Nos espacos florestais de producado

deve ser privilegiada a producao florestal, agro-florestal e silvo-pastoril”.

As Estradas Nacionais e o Aerddromo séo classificadas no PDM na categoria de
espacos-canais. O Capitulo IX, artigo 53.° refere que “Os espacos canais nao

admitem qualquer outro uso e sdo considerados non edificandi”.

De acordo com o Artigo 54.° “as areas de protec¢ao e condicionantes de acesso aos
espacos-canais integrantes da rede rodoviaria nacional, da rede ferroviaria e do
Aerédromo Municipal de Braganca encontram-se estabelecidas na lei e qualquer
accdo nas mesmas obriga a parecer prévio da entidade tutelar com jurisdicdo na

matéria”.
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Planos de Pormenor e Planos de Urbanizacao

Os PDM definem ainda a necessidade de criacdo de planos a uma escala maior, ou
seja mais detalhados para algumas zonas dos concelhos, nomeadamente Planos de
Pormenor (PP) e Planos de Urbanizacdo (PU). Estes planos visam uma maior
organizacdo do territério com consequente melhoria da qualidade de vidas das

populacdes.

A alteracdo do uso destes espacos podera determinar o aparecimento de alguma
desorganizagao territorial, uma vez que a estruturacéo do espago, prevista pelo PDM

e delineada com um sentido preciso de desenvolvimento, tera de ser revista.

Os Planos de Urbanizacdo definem a organizacdo espacial de uma parte do territorio

municipal, integrada num perimetro urbano, e que exija uma intervencao integrada

de planeamento.

Através dos Planos de Pormenor desenvolvem-se e concretizam-se propostas de

organizacdo espacial de qualquer area especifica do territério municipal, definindo
igualmente com detalhe a forma de ocupacdo e servindo de base aos projectos de
execucdo das infra-estruturas, da arquitectura dos edificios e dos espagos exteriores,

de acordo com as prioridades definidas em sede de PDM ou de PU.
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Quadro n° 3.11.4— Planos de Pormenor e Planos de Urbanizagédo aprovados e a elaborar no concelho de

Braganca
Planos de Urbanizacéao Planos de Pormenor
Aprovado
PP - da Zona Histérica | de Braganca; aprovado em

PU — Braganga, publicado em Diéario da Republica n® 230,

Série 11, de 10 de Julho de 1992 — em fase de revisao

Resolucéo de Conselho de Ministros n® 99/2007, publicado no

Diario da Republica série I, n°143 de 26 de Julho de 2007;

A elaborar

PP Zona Histoérica Il

PP Zona Verde da Quinta de Campelo
PP Parque Urbano

PP Alto das Cantarias

Fonte: Planta de Ordenamento e Regulamento do PDM; Camara Municipal de Braganca;

www.cm-braganca.pt

Relativamente a Planos de Pormenor (PP) constata-se que no concelho de Braganca

se encontra em vigor o PP da Zona Histérica de Braganca, aprovado em Resolucédo

de Conselho de Ministros n® 99/2007, publicado no Diario da Republica série I,

n°143 de 26 de Julho de 2007. O projecto em Estudo ndo se encontra inserido

na zona abrangida por este Plano de Pormenor.

A area de incidéncia do projecto encontra-se fora do perimetro urbano proposto no

PU de Braganca, publicado em Diario da Republica n® 230, Série Il, de 10 de Julho

de 1992.

3.11.4. CONDICIONANTES, SERVIDOES ADMINISTRATIVAS E

RESTRICOES DE UTILIDADE PUBLICA

3.11.4.1. CONSIDERACOES INICIAIS

Este ponto compreende o levantamento e analise das restricdes e serviddes de

utilidade publica em vigor, nomeadamente reservas e zonas de protecgdo. As
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condicionantes e as serviddes administrativas tém por finalidade a conservacédo do

patriménio natural e edificado, e a protecgédo das infra-estruturas e equipamentos.

As areas sujeitas a serviddo estao condicionadas ao disposto na legislacdo em vigor e

ao estipulado nos Elementos Fundamentais do PDM consultado.

A Carta Sintese de Condicionantes (Desenho EIA-RF.00-PGT-03) da area do projecto
expressa a distribuicdo espacial das condicionantes na area em que se desenvolve o

projecto.

Todas as condicionantes especificas sdo estudadas de uma forma aprofundada e
desenvolvida nos respectivos capitulos (acompanhados pela cartografia especifica),
pelo que no presente ponto é efectuada apenas uma sintese da informacdo mais

relevante que foi sendo apresentada ao longo dos diversos factores ambientais.

Foram incluidas na presente analise outras condicionantes que nao constavam nos
PDM, de acordo com informagéo especifica disponivel solicitada junto das autarquias
e outras entidades competentes, pelo que a Carta de Condicionantes apresentada no
presente estudo podera diferir ligeiramente da Carta deste mesmo PDM, constituindo

a Carta apresentada, uma Carta Sintese de Condicionantes.

Na area de insercdo do projecto foram identificadas as seguintes condicionantes,

serviddes administrativas e restri¢cdes de utilidade publica:

Quadro n° 3.11.5—Condicionantes, Serviddes Administrativas e Restri¢cdes de Utilidade Publica presentes

na area de estudo (400m)

Categoria Servidao

Reserva Agricola Nacional

Patriménio Natural
Reserva Ecol6gica Nacional
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Categoria Servidao

Aeroporto Municipal de Braganc¢a (Espago-Canal)

Infra-estruturas Rede de Distribuicdo de Energia Eléctrica

Rede Rodoviaria Municipal

3.11.4.2. RAN E REN

A Reserva Agricola Nacional - RAN, instituida através Decreto-Lei n.© 196/89 de

14 de Junho, alterado pelo Decreto-Lei n.°© 274/92 de 12 de Dezembro e pelo
Decreto-Lei n.© 278/95 de 25 de Outubro, visa defender os solos de melhor aptiddo
agricola, afectando-os exclusivamente a este tipo de utilizagdo. A RAN é constituida
por solos de Capacidade de Uso das classes A e B, bem como por solos de baixas
aluvionares e coluviais e ainda por outros, cuja integracdo na RAN se mostre
conveniente para a prossecucao dos fins previstos na Lei. Atendendo a importancia e
escassez destes solos com elevada aptiddo agronémica no territério nacional e
visando garantir a sua afectacdo a agricultura, considera-se de extrema importancia

a conservagao dos mesmos.

O concelho em estudo possuem RAN aprovada por via do respectivo PDM.

A Reserva Ecoldgica Nacional - REN foi criada pelo Decreto-Lei n.© 321/83 de 5
de Junho. O Decreto-Lei n.© 93/90 de 19 de Margo revé o regime juridico da REN,
tendo sido alterado pelo Decreto-Lei n.© 213/92 de 12 de Outubro, pelo Decreto-Lei
n.© 75/95 de 20 de Abri, pelo Decreto-Lei n.°© 180/2006 de 6 de Setembro e pelo
Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de Agosto.
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A REN foi criada com a finalidade de possibilitar a exploracdo dos recursos e a
utilizacdo do territério com salvaguarda de determinadas fungbes e potencialidades,
de que dependem o equilibrio ecolégico e a estrutura biofisica das regides, bem

como a permanéncia de muitos dos seus valores econémicos, sociais e culturais.

Quadro n° 3.11.6 — Diplomas de aprovagédo da REN

Concelhos Diploma de Aprovacao

Braganca Resolucéo de Conselho de Ministros n.©116/96 de 30 de Julho

Refira-se que os diplomas da Reserva Agricola Nacional (RAN) e Reserva Ecolégica
Nacional (REN) supracitados, prevéem a realizacdo de ac¢des de reconhecido
interesse publico, quando demonstrada a inexisténcia de alternativa econémica para
a sua realizacdo, através de parecer favoravel das entidades regionais que
superintendem a gestdo do ambiente, ou seja, neste ambito territorial, a Comissao

de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Norte (CCDR - N).

As areas classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) e a Reserva Ecolégica
Nacional (REN), encontram-se dispersas ao longo de toda a area de estudo. No que
concerne as areas classificadas de REN, identificam-se os seguintes sistemas: areas

de infiltragdo maxima e areas com risco de eroséo.

Salienta-se que no factor ambiental “Solos, RAN e REN” foi realizada uma analise

mais detalhada relativamente as areas supra mencionadas.

3.11.4.3. AREAS SUJEITAS A REGIME FLORESTAL

Em termos legislativos, o Decreto de 24/12/1901 estabelece o regime florestal, o
Decreto de 24/12/1903 constitui o regulamento para a execugao do regime florestal
e 0 Decreto de 11/07/1905 integra as instru¢cdes sobre o regime florestal nos

terrenos e matas particulares.
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O objectivo do regime florestal prende-se com assegurar a criacdo, exploracdo e
conservacdo da riqueza silvicola na perspectiva da economia nacional e o

revestimento florestal dos terrenos com arborizacdo de utilidade publica.

O regime florestal total aplica-se aos terrenos, dunas e matas do Estado ou que
venham a pertencer-lhe por expropriacdo. O regime florestal parcial aplica-se em
terrenos e matas de outras entidades ou de particulares. O regime florestal parcial

compreende trés categorias:

Regime Obrigatério — aplica-se a terrenos e matas cuja arborizacdo tenha
sido declarada de utilidade publica e que foram incluidos, por decreto,

em perimetros ou poligonos florestais.

Regime Facultativo — aplica-se aos terrenos que ndo foram incluidos em
perimetros ou poligonos, ou cuja arborizacdo ndo tenha ainda sido
decretada por utilidade publica e que ficam sujeitas ao regime florestal a
pedido dos proprietarios, o que implica que a propriedade tenha
caracteristicas preponderantemente florestais e submeté-la a um plano

de arborizagdo e exploragéo.

Regime de Policia — os proprietarios de terrenos a arborizar ou que estdo em
vias de arborizagdo poderem requerer ao Governo a submissdo a um
regime de simples policiamento. Embora n&o tendo que seguir os planos

de arborizagéo, serdo obrigados a conservar e revestir 0s seus terrenos.

A submissdo de quaisquer terrenos ou matas ao regime florestal, bem como a
exclusdo deste regime é feita por decreto que serd precedido da declaracdo de
utilidade publica da arborizacdo desses terrenos pelo Ministério da Agricultura,

Desenvolvimento Rural e Pescas.
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Nao obstante no corredor de 400 metros ndo se verificar a presenca de areas
sujeitas ao regime florestal, constata-se a existéncia de uma mancha, sensivelmente

na vertente Sudeste da area de ampliagcdo do Aeroporto.

3.11.4.4.SERVIDAO AERONAUTICA - AEROPORTO MUNICIPAL
DE BRAGANCA
Relativamente as serviddes aeronauticas foi elaborado um Desenho com base na
carta de Condicionantes do PDM de Braganca (Desenho EIA-RF.00-PGT-04), com as

areas de servidao delimitadas.

As zonas proximas dos aeroportos civis e das instalacfes de apoio estdo sujeitas as
servidbes aeronauticas, segundo a Lei n.© 2078, de 11 de Julho de 1955, e os
Decretos-Lei n.© 45.986 e 45.987, ambos de 22 de Outubro de 1964.

As zonas que compdem as servidbes do Aeroporto, segundo o “Anteprojecto de
Decreto de Governo (Proc® DNA/DINFRA/9.1.4.1.7) de 29 de Janeiro de 1990”7, sao

as seguintes:

e Zona 1: Zona de ocupacgdo e primeira zona de proteccao

A Zona 1 é a zona de ocupacdo e a primeira zona de proteccdo. E a area de terreno
ocupada pelo Aeroporto e 0 necessario para o desenvolvimento e proteccéo,
incluindo as zonas consideradas de maior risco estatistico de acidente.

Nesta zona, segundo o “Anteprojecto de Decreto de Governo (Proc®
DNA/DINFRA/9.1.4.1.7) de 29 de Janeiro de 1990”, fica proibida a execucédo dos
trabalhos ou actividades definidas no artigo 4° do Decreto-Lei n.© 45.987 do 22 de
Outubro de 1964, exceptuando os que, directa ou indirectamente, sejam

indispensaveis para a seguranca e o bom funcionamento do Aeroporto.
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Artigo 4° do Decreto-Lei n.© 45.987: As serviddes gerais compreendem a

proibicdo de executar sem licenca da autoridade aeronautica as actividades e

trabalhos seguintes:

(0]

Construcdes de qualquer natureza, mesmo que sejam enterradas,
subterraneas ou aquaticas;

Alteracdes de qualquer forma, por meio de escavacOes ou aterros, do

relevo e configuracédo do solo;

Vedacbes, mesmo que sejam de sebe e como diviséria de
propriedades;

PlantacBes de arvores e arbustos;

Depdsitos permanentes ou temporarios de materiais explosivos ou
perigosos que possam prejudicar a seguranca da organizagdo ou
instalacao;

Levantamento de postos, linhas ou cabos aéreos de qualquer
natureza;

Montagem de quaisquer dispositivos luminosos;

Montagem e funcionamento de aparelhagem eléctrica, que nédo seja de
uso exclusivamente doméstico;

Quaisquer outros trabalhos ou actividades que inequivocamente
possam afectar a seguranca da navegacado aérea ou a eficiéncia das
instalacBes de apoio a aviagao civil.

e Zona 2: Segunda zona de proteccgéo
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Os terrenos da Zona 2, segundo o “Anteprojecto de Decreto de Governo (Proc®
DNA/DINFRA/9.1.4.1.7) de 29 de Janeiro de 1990”, estdo sujeitos a “servidao geral”
nos termos definidos no artigo 4° do Decreto-Lei n.°© 45.987 do 22 de Outubro de
1964.

e Zona 3: Superficie horizontal interior

A Zona 3 corresponde a superficie horizontal interior. E a area de terreno situada
fora da Zona 2 e limitada exteriormente, em projec¢cdo horizontal, por duas
semicircunferéncias com 3.500 m de raio e pelos segmentos tangentes a ambas.

Os terrenos da Zona 3, segundo o “Anteprojecto de Decreto de Governo (Proc®
DNA/DINFRA/9.1.4.1.7) de 29 de Janeiro de 19907, estdo sujeitos a “servidao
particular” de acordo com o disposto no artigo 5° do Decreto-Lei n.© 45.987 do 22 de
Outubro de 1964.

Artigo 5° do Decreto-Lei n.° 45.987: As servidbes particulares
compreendem a proibicdo de executar sem licenca da autoridade aeronautica
aqueles dos trabalhos e actividades previstos no artigo anterior que forem
especificados de harmonia com as exigéncias préprias do aeroporto ou

instalagcéo considerada.

Serd necesséria a licenga prévia do Instituto Nacional de Aviacdo Civil para realizar
construcbes ou a criagdo de qualquer tipo de obstaculo, inclusive de caracter

temporario, quando superarem uma cota de 730 m acima do nivel do mar.

e Zona 4: Superficie conica.

A zona 4 corresponde a superficie cénica. E a area de terreno limitada interiormente
pela Zona 3 e exteriormente, em projec¢do horizontal, por duas semicircunferéncias
de 4.700 m de raio e pelos segmentos tangentes a ambas. As duas
semicircunferéncias que definem a Zona 4 sdo concéntricas em relacdo as que

definem a Zona 3.
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Os terrenos da Zona 4, segundo o “Anteprojecto de Decreto de Governo (Proc®
DNA/DINFRA/9.1.4.1.7) de 29 de Janeiro de 19907, estdo sujeitos a “servidao
particular” (utilidade particular) de acordo com o disposto no artigo 5° do Decreto-
Lei n.° 45.987 do 22 de Outubro de 1964. Sera necessaria a licenca prévia do
Instituto Nacional de Aviacdo Civil (INAC) para realizar construcdes ou criacdo de
qualquer tipo de obstaculo, inclusive de caracter temporario, quando superem uma

cota variavel entre 730 e 790 m acima do nivel do mar.

A area de ampliacdo do Aeroporto de Braganga encontra-se inserida na primeira e
segunda zonas de proteccdo aeronautica e, em menor grau, na zona 3 — superficie

horizontal interior.

3.11.4.5. REDE DE DISTRIBUICAO DE ENERGIA ELECTRICA

As linhas eléctricas de alta tenséo e as redes de distribuicdo em baixa tensédo, pelos
problemas de seguranca que implicam, justificam a obrigatoriedade de manter
distdncias minimas entre os condutores e os edificios, de forma a evitar contactos
humanos. No caso das linhas de alta tensdo deverdo ser reservados corredores de
proteccdo, sempre que se preveja a futura passagem de linhas destinadas a

alimentar aglomerados populacionais.

A serviddo constitui-se ap6és publicacdo do Decreto-Lei n.© 26852, de 30 de Julho de
1936, alterado pelo Decreto-Lei n.© 43335 de 19 de Novembro de 1960, pelo
Decreto-Regulamentar n.© 446/76, de 5 de Junho e Decreto-Regulamentar n.© 1/92

de 18 de Fevereiro.

Destacam-se as seguintes disposi¢cdes:

= Na proximidade dos edificios, as linhas eléctricas de alta tensdo deverdo ser
estabelecidas de modo a que: os condutores, desviados ou néao pelo vento, se

mantenham afastados das coberturas e chaminés pelo menos 3 m para cabos
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isolados e 4 m para condutores nus, aumentando a distancia com a tenséo
nominal da linha.

= Entre os condutores das linhas, desviados ou ndo pelo vento, e as arvores
devera observar-se uma distancia minima de 2,5m , aumentando com a
tensdo nominal da linha.

= Ao longo das linhas de 22 classe, considerar-se-4 uma faixa de proteccado
maxima de 15m, onde nado sera permitida a existéncia de arvores que
prejudiquem a exploragcao das linhas, elevando-se a um maximo de 25m para
linhas de 32 classe de tensdo nominal igual ou inferior a 60 kV, e a 45 m
quando for de 32 classe e tensdo nominal superior a 60 kV.

= Proibe o atravessamento de linhas aéreas sobre recintos escolares e campos

desportivos e condiciona a sua proximidade noutras situacdes.

Na area de estudo constata-se a existéncia de uma linha eléctrica a 30 kV localizada

junto ao limite Este do corredor de 400 metros.

3.11.4.6. REDE RODOVIARIA MUNICIPAL

As servidfOes a que estdo sujeitos os terrenos ao longo das estradas destinam-se, por
um lado, a proteger essas vias de ocupagfes demasiado préximas que afectem a
seguranca do transito e a visibilidade e, por outro, a garantir a possibilidade de
futuros alargamentos das vias e a realizacdo de obras de beneficiagdo. A largura das
faixas de protecgcdo € variavel consoante a classificagdo da estrada e a ocupacgdo

pretendida.

No Plano Rodoviéario Nacional e, para os Itinerarios Principais esta estabelecida uma
zona “non aedificandi” de 50m, para cada lado do eixo, e nunca a menos de 20m da
zona da estrada. Para os Itinerarios Complementares (ou estradas que estejam a
assumir provisoriamente o estatuto de IC), foi estabelecida uma zona “non

aedificandi” de 35 m para cada lado do eixo e nunca a menos de 15 m da zona da
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estrada. Para as Estradas Nacionais estdo reservados 20m, para cada lado do eixo

da estrada, e nunca a menos de 5 m da zona da estrada.

Relativamente as Estradas e Caminhos Municipais, ndo €é permitido efectuar
quaisquer construcdes, nas zonas limitadas de cada lado da via por uma linha que

dista do seu eixo 6 m e 4,5 m, respectivamente.
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3.12. PATRIMONIO

3.12.1. INTRODUCAO

Os trabalhos arqueolégicos foram executados de acordo com a legislagdo em vigor:
Decreto-Lei n.© 270/99, de 15 de Julho, com as alteragcdes que l|he foram
introduzidas pelo Decreto-Lei n.© 287/2000, de 10 de Novembro.

Na metodologia adoptada para a realizacdo dos trabalhos arqueolégicos foram tidas
em consideracdo as directrizes estabelecidas na Circular do Instituto Portugués de
Arqueologia “Termos de Referéncia para o Descritor Patriménio Arqueolégico em
Estudos de Impacte Ambiental”, de 10 de Setembro de 2004.

O presente capitulo procura definir um enquadramento histérico da éarea de
afectacdo do projecto, assim como identificar e caracterizar os elementos

patrimoniais existentes que poderdo de alguma forma sofrer impactes.

3.12.2. METODOLOGIA

Sao consideradas diferentes realidades patrimoniais que podem remeter para
elementos abrangidos por figuras de protecgcdo, com importancia cientifica e/ou

contextos particulares que traduzam dinamicas antrépicas antigas.

S&0 assim varias as ocorréncias patrimoniais que podem vir a ser abordadas, sendo
de destacar os elementos arqueoldgicos propriamente ditos (sitios complexos com
estruturas associadas, areas de dispersdao de materiais e achados isolados),
patriménio arquitecténico edificado e realidades que representem contextos de

importancia etnografica e antropoldgica.
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A metodologia geral de caracterizacdo da situacdo de referéncia envolve trés etapas
fundamentais, ou seja, a pesquisa documental, o trabalho de campo e o registo em

inventario.

A pesquisa documental foi baseada num levantamento bibliografico (inventarios
patrimoniais de organismos publicos, bibliografia especializada de ambito local e
regional e planos de ordenamento e gestdo do territério) e num levantamento

toponimico e fisiografico, a partir da Carta Militar de Portugal, a escala 1:25000.

Em campo foram desempenhadas distintas tarefas. Procedeu-se ao reconhecimento
dos dados inventariados durante a fase de levantamento bibliografico e dos indicios
toponimicos e fisiograficos. A recolha de informacdo oral junto dos habitantes e
instituicdes locais conectadas com o patriménio e posterior confirmacdo de dados
também compreende uma tarefa fundamental na fase de trabalho de campo. Por fim
a prospeccdo arqueoldgica sistematica da area de implementacdo do projecto em
estudo (conforme o ponto 2.1. da Circular do Instituto Portugués de Arqueologia
“Termos de Referéncia para o Descritor Patriménio Arqueoldgico em Estudos de
Impacte Ambiental”, de 10 de Setembro de 2004) foi desenvolvida na area de
estudo, assim como nos 200 m envolventes a mesma. Esta tarefa consistiu na
identificagcdo e actualizagcdo dos dados patrimoniais inventariados durante a fase de
levantamento bibliografico e no reconhecimento de eventuais areas com interesse
toponimico e fisiografico ou que se apresentem com um consideravel nimero de

sitios arqueoldégicos nas imediacdes.
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3.13. RESULTADOS

3.13.1. LEVANTAMENTO BIBLIOGRAFICO

As potencialidades naturais do espaco que hoje corresponde ao concelho de
Braganca, distrito de Braganca, proporcionou boas condicbes para a instalacao

humana na regido, desde épocas bastante recuadas.

Assim, este espaco deve ser analisado antes de mais e, devido a sua extensdo, como
uma area de grande diversidade e complementaridade. Nao é possivel identificar
processos evolutivos de fixagdo humana baseados apenas em algumas
caracteristicas singulares isoladas por si s0, mas sim, numa complexa teia de

motivacgdes condicionadas pela realidade fisica e social que a regido enquadra.

As potencialidades naturais desta regido proporcionaram boas condigcdes para a

instalacdo de populacdes na regido, desde épocas bastante recuadas.

Também se destaca na toponimia local o dominio da designacdo “Quinta” indicador
da estrutura de propriedade rural da regidao (Quinta de Cana Boa, Quinta do Ferro,
Quinta dos Calainhos, Quinta de Rica Fé, Quinta do Rei e Quinta de Joana Dias, entre

muitas outras).

As potencialidades naturais desta regido proporcionaram boas condigcdes para a
instalacdo de populacdes na regido, desde épocas bastante recuadas. A abundancia
de mananciais e linhas de agua e de zonas férteis revelam-se como factores

atractivos e estratégicos para a fixacdo de grupos humanos.

Os mais antigos vestigios da presenca humana na regido circundante a area de
estudo datam do Paleolitico. Tratam-se dos sitios arqueolégicos Pousadouro

(www.ipa.min-cultura.pt, CNS 17445), Sampaio (www.ipa.min-cultura.pt, CNS

SSEnER
24 Estudo de Impacte Ambiental

p ’ Pagina-225
B RELATORIO SINTESE

amb&veritas



PLANO DIRECTOR DO
AEROPORTO REGIONAL DE
BRAGANCA

Camara Municipal de
Braganca

17464), e Fraga Escrevida (www.ipa.min-cultura.pt, CNS 17479), todos designados

como Arte Rupestre.

O primeiro trata-se de um painel com gravuras do Paleolitico Superior, onde se
distinguem pelo menos cinco figuras distintas, gravadas com tracos fundos e largos.
Localiza-se dentro de um abrigo e longe da luz solar, e o chédo deste esta coberto por
grandes blocos caidos da pala, tapando sedimentos que poderdo eventualmente

conter vestigios de ocupacao.

O sitio Sampaio trata-se de um afloramento de xisto-grauvaque, situado na margem
direita do rio Sabor, imediatamente sobranceiro ao rio. Apresenta trés painéis
diferenciados com arte rupestre, todos apresentando a mesma orientagdo Norte-Sul,

virados para o rio, e tendo todas as gravuras sido obtidas por picotado.

Finalmente, o sitio Fraga Escrevida é também um afloramento de xisto-grauvaque,
localizado numa encosta na margem direita do rio Sabor, cerca de 250 metros acima
do rio, sobre a confluéncia da ribeira de Amides com o Sabor. Os painéis gravados
encontram-se virados para o rio, onde se distinguem trés diferenciados com

gravuras.

Com a revolucdo neolitica verifica-se uma efectiva instalacdo das popula¢gbes de
comunidades sedentarias, cuja economia se baseia na agricultura e pastoricia. As
primeiras sociedades camponesas que povoaram a regido encontram-se
representadas em alguns sitios arqueolégicos, a maioria dos quais representam um

povoamento numa fase que se prolonga do Neolitico ao Calcolitico.

Do conjunto de sitios que caracterizam o espaco do Neolitico e Calcolitico, temos o
sitio Torre Velha (www.ipa.min-cultura.pt, CNS 2878), Mamoa de Donai

(www.ipa.min-cultura.pt, CNS 555) e Cativelo (www.ipa.min-cultura.pt, CNS 17465).
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O sitio Torre Velha, situado na freguesia de Castro de Avelads, € uma mamoa de

periodo Neo-Calcolitico.

O sitio Mamoa de Donai, situado na freguesia de Donai e classificado como Imodvel de
Interesse Publico, trata-se de um monumento megalitico de médias dimensdes,
quase totalmente destruido por um arroteamento ilegal nos anos 80, que nivelou o
solo, deixando apenas uma pequena parte da mamoa, coberta agora por mato e
varios carvalhos. Pelas poucas descricfes existentes, sera possivel adiantar que o

monumento teria cAmara e talvez um pequeno corredor.

Relativamente ao sitio Cativelo, trata-se de um povoado fortificado de grandes
dimensdes, onde foram recolhidos numerosos seixos, inteiros ou fracturados, de
quartzito ou quartzo, e algumas lascas de quartzito; materiais liticos claramente

talhados, e apenas uma grande lamina de silex castanho claro.

Ja com ocupacgbes das idades dos metais, temos Cercas (www.ipa.min-cultura.pt,
CNS 17590), pertencente a ldade do Ferro, um povoado fortificado de grandes
dimensdes, localizado num cabeco grande e aplanado, pouco pronunciado, sobre a
Ribeira de Caravelas, onde foram recolhidos poucos materiais de superficie. Deste
periodo existem ainda diversos outros sitios, tais como o sitio Castro de Sapeira
(www.ipa.min-cultura.pt, CNS 4891), Castro de Gimonde (www.ipa.min-cultura.pt,
CNS 535), classificado como Imoével de Interesse Publico e o Castro de Bagal

(www.ipa.min-cultura.pt, CNS 17387).

Sao todos povoados fortificados, com especial interesse para o Castro de Gimonde,
povoado fortificado sobranceiro ao rio Sabor, onde se recolheram uma relha e arado,
metais diversos, duas moedas, machado, més manuais, sigillatas, pedestal
epigrafado, estela anepigrafa, fragmento de estela; e para o Castro de Bagal,
localizado num relevo em esporéo pouco pronunciado sobre a Ribeira de Bacal, tendo

fracas condicdes de implantacéo e de defesa natural.
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Com o advento da cultura romana, e a sua fixacdo e consolidacdo em territério luso,
foram varios os sitios que permaneceram com vestigios dessa mesma presenca.
Muitos deles constituiram reocupacdes de sitios ja existentes, de periodos
antecedentes, outros que constituidos aquando do povoamento romano
permaneceram e vieram mesmo a ser reutilizados por culturas subsequentes, como

por exemplo em periodo Visigético e na Idade Medieval.

Dos sitios que ajudam a caracterizar esta realidade destacam-se os achados
isolados, algumas necroépoles e habitats. No que respeita aos achados isolados,
destaque para o sitio Braganca (www.ipa.min-cultura.pt, CNS 17398), uma estela
funeraria romana encontrada no século XVIII nas vizinhancas de Braganc¢a, em local
exacto desconhecido, e que terda sido levada para a cidade, encontrando-se
actualmente desaparecida. A sua leitura sera: BVAN / AEBVTI / LIB / AN LXXV /
CABVRE / NE MATRI / F C.

Relativamente a necrépoles, existem os sitios Couto (www.ipa.min-cultura.pt, CNS
17391), Quatro Caminhos (www.ipa.min-cultura.pt, CNS 2441) e Labuselo
(www.ipa.min-cultura.pt, CNS 17331). Em todos estes sitios foram recolhidas estelas

funerarias com inscrigdes.

Finalmente, o sitio Castro de Sac6ias (www.ipa.min-cultura.pt, CNS 554),
classificado como Monumento Nacional, trata-se de um habitat localizado em dois
cabecos de relevo suave, a mesma cota, a nascente da aldeia de Sacéias, separados
entre si por uma depresséao pouco pronunciada. No cabec¢o a Norte localiza-se hoje a
capela da Senhora da Assuncdo, construida em 1905 onde a memodria local
assinalava a existéncia de um templo anterior dedicado a Santa Maria. Na
construcdo, apareceram restos deste antigo templo, varias sepulturas, uma
cabeceira de sepultura crista, diversas estelas funerarias romanas e outro material
de época romana, incluindo ceramicas e uma pequena figura de cavalo em bronze.

Entre o espdlio registado, assinalam-se numerosas ceramicas romanas de varios
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tipos, uma base de estatueta de bronze com uma inscricdo marchetada a ouro: EX
VISO, uma pequena figura em bronze representando um bezerro, varias moedas e
fibulas, e pelo menos 10 estelas funerarias romanas e um cipo cilindrico funerario
romano. Quase todo este material se encontra no museu de Braganca, tirando o
bezerro de bronze, que se encontra no Museu Martins Sarmento de Guimarées, e

algumas das estelas, que ou estdo ainda na aldeia de Sacdias, ou estdo perdidas.

Com a evolucdo para a ldade Média, estruturaram-se novas culturas e formas de

povoamento, presentes em diversos sitios na regido em estudo.

Subsistem alguns valores patrimoniais que caracterizam este periodo. O Castelo de
Braganca (www.ipa.min-cultura.pt, CNS 17390), classificado como Monumento
Nacional, deve a sua construgédo a D. Jodo I, na primeira metade do século XIV. Com
a expansao precoce das casas do burgo para fora do muro primitivo, sera erguida
uma segunda cerca no século XV, da qual pouco ou nada resta. Ao longo da época
moderna, muitas alteracdes e acrescentos serao feitos, com destaque para obras de
fortificacdo das muralhas, para a restauracdo no século XVIII, de que alguns

vestigios sdo ainda visiveis.

E necessario referir ainda o Convento e Igreja de S&o Francisco, assim como a
Atalaia de Candaira, uma pequena estrutura militar destinada a complementar a
defesa da cidade brigantina pelo lado Norte, aproveitando uma elevacdo na
paisagem, dominante sobre o rio Sabor, ambos classificados como Imodveis de

Interesse Publico.

Até ao reinado de D. Fernando esteve sempre na posse da Coroa, no entanto este
monarca doou-a, juntamente com a vila de Outeiro, a Jodo Afonso Pimentel como
dote de sua cunhada D. Joana Teles de Meneses, irma bastarda de D. Leonor Teles.
Jodo Afonso Pimentel tomou o partido de Castela depois da morte de D. Fernando,

pelo que os seus bens foram posteriormente confiscados. Foi também senhor de
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Braganca, D. Fernando, filho do Infante D. Jo&o e de D. Leonor Coutinho, senhor do
couto de Leomil. Sucedeu-lhe o seu filho, D. Duarte, que morreu sem filhos.
Braganca foi entdo doada com titulo de Ducado a D. Afonso, filho de D. Jodo I, e
passou a pertenca, desde entdo, da casa de Braganca, uma das mais importantes
casas portuguesas. Mais tarde, por carta régia de 20 de Fevereiro de 1464, de D.

Afonso V, Braganca adquiriu a categoria de cidade.

3.13.2. TRABALHO DE CAMPO

A prospeccao arqueoldgica sistematica foi desenvolvida na area de estudo, o que
consistiu na identificagdo e actualizacdo dos dados patrimoniais inventariados
durante a fase de levantamento bibliografico e no reconhecimento de eventuais

areas com interesse toponimico e fisiogréfico.

As condicionantes a visualizacdo do solo sédo representadas na figura seguinte. Estas
dificuldades foram sentidas com maior intensidade nas &reas que se encontram
preenchidas por vegetacao de grande e médio porte, associadas a zonas arbustivas e

matas.
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Carta de Visibilidade de Solos

YRR -

Legenda
Visibilidade Reduzida ou Nula

Figura n°© 3.13.1- Visibilidade do Solo na area de estudo (delimitada a azul).

Muitas zonas onde nédo se verifica a presenca de areas com vegetacdo florestal ou
arbustiva encontram-se significativamente antropizadas numa perspectiva rural de
exploracéo intensiva dos campos. A lavra associada a algumas culturas reflecte uma
intrusdo profunda no subsolo, verificando-se por vezes a afectacdo do substrato

geoldgico.

Toda a zona do actual Aeroporto Regional de Braganca estava também vedada, o

que impossibilitou a devida prospecc¢ao arqueoldgica.
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3.14. RESIDUOS

3.14.1. INTRODUCAO

A Politica de Residuos assenta em objectivos e estratégias que visam garantir a
preservacdo dos recursos naturais e a minimizacdo dos impactes negativos sobre a

saude publica e o ambiente (in INR, 2007).

Para se atingir estes objectivos é necessario a realizagdo de ac¢des de sensibilizacao
e divulgacédo, por parte das entidades competentes, que incentivem a reducdo da
producdo, a reutilizacdo e a reciclagem de residuos, ou seja, que fomentem a
conhecida politica dos 3R’s. Neste sentido, é fundamental que apds a sua producéo,
0os residuos sejam sujeitos a uma gestdo que promova O Sseu manuseamento,
transporte e destino final adequado, sendo estes aspectos condicionados pela

especificidade de cada tipo de residuo.

A actual politica da Unido Europeia baseia-se na aplicacdo da designada “hierarquia
de gestéo de residuos”, ou seja, deve optar-se preferencialmente pela prevencao e,
nos casos em que a producao ndo pode ser evitada, sejam reutilizados, reciclados ou
valorizados sempre que possivel, sendo a eliminagcdo em aterro reduzida ao minimo

indispensavel.

No presente capitulo pretende-se efectuar uma caracterizacdo dos principais
sistemas de gestdo de residuos existentes na area de influéncia do projecto,
responsaveis pelo manuseamento, armazenamento, transporte e destino final dos
residuos gerados na regido. Paralelamente sera realizado o enquadramento da
legislacdo nacional e planos estratégicos, no ambito dos residuos, mais significativos

para o projecto em questao.
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3.14.2. ENQUADRAMENTO LEGAL

O quadro juridico nacional de gestdo dos residuos foi pela primeira vez definido pelo
Decreto-Lei n.© 488/85, de 25 de Novembro, revogado, 10 anos depois, pelo
Decreto-Lei n.© 310/95, de 20 de Novembro, o qual transpds as Directivas n.°
91/156/CEE, de 18 de Margo, e 91/689/CEE, de 12 de Dezembro.

A rapida evolucdo do direito comunitario, com a aprovacdo de diversos diplomas,
determina a revogacdo do Decreto-Lei n.© 310/95 pelo Decreto-Lei n.© 239/97 de 9

de Setembro.

A nova lei dos residuos reafirma o principio da responsabilidade do produtor pelos
residuos, que produza e introduz um mecanismo autébnomo de autorizagdo prévia
das operacdes de gestdo de residuos, que ndo se confunde com o licenciamento das
actividades em que por vezes tais operacdes se integram, como sucede, no caso dos

residuos industriais, com o licenciamento industrial.

O Decreto-Lei n.© 239/97 determinava a elaboracdo de cinco planos de gestdo de
residuos, um nacional, e quatro sectoriais para cada uma das categorias de residuos,
nomeadamente o PERSU - Plano Estratégico de Residuos Sélidos Urbanos, o PESGRI
- Plano Estratégico de Gestdo dos Residuos Industriais e o PNAPRI - Plano Nacional
de Prevencdo de Residuos Industriais, o PERH - Plano Estratégico de Gestdo dos
Residuos Hospitalares e o PERAGRI — Plano Estratégico dos Residuos Agricolas

(actualmente em fase de elaboragéo).

O Decreto-Lei 516/99, de 2 de Dezembro, aprova o PESGRI’'99 no seguimento das
exigéncias de dois diplomas legais: o Decreto-Lei 239/97 e a Lei n.° 20/99, de 15 de
Abril, que determinava que o plano estratégico de gestdo de residuos industriais
“integre obrigatoriamente a inventariagdo e caracterizagdo dos residuos industriais
produzidos ou existentes no Pais e assuma como prioridade absoluta a sua reducéo,

reutilizacdo e reciclagem”. Com a alteracdo da Lei n.© 20/99, fruto da adopcéo da Lei
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n.© 22/2000 de 10 de Agosto, determinou-se a revisdo do PESGRI'99 surgindo o
PESGRI'2001.

Neste sentido, sendo o principal objectivo do PESGRI o de reduzir a quantidade e
perigosidade dos residuos industriais, através da sua prevencdo (incluindo a
valorizagdo interna), foi proposto o Plano Nacional de Prevencdo de Residuos
Industriais - PNAPRI.

O PNAPRI é elaborado no contexto do Plano Estratégico de Gestdo de Residuos
Industriais - PESGRI, constante do anexo ao Decreto-Lei n® 516/99, de 2 de
Dezembro. E um instrumento de planeamento da Administracdo Publica e também
de todos os agentes econdémicos, objectivado prioritariamente para a reducdo da
perigosidade e quantidade dos residuos industriais, ndo s6 pela aplicacdo de medidas
e tecnologias de prevencdo aos processos produtivos inseridos na actividade
industrial (incluindo a valorizacdo energética interna dos residuos produzidos), mas,
também, através da mudanca do comportamento e da atitude dos agentes

econdmicos e dos préprios consumidores.

O PERSU surge inserido no contexto da Directiva quadro dos Residuos (Directiva
75/442/CEE do Conselho, de 15 de Julho) e baseia-se na estratégia da UE a qual tem
por orientacdo a aplicacdo de uma hierarquia de principios com a prevencao
(reducédo e reutilizacdo) em primeiro lugar, seguida da valorizacdo (reciclagem e
recuperacdo) e, finalmente, do confinamento seguro. Desse plano estratégico
resultaram accg¢des concretas, como o0 encerramento de lixeiras, constituicdo de
sistemas multimunicipais e intermunicipais para a gestdo de residuos sélidos urbanos
e a constituicdo de numerosas infra-estruturas de valorizacdo e eliminacdo de
residuos, bem como sistemas de recolha selectiva multimaterial. Com a Portaria n°®
187/2007, de 12 de Fevereiro (revé o PERSU e cria o PERSU Il) é elaborada a
revisdo das estratégias consignadas no PERSU e ENRRUBA (desvio de residuos

Urbanos Biodegradaveis de Aterro, aprovada em 2003, na sequéncia da Directiva n.°
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1999/31/CE, do Conselho, 26 de Abril, relativa a deposicdo em aterro, transposta
pelo Decreto-Lei n.© 152/2002, de 23 de Maio) para o periodo de 2007 a 2016. O
PERSU Il reforca algumas estratégias e objectivos que ja se encontravam
consignados no anterior Plano contudo, apela para a adopg¢do das melhores praticas
de gestdo de RSU, com vista a assegurar uma sustentabilidade tripartida das

solugbes adoptadas pelos operadores:

a) Sustentabilidade ambiental, traduzida na maximizacdo da reciclagem (e,
subsidiariamente, de outras formas de valorizagdo) e na minimizacdo da deposicado
de RSU em aterro;

b) Sustentabilidade social, consubstanciada na gestdo de RSU a custos
socialmente aceitaveis para todos os utentes;

c) Sustentabilidade econdmica, traduzida na gestdo de RSU com investimentos

financeiramente suportaveis pelos operadores.

No que concerne ao Plano Estratégico dos Residuos Hospitalares (PERH), cuja
elaboracéo foi seguida por um Conselho de Acompanhamento (CARH), foi elaborado
em conjunto pelos Ministérios do Ambiente e da Saude, tendo sido aprovado por
despacho conjunto destes dois Ministérios em 5 de Junho de 1999 (Despacho
conjunto n.© 761/99 de 31 de Agosto, dos Ministérios da Saude e Ambiente). O PERH
destina-se a estabelecer as estratégias e as metas que presidem a gestdo dos
residuos hospitalares, considerando a sua definicdo legal e o universo abrangido,

pelo que é necessario identificar os seus produtores e as suas origens.

O Plano Estratégico dos Residuos Agricolas (PERAGRI) tem como missao optimizar a
gestao de residuos agricolas no territério nacional, valorizando os recursos naturais e
protegendo os ecossistemas e a salde publica. O PERAGRI tem por horizonte de

projecto um periodo de 10 anos.

E de realcar, que para uma melhor identificacdo dos diferentes tipos de residuos

existentes foi definido o Cédigo LER (Lista Europeia de Residuos), que consiste num
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codigo de seis digitos para os residuos e, respectivamente, de dois e quatro digitos

para os numeros dos capitulos e subcapitulos.

Em termos de legislacdo nacional geral para os residuos destacam-se a seguinte:

. Lei n.© 11/87, de 7 de Abril — Lei de bases do Ambiente;

. Portaria n.© 374/87 de 4 de Maio — regulamento sobre residuos originados na

indUstria transformadora;

. Portaria n.© 335/97 de 16 de Maio — fixa as regras a que fixa sujeito o

transporte de residuos;

. Portaria n.2459/98 de 5 de Maio — estabelece os elementos exigidos no artigo
10°, alinea b) do Decreto-Lei n.°239/97, de 9 de Setembro, relativo aos

requerimentos de autorizacdo de operacdes de gestdo de residuos;

. Portaria n.© 961/98, de 10 de Novembro — regulamenta os processos de
autorizacdo das operacbes de gestdo de residuos industriais, residuos soélidos

urbanos e outros tipos de residuos;

. Decreto-Lei n.© 321/99, de 11 de Agosto — onde é possivel encontrar a

definicdo para Residuos Industriais ndo Perigosos ou Banais;

. Decreto-Lei n.° 194/2000 de 21 de Agosto — estabelece o regime de

prevencao e controlo integrado de poluigao;

. Decreto-Lei n.° 152/2002, de 23 de Maio - relativo a deposicdo de residuos
em aterro;
. Portaria n.© 209/2004, de 3 de Marco — publica a lista europeia de residuos e

define as operagdes de valorizacdo e de eliminagdo de residuos;
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. Decreto-Lei n.© 178/2006, de 5 de Setembro — aprova o regime geral da
gestdo de residuos, transpondo para a ordem juridica interna a Directiva n.©
2006/12/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de Abril, e a Directiva n.°
91/689/CEE, do Conselho, de 12 de Dezembro. Revoga o D.L n.© 239/97 de 9 de

Setembro;

. Portaria n.© 1023/2006 de 20 de Setembro — define os elementos que devem
acompanhar o pedido de licenciamento das operacdes de armazenagem, triagem,

tratamento, valorizacdo e eliminagao de residuos;

. Portaria n.° 1407/2006 de 18 de Dezembro — estabelece as regras

respeitantes a liquidacdo da taxa de gestdo de residuos;

. Portaria n.© 1408/2006 de 18 de Dezembro — aprova o Regulamento de

Funcionamento do Sistema Integrado de Registo Electrénico de Residuos;

. Portaria n.© 187/2007 de 12 de Fevereiro — aprova o Plano Estratégico para
os Residuos Sdlidos Urbanos (PERSU I1);

. Portaria n.© 320/2007 de 23 de Marco — altera a Portaria n.© 1408/2006 de

18 de Dezembro;

. Portaria n.© 50/2007 de 9 de Janeiro — aprova o modelo de alvara de licenca

para a realizacdo de operac¢des de gestao de residuos.

. Decreto-Lei n.© 46/2008, de 12 de Margo — estabelece o regime das
operacgdes de gestdo de residuos resultantes de obras ou demolicées de edificios ou
de derrocadas, compreendendo a sua prevencao e reutilizagcdo e as suas operacodes
de recolha, transporte, armazenagem, triagem, tratamento, valorizagcdo e

eliminacdo. O diploma entra em vigor em Junho, 90 dias apds a data de publicagao.
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. Portaria n.© 417/2008 de 11 de Junho — define os modelos de guias de

acompanhamento, tal como previsto no artigo 6° da mesma.

3.14.3. CARACTERIZAGCAO DOS SISTEMAS
REGIONAIS DE GESTAO DE RESIDUOS

3.14.3.1. GESTAO DE RESIDUOS SOLIDOS URBANOS

A gestdo dos Residuos Sélidos Urbanos (RSU) em Portugal continental encontra-se a
cargo de 29 sistemas de gestao, divididos entre sistemas multimunicipais e sistemas
intermunicipais. Os residuos sélidos urbanos produzidos no concelho abrangido pelo

projecto, sdo geridos pelo sistema Residuos do Nordeste, EIM.
Seguidamente apresenta-se uma caracterizacdo do sistema supra-mencionado.

= Residuos do Nordeste, EIM

A Residuos do Nordeste € uma empresa intermunicipal, constituida a 31 de Outubro
de 2002, com o objectivo de solucionar o problema do tratamento dos residuos
s6lidos da éarea da Terra Fria Transmontana. Este sistema abrange uma area
de.6 997 Km? e integra os concelhos de Alfandega da Fé, Braganca (abrangido pelo
projecto), Carrazeda de Ansides, Freixo de Espada a Cinta, Macedo de Cavaleiros,
Miranda do Douro, Mirandela, Mogadouro, Torre de Moncorvo Vimioso, Vila Flor, Vila
Nova de Foz Cda e Vinhais. Segundo dados de 2005, o referido sistema multimunicipal é
responsavel pela gestdo, tratamento e valorizagdo de cerca de 54 983 toneladas de

RSU, servindo uma populacéo de 157 377 habitantes, conforme dados de 2001.
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. Central de Valorizacio Orgénica - Mirandela (prevista para 2011)

Aterro - Urjais. Freixas, Mirandela (em exploragiio / Set 97)
. Estaciio de Triagem - Mirandela (prevista)
Estacdes de Transferéncia - Braganga (em exploracio/ Jul 02);

Vimioso (em exploracio/ Jun 02); Vinhais (em exploragio’ Jul 02); Foz do

Sabor, T. Moncorvo (em exploracio’ Abr 00)
4  Ecocentros - 14 em exploracio

Ecopontos - 515 (300 hab/ecoponto)

a Cinta

Fonte: APA, 2007

Figura n° 3.14.1- Sistema de gestao de residuos da Residuos do Nordeste

Os residuos tratados pela Residuos do Nordeste sdo do tipo:

¢ Residuos solidos urbanos;

e Objectos domésticos volumosos fora de uso, vulgarmente designados de
monstros;

e Residuos solidos comerciais e industriais equiparados (natureza e composi¢cdo
semelhante) a residuos domésticos, cuja producado diaria ndo exceda 1.100
litros;

e Residuos de limpeza publica;

e Residuos verdes urbanos (provenientes da limpeza e manutencdo dos jardins
ou hortas das habitagbes unifamiliares e plurifamiliares, como por exemplo

aparas, troncos, ramos, relva e ervas).
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A limpeza publica urbana esta a cargo da empresa RESIN, que garante a varredura

urbana e a recolha de residuos em toda a Terra Fria Transmontana.

Actualmente os RSU recolhidos no concelho de Braganca sdo depositados no aterro
sanitario, situado no concelho de Mirandela, onde sdo também depositados os
residuos recolhidos nos 13 municipios referidos anteriormente. De salientar que as
lixeiras existentes no concelho de Braganca encontram-se encerradas, garantindo
assim a melhoria das condi¢cdes ambientais da envolvente. Os residuos recolhidos em

sistemas de recolha selectiva sdo tratados por operados licenciados.

O sistema de gestdo de RSU da empresa “Residuos do Nordeste, EIM” é constituido

pelas seguintes infra-estruturas:

* Quatro estagdes de Transferéncia, uma delas localizada no concelho de Braganca,

em actividade desde Junho de 2002;

e Um aterro sanitario, localizado em Freixas, concelho de Mirandela, em actividade
desde Setembro de 1997;

* 14 ecocentros;

* 515 ecopontos.

E possivel ainda caracterizar o sistema de gestdo de RSU de acordo com as
quantidades de residuos destinadas a cada operacdo de gestdo, como se pode

observar no quadro abaixo.

Quadro n° 3.14.1- Quantitativos de Residuos Sdélidos Urbanos por operacédo de gestéo

Sistema de Gestao Aterro Valorizagéo Valorizacéo Recolha Selectiva
de RSU () Energética (t) Organica (t) Multimaterial (t)
52111 0 0 2872
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Fonte: INR, SGIR, 2005

Os RSU produzidos no concelho de Braganca e recolhidos em sistemas de recolha
selectiva sdo separados na Estacdo de Triagem e tratados por operadores
licenciados. Por sua vez, os RSU indiferenciados sdo confinados no Aterro Sanitario

de Mirandela.

3.14.3.2. GESTAO DE RESIDUOS PERIGOSOS E INERTES

Consoante as caracteristicas e a natureza (perigosos, banais, equiparados a urbanos
e inertes), podem-se determinar destinos de valorizagdo para os Residuos
Industriais. No entanto, condicionantes como, infra-estruturas existentes, logistica,
dimensdo e valorizacdo efectuada pelo mercado, podem n&o tornar viaveis o0s
destinos concebidos. Assim, quando nédo se revela viavel qualquer forma de

valorizagdo, surge como alternativa o tratamento com posterior deposi¢cdo em aterro.

A aplicagdo do PERSU | determinou o encerramento das lixeiras e a deposicdo em
aterro dos RSU, o que consequentemente levou a que a eliminacdo de residuos
industriais ndo perigosos passasse a estar sujeita a um regime de licenciamento
especifico (D.L. n.© 321/99 de 11 de Agosto, ja revogado), relativamente ao qual foi

grande a expectativa da construcdo de varios aterros para este tipo de residuos.

Segundo dados de 2006, encontravam-se em exploracdo 5 aterros para residuos
industriais n&o perigosos, (2 na zona centro, 2 na zona de Lisboa e Vale do Tejoe 1
no Alentejo) e encontravam-se em processo de licenciamento 3 novos aterros, dois
dos quais no norte do pais. Dos aterros referidos anteriormente nenhum se encontra

no concelho abrangido pelo projecto em estudo.

As opg¢bes de gestdo para os residuos industriais perigosos encontram-se centradas

na instalacdo de Centros Integrados de Recuperacdo, Valorizacdo e Eliminagdo de
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Residuos (CIRVER), e ainda na co-incineracdo em cimenteiras. Em 2006 foi concluido
0 processo de licenciamento de dois CIRVER no concelho da Chamusca,

encontrando-se actualmente em funcionamento.

De acordo com o n.°3 do artigo 2.°© do Regulamento Municipal de Residuos Sdélidos
Urbanos do municipio de Braganca, a remocdo, transporte, tratamento e destino
final dos residuos sdlidos industriais produzidos na area do Municipio de Braganca
sdo da responsabilidade das respectivas unidades industriais produtoras ou
detentoras, nos termos do n.© 1 do art.° 5.° do Decreto-Lei n.° 178/2006, de 5 de

Setembro.

O Artigo 25.° do Regulamento supracitado refere que “os empreiteiros ou
promotores de obras ou trabalhos que produzam ou causem entulhos, sao
responsaveis pela sua remoc¢do e destino final, devendo promover a sua recolha,
transporte, armazenagem, valorizagdo e destino final, de tal forma que ndo ponham
em perigo a saude publica nem causem prejuizos ao ambiente ou a limpeza e higiene
dos locais publicos, obrigando-se a, em fase de licenciamento, especificar o tipo de

residuo, declarar o local de deposicdo e obter a respectiva licenca.

Refira-se que a Residuos do Nordeste nao aceita residuos de construcdo e demolicao

no aterro.
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4. AUSENCIA DE INTERVENCAO

4.1. GEOLOGIA E HIDROGEOLOGIA

Relativamente aos aspectos geolégicos, geomorfolégicos e hidrogeolégicos a
projeccdo da evolugcdo da situacdo actual, sem a construcdo do projecto, ndo faz

prever alteracdes relevantes ao nivel destes descritores.

4.2. CLIMA

A nivel climético, a ndo realizacdo do projecto em estudo induzira a uma continuagao

da situacdo actualmente verificada.

4.3. SoLos,RANE REN

A ndo construcdo das infra-estruturas permitird manter, em grande medida, os solos

e a sua utilizagdo agricola e florestal.

4.4. UsO ACTUAL DO SoLO

Com a né&o prossecucdo do projecto, os solos que seriam utilizados quer para a
ampliacdo do mesmo, quer para a construcdo temporéria das varias infra-estruturas
de apoio a obra continuariam a possuir as mesmas caracteristicas, ndo sendo assim

alterada, em grande medida, a sua utilizagao.

4.5. RECURSOS HIDRICOS

Em relacdo aos recursos hidricos, tendo em conta a evolugdo sem a execuc¢ao do
projecto em analise, ndo é expectavel qualquer alteracdo, mantendo-se as condi¢cdes

actuais.
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4.6. QUALIDADE DO AR

A nédo construcdo do presente projecto (ampliagdo do aeroporto de Braganca) levara a que se

mantenham as condi¢des de qualidade do ar, registadas actualmente.

4.7. RuUIDO

A nédo construcdo do presente projecto (ampliagdo do aeroporto de Bragancga) levara a que se

mantenham as condi¢des de ruido, registadas actualmente.

4.8. BIOLOGIA

Com a nédo construcédo da infra-estrutura, os impactes resultantes da construgcdo e
exploracdo de uma infra-estrutura como esta, nomeadamente a alteragdo do coberto
vegetal actualmente existente ndo se verifica, mantendo-se em grande medida, o

uso tradicional do solo e as formas actuais de exploragdo da terra.

4.9. COMPONENTE SOCIAL

4.9.1. ENQUADRAMENTO REGIONAL E CONCELHIO

De seguida serdo comparados os aspectos socio-econdmicos expectaveis em caso de

auséncia de intervencado, por comparacgdo ao cenario de intervencéo.

ECONOMIA E EMPREGO

Em situacdo de auséncia de intervencdo ndo se potenciarda a criacdo de postos de
trabalho decorrentes da construcdo da obra e o consequente desenvolvimento da
economia local. Isto desde logo porque, na fase de construcdo, o desenvolvimento
do projecto implicaria um aumento temporario do nimero de postos de trabalho,
sobretudo nos sectores da construcao, fruto das obras necessarias a sua edificagao.

Assim, seria de esperar um aumento dos rendimentos de pessoas singulares e
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familias, com especial destaque para a freguesia e concelho atravessados e uma

consequente reducao, ainda que temporaria, do desemprego.

Mesmo que ndo se promovesse a integracdo de trabalhadores locais, o afluxo de
trabalhadores de outros concelhos contribuiria para um aumento nos consumos de
bens e servigos locais, nomeadamente no que diz respeito a restauracdo, comeércio e

alojamento, pelo que também neste caso a auséncia de intervencdo sera negativa.

Na fase de exploracdo, seria também de esperar um aumento do turismo no

concelho em estudo.

POPULACAO FLUTUANTE

Uma vez que a ampliacdo da pista ira permitir receber operacdes com destinos
europeus, viria a contribuir, na sua fase de exploracéo, para o aumento do turismo
nas freguesias e concelhos afectos ao projecto e em particular nas localidades
situadas mais proximas do Aeroporto com o subsequente aumento da populagcédo

flutuante.

ACESSIBILIDADES

O cenério de auséncia de intervencdo implicaria uma perda de possibilidade da
melhoria da rede aérea existente e, consequentemente da acessibilidade e

mobilidade.

4.9.2. ENQUADRAMENTO LOCAL

Num cenario de auséncia de intervencéo, e ao nivel local, evitar-se-iam os impactes
psicossociais negativos decorrentes do processo de adaptacéo as fases de construgado

e exploracao do projecto em analise, em virtude da proximidade das habitacdes.
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4.9.3. CONSIDERACOES FINAIS

Contrabalancando as duas situagdes (Auséncia de Intervencdo vs Construgdo do
Projecto), e privilegiando as vantagens e desvantagens de caracter permanente em
contraponto com as temporéarias, bem como 0s aspectos socio-econdémicos em
detrimento dos locais (porque os primeiros sao reproduzidos a nivel concelhio,
afectando uma populagdo muito mais alargada do que os segundos, que se referem
a uma populacdo mais circunscrita), € considerado que as desvantagens associadas
a construcdo do projecto e as vantagens decorrentes da sua ndo construcdo sdo

manifestamente inferiores as vantagens decorrentes da implementacéo do projecto.

4.10. PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO

Esta previsto o incremento do numero de passageiros no Aeroporto de Braganca
através das operacgdes geradas pelo turismo da zona do Alto Tras-os-Montes, onde
se situa o Aeroporto. Existem diversos parques ou rotas nesta zona que constituem
atraccgbes turisticas nomeadamente o Parque Natural de Montesinho e toda a zona

Turistica do Douro com promocgado dos Cruzeiros no Douro.

Por outro lado, o aeroporto de Braganca deve continuar a assegurar 0s servigcos que
disponibiliza actualmente de protecc¢éo civil, instrucdo e treinos e deve desenvolver a
parte comercial, estabelecendo rotas para as principais zonas europeias de

emigrantes.

A nédo intervencdo do projecto em causa ira impedir o desenvolvimento regional.
Sendo a populagdo do Norte a mais populosa do Pais, representando cerca de 35,4%
da populacao residente em Portugal, é necessario criar eixos de ligagdo com o resto

Pais e entre Regides permitindo a mobilidade.

No ambito da Proposta de Programa Operacional Regional do Norte, é essencial o
refor¢co dos equipamentos e infra-estruturas de conexao do Norte de Portugal com as

redes transnacionais de transportes, para os diferentes tipos de liga¢gdes
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(rodoviarias, ferroviarias, maritimas e aéreas), por via intermodalidade e pela

consolidacdo da rede de plataformas logisticas.

A ampliacdo do actual Aeroporto de Braganca € um dos Projectos Prioritarios do
Plano de Sustentabilidade de Braganca e parte fundamental na implantacdo de um

Sistema Multimodal de Transportes.

O actual aeroporto, com auséncia de interven¢cdo, ndo conseguira dar resposta ao

aumento da procura no futuro. Assim, considera-se que, a n&o construcdo do

presente projecto determinard o agravamento das condi¢cdes de transitabilidade e

urbanismo da regido, ndo contribuindo para o ordenamento do territério.

4.11. PATRIMONIO

A evolucdo da situacdo de referéncia na auséncia de Projecto, ndo representa
qualquer tipo de ameacga para o patrimoénio cultural e podera mesmo permitir a
preservacdo de potenciais vestigios arqueoldgicos ndo detectados durante os

trabalhos realizados, através da manutenc¢ao das condi¢cdes paisagisticas actuais.

4.12. GESTAO DE RESIDUOS

Em relacdo a gestdo de residuos, tendo em conta a evolugcdo sem a execuc¢ado do
projecto em andalise, ndo é expectavel qualquer alteracdo, mantendo-se as condi¢cdes

actuais.
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5. ANALISE DE IMPACTES AMBIENTAIS

5.1. INTRODUCAO

Neste capitulo pretende-se identificar, caracterizar e avaliar os impactes, que se
prevéem que venham a ser gerados pela construcdo e exploragdo da infra-estrutura
em estudo. A avaliacdo destes impactes sera efectuada com base numa descrigdo

dos seus efeitos e numa caracterizagdo assente na seguinte sistematizacao:

SENTIDO VALORATIVO Positivo Negativo
EFEITO Directo Indirecto Induzido
MAGNITUDE Alta Média Baixa
Elevada Média Baixa

SIGNIFICANCIA . o o o
(Muito significativo) (Significativo) | (Pouco significativo)

DURACAO Temporario Periddico Permanente

REVERSIBILIDADE Reversivel Irreversivel

Seguidamente define-se com maior exactiddo o significado de cada elemento

classificativo:

Por sentido valorativo de um impacte entende-se a natureza da sua consequéncia
ao nivel de determinado descritor, ou seja, se o impacte em questdo valoriza

(positivo) ou desvaloriza (negativo) a qualidade ambiental desse descritor.

O efeito de um impacte pretende identificar se a consequéncia de determinada
accao do projecto afecta directamente o ambiente (efeito directo), ou se provoca
impactes que por sua vez tém efeitos secundarios que resultam em novos impactes
ambientais (efeito indirecto), ou se da origem a situa¢gdes que independentemente

do projecto, provocam alteracfes no ambiente (efeito induzido).
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A magnitude de um impacte corresponde a sua dimensao, quer esta seja referente
a uma area, a um nivel de emissdo, ou a uma concentracdo de poluicdo. Esta
dimensado é usualmente ponderada em termos de afectacdo relativa (percentagens)

e em funcéao da tipologia de projecto, sendo uma caracterizacdo bastante objectiva.

Por sua vez a significancia de um impacte consiste na importancia social ou
ecolégica que esse impacte representa, sendo uma variavel mais subjectiva uma vez
que depende da sensibilidade do avaliador. Poderdo, em alguns descritores, ser
considerados impactes de significAncia nula, ou irrelevantes, que se definem como

sendo impactes cuja analise ndo merece relevancia.

Quanto a duracao de um impacte, esta pretende definir se este se manifesta apenas
durante um determinado periodo de tempo (temporario), se se manifesta
ocasionalmente ao longo do periodo de vida util do projecto (periédico) ou se se

manifesta durante todo o periodo de vida do projecto (permanente).

A reversibilidade de um impacte encontra-se relacionada com as suas
consequéncias ao longo do tempo. Ou seja, se o0s seus efeitos se acabam por anular
ao fim de algum tempo (reversivel), ou se pelo contréario, esses efeitos persistem

(irreversivel).

Ao longo do estudo cada impacte sera analisado de forma particular, promovendo-se
posteriormente uma sintese da afectacdo que o projecto provocara ao nivel de cada
descritor. Existirdo ainda descritores analisados de forma mais especifica que outros,
uma vez que, consoante o projecto, existem descritores que a partida se consideram
mais sensiveis, passiveis de sofrerem afectagbes mais preocupantes

ambientalmente.

Em funcdo da significancia dos impactes avaliados, serd necessario proceder a
implantacdo de medidas que visem reduzir ou compensar os efeitos negativos do

projecto, ou por outro lado, que visem potenciar os efeitos positivos que este
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apresenta. As medidas de minimizagdo consideradas necessarias sdo apresentadas
no capitulo correspondente do presente EIA. As medidas de minimizagdo propostas
permitirdo ainda ter uma ideia aproximada de quais 0s impactes ambientais
negativos que serdo anulados ou reduzidos, e quais 0s impactes ambientais

negativos que subsistirdo, ou seja, qual a significancia do impacte residual.
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5.2. GEOLOGIA E HIDROGEOLOGIA

5.2.1. INTRODUCAO

Os impactes de maior relevancia na geologia e geomorfologia, provocados pelo
alargamento do aeroporto, ocorrem durante a fase de construcdo e estdo associados
aos movimentos de terras necessarios a ampliagdo da pista, constru¢cdo da nova

plataforma e de outras infra-estruturas de apoio ao aeroporto.

Estas accbes afectam directamente as formacdes geoldgicas, provocando alteracdes
na modelacdo natural do terreno e nas condi¢cdes de drenagem natural da regido,
assim como a diminui¢do da permeabilidade das formacdes geoldgicas cobertas pela

plataforma.

Os impactes na geomorfologia sdo originados sobretudo na fase de construcdo, em
resultado da execucdo das escavacOes e aterros, associados aos trabalhos de
construcéo previstos. Os principais impactes consistem nas alteracdes da topografia

pré-existente.

Identificam-se de seguida os impactes associados ao Projecto em analise, durante a

fase de construcéo e fase de exploracéo.

5.2.2. FAsSE DE CONSTRUCAO

5.2.2.1. GEOLOGIA/Z GEOMORFOLOGIA

Durante a fase de construgcdo os principais impactes na geologia e geomorfologia,
resultam dos movimentos de terras, associados as intervencdes previstas,
nomeadamente, ampliacdo da pista do aeroporto, construgcdo de nova plataforma

destinada a postos de estacionamento de aeronaves, construcdo de novo caminho de
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circulacdo de aeronaves, construcdo de novo edificio terminal de passageiros e

construcédo de hangares destinados a estacionamento e manutencao de aeronaves.

Estas accbes afectam directamente as formacdes geoldgicas, provocando alteracdes

na geomorfologia da area afectada pelo projecto.

No entanto, atendendo a orografia do terreno e ao tipo de intervencdes a realizar,
estima-se que os volumes de terras movimentados sejam reduzidos, prevendo-se
assim impactes negativos de baixa magnitude e de baixa significAncia na

geomorfologia da area afectada.

Dada a reduzida dimensdo dos movimentos de terras previstos e o caracter
temporario de grande parte das escavagdes envolvidas na construcao infra-
estruturas ja referidas, ndo se prevé a ocorréncia de fendmenos de instabilidade de
taludes. Caso se verifique pontualmente a ocorréncia destes fendmenos, estes

podem ser evitados com a utilizagdo de estruturas de suporte.

As intervengbes previstas afectam na sua maioria depésitos conglomeraticos com
matriz areno-argilosa da Formacado de Aveleda, verificando-se também afectacédo de
gnaisses, micaxistos e granulitos félsicos. Face as caracteristicas de resisténcia
destas formacgdes prevé-se que na realizacdo das escavacfes o desmonte das
mesmas seja feito na sua maioria através de meios mecéanicos. No entanto, podera
existir pontualmente a necessidade de utilizacdo de explosivos para desmonte das

litologias mais resistentes.

Os trabalhos de limpeza do terreno e desmatacao a realizar na area de intervencéo,
vao provocar um incremento dos fendmenos de erosdo dos solos que ficam a
descoberto, ficando assim mais expostos aos processos erosivos. Este impacte é

negativo, de baixa magnitude e de baixa significancia.
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Conclui-se deste modo que os impactes na geologia e geomorfologia associados a
fase de construcdo do Projecto sdo negativos, de baixa magnitude e de baixa

significancia.

52.2.2. HIDROGEOLOGIA

As accbes de construcdo associadas a ampliacdo da pista do aeroporto, a construcédo
da nova plataforma e de outras infra-estruturas de apoio ao mesmo, vao provocar a
impermeabilizacdo dos terrenos, o que implica diminuicdo da recarga dos aquiferos
nestes locais. Com base nas caracteristicas do Projecto, verifica-se que a area total

impermeabilizada pelo projecto sera igual a 17,07Ha.

Apesar das areas impermeabilizadas corresponderem maioritariamente a
afloramentos de depdsitos conglomeraticos com matriz areno-argilosa da Formacao
de Aveleda, de elevada permeabilidade, considera-se que a impermeabilizacdo das
mesmas tem pouca expressao ao nivel da reducdo da recarga dos aquiferos dada a
extensao de afloramentos na envolvente a area do Projecto, através dos quais é feita

a recarga.

Deste modo, verifica-se que a area impermeabilizada do solo, resultante da
construcdo de plataformas e infra-estruturas, € muito reduzida comparativamente
com a area de recarga do aquifero, induzindo um impacte negativo, de baixa

significancia e de baixa magnitude na recarga do mesmo.

Durante esta fase a instalacdo de estaleiros podera provocar a poluicdo das aguas
subterréneas, devido a producdo de efluentes residuais do estaleiro e de outras
fontes relacionadas, nomeadamente aguas de lavagem de maquinas e 6leos usados
nos motores. Estes efluentes constituem uma fonte significativa de matéria organica
e de soélidos em suspensao. Apesar de ndo se encontrar ainda definida a localizacdo
especifica dos estaleiros, considera-se este impacte negativo e de elevada

significancia, se nao forem tomadas as medidas de minimizagdo propostas no ambito
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do presente estudo, dada a elevada vulnerabilidade a poluicdo das formacdes
aflorantes. Deste modo, a contaminacdo quimica e bioldgica provocada pelas aguas
residuais produzidas nos estaleiros e oficinas devera ser controlada através da
instalacdo de um sistema adequado de tratamento de aguas residuais, ou em
alternativa devera proceder-se ao seu encaminhamento para a rede de drenagem de

aguas residuais local.

5.2.3. FASE DE EXPLORACAO

5.2.3.1. GEOLOGIA/Z GEOMORFOLOGIA

Os impactes de natureza geolégica que podem ocorrer nesta fase, resultam da
possibilidade da perda de estabilidade dos taludes de escavacao e aterro, que podem
conduzir a situagcbes de ruptura progressiva, as quais s6 sdo detectaveis a médio ou

a longo prazo.

Em situacbes em que ndo tenha sido devidamente efectuada a compactacdo e a
drenagem dos aterros, assim como o revestimento vegetal dos taludes, aquando da
fase de construcdo, é possivel ocorrerem fendmenos de eroséo interna e externa que

poderéao originar a ruptura dos taludes de aterro.

Face as reduzidas dimensfes dos taludes a realizar os impactes previstos nesta fase

sdo de baixa magnitude e de baixa significancia.

5.2.3.2. HIDROGEOLOGIA

Os principais impactes previstos nas aguas subterraneas, encontram-se relacionados
com as aguas de escorréncia da pista e da plataforma de estacionamento de
aeronaves e com derrames acidentais de substancias toxicas e perigosas que,
durante a fase de exploracdo poderao afectar os sistemas aquiferos. Estes efluentes

transportam poluentes provenientes das turbinas das aeronaves, dos travles e
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outros os quais poderao alterar a qualidade das aguas subterraneas e condicionar o

uso das mesmas.

Importa referir que as aguas de escorréncia da plataforma ja sado objecto de
tratamento preliminar através de um separador de gorduras e hidrocarbonetos,
reduzindo assim a significancia do impacte, o qual se classifica como de baixa

significancia e de reduzida magnitude.

No entanto, por forma a controlar a qualidade do meio hidrico, a semelhanca do que
se verifica actualmente, serado realizadas recolhas e analises periddicas da qualidade
da agua nas linhas de agua e das aguas de escorréncia das plataformas depois de
sujeitas a tratamento, de modo a avaliar a necessidade de implementacdo de outras

medidas de minimizac¢&o adicionais.

5.3. CLImMA

As alteragbes climaticas na area envolvente a um aeroporto, durante a sua
construcdo e exploragcdo, s&o devidas principalmente ao condicionamento da
circulacdao dos ventos e movimentagdo do ar junto ao solo provocado pela alteracao
da morfologia introduzida através da implantacdo de aterros, o que pode levar a
ocorréncia de microclimas. Estas alteracdes repercutem-se essencialmente na

mudanca das condi¢des a que as plantas ficam expostas.

A alteracdo da morfologia do terreno podera modificar o padrdo de drenagem
atmosférica e de incidéncia regional de ventos e brisas, possibilitando a ocorréncia
de situagbes de represamento de brisas de ar frio, aumentando o risco de neblinas e

geadas.

No que concerne a geada, esta consiste na formacdo de uma camada de cristais de

gelo na superficie do solo ou na folhagem das plantas, devido a queda de
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temperatura abaixo de 0°C. A principal causa da formacdo de geada é a adveccado de

massa de ar frio.

A destruicdo da vegetacao e o asfaltamento da pista podem provocar alteragcbes nos
valores de radiacdo, potenciando um ligeiro aumento da frequéncia de neblinas sobre
a area de implantacdo do projecto, devido a criacdo de diferenciais térmicos locais.

Este é um impacte negativo, de baixa magnitude e significancia.

Na fase de exploracdo, acresce o facto das aeronaves que circulam na pista
(aterragem/descolagem) agirem como emissores de poluentes atmosféricos,
determinando a contaminagdo das brisas que por ela passam, diminuindo a
qualidade do ar nas zonas a jusante (ver capitulo de andlise de impactes sobre a
qualidade do ar). A circulacdo das aeronaves também podera provocar um aumento
da temperatura, devido ao atrito provocado pela aterragem/descolagem em
consequéncia dos gases libertados, o que por sua vez acentua o efeito de estufa,
induzindo o aumento dos seus indices de evapotranspiracdo da vegetacdo existente,
fazendo por sua vez aumentar a temperatura do solo e conduzindo a um processo de

degradacdo do seu desenvolvimento normal. Este impacte é negativo de baixa

magnitude e pouco significativo.

5.4. SoLos, RANE REN

5.4.1. INTRODUGCAO

Os solos apresentam propriedades que lhes conferem determinadas capacidades de

utilizacdo, pelo que a alteracdo destas podem condicionar a sua utilizacéo.

As alteracbes da topografia dos terrenos atravessados e a aceleracdo dos processos
erosivos causada pelas movimentacgdes de terras, bem como possiveis alteracfes ao

regime hidrolégico podem provocar, de forma directa ou indirecta, modificacdes nas
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caracteristicas fisicas e quimicas dos solos, como a sua estrutura, a densidade, a

capacidade de armazenamento de agua e ar e a sua permeabilidade.

Para além da potencial alteracdo das caracteristicas dos solos, as quais se verificam
quase exclusivamente na fase de construcdo, também a sua ocupacdo fisica é

alterada.

No que concerne as areas de RAN e REN, a analise de impactes foi efectuada através
do cruzamento da area de ampliacdo do Aeroporto a implementar com as areas
integradas nestes regimes, conforme se pode observar no Desenho EIA-RF.00-SRR-

03 — Carta de RAN e REN, apresentada no volume Pecas Desenhadas.

Metodologicamente, considerou-se que, tanto os espacos de RAN como os de REN
constituem condicionantes muito especificas. No entanto, considera-se que o0s
espacos REN constituem as areas mais sensiveis, uma vez que coincidem com zonas
de maxima infiltragdo. Por outro lado, considera-se a RAN com maior importéancia do
ponto de vista econémico, induzindo a sua afectacdo a impactes também muito

significativos.

5.4.2. FASE DE CONSTRUCAO

542.1. SOLOS

As alteracdes da topografia do terrenos atravessados e a aceleracdo dos fendmenos
de erosdo provocados pelas movimentacOes de terras, assim como as alteragdes do
regime hidroldgico, podem provocar, directa ou indirectamente, modificacbes nas
caracteristicas fisicas e quimicas dos solos, como sejam a estrutura, a densidade
aparente, a capacidade de armazenamento e retencdo de agua e ar e a

permeabilidade.
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De facto, as propriedades fisicas destes solos, como a estrutura, a porosidade e a
permeabilidade sdo normalmente afectadas pela construcdo do projecto. O manejo
do solo perturbard a sua estabilidade, alterando a estrutura e a porosidade. A
mobilizacdo do solo ira alterar o diametro dos poros, provocando que quanto maior
for o didmetro dos poros, menor seja a capacidade de retencdo hidrica e maior o
risco de erosdo. A aceleragdo do processo erosivo provoca nhormalmente uma

alteracao da textura do solo.

Como a alteracao da propriedades fisicas dos solos é responsavel pela variacdo da
aptidao agricola, deve ser sempre considerada na analise a maxima proteccdo dos
melhores solos agricolas (solos classe A). A circulacdo de maquinaria pesada é outro
factor a considerar na insercdo do projecto sobre os solos agricolas, na medida em
que provocara uma maior compactacdo do solo. A maior compactacdo incentiva a
diminuicdo dos poros (macro e micro) reduzindo a sua capacidade de absorcéo e,

como tal, tornando-0s mais susceptiveis a perdas por escoamento superficial.

Para além da alteracdo das caracteristicas dos solos, as quais se verificam
essencialmente durante a fase de construgcdo, também a sua ocupacgao fisica é

alterada.

Os principais impactes que ocorrem durante a fase de construcdo sao causados pelas
movimentacfes de terras (incluindo a execugdo de aterros e escavacdes), a
construcdo dos acessos temporarios a obra, a circulagdo de maquinaria pesada e

outros veiculos.

As movimentacdes de terras e as accdOes de desmatacdo levam a destruicdo do
coberto vegetal, provocando instabilidade nos solos ndo protegidos, bem como a sua

exposicéo a agentes erosivos.

A implementacado dos estaleiros provoca, ainda que de uma forma temporaria, uma

compactacdo dos solos, podendo ocorrer igualmente a contaminacdo destes por
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agentes poluentes como betdo, asfalto, 6leos ou combustiveis, podendo causar

alteracdes nas condic¢des de circulagdo de agua e a diminuicdo da produtividade.

As éareas marginais da obra serdo igualmente afectadas pela compactacéo,

provocada pela circulacdo de maquinas e veiculos.

As consequéncias das ac¢fes mencionadas sdo a perda de solos, a alteracdo das
suas propriedades fisico-quimicas, a degradacdo ou destruicdo da vegetacdo
presente, a diminuicdo da qualidade dos solos devido a compactacdo, a
contaminacdo ou a alteragdo hidrica, assim como, a um aumento do escoamento

superficial e o consequente aumento de vulnerabilidade aos agentes erosivos.

Estes impactes sdo negativos e tanto mais significativos consoante a qualidade dos
solos afectados, o que na area de implementa¢cédo do projecto € moderada tendo em
conta que existem 3,0 ha de solos classificados como de classe A, com elevada
aptidao agricola e 14,4 ha de solos classificados como classe F+A com baixa aptidao

agricola e que a area total de ampliagdo do Aeroporto é de cerca de 17,4 ha.

Desta forma considera-se que a afectacdo destes solos constitui um impacte
negativo, de média significAncia e magnitude, permanente e irreversivel no caso das
afectacBes definitivas e temporario e reversivel no caso das infra-estruturas de apoio

a obra.

5.4.2.2. RAN E REN

De um modo geral, os impactes sobre a RAN e a REN ocorrem quase exclusivamente
durante a fase de construcdo e devem-se, no seu essencial, a afectacdo directa e
indirecta das areas actualmente sujeitas a cada um destes regimes - impacte
negativo, directo, de significancia e magnitude varidveis. Durante esta fase podera

ainda haver lugar a interferéncia com estes espacos pelas demais actividades
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associados a obra (movimentacdo de maquinaria, construcdo de estaleiros,

implementacdo de caminhos de acesso a obra, etc.).

Na éarea do projecto, serdo afectadas apenas areas classificadas como REN

nomeadamente zonas de infiltracdo maxima e linhas de agua.

Em termos gerais, as actividades susceptiveis de provocar impactes negativos na

fase de construcdo derivam de:

e Movimentacbes de terras, decorrentes da desmatacdo, decapagem e
terraplenagens com afectacdo de solos da REN pelas actividades inerentes a

fase de instalacdo de equipamentos e infra-estruturas;

e Afectacdo das linhas de agua referenciadas anteriormente pelos trabalhos

afectos as obras (nomeadamente emissao de poeiras).

No quadro seguinte evidenciam-se as areas de REN, afectadas directamente pela
area de ampliacdo do Aeroporto. Estas realidades podem ser observadas também no
Desenho EIA-RF.00-SRR-03 — Carta de RAN e REN.

Quadro n° 5.4.1 —Areas de REN afectadas

Area Ocupada
(ha)

REN — Areas de Infiltragdo Maxima 0,9

Tipologia Afectada

No cOmputo geral, classificam-se os impactes inerentes a afectacdo de areas
classificadas de REN como negativos, permanentes e irreversiveis, no caso das
afectacbes definitivas e reversiveis no caso das infra-estruturas de apoio a obra

significativos e de reduzida magnitude.
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5.4.3. FASE DE EXPLORACAO

5.4.3.1. SoLos, RAN E REN

Na fase de exploracdo os principais impactes dizem respeito a contaminacdo dos
terrenos envolventes a pista pela deposicdo das emissdes atmosféricas originadas
pelo trafego de aeronaves ou pelo fluxo de aguas de escorréncia da pista e hangares.
Este impacte prevé-se negativo, de magnitude variavel consoante a &rea afectada e

tanto mais significativo quanto melhor for a qualidade dos solos afectados.

A substituicdo de solos de determinadas classes de capacidade de uso pela
ampliacdo do Aeroporto constitui um impacte negativo, permanente e irreversivel,

sendo a sua magnitude correspondente a area afectada e sendo tanto mais

significativo quanto melhor for a qualidade do solo afectado.

Na fase de exploragcdo os impactes directos sobre a REN, apesar de negativos, sao
menos significativos uma vez que a area afectada é menor, circunscrevendo-se a

area ocupada pelas infra-estruturas construidas.

5.5. Uso ACTUAL DO SOLO

5.5.1. METODOLOGIA

Na Carta de Uso Actual do Solo (desenho EIA-RF.00-UAS-01) representa-se a
distribuicdo no espaco dos tipos de uso do solo na area de implementagcdo do

projecto, bem como da sua envolvente.

No que diz respeito aos impactes sobre o uso actual do solo, a implementacédo de um
projecto acarreta consigo impactes permanentes e irreversiveis (e.g. movimentos de
terras na area de implementacdo do projecto) e temporarios e reversiveis (e.g.

construcdo de acessos temporarios).
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Sao considerados impactes de magnitude elevada quando a afectacdo de uma
determinada classe de uso do solo engloba uma percentagem significativa da area
total analisada, ou seja, se uma classe é pouco representativa em termos de area,

uma afectacdo substancial dessa classe corresponde a uma magnitude elevada.

A significancia do impacte variard com a importancia dos tipos de uso do solo, em
termos das suas utilizagdes econémicas, sociais e também naturais, sendo ainda

influenciada pela magnitude da afectacéao.

5.5.2. FAseE DE CONSTRUGAO

Durante a fase de construgcdo, os impactes sobre o uso do solo sdo causados
essencialmente pelos seguintes motivos: destruicdo directa derivada das acgbes de
obra, construcdo de acessos temporarios, desmatacdo e movimentos de terras,
aumento da erosdo e contaminacgdo causada por derrames de 6leos e combustiveis e
por descarga no solo de aguas residuais provenientes de estaleiros de obra. O
derramamento de combustiveis, 6leos e residuos sélidos serd mais significativo
durante a fase de construcdo, embora na fase de exploracdo também possam

ocorrer derrames de combustiveis e 6leos.

Com base no Desenho EIA-RF.00-UAS-01, foram calculadas as afectacdes directas
de classes de uso actual do solo contempladas na area do projecto. Em termos da

metodologia empregue, foi realizado o calculo das areas afectadas.

O quadro seguinte indica os resultados obtidos:

Quadro n© 5.5.1 — Afectacgdes de classes de uso do solo na area do projecto

Classe Area (hectares) Percentagem

Uso agricola ‘ Cultura de sequeiro (Cseq) 5,10 29,85
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Classe Area (hectares) Percentagem
Culturas anuais mistas (Cmist) 0,38 2,24
Aeroporto (Aer) 11,33 66,36
Uso urbano (Urb) 0,00 0,00
Bosque (Bosq) 0,27 1,55
Souto (Sout) 0,00 0,00
Lameiro (Lam) 0,00 0,00
Vegetacao arbustiva (Varb) 0,00 0,00
Area ripicola (Aind) 0,00 0,00
Total 17,07 100,0
Cmist Bosq
2’ 2956 1, 6%0
Cseq .
29,996 3334
il
Aer
66,4%0

Figura n® 5.5.1 — Afectacgéo das classes de uso do solo pela implementagéo do projecto

Da andlise do quadro acima, é possivel constatar que apenas quatro classes de uso
do solo sédo afectadas pela implantacdo deste projecto. Desta forma, a classe mais

intervencionada é de facto o préprio aeroporto - com 66,36% (11,33 ha) da

afectacéo total resultante das intervencdes a realizar.

No que concerne a outras classes, serdo principalmente afectadas manchas com

ocupacao agricola de “Culturas de sequeiro” (5,10 ha, correspondendo a 29,85% da
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area total a intervencionar) e “Culturas anuais mistas” (0,38 ha que correspondem a
2,24% da area total analisada) constituindo para a primeira classe um impacte
negativo, de média a reduzida magnitude e significAncia e de reduzida magnitude e
significAncia para a segunda. E ainda permanente e irreversivel nas zonas de
implantacdo do projecto, e temporario e reversivel nas zonas de serventia da obra.
Estas classes sdo as mais sensiveis relativamente ao presente descritor, tendo em
conta a sua importancia econémica e social, salientando-se que, em conjunto,

possuem uma afectacdo de 32,09% da area total afectada.

No que concerne a classes directamente associadas a presenca humana — “Uso

urbano”, ndo existira afectacéo.

Outro dos impactes potencialmente ocorrentes durante a fase de construcdo é a
contaminacdo do solo pela descarga de produtos toxicos (e.g. lubrificantes e
combustiveis) ou sedimentos. Uma vez que é previsivel o acompanhamento
ambiental da obra, este impacte apresenta baixa probabilidade de ocorréncia.
Contudo, a ocorrer, sera um impacte negativo, de significAncia correspondente a
tipologia de classe de uso afectada, de magnitude correspondente a area afectada,

temporario e reversivel.

5.5.3. FASE DE EXPLORACAO

Os principais impactes decorrentes da abertura e exploracdo da infra-estrutura dizem
essencialmente respeito a alteracdo dos usos actualmente existentes e pela

contaminacéao pela poluicdo proveniente da mesma.

No que diz respeito ao primeiro impacte, a construcdo de uma infra-estrutura com
esta tipologia traduz-se na impermeabilizacdo de solos e num aumento de
humanizacéo da area em questdo. E importante referir que o projecto em estudo diz

respeito a uma zona com uma “urbanidade” reduzida.
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A contaminacgdo por poluentes provenientes do funcionamento do aeroporto podera
ser significativa nas zonas em que esta atravessa ou passa junto a classes de uso
mais sensiveis, tais como as areas agricolas — “Culturas de sequeiro” e “Culturas
anuais mistas”, sendo menos significativo nas restantes classes. Trata-se de um
impacte negativo, de caracter temporario e reversivel, cuja magnitude depende da

extensao afectada pelas escorréncias.

5.6. RECURSOS HIDRICOS

Em qualquer infra-estrutura, como € o caso de um aeroporto, a afectacdo do meio
hidrico superficial ocorre tanto durante a fase de construcdo do projecto como

durante a exploracdo do mesmo.

Os impactes nos recursos hidricos mais evidentes sdo a construcao/exploracdo da
plataforma das pistas e aerogares mas também da construcdo das acessibilidades,

bem como da area de influéncia do aeroporto, como servigos e apoios logisticos.

Os impactes expectaveis estdo associados as alteracdes da ocupacédo do solo, com
relevancia para o coberto vegetal e a topografia, com consequéncias ao nivel dos

aspectos quantitativos e qualitativos do ciclo hidrolégico natural.

Na fase de construcdo esperam-se impactes resultantes da movimentacdo de terras,
alteracdo do modelado natural, destruicdo do coberto vegetal, bem como alteracéao

da qualidade das aguas superficiais.

Na fase de exploragdo, ao nivel dos recursos hidricos sdo de prever varios impactes
destacando-se a possivel degradacdo da qualidade da agua como resultado da
circulacdo, levantamento e aterragem das aeronaves, mas também do trafego

rodoviario associado aos acessos dos passageiros ao aeroporto.
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5.6.1. FAsSE DE CONSTRUGAO

A fase de construcdo apresenta-se como a promotora de impactes sobre 0s recursos
hidricos superficiais. Assim, serdo discriminados os principais impactes decorrentes

desta fase.

A significancia dos impactes gerados na fase de construcdo € dependente de um

conjunto de factores, nomeadamente:

Tipologia das actividades desenvolvidas;

Distancia entre a origem do impacte e a massa de agua afectada pelo

mesmo,

Utilizacdo das massas de agua localizadas nas proximidades da area de

intervencao;

Capacidade de regeneragdo do meio receptor do impacte;

Factores exégenos a construgdo como sejam a frequéncia e intensidade da

precipitagao.

Tendo em consideracdo o acima referido, sdo seguidamente identificadas as ac¢bes
passiveis de afectar os recursos hidricos superficiais e os impactes que as accdes

identificadas promovem sobre os mesmos.

A avaliagdo dos impactes na fase de construcdo subdividir-se-4 em diferentes

factores, nomeadamente:

e Alteracédo da drenagem natural;
e Alteracdo na qualidade das aguas superficiais;
e Estaleiro;

e Afectagcédo de Infra-estruturas de Abastecimento e Saneamento;
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Alteracdo da Drenagem Natural

Afectas a ampliacdo do aeroporto de Braganca sao identificaveis diversas actividades

passiveis de afectarem a drenagem natural das linhas de agua.

Assim, sé@o de destacar as ac¢Oes de desmatacéo da vegetacdo e decapagem do solo,
a modelacdo e compactacdo dos terrenos e a movimentacao de terras, assim como
as actividades resultantes da movimentacdo da maquinaria afecta a obra e da

exploracéo do estaleiro.

Estas actividades sdo promotoras de alteracfes no regime de escoamento, uma vez
que ha uma promocéo do escoamento superficial em detrimento da infiltracdo. Estas
accbes sdo promotoras de impactes negativos, de média significAncia e cuja

magnitude sera tanto maior quanto maior o volume de terras movimentado.

Alteracdo na Qualidade das Aguas Superficiais

Durante a fase de construcdo, a modelacdo dos terrenos e terraplenagens, aliada ao
transporte de terras e movimentacdo de maquinaria anexa a obra. provocardo a
degradacdo do solo, com consequente emissdo de poeiras e desprendimento de
terras que se irdo, em parte, depositar nas linhas de agua superficiais mais proximas
(Rio Sabor e afluentes), aumentando assim o teor em sélidos em suspenséo,

podendo promover:

= Aumento da turvacdo das aguas, com consequente reducdo de penetracdo da

luz solar, afectando as algas e outros seres fototréficos;

= Incremento da deposicdo de sedimentos no fundo dos cursos de agua,

afectando os habitats existentes;
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= Transporte de poluentes, uma vez que os sélidos podem movimentar alguns
elementos téxicos existentes no solo ou nos materiais de construcdo da obra.
Estes poluentes podem vir a manifestar-se através de alguns parametros de
qualidade como seja a Caréncia Bioquimica de Oxigénio (CBOs), metais

pesados ou nutrientes.

Ressalve-se que o impacte promovido pela emissdo de poeiras, e consequente
aumento de soélidos suspensos e dissolvidos, depende de diversos factores como
sejam a granulometria das particulas, o relevo da zona, a humidade relativa do ar, a
época sazonal do ano, a direccao predominante do vento, entre outros. A afectacdo
nas linhas de agua manifesta-se ao nivel da qualidade da agua sendo que o impacte
provocado tem maior expressao aquando de chuvadas que ocorram durante a fase
de construcdo e ap6és um longo periodo seco, podendo nesses casos, surgir

pontualmente impactes significativos.

Este impacte resulta, tal como mencionado, das diversas actividades necessérias a
construcédo do alargamento, nomeadamente alteracdo do coberto vegetal, modelagao

dos terrenos e movimentacao de terras.

Complementarmente ha a referir o impacte temporario, resultante da movimentacgao
da maquinaria afecta a obras. A circulacdo intensa de veiculos por vias nao
pavimentadas promovera a movimentacdo de poeiras passiveis de serem

depositadas nas linhas de agua.

Este impacte considera-se como negativo, temporario, de média significancia e

reduzida magnitude.

Tendo em consideragdo o referido torna-se de extrema importancia a aplicacdo de
medidas de minimizacdo que evitem a deposicdo de poeiras nas linhas de agua

afectas a area de estudo.
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Estaleiro

A implantacdo do estaleiro deve ser causadora dos menores impactes possiveis,
deste modo, deve evitar-se a sua localizacdo nas zonas adjacentes as linhas de agua

e zonas de escoamento preferencial.

Ainda durante a fase de construcdo, ha que considerar a producdo de efluentes

domésticos do estaleiro e de outras fontes relacionadas, nomeadamente as aguas de
lavagem das maquinas e Oleos usados dos motores, que constituem uma fonte
significativa de matéria organica e de solidos suspensos, levando a degradacao da
qualidade das &aguas superficiais e subterrdneas. Os impactes a este nivel séo
negativos e temporarios, encontrando-se a sua magnitude e significancia associadas

a localizacao das areas reservadas a estaleiros.

A producao dos referidos efluentes, passiveis de promoverem contaminac¢do quimica
e biolégica, devera ser controlada através da instalagdo de um sistema adequado de
tratamento de aguas residuais ou, alternativamente, a drenagem dessas aguas para

o sistema de drenagem de aguas residuais local.

O encaminhamento das aguas residuais geradas no estaleiro para a rede de
drenagem local podera acarretar impactes negativos de magnitude e significancia
dependente do volume descarregado e da capacidade da rede de esgotos para
absorver o caudal adicional. Esta situacdo devera ser considerada junto das
autoridades locais de modo a averiguar a necessidade de realizar um qualquer pré-
tratamento das aguas residuais geradas no estaleiro, antes de descarregadas na

rede municipal de colecta de aguas residuais.

Afectacao de Infra-estruturas de Abastecimento e Saneamento

Através da analise das infra-estruturas de abastecimento e saneamento publico

existentes nas imediagcdes do aeroporto, foram identificadas varias infra-estruturas
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na area de estudo (1000 metros a partir dos limites da area a intervir). No entanto,
ndo se verificou nenhuma afectacdo directa ou actividades que inviabilizem a
continuidade do funcionamento de qualquer uma destas infra-estruturas, deste
modo, ndo sdo de prever impactes decorrentes da afectacdo de infra-estruturas de

abastecimento e saneamento basico.

5.6.2. FASE DE EXPLORACAO

De um modo geral, na fase de ocupacdo plena, a impermeabilizacdo dos solos
implica uma reducgado significativa no tempo de resposta da bacia hidrografica

interceptada pelo projecto.

A impermeabilizacdo dos solos originara uma reducéo das perdas de escoamento por
infiltragdo, o que se traduz numa ampliacdo dos caudais de ponta de cheia nas linhas
de aguas, no entanto, ndo sdo expectaveis impactes adicionais aos verificados

durante a fase de construcéao.

Em relacdo a qualidade da 4gua devem considerar-se dois factores: a drenagem das
aguas de escorréncia da plataforma, dos estacionamentos, entre outros e o0s
consumos de agua e os efluentes produzidos no terminal de passageiros, escritorios

e restantes infra-estruturas de apoio ao aeroporto.

Drenagem das Aguas das Escorréncias

Os impactes sobre a qualidade dos recursos hidricos resultam da emisséo e producado
de poluentes provenientes das turbinas das aeronaves, dos travdes e outros, que se
depositardo na plataforma sendo posteriormente arrastados pelas aguas da chuva.
Estas emissdes poderdo induzir um aumento da poluicdo nas linhas de agua onde

sdo descarregadas as aguas de escorréncia.
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As aguas de escorréncia da plataforma ja sdo objecto de tratamento preliminar
através de um separador de gorduras e hidrocarbonetos, o que reduz este impacte

para negativo de reduzida magnitude e significancia.

No entanto, por forma a controlar a qualidade do meio hidrico, a semelhanca do que
se verifica actualmente, serado realizadas recolhas e analises periddicas da qualidade
da agua nas linhas de agua permitindo avaliar a necessidade de implementacao de

outras medidas de minimizagao adicionais.

Abastecimento e Saneamento das Infra-estruturas de Apoio ao Aeroporto

Em relacdo ao abastecimento e saneamento deve ser considerado o acréscimo nos
consumos de agua e na producdo de efluentes domeésticos resultantes do
funcionamento do aeroporto nas novas condi¢gbes, ou seja, com um aumento

expectavel de passageiros.

Tendo em conta que serao realizados todos o0s ajustes necessarios, tanto na rede de
abastecimento como na rede de drenagem de &guas residuais, este impacte

considera-se como negativo, de reduzida magnitude e significancia.

5.7. QUALIDADE DO AR

5.7.1. INTRODUCAO

Os impactes na qualidade do ar gerados por projectos aeronauticos dependem de
uma multiplicidade de factores, que vao desde os paradmetros biofisicos da regidao
onde este se insere (morfologia, meteorologia, uso do solo) até as caracteristicas da

aeronaves que vao utilizar o aeroporto.

No entanto, a tipologia destes impactes varia marcadamente com a fase em que o

projecto se encontra. Enquanto na fase de construcdo as emissdes predominantes
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derivam essencialmente da movimentacgao de terras, durante a fase de exploracéo os
impactes sdo devidos essencialmente a circulagdo de aeronaves (ciclos de

aterragem/descolagem ou LTO).

Uma outra caracteristica basica diferencia igualmente estas duas fases: na primeira
as incidéncias assumem um caracter temporario, limitado a duracdo das obras,
podendo causar incomodidade apenas a curto ou médio prazo e sendo de um modo
geral faceis de minimizar, na segunda os impactes assumem-se como de ac¢do mais

duradoura e de dificil minimizacao.

Deste modo, a abordagem metodolégica efectuada pretende ter em conta estas
especificidades, dividindo-se a avaliacdo de impactes em duas fases, por forma a

facilitar a sistematizacdo da presente analise:

I. Impactes na fase de construgéo;

I1. Impactes na fase de exploracao.

5.7.2. FASE DE CONSTRUCAO

Durante a fase de construcdo do projecto, irdo ser desenvolvidas diversas accgoes,
apoiadas por uma série de estruturas acessorias como estaleiros, centrais de betédo e
betuminoso, que no seu conjunto e pela sua natureza sao capazes de induzir
alteracdes na qualidade do ar local, podendo originar situacdes de incomodidade as

populacfes e aos sistemas ecolégicos mais sensiveis.

As principais incidéncias previstas sobre a qualidade do ar prendem-se

essencialmente com a emissdo de poeiras associada as seguintes actividades:

o Desmatacbes e decapagens essenciais a limpeza do terreno.
0 Movimentagdes de terras.

0 Transporte de materiais pulverulentos, nomeadamente das terras removidas.
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o Circulacdo de veiculos pesados e maquinaria, especialmente em vias nao

pavimentadas dando origem a ressuspensao de particulas.

0 Funcionamento das centrais de britagem, betdo e betuminoso.

A presenca de solo desmatado e submetido a movimentacgdes, portanto pouco coeso,

€ igualmente susceptivel de provocar a libertacdo de poeiras por accao edlica.

Seguidamente apresentam-se os factores de emissao de referéncia para a libertacao

de particulas associadas a algumas actividades realizadas na fase de construcéo (ver

quadro seguinte). Estes valores de referéncia, desenvolvidos pela USA Environment

Protection Agency (EPA) no estudo Compilation of Air Pollutant Emission Factors (AP-

42), apesar de possuirem uma margem de erro significativa ndo possibilitando uma

quantificacdo rigorosa das emissfes, permitem obter uma ordem de grandeza

referente as mesmas.

Quadro n® 5.7.1 — Factores de emissao de particulas totais em suspensao (PTS) e particulas de diametro

inferior a 10 um (PMjo) para algumas actividades associadas a fase de construgdo do projecto

Factor de emissao

Actividade Unidade
Particulas PMio

Remocéo da terra vegetal 5.7 --- kg/veiculo.km percorrido

Escavacéo 2.4 0.4 Kg/hora

Descarga de terra em camides, aterros, etc 0.93 0.44 g/ton
Compactacéo 0,19 --- Kg/veiculo.km percorrido
Armazenamento de terras em depoésito 3,3 --- kg/ha.hora

Funcionamento da Central de Britagem 0,005 a 0,19 0,0024 a 0,051 kg/Ton de pedra britada
Circulagdo em vias ndo pavimentadas 1,5a5 --- kg/veiculo.km percorrido
Circulacdo em vias pavimentadas 0,005 a 0,2 --- kg/veiculo.km percorrido

Nota: Para determinar alguns dos factores abaixo descritos foi considerada uma

percentagem de silte (particulas de diametro inferior a 0,075 mm) e de humidade

no solo de 2%

Fonte: US EPA (1999)
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Para além da libertacdo de poeiras acrescenta-se a emissdo de outros poluentes
durante a fase de construgcdo. O funcionamento de equipamentos, maquinaria e
veiculos afectos a obra, principalmente pesados, originara emissdes temporarias de
poluentes atmosféricos, resultantes da queima de combustiveis, especialmente
monéxido de carbono (CO), dioxido de azoto (NO;), diéxido de enxofre (SO;) e
compostos organicos volateis (COV). Estas emissfes sdao em termos gerais
proporcionais ao volume de trafego conjecturado e a duragcdo do funcionamento dos

equipamentos e maquinas.

Os quadros seguintes apresentam os factores de emissédo inerentes a circulagao de
veiculos pesados e ao funcionamento de maquinas e equipamentos moéveis nao
rodoviarios, nomeadamente, escavadoras, dumperes, bulldozeres, cilindros entre

outros.

Refira-se que os factores de emissdo para os veiculos pesados derivam do estudo
Aggregated Emission Factors for Road and Rail Transport (1998) realizado pelo
Safety and Environment Research Centre (Reino Unido) e co-editado pela Comisséo
Europeia. Este estudo, recorreu ao numero de veiculos de cada categoria existentes
em 1995, tendo em consideracdo os diferentes combustiveis utilizados (gasolina,
diesel, GPL), tecnologia (sem catalizador, com catalizador), velocidade de circulagéo,
quilébmetros percorridos, entre outros factores. NoO que concerne as maquinas e
equipamentos moveis ndo moveis, os valores de referéncia para as emissdes
atmosféricas derivam do documento Emission Inventory Guidebook desenvolvido no

ambito do programa CORINAIR.

Quadro n° 5.7.2- Factores de emissdo de CO, NOx, COV e PTS associados a circulagéo viaria de pesados

CO NOx cov PTS

Factor de emisséao
2,25 5,40 1,20 0,37
(g/veiculo.km)
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Fonte: COX, 1998

Quadro n© 5.7.3 - Factores de emissdo de CO, NOx, COV e PTS associados ao funcionamento de

magquinaria e equipamentos méveis ndo rodoviarios

Poténcia atil (kW)
Poluente

35-75 75-130 >130
CcO 5,06 3,76 3
NOXx 14,4 14,4 14,4

Factor de emissao (g/kWh)

cov 2,33 1,72 1,35
PTS 1,51 1,23 1,1

Fonte: CORINAIR, 2001

Apesar da quantificagcdo das emissdes inerentes a fase de obra apresentar-se muito
complexa, pois depende de inumeros factores, como sejam as condi¢cdes
meteorolégicas, o tipo de solo, a topografia, a duragdo das actividades, as maquinas
e equipamentos existentes, entre outros, é facilmente perceptivel que no decorrer da

construcdo serao as particulas o poluente mais significativo.

Devido a sua reduzida dimensédo, as PM;, sdo as particulas mais gravosas uma vez
que tém a capacidade de penetrar até aos alvéolos pulmonares provocando infeccdes
respiratérias, enquanto que as particulas de maiores dimensdes ficam retidas nas
vias respiratérias superiores, podendo provocar irritagcbes e hiper-secrecdo das

mucosas.

A distancia a que as particulas sedimentam varia com diversos factores inerentes as
mesmas, como sendo, o0 seu volume, raio, area facial, densidade, entre outros. No
entanto, quanto maior for a dimenséo da particula maior € a dificuldade de transpor
obstaculos e de progredir para elevadas distancias. De acordo com estudos
realizados pela EPA, é expectavel que as particulas com maior diametro (superior a
100 um), ap6s serem libertadas se depositem a uma distancia da ordem dos 10 m

do local da sua emisséo, enquanto que no caso das particulas cujo diametro se situa
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entre os 30 e os 10 um essa distancia seja da ordem dos 100 m. No que se refere as
particulas de menores dimensdes, a sua velocidade de deposi¢cdo € muito mais baixa,
sendo a sua taxa de deposicdo geralmente retardada pela turbuléncia atmosférica,
podendo permanecer em suspensdo no ar ambiente e serem dispersas para locais

afastados da fonte de emissao.

5.7.2.1. METODOLOGIA DE CLASSIFICACAO DE IMPACTES

Por forma a avaliar os impactes sobre a qualidade do ar inerentes a construgdo do
projecto em estudo foram apreciados os receptores sensiveis, representando as

povoacoOes localizadas na proximidade do aeroporto.

O quadro seguinte apresenta a metodologia de classificacdo de impactes para a fase

de construcéo.

Quadro n°© 5.7.4 — Critérios utilizados na atribuicdo da magnitude e significaAncia dos impactes

Classificagao i L .
Magnitude Significancia
do Impacte

O receptor encontra-se localizado a menos de 100 | O receptor corresponde a uma
m da pista e do lado contrario ao dos quadrantes < . ~
Elevada povoacédo de grandes dimensdes
dominantes do vento, uma vez que assim a

. . . - mai habitacé
influéncia dos poluentes sera mais directa (mais de 50 habitacges)

O receptor encontra-se localizado a mais de 100
m da pista do lado contrario ao dos quadrantes | O receptor corresponde a uma
Média dominantes do vento ou 0 receptor encontra-se | povoagdo de média dimensédo (entre
localizado a menos de 100 m da pista do mesmo | 10 e 50 habita¢des)

lado que os quadrantes dominantes do vento

O receptor encontra-se localizado a mais de 100 | O receptor corresponde a uma
Baixa
m da pista e do mesmo lado que o quadrante | povoacdo de pequena dimensdo

11 De acordo com os dados meteorolégicos da Estacgéo Climatoldgica de Braganca os ventos predominantes

na regido provém de Oeste.
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Classificagao L .
Magnitude Significancia
do Impacte

dominante de vento, uma vez que assim a | (menos de 10 habita¢des)

distribuicdo de poluentes serd menor

No quadro e figura seguintes sdo identificados o0s receptores potencialmente

sensiveis a construcdo do presente projecto.

Quadro n© 5.7.5 — Identificacdo dos receptores potencialmente sensiveis durante a fase de construcao

Lado /distancia . N L
Ponto . Povoacéao Dimenséo Avaliacdo de Impactes
a pista (m)

Impacte negativo de baixa
1 Oeste/690 Bacal média magnitude e média

significancia

Impacte negativo de baixa
2 Este/530 Sacoias média magnitude e média

significancia
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Figura n®5.7.1. — Localizacédo dos receptores sensiveis para a qualidade do ar
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Face as situacdes expostas, e assumindo as condi¢Bes de dispersao dos poluentes
atmosféricos na regido prevé-se que 0s impactes gerados sejam negativos,
temporarios, de magnitude e significAncia variaveis de acordo com a dimensédo da
povoacdao, a sua distancia a pista e sua posicdo relativamente aos ventos dominantes
da regido. A época seca (Julho e Agosto) sera aquela em que as incidéncias atingirdo
maior importancia. Porém, os seus efeitos serdo reversiveis e facilmente

minimizaveis, o que atenua a magnitude dos impactes.

5.7.3. FASE DE EXPLORACAO

Os impactes previstos sobre a qualidade do ar associados a exploracdo de um
aeroporto prendem-se essencialmente com a emissdo de poluentes atmosféricos
gerados pelos ciclos de aterragem/descolagem das aeronaves, bem como pelo
aumento de trafego nos acessos ao aeroporto por parte de veiculos ligeiros e

pesados.

Os poluentes mais significativos provém do processo de combustdao dos motores,
nomeadamente monoxido de carbono (CO) e diéxido de azoto (NO;), bem como,

particulas (PM), hidrocarbonetos e 6xidos de enxofre.

O desgaste dos 6rgdos mecanicos e pneumaticos dos veiculos também dao origem a

libertacdo de quantidades reduzidas de particulas de asbestos de elevada toxicidade.

As concentragcfes poluentes na atmosfera, na envolvente de um aeroporto,
dependem das quantidades emitidas pelas aeronaves, condicionadas por diversos
factores nomeadamente, tipo e composi¢do de combustivel, tipo de aeronave, idade,
etc. No entanto, essas concentragfes sofrem processos de dispersdo pelo vento e

turbuléncia, assim como depuracdo natural através de sedimentacao e deposicao.

Foram ainda considerados como pontos receptores todas as povoagoOes

potencialmente sensiveis identificadas na fase de construcgéo.
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5.7.3.1. METODOLOGIA DE CLASSIFICAGCAO DE IMPACTES

De modo a avaliar os impactes na qualidade do ar decorrentes da exploracdo do
aeroporto, estimou-se os factores de emissfes para cada poluente e tipo de
aeronave, que passardo a utilizar a aeroporto, com base nos ciclos de

aterragem/descolagem (LTO) futuros.

5.7.3.2. AVALIACAO DE IMPACTES

Refira-se que, devido a complexidade na identificagdo do tipo de aeronaves que
poderao utilizar o aeroporto no futuro, optou-se por considerar que as futuras
operacdes serdo feitas com aeronaves Boeing 737, tal como vem mencionado no

Plano Director do Aeroporto Regional de Bragancga.

Quadro n° 5.7.6 — Movimentos de aeronaves no dia tipo. Cenario Previsivel

Aeronaves Chegadas Partidas J_?I_tgl)
Dornier 228 2 2 4
Boeing 737-800 1 1 2
Piper Seneca 1 1 2
Cessna 1 1 2
Morane Saulnier 893 2 2 4
Total 7 7 14

Fonte: PD do Aeroporto Regional de Braganca

Para a seleccdo dos factores de emisséo utilizou-se a base de dados de
emissdo de motores da FAA. No caso dos avides Cessna considerou-se um
valor médio dos factores de emissao para os varios modelos daquela marca.

O quadro seguinte apresenta os valores seleccionados.

Quadro n° 5.7.7— Factores de emisséo de diversos poluentes em funcédo do modelo de aeronave
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Factor de emissao (kg/LTO)
Aeronave SN
CO NOx HC SOx
(SN/LTO)
Dornier 228 7,95 0,6 1,46 0,00001 N/D
Boeing 737-800" 7,07 12,3 0,72 0,88 N/D
Piper Seneca 12,16 0,64 8,76 N/D N/D
Cessna 6,08 0,32 4,38 N/D 17,1
Morane Saulnier
N/D N/D N/D N/D N/D
893

“Fonte: ICAO, 2007

Com base nos quadros anteriores, foi possivel calcular a emissédo futura de

poluentes atmosféricos.

Quadro n© 5.7.8 — Emissdo média diaria das aeronaves utilizadas no aeroporto, para os diversos poluentes

Poluentes (kg/dia)
Aeronave SN
CO NOXx HC SOx
(adimensional)

Dornier 228 31,8 2,4 5,84 0,00004 N/D
Boeing 737-800 14,14 24,6 1,44 1,76 N/D
Piper Seneca 24,32 1,28 17,52 N/D N/D
Cessna 172 12,16 0,64 8,76 N/D 34,2

Morane Saulnier

893 i i i i i

Total 82,42 28,92 33,56 1,7604 34,2

Como se pode constatar, havera um aumento significativo das emissfes de 6xido de
azoto, o que se deve ao facto de se prever um maior nidmero de aeronaves a jacto a
efectuar ciclos LTO. A emissdo de mondxido carbono e 6xidos de enxofre também

apresentam uma tendéncia de aumento, embora ndo se considere significativa.
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Atendendo ao referido conclui-se que a exploracdo do aeroporto é em geral
susceptivel de produzir impactes negativos na qualidade do ar na sua envolvente de

média magnitude e significancia.

5.8. RuUIDO

5.8.1. CONSIDERACOES GERAIS

Em termos de impacte ambiental, considerou-se a fase de construcédo e a fase de

exploracéao.

O ruido produzido durante a fase de construcdo tem como fonte principal a
maguinaria utilizada em obra. Como fonte secundéaria existe o ruido originado
fundamentalmente pelo trafego de veiculos pesados que tem como ponto de partida

ou de chegada a proépria obra.

Quanto a fase de exploracdo, a fonte sonora esta associada ao ruido do trafego
aéreo e, de uma forma sumaria, o sobrevoo das aeronaves € o principal responséavel
por alteracdes da componente acUstica do ambiente. Indirectamente o trafego
rodoviario de acesso ao Aeroporto Regional pode igualmente alterar os niveis de

ruido nas areas préximas desses acessos.

5.8.2. FAseE DE CONSTRUGAO

Na fase de construcdo, a movimentacdo e operacdo de maquinaria pesada
provocara, durante o seu periodo de funcionamento, um aumento significativo dos

niveis de ruido nas zonas onde decorrem as obras.

As actividades ruidosas sao sentidas a distancias relativamente curtas dos locais

onde tém lugar pelo que para a situacdo em apreco os lugares mais proximos do
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Aeroporto Regional encontram-se a distancias que a partida garantem a proteccdo

ao ruido na fase de construcédo do projecto de prolongamento da pista.

5.8.3. FASE DE EXPLORACAO

5.8.3.1. METODOLOGIA DE MODELACAO

De acordo com o indicado no ponto 15.2 “O Ruido das Aeronaves”, do Plano Director
do Aeroporto Regional de Braganca, a metodologia de modelacdo para determinagao
das curvas de igual nivel de ruido, devido a exploracdo do Aeroporto, utilizou o
programa INM, Integrated Noise Model, desenvolvido pelo Gabinete de Ambiente e
Energia (AEE-100) da FAA, na sua versdo 7.0. Os dados de partida introduzidos no

programa para simular o funcionamento do Aeroporto foram os seguintes:
e Numero de operacdes em descolagem e aterragem;
e Tipologia das aeronaves que operam no aeroporto;

e Dados de utilizagdo e procedimentos de voo relacionados com cada uma das

trajectorias;
e Emissao de ruido segundo o tipo de cada aeronave;
e Trajectérias de descolagem e aterragem;

e Dados do aeroporto: elevagdo, temperatura de referéncia, situacdo e

coordenadas das soleiras.
e Periodo de operacao do Aeroporto.

e Medidas a obter e precisdo do calculo.

As linhas de igual nivel de ruido foram determinadas para a situagdo actual e para a

situacédo futura nas seguintes condi¢oes:

a) Situacado Actual
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Consideraram-se 2.755 movimentos por ano e 13 movimentos para o dia tipo. O
comprimento disponivel da pista actual é de 1.700 m. Os movimentos ocorrem

apenas durante o periodo diurno [7 h as 20 h];

b) Situacédo Futura

Consideraram-se 2.940 movimentos por ano e 14 movimentos para o dia tipo. O
comprimento disponivel da pista futura sera de 2.300 m. Os movimentos ocorrem

apenas durante o periodo diurno [7 h as 20 h].

5.8.3.2. RESULTADOS OBTIDOS

Apresentam-se, no Anexo Ruido — Volume de Anexos onde estdo representadas,
respectivamente, as linhas de igual nivel de ruido para a situacdo actual e para a

situacéo futura.

Constam do quadro seguinte os niveis de ruido, em termos do paradmetro diurno-
entardecer-nocturno, Lgen, para a situacdo actual, considerada como Situacdo de

Referéncia.
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Quadro n© 5.8.1 — Niveis sonoros caracteristicos da Situacao de Referéncia

S I—den
Receptor Descricao
P ¢ [dB(A)]
Aveleda Pequeno nucleo habitacional a Norte da pista do 40 a 45
Aeroporto
Sacoias Pequeno nucleo habitacional a Sul do Aeroporto < 40
Bacal Pequeno nucleo habitacional a Oeste do Aeroporto < 40
Vale de Lamas Pequeno nucleo habitacional a Este do Aeroporto 40 a 45

Da andlise do quadro verifica-se que actualmente todos os locais expostos ao ruido

do Aeroporto se caracterizam por niveis de ruido bastante inferiores aos limites

maximos admissiveis para zonas né&o classificadas, ou seja 63 dB(A), para o

indicador Lgen.

Constam do quadro seguinte os niveis de ruido, em termos de parametro Lgen, para a

situacdo futura,

considerando o prolongamento da pista e o acréscimo de

movimentos antes referido.

-
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Quadro n° 5.8.2 — Niveis sonoros estimados para a Situacao Futura
a2 I—den
Receptor Descricao
P ¢ [dB(A)]
Aveleda Pequeno nudcleo habitacional a Norte da pista do 45 a 50
Aeroporto
. Pequeno nucleo habitacional a Sul da pista do
Sacoias Aeroporto <45
Pequeno nucleo habitacional a Oeste da pista do
Bacal Aeroporto <45
vale de Lamas Pequeno nudcleo habitacional a Este da pista do 45 a2 50
Aeroporto

Da anédlise do quadro verifica-se que ocorreu um acréscimo de cerca de 5 dB (A)
relativamente a situacdo actual continuando a verificar-se que todos os valores

satisfazem a classificagcdo de zona néo classificada.

5.8.4. CONSIDERAGCOES FINAIS

A avaliagdo do impacte na componente acuUstica do ambiente, resultante da
ampliacdo do Aeroporto Regional de Braganca, foi efectuada com base no estudo “O
Ruido das Aeronaves” desenvolvido para o Plano Director do Aeroporto Regional de

Braganca.

A exploragdo do Aeroporto Regional de Braganca, no que se refere ao sobrevoo das
aeronaves e conforme referido no estudo mencionado, decorrera apenas durante o

periodo diurno, ou seja entre as 7 horas e as 20 horas.
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A area envolvente ao Aeroporto ndo tem ocupacao urbana relevante, tendo-se
considerado para avaliacdo do impacte 4 pequenos nldcleos com ocupacao sensivel —

Aveleda, Bacal, Vale de Lamas e Sagoias — potencialmente influenciados pelo ruido.

Da analise das linhas de igual nivel de ruido resultantes da simulacao efectuada para
a situacdo actual e para a situacao futura verificou-se que em qualquer das situacfes
os valores caracteristicos do ambiente sonoro, para o parametro Lge,, S0 bastante
inferiores aos limites maximos admissiveis para zonas nao classificadas podendo

concluir-se que os impactes decorrentes sdo negativos mas nao significativos.

5.9. COMPONENTE BloLoGIcA

5.9.1. INTRODUGCAO

Um impacte pode ser descrito como uma alteracdo de determinada condicéao
ambiental num determinado periodo e area, resultante de uma accdo humana, em

comparagdo com a situacao que ocorreria caso essa ac¢ao nao tivesse existido.

Uma das func¢des do presente relatério consiste em identificar, quantificar e avaliar
0s potenciais impactes resultantes da construcdo e exploracdo do projecto em
analise nos ecossistemas e nos seus componentes (Treweek, 1999). Esta andlise
pretende fornecer a informacdo cientifica necessaria para ajudar as autoridades
competentes a compreender as implicagbes ambientais associadas ao

desenvolvimento da acc¢éo, e a tomar as decisdes adequadas.

De modo a tornar ambientalmente sustentaveis o projecto em andalise, o Estudo de
Impacte Ambiental deve sugerir medidas de mitigacdo, ou seja, ac¢bes deliberadas
de forma a aliviar os efeitos adversos do projecto, seja através do controle dos
impactes na sua origem ou ao nivel dos receptores ecolégicos (Treweek, 1999).

Dever-se-a assim procurar:
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- evitar os impactes pela nado realizacao total ou parcial da acgdo que os gera;
- minimizar os impactes através da limitacdo da magnitude dessas acg¢des;

- reduzir ou eliminar o impacte através da realizacdo de operacdes de
preservacdo e manutencdo ambiental durante a execuc¢do da accao geradora

do impacte;

- deslocar ou realojar animais, plantas ou habitats sempre que se considere

necessario;
- rectificar o impacte por reabilitacdo ou restauragcdo do ambiente afectado;

- compensar 0os impactes por substituicdo e/ou criagcdo de novos recursos ou

habitats afectados, na area de intervencdo do projecto ou fora dela.

Nos capitulos seguintes é efectuada uma analise dos impactes sofridos pelos
biétopos, flora e fauna da regido devido a construcao e exploracdo da infra-estrutura
em andlise, propondo-se posteriormente uma série de medidas mitigadoras desses

mesmos impactes.

5.9.2. ANALISE DE IMPACTES

A analise de impactes ambientais aqui apresentada é sobretudo qualitativa, sendo
classificados segundo classes, relativamente aos parametros: tipo de impacte
(positivo ou negativo); magnitude (baixa, média ou elevada); grau de certeza
(provavel, improvavel ou certo); inicio (fase de construcdo ou exploracdo); e

duracao (reversivel ou irreversivel) .

O projecto em andlise ira provocar alteracbes ambientais, que poderdo ter
consequéncias negativas para os biétopos, flora e fauna da regido. Os impactes
sobre a flora e vegetacdo podem ser directos, ou indirectos através de outros

componentes do ecossistema, como a atmosfera, os solos e a agua. Os primeiros
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ocorrem essencialmente durante a fase de construcdo e consistem numa alteragao
da estrutura do coberto vegetal originando a sua destruicdo. Os segundos surgem

normalmente durante a fase de exploracdo e actuam de forma gradual.

S8o particularmente importantes quando afectam espécies abrangidas pela
legislacdo nacional e internacional que possam ocorrer na area de estudo (incluidas,
na Lista Vermelha das Espécies Ameacadas da IUCN, no Decreto-Lei n.© 49/2005 de
24 de Fevereiro, respeitante a transposicdo da Directiva Habitats e Aves para a
ordem juridica interna, e as protegidas pela legislacdo especifica portuguesa),
quando afectam estruturas fitocendticas em estadios de equilibrio relativamente

elevado ou cujo grau de raridade na zona em estudo aconselhe a sua protecgéao.

Os impactes sobre a fauna também podem ser directos ou indirectos e, segundo
normas aceites internacionalmente, ainda que localizados e de curto prazo, devem

ser considerados significativos se:

- podem determinar a destruicdo ou importante degradacdo de biocenoses em
elevado estado de equilibrio ou que incluam taxa endémicos, “raros” ou “em

perigo”;

- potenciam ou implicam septos em provaveis estruturas de activacdo biofisica

(corredores ecoldgicos);

- provocam importantes alteracdes nos processos ecoldgicos, afectando as
populacdes de determinadas espécies animais de forma directa ou indirecta,
seja nos efectivos, na diversidade das comunidades, ou ainda na estabilidade

das populagbes e dos seus habitats.

Neste capitulo optou-se pela separacdo dos impactes na fase de construcdo e de

exploragdo, sendo estes descritos e classificados para os biétopos, flora e fauna.
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5.90.2.1. FASE DE CONSTRUCAO

Bidtopos

A fase de construcédo da infra-estrutura divide-se, de um modo geral, nas seguintes

etapas:

construcdo de acessos a obra;

instalacdo de estaleiros;

construcéo da infra-estrutura;

- acabamentos.

Em qualquer uma delas podem considerar-se como causadoras de alteragbes no

funcionamento normal dos biétopos, as seguintes acgdes:

Desmatacéao;

- Escorréncia de poluentes para as linhas de agua;

Desvio ou aterro de linhas de agua;

Aterros e escavagoes;

Ruido/perturbacéo.

Quando estes impactes sdo temporarios, em principio, os biétopos recuperam
naturalmente, consoante a sua capacidade de regeneracdo, mas por vezes esta pode
demorar muito tempo, como é o caso dos matos com espécies arbéreas caducifdlias.
A maior parte da area é intervencionada de uma forma definitiva, pelo que os
impactes tomam maiores dimensfes. O quadro seguinte classifica estes impactes

para cada um dos biétopos considerados.

Quadro n® 5.9.1 — Biétopos considerados na area de estudo e classificacdo do impacte da sua destruicao
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Classe Impacte

Culturas anuais (Cult) Negativo, de média/reduzida significancia

Areas agricolas
Culturas mistas (Cmist)

Negativo, de média/reduzida significancia

Areas urbanas (Aurb) Negativo, de reduzida significancia

Bosque misto (Bosq) Negativo, de média significancia

Souto (Sou) Negativo, de média significancia

Lameiro (Lam) Negativo, de reduzida significancia

Matos (Mato) Negativo, de média/reduzida significancia

Zona ripicola (Zrip)

Negativo, de média significAncia

A magnitude dos impactes é proporcional a extensdo das afectacbes. Da mesma
forma, a destruicdo definitiva das manchas pela implantacdo do projecto constitui
um impacte permanente e irreversivel, ao invés das areas sujeitas a trabalhos

temporarios como sejam as vias provisorias de acesso ou a instalacdo de estaleiros.

No contexto da area de estudo, os valores em presenca sao baixos, quer do ponto de
vista floristico, quer do ponto de vista faunistico, tratando-se de uma regidao com
ocupacao e intervencao antrdpica ancestral, o que se reflecte nos valores em
presenca. Em todo o caso, a analise efectuada indica que os bidtopos mais
importantes do ponto de vista ecoldgico sdo o “Bosque misto”, a “Zona ripicola” e os
“Matos”, sendo que a sua destruicdo constitui um impacte negativo, de média

significancia e magnitude reduzida, permanente e irreversivel.

As areas agricolas s8o também consideradas relativamente importantes,
fundamentalmente em virtude da presenca de espécies com serventia legal. A sua
afectacdo constitui um impacte negativo, de média a reduzida significAncia e

magnitude média a reduzida, permanente e irreversivel.
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Com base no desenho EIA-RF.00-BIO-01 — Carta de Biétopos, foram determinadas
as afectacOes directas dos bidtopos derivadas da implantacdo do projecto em

analise. O quadro seguinte indica as afectac¢des identificadas:

Quadro n© 5.9.2— Afectagédo de Bidtopos

Classe Area (hectares) Percentagem
i Culturas anuais (Cult) 5,10 29,85
Areas agricolas

Culturas mistas (Cmist) 0,38 2,24
Areas urbanas (Aurb) 11,33 66,36
Bosque misto (Bosq) 0,27 1,55
Souto (Sou) 0,00 0,00
Lameiro (Lam) 0,00 0,00
Matos (Mato) 0,00 0,00
Zona ripicola (Zrip) 0,00 0,00
Total 17,07 100,00

Da andlise do quadro anterior pode verificar-se que apenas quatro classes de
bi6étopos sdo afectadas. Desta forma, resulta que o projecto em analise provocara
uma afectacdo directa de cerca de 17,07 hectares de solo, dos quais a grande
maioria — 66,36% diz respeito a “Areas urbanas”, que correspondem essencialmente

area do actual aeroporto.

Além desta, as classes mais afectadas sdo “Culturas anuais” e “Culturas mistas”
(29,85% e 2,24%, respectivamente). Considerando os valores floristicos
relativamente reduzidos em causa, do ponto de vista da destruicdo da vegetacdo
este impacte considera-se negativo, directo, de significAncia e magnitude
meédia/reduzida para as zonas de “Culturas anuais”.E de significancia e magnitude
reduzida para a classe restante. Estes impactes sdo ainda permanentes e
irreversiveis no caso da area de implantacdo da infra-estrutura e temporario e

reversivel nas areas de estaleiros e vias de acesso provisorias.
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As zonas afectadas de maior importancia floristica, correspondem a zonas de
“Bosque misto”, localizando-se essencialmente na zona sul do projecto. Estas zonas
sd0 as zonas naturais mais sensiveis no que respeita a este descritor, possuindo
grande importancia do ponto de vista ecoldgico. A sua destruicdo representa um

impacte negativo, directo, de significancia média a reduzida e reduzida magnitude.
Flora e Vegetacao

Durante a fase de construcdo, os principais impactes sobre a flora e vegetacdo séo

0s seguintes:

Destruicao do coberto vegetal

A destruicdo da vegetacdo verifica-se essencialmente durante a preparagdo do
terreno para a obra. Nesta fase ocorrem as ac¢des de desmatacdo, ndo s6 na area
de ampliacdo do aeroporto propriamente dita, mas também nas areas onde vao ser
construidos os estaleiros, armazéns e vias de acesso provisdrias. Nesta fase também
ocorre destruicdo do coberto vegetal devido ao pisoteio dos trabalhadores e dos
veiculos (nomeadamente camides e retro escavadoras) afectos a obra. Neste caso o
impacte é negativo, de significAncia correspondente a tipologia dos bidtopos

directamente afectados, de reduzida magnitude, temporario e reversivel.

Degradacao e substituicdo das comunidades vegetais

As superficies de terreno que sdo desmatadas ficam com caracteristicas muito
diferentes do que eram anteriormente, sendo por isso apenas colonizaveis por
espécies pioneiras. Verifica-se assim o aparecimento de comunidades distintas das

originais. Por outro lado os terrenos que sdo impermeabilizados tornam-se também
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improprios para a vida vegetal. Este impacte é negativo, de reduzida magnitude e

significancia, permanente e irreversivel.

A compactacdo do solo devido a circulagcdo de veiculos ligados a construcdo pode
também modificar as caracteristicas fisicas do solo e, consequentemente, a
composicdo do coberto vegetal. Considera-se este impacte negativo, de reduzida

magnitude e reduzida significancia, temporario e reversivel.

Alteracdes fisiolégicas

A accao de poeiras, aquando da movimentacgédo de terras, e de produtos dos escapes
das aeronaves e das maquinas de obra transportados quer pela atmosfera quer pelas
aguas das chuvas, para além de poder provocar a diminuicdo da taxa fotossintética
das plantas por obstrucdo directa dos estomas, pode também originar alteracdes
ambientais. Estas terdo como consequéncia impactes negativos na flora e na
vegetacdo, podendo causar niveis de toxicidade relevantes, sobretudo ao nivel das
espécies mais sensiveis, traduzindo-se em altera¢gdes no seu metabolismo celular.
Este impacte pode ser considerado negativo, de reduzida magnitude e significancia,

temporario e reversivel.

Fauna

Os impactes sobre a comunidade faunistica sdo potencialmente mais importantes
durante a fase de construgcdo e séo resultantes das accdes empreendidas durante

esta fase:

Destruicdo de habitats naturais

Provoca o afastamento da fauna das zonas onde actualmente ocorrem. A eliminacéao
fisica de alguns individuos é também provavel, sobretudo de animais de vida

hipdgea, como sejam herpetofauna em fase de hibernacdo ou estivacdo ou a fauna
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de micromamiferos. A destruicdo de bidtopos para a fauna é considerado um impacte
negativo, directo, de significancia reduzida no caso das areas agricolas sendo
potencialmente mais importantes nas zonas de bosque. E ainda permanente e
irreversivel nas zonas de ocupacdo definitiva, sendo reversivel nas zonas de

ocupacao temporaria.

Contaminacao dos solos e dos cursos de agua

As accgOes desenvolvidas durante a fase de construcdo provocam normalmente o
derrame de poluentes para o solo e a sua escorréncia para cursos de agua. Este
impacte pode fazer-se sentir a grandes distancias devido a grande facilidade de
transporte dos poluentes para jusante. As espécies mais ligadas a este meio podem

ser prejudicadas pela diminuigdo da sua qualidade.

Perturbacdo ambiental

A perturbacdo ambiental corre nomeadamente devido ao aumento dos niveis de
ruido resultante dos trabalhos; ao aumento da perturbacdo visual resultante da
presenca de maquinaria e de pessoal adstrito a obra; da passagem de veiculos e
funcionamento de maquinaria, determinando o aumento dos niveis de ruido e de
impacte visual. A fauna de vertebrados, sobretudo os mamiferos de médio e grande
porte, e accipiteriformes (aves de rapina diurnas), é particularmente afectada com o
aumento dos niveis de perturbacdo. No entanto, no caso em estudo, as comunidades
estdo ja adaptadas a elevados niveis de perturbacdo, uma vez que as espécies mais
sensiveis ja nao estao presentes, facto que decorre dos elevados niveis de
perturbacdo a que a area, actualmente, esta sujeita. Neste contexto, este é um
impacte negativo, indirecto, de reduzida significancia em funcdo dos valores em
presenca, temporario e parcialmente reversivel, ocorrendo ao longo de toda a

envolvente directa da area de implantacdo do projecto.
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Os impactes referidos variam conforme os grupos faunisticos considerados e estédo
dependentes do tipo de habitats afectados pela infra-estrutura. Para a area de

estudo, caracterizam-se da seguinte forma:
Herpetofauna

A perturbacdo ambiental causada pelo movimento e ruido dos trabalhadores e das
maquinas € um dos principais impactes sobre a herpetofauna, pois pode alterar o
comportamento dos animais, agravando-se se a perturbacédo for préxima de locais de
reproducédo, alimentacdo ou abrigo. Este impacte é negativo, de reduzida magnitude

e significancia, temporario e reversivel.

Estes grupos sdo também a base alimentar de muitas espécies de aves e mamiferos
existentes na regido. A contaminacdo dos solos e dos cursos de agua pode afecta-los
seriamente (alimentos ingeridos ou, no caso dos anfibios, absorcdo cutanea),
podendo comprometer a cadeia alimentar. Pode também originar alteracdes
fisiolégicas (infertilidade, por exemplo) ou morte por escassez de alimentos
(diminuicdo do numero de insectos, principal alimento de muitas destas espécies).
Tratando-se de uma zona fortemente agricultada, € possivel inferir que as linhas de
agua presentes na area de estudo e de implantacdo do projecto estardo, de certa
forma, alteradas em relacdo a situacdo pristina. Este facto pode implicar que as
condicdes ecoldgicas actualmente presentes ndo serdo as ideais para a manutencao
de comunidades anfibias ribeirinhas o que reduz a importancia local deste tipo de

biétopo.

Estes dois ultimos impactes sdo negativos, de reduzida magnitude e reduzida a

média significAncia, permanentes e irreversiveis.

Aves e Mamiferos
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As zonas mais criticas para estes grupos correspondem as zonas de “Bosque misto”,
consideradas das mais sensiveis da area de estudo, podendo ser igualmente
consideradas as zonas agricolas, mas num plano inferior, sendo importantes como

locais de alimentacdo de grande parte das espécies.

A perturbacado e destruicdo destas zonas prejudica espécies adaptadas a este tipo de
habitat, podendo ser especialmente negativa se ocorrer durante a época de
reproducdo. As espécies mais afectadas sdo as aves de rapina que podem abandonar
o local se este nado possuir a tranquilidade necessaria para a sua nidificacdo. Os
mamiferos de maior porte (e.g. Texugo - Meles meles; Fuinha — Martes foina) sao
também sensiveis a este tipo de impacte, que é considerado negativo, de reduzida

magnitude e significancia, temporario e reversivel.

A contaminacdo dos solos e dos cursos de agua pode ter uma accao directa e/ou
indirecta sobre estes grupos. Normalmente sdo mais afectados a nivel da cadeia
alimentar sendo este impacte mais grave para 0s animais que se encontram no seu
topo, nomeadamente para o0s carnivoros e para as aves de rapina diurnas e
nocturnas. Este impacte é negativo, de reduzida magnitude, reduzida significancia,

permanente e irreversivel.

5.9.3. FASE DE EXPLORACAO

Bidtopos

Nesta fase, os impactes sobre os bidétopos que rodeiam a infra-estrutura em analise
sdo essencialmente a sua perturbacdo e degradacao devido ao trafego aeronautico e
a sua maior acessibilidade (e consequente humanizag¢do). Considera-se que estes
impactes tém a mesma classificagdo, para cada um dos habitats, que os da fase de

construcao.

SSEnER
24 Estudo de Impacte Ambiental

‘ ’ Pagina-297
) RELATORIO SINTESE

amb&veritas



PLANO DIRECTOR DO
AEROPORTO REGIONAL DE
BRAGANCA

Camara Municipal de
Braganca

A perturbacdo ambiental originada pelo funcionamento ja se verifica actualmente no
aeroporto existente, prevendo-se um agravamento em relacdo a situacdo actual

originado pela intensificacdo do trafego.
Flora e vegetacao

Durante a fase de exploracao, os impactes significativos para a flora e vegetagdo sao

0s seguintes:

Alteracdes fisiolégicas

A libertacdo de poluentes emitidos pelas aeronaves e o derrame de Oleos
lubrificantes e combustiveis, pode provocar alterac¢des fisiolégicas nas plantas,
nomeadamente a acumulacdo de metais pesados e a reducdo da sua produtividade
primaria. Este impacte é negativo, de média magnitude e significaAncia, permanente e
irreversivel, ja se verificando actualmente uma vez que determinadas vias tidas em
conta pelo projecto se encontram em servico, sendo potencialmente afectadas zonas

que actualmente se localizam mais afastadas desta.

O composto mais perigoso € o chumbo, uma vez que se acumula nas espécies
vegetais cultivadas pelo homem (efeito de bio-acumulagdo), o que pode originar
intoxicagcdes muito graves. Os impactes relativamente a este metal sdo, no entanto,

pouco significativos, devido aos combustiveis actuais se encontrarem dele isentos.

Aumento do risco de incéndio

O aumento da acessibilidade a zona conduz a um incremento do risco de incéndio.
Dadas as condi¢des climatolégicas da regido onde se insere o projecto em analise,
somente as zonas ocupadas por agricultura ndo sdo susceptiveis a este tipo de

situacao.
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Este impacte € de probabilidade incerta, mas caso se verifigue um incéndio de
grandes dimensfes pode ser negativo, de elevada magnitude e significancia,

temporario e reversivel.

Fauna

Nesta fase, as alteragcbes ambientais devem-se nao sé a exploracdo da infra-
estrutura em si, mas também as obras de manutencdo da mesma. Neste ultimo
caso, os impactes sobre a fauna sdo semelhantes aos da fase de construgcdo (embora

de menor magnitude).

Com a finalizacdo da fase de construcéo, é previsivel que os niveis de perturbacdo no
terreno diminuam, estabilizando, no entanto, em niveis superiores aos actuais. Os
principais factores de perturbacdo ocorrentes nesta fase decorrem da presenca de
pessoas, viaturas e maquinaria, inerentes ao funcionamento do aeroporto, sendo que
incidirdo quer sobre as areas adjacentes ao aeroporto, quer sobre 0s acessos ao
mesmo. Outro factor decorre também do aumento do trafego aéreo induzido pela

melhoria das condi¢des do aeroporto.

Estas alteracOes constituirdo um impacte negativo, permanente e muito significativo,
com magnitude média a elevada, tendo em conta que potencialmente ocorrem
espécies sensiveis a este factor na area de estudo. Sdo exemplos, espécies dos

grupos dos accipteriformes e mamiferos carnivoros.

O risco de atropelamento e colisdo é outro impacte desta fase, resultando da
intensificacdo do trafego rodoviario. E previsivel um aumento da frequéncia de
atropelamentos, sendo as espécies mais afectadas provavelmente pertencentes ao
grupos dos ofidios, anuros de fase terrestre extensa, strigiformes e mamiferos

carnivoros.

24 Estudo de Impacte Ambiental

p ’ Pagina-299
h RELATORIO SINTESE

amb&veritas



PLANO DIRECTOR DO
AEROPORTO REGIONAL DE
BRAGANCA

Camara Municipal de
Braganca

5.10. COMPONENTE SOcCI10-ECONOMICA

5.10.1. INTRODUGCAO

Como resultado de um conjunto de acg¢des associadas a um projecto de uma
infraestrutura como esta, verificam-se habitualmente alteragcdes no ambiente social,
que correspondem a processos sociais potencialmente geradores de impactes. Estes
processos sociais, quer isoladamente, quer em conjunto, podem gerar impactes a
varios niveis, com diferentes graus de difusdo espacial e temporal. De seguida, serao
referidos os processos sociais que poderédo sofrer alteracbes, em conjunto com o0s

impactes esperados associados a esses processos.

5.10.2. FASE DE CONSTRUCAO

De seguida serdo enumerados os impactes expectaveis na fase de construcdo. De
notar que, nesta fase, os impactes sdo de caracter predominantemente temporario e

circunscritos ao periodo de duracao dos trabalhos.
5.10.2.1. IMPACTES REGIONAIS E CONCELHIOS

Neste capitulo procura-se identificar as alteracdes socio-econémicas mais relevantes

que decorrem da construcado do projecto em analise.

Economia e Emprego

Do ponto de vista das actividades econémicas e do emprego espera-se, durante a
fase de construcdo, um aumento temporario dos postos de trabalho na industria de

construcdo, fruto das obras necessarias a ampliacdo do Aeroporto. Esse aumento

podera comportar impactes a diferentes niveis, de seguida descritos.

Caso o projecto em questao pretenda promover a integracao de trabalhadores locais

espera-se um aumento dos rendimentos de pessoas singulares e familias, com
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especial destaque para as freguesias e concelhos atravessados e uma consequente
reducdo, ainda que temporaria, do desemprego - impactes positivos, temporarios,

cuja significancia depende do niamero de oportunidades criadas.

Mesmo no caso dos trabalhadores ndo serem locais, poderdo existir ainda impactes
positivos, temporarios, indirectos como resultado do estabelecimento temporario
destes trabalhadores, especialmente ao nivel do alojamento em estabelecimentos
(ex. pensdes) e quanto ao consumo de bens (restauracdo e comércio), estando a

significAncia dependente da percentagem de servigcos e produtos procurados.

Demogqgrafia e Povoamento

Do aumento do nimero de postos de trabalho resulta uma migracdo temporaria de
populacéo residente nos concelhos mais proximos aos atravessados para aqueles
com maiores oportunidades a este nivel, o que conduz a um aumento da populacédo

presente nestes concelhos.

Este acréscimo populacional na area de estudo pode gerar também algum impacte
econdmico positivo, ainda que limitado e localizado, pelo aumento do consumo de
bens sobretudo alimentares e de pequeno comércio. Este € um impacte positivo,
temporario, reversivel e de média magnitude. Dependente das estratégias de
emprego de mao-de-obra local adaptadas pela(s) empresa(s) construtora(s) ficara a
magnitude (e significAncia) dos impactes sociais e econdmicos dai resultantes. De
facto, quanto maior for a contratacdo de mao-de-obra local, maior sera a melhoria
do rendimento das familias locais e, consequentemente, do bem estar das
populacbes. A opcdo de utilizar emprego local, devera assim ser ponderada e
adoptada pela empresa construtora, pois poderad constituir uma forma de
compensacdo das populacfes mais afectadas pelos impactes negativos decorrentes

da construcéo do projecto.
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5.10.2.2. IMPACTES LOCAIS

Dado que as povoacOes estdo consideravelmente afastadas da obra e que néo
existem afectacdes directas do projecto, os impactes locais negativos, na fase de

construcdo, podem ser considerados despreziveis.

5.10.3. FASE DE EXPLORACAO

5.10.3.1. IMPACTES REGIONAIS E CONCELHIOS

Neste capitulo procura-se identificar as alteracdes socio-econdmicas mais relevantes

que decorrem da exploragdo do projecto em estudo.

Economia e emprego

Sendo o objectivo fundamental do presente projecto a procura e definicdo de uma
estrutura mais adequada das necessidades do Aeroporto, prevendo-se a operacao de
companhias cuja frota é caracterizada por aeronaves do tipo C, com uma capacidade
média de 150 passageiros, que unirdo a regido a destinos europeus, e ainda
prevendo-se que a empresa aeronautica Aeronorte conta transferir a sua base de
operagbes para o Aeroporto de Braganca, este projecto sera vantajoso para a
economia: por um lado, ird melhorar as actuais condi¢cdes de transporte de pessoas
e bens; por outro, permitira uma maior exploracdo dos recursos culturais e
patrimoniais locais, devido ao substancial aumento do turismo na regido. Assim, 0s
impactes expectaveis a este nivel serdo positivos, directos e indirectos, e muito

significativos.

Nesta fase o emprego directo criado pela exploracdo do Aeroporto esta relacionado
apenas com actividades de manutencdo, sendo que, como tal, o numero de

trabalhadores necessario para este efeito ndo se considera significativo no contexto
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do emprego local. Considera-se pois que este impacte apesar de positivo, possui

uma baixa significancia e magnitude.
5.10.3.2. IMPACTES LOCAIS

Os impactes associados a proximidade do Aeroporto, resultantes do ruido provocado
pela circulacdo de aeronaves, sdo caracterizados por sentimentos de incomodo e
niveis de ansiedade superiores ao normal. Porém, estes impactes podem ser
considerados pouco significativos, dado que as povoagdes se encontram afastadas do

Aeroporto.

5.11. PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO

5.11.1. INTRODUCAO

No presente capitulo serdo analisadas as principais (in)compatibilidades e
(des)ajustamentos que o projecto do Aeroporto Municipal de Braganca em analise
implica na ocupacdo do solo, as condicionantes e as propostas de ordenamento e

desenvolvimento.

Foram identificados todos os aspectos considerados significativos face aos objectivos

ambientais adoptados, tendo-se procedido a:

e Interpretacdo das novas fungbes de uso em relagdo aos usos tradicionais
existentes no local;

o Verificacdo da compatibilidade entre as actividades propostas relativamente
ao consignado nas condicionantes legalmente estabelecidas e,

e Verificacdo da conformidade entre o projecto proposto e os modelos de

ordenamento em vigor para a area.
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Neste sentido, é notdrio que ao serem respeitados todos os indices ndo serao visiveis
impactes negativos significativos, visto que a area de afectacdo directa da ampliacao
do Aeroporto Municipal de Braganca encontra-se dentro da area definida como
Aeroporto Municipal de Braganca, logo sem afectacdo de outras classes de espaco

constantes no PDM de Braganca e na area envolvente ao projecto em estudo.

A partida, constata-se que um projecto deste género, nomeadamente na fase de
exploracdo ira determinar impactes sobretudo positivos, quer ao nivel local e
concelhio, quer regional, nacional e europeu. De facto a ampliagdo do aeroporto,
quer a nivel de pista quer a nivel de infra-estruturas de apoio, ira proporcionar uma
maior capacidade de transporte de passageiros com ligagdes europeias, promovendo

o desenvolvimento socio-econémico.

Por outro lado, esta previsto o incremento do niumero de passageiros no Aeroporto
de Braganca através das operacfes geradas pelo turismo da zona do Alto Tras-os-

Montes, onde se situa o Aeroporto.

5.11.2. IMPACTES SOBRE OS MODELOS DE DESENVOLVIMENTO E
ORDENAMENTO DO TERRITORIO

511.2.1. ANALISE DA CONFORMIDADE COM OS PLANOS

MUNICIPAIS DE ORDENAMENTO DO TERRITORIO (PMOT)
Em primeiro lugar, para a analise dos impactes no ambito do Ordenamento do
Territorio é necessario, estabelecer um enquadramento para o presente projecto, no
contexto do PDM de Braganca, enquanto principal instrumento de planeamento e

gestao do territério para a area de estudo.

Nos PDM, as zonas proximas dos aeroportos civis e das instalagdes de apoio estao
sujeitas as serviddes aeronauticas, segundo a Lei n.© 2078, de 11 de Julho de 1955,
e o0s Decretos-Lei n.°© 45.986 e 45.987, ambos de 22 de Outubro de 1964.
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As zonas que compdem as servidbes do Aeroporto, segundo o “Anteprojecto de
Decreto de Governo (Proc® DNA/DINFRA/9.1.4.1.7) de 29 de Janeiro de 1990”.

No que respeita & conformidade do projecto em estudo com 0s instrumentos de

gestdo territorial, verifica-se que no respectivo PDM foi previsto um espaco

reservado para a implementacdo desta infra-estrutura (Desenhos EIA-RF.00-PGT-01
e EIA-RF.00-PGT-02 — Carta Sintese de Ordenamento — PDM em vigor).

Assim, pode concluir-se que, do ponto de vista do ordenamento do territério, a
ampliacdo do actual Aeroporto Municipal de Braganca ird induzir impactes positivos
significativos ao nivel da melhoria das acessibilidades e mobilidade, concretizando os
objectivos do planeamento municipal e da sua estratégia de desenvolvimento local,
tendo em conta que o projecto coincide em parte com o espaco reservado em sede
de PDM, permitindo na fase de exploragcdo potenciar uma maior dinamizacao

econdmica e social do Concelho.

Relativamente a Planos de Pormenor e de Urbanizacdo, constata-se a nao
existéncia de quaisquer Planos aprovados (que possuam forca juridica), no ambito

territorial definido para o actual projecto.

5.11.2.2. AVALIACAO DOS IMPACTES NAS CLASSES E

CATEGORIAS DE ESPACOS
Do ponto de vista da metodologia utilizada para a avaliacdo de impactes associou-se
a significancia a classe de espacos intersectadas e a magnitude a dimenséo da area
afectada. Serda dado enfoque (e respectiva valorizagdo) a interferéncia com as
classes de espaco constituintes do solo urbano definidas no PDM em vigor do

concelho de Braganca.

A presente metodologia sera sempre balizada e aferida em funcdo de questbes

problematicas que o reconhecimento da ocupacgdo actual do solo suscite.
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Para a avaliacdo de impactes considerou-se apenas a area de afectacdo de directa,

isto é, a area prevista para ampliacdo do Aeroporto de aproximadamente 17 ha.

5.11.3. FASE DE CONSTRUCAO

Da andlise da Carta Sintese de Ordenamento (Desenhos EIA-RF.00-PGT-01 e EIA-
RF.00-PGT-02), pode concluir-se que, nao obstante o enquadramento no espago-
canal designado como area do Aeroporto de Braganca, a sua ampliacao,
nomeadamente as areas de infra-estruturas, afectara também espaco incluso em
solo rural, nomeadamente Espacos Agricolas ndo integrados na RAN, abrangendo
uma area aproximada de 8,9 ha — impactes negativos, de reduzida significancia e
reduzida magnitude (considerando a predominancia desta classe de espago na

envolvente do projecto).

5.11.4. FASE DE EXPLORACAO

A concretizacdo da ampliacdo do Aeroporto é encarado de uma forma muito positiva,
sendo considerada decisiva para a melhoria da mobilidade e desenvolvimento socio-

econdmico da Regido Norte.

Deste modo, durante a fase de exploracdo sdo esperados impactes positivos
significativos em termos de melhorias nas acessibilidades, de magnitude elevada,
uma vez que se espera que a ampliacdo do Aeroporto venha a beneficiar ndo s6 a
populacéao local, como também reforcar positivamente as intenc¢des consideradas nos
PMOT.
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5.11.5. CONDICIONANTES, SERVIDOES ADMINISTRATIVAS E
RESTRICOES DE UTILIDADE PUBLICA

5.11.5.1. CONSIDERACOES INICIAIS

As servidBes administrativas e restricbes de utilidade publica tém por finalidade a
proteccdo de infra-estruturas e equipamentos, bem como a conservacdo do
patriménio natural e cultural. Encontram-se associadas a limita¢cdes ao uso do solo,
nomeadamente através de restricbes ou interdicbes de intervengdo ou uso numa

dada é&rea de proteccéo.

Qualquer violacdo dessas condicionantes e desses espacos de reserva constitui
sempre impactes negativos, uma vez que 0sS espacos condicionados perdem as

fun¢des acima mencionadas.

Os impactes negativos sobre os espacos associados a serviddes de utilidade publica
ocorrem, na sua grande maioria, durante a fase de construcdo, dado ser nesta fase
da obra que sao alterados, de uma forma directa, os usos afectos as infra-estruturas

a construir.

Durante esta fase tem ainda lugar uma afectacédo indirecta dos usos dos espacos
contiguos a area de insercdo do projecto pela movimentacdo de maquinas e

equipamentos que se gera em torno da construcgao.

No &mbito da classificacdo dos impactes a significAncia e a magnitude geradas pela
ampliagdo da actual infra-estrutura € avaliada em funcdo do ndmero de
atravessamentos e intersec¢des de infra-estruturas e equipamentos e area afectada

para cada tipo de espaco condicionante.

A area de ampliacdo do Aeroporto Regional de Braganca ira afectar as Zonas 1 e 2
de Proteccdo Aeronautica, no entanto considerou-se que as interseccbes das

serviddes associadas as infra-estruturas aeronauticas ndo sao relevantes na andalise
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efectuada, uma vez que a sua estrutura faz parte integrante do presente projecto.
Deste modo, considera-se que n&o existem impactes quanto a condicionantes,
serviddes e restricdes de utilidade publica. Refira-se ainda a afectagdo marginal de
areas classificadas como REN, nomeadamente areas de infiltragdo maxima,
induzindo, desta forma, impactes negativos, permanentes e irreversiveis, no caso
das afectacbBes definitivas e reversiveis e, no caso das infra-estruturas de apoio a

obra significativos e de reduzida magnitude.

5.12. PATRIMONIO

Os trabalhos associados ao projecto de alargamento do Aeroporto Regional de
Braganca, implicam algumas intervencbes e obras potencialmente geradoras de

impactes, que correspondem essencialmente aos trabalhos de construcgéao.

Apesar de existirem alguns sitios arqueolégicos na envolvente ao projecto e de se
reconhecer a relevancia patrimonial da regido no seu todo, ndo se prevéem
quaisquer impactes directos ou indirectos sobre o patrimoénio descrito uma vez nao

foram identificados elementos patrimoniais na area de afectacdo do projecto.

5.13. RESIDUOS

5.13.1. INTRODUCAO

O presente capitulo pretende identificar os impactes decorrentes da producédo de
residuos durante a fase de construcdo e exploracdo do projecto de Ampliacdo do

Aeroporto de Braganca.

Os impactes associados aos residuos dependem essencialmente das condi¢cbes de
armazenamento, transporte, taxas de valorizacdo e destinos a dar aos diferentes

tipos de residuos gerados.
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Na fase de construgcdo é expectavel que os impactes sejam resultantes de residuos

provenientes de desmatacéo, demoli¢bes, construcéo e gestao de estaleiros.

Na fase de exploracdo prevéem-se impactes relacionados com os residuos
provenientes da manutencdo das aeronaves e da utilizacdo das infra-estruturas por

parte dos passageiros e trabalhadores.

A gestdo de residuos através de praticas mais eficazes permitira reduzir os impactes

destes no ambiente.

5.13.2. METODOLOGIA

A avaliagdo dos impactes inerentes ao descritor Gestdo de Residuos é feita
relativamente ao total de residuos produzidos durante a fase de construcdo e de

exploracédo, e é qualificada em funcado dos critérios apresentados de seguida.

A magnitude dos impactes ambientais é expressa através da quantidade de residuos
produzidos, sendo a significancia expressa considerando a qualificacdo dos residuos

em perigosos, Nnao perigosos e inertes.

Deste modo pretende-se identificar as ac¢cfes de construcdo e exploracdo geradoras
de residuos, estimar as quantidades de residuos gerados pela construcdo e
exploracdo do projecto, e determinar a disponibilidade dos sistemas/operadores de
gestdo de residuos da area de implantacdo do projecto, para garantir o transporte,

valorizagao e destino final adequado dos residuos gerados pelo projecto.

Refira-se que nesta fase de projecto ainda ndo se tem uma estimativa exacta da
quantidade de residuos gerados, pelo que nao se efectuou um célculo exaustivo da
capacidade/disponibilidade dos sistemas/operadores de gestdo de residuos

existentes e privados.
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5.13.3. IMPACTES NA FASE DE CONSTRUCAO

E na fase de construcdo que se verifica a maior producéo de residuos decorrentes da

execucdo do projecto em andlise.
Deste modo, as acgdes previstas passiveis de gerar residuos sao as seguintes:
— Implantagéo, funcionamento e desactivagéo de estaleiros;
— Abertura de acessos de obra;
— Operacdo de movimentacdo de veiculos e maquinas afectos a obra;
— Desmatacéo;
— Demolicéo de edificios e infra-estruturas e limpeza do terreno;
— Execucao de escavagoes e aterros;
— Execucéo de fundacoes;
— Construcao de obras de arte especiais e correntes;
— Colocacgéo de equipamentos diversos;
— Gestao de terras sobrantes.

Em relacdo aos residuos associados a gestdo dos estaleiros estes poderao ter
diversas tipologias, nomeadamente: metal, madeira, derivados de petréleo, material

pneumatico, plastico, papel e cartdo, vidro e restos organicos.

A Portaria n.© 209/2004, de 3 de Marco, aprova a Lista Europeia de Residuos (LER),
permitindo uma “harmonizacdo do normativo vigente em matéria de identificacdo e

classificacdo de residuos”. No quadro seguinte sdo apresentados os residuos
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expectaveis durante a fase de construcdo, segundo o cédigo LER e identificando

sua perigosidade.
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Quadro n° 5.13.1 — Residuos produzidos durante a fase de construcado, segundo a Lista Europeia de

Residuos (cédigo LER)

Cédigo
LER

Designacéo do tipo de
residuo

Perigosidade

Origem

02 01 07

Residuos Silvicolas

N&o

Desmatacdo

0801 11

Residuos de tintas e
vernizes contendo
solventes orgénicos ou
outras substancias ndo
perigosas

Sim

08 01 12

Residuos de tintas e
vernizes contendo
solventes orgénicos ndo
abrangidos em

080111

Sim

08 01 19

Suspensdes aquosas de
tintas e vernizes
contendo solventes
orgéanicos ou outras
substancias nédo
perigosas

Sim

08 01 20

Suspensdes aquosas de
tintas e vernizes néo
abrangidas em 08 01 19

Implantacado, operacgdo e desactivacdo

de estaleiros. Construcdo de obras de

arte especiais e correntes. Construgédo
das estacdes e respectivos acessos.

08 03 12

Residuos de tintas de
impressao contendo
substancias perigosas

Sim

08 03 13

Residuos de tintas de
impresséo ndo
abrangidos em 08 03 13

08 03 17

Residuos de tonner de
impressao, contendo
substancias perigosas

Sim

08 03 18

Residuos de tonner de
impresséo nao
abrangidos em

08 03 17

Funcionamento dos estaleiros
(escritérios)

08 04 09

Residuos de colas ou
vedantes contendo
solventes orgénicos ou
outras substancias
perigosas

Sim

08 04 10

Residuos de colas ou
vedantes ndo abrangidos
em 08 04 09

Implantacado, operacgdo e desactivacdo

de estaleiros. Construcdo de obras de

arte especiais e correntes. Construgédo
das estacdes e respectivos acessos.

13 01 09

Oleos hidraulicos
minerais clorados

Sim
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DE
Cédigo Designacéao do tipo de . . .
LER residuo Perigosidade Origem
Oleos hidraulicos .
130110 minerais ndo clorados Sim
Oleos hidraulicos .
1301 11 sintéticos Sim
Oleos hidraulicos ) )
1301 12 facilmente sSim Funcionamento dos estaleiros.
biodegradaveis Operacédo e movimentagdo de veiculos
1301 13 Outros 6leos hidraulicos Sim e maquinas afectos & obra.
Oleos minerais clorados
de motores, .
130204 transmissdes e Sim
lubrificacéo
Oleos minerais nédo
1302 05 clorados d_e njotores, sim
transmissoes e
lubrificacéo
Oleos sintéticos de
13 02 06 motores, transmissdes e Sim
lubrificacéo
Oleos facilmente
biodegradaveis de .
130207 motores, transmissdes e Sim
lubrificacéo
Outros Oleos de motores,
13 02 08 transmissdes e Sim
lubrificacéo
Lamas provenientes dos .
130502 separadores 6leo/agua Sim
13 07 01 Fueldleo e gasoéleo Sim
13 07 02 Gasolina Sim
Embalagens (incluindo
residuos urbanos e
15 01 equiparados a N&o
embalagens, recolhidos
separadamente) Funcionamento dos estaleiros
Absorventes, materiais
15 02 _flltrantes, panc?s_de NZo
limpeza e vestuario de
protec¢do
16 01 03 Pneus usados N&o Funcionamento dos estaleiros.
16 01 07 Filtros de 6leo Sim Operacdo e movimentacdo de veiculos
e maquinas afectos a obra
Residuos de Funcionamento dos estaleiros.
16 02 equipamento eléctrico e Sim Demolicéo de edificios e infra-estrutura
electrénico e limpeza do terreno
Outros residuos de . = ~
16 04 03 explosivos Sim Execucao de escavagdes
16 06 Pilhas e acumuladores Sim Funcionamento dos estaleiros
17 01 Betéo, tijolo, ladrilhos, NZo Demoli¢éo de edificios e infra-

telhas e materiais

estruturas e limpeza do terreno.
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DE
Cédigo Designacéao do tipo de . . .
LER residuo Perigosidade Origem
ceramicos Execucao de fundag¢des. Construcédo da
Madeiras, vidro e N plataforma e de obras de arte especiais
17 02 plastico N&o e correntes.
17 03 Misturas betumlnos:is e sim
produtos de alcatrdo Colocacéo de equipamentos diversos.
17 04 Metais (incluindo ligas) N&o Construcio das estacées e diversos
acessos.
Funcionamento de estaleiros.
17 05 03 Solos eA roghas cc_)ntendo sim .
substancias perigosas Operacdo e movimentacdo de veiculos
e maquinas afectos a obra.
Solos e rochas nédo = = ~
17 4 . N Ex avacOes e aterros
050 abrangidos em 17 05 03 a0 ecucdo de escavag
Materiais de isolamento
e materiais de . Demolicéo de edificios e infra-
17 06 = Sim .
construcao contendo estruturas e limpeza do terreno
amianto
Residuos de construcao Demoli¢éo de edificios e infra-
17 09 02 e demoli¢do contendo Sim estruturas e limpeza do terreno.
PCB
Outros residuos de Execucdo de fundacbes.
construcao e demolicao
17 09 03 (incluindo misturas de Sim
residuos) contendo Construcgéo da plataforma e de obras
substancias perigosas de arte especiais e correntes.
Mistura de residuos de
construcédo e demolicao Colocagéo de equipamentos diversos.
17 09 04 ndo abrangidos em 17 N&o
09 01,1709 02 e 17 09 Construgédo das estagdes e respectivos
03 acessos.
20 01 01 Papel e cartdo N&o
20 01 02 Vidro N&o
20 01 08 Re3|duqs blodegradgvels Funcionamento dos estaleiros
de cozinhas e cantinas
20 01 39 Plasticos N&o
20 01 40 Metais N&o
20 02 01 Residuos biodegradaveis N&o Desmatacdo
Outros residuos urbanos
20 03 01 e equiparados, incluindo N&o
misturas de residuos Funcionamento dos estaleiros
20 03 04 Lamas de fossas sépticas N&o
20 03 06 Residuos da limpeza de N0
esgotos
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Grande parte dos residuos produzidos nos estaleiros, durante a fase de construcado
corresponde a residuos urbanos e equiparados, a residuos de embalagens, d6leos
usados e pilhas e outros acumuladores usados (de veiculos, indUstrias e similares),
para os quais estdo implementados sistemas de gestdo especificos a nivel nacional,
com capacidade para garantir o seu transporte, valorizagdo e destino final

adequados.

Na auséncia de sistemas de gestdo especificos, a gestdo dos residuos devera ser

assegurada por operadores licenciados pelo Instituto dos Residuos.

Por comparagdo com projectos similares, ndo € previsivel que a producdo de
residuos durante a fase de construgcdo atinja quantitativos tdo elevados que nao

possam ser absorvidos pelos sistemas/operadores de gestéo.

Com base no referido, considera-se que a execucdo do projecto ndo apresentara
impactes negativos significativos associados a fase de construcdo, com eventual

excepcao das terras sobrantes e dos dragados contaminados.

De seguida ira proceder-se a analise mais detalhada dos impactes provocados pelas

seguintes tipologias de residuos:
= Residuos de Decapagem e Movimentacao de Terras;
= Residuos de Construcdo e Demolicéo;
= Oleos, pilhas e acumuladores;
= Residuos de Embalagens e Materiais Absorventes contaminados;

= Residuos Sélidos Urbanos;
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5.13.3.1. RESIDUOS DE DECAPAGEM

No quadro seguinte é apresentada a area de uso actual do solo em que esta previsto

ocorrer decapagem.
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Quadro n°© 5.13.2 — Afectagdes de classes de uso do solo na area do projecto

Classe Area (hectares) Percentagem
Cultura de sequeiro (Cseq) 5,10 29,85
Uso agricola ' .
Culturas anuais mistas (Cmist) 0,38 2,24
Aeroporto (Aer) 11,33 66,36
Uso urbano (Urb) 0,00 0,00
Bosque (Bosq) 0,27 1,55
Souto (Sout) 0,00 0,00
Lameiro (Lam) 0,00 0,00
Vegetacao arbustiva (Varb) 0,00 0,00
Area ripicola (Aind) 0,00 0,00
Total 17,07 100,0

Como pode ser observado no quadro anterior, as acg¢des de decapagem Vao
abranger, sobretudo, areas correspondentes ao aeroporto (11,33ha), e uso agricola
— cultura de sequeiro (5,10ha). Estas accbes vao provocar a producdo de residuos,
mais especificamente residuos verdes. Tendo em consideracdo que estes residuos
sdo ndo perigosos, classifica-se este impacte com baixa significancia e média

magnitude.

5.13.3.2. RESIDUOS DE CONSTRUCAO E DEMOLICAO

A gestao de residuos de construcdo e demolicdo afigura-se particularmente dificil,
ndo s6 devido aos grandes quantitativos que lhe estdo associados, mas também
devido a sua constituicdo heterogénea com frac¢cdes de dimensdes variadas e

diferentes niveis de perigosidade.

No quadro seguinte s&o identificadas, em termos guantitativos, as infra-estruturas

que serdo demolidas no &mbito da ampliacdo do aeroporto de Braganca.
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Quadro n© 5.13.3 — Infra-estruturas afectadas directamente pela constru¢ao do projecto

Tipologia N.© de afectacbes

Anexos/Barracdes 2

As referidas afectagcbes pertencem ao Aeroclube do Aeroporto de Braganca. As suas
novas instalacdes serdo construidas junto aos futuros hangares e do estacionamento

actual.

Desta forma é possivel classificar os impactes gerados por estes residuos com uma
significancia de média a elevada, devido a possibilidade de ocorréncia de residuos
perigosos, e magnitude baixa tendo em consideragcdo a quantidade de infra-

estruturas que serdo demolidas.

Salienta-se que os residuos provenientes da construcdo e demolicdo serdo
encaminhados para operadores licenciados, com vista a sua valorizagdo. Note-se que
a Residuos do Nordeste n&o aceita esta tipologia de residuos no aterro sob sua

exploragéao.

5.13.3.3. OLEOS, PILHAS E ACUMULADORES

A producédo deste tipo de residuos ocorre nos estaleiros e frentes de obra. O impacte
ambiental provocado por estes residuos fixa-se, em grande medida na possibilidade
de ocorréncia de derrames e infiltracdo no solo, originando a contaminagdo de

recursos hidricos subterraneos e superficiais.

Estes residuos podem ser constituidos em parte por substancias perigosas, assim o
impacte associado possui uma significancia elevada, sendo a sua magnitude média

em funcdo das quantidades produzidas e do tipo de tratamento aplicado.
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5.13.3.4. RESIDUOS DE EMBALAGENS E MATERIAIS

ABSORVENTES CONTAMINADOS
A producédo de residuos de embalagens e materiais absorventes contaminados ocorre
nos estaleiros e frentes de obra, sendo o principal impacte ambiental gerado por

estes residuos associado a possibilidade de contaminagéo dos solos.

Os materiais absorventes contaminados englobam em grande parte residuos
perigosos, nomeadamente produtos quimicos ou hidrocarbonetos, apresentando o
seu impacte uma significancia elevada e magnitude média a elevada. Salienta-se que
a classificacdo da magnitude encontra-se dependente da quantidade de residuos

produzidos.

5.13.3.5. RESIDUOS SOLIDOS URBANOS

Durante a fase de construgcdo a producdo de Residuos Sdlidos Urbanos ocorre nas

areas sociais dos estaleiros, nomeadamente nas cantinas, escritérios e dormitorios.

A producdo deste tipo de residuos tem como principais impactes no ambiente a
contaminacédo dos solos, do ar e da agua, a necessidade de ocuparem grandes areas

de deposicao e impactes a nivel da satude publica.

Assim, atendendo a constituicdo destes residuos é possivel classifica-los como néo
perigosos, apresentando o seu impacte uma significancia média e magnitude média

a elevada.

5.13.4. IMPACTES NA FASE DE EXPLORACAO

A formacdo de residuos durante a fase de exploracdo encontra-se essencialmente
associada a manutencdo das aeronaves e a utilizacdo das infra-estruturas pelos

passageiros e trabalhadores do aeroporto.
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De todos os residuos produzidos, inerentes a manutencdo das aeronaves, salientam-
se o0s Oleos usados e os solventes, identificando-se para estes um impacte de
elevada significancia uma vez que se trata de residuos considerados perigosos e que
exigem tratamento prévio para o sucesso da sua valorizagdo, sendo que em alguns

casos essa valorizacdo néo é possivel.

Os residuos que serdo produzidos devido a utilizagdo das infra-estruturas por parte
dos passageiros e trabalhadores serdo equiparados a residuos soélidos urbanos.
Assim, os residuos apresentam uma significAncia média e magnitude média a

elevada.

6. IMPACTES CUMULATIVOS

A avaliacdo dos impactes cumulativos tera em consideracdo os efeitos decorrentes
da ampliacdo do aeroporto em estudo em associagdo com 0s impactes sobre os
recursos presentes na area de estudo, resultantes de projectos e/ou accgles

actualmente existentes ou previstas.

O projecto em estudo ira provocar impactes cumulativos positivos associados a
melhoria das acessibilidades e mobilidade possibilitada pela concretizacdo da
ampliacdo do aeroporto, associada as vias rodoviarias ja existentes e previstas para
a regido. Esta situagdo contribui, ainda, para uma melhoria das condi¢bes de
circulacdo, seguranca e rapidez, introduzindo igualmente alteracfes positivas ao
nivel da mobilidade de pessoas, bens e servicos, aumentando a atractibilidade para a
fixacdo de pessoas e actividades nas zonas mais interiores. O Aeroporto ira ainda
contribuicdo para o desenvolvimento econdmico da regido e consequente melhoria
da qualidade de vida da populacdo, tendo em conta a melhoria nas acessibilidades

da regido.
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Em termos de impactes cumulativos negativos refira-se o acréscimo dos niveis
sonoros devido ao trafego rodoviario, associado ao ruido pela operacdo do Aeroporto.

O nivel de emissGes gasosas também ira aumentar.
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7. MEDIDAS DE MITIGACAO AMBIENTAL

7.1. GEOLOGIA E HIDROGEOLOGIA

7.1.1. FASE DE CONSTRUCAO

As medidas de minimizacdo propostas para a fase de construcdo, pretendem

minimizar 0s impactes negativos provocados na geologia, geomorfologia e

hidrogeologia da area afectada pelo projecto.

Os trabalhos de movimentacOes de terras deverdo ser reduzidos durante os
periodos de maior pluviosidade, de modo a minimizar os fenédmenos de

erosao hidrica;

Devera ser prioritaria a reutilizagcdo de materiais de escavacgdo na construcao
de aterros, de modo a diminuir os impactes negativos relacionados com a
conducado e deposicdo de terras sobrantes em vazadouro ou a extracgdo de

materiais em areas virgens;

O estaleiro de obra devera localizar-se preferencialmente em locais com infra-

estruturas, de modo a evitar intervencdes em areas virgens;

Depois de finalizada a construcdo, deve proceder-se a recuperacdo de todas
as areas utilizadas como estaleiros, incluindo a remocdo de todos os

equipamentos de obra, residuos e entulhos;

A contaminacdo quimica e biolégica provocada pelas aguas residuais nos
estaleiros e oficinas, poderad ser controlada através da instalacdo de um
sistema adequado de tratamento das &aguas residuais destes locais ou,
alternativamente, a drenagem dessas aguas para O sistema de aguas

residuais local;
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e Todas as operacbes a realizar no estaleiro de obra que envolvam a
manutencdo e lavagem de maquinaria pesada, bem como o manuseamento
de Oleos, lubrificantes ou outras substancias quimicas passiveis de provocar
contaminacdo das aguas subterrdneas, deverdo ser realizadas em locais

apropriados e devidamente impermeabilizados;

e Na execucdo de aterros deverdo reutilizar-se materiais retirados no processo
de escavacdo de modo a nao provocar contrastes litolégicos que serao

potencialmente indutores de processos de impermeabilizacao;

e Sempre que existir a necessidade de rebaixar os niveis freaticos, a agua
bombeada devera ser devolvida as linhas de 4gua imediatamente a jusante
da zona de obra, por forma a minimizar os impactes no processo de recarga
dos aquiferos. A qualidade da agua lancada nas linhas de agua deve ser
respeitada, na medida em que estes cursos podem ser fontes de recarga para

os aquiferos;

e Na execucdo dos aterros deverdao reutilizar-se materiais retirados no processo
de escavacdo de modo a nado provocar contrastes litolégicos que serao

potencialmente indutores de processos de impermeabilizagao.

7.1.2. FASE DE EXPLORACAO

Para esta fase ndo sdo propostas medidas, uma vez que estas ja estdo actualmente
a ser aplicadas com o intuito de minimizar os impactes ao nivel da qualidade das

aguas superficiais e subterraneas.

7.2. CLIMA

Devido a diminuta relevancia dos impactes sobre o clima, ndo se considera

necessaria a adopcdo de medidas relativamente a este descritor.
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7.3. SoLos, RAN E REN

Para minimizar os impactes previstos para a fase de construcdo, devem ser

tomadas um conjunto de medidas que evitem a afectacdo desnecessaria dos solos e

da REN, incluindo a erosdo e a compactacdo do solo, bem como a destruicdo da

camada edéfica superficial. Assim, as medidas de minimizacao a aplicar deveréo ser

as seguintes:

Os trabalhos de movimentacOes de terras deverdo ser reduzidos durante os
periodos de maior pluviosidade, de modo a minimizar os fendbmenos de

erosao hidrica;

Deve ser realizada a reposicdo dos solos, nas zonas intervencionadas, logo
apos o terminar dos movimentos de terras, em particular nos taludes de

escavacao e aterro;

Recomenda-se a reposicdo do coberto vegetal o mais rapidamente possivel,

de forma a reduzir a exposi¢do dos solos aos processos erosivos;

Apés a conclusdo dos movimentos de terras, os solos das areas afectas a
circulacdo de veiculos e maquinas, devem ser limpos e efectuada uma

escarificacdo, de forma a recuperarem as suas caracteristicas naturais;

O manuseamento de 6leos usados durante a fase de construcdo e a
manutencdo de maquinas, devem ser realizadas com as devidas precaucdes
de modo a evitar eventuais derrames susceptiveis de provocarem a
contaminacdo dos solos. Recomenda-se que estas acc¢cOes sejam realizadas
numa area do estaleiro especificamente concebida para este efeito,

impermeabilizada e limitada, para poder reter qualquer derrame;

A localizacdo de estaleiros, ou outras instalacbes provisoérias, bem como os
caminhos de acesso a obra, devem ser restringidos aos solos de menor

capacidade de uso, evitando os solos de maior produtividade, com uso

¥
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agricola, florestal ou com valor natural incluidos na RAN e na REN,
nomeadamente as areas que foram identificadas no capitulo da

Caracterizacdo do Ambiente Afectado;

- Restringir ou evitar a circulacdo de veiculos e maquinas pesadas nas zonas
laterais a area ocupada pelo projecto, em especial nas areas integradas na
REN;

- Escolha criteriosa das areas de empréstimo e de depdsito evitando a ocupacao

de terrenos classificados como REN;

- Proceder a limpeza da linhas de agua, em caso de obstrucédo total ou parcial,
e implantacdo de um sistema de drenagem eficaz nos aterros e escavagoes,
durante a fase de construcdo, evitando condi¢cbes de inundacdo nesse

periodo.

7.4. UsSO ACTUAL DO SOLO

As medidas de minimizacdo propostas de seguida sdo referentes a fase de
construcdo do projecto pois é nesta fase que se pode minimizar, ou evitar a

ocupacao desnecessaria de solos pelas infra-estruturas de apoio a construcado:

- Relativamente as areas de instalacdo de estaleiros, de areas de empréstimos
e de depésito, e de acesso a obra deverdo ser evitados os locais mais
sensiveis, ou seja, evitar areas ocupadas com as classes “Culturas de

sequeiro” e “Culturas anuais mistas”;

- Restringir as actividades associadas a obra e a é&rea de intervencado

propriamente dita, prevenindo afectacdes desnecessarias;

- Recuperar os espacos afectados, procedendo, por exemplo, a re-vegetacao de

todas as areas afectadas mas nao construidas, e que ndo entrem em conflito
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com as disposi¢cdes aeronauticas quanto a presenca de obstaculos nas

imediacdes da pista;

- Re-utilizar a terra vegetal resultante das decapagens efectuadas no

revestimento de taludes;

- Implementar procedimentos em obra visando a realizacdo de operacdes de
manutencdo das maquinas afectas a esta, restringindo estas operacdes a
zona do estaleiro, de forma a evitar o derrame de substancias poluentes na

envolvente;

A contaminacgdo dos solos durante a exploracdo do aeroporto podera ocorrer

em resultado de duas situagfes principais:

0 . Os ciclos de aterragem/descolagem, que incluem os abastecimentos
de combustivel e manutencéo. Relativamente a esta situacdo a zona
afecta ao abastecimento de carburante as aeronaves tera de ser
impermeabilizada e todas a eventuais escorréncias, recolhidas e

tratadas adequadamente.

0 Aumento de acessos ao aeroporto. Relativamente a este ponto, a
remodelacdo da rede viaria de acesso ao aeroporto tera de ser
planeada de forma a minimizar os efeitos de contaminac¢do dos solos

causada pelo incremento do niUmero de acessos.

- Impedir a descarga de quaisquer materiais sobrantes nas linhas de agua

existentes na area afecta ao projecto.

7.5. RECURSOS HIDRICOS

No que respeita aos recursos hidricos podem ser tomadas medidas que minimizem
0s impactes decorrentes da construcdo e exploragcdo do aeroporto, com vista a

preservar as condi¢des naturais das linhas de agua, principalmente da sua qualidade.
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As medidas propostas descrevem-se seguidamente, sendo discriminadas para a fase

de construcéo e fase de exploragao.

7.5.1. FASE DE CONSTRUCAO

As medidas mitigadoras e preventivas relativamente a qualidade da &agua estéao

estritamente ligadas ao desenho de cada projecto, no entanto é durante a fase de

construcdo que se devem aplicar com maior rigor. Nesta fase podem ser

implementadas determinadas medidas, seguidamente discriminadas:

Geral

Deverdao ser escrupulosamente cumpridas as normas de boa operacédo e
manutengdo dos equipamentos utilizados e no manuseamento dos materiais
de modo a diminuir a probabilidade de derrame de 6leos ou hidrocarbonetos

nos solos e nas linhas de agua;

A descarga de poluentes nas linhas de agua devera ser completamente

interdita;

Devera ser criada uma area, afastada de linhas de &agua, devidamente
impermeabilizada, dedicada ao armazenamento de combustivel e

abastecimento de viaturas e equipamentos;

Proceder a contencéo e limpeza imediata de linhas de adgua em situacdes de

derrame acidental de substancias poluentes;

Proceder a limpeza imediata das linhas de agua em situacdes de obstrucédo

parcial ou total.

Movimentacdo de terras e emissao de poeiras
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As maiores movimentacdes de terras deverdo realizar-se 0 mais rapidamente
possivel de forma a minimizar o periodo de emissao de poeiras, devendo ser

reduzidas ao estritamente necessario a construcao.

As movimentagdes de terras associadas a fase de construcdo deveréo
preferencialmente realizar-se em épocas mais humidas em que o solo se
encontra menos seco, de modo a reduzir a quantidade de poeiras suspensas
que se poderdo depositar nas linhas de agua. Caso estas sejam coincidentes
com periodos secos, devera proceder-se ao humedecimento do local por
aspersdo, de modo a evitar a dispersdo de poeiras.

O impacte que pode ocasionar o aumento de turvagdo, como resultado da
migracdo da matéria em suspensdao, pode ser minimizado mediante a
colocacdo de barreiras vegetais, parapeitos ou, construindo barreiras de

retencao de sedimentos colocadas paralelamente as linhas de agua.

Remocdo, no final da fase de construcdo, das barreiras de retencdo de
sedimentos com as devidas precaucdes de modo a evitar a ressuspensao dos

so6lidos retidos, e encaminhamento das barreiras para destino final adequado.

Evitar a colocacdo de depésitos de materiais em areas preferenciais de

drenagem natural.

Realizar os trabalhos de terraplanagens e de drenagem de forma a garantir
sempre boas condicbes de escoamento evitando situagbes que possam

contribuir para situa¢bes de inundagéao.

Zona de Estaleiro e maguinaria afecta a obra

O estaleiro ndo deve localizar-se a uma distancia inferior a 100 m das linhas
de agua, em leitos de cheia ou em zonas preferenciais de recarga de
aquiferos. Se tal for inevitavel dever-se-ao construir sistemas apropriados de
drenagem e recolha de sélidos, por forma a evitar o assoreamento das linhas

de agua;

¥

Fmy
W

22| SENER

—cl

Estudo de Impacte Ambiental

p ’ Pagina-328
h RELATORIO SINTESE

amb&veritas



PLANO DIRECTOR DO
AEROPORTO REGIONAL DE
BRAGANCA

Camara Municipal de
Braganca

- Os locais de depésito de materiais, e os locais de depdsito temporario de

residuos deverao estar afastados de linhas de agua;

- Na&o deve ser permitida a lavagem da maquinaria e efectuarem-se derrames
em zonas que ndo sejam destinadas para o efeito, as quais deverdo ser
devidamente sinalizadas. Essas zonas sdo destinadas a eventuais derrames
provenientes da actividade das instalacdes auxiliares (estaleiros, mudanca de
lubrificantes) e gerados pelas operacbes de carga ou limpeza das cubas de

betdo ou demais;

- A contaminacdo quimica e biolégica provocada pelas aguas residuais
avolumadas nos estaleiros e oficinas, podera ser controlada através da
instalacdo de um sistema de tratamento de aguas residuais destes locais ou,
alternativamente, a drenagem dessas aguas para o sistema de aguas

residuais local;

- Os estaleiros deverdo ser implementados, sempre que possivel, em

plataformas impermeabilizadas;

- Devera ser restringida a execucdo de actividades poluentes em areas de

estaleiro ndo impermeabilizadas;

- Antes do encaminhamento das aguas residuais, ou para um sistema de
tratamento proprio ou para a rede de drenagem de aguas residuais local,
deverdo ser separados das mesmas as matérias em suspensdo € o0s

hidrocarbonetos;

- Devera proceder-se a recolha, armazenagem, transporte e destino final
adequados dos 6leos usados nos veiculos e maquinas afectos a obra e dos

residuos sélidos produzidos na constru¢do em si;
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- A circulagcdo de viaturas afectas & obra deve ser interdita em &reas de

infiltracdo maxima.

Atravessamento de infra-estruturas de abastecimento

- Quanto as infra-estruturas localizadas proximo da area de alargamento em
estudo, deve haver o cuidado para que néao seja promovida a sua destruigao,
devendo respeitar as condicionantes constantes do Plano Director Municipal,
referentes as diversas infra-estruturas de abastecimento. Caso a referida
situacdo se verifique, as infra-estruturas destruidas deverdo ser restituidas o
mais rapidamente possivel de modo a que ndo haja alteracbes no

abastecimento.

7.5.2. FASE DE EXPLORACAO

Na fase de exploracdo deverdo ser tidas em consideragdo as medidas de
minimizagdo seguidamente identificadas de modo a evitar a alteracdo da qualidade

das linhas de agua e das condi¢des naturais de drenagem.

Os principais impactes decorrentes desta fase centram-se ao nivel da drenagem das
aguas de escorréncia. No entanto, dado que as aguas de escorréncia da pista e das
zonas de estacionamento possuem um sistema de drenagem constituido por um
sistema de tratamento preliminar através de um separador de gorduras e
hidrocarbonetos antes de serem lancados no meio hidrico, ndo sdo previstas medidas

de minimizacdo adicionais.

Sistemas de abastecimento de agua e drenagem de &aguas residuais e

pluviais
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- Caso se verifiguem rupturas na rede de abastecimento de &aguas, estas
devem ser de imediato reparadas de modo a evitar consumos excessivos e

desnecessarios de agua.

- No caso de se verificar alguma ruptura na rede de drenagem de aguas
residuais, este deve ser de imediato reparado no sentido de minimizar a

contaminacdo das aguas subterraneas, superficiais e do solo.

- Devera ser garantida a manutencdo, limpeza e controlo da erosdo e das
estruturas dos 6rgéos de drenagem, de modo a garantir a sua funcionalidade

e evitar riscos de inundagéao.

Complementarmente na fase de exploracdo deve ser estabelecido um Plano de
Emergéncia por parte do Dono da Obra, em conson&ncia com as entidades
envolvidas na Proteccdo Civil, com definicdo das tarefas a executar nas situacfes
resultantes de acidentes, com a finalidade de evitar a possivel contaminagdo do meio

hidrico.

7.6. QUALIDADE DO AR

As medidas ambientais propostas neste ponto, visam sobretudo abranger os
impactes referentes a fase de construcdo. Relativamente aos impactes ambientais
decorrentes da fase de exploragdo, em funcdo da sua dificil minimizacdo, propdem-
se programas de monitorizagdo e controle, que serdo mais especificados no ponto 7

do presente estudo.

Posto isto, seguem-se as medidas gerais propostas para cada fase dos trabalhos.
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7.6.1. FASE DE CONSTRUCAO

Os estaleiros afectos a obra, do projecto em causa, devem ser localizados o
mais afastados possivel dos nucleos urbanos ocorrentes na area em estudo,
devendo evitar-se o seu posicionamento a Oeste das povoagfes, uma vez que

este representa os regimes predominantes do vento na regiao;

As superficies de solos sujeitas a movimentacdes, deverdo ser previamente
regadas, em especial as mais expostas ao vento, de modo a diminuir a

emissédo de particulas e poeiras;

Devem ser tomadas medidas especiais de protec¢do contra a emissao de po
durante a execucdo das obras, em especial nas zonas contiguas com
actividades agricolas e nucleos habitados. Para este efeito, nas zonas de
transito devem ser empregues camides cisterna, os quais deverao efectuar
regas peridédicas, devendo estas ser intensificadas em épocas de calor, junto
as habitacdes, ou nos periodos de colheita de produtos agricolas. Assim, caso
se verifiguem estas condicfes deverdo ser efectuadas preferencialmente
regas bidiarias, recomendando-se nas demais condi¢cdes e realizacdo de regas

diarias;

Nos acessos em terra que se prevejam que venham a ser utilizados pelos
camides da obra deve proceder-se a aplicacdo de um polimero liquido,
correntemente denominado por "soil-cement” (ou similar) o qual agrega as

particulas de poeira evitando que estas se elevem no ar.

Os materiais transportados por camido devem ser previamente humedecidos
e/ou cobertos, por forma a evitar a sua dispersao ao longo de todo o percurso

de transporte;

¥
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- A velocidade dos camides nos caminhos de terra deve encontrar-se limitada,

de modo a diminuir a elevacdo de poeiras.

- Os rodados dos camides devem ser lavados antes de sairem da zona de obra,
sempre que 0O seu circuito preveja a circulagdo em estradas publicas

alcatroadas;

- Todo o equipamento, maquinas e veiculos afectos a obra com motor de
combustdo, devem ser inspeccionados e mantidos em boas condicdes de
funcionamento, de modo a evitar ma carburacdo, com consequente emissao

indesejavel de poluentes atmosféricos;

- A instalacdo das centrais de betdo e de asfalto betuminoso, devera ser
efectuada tendo em consideragdo um eficaz sistema de controlo das emissfes
de poluentes, através da instalacdo de filtros. Também a sua localizacao

devera ser planeada, de modo a afastar-se o mais possivel de habita¢des.

7.6.2. FASE DE EXPLORACAO

Para esta fase recomenda-se a realizacdo de uma monitorizagdo periédica da
qualidade do ar, junto aos receptores identificados no presente capitulo. Para o
efeito, deverad elaborar-se na fase de Projecto de Execu¢do um Plano de
Monitorizagcdo da Qualidade do Ar. Este Plano devera identificar quais os locais e
parametros a monitorar, bem como a periodicidade e metodologia a utilizar, devendo

ainda ter em conta os seguintes pontos:

- Elaboracdo de um diagnéstico da situacdo actual (numa fase anterior a
construcdo) de poluicdo atmosférica junto aos locais indicados como criticos

(potencialmente sensiveis) no presente EIA;
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- Elaboracédo de um relatério, com a indicagdo das medidas correctivas (se for
caso disso) que devera seguir a estrutura indicada no Anexo V constante na
Portaria 330/2001 de 2 de Abril.

As medidas minimizadoras para a fase de exploracdo relativamente ao descritor da
qualidade do ar ficardo assim condicionadas aos resultados que ocorrerem no Plano

de Monitorizacdo (Capitulo 6) a realizar durante a fase de exploracéo.

7.7. RUIDO

Como referido anteriormente a andlise das linhas de igual nivel de ruido resultantes
da simulacéo efectuada para a situacdo actual e para a situacdo futura verificou-se
que em qualquer das situagdes os valores caracteristicos do ambiente sonoro, para o
parametro Lqen, SA0 bastante inferiores aos limites maximos admissiveis para zonas
nao classificadas podendo concluir-se que os impactes decorrentes sao negativos

mas nao significativos.

7.8. COMPONENTE BloLoaGicA

Neste capitulo descrevem-se as medidas mitigadoras tanto para a fase de construcao

como de exploracédo, para os bidtopos, flora e vegetacao e fauna.

7.8.1. FASE DE CONSTRUCAO

7.8.1.1. B1O0TOPOS

Na fase de construgcdo dever-se-a evitar a destruicdo desnecessaria dos habitats e
promover as intervenc¢des necessarias a rapida recomposi¢do da area. Assim, nesta
fase e de uma forma geral, as medidas destinadas a mitigar os impactes negativos

deste tipo de projecto séo:
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- Alterar o menos possivel toda a regido circundante, limitando a perturbacao
apenas aos locais em que tal é estritamente necessario (estaleiros, acessos,
zonas onde se vao retirar as terras de empréstimo ou depositar as terras

resultantes das escavagdes e area de construcéo);

- Evitar a implementacdo dos estaleiros em zonas de maior sensibilidade como

sejam as zonas agricolas e de Bosque misto;

- Utilizar como terrenos para depdsito das terras resultantes das escavagdes ou
aquisicdo de terras de empréstimo, zonas fora de areas de biétopos de maior

sensibilidade;
- Impedir o fogueamento em areas onde exista risco de incéndio;

- Evitar o derramamento sobre os solos e o0 meio aquatico de Oéleos
lubrificantes, combustiveis e outras substancias potencialmente toéxicas,
restringindo as opera¢des de manutencdo de maquinas e de reabastecimento

de viaturas ao estaleiro;

- Impedir derrames no meio aquatico de areias, terras ou sélidos em suspensao

devido aos movimentos de terras;

- Comecar os trabalhos de terraplanagens e terraceamentos logo que os solos

estejam limpos, evitando repeticdo de accdes sobre as mesmas areas;

- Implementar os trabalhos de recuperagdo de habitats apenas quando existir a
certeza de que os locais a intervencionar ndo sofrerdo mais alteracoOes,

evitando a perca de espécies pioneiras.

7.8.1.2. FLORA E VEGETACAO
Na instalacdo dos estaleiros e movimentacdo de pessoas e maquinas, devera ser
evitada a destruicdo desnecesséaria de vegetacdo, restringindo-se a desmatacdo a

superficie estritamente necessaria, preservando assim as estruturas vegetais
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existentes fora da area restrita da obra. Neste sentido, devera haver ainda um

especial cuidado nos locais onde existam exemplares de Quercus.

Nestas zonas e nas restantes areas do tracado, ndo deverdo ser permitidas as

seguintes acc¢des ou actividades:

colocagdo de cravos, cavilhas, correntes e sistemas similares em &rvores e

arbustos;
deixar raizes a descoberto e sem proteccdo em valas e escavagoes;

manipulacdo de combustiveis, Oleos e produtos quimicos em zonas de raizes

ou em locais onde estas possam ser afectadas;

circulacdo de maquinaria fora dos caminhos ou lugares previstos para tal,
evitando assim a libertacdo de poeiras e de produtos dos escapes das

maquinas da obra para outros locais que ndo os adjacentes a infra-estrutura;

Sempre que possivel, e em especial nas zonas sensiveis da area de estudo,
durante o periodo seco, deve ser regado o coberto vegetal marginal aos
principais percursos utilizados na construgdo, com o objectivo de reduzir as

poeiras e minimizar os efeitos sobre a vegetacéo;

7.8.2. FASE DE EXPLORACAO

7.8.2.1. B1O0TOPOS

Nesta fase, sugerem-se as seguintes medidas de minimizagdo dos impactes sobre os

habitats:

Deve procurar-se reduzir ao minimo o impacte sobre o ambiente circundante
sempre que se efectuem obras de manutencdo ou restauro da infra-estrutura,

sendo de especial importancia:
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o limitar a perturbacdo apenas aos locais em que tal é estritamente

necessario;
0 evitar a circulagéo fora dos caminhos ja existentes;

o evitar o derrame sobre o solo de 6leos lubrificantes, combustiveis e

outras substancias potencialmente toxicas;

0 Iimpedir os derrames no meio aquatico de quaisquer substancias

poluentes, bem como de areia, terra ou sdélidos em suspensao;

7.9. COMPONENTE SOCIAL

7.10. PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO

As medidas de minimizacdo propostas de seguida sdo referentes a fase de
construcdo do projecto pois é nesta fase que se pode minimizar, ou evitar a

ocupacao de solos condicionados pelas infra-estruturas de apoio a construgéo.

7.10.1. FASE DE CONSTRUCAO

Para minimizar os impactes previstos na fase de construcdo, devem ser tomadas um
conjunto de medidas que evitem alteracdes desnecessarias do uso actual do solo,
das condicionantes, serviddes e restricbes de utilidade publica e das figuras de

ordenamento previstas para a area de estudo. Assim,

— As areas de instalacdo de estaleiros, de areas de empréstimos e de depdésito, e
de acesso a obra ndo poderao localizar-se em espacos mais sensiveis (areas

afectas ao regime florestal, entre outras);
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Restringir ou evitar a circulacdo de veiculos e maquinas pesadas nas zonas

laterais a area ocupada pela projecto, em especial nas areas integradas na RAN;

Devem restabelecer-se todas as estradas, acessos temporarios e, os caminhos
agricolas que forem interceptados, devolvendo-lhes as caracteristicas iniciais,
bem como as estradas e caminhos danificados em consequéncia das obras. Esses

acessos ndo deverao interferir com perimetros urbanos ou com linhas de agua;

Torna-se imprescindivel a manutencdo de dialogo com o proponente e outros
organismos competentes, de forma a planear o faseamento da construcdo que
melhor se adapte as condi¢Bes existentes de modo a evitar rupturas no sistema
viario e devem ser definidas as ligagBes alternativas provisorias nos locais de
intersec¢do das estradas/caminhos movimentados e nucleos populacionais; cujo
objectivo passa por compatibilizar o projecto em estudo com as necessidades
locais. No entanto, este contacto sera intensificado ao longo da fase de

construcdo aquando da definicdo do inicio e término real da obra.

7.10.2. FASE DE EXPLORACAO

Durante a fase de exploracdo, cabe ao municipio envolvido, por um lado, controlar o

uso do solo, respeitando a zona de serviddo aeronadtica; por outro lado, os
instrumentos de gestéo territorial, nomeadamente o PDM do concelho de Braganca
devera ser reajustado, no sentido de integrar no seu zonamento a nova realidade

territorial imposta pelas novas areas do Aeroporto, promovendo, simultaneamente,

um desenvolvimento sustentado nas areas situadas na sua envolvente.

7.11. PATRIMONIO

Considerando que nao foram identificados quaisquer contextos arqueoldgicos e

ocorréncias de valor histérico-arquitecténico na area de incidéncia do Projecto, ndo
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se prevé, neste ambito, a realizacdo de tarefas de diagndstico ou de minimizacédo

especificas.

A sensibilidade patrimonial da &rea objecto de estudo aliada as eventuais lacunas de
conhecimento (impostas pelas condicionantes verificadas na realizagdo dos trabalhos
de campo) justificam a realizacdo de trabalhos de acompanhamento arqueoldgico de
obra, indispensaveis na mitigacdo de potenciais impactes sobre o patrimoénio

arqueoldgico.

Recomenda-se que a realizacdo de prospeccdo arqueolégica dos locais onde serdo

implantados os estaleiros de obra, seja realizada antes do inicio dos trabalhos,.

7.12. RESIDUOS

7.12.1. INTRODUGCAO

Segundo o Decreto-Lei 178/2006, de 5 de Setembro, que estabelece as regras de
Gestao de Residuos, é da responsabilidade do produtor de residuos a criacdo de um
sistema de gestdo de residuos, nomeadamente a sua recolha, transporte,
armazenagem, tratamento, valorizacdo e eliminagdo, por forma a ndo constituir
perigo para a salude humana ou para o ambiente. Assim, para uma aplicacao
correcta do exposto no decreto-lei, torna-se necessario no ambito do Plano de

Gestdao Ambiental a elaboracdo de um Plano Integrado de Gestdo de Residuos.

E necessario ter em consideracdo que uma boa gestdo dos residuos consiste na

reutilizacdo, valorizacdo e encaminhamento dos residuos por operadores licenciados.
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No que concerne, ao sistema de recolha, transporte, armazenagem, tratamento,
valorizagdo e eliminacdo de residuos € necessario obedecer a requisitos legais, a

saber:

e Segundo o Decreto-Lei n.° 178/2006, de 5 de Setembro a recolha, transporte,
armazenagem, tratamento, valorizacdo e eliminacdo de residuos é apenas

autorizada a operadores;

e A armazenagem dos residuos industrias, neste caso produzidos no estaleiro,

nao estao sujeitos a autorizacdo prévia;

De seguida descrevem-se em pormenor, as medidas minimizadores para a fase de

construcéo e de exploragao.

7.12.2. FASE DE CONSTRUCAO

As medidas minimizadoras a aplicar relativamente aos residuos produzidos nesta

fase s&o os indicados de seguida.

Em fase de projecto de execugdo devera ser elaborado um Plano de Gestdo de
Residuos, no qual deverédo ser definidas as linhas de actuacdo para as operac¢des de
armazenamento temporario, acondicionamento, transporte e encaminhamento para
destino final adequado, e devidamente autorizado para o efeito, dos diferentes tipos
de residuos produzidos. Estas operacdes devem ter em atencdo a legislacdo em
vigor, nomeadamente o Decreto-Lei n.© 178/2006 de 5 de Setembro, o regime geral
da gestédo de residuos, a tipologia e origem dos residuos, a minimizagcao e prevencao
de impactes ambientais, bem como as medidas a implementar no caso de ocorréncia

de incidentes/acidentes ambientais.

O Plano de Gestdo de Residuos devera identificar as tipologias de residuos

expectaveis de acordo com a classificacdo da Lista Europeia de Residuos, constante
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do Anexo | da Portaria n.© 209/2004, de 3 de Marco, associando-as as diferentes

fases do projecto, construcédo e exploracao.

Associado a cada tipologia de residuo deve ser referida a sua origem, assim como as
condicbes de armazenagem temporaria, o transporte para destino final, bem o
respectivo destino, tendo em consideracdo que quer o transportador, quer o destino

final devidamente autorizado para o efeito.

No que diz respeito as condi¢cbes de armazenagem temporaria devera ser garantido
no Plano de Gestdo de Residuos que o0s residuos perigosos sejam triados,
acondicionados em contentores estanques, devidamente identificados e armazenados
em local impermeabilizado, coberto e dotado de uma bacia de retencéo para prevenir
a ocorréncia de eventuais derrames. Os restantes residuos devem igualmente ser

triados e acondicionados com a devida identificagao.

Devera ainda ser garantido que o transporte dos residuos, de acordo com o disposto
na Portaria n.© 335/97, de 16 de Maio, sera sempre acompanhado de uma Guia de
Acompanhamento de Residuos. A Portaria n.© 417/2008 de 11 de Junho define os

modelos de guias de acompanhamento.

Importa referir que em fase de projecto é extremamente dificil estimar a quantidade
de residuos produzidos nas fases de construcdo e exploracdo, pelo que o Plano de
Gestao de Residuos a elaborar em fase de projecto de execucdo deve conter apenas
uma caracterizacdo qualitativa das tipologias de residuos expectaveis, garantindo-se
através dos procedimentos de gestdo ambiental a desenvolver nas fases de
construcdo, exploracdo e desactivacao que os residuos produzidos nesta fases serédo

quantificados aquando da sua producéo.

O Plano de Gestado de Residuos a elaborar em fase de projecto de execucdo deve ser
entendido como um documento de base, que nado sera imutavel, e que devera ser

completado e adaptado, sempre que se revele necessario.
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A classificacdo dos residuos identificados em qualquer que seja a fase do projecto
devera ser sempre efectuada de acordo com a Lista Europeia de Residuos (LER),
constante de Anexo | da Portaria n.© 209/2004, de 3 de Marco.

7.12.2.1. RESIDUOS DE DESMATACAO, DECAPAGEM E REMOCAO

DE TERRAS
e As terras reunidas a partir da decapagem deverdo ser armazenados e
acondicionados para posterior utilizacdo da fertilizacdo das superficies dos

taludes;

e A desmatacdo deve ser feita exclusivamente nas areas sujeitas a

terraplanagens;

e Realizagdo da decapagem e armazenagem de terra viva, segundo as normas
definidas no Projecto de Integracdo Paisagistica, nas areas de terreno a

escavar ou a aterrar e nas zonas de empréstimo;

7.12.2.2. RESIDUOS DE DEMOLICOES E CONSTRUCAO

e Proceder a triagem na origem para uma posterior valorizacdo dos residuos

possiveis;

e Estabelecer contactos com os operadores licenciados, para uma recolha e

transporte dos residuos e encaminhamento para um destino final adequado;

e Recolha e envio dos residuos perigosos (equiparaveis a residuos industriais
perigosos) para centros integrados de recuperacdo, Vvalorizacdo e

comercializacdo, desde que seja economicamente viavel;
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e Estudo de solucgdes para valorizagdo das terras sobrantes, designadamente a
sua utilizagdo como material e cobertura em aterros sanitario de RSU e na

requalificacdo de pedreiras abandonadas;

e Separacdo dos residuos de sucata pela tipologia dos metais (ferrosos e nao

ferrosos);

e Limpeza da via publica sempre que nela sejam vertidos materiais de

construcdo ou residuos da obra;

e Seleccdo de areas de depdsito para terras sobrantes, condicionada pela

salvaguarda dos seguintes critérios de preservacao:
— Areas de elevada compressibilidade, como baixas aluvionares;
— Locais onde existem evidéncias de deslizamento de terras;
— Patriménio arqueoldgico;
— Solos incluidos na Reserva Agricola Nacional (RAN);
— Solos incluidos na Reserva Ecolégica Nacional (REN);

— Distancia minima de 10m a contar da crista da margem das linhas de

agua permanentes ou temporarias;
— Areas com maior risco de contaminacgdo de aquiferos;
— Espacos de maior sensibilidade visual;

e As accbes de limpeza das maquinas e o enchimento dos camifes com

combustiveis e outros materiais, deverdo ser realizadas em locais
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impermeabilizados e onde seja possivel fazer a recolha e armazenagem dos

residuos;

As aguas de lavagens das autobetoneiras/betoneiras deverdao ser
descarregadas para uma bacia de decantacdo. Estas zonas especificas de
lavagem deverdo ser identificadas e comunicadas aos operadores da central
de betonagem e/ou aos condutores das autobetoneiras. Sempre que seja
possivel, as aguas decantadas, deverdo ser reutilizadas (ex.: reutilizacdo na
producdo de betdo). Os soélidos decantados deverdao ser removidos
periodicamente, podendo ser enviados para destinos autorizados juntamente
com os restantes residuos de construcdo e demolicdo (residuos inertes de
betdo ou mistura de betdo com outros inertes). Mesmo que exista a
possibilidade de ligar a descarga de aguas residuais a rede, devera existir a

prévia decantacdo das aguas.

Na utilizacdo de betonites na abertura de fundagbes dever&o utilizar-se
equipamentos de recirculacdo e recuperacdo das mesmas. Quando isto nao
seja possivel proceder-se-4 com especial atencdo a sua eliminacao para evitar

derrames que possam levar a impermeabilizacdo dos solos.

7.12.2.3.OLEOS, PILHAS E ACUMULADORES
Criacdo de zonas cobertas e impermeaveis, que permitam a colocacdo de

contentores para triagem;

Criacdo de bacias de retencdo e cuidados no manuseamento dos dleos de

modo a evitar o seu derrame;

Estabelecer contactos com os operadores licenciados, para uma recolha e

transporte dos residuos e encaminhamento para destino final adequado.
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¢ Armazenagem temporaria de Oleos usados em local impermeabilizado, com
bacia de retencao de derrames acidentais e, se possivel, coberto, prevendo-se
igualmente, a separacao dos 6leos hidraulicos de motor usados para a gestao

diferenciada.
7.12.2.4. RESIDUOS DE EMBALAGENS E MATERIAIS
ABSORVENTES CONTAMINADOS
e Criacdo de zonas cobertas e impermeaveis, para a colocacdo de contentores
para materiais absorventes;

e Colocacgédo de contentores para a deposicdo de embalagens;

e Estabelecer contactos com os operadores licenciados, para uma recolha e

transporte dos residuos e encaminhamento para destino final adequado.

7.12.2.5. RESIDUOS SOLIDOS URBANOS

e Minimizar a quantidade de residuos produzidos, através da prevencao da sua

producéo e de ac¢des de sensibilizacdo para os trabalhadores;
e Dar um novo uso a materiais ja usados;

e Recuperar os materiais constituintes dos residuos possiveis, para integrar de

Nnovo no seu proéprio ciclo de producéo.

Salienta-se que, a gestdo dos residuos sodlidos urbanos deve ser feita tendo em
consideracdo as quantidades produzidas durante esta fase. Assim, deverédo ser
estabelecidos acordos com os sistemas de gestdo existentes no concelho abrangido
pelo projecto, de forma a assegurar um destino final adequado para este tipo de

residuos.
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7.12.3. FASE DE EXPLORACAO

Neste capitulo serdo apresentadas as medidas de minimizacdo a ter em consideracao

durante a fase de exploragao, a saber:

e As operacgdes de manutencao das aeronaves devem ser executadas em locais
previamente definidos, onde deverdo ser cumpridas as normas de

processamento, armazenagem e destino final dos residuos.

e Separacdo, recolha e envio para destino final adequado dos residuos
produzidos pelas operagdes de manutencdo das aeronaves, tendo em conta

as suas caracteristicas e classificagdo na Lista Europeia de Residuos (LER);

e Os residuos produzidos pelos passageiros e trabalhadores deverdo ser
devidamente armazenados e encaminhados para o destino final adequado de

acordo com a tipologia, nomeadamente, papel, vidro e plastico.

8. MONITORIZACAO E GESTAO AMBIENTAL

No presente capitulo apresentam-se os planos de monitorizacdo considerados
necessarios para o acompanhamento dos impactes na fase de construcdo e
exploracdo do projecto, nomeadamente os definidos para os factores ambientais

recursos hidricos, hidrogeologia e ruido.

Os programas de monitorizagdo ambiental, que deverdo ser detalhados na fase de
Projecto de Execucdo (no correspondente Relatério de Conformidade Ambiental)

visam fundamentalmente as seguintes tarefas:

O acompanhamento e avaliacdo dos impactes causados pelo lanco, durante as

fases de construcéo e de exploracgao;
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Referenciar um registo histérico de valores e parametros indicadores da evolucédo

dos factores ambientais sujeitos a monitorizacao;

Contribuir para a avaliacdo da eficacia e de eventual correccdo das medidas

minimizadoras preconizadas;

Activar sistemas de alarme e de intervengdo para situacdes em que sejam

excedidos valores limite fixados por lei;

Fornecer informacdo que possa ser Util na elaboracdo de futuros EIA's em

empreendimentos similares.

8.1. HIDROGEOLOGIA

No que diz respeito ao descritor Hidrogeologia devera ser continuada a monitorizagdo
a ser efectuada, preconizada no Estudo de Impacte Ambiental da anterior ampliagéo

da pista.

8.2. RECURSOS HIDRICOS

No que diz respeito ao descritor Recursos Hidricos deverd ser continuada a
monitorizacdo a ser efectuada, preconizada no Estudo de Impacte Ambiental da

anterior ampliacdo da pista.

8.3. QUALIDADE DO AR

8.3.1. INTRODUGCAO

O presente Plano de Monitorizacdo da Qualidade do Ar pretende estabelecer, os
procedimentos operacionais de controlo da qualidade do ar na area envolvente ao

aeroporto.
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Neste sentido, o presente plano pretende determinar se 0os impactes provocados pela
exploracdo do projecto correspondem aos previstos no Capitulo 5 (Impactes) e
avaliar a nocividade das emissfes provocadas pela circulagdo das aeronaves, no
sentido de salvaguardar a saude das populacbes e promover a proteccdo do meio

ambiente em geral.

Para a elaboracdo do presente Plano de Monitorizagdo consideraram-se a analise de
impactes realizada no Capitulo 5 e a legislagdo actualmente em vigor (Decreto-Lei
n.© 111/2002, de 16 de Abril).

8.3.2. PARAMETROS A MONITORAR
Para a caracterizacdo da qualidade do ar serdo analisados os seguintes pardmetros:

— Mono6xido de carbono
- Oxidos de azoto
— Particulas

A andlise incidira igualmente sobre os parametros direccdo e velocidade do vento e

temperatura do ar.

8.3.3. LocALIzACAO

Na fase de exploracdo do projecto, a monitorizacdo da qualidade do ar devera ser

realizada nos locais potencialmente mais afectados, identificados no quadro seguinte.
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Quadro n°© 8.3.1 — Pontos de Monitorizagdo Propostos

Lado /distancia i
Ponto . Povoacéo Dimenséao
a pista (m)
1 Oeste/690 Bacal média
2 Este/530 Sacoias média

A localizagdo precisa dos pontos de amostragem sera feita em funcdo das
condicionantes logisticas, mas tendo em conta a necessidade de obter resultados que

permitam a comparagdo com as estimativas apresentadas no EIA.

8.3.4. PERIODICIDADE

O presente plano de monitorizacdo sera dividido em 2 fases distintas:

— Monitorizagdo da Qualidade do Ar antes da fase de construcdo da
ampliacdo da pista. Esta monitoriza¢do incidird nos pontos acima referidos
e devera ser realizada através de uma avaliacdo passiva de NO, durante um
periodo de 15 dias. Deverdo ser realizadas duas campanha: uma no periodo

Primavera-Verédo e outra no periodo Outono-Inverno.

— Monitorizacdo da Qualidade do Ar durante a exploracdo do aeroporto.
Deverdo ser realizadas duas campanhas de medicdo durante o ano, que
corresponderao aos dois periodos mencionados anteriormente, sendo as datas
de amostragem fixadas posteriormente em fun¢do, sobretudo, de

constrangimentos logisticos.

Primeiramente, no Periodo Outono-Inverno do primeiro ano de exploracdo do
aeroporto deverda ser realizada uma campanha de amostragem passiva de NO, em
cada um dos locais presentes no quadro anterior. Os amostradores passivos de NO,
deverdo ser colocados durante um periodo de 15 dias, devendo-se efectuar medi¢des

em duplicado.
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Tendo em conta o objectivo de caracterizar em continuo os piores cenarios obtidos a
partir de avaliacdo prévia, devera ser efectuada uma segunda campanha no periodo
Primavera-Verdo. Esta campanha, devera ser realizada com recurso a uma estacao
movel (monitorizagdo em continuo), medindo os parametros: CO, NO, e PM10. Cada
campanha tera a duracdo de 7 dias, e devera incidir sobre os locais que apresentem
0 pior cenario na campanha de amostragem passiva de NO,. Refira-se que esta
segunda campanha de monitorizacdo s6 devera ser realizada caso as concentracdes
obtidas na avaliacdo passiva de NO, se apresentem elevadas e directamente

relacionadas com o trafego aeronautico.

Os resultados obtidos em ambas as campanhas possibilitardo verificar o
cumprimento dos valores estipulados no DL 111/2002 (Limiar Inferior de Avaliagéo,

Limiar Superior de Avaliacdo e Valores-limite).

A frequéncia das campanhas de monitorizacdo posteriores ficara condicionada pelos
resultados obtidos nas campanhas de monitorizacdo durante o primeiro ano de
exploragcdo. Assim, se os valores obtidos indicarem a n&o ultrapassagem do Limiar
Superior de Avaliacdo (LSA), as medi¢cbes anuais ndo sdo obrigatérias devendo ser
realizada pelo menos ao fim de cinco anos. No caso de se verificar a ultrapassagem
do LSA a monitorizagcdo devera ser anual, com recurso novamente a duas
campanhas anuais de avaliagdo passiva e uma de monitorizagdo em continuo

(periodo Primavera-Veréao).

8.3.5. TECNICAS E METODOS DE ANALISE

A medicdo passiva de NO; devera ser realizada com recurso a tubos de difuséo cujo
principio assenta no facto deste poluente atmosférico ser quimiadsorvido pela
trietanolamina (TEA) como ides (NO2-). As concentracdes do ido nitrato sdo depois
medidas por cromatografia idnica, ou por espectrofotometria, na banda do espectro

visivel.
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No que concerne as medi¢cdes em continuo as medi¢cbes dos poluentes e dos
parametros meteorolégicos, deverdo ser realizadas com recurso a uma Estacado
Moével de Medicdo da Qualidade do Ar equipada com analisadores e sensores capazes
de fornecer valores horarios e médios de 8 horas (conforme os casos) para os

parametros previamente indicados.

As técnicas e os métodos de analise utilizados na medicdo em continuo dos
poluentes atmosféricos deverdo ser os constantes na legislacdo actualmente em
vigor, de acordo com o Anexo Xl do Decreto — Lei n.°© 111/2002 de 16 de Abril.(ver

quadro seguinte).

Quadro n° 8.3.2— Métodos de referéncia para analise dos poluentes

Parametros Métodos de Anédlise

Monoéxido de carbono Infra-vermelho néo dispersivo — NDIR
Oxidos de azoto Quimiluminescéncia
PMso Método gravimétrico

Referira-se que aquando da realizagcdo da monitorizacdo poderdo ser definidos outros
métodos pelo laboratério. No entanto, estes sé poderdo ser utilizados caso
demonstrem que os resultados sdo equivalentes aos métodos de referéncia acima

expostos.

8.3.6. METODOS DE TRATAMENTO E CRITERIOS DE AVALIAGAO
DE DADOS

Os resultados obtidos nas campanhas de monitorizagdo deverdo ser comparados com
os limites legislados, de modo a tomar conhecimento sobre o desempenho ambiental
do projecto e sobre o seu cumprimento legal. Note-se que os valores legislados

poderao variar em funcgédo da publicacdo de novos documentos legislativos.
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Esta comparacdo tem como objectivo identificar qualquer situacdo de risco de saude
publica, bem como avaliar a evolucdo dos niveis de poluicdo ao longo do periodo de
vida do projecto, tendo em consideracdo a variagdo dos volumes de trafego

aeronautico.

De notar, que nas comparacdes deverdo ser tidos em conta os resultados obtidos
nas duas primeiras campanhas de monitorizacdo, antes da fase de construcdo da

ampliacdo da pista.

8.3.7. MEDIDAS DE GESTAO AMBIENTAL

Para a fase de exploracdo serad colocado em pratica o presente programa de
monitorizagdo de modo a avaliar a necessidade de implementar medidas de

minimizagao.

Na eventualidade dos valores das campanhas ultrapassarem repetidamente e de
forma significativa os valores legalmente estabelecidos (correspondendo a um indice
de Qualidade do Ar Mau), devera ser estudada a implementacdo de medidas de

minimizagao.

Nesta situacdo serdo efectuadas campanhas anuais até que as situagdes de
incumprimento cessem, a primeira da qual serd realizada apds a adopc¢ado das

medidas de minimizacgao.

8.3.8. RELATORIOS DE MONITORIZAGCAO

Ap6s a execucdo da monitorizacdo os resultados obtidos serdo apresentados em
relatérios periodicos para cada uma duas amostragens realizadas anualmente. No

final do primeiro ano ser& elaborado um relatério final.
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Para os anos seguintes sera seguida uma metodologia idéntica, com salvaguarda da

inclusdo de quaisquer elementos novos determinados pela evolugdo da situacao.

Os relatérios deverao seguir a estrutura indicada no Anexo V constante na Portaria

330/2001 de 2 de Abril e deverdo ser remetidos a entidade competente nesta

matéria.
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9. LACUNAS DE INFORMACAO

No desenvolvimento do presente Estudo de Impacte Ambiental ndo foram detectadas
lacunas de informacédo graves, que comprometam o rigor das analises sectoriais ou a
validade das conclusdes globais do EIA. Apesar disto, registam-se de seguida lacunas
de informacéo, que se consideram pouco relevante para o objectivo a que se propde
0 presente documento, mas que devera ser compensada em fases posteriores do

projecto:

Importa referir que foi solicitada informacdo junto da Direccdo Regional de
Economia, relativamente a existéncia de pedreiras na area de estudo, no entanto até

a data néo foi dada resposta.

As lacunas de conhecimento, que estardo eventualmente inerentes ao diagndstico
patrimonial apresentado, estdo essencialmente relacionadas com a execucgdo dos
trabalhos de campo. Estas condicionantes prendem-se com as dificuldades sentidas
na visualizacdo do solo, devido a vegetacdo existente na area de estudo, assim como
areas agricolas que ndo foram recentemente lavradas. Os terrenos privados

impossibilitam também qualquer tipo de visualizagdo do solo.
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10. CONCLUSOES

O presente Estudo de Impacte Ambiental incide sobre o projecto de Ampliacdo do
Aeroporto Regional de Braganca, constituindo um instrumento de apoio a tomada de

decisao sobre a viabilidade ambiental deste empreendimento.

O Aeroporto de Braganca esta situado no extremo nordeste de Portugal, no Concelho
de Braganca, a 10 km a Nordeste de Braganca, entre as localidades de Bacgal e

Sacoias. Encontra-se a 530 km de Lisboa, a 252 km do Porto e a 330 km de Madrid.

Pela sua localizacdo geografica, nas montanhas do Nordeste Transmontano, este

Aeroporto encontra-se a 683 m de altitude.

Integrado na Rede Nacional de Aeroportos, este Aeroporto €, na sua totalidade,

propriedade da Camara Municipal de Braganca.

O projecto de ampliacdo é apresentado no novo Plano Director do Aeroporto Regional
de Braganca, cujo objectivo é delimitar a Area de Servico, definindo e ordenando os
diferentes subsistemas que integram e estruturam o0 aeroporto segundo a sua
funcionalidade interdependente, procurando um equilibrio harmonioso e eficiente da
actividade global aeroportuaria e garantindo o seu desenvolvimento e expansao

futuros.

De facto, dadas as limitacbes de operagdo existentes e 0s objectivos a curto prazo
para a operacgado do aeroporto torna-se imperativo o melhoramento da infraestrutura
existente, em termos de extensdo e pendente da pista, assim como do respectivo

terminal e infraestruturas associadas.

Objectivamente, a implementacdo do projecto permitira num futuro imediato, a
operacdo no Aeroporto de Braganca de companhias cuja frota é caracterizada por

aeronaves do tipo C, com uma capacidade média de 150 passageiros, que unirdo a
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regido a destinos europeus. Por outro lado, a empresa aeronautica Aeronorte tem

previsto transferir a sua base de operacgdes para o Aeroporto de Bragancga.

Para satisfazer esta nova procura, nem a plataforma nem o Terminal actuais séao
capazes de absorver este tipo de trafego, tanto por tipo como por numero de
aeronaves, nem tampouco pela quantidade de passageiros, tornando-se necessario a
adequacdo das infra-estruturas do aeroporto para a operacdo deste tipo de

aeronaves.

O presente Estudo de Impacte Ambiental incide sobre o projecto de Ampliacdo do
Aeroporto Regional de Braganca, constituindo um instrumento de apoio a tomada de

decisao sobre a viabilidade ambiental deste empreendimento.

O Aeroporto de Braganca esta situado no extremo nordeste de Portugal, no Concelho
de Braganca, a 10 km a Nordeste de Braganca, entre as localidades de Bacgal e

Sacoias. Encontra-se a 530 km de Lisboa, a 252 km do Porto e a 330 km de Madrid.

Pela sua localizacdo geogréafica, nas montanhas do Nordeste Transmontano, este

Aeroporto encontra-se a 683 m de altitude.

Integrado na Rede Nacional de Aeroportos, este Aeroporto €, na sua totalidade,

propriedade da Camara Municipal de Braganca.

O projecto de ampliacdo é apresentado no novo Plano Director do Aeroporto Regional
de Braganca, cujo objectivo é delimitar a Area de Servico, definindo e ordenando os
diferentes subsistemas que integram e estruturam o0 aeroporto segundo a sua
funcionalidade interdependente, procurando um equilibrio harmonioso e eficiente da
actividade global aeroportuaria e garantindo o seu desenvolvimento e expansao

futuros.
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De facto, dadas as limitacdes de operagdo existentes e 0s objectivos a curto prazo
para a operacgado do aeroporto torna-se imperativo o melhoramento da infraestrutura
existente, em termos de extensdo e pendente da pista, assim como do respectivo

terminal e infraestruturas associadas.

Objectivamente, a implementacdo do projecto permitirda num futuro imediato, a
operacdo no Aeroporto de Braganca de companhias cuja frota é caracterizada por
aeronaves do tipo C, com uma capacidade média de 150 passageiros, que unirdo a
regido a destinos europeus. Por outro lado, a empresa aeronautica Aeronorte tem

previsto transferir a sua base de operagdes para o Aeroporto de Braganca.

Para satisfazer esta nova procura, nem a plataforma nem o Terminal actuais séao
capazes de absorver este tipo de trafego, tanto por tipo como por numero de
aeronaves, nem tampouco pela quantidade de passageiros, tornando-se necessario a
adequacdo das infra-estruturas do aeroporto para a operacdo deste tipo de

aeronaves.

Da implementacao do projecto resultardo impactes negativos temporarios associados
a fase de construcdo do mesmo. Por outro lado, ha a referir que se trata da

ampliagdo de uma infraestrutura existente.

Por outro lado, os principais impactes positivos e negativos inerentes ao projecto
estudado prendem-se com aspectos socio-econdmicos e de ordenamento do
territério, considerando-se que 0s aspectos negativos podem ser minimizados de

modo relativamente satisfatério com a implantacdo de medidas de minimizacéo.

Como impactes negativos na fase de exploracdo referem-se:

e Emissado e producdo de poluentes provenientes das turbinas das aeronaves,
dos travfes e outros, que se depositardo na plataforma sendo posteriormente

arrastados pelas aguas da chuva. As aguas de escorréncia da plataforma ja
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sdo objecto de tratamento preliminar, o que por si s6 reduz este impacte. No
entanto, por forma a controlar a qualidade do meio hidrico, serdo realizadas
recolhas e analises periédicas da qualidade da agua nas linhas de agua, a
semelhanca do que J& se verifica actualmente, permitindo avaliar a

necessidade de implementacéo de outras medidas de minimizacéo;

e O principal efeito negativo em termos de qualidade do ar prende-se com a
emissao de poluentes atmosféricas devido aos ciclos de
aterragem/descolagem das aeronaves. Para verificar o comportamento dos
poluentes emitidos (mondxido de carbono, diéxido de azoto e particulas) foi

indicada a implementacdo de programa de monitorizacao;

e Aumento de perturbacdo ambiental e risco de atropelamento no que diz

respeito a fauna.

Um projecto deste género, nomeadamente na fase de exploracdo ira determinar
impactes sobretudo positivos, quer ao nivel local e concelhio, quer regional,
nacional e europeu. De facto, a ampliacdo do actual Aeroporto naquela regido
provoca um desenvolvimento em termos socioecondmicos ao promover um aumento
da capacidade de passageiros e quantidade de voos proporcionando um

desenvolvimento turistico da regiao do Norte.

Esta previsto o incremento do numero de passageiros no Aeroporto de Braganca
através das operacgdes geradas pelo turismo da zona do Alto Tras-os-Montes, onde
se situa o Aeroporto. Existem diversos parques ou rotas nesta zona que constituem
atraccgbes turisticas nomeadamente o Parque Natural de Montesinho e toda a zona

Turistica do Douro com promocgado dos Cruzeiros no Douro.

Por outro lado, o aeroporto de Braganca deve continuar a assegurar 0s servigcos que

disponibiliza actualmente de proteccéo civil, instrucdo e treinos e deve desenvolver a
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parte comercial, estabelecendo rotas para as principais zonas europeias de

emigrantes.

A implementacdo do projecto ird fomentar o desenvolvimento regional. Sendo a
populacdo do Norte a mais populosa do Pais, representando cerca de 35,4% da
populacéao residente em Portugal, € necessario criar eixos de ligagdo com o resto Pais

e entre Regides permitindo a mobilidade.

No ambito da Proposta de Programa Operacional Regional do Norte, é essencial o
refor¢co dos equipamentos e infra-estruturas de conexao do Norte de Portugal com as
redes transnacionais de transportes, para os diferentes tipos de liga¢cdes
(rodoviarias, ferroviarias, maritimas e aéreas), por via intermodalidade e pela

consolidacdo da rede de plataformas logisticas.

A ampliacdo do actual Aeroporto de Braganca € um dos Projectos Prioritarios do
Plano de Sustentabilidade de Braganca e parte fundamental na implantacdo de um

Sistema Multimodal de Transportes.

Tendo em consideracdo toda a situacdo de referéncia apresentada e a identificagdo e
analise de impactes realizada, foram definidas medidas de minimizacdo que
potenciassem o0s impactes positivos identificados e minimizassem os de caracter
negativo e, no caso particular de alguns descritores, foi mesmo equacionada a
necessidade de definir um Plano de Monitorizagdo — Recursos Hidricos e Qualidade do
Ar.

O projecto analisado encontra-se neste momento em fase de projecto base, visando
0 presente estudo constituir uma base fundamentada, de modo a permitir uma

apreciacdo valida por parte da Comisséo de Avaliacdo e do publico interessado.
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O projecto analisado encontra-se neste momento em fase de projecto base, visando
0 presente estudo constituir uma base fundamentada, de modo a permitir uma

apreciacdo valida por parte da Comisséo de Avaliacdo e do publico interessado.
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