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[1. INTRODUGAO

Em cumprimento da legislacdo sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), designadamente o
Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 197/2005,
de 8 de Setembro, e a Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril, a Rede Ferroviaria Nacional REFER EPE,
através do Oficio n.° 1522-A, de 28/10/2010, e na sua qualidade de entidade licenciadora, enviou a
Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), para procedimento de AlA, o Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) relativo ao projecto “Subestacdes de Traccdo de Rio Maior e de Leiria da Ligacao Ferroviaria de
Alta Velocidade entre Lisboa e Porto”, em fase de Estudo Prévio, cujo proponente é a RAVE — Rede
Ferroviaria de Alta Velocidade, SA.

Da analise preliminar da documentagao recebida, e atendendo a localizagdo das infra-estruturas
projectadas, a APA, na sua qualidade de Autoridade de AIA, verificou ser necessario proceder a
nomeacdao de uma comissdo de avaliagdo alargada, integrando as diferentes entidades
territorialmente competentes, em conformidade com as disposi¢cdes legais em vigor nessa matéria,
pelo que foram solicitados exemplares adicionais do EIA, recebidos em 09/11/2010 (Oficio da RAVE,
SA com a referéncia 007-950353), tendo-se entao dado inicio a instrugao do processo.

O projecto em causa enquadra-se no Anexo Il do Decreto-Lei n.° 69/2000 de 3 de Maio, na sua actual
redaccao, designadamente nas disposi¢cdes do n.° 3, alinea b) “Instalacdes industriais destinadas ao
transporte de gés, vapor e agua quente e transporte de energia eléctrica por cabos aéreos (nao
incluidos no anexo |) — Subestacfes com linhas = 110 kV”.

A APA, na sua qualidade de Autoridade de AlA, nomeou, através do Oficio Circular n.° 0718/2010, de
15/11/2010, a respectiva Comissado de Avaliagdo (CA), constituida por representantes da APA
(entidade que preside), da Administracdo da Regiao Hidrografica do Tejo, IP (ARH do Tejo), da
Administracdo da Regido Hidrografica do Centro, IP (ARH do Centro), do Instituto de Gestdo do
Patrimonio Arquitectonico e Arqueoldgico, IP (IGESPAR), da Comissdo de Coordenagdo e
Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR-LVT), da Comissdo de Coordenacéo e
Desenvolvimento Regional do Centro (CCDR-C), do Laboratério Nacional de Energia e Geologia, IP
(LNEG) e do Instituto Superior de Agronomia/Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves
(ISA/CEABN).

A CA é constituida pelos representantes a seguir indicados, nomeados pelas entidades atras
referidas:

Dr. Jodo Sousa Teles e Eng.? Paula Nunes da Silva (APA);

Dr.2 Margarida Grossinho (APA);

Eng.? Maria Helena Alves e Eng.° Diogo Horta (ARH do Tejo);
Eng.° Nelson Martins (ARH do Centro);

Dr.2 Maria Ramalho e Dr.? Gertrudes Zambujo (IGESPAR);
Eng.° Jodo Gramacho (CCDR-LVT);

Dr. Joaquim Marques (CCDR-C);

Dr. Ruben Dias (LNEG);

Prof.2 Cristina Castel-Branco e Arqt.? Inés Fontes (ISA/CEABN);

O EIA, datado de Julho de 2010 e objecto da presente anadlise, € constituido pelos seguintes
documentos:

¢ Volume 1 — Resumo N&o Técnico;
¢ Volume 2 — Relatério Sintese;
¢ Volume 3 — Anexos Técnicos).

No &mbito do procedimento de AIA, e para além da reformulacdo do Resumo N&o Técnico (Janeiro
de 2011), o EIA foi ainda complementado com os seguintes documentos:
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Aditamento (Janeiro de 2011);
Aditamento 2 (Margo de 2011).

Relativamente ao Estudo Prévio foram disponibilizados os seguintes elementos (sem data):

Memodéria Geral — Subestagéo de Tracgéo de Rio Maior (400 kV / 2 x 27,5 kV);
Memoria Geral — Subestacao de Tracc¢ao de Leiria (400 kV (200 kV) / 2 x 27,5 kV).

|2. PROCEDIMENTOS PARA A AVALIACAO

No &mbito da presente avaliagédo, a CA utilizou os procedimentos que a seguir se sistematizam:

Anadlise global do EIA por forma a avaliar a sua conformidade, tendo em consideragdo as
disposi¢des do Artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, na sua actual redacgéo, e
do Anexo Il da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril.

Solicitagdo de elementos adicionais ao proponente (dando origem ao documento Aditamento
ao EIA, de Janeiro de 2011), no sentido de serem clarificadas algumas questdes sobre o
préprio projecto, mas também sobre os factores ambientais; Geologia, Solos e Usos do Solo,
Recursos Hidricos, Ordenamento do Territério, Paisagem e Identificagdo de Riscos, para além
da reformulagao do Resumo Nao Técnico.

Solicitagdo de informagdo complementar ao proponente (dando origem ao documento
Aditamento 2 ao EIA, de Margo de 2011), no sentido de serem esclarecidas algumas questdes
remanescentes em matéria de Paisagem e Ordenamento do Territorio.

Analise sectorial do EIA, complementada com a consulta dos instrumentos de gestao territorial
em vigor para a area em estudo. Na avaliacdo da conformidade e analise técnica do EIA, as
apreciagdes técnicas especificas foram asseguradas pelas entidades que integram a CA, no
ambito das respectivas competéncias e segundo a seguinte distribuigao:

0 APA: Ruido, Gestao de Residuos, Identificacdo de Riscos e Consulta Publica;

ARH do Tejo: Recursos Hidricos;

ARH do Centro: Recursos Hidricos;

IGESPAR: Patrimonio;

CCDR-LVT: Solos e Usos do Solo, Qualidade do Ar, Sistemas Ecolégicos, Socioeconomia e
Ordenamento do Territério;

CCDR-C: Solos e Usos do Solo, Qualidade do Ar, Sistemas Ecolégicos, Socioeconomia e
Ordenamento do Territério;

0 LNEG: Geologia, Geomorfologia e Recursos Minerais;

0 ISA/CEABN: Paisagem.

Solicitagdo de pareceres a entidades externas a CA, designadamente ao Instituto de
Meteorologia, IP (IM), no que diz respeito ao factor ambiental Clima, ao Estado Maior da Forga
Aérea (EMFA), a Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo (ERRA-
LVT) e a Entidade Regional da Reserva Agricola Nacional do Centro (ERRAN-C), por forma a
melhor habilitar a analise da CA nalgumas areas especificas, encontrando-se os contributos
recebidos (ver Anexo) integrados no presente Parecer.

©Oo0o0oOo
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Realizagdo de uma visita de reconhecimento aos locais de implantacdo das infra-estruturas e
dos respectivos acessos a construir e/ou melhorar, em 03/03/2011, com a colaboragédo de
técnicos da RAVE, SA, da empresa projectista e da equipa que realizou o EIA.

Realizagdo da Consulta Publica e analise dos seus resultados.

Realizagdo de trés reunides de trabalho (cujas actas fazem parte do respectivo processo na
APA), visando a verificagado da conformidade do EIA, bem como a integragcédo no Parecer da CA
das diferentes analises sectoriais e especificas e dos resultados da Consulta Publica, para
além da discussdo das seguintes tematicas principais; definicdo e caracterizagdo do projecto,
caracterizagdo ambiental da situagdo existente, identificacdo e avaliagdo dos impactes e
definicdo das medidas de minimizagéo.

Definicio de uma estrutura do Parecer da CA tendo em conta os pontos referidos
anteriormente, demonstrativa das varias etapas do processo de avaliagdo, com énfase na
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avaliacdo dos impactes e na definicdo de medidas de minimizacdo e orientada para o apoio a
tomada de decisao.

|3. CARACTERIZAGCAO DO PROJECTO

Objectivo e Justificagdo do Projecto

As Subestacdes de Tracgéo destinam-se ao fornecimento de energia eléctrica em permanéncias as
catenarias da linha de alta velocidade do eixo Lisboa/Porto, entre Lisboa e Coimbra, nomeadamente
ao lote D/C1 (Ligacao entre o lote D e o Lote C1), lote C1 (trogo Alenquer/Pombal) e lote B (trogo
Pombal/Aveiro).

A Subestagdo de Tracgdo de Rio Maior (SST5) devera permitir também realizar, futuramente, a
alimentacao eléctrica da ligagdo Caldas da Rainha/Rio Maior (canal de Rio Maior), caso esta venha a
ser construida e electrificada.

A Subestacdo de Tracgao de Leiria (SST6) realizara adicionalmente a alimentagado eléctrica de um
novo trogco da Linha do Oeste da rede convencional, que corresponde ao projecto da futura
articulagdo desta linha com o tragado da alta velocidade, conjugando as necessidades de
alimentagao eléctrica de ambas as redes e evitando a construgao de uma subestacido de tracgao
adicional para a Linha do Oeste.

Localizagdes Seleccionadas

O dimensionamento e localizagdo das instalagdes fixas de energia de trac¢do, designadamente das
subestagdes de tracgao, integra varios aspectos que condicionam a solugao final, como sejam:

e Condicionantes intrinsecas ao sistema ferroviario (tipo de comboios, caracteristicas do tragado,
concentragao de comboios, velocidade, estagdes, numero de vias, exploragao, etc.);

e Condicionantes extrinsecas ao sistema ferroviario (proximidade de pontos de interligagéo a
Rede Nacional de Transporte (RNT), estruturagdo da rede da REN, SA, garantia dos
parametros de qualidade de energia, etc.).

As cargas ferroviarias sdo por natureza bifasicas provocando desequilibrios na rede da REN, SA,
sendo que, no caso particular da alta velocidade, estas cargas sdo substancialmente superiores as
existentes nas instalagbes da rede convencional, pelo que a rede de alimentacdo tem de estar
preparada para as suportar, garantindo que os desequilibrios ndo ultrapassam os limites definidos
nas normas e regulamentos em vigor.

Devido a necessidade de instalacdo de zonas neutras na imediata proximidade das subestagdes de
tracgdo e entre subestagbes de tracgao (preferencialmente num ponto intermédio) é fundamental
conjugar a sua localizagdo com as condicionantes intrinsecas e extrinsecas ao sistema ferroviario.

Deste modo, a solugdo de alimentagdo de uma determinada extensao de um eixo ferroviario obedece
a uma légica de concretizagdo de rede, pelo que a solugdo de alimentagdo definida para o eixo
ferroviario de alta velocidade entre Lisboa e Porto ndo pode ser dissociada do esquema adoptado
para os eixos contiguos (Lisboa/Madrid e Porto/Vigo), nem do esquema da rede convencional nos
pontos em que as duas redes coexistem, designadamente em Lisboa, Leiria, Coimbra e Porto, sendo
necessario avaliar a integragéo dos novos trogos de linha na rede existente nos pontos fronteira.

Conforme referido no EIA, o esquema de alimentacédo do eixo Lisboa/Porto inicia-se em Lisboa na
Subestagéo de Sacavém (SST4), que determina um ponto fixo, e termina no Porto na designada zona
neutra de Porto Sul (ZN8-PS), que determina outro ponto fixo, sendo constituido por uma sucesséo
de subestagdes e zonas neutras ao longo dos seus 288 km. Da experiéncia recolhida em redes
europeias semelhantes e em resultado de simulagdes por modelos matematicos, a distancia média
entre subestagdes deve rondar os 60 km, pelo que no caso deste eixo serdo necessarias, além da
SST4, 4 subestagdes de tracgao para alimentar os 288 km.
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Refere ainda o EIA que entre cada subestagao de tracgdo deve existir obrigatoriamente uma zona
neutra que tem como fungéo a separagao eléctrica entre essas duas instalagbes e que, também em
frente a cada subestagcdo de tracgdo, tem de existir uma zona neutra para separar os trogos
alimentados por transformadores diferentes da mesma subestacgao. Importa referir, que os comboios
atravessam as zonas neutras por inércia, o que determina que as zonas neutras devem ser
instaladas em locais com pendente igual ou inferior a 6 %o, condicionando em termos de orografia os
possiveis locais de implantacao.

Deste modo, de acordo com o referido no Aditamento ao EIA, a Subestacao de Tracgao de Rio Maior
(SSTH) localiza-se préximo de Rio Maior, por forma a garantir a distancia média de 60 km entre
subestagdes, condicionada também pela futura estagdo do Oeste e de uma zona de pendentes
acentuadas, associada ainda a existéncia de uma subestagcdo da REN, SA na proximidade (Rio
Maior) que a ira alimentar, o que determinou a sua localizagdo a norte do eixo da A15. Assim, a
localizagao foi ajustada dentro do corredor de 400 m do eixo da linha de alta velocidade, de forma a
minimizar a distancia a subestacdo da REN, SA, a ndo cruzar outras linhas da REN, SA e de modo a
que a alimentagao nao tenha que atravessar areas com ocupagado humana.

Ainda de acordo com o Aditamento ao EIA, para a localizagdo da Subestacdao de Traccao de Leiria
(SST6) concorreram as condicionantes relativas a distancia a observar entre subestagdes, a
proximidade a linhas eléctricas da REN, SA, mas também o facto de se prever que a mesma venha a
alimentar um novo tro¢o da Linha do Oeste da rede convencional. Assim, de acordo com o projecto
de articulagdo da linha de alta velocidade com a Linha do Oeste na nova Estacdo de Leiria, existira
um trogo de plataforma com 10 km de extensdo comum as linhas de alta velocidade e convencional,
onde também sera localizada a Estagcdo de Leiria, sendo que a Subestagdo de Tracgédo de Leiria
(SST6) permitira alimentar as linhas das duas redes, evitando a construgdo de uma nova subestagéo
para a linha convencional. A localizagdo seleccionada foi ajustada dentro do corredor de 400 m do
eixo da linha de alta velocidade, encontrando-se a 800 m de uma linha eléctrica a 400 kV e a 2,5 km
de outra linha eléctrica a 220 kV, sendo possivel efectuar a ligagdo a qualquer destas linhas da REN,
SA numa zona de ocupacao florestal e sem atravessamento de areas com ocupagao humana.

As localizagdes assim definidas para as SST5 (Rio Maior) e SST6 (Leiria), em conjunto com as
Subestagbes de Tracgdo de Coimbra (SST7) e de Estarreja (SST8), compdéem a solugdo de
alimentagao a linha de alta velocidade entre Lisboa e o Porto.

Enquadramento Administrativo das Localizagoes

A Subestacdo de Tracgdo de Rio Maior (SST5) localiza-se na freguesia de Rio Maior, concelho de
Rio Maior, na Regi&o de Lisboa e Vale do Tejo, e a Subestagéo de Tracg¢ao de Leiria (SST6) localiza-
se na freguesia de Barosa, concelho de Leiria, na Regiao Centro.

Areas Sensiveis

As localizagdes preconizadas para as subestacdes de traccdo de Rio Maior e Leiria e respectivos
acessos nao se inserem nem interferem com areas sensiveis, na acepgao do artigo 2.° do Decreto-
Lei n.° 69/00, de 3 de Maio, designadamente:

 Areas protegidas, classificadas ao abrigo do Decreto-Lei n.° 19/93, de 23 de Janeiro, com as
alteragbes introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 227/98, de 17 de Julho;

e Sitios da Rede Natura 2000, zonas especiais de conservagao e zonas de proteccao especial,
classificadas nos termos do Decreto-Lei n.° 140/99, de 24 de Abril, com as alteragbes
introduzidas pelo Decreto-lei n°® 49/05, de 24 de Fevereiro; no ambito das Directivas n.°
79/409/CEE e 92/43/CEE;

e Areas de protecgdo dos monumentos nacionais e dos iméveis de interesse publico, definidas
nos termos da Lei n.° 107/01, de 8 de Setembro.

Na envolvente proxima da Subestagdo de Traccdo de Rio Maior desenvolve-se o Sitio de Interesse
Comunitario Serras de Aire e Candeeiros (PTCONO0015), que integra a Lista nacional de Sitios (2.2
fase) da Rede Natura 2000, e o Parque Natural das Serras de Aire e Candeeiros (distanciado do
limite exterior da area de estudo em cerca de 1 325 m).
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De acordo com o EIA, ndo ha elementos do patriménio cultural classificados ou em vias de
classificagdo abrangidos pelas areas de estudo, nao estando assim em causa areas de protecgéo de
monumentos nacionais e de iméveis de interesse publico.

Condicionantes, Servidoes e Restricoes de Utilidade Publica

De acordo com o EIA identificaram-se nas areas de estudo as seguintes condicionantes, servidoes e
restricdes de utilidade publica:

Quadro 3.1: Condicionantes, Servidées e Restrigées de Utilidade Publica na Area do Projecto

Condicionantes, Servidoes e Restricoes de Utilidade Publica Subestagoes de Tracgao
Sitio de Importancia Comunitaria Serras de Aires e Candeeiros Rio Maior
Reserva Ecoldgica Nacional (REN) Rio Maior e Leiria
Reserva Agricola Nacional (RAN) Rio Maior
Dominio Hidrico Rio Maior e Leiria
Pinheiros Rio Maior e Leiria
Areas florestais percorridas por incéndios Rio Maior
Serviddes associadas a linhas eléctricas Rio Maior e Leiria
Serviddes associadas a rede rodoviaria Rio Maior e Leiria
Serviddo associada a linha ferroviaria de alta velocidade Rio Maior e Leiria
Pedreira de Bairradas e Pedreira de Casalito-Barreiro Rio Maior e Leiria

Areas com contrato de prospeccéo e pesquisa de recursos geotérmicos e

Zona de Areias Finas e Brancas de Barosa Leiria
Servidao associada a gasoduto Rio Maior
Marcos geodésicos Rio Maior
Zona de Desobstrugcao do Aerédromo de Leiria Leiria
Base Militar da Forga Aérea n.° 5 (Monte Real) Leiria

Feixe Hertziano Monte Facho (Leiria) / Serra Boa Viagem (Figueira da Foz) Leiria
Fonte: EIA da Agripro, SA — Julho de 2010

Importa, contudo, referir, que as areas de implantagdo das subestag¢des de tracgdo de Rio Maior e
Leiria se inserem na sua totalidade na area sujeita as medidas preventivas consagradas no Decreto
n.° 7/2008, de 27 de Margo, com as alteragdes introduzidas pela Resolugdo do Conselho de Ministros
n.° 12/2009, de 27 de Janeiro, com vista a viabilizagdo da ligagao Lisboa/Porto da rede ferroviaria de
alta velocidade. De referir, ainda, que através da Resolugao do Conselho de Ministros n.° 31/2010, de
15 de Abiril, o prazo de vigéncia das medidas preventivas foi prorrogado por um ano.

De acordo com o parecer obtido do Estado Maior da Forga Aérea (EMFA), o projecto ndo se encontra
abrangido por qualquer serviddo de unidades afectas a Forga Aérea Portuguesa, ndo se prevendo
que interfira no funcionamento dos equipamentos de feixes hertzianos daquele organismo. Nao
obstante, caso surja alguma conflitualidade, a empresa tera de efectuar as correcgbes necessarias
para a resolugao desses eventuais problemas. O EMFA informa ainda para a necessidade do
projecto ser dotado de sinalizagdo diurna e nocturna em conformidade com as normas expressas no
documento “Circular de Informacao Aeronautica 10/2003, de 6 de Maio”, do INAC.

Descrigao do Projecto

As Subestagbes de Tracgdo obedecerdo, na sua concepgdo e instalagédo, as respectivas normas
portuguesas em vigor, estando de acordo com os seguintes regulamentos:

¢ Regulamento de Seguranca de Subestacdes e Postos de Transformagao e de Seccionamento;
¢ Regulamento de Seguranca de Linhas Eléctricas de Alta Tenséo;
¢ Regulamento de Seguranca de Redes de Distribuigdo de Energia em Baixa Tensao.

Subestacio de Traccdo de Rio Maior

A Subestacdo de Tracg¢ao de Rio Maior localiza-se na freguesia de Rio Maior, numa area adjacente a
linha de alta velocidade entre Lisboa e Porto, sensivelmente ao km 28+000 da alternativa CSN11 do
Lote C1, trogo Alenquer/Pombal (ver Figura. 1, fonte: EIA da Agripro, SA — Julho de 2010), ocupando
uma area de 7 000 m? (70 m x 100 m).
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A subestagdo sera constituida genericamente por um parque exterior onde ficara localizado o
equipamento eléctrico de muito alta tensdo, com tensao nominal igual a 220 kV, nomeadamente, os 2
porticos de entrada que recebem a alimentagdo dupla trifasica e restantes equipamentos
(seccionadores, transformadores, disjuntores e descarregadores de sobretensdes), para além de um
edificio de comando onde serdo instalados os equipamentos de alta tensdo do tipo monoblocos
isolados a hexafluoreto de enxofre (SF6), com tensdo nominal igual a 27,5 kV, e todos os
equipamentos de comando, protecgéo, contagem, servigos auxiliares, etc.

O edificio de comando sera constituido por:

Sala de comando: 100 m?;

Sala para telecomunicagdes: 20 m?;

Sala para as baterias: 6,5 m?;

WC: 4 m?;

Sala para equipamento de 27,5 kV: 150 m?;

Sala de cabos de alta tensao (enterrada): 100 m?.

Prevé-se que a alimentagédo da Subestagao de Tracg¢do de Rio Maior venha a ser efectuada a partir
da Subestacado de Rio Maior da REN, SA, localizada aproximadamente a 2 km a Poente, através de
uma ligagéo dupla trifasica a 220 kV realizada em linha aérea.

O acesso rodoviario a Subestagdo de Traccdo de Rio Maior far-se-a a partir da estrada EN361,
através de um caminho com uma largura de 5 m e com uma extensao total de 714 m, dos quais 290
m serdo acessos a beneficiar e 424 m acessos a criar. Uma vez que o acesso ira interceptar uma
linha de agua, o EIA preconiza uma passagem hidraulica para o seu atravessamento, cujo
dimensionamento e caracteristicas s6 serdo conhecidas em fase de projecto de execugéo.

Subestacdo de Traccao de Leiria

A Subestagdo de Tracgado de Leiria localiza-se na freguesia de Barosa, numa area adjacente a linha
de alta velocidade entre Lisboa e Porto, sensivelmente ao km 34+000 da alternativa CSN11 do Lote
C1, troco Alenquer/Pombal (ver Figura. 2, fonte: EIA da Agripro Ambiente, SA — Julho de 2010),
ocupando uma area de 9 200 m* (80 m x 115 m).

A subestagdo sera constituida genericamente por um parque exterior onde ficara localizado o
equipamento eléctrico de muito alta tensdo, com tensdo nominal igual a 400 kV ou a 220 kV,
nomeadamente, os 2 pérticos de entrada que recebem a alimentacdo dupla trifasica e restantes
equipamentos (seccionadores, transformadores, disjuntores e descarregadores de sobretensdes),
para além de um edificio de comando onde serao instalados os equipamentos de alta tensao do tipo
monoblocos isolados a hexafluoreto de enxofre (SF6), com tensdo nominal igual a 27,5 kV, e todos os
equipamentos de comando, protec¢cdo, contagem, servigos auxiliares, etc.

O edificio de comando sera constituido por:

Sala de comando: 100 m?;

Sala para telecomunicagdes: 20 m?;

Sala para as baterias: 6,5 m?;

WC: 4 m2;

Sala para equipamento de 27,5 kV: 170 m?;

Sala de cabos de alta tenséo (enterrada): 100 m?.

Prevé-se que a alimentagdo da Subestacido de Tracgio de Leiria venha a ser efectuada através de
uma ligacao dupla trifasica a 400 kV ou a 220 kV realizada em linha aérea, mediante um novo posto
de corte a construir pela REN, SA a partir da Linha Lavos/Rio Maior a 400 kV (a menos de 1 km) ou
da Linha Pereiros/Batalha a 220 kV (a cerca de 2 km).

O acesso rodoviario a Subestagao de Tracgao de Leiria far-se-a a partir da estrada EN349-1, através
de um caminho com uma largura de 5 m e com uma extensao total de 1.236 m, dos quais 535 m
serao acesso a beneficiar e 701 m acesso a criar. Como referido, o acesso desenvolve-se a partir da
EN349-1, com uma posicédo paralela a linha de alta velocidade, em articulagdo com o respectivo
talude, vindo a ser utilizado como acesso as duas obras, dada a sua inser¢gdo na mesma empreitada.
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Especificacoes Diversas dos Projectos

As Subestagdes de Tracgao serdao dotadas de protecgbes contra defeitos eléctricos e manobras
indesejaveis, sendo que a sua operagao sera efectuada, em situagdo normal, de forma remota a
partir de Centros de Comando Operacional, pelo que normalmente ndo havera qualquer operador nas
instalagdes. As subestacbes serdo ainda dotadas de monitorizacdo permanente de qualidade de
energia e de sistemas de deteccdo de incéndio e intrusdo, para além de outros equipamentos de
seguranga.

A fim de evitar a contaminagdo dos solos devido a eventuais fugas ou derrames de 6éleo dos
transformadores de poténcia, estes equipamentos pesados ficardo instalados em macicos de
fundagao dotados de recolha periférica de 6leos derramados, os quais serdo encaminhados para um
depdsito de retengao (fossa) com capacidade suficiente para a maior das maquinas instaladas.

Uma potencial fuga incontrolavel de hexafluoreto de enxofre (gas ndo venenoso, utilizado com
fungdes de isolador e extintor de arco eléctrico) para a atmosfera, apenas podera ocorrer em caso de
um incidente envolvendo a destruicdo de um pdlo de um disjuntor, situacdo em que a massa de gas
envolvida é reduzida (cerca de 10 kg). Qualquer operacéo de esvaziamento sera sempre realizada de
forma controlada para um depésito de trasfega apropriado, com vista ao posterior tratamento do gas
(que é reciclavel).

As instalacbes serdo também dotadas de sistemas péara-raios que garantam a protecgdo de todos os
equipamentos contra descargas atmosféricas, e serdo completamente vedadas através de muretes
de 1 m de altura em betdo armado e rede metalica com postes intermédios. Nos parques de material
de alta tensdo havera igualmente outra vedagédo constituida sobre fundagdo continua em betédo
armado e rede metalica com postes intermédios.

O abastecimento de agua sera efectuado através da rede publica ou, na sua auséncia, através de
furo aberto no local. Caso seja construido um furo no local da subestagcdo sera montado um sistema
de bombagem, incluindo a instalagdo de uma electro-valvula temporizada para despejo e
funcionamento periodico do sistema de bombagem.

Drenagem

As subestacdes de traccdo dispordo de redes de drenagem, dimensionadas de modo a que os
respectivos 6rgdos assegurem a respectiva drenagem ftransversal e longitudinal da plataforma,
encontrando-se preconizados o0s seguintes:

Valetas de crista de talude, de pé de talude e de descida de talude (se necessario);
Caixas de visita ou inspecgao, em betdo armado;

Orgaos de dissipagédo de energia e de protecgdo contra a erosio;

Colectores tubulares em betédo para condugéo das aguas recolhidas;

Bocas em aterro, para auxiliar a descarga a saida dos colectores;

Drenos de brita (se necessario).

A drenagem superficial das plataformas sera assegurada através de pendentes suaves e com a
prépria aplicagdo de uma camada de tout-venant (parque exterior e area envolvente ao edificio de
comando).

O projecto preconiza ainda que devera ser estudada a ligagdo das aguas pluviais a rede publica ou,
na sua inviabilidade, ser construida uma fossa. De acordo com o Aditamento ao EIA, as aguas
residuais domeésticas produzidas nas instalacdes auxiliares poder&o vir a ser ligadas a rede publica
ou, na sua impossibilidade, sera construida uma fossa compacta, sendo neste ultimo caso os
efluentes recolhidos por entidade devidamente licenciada para o efeito.

Refere também o Aditamento ao EIA que as aguas pluviais que afluem aos macigcos dos
transformadores serdo encaminhadas para um depodsito de retencédo de dleos, dimensionado para
reter um volume de 6leo equivalente a capacidade total do transformador, onde através de
decantagcdo se fara a separagdo oOleo/agua. Ainda de acordo o Aditamento ao EIA, o projecto
contemplara a existéncia de bacias de retencdo em torno dos macigos de apoio dos transformadores.
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Movimento de Terras

Nos quadros seguintes indicam-se os volumes estimados para os movimentos de terras associados a
construcédo dos acessos e plataformas das subestagbes de tracgao:

Quadro 3.2: Volumes de terras estimados (Rio Maior)

Subestacgao de
Tracgao de Rio Maior

Escavagédo (m®) | Aterro (m®) | Balango (m°)

Plataforma 8.000 8.500 - 500
Acesso 36.500 1.610 + 34.890
Total 44,500 10.110 + 34.390

Fonte: Aditamento ao EIA da Agripro, SA — Janeiro de 2011

Quadro 3.3: Volumes de terras estimados (Leiria)

Subestacgao de
Traccao de Leiria

Escavagédo (m®) | Aterro (m®) | Balango (m°)

Plataforma 25.000 0 + 25.000
Acesso 107.000 890 +106.110
Total 132.000 890 +131.110

Fonte: Aditamento ao EIA da Agripro, SA — Janeiro de 2011

Verifica-se assim que, em qualquer dos casos, havera excesso de terras, sendo que, de acordo com
o Aditamento ao EIA, os volumes de terras estimados serdo integrados na obra geral da linha de alta
velocidade, pelo que o excesso de terras podera eventualmente ser reutilizado nos trogos que se
venham a verificar deficitarios.

Estaleiros

O EIA nao procede a qualquer identificagao de locais aptos para implantagao dos estaleiros, referindo
que os mesmos poderao ser comuns ao estaleiro associado a construgao da linha de alta velocidade,
sendo que, em caso negativo, os estaleiros dedicados a construgao das subestagdes de tracgao
terdo uma dimenséao reduzida e deverao localizar-se 0 mais préximo possivel daquelas instalagoes.

Projectos Associados

Como projectos associados o EIA identifica o projecto da alta velocidade do eixo Lisboa/Porto, entre
Lisboa e Coimbra, designadamente o lote D/C1 (Ligagéo entre o lote D e o lote C1), o lote C1 (trogo
Alenquer/Pombal) e o lote B (trogo Pombal/Aveiro), cujo fornecimento eléctrico sera assegurado pelas
subestagdes de tracgao de Rio Maior e Leiria.

De igual modo, como projecto associado, o EIA identifica o novo trogo da Linha do Oeste da rede
convencional, uma vez que também nesse caso a alimentagdo eléctrica sera assegurada pela
Subestacgao de Tracgao de Leiria.

O EIA omite como projectos associados as linhas aéreas de muito alta tensdo que promoverdo a
alimentacao das subestacbes de tracgdo, ndo obstante proceder, em capitulo proprio, a identificagdo
e analise dos impactes cumulativos que se perspectiva irdo ser gerados em conjunto com aquelas
infra-estruturas.

Programacéo Temporal

A fase de construgdo para cada subestacdo de tracgdo é estimada em 14 meses, com entrada em
exploragdo previsivelmente em 2015. Prevé-se, também, que até ao ano horizonte do projecto
apenas se proceda a execugdo de obras de manutencdo, bem como a ligeiras remodelacdes e
actualizagdes.

Quanto a fase de desactivacdo, esta estara associada a uma eventual desactivagdo da linha
ferroviaria de alta velocidade, a qual n&do sera expectavel num horizonte temporal inferior a 80 anos.
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Investimento

O investimento previsto € de 16 milhdes de Euros (8 milhdes de Euros por cada subestacédo de
tracgéo).

Accoes da fase de construgao

Estaleiros

Na fase actual ndo se encontram ainda definidas as localizagbes dos estaleiros. Admite-se, segundo
o Aditamento ao EIA, que possam ser comuns aos estaleiros associados a construgao da linha de
alta velocidade, sendo que, em caso negativo, se deverdo localizar o mais proximo possivel dos

locais de implantagéo das subestagdes de tracgao.

Limpeza, Desmatacdo e Decapagem

Nos locais de implantagao das subestacdes sera efectuada a limpeza da superficie dos terrenos a
intervencionar, recorrendo-se ao derrube de arvores e arbustos, incluindo raizes. Os solos orgénicos
retirados serao acondicionados a fim de poderem ser aplicados no revestimento dos novos taludes.

Saneamento dos Solos e Fundacio

Os solos de ma qualidade, nao reutilizaveis na fundagao de aterros, serdo removidos. Caso sejam
identificados solos de ma qualidade confinantes com as saias dos novos taludes, estes serédo
saneados e proceder-se-a a sua substitui¢ao.

Terraplenagens

Durante a execugdo dos trabalhos de escavacdo sera garantida a drenagem provisoria,
nomeadamente através de uma pendente generalizada, de forma a assegurar que o fundo da
escavagcdo se mantém livre de aguas permanentes, bem como a manutencdo das condi¢cées de
seguranga, nomeadamente no que respeita:

e Ainstabilidade dos taludes em consequéncia de processos construtivos ndo adequados;
e A erosao e/ou desmoronamento de taludes por falta de execugéo de drenagem apropriada;
e Ao alagamento das areas de trabalho por falta ou deficiéncia da drenagem provisoria;

¢ A necessidade de instalagdo e manutencdo de entivacdes necessarias & execugao da obra.

Para a construgdo dos aterros serao utilizados, sempre que possivel, solos provenientes de areas
escavadas ou de empréstimos. Os respectivos taludes serao revestidos com os solos resultantes da
decapagem, ap6s prévia limpeza, imediatamente a seguir a conclusdo do aterro, seguindo-se a
hidrossementeira.

Sob as plataformas das subestagbes, na area do parque exterior, sera aplicada uma camada de tout-
venant com 0,15 m de espessura. Na area circundante ao edificio de comando, e uma vez que se
prevé a utilizacdo de veiculos com cargas elevadas, a camada de tout-venant nao devera ter
espessura inferior a 0,25 m.

A proteccéo dos taludes contra a erosdo devera ser garantida, mediante, e se necessério, a execug¢ao
de patamares, de enrocamentos de protecgao e de revestimento vegetal.

Os materiais provenientes das escavacgbdes que nado tenham as qualidades exigidas para serem
aplicados nos aterros, ou tendo-as sejam excedentes, serdo levados a depdsito definitivo
devidamente licenciado.

Accoes da fase de exploragao
Durante o periodo de funcionamento das subestag¢des de tracgao terdo lugar ac¢des programadas de

inspeccao e vistoria, consistindo fundamentalmente em inspecgdes visuais aos diversos
equipamentos existentes no parque de alta tenséo e de registo de algumas medidas.
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Relativamente as operagbes de manutengao, estas serdo desencadeadas apenas quando detectada
a sua necessidade, referindo-se como exemplo a lavagem de isoladores e a reparagao/substituicao
de elementos.

4. ANALISE DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

4.1. Clima

O EIA apresentou uma caracterizagao climatica sintética das duas areas de estudo, com base na
normal climatologica para a estagdo de Rio Maior (periodo de 1951 — 1980), no caso da Subestagao
de Traccao de Rio Maior, e com base na normal climatoldgica para a estacdo da Marinha Grande
(periodo de 1951 — 1973), no caso da Subestacdo de Tracgdo de Leiria, nomeadamente os
parémetros climaticos que, de forma directa ou indirecta, poderiam afectar as condi¢cdes de
funcionamento das infra-estruturas em avaliagédo (por exemplo, temperatura, precipitacdo, humidade
relativa, nevoeiro, regime de ventos, etc.).

Para a analise deste factor ambiental obteve-se o parecer especifico do Instituto de Meteorologia, I.P
(IM) (ver Anexo ao presente Parecer). Refere aquela entidade que se encontram disponiveis dados
referentes a um periodo mais recente, 1961-90, no caso da estacado da Ota, e 1971-2000 para a
estagdo meteorolégica de Alcobaga que poderiam ter sido utilizados na sumula estatistica
apresentada. Refere ainda o IM as seguintes deficiéncias na caracterizagdo da situagao actual:

¢ Relativamente a precipitacdo deveriam ter sido abordados os eventos extremos ocorridos na
regido, tendo em vista a definicdo de eventuais medidas de minimizac¢ao de riscos e estudados
os periodos de retorno, uma vez que a regido Oeste esta sujeita a fendmenos de precipitagdo
muito intensa.

e Tendo em vista o dimensionamento das infra-estruturas de escoamento, deveriam ter sido
abordados os excessos hidricos, o défice de agua e a relagéo precipitagao/evapotranspiragéo,
recomendando-se a elaboragdo de balangos hidricos e o calculo da evapotranspiragdo pelo
método de Penmann-Monteith (FAO, 1998).

e Na caracterizagdo da temperatura do ar deveriam ter sido analisados estatisticamente os
desvios das temperaturas médias mensais em relagdo ao valor médio anual, de modo a
caracterizar o periodo mais frio e o periodo mais quente do ano.

e Deveria ter sido caracterizada a ocorréncia de descargas eléctricas na regido, ja que poderao
estar associadas a interferéncias electromagnéticas.

O IM identifica ainda um conjunto de incorrecgbes de pormenor relativamente a caracterizagéao
apresentada sobre os paradmetros temperatura, precipitagdo e humidade, insolagao e evaporagao.

Da analise das acgdes previstas em cada uma das fases de construgao e de exploracdo, e para
ambos os casos, considera-se em consonancia com o referido pelo EIA ndo haver implicagées no
padrdo natural das condigdes climatéricas locais, pelo que os impactes no clima, mesmo a nivel
microclimatico, se podem classificar de irrelevantes ou mesmo de inexistentes.

4.2. Geologia, Geomorfologia e Recursos Minerais

Caracterizacdo da Situacdo Actual

O projecto das Subestagdes de Tracgdo de Rio Maior e Leiria localiza-se na Orla Mesocenozoica
Ocidental que corresponde a uma unidade morfoestrutural alongada de direccdo NNE-SSW, onde
ocorrem rochas sedimentares com idades diversas (Triassico ao Holocénico). O Mesozdico
discordante sobre o substrato paleozdico é constituido na base por sedimentos detriticos continentais
com conglomerados, arenitos e argilas, de uma forma geral vermelhos (Triassico), seguindo-se
sedimentos lagunares com argilas vermelhas, margas, gesso e sal-gema (Hetangiano) e,
seguidamente, sedimentos calcarios fossiliferos com amonites e alguns braquiépodes do Jurassico.
No Jurassico superior, devido a regressao marinha, ocorrem calcérios recifais, margas lagunares,
leitos de carvao, e sedimentos continentais com conglomerados arenitos e argilas, mantendo-se a
sedimentagdo continental no Cretacico inferior, a que se seguem, devido a transgressao
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subsequente, depodsitos calcarios do Cretacico superior. E durante este periodo que intruem os
macigos eruptivos de Sintra, Sines e Monchique e se forma o denominado Complexo Vulcanico de
Lisboa com materiais extrusivos como lavas, piroclastos, fildes, diques, chaminés e soleiras
vulcénicas. Durante o Miocénico ocorrem transgressoes e regressdes que originam depdsitos muito
fossiliferos. Durante o Quaternario depositam-se sedimentos continentais.

A orla Mesocenozéica Ocidental esta associada a abertura do Atlantico Norte. Foi sujeita a episédios
tectonicos distensivos e compressivos com a geragdo de falhas normais que, posteriormente,
passaram a funcionar como falhas inversas devido a inversao tecténica. Ocorreram ainda fenémenos
de halocinese e diapirismo que deformaram a cobertura sedimentar. As falhas tem varias orientagdes
correspondendo parcialmente ao rejogo de fracturas tardi-hercinicas, designadamente, direcgéo
NNE-SSW - coincidente com os principais alinhamentos diapiricos, ENE-SSW - paralela aos
acidentes de orientagdo bética e NW-SE - correspondente a falhas secundarias. Existem ainda, ao
longo dos acidentes tecténicos principais, dobras, dobras-falhas e deformagdes de grande raio de
curvatura.

No Quaternario ha evidéncias de actividade neotectonica nalgumas das principais falhas regionais,
bem como, em diversos diapiros presentes, designadamente no diapiro das Caldas da Rainha.
Ocorrem também fenédmenos carsicos.

O projecto contempla a avaliagdo de duas subestagdes de tracgdo eléctrica, localizadas em locais
diferentes, nomeadamente a Subestacdo de Tracgdo de Rio Maior e a Subestagdao de Tracgao de
Leiria.

A Subestacdo de Traccédo de Rio Maior situa-se na freguesia de Rio Maior, distrito de Santarém e
insere-se no Macigo Calcario Estremenho onde afloram rochas carbonatadas essencialmente do
Jurassico. Ocorrem ainda rochas pelitico-evaporiticas, margas argilosas e margas. O Macigo Calcario
Estremenho é um relevo que integra compartimentos levantados a altitudes até a cota maxima de 680
m.

A rede hidrografica é fraca, ocorrendo por vezes pequenas bacias endorreicas, levemente
deprimidas, preenchidas por “terra rossa” que constituem zonas preferenciais a infiliragdo de aguas
de escorréncia superficial que vao alimentar a circulagéo subterranea.

O macigo é afectado por acidentes tectonicos regionais responsaveis pela morfologia do relevo, com
escarpas imponentes e pela ocorréncia de uma carsificagdo importante, sendo composto por um
conjunto de relevos em estrutura anticlinal (Candeeiros, Aire e Alqueidao), planaltos (St.° Anténio e S.
Mamede), depressdes (Minde, Alvados e Mendiga) e um alinhamento diapirico alongado entre Rio
Maior e Batalha (Rodrigues, 2007).

A area em estudo localiza-se na Serra dos Candeeiros que corresponde a uma estrutura anticlinal de
direcgdo geral NNE-SSW, com o nucleo formado por rochas carbonatadas muito resistentes do
Jurassico médio e o bordo NW, por calcarios e calcarios margosos do Jurassico superior. No bordo E,
0 contacto entre o Jurassico e o Miocénico é por falha, de direcgdo NNE-SSW. Na zona ocorrem
ainda diversas falhas regionais de direc¢ao geral NW-SE e N-S.

A area de estudo esta ainda, a E do diapiro das Caldas da Rainha, que corresponde a uma
depressao de origem diapirica, com o diapiro extruido a superficie, vale alongado de fundo plano e os
bordos associados a acidentes tecténicos de direc¢do geral de NNE-SSW, com uma componente de
movimentagao vertical de tipo inverso. Esta estrutura é considerada activa, portanto passivel de gerar
sismicidade.

Na zona onde esta prevista a implantagao da Subestagao de Tracgéo de Rio Maior e a parte inicial do
caminho afloram rochas carbonatadas do Jurdssico médio, essencialmente calcarios brancos
compactos e calcarios ooliticos. Na parte final do caminho afloram grés e argilas de cores diversas
(Grés Superiores), do Jurassico superior. Na zona de implantagdo do projecto ocorre carsificagéo
importante com preenchimento de sedimentos detriticos, siliciclasticos do Pliocénico e/ou de “terra
rossa”. Trata-se de uma zona de relevo irregular, com cotas a variar entre 122 e 209 m.
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De acordo com a sismicidade historica, considerando os dados compilados do Instituto de
Meteorologia, a drea de estudo estd localizada na zona de intensidade IX (Carta de Isossistas de
Intensidades Maximas (1531 — 1996), escala de Mercalli Modificada de 1956.

Segundo o Regulamento de Accdo Sismica de Edificios e Pontes (RSAEEP 1983), a area de
implantagéo do projecto esta na zona B, de médio a elevado risco sismico (Zonamento sismico de
Portugal Continental), com um coeficiente de sismicidade (a) de 0,7.

Na area da Subestacdo de Traccdo de Rio Maior os recursos minerais consistem em calcarios,
arenitos, conglomerados e argilas com potencial como rochas industriais. As unidades geoldgicas que
compreendem estes recursos sao sobretudo do Jurassico e, também, do Neogénico e Quaternario.
Junto ao limite da area de estudo localiza-se uma exploragéo de argilas comuns (pedreira Bairradas).

A Subestacéo de Traccdo de Leiria situa-se na freguesia de Barosa, distrito de Leiria e insere-se na
Bacia do Mondego de direcgdo NE-SW, que esta limitada a S pela falha da Nazaré. O preenchimento
da bacia comega por sedimentos fluviais, arcésicos e conglomeraticos, da Formacdo do Bom
Sucesso e seu equivalente proximal (a NE); a Formacao de Coja, (Eocénico médio ao Oligocénico
inferior), seguido de sedimentos fluviais arcésicos de cor alaranjada, da Formagdo de Amor
(Miocénico), e seu equivalente proximal (a NE), a Formacdo de Lob&o, (Tortoniano superior a
Pliocénico). No sopé das escarpas das falhas da Lousa e de Vérin-Penacova ocorrem depdsitos de
leque aluvial do Grupo de Sacdes, enquanto para SW ocorrem arenitos amarelos marinhos, da
Formacao de Carnide, arenitos brancos deltaicos da Formacao de Roussa ou areno-lutitos fluviais a
palustres, da Formagédo de Barracao (Pliocénico). Ocorrem ainda depdésitos de terragos, coluvides e
areias edlicas (Plistocénico) e depdsitos aluvionares e dunas (Holocénico).

A area em estudo fica localizada a NW do diapiro de Leiria, de direcgdo NE-SW, paralela a falha da
Nazaré e a S do diapiro de Monte Real de direccao aproximadamente N-S, ambos, provavelmente
responsaveis pela configuracao do vale do rio Liz. A Sul, existe uma falha de direc¢do N-S que coloca
em contacto tectonico os depdsitos miocénicos e pliocénicos e que se encontra no prolongamento de
um acidente tecténico provavel, de direccdo NNE-SSW a N-S, que se estende desde Porto de Mods a
Leiria.

Na zona onde esta prevista a implantagdo da Subestacdo de Traccao de Leiria e na maior parte do
caminho afloram sedimentos areno-lutitos fluviais a palustres da Formagéo de Barracdo, com areias e
seixos, de quartzo e quartzito, rolados no topo. Na parte final do caminho aforam depésitos de terrago
fluvial do rio Liz. A zona tem uma morfologia suave, recortada por alguns vales com cotas a variar
entre 50 e 82 m.

De acordo com a sismicidade histérica, considerando os dados compilados do Instituto de
Meteorologia a area de estudo esta localizada na zona de intensidade VIII (Carta de Isossistas de
Intensidades Maximas (1531 — 1996), escala de Mercalli Modificada de 1956.

Segundo o Regulamento de Acgédo Sismica de Edificios e Pontes (RSAEEP 1983), a area de
implantagéo do projecto esta na zona B, de médio a elevado risco sismico (Zonamento sismico de
Portugal Continental), com um coeficiente de sismicidade (o) de 0,7.

Na area da Subestacdo de Tracgdo de Leiria afloram arenitos, cascalheiras e argilas, com potencial
como rochas industriais. Verifica-se que o projecto se desenvolve sobre uma area com contrato de
prospeccao e pesquisa de recursos geotérmicos, uma area potencial para extraccdo de inertes
(Barreiros-Barosa) e uma pedreira (Casalito/Barreiros) localizada junto ao caminho de acesso a
subestagao, para extracg¢ao de areias em estado inactivo.

Avaliacdo de Impactes

Os principais impactes na Geologia e Geomorfologia que, de um modo geral, serao irreversiveis, sdo
resultantes da ocultagdo e destruicdo do patriménio geolégico, geomorfolégico e de recursos
geoldgicos, da alteragdo das caracteristicas do meio geoldgico decorrentes de intervencdes
geotécnicas e da alteracdo da morfologia do terreno, estabilidade e erosdo associadas as
terraplanagens e movimentagao de terras, e gestdo de materiais resultantes desta movimentagao.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n° 2356
Subestagdes de Tracgao de Rio Maior e de Leiria da Ligagao Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto (EP)

14



Parecer da Comissao de Avaliagéo
Maio de 2011

Ha ainda a considerar as zonas de exploragao de areas de empréstimo e locais de depdésitos de terra,
abertura de acessos e implantagdo de estaleiros. Deste modo, os impactes geoldgicos e
geomorfolégicos estdo, de um modo geral, associados a fase de construgdo. Na fase de exploragéo
os impactes estardo mais relacionados com a estabilidade e eroséo dos aterros e taludes.

Nos quadros 3.2 e 3.3 do presente Parecer (pagina 10) apresenta-se a estimativa do balango de
terras, verificando-se:

e Na Subestagédo de Tracgdo de Rio Maior havera um défice de terras (500 m3), na construgao
da plataforma, que devera ser colmatado com o excesso de terras que resulta da construgéo
dc% caminho de acesso (34.890 m3), resultando deste modo um excesso de terras de 34.390
m”.

e Na Subestagao de Traccdo de Leiria havera um excesso de terras na construgao da plataforma
e na construgdo do caminho de acesso que sera de 131.110 m?>.

Em sintese, prevé-se para as duas subestagcbes que os impactes associados a geologia e
geomorfologia serdo negativos, directos, permanentes, irreversiveis, e nao significativos. Os impactes
relacionados com a estabilidade mecéanica dos taludes de escavacdo e aterro serdo negativos,
directos e nao significativos.

Os impactes nos recursos minerais reportam-se fundamentalmente a sua afectagao. Relativamente a
actividade extractiva existente, no caso da Subestagdo de Trac¢ao de Rio Maior, considerando o
facto de o barreiro mencionado se localizar sensivelmente a 1000 m da plataforma da subestacao e
750 m do acesso, nao se perspectiva, em consonancia com o referido no EIA, interferéncias com a
exploragéo e, consequentemente, a necessidade de se preverem medidas de minimizagao.

No que respeita a Subestagcdo de Tracgdo de Leiria, e verificando-se que a pedreira de
Casalitos/Barreiros se encontra inactiva dado o processo e licenciamento nao ter sido concluido, nao
sao expectaveis impactes associados a exploragcéo da area.

Em ambas as situagbes a drea a afectar é, tal como referido no EIA, muito pouco significativa,
quando comparada com as areas associadas aos referidos recursos, pelo que ndo sdo expectaveis
impactes com significado do ponto de vista global das areas afectadas.

Medidas de Minimizacdo

Na globalidade as medidas de minimizag&o preconizadas no EIA consideram-se adequadas, devendo
contudo ser também implementadas outras, conforme se estabelece no ponto 6 do presente Parecer.

4.3. Solos e Usos do Solo

Subestacdo de Traccdo de Rio Maior

O EIA apresenta uma correcta caracterizacdo dos solos presentes na area do projecto, verificando-se
que na sua maioria serdo afectados solos Argiluviados Pouco Insaturados, em que apenas numa
pequena zona junto ao acesso a beneficiar (cerca de 108 m de extensdo do acesso) se encontram
solos incipientes - Coluviossolos.

Em termos de uso do solo, verifica-se que na area de implantagdo do projecto se insere em Uso
Florestal — Floresta de Produgéo, onde predomina o eucalipto.

Os impactes nos solos decorrentes da construgdo da subestagado e respectivos acessos relacionam-
se com as movimentagoes de terras, implantacdo do estaleiro e eventuais derrames de substancias
poluentes. Sera ainda de considerar que a camada superior de terra vegetal sera removida e
preservada para posterior utilizagdo nos trabalhos de enquadramento paisagistico da subestacao.

Relativamente ao acesso esta previsto que seja efectuado por um caminho com largura de 5 m e com
extensao total de 714 m, sendo que 290 m serdo acessos a beneficiar e 424 m sera acesso a criar.
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Em termos de afectagdo dos solos verifica-se que a totalidade da subestagédo e grande parte do
acesso a construir e melhorar se ira implantar em solos que apresentam reduzido potencial agricola e
elevada susceptibilidade a erosao, num total de aproximadamente 1 ha.

O acesso a subestagao atravessa também uma mancha de coluviossolos que apresentam moderado
valor agricola, no entanto o impacte é considerado pouco significativo uma vez que nessa zona
pretende-se apenas a beneficiagdo do caminho ja existente, representando cerca de 540 m?, e que

corresponde ao inicio do acesso a subestagao junto a EN361.
Assim, consideram-se que os impactes nos solos sdo negativos, directos e pouco significativos.

Relativamente a fase de exploracdo, os impactes sobre os solos resultam duma eventual
contaminagdo em resultado de derrames de dleos provenientes dos transformadores, caso ocorra
uma falha nas estruturas de drenagem.

Os impactes no uso do solo decorrem da implantagdo do projecto, nomeadamente com a alteragédo
dos usos actualmente existentes, verificando-se que na area ocupada pela subestagao a alteragdo de
usos sera definitiva e irreversivel, ndo podendo os impactes identificados ser minimizados.

Uma vez que o projecto se desenvolve numa regido onde a ocupagdo do solo é constituida por
floresta de produgdo com areas de eucaliptal, considera-se que, relativamente a essa ocupagédo do
solo, os impactes resultantes da implantagdo do projecto sdo negativos, directos, permanentes,
irreversiveis e pouco significativos, face a dimenséo das areas afectadas.

Relativamente a fase de exploragéo, e uma vez que as alteragdes directas sobre o uso actual do solo
ocorrem durante a fase de construgdo do projecto, ndo sdo expectaveis quaisquer impactes directos
nos usos do solo.

Na globalidade as medidas de minimizag&o preconizadas no EIA consideram-se adequadas, devendo
ser adoptadas as que se encontram estabelecidas no ponto 6 do presente Parecer.

Subestacdo de Traccdo de Leiria

Considera-se adequada e suficientemente abrangente a caracterizagao da situagéo actual elaborada
para o presente factor ambiental.

O projecto, de acordo com o EIA, sera implantado em Solos Podzolizados, os quais apresentam uma
fertilidade reduzida, sendo dotados de elevada permeabilidade, de uma média susceptibilidade aos
processos erosivos e elevada a contaminagao por poluentes.

Sob o ponto de vista do uso do solo, o projecto ira ocupar area de floresta de produgéo (pinheiro
bravo e eucalipto, com predominio do primeiro na zona de implantagdo da subestagdo), o que foi
possivel confirmar na visita realizada ao local.

A diminuicéo irreversivel dos solos, decorrente da ocupacao directa por parte do projecto, constitui o
principal impacte negativo.

Tendo em conta a area a ocupar, a fraca capacidade de uso dos solos a afectar e ainda o facto da
camada superior da terra vegetal ser alvo de preservagéo para posterior utilizagdo, consideram-se os
mesmos, embora negativos, como pouco significativos.

Considera-se que a proximidade do acesso a uma pedreira e ao espaco urbano de Barreiros nao
configuram situagdes susceptiveis de causar impactes com algum significado, tendo em conta que
neste Ultimo caso representa apenas a beneficiagao do acesso existente.

Sobre a questao dos estaleiros (localizagéo), e tendo em conta o facto do mesmo se prever localizar
junto a area da subestagdo, ou mesmo vir a ser utilizado um estaleiro comum para a obra da linha de
alta velocidade, e as medidas apontadas no EIA para a fase de projecto de execugao
(nomeadamente as condicionantes a localizagdo do estaleiro), os impactes dai decorrentes teréo
pouco significado. O projecto de execucdo (PE) deverd demonstrar a total compatibilidade da
localizagao do estaleiro da obra.
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Sobre o funcionamento do estaleiro, tendo em conta as caracteristicas dos solos a afectar,
nomeadamente a elevada permeabilidade e susceptibilidade a contaminagdo, consideram-se
adequadas as medidas preconizadas no EIA (designadamente em matéria de gestdo de residuos,
funcionamento do estaleiro), as quais o PE devera dar a devida resposta.

Ainda quanto a essa potencialidade, sempre que se detectar uma situacdo de contaminacio por
hidrocarbonetos (derrames acidentais), devera proceder-se a uma adequada gestao, pelo que se
considera fundamental que os produtos derramados e/ou utilizados para a recolha dos derrames
devem ser tratados como residuos e encaminhados para destino final adequado, tal como previsto no
EIA.

A desactivagdo do estaleiro implica a necessaria recuperagdo para o seu estado anterior, se
necessario com recurso a medidas de descompactagao e arejamento dos solos e/ou cobertura com
terra vegetal e plantagdo de espécies adaptadas as condigbes edafo-climaticas prevalecentes na
regiao.

Concorda-se com o EIA no facto da fase de exploragao nao ser indutora de impactes ao nivel dos
assuntos relacionados com esta tematica ambiental, consubstanciado também no facto de nao existir
qualquer afectagao espacial adicional.

No ponto 6 do presente Parecer encontram-se definidas as medidas de minimizagdo que deverao ser
adoptadas nas fases subsequentes de desenvolvimento do projecto.

4.4. Recursos Hidricos

Subestacio de Traccdo de Rio Maior

Recursos Hidricos Subterraneos

Caracterizacao da Situacido de Referéncia

Aspectos quantitativos

O projecto insere-se no Sistema Aquifero do Macigo Calcario Estremenho (MCE) pertencente a
unidade hidrogeoldgica da Orla Ocidental. Este sistema € composto na base por materiais de idade
liasica (diferentes tipos de calcarios, dolomitos, gesso, sal-gema, margas e argilas calcarias), seguido
do Dogger, formado por diferentes tipos de calcarios (margosos, argilosos, detriticos). No topo
ocorrem materiais de Malm, que apresentam uma grande variagcdo de facies de Este para Oeste,
constituido por argilas, margas e varios tipos de calcarios.

E possivel definir, do ponto de vista hidrogeolégico quatro sectores para o MCE, com base em
aspectos hidrogeoldgicos, geomorfologicos e estruturais: (i) Serra de Candeeiros e Plataforma de
Aljubarrota; (ii) Planalto de Santo Antoénio; (iii) Planalto de S. Mamede e Serra de Aire e (iv)
Depressoes de Alvados e Minde.

A area em estudo insere-se no sector Depressdes de Alvados e Minde. O escoamento principal deste
sector faz-se para as nascentes dos rios Lis e Almonda.

A precipitagdo directa constitui a principal fonte de alimentagdo dos sistemas aquiferos, sendo a
recarga anual proporcional aos excedentes hidricos, que se apresentam decrescentes de Norte para
Sul, resultado da diminuigao das chuvas por um lado e do aumento da evapotranspiracao por outro.

Pelo facto de as aguas subterraneas do Macigo Calcario Estremenho se desenvolverem em rochas
carbonatadas de elevada carsificagdo apresentam elevada vulnerabilidade a poluigdo. A elevada
fracturagdo e elevado grau de carsificagdo sdo aspectos que se traduzem na rapida infiliragdo das
aguas da chuva, sendo por isso uma zona de recarga preferencial.

Segundo o Sistema Nacional de Informagdo de Recursos Hidricos (SNIRH), ndo foram identificados
piezdmetros nem captacdes privadas proximas da area da Subestagao, pelo que nao foi possivel
medir o nivel piezométrico.
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De acordo com a ARH do Tejo, na zona de implantagdo da subestagao, os niveis aquiferos localizam-
se a mais de 100 m de profundidade, pelo que néo € expectavel a intercepgéo por parte do projecto.

Aspectos qualitativos

No que se refere as fontes de poluicdo dos recursos hidricos subterraneos, as principais fontes
geradoras relacionam-se com as actividades domésticas, industriais e agricolas. Os principais
poluentes estdo associados a residuos liquidos provenientes dos esgotos domésticos e industriais.

Para a caracterizacdo da qualidade da agua subterrdnea o EIA identificou uma estacdo de
monitorizagdo com o codigo JK 339/45, que se localiza a 1,6 km a Sudeste da area de implantagao
da subestagéo. Os dados disponiveis dizem respeito ao periodo compreendido entre 2000 e 2009.

Analisados os resultados segundo os Anexos | - Qualidade das aguas superficiais destinadas a
producdo de agua para consumo humano, e XVI - Qualidade das aguas destinadas a rega do
Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de Agosto, verifica-se que os parametros estdo todos abaixo dos VMR e
VMA, pelo que a agua apresenta boa qualidade tanto para consumo humano, como para rega.

Usos

No conselho de Rio Maior a agua subterrdnea captada apresenta como principais utilizagées o
abastecimento publico e o abastecimento agricola e agro-pecuario.

A populagao servida no concelho de Rio Maior por sistemas por sistemas de abastecimento publico é
de 80%.

Na proximidade da subestagdo n&o foram localizadas captacdes privadas licenciadas, nem foram
identificadas captacbes para abastecimento publico.

Avaliacdo de Impactes

Fase de Construcao

Os principais impactes nos recursos hidricos subterrdneos estdo relacionados com operagbes de
desmatacédo e decapagem da terra vegetal, movimentacdo de terras, instalagdo, funcionamento e
desactivagédo dos estaleiros, circulagdo de veiculos e maquinas. Estes aspectos reflectem-se num
aumento da taxa de infiltragcdo, pelo que os impactes sdo considerados negativos, mas pouco
significativos.

Ao nivel da qualidade da agua dos recursos hidricos subterrdneos, os principais impactes estédo
relacionados com derrames acidentais de o6leos, lubrificantes e/ou combustiveis, utilizados na
maquinaria e veiculos afectos a obra. Caso acontega, constituira um impacte negativo, cujo
significado dependera do volume envolvido, do tempo de resposta até ao confinamento, da dispersao
da contaminagéo, da geologia local e, nomeadamente, da fracturagéo/carsificagéo. De referir que, no
caso de ocorrer esta situagao devem ser tomadas medidas imediatas de contengao dos derrames.

Fase de Exploragéo

Na fase de exploragdo os principais impactes estdo relacionados com a diminuicdo da taxa de
infiltracdo resultante do aumento da area impermeabilizada. Atendendo a que a area total
impermeabilizada da subestacao corresponde a 0,007 km? e face a area total do Sistema Aquifero do
Macigo Calcario Estremenho 745 km® os impactes sdo considerados negativos, mas pouco
significativos.

No que respeita ao nivel freatico, ndo é expectavel a sua intercepg¢ao, atendendo a que o nivel da
agua na zona envolvente da area do projecto se localiza a uma profundidade superior a 100 m, e que
a profundidade de escavagao da subestagao é reduzida.
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No que concerne a influéncia do projecto sobre os usos da agua nido sdo expectaveis impactes
negativos directos, dado que ndo ocorrem captag¢des privadas licenciadas na pedreira, nem esta se
localiza em areas afectas a perimetros de proteccdo de captacdes publicas.

Assim, ao nivel da qualidade da agua subterranea na fase de exploragdo ndo é expectavel que
ocorram impactes negativos significativos.

Recursos Hidricos Superficiais

Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

Aspectos quantitativos

A area de implantacdo do projecto localiza-se na bacia hidrografica do Rio Tejo, sub-bacia
hidrografica do rio Maior, mais concretamente nas sub-bacias das rlbelras do Vale Galega e rio
Jaleca. A ribeira do vale Galega apresenta uma area de bacia de 11,5 km? e um comprimento de 4,5
km. O rio Jaleca apresenta uma area de 6,3 km? e uma extensao de 5,4 km.

Devido a natureza carsica do macigo a drenagem superficial na regido é praticamente inexistente. A
presenca de rochas calcarias facturadas origina macigos com elevada permeabilidade, onde a
escorréncia das aguas é predominantemente subterranea, devido a intensa rede de fracturagao.

De acordo com a Carta Militar a escala 1:25 000 (n.° 330), na area da subestagdo n&o existem linhas
de agua. Na envolvente, mais precisamente a cerca de 200 m a Norte, existe uma linha de agua de
cabeceira, sem classificagdo decimal, que ndo tem expressao no terreno, com regime hidrolégico de
caracteristicas efémeras.

Na construgdo do acesso a subestacao, é também interceptada uma linha de agua, a 100 m a Sul da
subestacao, afluente da ribeira do vale Galega. Esta linha de agua ndo apresenta classificagéo
decimal e apresenta também um regime hidroloégico de caracteristicas efémeras, sem qualquer
expressao no terreno.

De acordo com a estacao hidrométrica de Rio Maior, com o cédigo 17D/01H e que se Iocallza a3 km
a Este da subestagao, o escoamento médio mensal para esta estagao € de 1.975 dam?®.

Aspectos qualitativos

No que se refere as fontes de poluicdo dos recursos hidricos superficiais, as principais estao
associadas as actividades domésticas, industriais e agricolas. Os principais poluentes estdo
associados a residuos liquidos provenientes dos esgotos domésticos e industriais.

Atendendo a que as linhas de agua na area envolvente da subestacao apresentam regime hidrolégico
de caracteristicas efémeras, ndo foram realizadas nenhumas recolhas de agua para avaliagéo.

O EIA analisou a qualidade das aguas superficiais com base na estagdo de monitorizagéo de Freiria,
com o cédigo 18E/01, localizada no Rio Maior a cerca de 4 km a Oeste da area de intervengéo.

De acordo com os dados desta estagédo, no ano de 2008 a qualidade da agua foi classificada como
pertencente a classe E (qualidade muito ma), sendo caracterizada como extremamente poluida e
inadequada para a maioria dos usos. Os parametros responsaveis por tal classificacdo sdo o azoto
amoniacal, a caréncia bioquimica de oxigénio, fosfatos, a oxidabilidade, o oxigénio dissolvido e o
fésforo.

Avaliacdo de Impactes

Fase de Construcéo

Atendendo a que a area da subestacéo se insere num macico carsico, onde a escorréncia de aguas
superficiais é praticamente inexistente mesmo apds regimes pluviais altos, ndo sao por isso
expectaveis alteragdes significativas do regime de escoamento da linha de agua que se localiza a 200
m a Norte da subestagédo, nem na linha de agua interceptada pelo acesso a subestagdo a 100 m de
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distancia (neste caso se as obras forem realizadas na estiagem), pelo que n&do se perspectivam
impactes negativos significativos.

Os possiveis impactes nos recursos hidricos superficiais durante a fase de construgcao dizem respeito
a qualidade da agua superficial, no sentido em que possiveis derrames acidentais de o6leos e
combustiveis poderdo contaminar as linhas de agua localizadas na sua envolvente. De referir que, no
caso de ocorrer esta situagao, devem ser tomadas medidas imediatas de conteng¢ao dos derrames.

Globalmente, os impactes resultantes da fase de constru¢do sao negativos e pouco significativos.
Fase de Exploragéo

Os principais impactes nos recursos hidricos superficiais na fase de exploragéo relacionam-se com a
intercepcdo de uma linha de agua pelo acesso a subestacao, estando previsto o seu atravessamento
através de uma passagem hidraulica. Em fase de projecto de execugdo, o acesso devera ser
caracterizado com maior detalhe, no que respeita aos perfis transversais, longitudinais, bem como o
tipo de pavimentagao e sistemas de drenagem.

Se a passagem estiver correctamente dimensionada para um periodo de retorno de 100 anos, tiver
um didmetro de 1,0 m ou uma altura de 1,0 m e ficar localizada na direc¢gao do escoamento, ndo sao
expectaveis impactes negativos significativos.

No que respeita a qualidade da agua superficial, esta prevista a construgdo de um sistema de
drenagem, que encaminha todas as aguas pluviais que afluem a subestagéo, sendo descarregadas
no sistema de drenagem natural.

Esta ainda previsto um sistema de drenagem na zona dos transformadores. Estas aguas,
contaminadas com O6leos serdo encaminhadas para uma bacia de retengdo, sendo os Oleos
recolhidos por entidades licenciadas e as aguas que se acumulam no fundo encaminhadas para o
sistema de drenagem das aguas pluviais. Este aspecto pode gerar impactes negativos significativos
na drenagem natural, uma vez que as aguas retiradas do fundo da bacia poderdo apresentar
contaminacéo significativa de 6leos.

Na fase de projecto de execugdo este aspecto devera ser revisto, no entanto, a ARH do Tejo
considera que devera ser equacionada a possibilidade de constru¢gdo de um separador de 6leos e
gorduras a jusante da bacia de retengdo e antes da descarga na drenagem natural.

Relativamente as aguas residuais domésticas, esta prevista uma ligacéo a rede publica, com a devida
autorizagcdo. Caso ndo seja possivel ira ser construida uma fossa compacta devidamente licenciada,
sendo os seus efluentes recolhidos por entidades licenciadas para o efeito, ndo originando impactes
negativos significativos.

Impactes Cumulativos

Os projectos considerados como podendo gerar efeitos cumulativos com o da Subestagdo de
Traccado de Rio Maior sdo os previstos para o local, nomeadamente as infra-estruturas da Rede
Eléctrica Nacional (REN, SA) e o préprio tragado da linha de alta velocidade.

Em termos quantitativos, ndo se esperam vir a ocorrer impactes negativos significativos nos recursos
hidricos da envolvente.

A nivel qualitativo considera-se que a subestagédo de Rio Maior em conjunto com as infra-estruturas
da Rede Eléctrica Nacional podem gerar impactes na eventual modificagdo da qualidade das aguas
(superficiais e subterraneas) na fase de construgéo por situagdes excepcionais de derrames de 6leos
e combustiveis, situagdes estas que se espera ndo vir a ocorrer com a execugado das medidas de
minimizagao propostas no EIA.

Sintese

Nao sdo expectaveis impactes negativos significativos ao nivel dos recursos hidricos subterraneos,
em termos quantitativos e qualitativos.
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Relativamente aos recursos hidricos superficiais, os principais impactes estdo relacionados com a
qualidade das aguas superficiais, uma vez que esta previsto o encaminhamento das aguas
acumuladas na bacia de retengdo afecta aos transformadores para o sistema de drenagem das
aguas pluviais, apos a remogéo dos o6leos, sendo estas encaminhadas para fora da subestagéo e
descarregadas na rede drenagem natural, podendo assim gerar um impacte negativo significativo se
houver éleo remanescente.

Medidas de Minimizacdo

No ponto 6 do presente Parecer encontram-se definidas as medidas de minimizagdo que deverao ser
adoptadas nas fases subsequentes de desenvolvimento do projecto.

Subestacdo de Traccdo de Leiria

Caracterizacdo da situacdo actual

Recursos Hidricos Subterraneos

O projecto localiza-se na Orla Mesocenozéica Ocidental, mais concretamente no sistema aquifero
Vieira de Leiria — Marinha Grande (O12). Neste sistema multicamada estima-se que a recarga directa
pela precipitagdo seja da ordem de 300 mm/ano.

Recursos Hidricos Superficiais

O projecto em analise insere-se na Regido Hidrografica n.° 4, na bacia hidrografica do rio Lis. A area
de estudo é recortada por varias linhas de agua de caracter torrencial, afluentes da vala do Seixal e
por linhas de agua com caracteristicas semelhantes, afluentes da ribeira do Fagundo, a qual é
afluente da vala dos Barreiros.

Na area de implantagdo da subestacao ndo se desenvolve nenhuma linha de agua.

O acesso a Subestacao de Leiria (SST6) fara o atravessamento de uma linha de agua de caracter
torrencial, num trogo a beneficiar, a qual é afluente da vala do Seixal.

Na area de implantagéo do projecto, o EIA n&o identificou areas com risco de inundagéo.

Principais usos da agua

A agua subterrdnea e superficial, captada no concelho de Leiria tem como principais utilizagdes o
abastecimento publico (doméstico e ndo doméstico) e o abastecimento agricola. O abastecimento

publico faz-se essencialmente a partir de captagdes de dguas subterraneas.

No local de implantagdo do projecto ndo ha captacdes de agua, nem foram identificadas quaisquer
infra-estruturas associadas ao abastecimento de agua.

Avaliacdo de Impactes

Recursos Hidricos Subterraneos

Durante a fase de construgdo os impactes expectaveis prendem-se com a impermeabilizacdo do
substrato e com eventuais derrames acidentais de poluentes, dado que ndo é expectavel que as
escavacgoes a executar interfiram com o nivel freatico.

A Subestacéo de Tracgdo de Leiria (SST6) tera uma area impermeabilizada de cerca de 9.200 m2 O
acesso a subestagcdo possui uma largura de 5 m e uma extensdo de 701 m, a construir e 535 m a
beneficiar, perfazendo uma extensao total de 1.236 m. Na presente fase de estudo prévio néo é
apresentada ainda a solugao final relativamente a pavimentagéo do acesso.

Atendendo as areas com previsivel impermeabilizagdo, o EIA considera os impactes resultantes
como negativos, directos e ndo significativos.
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Em consequéncia da actividade do equipamento de movimentacado das terras e da construgdo da
subestacdo podem ocorrer derrames de materiais liquidos, tais como o6leos, fuel e outros, que
poderao provocar um impacte negativo na qualidade da agua subterrdnea. Se adoptadas as medidas
de minimizagao, espera-se que os impactes sejam negativos, directos e nao significativos.

Na fase de exploragdo nao se esperam novos impactes.
Recursos Hidricos Superficiais

Na fase de construgéo os principais impactes estao associados a:

e Preparacdo do terreno onde se implantara a subestagdo e criagdo da area de
impermeabilizagao;

e Reperfilamento e/ou construgdo do caminho de acesso;

o Estaleiro e equipamentos de apoio a obra
A plataforma da subestagéo nao interfere com qualquer linha de agua.

O acesso, no trogo a beneficiar, tem 2 intercepgdes com uma linha de agua de pequena dimenséo, a
qual, como ja referido, tem caracter torrencial. Nas intercepgbes da linha de agua sera mantida a
drenagem transversal, através de infra-estruturas hidraulicas, ndo sendo expectaveis impactes com
significado.

Na fase de construgado poderao ocorrer impactes sobre os recursos hidricos superficiais, em resultado
de fendmenos de erosdo hidrica, associados a destruicdo do coberto vegetal, movimentagdo de
terras e alteracdo da modelagéo natural. Estas alteragdes podem introduzir modificagdes nos padroes
de drenagem natural, no entanto, tendo em atencdo a reduzida area de intervengdo e as
caracteristicas e usos dos solos envolventes, nao é expectavel a ocorréncia de fendmenos de erosio
importantes.

Em resultado da construgcdo da area impermeabilizada existira alteragdo no binémio escorréncia
superficial / infiltragdo, aumentando a primeira e diminuindo a segunda. Como a area da plataforma a
construir, com 9.200 m? é muito reduzida quando comparada com a area da bacia hidrografica,
mesmo acrescendo 0 acesso (correspondente em parte a acesso ja existente) que sera requalificado,
considera-se que o impacte nao sera significativo.

O EIA refere que a drenagem da subestagédo sera compatibilizada com o sistema de drenagem da
linha de alta velocidade na fase de projecto de execucgao.

O estaleiro também contribuira, de modo temporario, para a movimentagcdo de solos e para a
impermeabilizagao do terreno, sendo no entanto o seu impacte pouco significativo, dado tratar-se de
area de reduzida dimensao e com caracter temporario, ou conforme referido pelo EIA, mesmo comum
ao estaleiro associado a construgao da linha de alta velocidade.

Face ao anteriormente exposto, os impactes expectaveis para os recursos hidricos superficiais, na
fase de construgao, sao classificaveis como negativos, directos e néo significativos.

Para a fase de exploragdo, os principais impactes expectaveis estdo relacionados com a
impermeabilizagdo do solo, isto €, como referido para a fase de construgéo, diminui¢cdo da infiltragao
e aumento da escorréncia superficial, com possivel concentragdo de fluxos e nalguns casos com
aumento de velocidade da escorréncia superficial. No entanto, como a area em causa é pequena,
esperam-se pequenas alteragdes tanto nos recursos hidricos superficiais como subterraneos.

A drenagem transversal no acesso a subestacdo, conforme ja referido para a fase de construgao,
sera adequadamente assegurada, e alvo de acgdes de manutengdo. Assim, os impactes expectaveis
para esta fase do projecto serdo negativos, directos e ndo significativos.
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Qualidade da agua

Na fase de construgéo os impactes sobre a qualidade da agua superficial serdo provocados pelas
seguintes actividades:

e Desmatacéo e decapagem da terra vegetal;

e Operagdes de terraplenagem para criacdo da plataforma da SST6 e para a construgédo /
requalificagcao do acesso;

¢ Implantacéo, operacgao e desactivagao do estaleiro da obra;

e Operagao e movimentagéo de veiculos e maquinas afectos a obra.

Estas actividades sao responsaveis pela emissdo de particulas, que sobretudo nos periodos de
precipitagdo poderao originar escoamentos superficiais com eventual arraste das particulas para os
meios receptores. Devem ainda considerar-se os poluentes gerados na combustdo dos motores dos
veiculos e maquinas (hidrocarbonetos, cadmio, cobre e zinco), eventuais perdas de O6leos dos
sistemas de lubrificagdo e derrames acidentais de 6leos e combustiveis. Espacialmente, estas
actividades ocorrem principalmente nas frentes de obra, ao longo das vias de acesso e no estaleiro
(cuja localizagao sera decidida em fase posterior do projecto).

O escoamento superficial que provoque o arrastar de particulas solidas contendo os poluentes
anteriormente mencionados constitui o principal impacte negativo na qualidade das aguas. Como
principais consequéncias pode esperar-se:

e Aumento da turbidez, com diminuicdo da penetracdo da luz e consequente diminuicdo da
produtividade primaria;

e Possivel afectagdo da biosfera, em varios niveis tréficos, em consequéncia da acgao dos
poluentes téxicos e, ainda, possivel afectacdo dos seres aquaticos em consequéncia da
diminuigdo do teor de oxigénio dissolvido na agua, em consequéncia de reacgbes quimicas /
bioquimicas consumidoras de oxigénio e, ainda, da diminuicdo de trocas gasosas entre a 4gua
e a atmosfera, por formacao de peliculas sobrenadantes de hidrocarbonetos.

Estes impactes tém maior probabilidade de ocorréncia quando as actividades se desenvolvem junto
da linha de agua. Conforme ja referido, esse projecto apenas intersecta uma linha de agua, de
pequena expressao e torrencial.

Como ja referido, a construgdo tem um caracter temporario, sendo as terraplenagens executadas
num periodo curto de tempo, preferencialmente em tempo seco, em que as linhas de agua nao
possuem caudal, minimizando-se assim os impactes sobre a qualidade da agua.

Para o estaleiro prevé-se que os esgotos tenham tratamento adequado, o qual, como ja referido, sera
definido em fase posterior, ndo se prevendo impactes significativos sobre a qualidade da agua.
Assim, para a qualidade da agua superficial esperam-se impactes negativos, directos reversiveis e
nao significativos.

Para as aguas subterraneas, na fase de construgao, espera-se que o risco de contaminagido apenas
exista, se ocorrer um importante derrame acidental de poluentes, o que nao é previsivel, atendendo
as medidas de gestdo ambiental previstas.

Em face do exposto, os impactes na qualidade da agua superficial e subterranea, resultantes da fase
de construgdo, prevéem-se como negativos, directos, reversiveis e ndo significativos.

Na fase de exploragdo as aguas residuais domésticas serdo encaminhadas de forma adequada
(deciséo a tomar em fase de projecto de execugao).

No que respeita a qualidade da agua superficial, esta prevista a construgdo de um sistema de
drenagem, que encaminha todas as aguas pluviais que afluem a subestacéo, sendo descarregadas
no sistema de drenagem natural.

Esta ainda previsto um sistema de drenagem na zona dos transformadores. Estas aguas,
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contaminadas com Oleos serdo encaminhadas para uma bacia de retengdo, sendo os 6leos
recolhidos por entidades licenciadas e as aguas que se acumulam no fundo encaminhadas para o
sistema de drenagem das aguas pluviais. Este aspecto pode gerar impactes negativos significativos
na drenagem natural, uma vez que as aguas retiradas do fundo da bacia poderdo apresentar
contaminacéo significativa de 6leos.

Na fase de projecto de execugdo este aspecto devera ser revisto, no entanto, a ARH do Centro
considera que devera ser equacionada a possibilidade de construgdo de um separador de 6leos e
gorduras a jusante da bacia de retengao e antes da descarga na drenagem natural.

Os impactes na qualidade da agua, na fase de exploracdo, prevéem-se negativos, directos e nao
significativos se ndo houver acidentes.

Impactes cumulativos

Os projectos considerados como podendo gerar efeitos cumulativos com o da Subestagdo de
Tracgao de Leiria (SST6) sdo os previstos para o local, nomeadamente as infra-estruturas da Rede
Eléctrica Nacional (REN, SA) e o proprio tragado da linha de alta velocidade, assim como um novo
trogo da Linha do Oeste, da rede convencional, articulada com o tragado da linha de alta velocidade.

Na proximidade da SST6 existem 2 linhas de muito alta tensdo, nomeadamente a linha Lavos — Rio
Maior a 400 kV, que se encontra a cerca de 1 km e a linha Batalha — Pereiros a 220 kV, sendo a
escolha de ligagao feita em fase de projecto de execugao, pelo que o EIA considerou dois corredores
potenciais, para o desenvolvimento das ligagdes.

As infra-estruturas que irdo abastecer a SST6 serdo instaladas de modo a ocupar 0 menos possivel o
territério com linhas eléctricas aéreas, e devidamente articuladas com as condicionantes locais,
sendo as princizpais afectagbes decorrentes da implantagdo dos apoios (afectagdo permanente de
cerca de 120 m” por apoio).

Os impactes da fase de construgdo, sobretudo para os descritores de qualidade, s6 serao
significativos se os projectos ocorrerem em simultdneo, o que ndo é previsivel que ocorra.

Relativamente a qualidade da agua, os impactes negativos, a ocorrerem, sera na fase de construgao.
Como nado se prevé que sejam executados em simultaneo, ndo se prevé que assumam qualquer
significado. Para os recursos hidricos, em termos quantitativos, ndo se esperam impactes
significativos.

Medidas de minimizacdo

Na globalidade, concorda-se com as medidas de minimizagdo preconizadas no EIA. No ponto 6 do
presente Parecer encontram-se definidas as medidas que deverao ser adoptadas nas fases
subsequentes de desenvolvimento do projecto.

4.5. Qualidade do Ar

Subestacio de Traccdo de Rio Maior

O EIA efectua uma caracterizagao da qualidade do ar na area de influéncia do projecto com base nos
dados publicados pela Agéncia Portuguesa do Ambiente relativos a campanhas de monitorizagéo
com base em estagdes na zona de Vale do Tejo e Oeste. Da analise dos resultados apresentados no
EIA, salienta-se que os niveis de NO, e PMy, ndo registam incumprimentos dos valores limite
legislados. Relativamente ao Ozono foram registados alguns incumprimentos ou excedéncias do
valor limite nos anos de 2003 e 2005.

O impacte mais significativo durante a fase de construgado consiste no aumento do nivel de particulas
em suspensao no ar na envolvente das zonas a serem intervencionadas, devido a erosao edlica,
mobilizagéo de solos, deposicédo de poeiras nos acessos, e circulagao de viaturas.
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Uma vez que o projecto se localiza no interior de uma area florestal, e que o receptor mais proximo se
localiza a aproximadamente 1.000 m, considera-se que os impactes sobre 0 mesmo ndo sao
significativos.

Durante a fase de exploracdo, ndo sdo expectaveis quaisquer impactes ao nivel da qualidade do ar,
sendo apenas de referir um aumento muito reduzido de ozono originado pela alteragdo das condigbes
electromagnéticas naturais.

Em conclusdo, os impactes negativos que decorrem da implementagcdo do projecto ocorrem
principalmente durante a fase de construgdo, no entanto, face ao reduzido trafego de veiculos e
maquinas e a localizacdo dos receptores sensiveis mais proximos, nao sao esperados efeitos
significativos na qualidade do ar.

No EIA sdo apresentadas medidas de minimizacdo para a fase de construgdo com as quais se
concorda, encontrando-se definidas no ponto 6 do presente Parecer as medidas que deverao ser
adoptadas nas fases subsequentes de desenvolvimento do projecto.

Subestacdo de Traccao de Leiria

Quanto a caracterizagdo da situagdo actual da area do projecto, a mesma recaiu na analise dos
dados monitorizados em varias estagbes fixas do Pais, apenas para o periodo de 2001 a 2005,
concluindo-se que para as estagbes mais proximas da area em estudo ha a registar problemas de
poluicdo atmosférica, nomeadamente com o poluente secundario Ozono e, pontualmente, com o
poluente particulas PM10. Poderia ter sido analisada igualmente a situagdo para os anos posteriores
a 2005, contudo o estado da qualidade do ar na area de implementacédo do projecto mantém-se o
mesmo.

Na sequéncia da identificacdo dos impactes relativos a qualidade do ar associados a fase de
construgdo, nomeadamente a construgdo das plataformas das subestacdes e respectivos acessos,
salienta-se como sendo o impacte negativo mais significativo as emissdes de particulas (poeiras),
directamente associado a trabalhos de escavagéo e regularizacao do terreno, bem como as emissdes
de particulas, NOx, CO e COV associadas a deslocacao de veiculos afectos a obra e utilizagdo de
magquinaria.

Apesar de nao existirem aglomerados populacionais junto da subestagédo (localizam-se a 700 m),
salienta-se que estao identificados alguns receptores sensiveis proximo dos acessos as zonas de
intervencédo, pelo que se podera classificar os impactes como negativos na fase de construgdo, no
entanto temporarios e reversiveis.

Com o objectivo de minimizar os impactes negativos afectos a fase de constru¢do sdo apresentadas
no EIA medidas que se consideram adequadas, nomeadamente no que respeita a limitacdo das
emissoes.

Na fase de exploragéo, os impactes negativos esperados sao considerados inexistentes, dado que
apenas ha a referir a formacao residual de ozono como consequéncia da alteragcdo das condicdes
electromagnéticas naturais, como também a formagéo de hexafluoreto de enxofre que se trata de um
gas inerte desprovido de propriedades reactivas.

No ponto 6 do presente Parecer encontram-se definidas as medidas de minimizagdo que deverao ser
adoptadas nas fases subsequentes de desenvolvimento do projecto. Considera-se dispensavel um
plano de monitorizagao para o descritor ambiental qualidade do ar.

4.6. Ambiente Sonoro

Subestacio de Traccdo de Rio Maior

Conforme referido pelo EIA n&o foram efectuadas medigbes no terreno dos niveis sonoros
estabelecidos, uma vez que o receptor mais proximo da area de implantagdo da subestacido de
tracgéo se localiza a mais de 1.000 m, no lado oposto da A15, encontrando-se sob influéncia directa
do ruido proveniente do trafego que circula naquela infra-estrutura.
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Ainda segundo o EIA, o ambiente sonoro da area é caracteristico das zonas rurais, pouco perturbado,
atendendo ao facto do local de implantagdo da subestagdo se desenvolver maioritariamente em area
florestal. As principais fontes de perturbagdo do ambiente sonoro prendem-se com o trafego que
circula na EN361, a partir da qual se desenvolve o acesso a subestagdo e que se localiza a
sensivelmente 450 m, e da A15 a cerca de 1.050 m de distancia.

Neste contexto, e considerando os niveis sonoros tipicamente gerados pelas subestacdes e pelas
linhas de alta tensao, perspectiva-se que os impactes gerados, quer na fase de construgdo quer na
fase de exploragdo, ndo assumam magnitude ou significado relevantes.

O EIA procedeu a uma analise sintética dos potenciais impactes cumulativos definindo para o efeito
um “corredor” hipotético, por onde poderia ser assegurada a alimentagdo da Subestagcéo de Tracgéo
de Rio Maior através de uma ligagcao dupla trifasica a 220 kV realizada em linha aérea a partir da
Subestagéo de Rio Maior da REN, SA, localizada aproximadamente a 2 km a Poente.

Considerando que os receptores sensiveis se encontram afastados cerca de 700 m daquele corredor,
nao se perspectiva igualmente que os impactes negativos cumulativos se apresentem significativos,
quer na fase de construgao quer durante a exploragao.

Subestacdo de Traccao de Leiria

Para a caracterizacao da situagéo actual foram efectuadas medigbes dos niveis sonoros junto a um
pequeno aglomerado de habitagdes com 1 ou 2 pisos na localidade de Casalito, que dista cerca de
800 m do local de implantagdo da subestagdo de tracgdo. Os niveis sonoros registados séo os
constantes do quadro seguinte:

Quadro 4.1: Niveis sonoros registados

Periodo Diurno Periodo Entardecer Periodo Nocturno
Ponto de LAeq LAeq LAeq
Medicao dB(A) | Fontes de Ruido | dB(A) Fontes de Ruido | dB(A) Fontes de Ruido
Ld Le Ln
Receptor Trafego rodoviario

localizado na
povoacao de 47
Casalito, a cerca

Trafego rodoviario
48,3 de fundo e 41,3
passaros

de fundo,
passaros e serra
eléctrica de fundo

Trafego rodoviario
de fundo

de 800 m

Fonte: EIA da Agripro, SA — Julho de 2010
Os valores obtidos pelo EIA para os indicadores Lden e Ln sdo os seguintes:

Quadro 4.2: Valores dos indicadores Lden e Ln
Ponto de Medigao Lden (dB(A)) Ln (dB(A))

R1 49,9 41,3
Fonte: EIA da Agripro, SA — Julho de 2010

A classificacdo de zonas “sensiveis” e “mistas” ndo estd ainda definida nos instrumentos de
planeamento territorial do concelho de Leiria, pelo que se aplicam aos receptores sensiveis 0s
valores limite de Lden < 63 dB(A) e Ln <53 dB(A).

Verifica-se assim que o ambiente sonoro da area em estudo se encontra pouco perturbado, com
valores de Lden e Ln inferiores aos valores limite de exposigao.

Para a fase de construgcédo, o EIA ndo prevé impactes negativos significativos, dada a auséncia de
receptores sensiveis nas imediagdes do local de implantagado da subestagao de tracgdo, uma vez que
as habitagdes mais proximas se encontram na localidade de Casalito a mais de 700 m de distancia.
Pontualmente, os impactes poderdo assumir um maior significado junto das habita¢des localizadas na
proximidade da EN349-1 e do caminho de acesso a subestagao de tracgao.

Na fase de exploragdo o ruido gerado apresenta um caracter permanente, resultando
fundamentalmente da existéncia do efeito de coroa (ruido com origem nas micro descargas eléctricas
que ocorrem em redor dos cabos condutores de alta tensdo), mas também do funcionamento das
unidades de transformagédo (ruido ndo continuo com origem nos ventiladores e ruido continuo com
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origem nos nucleos magnéticos das maquinas). Contudo, considerando os niveis sonoros tipicamente
gerados pelas subestagbes e pelas linhas de alta tensao, e face a distancia a que se encontram os
receptores sensiveis (mais de 700 m), ndo se perspectiva que os impactes sonoros apresentem
qualquer significado.

O EIA procedeu ainda a uma analise sintética dos potenciais impactes cumulativos, atendendo as
duas hipéteses de alimentacdo da Subestagdo de Traccdo de Leiria, isto é, através de uma ligagao
dupla trifasica a 400 kV ou a 220 kV realizada em linha aérea, mediante um novo posto de corte a
construir pela REN, SA a partir da Linha Lavos/Rio Maior a 400 kV (a menos de 1 km) ou da Linha
Pereiros/Batalha a 220 kV (a cerca de 2 km). Para o efeito, o EIA estabeleceu dois “corredores”
hipotéticos por onde a alimentacdo da subestac&o poderia ser assegurada.

Considerando que os corredores se desenvolvem maioritariamente em areas florestais, ndo cruzando
espagos com ocupacgdo urbana, bem como o afastamento dos receptores sensiveis do local de
implantagdo da subestacdo de tracgdo, ndo se perspectiva igualmente que os impactes negativos
cumulativos se apresentem significativos, quer na fase de construgédo quer durante a exploragéo.

No ponto 6 do presente Parecer estabelecem-se as medidas de minimizacdo que deverdo ser
adoptadas na fase de construgdo. Para a fase de exploragdo, e face a auséncia de impactes
negativos significativos, ndo se consideram necessarias quaisquer medidas de redugédo dos niveis
sonoros, tal como referido pelo EIA.

4.7. Gestao de Residuos

Os impactes associados a produgédo de residuos dependem em primeiro lugar da aplicagdo dos
principios da prevengdo e redugdo, mas também, no ambito da sua gestdo, das condi¢cdes de
triagem, armazenamento, transporte, operagdes de valorizagao e destino dos residuos gerados.

Nesta matéria, importa salientar que, em conformidade com as disposi¢cdes do Decreto-Lei n.°
46/2008, de 12 de Margo, sobre residuos de construgao e demoligdo (RCD), o qual estabelece o
regime das operacdes de gestdo dos residuos resultantes de obras, compreendendo a sua
prevencao e reutilizacdo, e as suas operagdes de recolha, transporte, armazenagem, triagem,
tratamento, valorizagao e eliminagéo, e consubstanciando a execugdo do projecto em avaliagéo a
figura de empreitada ou concessdo de obra publica, é obrigatéria a elaboragdo de um Plano de
Prevencao e Gestdo de RCD, cujo conteudo minimo se encontra descriminado no artigo 10.° daquele
diploma legal.

Sera na fase de construgao que se verificara a maior produgao de residuos, decorrente da execucgao
do projecto, encontrando-se essa produgdo relacionada essencialmente com as operagdes
construtivas necessarias, nomeadamente a implantacao, funcionamento e desactivacdo do estaleiro,
a criacdo e beneficiagdo de acessos, operagdes de desmatacdo dos terrenos, execugdo de
escavagOes e aterros e movimentagao de terras.

Atendendo a identificagéo e classificacdo dos residuos que irdo ser gerados, apresentados no EIA,
em conformidade com os cddigos da Lista Europeia de Residuos (Portaria n.° 209/2004, de 3 de
Margo), ndo se perspectivam dificuldades na sua gestao, face a cobertura e capacidade ja instalada
da rede nacional de sistemas e de operadores de gestao de residuos, pelo que se perspectiva que os
impactes nao se irdo revelar significativos.

No que diz respeito aos solos e rochas nao contaminados excedentarios foi estimado um volume de
34.390 m*, no caso da Subestacao de Tracgao de Rio Maior e respectivos acessos, e um volume de
131.110 m°, no caso da Subestacédo de Tracgado de Leiria e acessos, valores este que poderao ser
atenuados se for possivel a sua reutilizagdo na obra geral da linha de alta velocidade,
designadamente em trogos deficitarios, tal como referenciado pelo EIA. Ndo obstante, e também
nesta matéria, bastara dar cumprimento as disposi¢des do Decreto-Lei n.° 46/2008, de 12 de Margo,
designadamente do seu artigo 6.°, em particular, no que diz respeito a definicdo de uma solugado
adequada para destino final dos volumes de solos e rochas ndo contaminados que eventualmente
nao puderem ser reutilizados.

Considera-se importante salientar, assim, a necessidade de uma correcta gestdo dos residuos
produzidos em obra, nomeadamente no que diz respeito a procedimentos de boas praticas
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relativamente a recolha, triagem e armazenamento temporario dos diferentes tipos de residuos
produzidos, que se traduzem no essencial no exigido pelas disposi¢cdes legais aplicaveis nesta
matéria, sendo, como tal, de cumprimento obrigatorio. Neste contexto, chama-se a atencéo para as
exigéncias legais em relagédo as seguintes teméaticas:

Plano de prevengao e gestdo de RCD.
Reutilizagao de solos e rochas ndo contaminados.
Triagem de RCD.

Deposicéo de RCD em aterro.

Transporte de RCD.

Licenciamento das operagdes de gestdao de RCD.

Na fase de exploragéo, a producao de residuos estara essencialmente relacionada com as operacgoes
de manutengao, ndo se perspectivando de igual modo que os impactes sejam significativos, desde
que cumpridos os requisitos legais em matéria de gestdo de residuos, em particular, sobre os
residuos perigosos e sobre os denominados fluxos especificos de residuos.

Deste modo, considera-se n&o haver, na presente fase, medidas de minimizagéo especificas a definir
em matéria de gestdo de residuos. No ponto 6 do presente Parecer encontram-se definidas as
medidas que deverao ser adoptadas nas fases subsequentes do desenvolvimento do projecto.

4.8. Sistemas Ecologicos

Subestacdo de Traccdo de Rio Maior

A subestagdo de Rio Maior bem como o respectivo acesso nao intercepta nenhum sitio da Rede
Natura 2000 nem outras areas protegidas classificadas, embora uma pequena parte da area de
estudo (a NW) intercepte o SIC PTCONO0015 — Serras de Aire e Candeeiros.

Trata-se, no entanto, de uma pequena zona periférica da area de estudo, com uma ocupacéao actual
de floresta de produgéo de eucalipto e pinheiro bravo. De acordo com informagéo constante do EIA, o
ICNB, IP pronunciou-se nesta matéria referindo ndo estarem cartografados habitats naturais para
esta area.

A area de estudo € uma area homogénea, dominada por floresta de producdo de eucalipto
(Eucalyptus globulus) e pinheiro bravo (Pinus pinaster). A vegetagdo arbustiva é de reduzida
diversidade, sendo maioritariamente constituida por silvas (Rubus ulmifolius), tojos (Ulex ssp.) e
algum carrasco (Quercus coccifera).

Na zona Noroeste da area de estudo ocorre uma pequena mancha de montado de sobro - Quercus
suber (habitat 6310 constante do Anexo B-l do Decreto-Lei n.° 140/99, de 24 de Abril), embora este
nao venha a ser afectado directamente pela subestagao nem pelo acesso.

Sao referenciadas como potencialmente ocorrentes na area de estudo varias espécies de flora
RELAPE e constantes dos Anexos do Decreto-Lei n.° 140/99, embora o EIA refira que, durante o
levantamento de campo, nenhuma delas foi identificada.

Relativamente a fauna, apesar da lista de espécies potenciais para o local incluir espécies constantes
dos anexos do Decreto-Lei n.° 140/99 (de anfibios, repteis, aves e mamiferos), apenas foi confirmada
a presenca de algumas espécies de avifauna (todas elas com estatuto de conservagdo “pouco
preocupante”), nao tendo sido observados indicios de anfibios, repteis nem mamiferos.

As principais acgbes geradoras de impactes nos recursos ecologicos sdo a construgdo da plataforma
da subestagdo, a construgdo do acesso, a instalagdo do estaleiro da obra e a manutencao da
subestacao durante a fase de exploracgéo.

Os impactes identificados mais relevantes sao:

e A destruicdo do coberto vegetal numa area de cerca de 7.000 m? (plataforma) a qual se deve
adicionar cerca de 425 m de caminho a construir de raiz. Tendo em conta o baixo valor
ecolégico da area de intervengdo (na qual ndo foram identificadas espécies com estatuto de
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protecgdo), a reduzida area a intervencionar e a elevada disponibilidade do habitat afectado,
considera-se que o0s impactes negativos induzidos nos recursos ecolégicos nao sao
significativos.

e O disturbio gerado na fauna, quer pela movimentacao de maquinas e pessoas durante a fase
de construcdo, quer pela alteragdo induzida no habitat. Considera-se que estes impactes
negativos sobre a fauna estdo essencialmente relacionados com a alteragdo de
comportamento dos animais levando a eventual migragcado de individuos ou de populagoes,
tratando-se de impactes de baixa magnitude e sem significado na manutengédo do equilibrio
dos ecossistemas em presencga.

Deste modo, tendo em conta o baixo valor ecologico da area de implementagdo do projecto,
considera-se que este induz impactes negativos nao significativos nos recursos ecologicos.

No ponto 6 do presente Parecer encontram-se definidas as medidas que deverdo ser adoptadas nas
fases subsequentes do desenvolvimento do projecto.

Subestacio de Traccdo de Leiria

Considera-se adequada a metodologia faseada utilizada na caracterizagéo da situagéo de referéncia
dos assuntos em analise no presente descritor ambiental.

O local de implantag&o do Projecto ndo se encontra abrangido por nenhuma area classificada (Rede
Nacional de Areas Protegidas ou Rede Natura 2000), sendo a mais proxima, o Sitio de Interesse
Comunitario (SIC) Azabuxo/Leiria (PTCONQ0046), a cerca de 7,5 km.

Sob o ponto de vista da flora e de acordo com o EIA e confirmado no terreno, o biétipo predominante
na area de implantacdo do projecto é a floresta de producdo, sendo ainda de realgar a maior
presenca de pinheiro bravo face ao eucalipto.

Quanto as espécies faunisticas, considera-se que o facto da area de implantagéo directa do projecto,
nomeadamente da subestagéo, ndo apresentar por um lado, linhas de agua favoraveis a presenca de
determinadas espécies e apresentar um coberto vegetal pouco favoravel ao abrigo, inibe
directamente essa presenga e, consequentemente, a sua detecgédo durante os trabalhos de campo
efectuados.

Os principais impactes do projecto verificam-se durante a fase de construgdo e resultam da
destruicdo da flora e da vegetacao, sendo evidente o seu pouco significado, dado ndo sé a sua nao
relevancia face a auséncia de bidtopos classificados, como pela abundancia de floresta produg¢édo na
envolvente. Na fauna, considera-se que da perturbagdo da obra podera advir fuga de algumas
espécies, 0 que sera temporario e reversivel.

O facto de serem utilizados acessos existentes e, por outro lado, o facto da intervengao ser muito
localizada e restringida ao estritamente necessario, diminui em grande parte a afectagao de areas
ocupadas por biétopos e utilizadas por alguma fauna. Uma nota final para a questdo preventiva
expressa ha medida onde se prevé que a rechega e o destino dos residuos resultantes da exploragao
florestal devem ser acordadas com os proprietarios e que a desmatacgao, desflorestacéo, corte ou
decote de arvores devera ser efectuada com mecanismos adequados a retencdo de eventuais
faiscas, a fim de minimizar o risco de incéndio.

Concorda-se com o EIA na questao da fase de exploragdo ndo ser indutora de impactes negativos,
dado que as Unicas acgdes estardo relacionadas com a manutengdo da subestagido, sendo
importante a implementagdo da medida onde se prevé a manutengao em boas condigdes de todos os
revestimentos vegetais que vierem a ser executados, como forma de protecgdo contra a erosao
como, por exemplo, nas espaldas dos taludes de escavacao ou de aterro.

No ponto 6 do presente Parecer encontram-se definidas as medidas que deverdo ser adoptadas nas
fases subsequentes do desenvolvimento do projecto.
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4.9. Paisagem

Caracterizacdo da Situacdo Actual

Subestagéo de Tracg¢ado de Rio Maior

O territério em estudo apresenta orografia acidentada e caracteriza-se por uma baixa diversidade de
usos do solo, dominando o eucaliptal com alguma variedade de espécies arbustivas autdctones que
surgem junto de caminhos e clareiras. Verifica-se também a presenca de algumas povoagdes rurais
no territério em estudo — Casal do Brejo, Bairradas, Vales, Vale de Obidos — e habitagbes isoladas.

O projecto sera implantado numa area de eucaliptal com uma idade média de 6 a 7 anos e uma altura
média que varia entre os 5 e 0s 6 metros.

Na éarea correspondente a uma envolvente de aproximadamente 3 km a é&rea de afectacao da
Subestagéo de Tracgdo de Rio Maior foram identificadas duas unidades de paisagem, as quais se
descrevem abaixo:

e | —“Area Florestal’, que corresponde a uma area de producdo de eucalipto em monocultura. A
Poente da EN361 surgem manchas de montado de forma dispersa. Sobressaem também
algumas areas agricolas, associadas as margens das linhas de agua e duas zonas degradadas
que correspondem a exploracdo de inertes e & Subestacdo da REN, SA. E nesta unidade que
sera implantado o projecto.

e Il — “Area Rural’, caracteriza-se pela presenca de varias parcelas agricolas intercaladas por
algumas povoacgdes. O povoamento ndo é denso nem de grandes dimensdes e desenvolve-se
ao longo das vias de comunicacgao.

Subestagao de Tracgao de Leiria

A paisagem em estudo apresenta orografia suave entrecortada pelo Rio Lis, a Sudeste da
Subestagao. Caracteriza-se nas encostas pela presenca dominante de floresta mista de pinheiro
bravo e eucalipto e nos vales férteis do rio Lis por campos agricolas intensivos. Verifica-se ainda a
presenca de algumas povoacgdes no territério em estudo — Barosa, Cabegas Redondas, Vale da
Arieira, Casalito, Barreiros e Porto Figueira — e algumas habitagbes isoladas.

O Projecto sera implantado numa area de pinhal bravo consolidado e alguns eucaliptos com 1 a 2
anos de idade média.

Na area correspondente a uma envolvente de aproximadamente 3 km a area de afectagdo da
Subestagdo de Tracgdo de Leiria foram identificadas trés unidades de paisagem, as quais se
descrevem abaixo:

e | —“Area Florestal”, corresponde a uma area de producéo mista de pinheiro bravo e eucalipto,
intercalado por clareiras onde se encontram suiniculturas e outras industrias similares. Junto da
A17 surgem manchas de porte arbdreo inferior. E nesta unidade que sera implantado o
projecto.

e Il — “Vale do Rio Lis”, corresponde ao Sistema Humido do rio Lis com grande capacidade
agricola caracterizando-se por uma ocupacao do solo agricola industrial.

e Il — “Area Rurbana”, onde se observam aglomerados populacionais de caracter rural
influenciados fortemente pela dindmica da cidade de Leiria, apresentando alguma
desorganizacgdo estrutural. Entre casas de habitacdo surgem pequenas parcelas de agricultura
de subsisténcia e elementos arbéreos em numero reduzido. Nesta unidade ocorre uma
pedreira, a Nascente da povoagao de Gandara.

O EIA apresenta também uma avaliagdo cénica da Paisagem, com base em trés paradmetros abaixo
enumerados:

e Capacidade de Absorcdo Visual: entende-se a maior ou menor aptiddo que uma paisagem
possui para integrar determinadas alteragdes ou modificagbes sem diminuir as suas qualidades
visuais. A classificagdo seguiu os seguintes parametros: Forma/Morfologia; Uso do Solo;
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Visualizagao.

e Qualidade Visual da Paisagem: entendida como manifestagéo cénica da paisagem, tendo em
conta os seguintes parametros: Relevo; Uso do Solo; Agua. Considerando posteriormente os
elementos singulares (positivos ou negativos) de cada paisagem como “valor correctivo”. Do
cruzamento dos parametros e “valor correctivo” obtém-se o valor da Qualidade Visual absoluta
da paisagem.

e Sensibilidade Visual: corresponde ao pardmetro que indica o grau de afectagdo de uma
paisagem pela alteragédo/introdugdo de determinada acgdo exterior, sendo esta funcdo da
qualidade visual da paisagem e da capacidade de absorgao visual.

Apés integragdo de todos estes pardmetros e, segundo o EIA, ambas as areas em estudo
apresentam uma Sensibilidade Visual média a baixa. Na area de implantagao das duas subestacdes
a sensibilidade visual é baixa.

As areas florestais presentes em ambas as paisagens em estudo sdo de produgéo. Conclui-se,
assim, que esta avaliagédo visual podera sofrer variagdes ao longo do ciclo de produgdo devido a
consequente diminuicdo da Capacidade de Absorcgao Visual decorrente do abate de arvores.

Avaliacdo de Impactes

No EIA os impactes negativos do projecto identificados séo:
¢ Durante a fase de construcgao:

o Desmatagao/Limpeza do terreno para implantacdo do projecto e acessos: as Subestacdes
serdo implantadas no interior de areas de floresta de producdo. Os impactes serdo
negativos, certos, permanentes, irreversiveis, de magnitude reduzida, locais e n&o
significativos.

0 Modificacdo local da Morfologia dos terrenos/Movimentacdo de terras para criagdo das
plataformas de implantacdo das Subestagcdes e respectivos acessos: as areas de
implantagdo do projecto, nomeadamente das referidas plataformas, ndo implicam
movimentagbes de terra muito significativas. Os impactes negativos serdo provaveis,
temporarios, reversiveis, de magnitude reduzida, confinados e nao significativos.

o Instalagdo de areas de estaleiros: nao € definida a localizagdo exacta dos estaleiros/parque
de materiais, apenas a intengdo de os localizar na area de implantacdo das Subestacoes,
ou préximos, ou aproveitamento do estaleiro da linha de alta velocidade. Assim, os impactes
relativos ao estaleiro ndo foram classificados.

o0 Alteragédo das caracteristicas visuais: provocada pela circulagdo de maquinaria pesada e
deposicao de materiais de construgdo com destruicdo do coberto vegetal, aumento do ruido
e poeiras em suspensdo no ar. Os impactes negativos serdo provaveis, temporarios,
reversiveis de magnitude reduzida, ndo confinados e nao significativos.

¢ Durante a fase de exploracgao:

o0 Introdugdo de novos elementos construidos, os quais ndo serdo significativos por as areas
de implantagéo se localizarem no interior de florestas de producgéao.

Da analise dos elementos do EIA considera-se que na proxima fase de projecto devera ser definida a
localizagdo dos estaleiros, cumprindo os pressupostos estabelecidos no EIA, e classificados os
respectivos impactes.

Considera-se ainda que durante a fase de construgcdo e exploragdo, na Subestagdo de Leiria,
poderdo haver impactes visuais negativos significativos, pois segundo a Pega Desenhada n® 10 —
“Bacias Visuais” — que ndo tem em conta a ocupagao do solo actual, esta subestacao sera visivel das
povoagbes Ponte da Pedra, Gandara, Gandara dos Olivais, Porto Figueira e parte de Sismarias. Este
impacte é classificado no EIA como ndo significativo devido a ocupagéo do solo actual, mas podera
ser significativo por se tratar de uma floresta de produgdo com um plano de exploracao préprio.
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Impactes Cumulativos

Nas areas de implantagdo das subestagdes e nas suas envolventes encontram-se previstos outros
projectos, os quais se enumeram abaixo, e que, cumulativamente, poderdo provocar alteragdes
relevantes na paisagem:

e Corredores potenciais para o desenvolvimento das linhas eléctricas de alimentagdo das
Subestacdes de Traccao de Rio Maior e de Leiria.

e Linha de Alta Velocidade Lisboa/Porto, a qual sera alimentada, em parte, pelas subestagdes
em estudo.

¢ Linha do Oeste na Subestacao de Leiria.

Segundo o EIA, a afectacdo prevé-se pouco significativa devido ao facto de alguns destes projectos
serem alvo de Projectos de Integracédo Paisagistica.

A concretizagdo destes projectos conduzira a uma maior artificializagdo da Paisagem, devido as
alteracdes do relevo e introdugdo de novos elementos na paisagem em estudo, concluindo-se que os
impactes cumulativos poderdo vir a ser significativos essencialmente devido a Linha do Oeste na
Subestacgao de Leiria.

Medidas de Minimizac&o

Para além das medidas de minimizagao preconizadas no proprio EIA, as quais se julgam adequadas,
considera-se contudo que ao nivel do projecto de execugéo deverdo ser adoptadas outras no sentido
de garantir a minimizagdo dos impactes na paisagem através da efectiva integragéo paisagistica das
infra-estruturas a criar. Para o efeito, no ponto 6 do presente Parecer encontram-se definidas as
medidas que deverao ser adoptadas nas fases subsequentes do desenvolvimento do projecto.

4.10. Socioeconomia

Subestacio de Traccdo de Rio Maior

A area de enquadramento do projecto caracteriza-se pela presenga do uso florestal, dominando o
eucaliptal e alguns pinhais bravos, ocorrendo por vezes vinhas, olivais e pinhais mansos. O IC2
recorta a Nordeste a area de estudo, a Noroeste situa-se a EN361 e a A15 atravessa o limite
Sudoeste, havendo ainda alguns caminhos municipais e estradas florestais. Assim, a Poente da
EN361 ocorrem ainda manchas de montado de forma dispersa.

Associadas as margens de linhas de agua ha também algumas areas agricolas (globalmente as
areas agricolas surgem do lado Oeste). As povoacgdes existentes sdo de caracteristicas rurais,
identificando-se Casal do Brejo e Bairradas, Vales, Casais da Atalaia, Casais dos Silvas e Vale de
Obidos, e ainda habitagbes isoladas na envolvéncia. A Norte existe uma area de exploracdo de
inertes (a cerca de 1.000 m da plataforma da subestacdo e 750 m do acesso), a Noroeste infra-
estruturas agro-pecuarias e a Poente uma subestacado da REN,SA.

Na area de implantagdo da subestacdo verifica-se a presenca exclusiva de plantagdo de eucalipto,
também expressiva na area envolvente.

O acesso a area do projecto é efectuado a partir da EN361 através de um caminho existente.

O EIA refere a localizagdo da subestagao dentro do corredor de 400 m reservado para a linha de alta
velocidade (Trogo Alenquer/Pombal).

O corredor apresentado para o desenvolvimento da futura linha de alimentagdo desenvolve-se
maioritariamente no concelho de Rio Maior, interceptando ainda, na proximidade da subestacéo de
Rio Maior da REN, SA o concelho das Caldas da Rainha. Durante a fase de construcdo a afectacao
refere-se sobretudo a instalagdo dos apoios (afectacdo de cerca de 120 m2) sendo que a presencga
dos cabos nao condiciona a utilizagdo do solo.

As acgdes previstas no desenvolvimento do projecto consistem fundamentalmente:
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e Fase de construgao - limpeza, desmatagéo e decapagem; o saneamento de solos (remogao de
solos de ma qualidade, nao reutilizaveis, na fundagéo de aterros) e fundagao.

e Fase de exploragdo - acgbes programadas de inspecgdo e vistoria, e operagdes de
manutengao apenas quando detectada a sua necessidade.

Os impactes previstos na fase de construgéo seréo os seguintes:

e Impacte negativo definitivo e moderadamente significativo de perda de é&rea florestal de
produgdo. Este impacte associa-se a implantagdo da plataforma da subestagcédo (0,7 ha), a
construgdo do acesso (290 m a beneficiar e 424 m a criar, e a implantagado dos apoios para a
linha eléctrica relacionada (afectagdo de cerca de 120 m2/apoio).

¢ Impacte negativo definitivo e moderadamente significativo no valor territorial associado a perda
de qualidade e organizagao do espago, identificavel essencialmente na perda das areas
afectadas e na descontinuidade provocada, decorrendo este impacte do caracter definitivo das
acgdes correspondentes e desencadeadas na fase de construgéo.

e Impacte negativo temporario e pouco significativo de perturbagéo na circulagéo viaria devido ao
transporte de materiais e a presenca de veiculos pesados. O EIA considera que o trafego da
obra se diluira no trafego local (EN361) e no trafego associado a construgao da linha de alta
velocidade;

e Impacte negativo temporario e pouco significativo a significativo de perturbagao nas culturas
existentes na envolvente gerada pelas movimentagbes de terras e de materiais e pelas
operagdes de construcdo, sobretudo associado a plataforma e aos apoios da linha eléctrica; no
caso das populagdes, uma vez que se encontram a mais de 1.000 m, este impacte nao adquire
significado.

e Impacte positivo, temporario e pouco significativo, associado a criagao e presenga de mao-de-
obra originando algum consumo local.

Os impactes na fase de exploragcdo quase nado tém expressao, sendo apenas de referir a
permanéncia dos impactes gerados na fase de construgdo, que nesta fase poderdo gerar algum
condicionalismo essencialmente na gestao e tratamento dos espacos florestais, devido a presenga da
plataforma e dos apoios, fazendo requerer outro tipo de organizagao das acgbes associadas.

Em sintese, os impactes expectaveis da implementacdo do projecto sdo sobretudo os de caracter
definitivo, os quais ocorrem na fase de construcdo, essencialmente associados a perda de area
florestal.

Os impactes associados as opera¢cdes e manobras de construgdo, no trafego e nas culturas
existentes na envolvente da plataforma e dos apoios a linha eléctrica associada sdo temporarios,
pouco significativos € minimizaveis.

Na globalidade concorda-se com as medidas de minimizagdo preconizadas no EIA, encontrando-se
definidas no ponto 6 do presente Parecer as medidas que deverdo ser adoptadas nas fases
subsequentes do desenvolvimento do projecto.

Subestacio de Traccdo de Leiria

A caracterizagao da situagao de referéncia deste factor ambiental demonstra a total adequabilidade
ao tipo de projecto em avaliagao.

Os principais tragos demograficos do concelho de Leiria consistem numa tendéncia de crescimento
do efectivo populacional nas Ultimas décadas e numa estrutura etaria ainda com um peso significativo
da populagdo com menos de 25 anos, a qual vai apresentando decréscimo nos ultimos anos. A
densidade populacional apresenta, em 2007, valores elevados (Leiria: 226,4 hab/kmz), superiores a
média nacional (115,3 hab/km?).

Em Leiria, a distribuicdo da populagéo activa pelos diversos sectores de actividade econdmica, em
2001, era a seguinte:
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e Primario (3,1%);
e Secundario (41,4%)
e Terciario (55,6%).

As infra-estruturas de transporte rodoviario mais importantes na envolvente do Projecto sdo a A17,
A8, IC1, 1C2, EN242, EN109, EN349-1, sendo em termos ferroviarios de salientar a Linha do Oeste.

Durante a construgdo, o projecto criara alguma dindmica econdmica, relacionada n&o s6 com a
procura suscitada pela presenca da mao-de-obra, como a prépria obra necessitara de alguns factores
de producgédo, os quais podera encontrar nesta dimenséao local/regional, na cumulatividade assumida
com a implantagdo da linha de alta velocidade. Apesar de temporarios, estes impactes afiguram-se
como positivos.

Quanto a componente emprego durante a construcao, afigura-se como dificil a previsdo de criagdo de
postos de trabalhos directos, salientando-se no entanto a positividade da manutencédo de postos de
trabalho existentes, qualquer que seja a origem geografica dos mesmos, podendo existir eventual
criagdo de algum emprego indirecto resultante da maior dindmica econdmica gerada.

A existir necessidade de recrutamento a nivel local/regional, seria importante que a mesma se fizesse
na envolvente do local do projecto, o que constituiria um impacte positivo, embora temporario, pelo
que devera ser acrescentada essa medida.

A adjudicacao de algumas subempreitadas a empresas locais/regionais configurara, a acontecer, um
impacte garante de sustentabilidade do mercado empregador, com efeitos redistributivos de capital.

Considera-se importante a implementacédo de algumas medidas preconizadas no EIA em matéria de
informagdo das autoridades locais sobre o inicio dos trabalhos, mas também no que respeita a
abertura dos acessos em articulagdo com os proprietarios dos terrenos e a garantia de acesso a
todas as propriedades e, ainda, a sinalizagdo adequada dos trabalhos e dos acessos a obra. De
salientar outras medidas ja focadas na analise de outros factores ambientais, mas que incidem
também neste ambito, como sejam as de privilegiar os acessos ja existentes e nio afectar area
adicional a prevista no projecto de execugédo para 0s acessos.

Os incédmodos decorrentes da obra, nomeadamente ruido e poeiras (designadamente na proximidade
de Barreiros) constituirdo impactes negativos, embora temporarios e reversiveis, atendendo também
a implementagao das medidas apontadas pelo EIA para essas matérias e ja evidenciadas na analise
a Qualidade do Ar.

Durante a fase de exploragéo, o projecto assume uma importancia positiva maior dada a dependéncia
que o funcionamento da linha de alta velocidade e decorrentes impactes positivos apresenta na
relacdo com a implantacdo da Subestacdo de Leiria, ndo sendo de assinalar qualquer impacte
negativo associado ao projecto na fase de exploragéo.

Na globalidade concorda-se com as medidas de minimiza¢do preconizadas no EIA, encontrando-se
definidas no ponto 6 do presente Parecer as medidas que deverdo ser adoptadas nas fases
subsequentes do desenvolvimento do projecto.

4.11. Patrimonio

Caracterizacdo da Situacdo Actual

A caracterizagdo da situacdo actual do factor Patriménio baseou-se, segundo o EIA, na pesquisa
documental e bibliografica quer para o patriménio arquitecténico, como para o arqueoldgico, na zona
de implantacdo das subestag¢des e numa faixa de cerca de 400 metros de largura nos corredores das
linhas. A equipa efectuou ainda uma analise fisiografica e toponimica, bem como a recolha de alguma
tradicao oral.

A pesquisa e prospecgao do local efectuada pela equipa do EIA, ndo indicou a existéncia de
quaisquer elementos patrimoniais na area de implantacdo dos dois projectos. Apenas na area
envolvente da Subestagdo de Tracgdo de Rio Maior se identificaram, através da pesquisa
documental, 6 sitios arqueoldgicos. No entanto, apds a recep¢ao do parecer da Camara Municipal de
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Leiria em sede de consulta publica, a CA teve conhecimento que, relativamente a Subestagcédo de
Leiria, junto ao respectivo acesso foram referenciados dois locais com materiais arqueoldgicos que
ndo estavam correctamente identificados no EIA, obrigando a que sejam incluidas medidas de
minimizagdo que possam obviar possiveis impactes.

Avaliacdo de Impactes

Segundo o EIA, os trabalhos necessarios a caracterizacdo da area afecta aos projectos, nao
revelaram sitios de interesse patrimonial, considerando-se, por essa razao, nao existirem impactes.
No entanto, tendo em consideragdo que a zona onde se implanta a Subestagao de Tracgdo de Rio
Maior é rica em vestigios arqueolégicos, nomeadamente de época Pré-Histérica, e que, segundo
informagdes prestadas pela Camara Municipal de Leiria existem igualmente vestigios pré-histéricos
na zona do acesso a Subestagdo, considerou-se, que sera necessario aplicar um conjunto de
medidas de minimizagdo para a fase de projecto de execucao e fase de construgdo, de modo a
garantir a salvaguarda do patriménio arqueoldgico existente nas areas de implantagdo dos projectos.

Convém ainda realgar que parte do terreno quer num, como no outro local, ndo apresentava
condigdes de visibilidade que permitissem uma caracterizagdo e avaliagdo correctas, prevendo-se
assim a possibilidade de virem a ocorrer impactes negativos sobre patrimoénio arqueoldgico,
sobretudo durante a fase de obra.

Medidas de Minimizacdo

Apesar de se concordar globalmente com as medidas apresentadas no EIA, encontram-se definidas
no ponto 6 do presente Parecer as medidas que deverdo ser adoptadas nas fases subsequentes do
desenvolvimento do projecto.

4.12. Ordenamento do Territorio

Subestacio de Traccdo de Rio Maior

O EIA identifica os Instrumentos de Gestao Territorial mais relevantes, como sejam, o Programa
Nacional de Politica do Ordenamento do Territério, o Plano de Bacia Hidrografica do Tejo, o Plano de
Ordenamento Florestal do Ribatejo, o Plano Regional de Ordenamento do Territério do Oeste e Vale
do Tejo e o Plano Director Municipal de Rio Maior.

No concernente ao PROTOVT verifica-se que o projecto se implanta em “Espago Natural - Area de
desenvolvimento Agricola e Florestal - Floresta de Produgéo e Olivicultura”, podendo o acesso cruzar
um corredor ecoldgico estruturante. Contudo este Plano prevé a ligagao ferroviaria de alta velocidade,
pelo que tratando-se de uma infra-estrutura indispensavel para a instalagao e funcionamento da linha
de alta velocidade, considera-se a eventual afectagdo do corredor estruturante pelas obras de
beneficiacdo da via como residual e minimizada pelo adequado dimensionamento das obras
hidraulicas inerentes.

De acordo com o PDM de Rio Maior (RCM n.° 47/95 de 17/5), a area da subestagdo e parte do
acesso encontram-se classificados como "Espacos Naturais - Area de Floresta de protecgado incluida
na REN, florestadas com espécies de crescimento rapido e resinosas a reconverter’, e o restante
acesso, na sua ligagéo a via existente, como “Espacos agricolas - areas com uso agricola e com uso
nao agricola a reconverter, afectas & RAN”.

As primeiras regem-se pelo artigo 54.°, onde se privilegia a reconversdo do uso actual —
povoamentos de espécies de crescimento de rapido e resinosas - e sua substituigdo por sistemas
florestais de protecgéao.

Por sua vez, o uso e alteragdo do solo nos Espagos Agricolas em causa rege-se pelo disposto no
artigo 45.° do Regulamento do PDM, o qual remete para o regime da Reserva Agricola Nacional.

Neste ambito importa referir que a subestagcdo de Rio Maior se integra no corredor da linha de alta
velocidade para o qual se encontram publicadas Medidas Preventivas (Decreto n.° 7/2008 de 27/3,
alterado pela RCM n.° 12/2009, de 27/1, prorrogadas ao abrigo da RCM n.° 31/2010 de 15/4) que
visam garantir a execugdo da ligagdo ferroviaria de alta velocidade e evitar a alteragdo das
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circunstancias e condigbes existentes nas zonas identificadas, ou tornar a execucdo de tal
empreendimento mais dificil ou oneroso.

Relativamente a conformidade do projecto com o PDM de Rio Maior e face ao acima exposto verifica-
se que:

e A subestacdo encontra-se em desconformidade com o disposto neste PMOT, ao envolver
acgoes interditas e ndo constituir um dos usos admissiveis. Contudo, trata-se de um projecto
essencial para o funcionamento da linha de alta velocidade devendo ser considerando como
parte integrante do mesmo. Neste pressuposto considera-se que a acgdo se enquadra nos
objectivos que determinaram o estabelecimento das Medidas Preventivas do corredor da linha
de alta velocidade, que visam precisamente viabilizar a implantagao das acgbes necessarias ao
funcionamento desta infra-estrutura. Por outro lado, sendo parte integrante do projecto
ferroviario de alta velocidade podera também considerar-se que se encontra abrangida pelo
correspondente plano sectorial.

Conclui-se assim que a desconformidade com o PDM se encontra ultrapassada, o que nao
invalida uma futura adaptacédo do PDM.

e O acesso a construir, atendendo nomeadamente a movimentagdo de terras estimada e
eventual destruigdo de formagbes vegetais existentes, podera constituir uma acgao interdita
nos Espacos Naturais em causa. Contudo, neste espaco sdo permitidas acgdes de edificagao,
nomeadamente pequenas infra-estruturas, podendo eventualmente um acesso de 5 m de
largura e 424 m de extens&o enquadrar-se neste conceito, assumido no seu sentido lato. Por
outro lado, atendendo ao facto de se tratar de uma infra-estrutura indispensavel a execugao da
linha de alta velocidade também podera considerar-se que a acgdo é parte integrante do
projecto ferroviario e consequentemente integrar-se em Plano Sectorial, pelo que qualquer
desconformidade com o PDM se encontra sanada.

Assim, devera o projecto de execugéo ser desenvolvido por forma a minimizar a alteragdo da
topografia do terreno ou destruicdo de formagdes vegetais existentes, tendo em vista nao
comprometer a estratégia definida no PDM para estes espagos.

e O caminho a beneficiar desenvolve-se nas duas categorias acima referidas. Relativamente ao
Espaco Natural, atendendo ao facto de se estar perante uma pequena extensao e apenas
obras de beneficiagdo, considera-se que a acgao € viavel a luz do PDM, devendo contudo o
projecto de execugédo também ter subjacente a minimizagao das movimentagdes de terras e a
afectacdo de formagdes vegetais. Quanto aos Espagos Agricolas, caso a ERRALVT emita
parecer favoravel entao esta assegurada a compatibilidade com o PDM.

Em termos de impactes cumulativos e directamente associado a viabilizagao do projecto da linha de
alta velocidade importara ainda uma referéncia as infra-estruturas eléctricas que irdo abastecer as
subestagdes. O EIA refere ser previsivel que a alimentacdo venha da subestacdo de Rio Maior que
se localiza a 2 km, tendo para o efeito definido um corredor potencial, com caracter meramente
indicatzivo. Segundo o EIA a principal afectagdo decorre da implantagdo dos apoios com uma area de
120 m*.

Verifica-se que o corredor em causa é coincidente com um corredor ja ocupado por diversas infra-
estruturas eléctricas com origem na referida subestagao e ira interferir com uma area de REN do
concelho de Rio Maior. Em termos de PDM o corredor integra as seguintes categorias de espago:
Espagos Naturais, Espagos Agricola, Espacos Florestais e Espagos Canais - Rede Eléctrica no
concelho de Rio Maior, e Espagos Agricolas, Espagos Agro-florestais, Espacos Florestais e Espagos
Canais no concelho das Caldas da Rainha. Devera o respectivo projecto ser desenvolvido por forma
a assegurar a adequada compatibilidade com os respectivos PDM, aproveitando no maximo os
espacos canais existentes.

Relativamente a Reserva Ecolégica Nacional o concelho de Rio Maior possui carta de REN publicada
(RCM n.° 75/2000 de 5/7 alterada pela RCM n.° 31/2008 de 19/2).

Verifica-se que quer a subestacédo quer a abertura de novos acessos configuram acgdes interditas a
luz do regime da REN e n&o se encontram identificadas no Anexo Il do Decreto-Lei n.° 166/2008, de
22/8, ndo sendo consequentemente passiveis de autorizagdo. Contudo o artigo 21.° do mesmo
diploma estabelece que nos casos de infra-estruturas publicas sujeitas a avaliagdo de impacte
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ambiental, a declaragcao de impacte ambiental favoravel ou condicionalmente favoravel equivale ao
reconhecimento do interesse publico da acgédo. Considera-se estar-se perante uma infra-estrutura
publica e, assim sendo, caso venha a ser emitida uma DIA favoravel ou condicionalmente favoravel a
construgdo da subestagdo e do acesso encontra-se excepcionada do regime da REN, desde que o
projecto venha a dar integral cumprimento aos condicionalismos impostos na DIA.

Embora a beneficiagdo do acesso possa enquadrar-se na alinea n) do ponto |l do Anexo Il do
Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22/8, e do Anexo | da Portaria n.° 1356/2008, de 28/11, e
consequentemente ser passivel de ser autorizada nos termos do artigo 20.° do supracitado Decreto-
Lei, entende-se que o acesso seja considerado como um todo e consequentemente quer as novas
obras quer a sua beneficiacdo sejam integradas na figura de reconhecimento de interesse publico.

A subestacdo insere-se em “Area de Maxima Infiltragcdo” e o acesso desenvolve-se em ”Area de
Maxima Infiltragao” e, pontualmente, em “Area com Risco de Eros&o”, cruzando na convergéncia com
a via existente uma linha de agua REN.

O EIA estima a afectagdo total de 9.945 m? de Area de Maxima Infiltragdo, dos quais 2.120 m?
correspondem ao acesso a construir e 825 m? ao acesso a beneficiar, e de 450 m? de Area com Risco
de Erosdo. Atendendo a reduzida dimensao da area a afectar, de a estrutura se localizar no corredor
aprovado para a linha de alta velocidade e ao facto de parte da intervencao respeitar a beneficiagao
de acesso existente, o EIA conclui que o impacte em termos de REN é negativo, directo e nao
significativo.

A area em causa insere-se no macigo Calcario Estremenho, correspondente a um sistema aquifero
de particular relevancia, sendo identificados como principais impactes os decorrentes da
impermeabilizacdo do solo (negativos, directos e nao significativos) e potencial infiltracdo de
poluentes originada por derrames acidentais. Relativamente a afectacdo de fungdes que se
pretendem salvaguardar com a classificacdo desta area como REN verifica-se que a area
impermeabilizada em causa € de reduzida dimensao face a dimensdo da mancha em causa, néo se
perspectivando que induza modificagbes no regime hidrolégico e hidrogeolégico com significado, e
que venha a alterar de forma significativa as condigées de infiltracdo e recarga natural dos aquiferos.
Em termos da afectagdo da qualidade dos recursos hidricos subterrdneos sao propostas diversas
medidas de gestdo ambiental (nomeadamente bacias de retengdo, cAmara de retengcédo de 6leos,
redes de drenagem pluvial, sistema de separagdo das aguas pluviais), que irdo minimizar a
probabilidade de infiltragdo de aguas contaminadas.

A area com risco de erosao € interferida pelas acgbes de beneficiacdo de acesso existente, que se
desenvolve marginalmente a respectiva mancha, podendo residualmente esta mancha ser ainda
afectada pelas obras do novo acesso. Atendendo ao facto de se tratar de uma beneficiagdo de
acesso existente e a relativa pequena dimensao das areas em causa, considera-se que o projecto
podera ndo promover um agravamento das actuais condigdes de risco e de perda do solo, desde que
o projecto de execugéao seja desenvolvido por forma a minimizar os volumes de aterro e escavagéo e
preveja as adequadas medidas de minimizacao.

No que respeita a linha de agua REN, nessa area apenas se encontra prevista a beneficiagdo do
acesso existente, pelo que desde que o projecto de execugdo assegure o adequado
dimensionamento das infra-estruturas hidraulicas ndo deveréo ser colocadas em causa as fungdes
que determinaram a classificagao desta linha de agua como REN.

O EIA define diversas Medidas de Minimizagdo a serem acauteladas na fase de projecto de
execugao, nomeadamente a elaboracdo de uma carta de condicionamentos a instalagao dos
estaleiros, a elaboracdo de uma plano de gestdo ambiental, a imposi¢do de os estaleiros e parques
de materiais se localizarem no interior da area de intervencdo ou em areas degradadas, condugéo
das obras de construcdo da plataforma e dos acessos de forma a ndo serem afectadas areas
suplementares de REN, a instalagdo de areas impermeabilizadas e limitadas para manuseamento de
Oleos e combustiveis, diversas medidas nas fases de desmatacao, limpeza e decapagem por forma a
minimizar os fendmenos erosivos, etc. Concorda-se na generalidade com as medidas propostas,
considerando-se contudo que o estaleiro devera ser contido a area da futura subestacédo e/ou ser
exterior a area de REN.
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Face ao acima exposto, e no pressuposto do desenvolvimento do projecto de execugdo nos termos
anteriormente definidos, conclui-se que as ac¢des propostas ndo colocam em causa as fungdes que
determinaram a classificacdo desta area como REN.

Em conclusao, e no que respeita aos Instrumentos de Gestao Territorial de nivel nacional e regional,
0 projecto & compativel com o ai disposto, podendo o seu impacte em matéria de Ordenamento do
Territério assumir-se como positivo.

Em termos da subestagdo e atendendo ao seu fim, embora se esteja perante uma desconformidade
com o disposto no PDM de Rio Maior para os Espagos Naturais, devera atentar-se no seu
enquadramento no objectivo subjacente ao estabelecimento das Medidas Preventivas em vigor e a
sua integragao num Plano Sectorial. Considera-se assim sanada esta desconformidade, devendo o
PDM ser posteriormente objecto de alteragao.

No que respeita ao regime da REN, considera-se a ac¢ao enquadravel no disposto no n.° 3 do artigo
21.° do seu regime juridico, aplicando-se a subestagéo e a totalidade do acesso, embora neste Ultimo
o trogo a beneficiar pudesse eventualmente ser enquadravel como uma acg¢do a autorizar. Assim
sendo, caso venha a ser emitida uma DIA favoravel ou condicionalmente favoravel, a construgao da
subestagao e do acesso encontra-se excepcionada do regime da REN, desde que o projecto venha a
dar integral cumprimento aos condicionalismos impostos na DIA.

Atendendo ao acima exposto e as medidas de minimizagdo propostas, ndo se considera previsivel
que o projecto venha a colocar em causa as fungdes que determinaram a classificagdo das areas
como REN, desde que o projecto de execugao dé satisfagao as questdes anteriormente elencadas.

Subestacdo de Traccdo de Leiria

O projecto insere-se na area do corredor da linha de alta velocidade Lisboa/Porto no trogo
Alenquer/Pombal, sujeita a Medidas Preventivas estabelecidas pelo Decreto n.° 7/2008, de 27 de
Margo (conforme delimitagdo na carta 10/14 anexa ao referido diploma). Estas Medidas Preventivas
foram prorrogadas por um ano através da Resolugdo de Conselho de Ministros n.° 31/2010, de 15 de
Abril.

O artigo 3.° das Medidas Preventivas estabelece que este empreendimento publico “deve desde ja
ser tido em consideracdo na elaboracéo, alteracdo ou revisdo de todos os instrumentos de gestédo
territorial com incidéncia nas areas delimitadas nas plantas anexas do presente decreto...”,
disposicdo esta que vem dar cumprimento a orientacdo do Programa Nacional da Politica de
Ordenamento do Territério (PNPOT), aprovado pela Lei n.° 58/2007, de 4 de Setembro, no que se
refere a Rede Ferroviaria de Alta Velocidade considerada como medida prioritaria a ser vertida no
Plano Regional de Ordenamento do Territério (PROT).

O local de implantagdo do projecto encontra-se abrangido pelo Plano Regional de Ordenamento
Florestal do Centro Litoral, aprovado pelo Decreto Regulamentar n.° 11/2006, de 21 de Julho,
parcialmente suspenso pela Portaria n.° 62/2011, de 2 de Fevereiro e pelo Plano de Bacia
Hidrografica do Lis, aprovado pelo Decreto Regulamentar n.° 23/2002, de 3 de Abril.

Quanto aos Planos Municipais de Ordenamento do Territério (PMOT), apenas se encontra abrangido
pelo Plano Director Municipal de Leiria (PDM), aprovado pela RCM n.° 84/95, de 4 de Setembro, com
as alteracdes introduzidas pelas Declaragdes n.° 398/99, de 6 de Dezembro, n.° 180/2001, de 5 de
Junho, n.° 254/2001, de 21 de Agosto e Edital n.° 228/2008.

Relativamente a planta de ordenamento do PDM, insere-se em espaco florestal. O artigo 61.° do
Regulamento do PDM, que disciplina os espacos florestais, ndo proibe expressamente as acgdes
pretendidas. Por outro lado, conforme ja referido, a revisdo do PDM de Leiria, em curso, tera que
considerar a Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, assim como as restantes infra-estruturas a ela
associadas.

Relativamente a planta de condicionantes, localiza-se em:

e Area de desobstrucdo a Base Aérea n.° 5 (apenas parte da via de acesso);
e Zona de desobstru¢do ao Aerédromo da Gandara;
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¢ Reserva Ecologica Nacional, areas com riscos de erosao (apenas um pequeno trogo da via de
acesso a reabilitar).

Relativamente a carta da Reserva Ecologica Nacional do Municipio de Leiria, eficaz, apenas uma
parte da via de acesso (cerca de 375 mz) a beneficiar a subestacao se insere em REN, em areas de
elevado risco de erosao hidrica do solo, actual designagao conferida as areas com riscos de erosao,
conforme o artigo 43.° do Regime Juridico da Reserva Ecoldgica Nacional (RJREN), estabelecido
pelo Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de Agosto.

O Aditamento ao EIA (pagina 31) refere que o projecto prevé uma pequena beneficiagdo do caminho
sem novas impermeabilizagdes. Neste contexto, trata-se de uma acgdo prevista no Anexo Il do
RJREN, que em areas de elevado risco de erosao hidrica do solo esta isenta de autorizagédo ou de
comunicagdo prévia, considerando-se o impacte decorrente da afectacdo de areas REN como
negativo, no entanto pouco significativo.

Concorda-se com o EIA no facto de considerar os impactes decorrentes do projecto como negativos,
no entanto pouco significativos, face a area a afectar e ao tipo de espago em questao.

Tal como referido na anadlise do factor Socioeconomia, em termos de ordenamento do territério e
devido ao facto da linha de alta velocidade depender deste tipo de infra-estrutura, a mesma assume
uma importancia fundamental.

Quanto as medidas de minimizagdo considera-se que algumas ja mencionadas noutros factores
ambientais terdo a devida incidéncia a este nivel, considerando-se importante realcar as respeitantes
a condicionantes a localizagdo dos estaleiros, execuc¢ao dos acessos, protecgao dos solos da REN,
prevencdo da poluicdo, recuperacdo da area intervencionada e manutencdo dos revestimentos
vegetais e proteccao contra incéndios.

4.13. Identificagao de Riscos

De acordo com o EIA, as fontes de riscos que podem ser associadas ao funcionamento das
subestagdes de tracgao, excluindo circunstancias externas as proéprias infra-estruturas, enquadram-se
fundamentalmente em duas situagdes distintas; ocorréncia de incéndios e exposi¢do aos campos
electromagnéticos gerados.

Incéndios

Ainda de acordo com o EIA, o risco de incéndio originado pelo funcionamento das subestagdes de
tracgdo é muito reduzido, face principalmente as especificacbes em matéria de protecgcao que sao
incorporadas na concepgao do proprio projecto, salientando nesta matéria:

¢ Muros para-fogos no transformador;
e Proteccao da subestagao contra descargas atmosféricas directas;
e Sistemas de deteccao de incéndio e intrusao;

De referir, também, que as subestagdes serdo integralmente vedadas, encontrando-se o espago
compreendido entre a vedacdo e as instalagdes livre de materiais favoraveis a propagacao de
incéndios.

Importa referir, ainda, o Decreto-Lei 17/2009, de 14 de Janeiro, que prevé, para a classe média de
perigosidade de incéndio florestal, a necessidade das novas edificagbes no espaco florestal ou rural
fora das areas edificadas consolidadas terem de salvaguardar, na sua implantagdo no terreno, a
garantia de distancia a extrema da propriedade de uma faixa de protecgao nunca inferiora 50 m e a
adopcdo de medidas especiais relativas a resisténcia do edificio & passagem do fogo e a contengao
de possiveis fontes de ignicao de incéndios no edificio e respectivos acessos.

Exposicdo aos campos electromagnéticos

A Portaria n.° 1421/2004, de 23 de Novembro, define as restricbes basicas e fixa os niveis de
referéncia relativos a exposi¢cdo da populagdo a campos electromagnéticos (0 Hz a 300 GHz),
adoptando a recomendacao do Conselho da Unido Europeia n.° 1999/519/CE, de 12 de Julho, sobre
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os limites de exposicdo do publico em geral aos campos electromagnéticos. Estes limites, a
frequéncia de 50 Hz, sdo apresentados no quadro seguinte:

Quadro 4.3: Limites de exposi¢ao a campos eléctricos e magnéticos a 50 Hz

iy . Campo Eléctrico Densidade do Fluxo Magnético
Caracteristicas de exposigao
= xposte (V/m) (uT)
Puablico em geral (permanéncia) 5.000 100
Trabalhadores (exposi¢do ocupacional) 10.000 500

Fonte: EIA da Agripro, SA — Janeiro de 2011

A Recomendagédo do Conselho Europeu refere nos seus considerandos, nomeadamente no seu
ponto 9, que “A presente recomendag&o tem por objectivo proteger a saude publica... “, expressando
ainda no seu ponto 10 que “O quadro comunitario, que se reporta a vasta documentacéao cientifica ja
disponivel, devera basear-se nos melhores dados e orientacdes cientificas disponiveis neste dominio
e conter restricbes béasicas e niveis de referéncia relativos a exposicdo aos campos
electromagnéticos. H& que recordar que apenas foram utilizados como base da limitacdo
recomendada a exposicdo os resultados comprovados. A Comisséo internacional para a proteccao
contra as radiac6es nao ionizantes formulou orientacBes sobre esta matéria, que foram confirmadas
pelo Comité Cientifico Director da Comissdo. O quadro devera ser revisto e reavaliado
periodicamente a luz dos novos conhecimentos e da evolucéo da tecnologia e aplicagdes de fontes e
praticas que déem origem a exposi¢cdes a campos electromagnéticos.”.

Esta Recomendagéo, recorde-se, foi adoptada na Portaria n.° 1421/2004, de 23 de Novembro, sendo
referido no seu predmbulo que “A adopcao das restricdes béasicas e a fixacdo de niveis de referéncia
tém como pressuposto a necessidade de proteccdo da salde publica contra os comprovados efeitos
adversos da exposi¢do a campos electromagnéticos, para o que se baseou nos melhores dados e
orientaces cientificas actualmente disponiveis neste dominio. Por esta razdo, sera tida futuramente
em conta a evolugéo da tecnologia e dos conhecimentos cientificos que aconselhem a reviséo dos
niveis que agora se fixam.”.

Importa ainda referir os pressupostos de precaugéo contidos na legislagdo em vigor, designadamente
o relatério do Grupo de Trabalho Interministerial (GTl) de 2003 (apenas publicado em 2007 pela
Direc¢ao-Geral da Saude) e da propria Portaria n.° 1421/2004, de 23 de Setembro. Deste modo, do
relatério do GTI cita-se o ultimo paragrafo da pagina 33: “Adopta-se assim neste documento um
conjunto de recomendacdes e de propostas de actuagdo concreta baseadas no principio da
precaucdo. A escolha dos valores-limite aqui apresentados assim como a delimitacdo de alguns
sectores especificos teve na sua base aquele principio, atendendo ao estado actual dos
conhecimentos”.

Da Portaria n.° 1421/2004, de 23 de Setembro, realga-se o preambulo, onde o Governo aprova a
adopcgao das recomendagdes do GTl e a Nota sobre as Restricoes Basicas e Niveis de Referéncia,
onde se refere que “Estas restricdes basicas e niveis de referéncia destinados a limitar a exposicéo
foram desenvolvidos a partir de uma andlise meticulosa de toda a literatura cientifica publicada. Os
critérios aplicados nessa analise foram concebidos para avaliar a credibilidade das varias conclusées
relatadas; como base das restricbes de exposicdo propostas apenas foram utilizados os resultados
comprovados. A inducdo de cancros por exposi¢cdo prolongada a CEM néo foi provada. No entanto,
como a razdo de seguranca entre os valores limite dos efeitos agudos e as restricdes basicas é de
cerca de 50, a presente portaria abrange implicitamente os possiveis efeitos a longo prazo em toda a
gama de frequéncias.”.

De acordo com o EIA, na vizinhanga imediata das subestacbes de tracgdo os campos
electromagnéticos a frequéncia industrial a que o publico em geral podera estar exposto serdo
originados essencialmente pelas linhas eléctricas aéreas que amarram nos pérticos. Refere ainda o
EIA, que os valores dos campos eléctrico e magnético originados pelas linhas da REN, SA sao
inferiores aos limites admissiveis para a exposicdo permanente, como demonstram os valores
encontrados em calculos tedricos, mas também em medigdes efectuadas em linhas similares de todo
0 mundo.

Ainda que se tenha vindo a demonstrar em sede de outros procedimentos de AlA relativos a projectos
de linhas aéreas de muito alta tensdo da REN, SA, que os valores maximos calculados para o campo
eléctrico e para o campo magnético (tomando em consideracdo as caracteristicas técnicas
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projectadas, bem como as distadncias minimas dos condutores aos diferentes obstaculos adoptadas
pela REN, SA), estdo abaixo dos limites estabelecidos na lei, a CA entendeu solicitar informagéo
complementar a RAVE, SA nesta matéria.

Uma vez que o projecto das linhas aéreas de alta tensdo da REN, SA que servirdo para alimentar as
subestagdes de traccdo ainda ndo se encontra desenvolvido, nem existe ainda em funcionamento
nenhuma subestagao de traccio associada a alta velocidade, a RAVE, SA apresentou no Aditamento
ao EIA (Anexo Xl) o documento “Relatério de Monitorizacdo dos Campos Electromagnéticos da
Subestacdo da Batalha”, da REN, SA.

As medigdes realizadas em 2008 tiveram como base o Despacho n.° 19610/2003, de 15 de Outubro,
do Ministério da Economia, relativo a procedimentos de monitorizagdo e medi¢ao de intensidade dos
campos eléctricos e magnéticos com origem em redes eléctricas a frequéncia industrial, tendo sido
monitorizados um conjunto de pontos situados na envolvente proxima da subestacdo e de linhas
aéreas de muito alta tensao.

Da anadlise dos dados constantes do relatério mencionado verifica-se que os valores maximos
medidos quer do campo eléctrico (1.203 V/m) quer do campo de indugdo magnética (2,6 uT) séo
muito inferiores aos valores limite consignados na legislagao. De igual modo, o valor mais elevado
previsivel do campo de indugdo magnética (20,76 uT), tendo em conta as cargas maximas das linhas
consideradas, também é inferior ao limite legal.

Em consequéncia, o Aditamento ao EIA considera que se nao existem incumprimentos dos valores
de referéncia para a Subestagdo da Batalha, de dimensbes consideravelmente superiores e com a
presenga de varias linhas de 400 kV e 220 kV, também nao sera de prever incumprimentos
associados as subestagbes de tracgdo, as quais apenas terdo associada uma linha aérea da REN,
SA para o seu abastecimento.

Na generalidade concorda-se com esta assumpgdo, ndo se perspectivando que o projecto seja
susceptivel de influenciar a saude humana, em fungdo da exposigcdo aos campos eléctrico e
magnético.

|5. RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

A consulta publica decorreu entre 24 de Fevereiro e 30 de Margo de 2011, tendo sido recebidos seis
pareceres apresentados por:

e Autarquias:
o Céamara Municipal de Leiria

e Entidades:

0 ANA - Aeroportos de Portugal, SA
AFN — Autoridade Florestal Nacional
DGADR - Direcgéo Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural
DRAP-C - Direcgdo Regional de Agricultura e Pescas do Centro
EP - Estradas de Portugal, SA

[elelNelNe]

As exposicdes recebidas no dmbito da consulta publica ndo se opdem a implementacao do projecto,
enunciando, no entanto, um conjunto de questdes que devem ser salvaguardadas nas fases
subsequentes de desenvolvimento do projecto.

Subestacao de Rio Maior

ANA - Aeroportos de Portugal, SA
Refere que a Subestagcdo de Rio Maior nao interfere com nenhuma serviddo aeronautica civil,
devendo no entanto ser tidas em conta as seguintes condicionantes/recomendagoes:

e Sinalizar/Balizar os elementos que constituem as subestagdes que se enquadrem na
caracterizagdo de “obstaculos a navegacdo aérea” da Circular de Informagao Aeronautica n°
10/03, de 6 de Maio.
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e Consultar a Forca Aérea Portuguesa.

e Submeter a ANA, SA o projecto final das subestagbes para parecer no &mbito das serviddes
aeronauticas.

o Consultar as entidades gestoras de meios afectos ao combate a incéndios florestais.

Autoridade Florestal Nacional
Considera que encontrando-se o local de implantagdo da Subestagdo de Rio Maior florestado com
eucalipto deverao ser tidas em conta as seguintes condicionantes:

e Manifestar o corte ou arranque de arvores caso venha a ser efectuado o corte prematuro de
exemplares de eucalipto em areas superior a 1 ha de acordo com o Decreto-Lei n.° 174/88, de
17 de Maio.

e Cumprir a legislagao relativa ao Sistema Nacional de Defesa Contra Incéndios (Decreto-Lei n.°
124/2008, de 28 de Junho, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 17/2009, de 14 de
Janeiro), designadamente, a obrigatoriedade de preservar e proceder a gestdao de combustivel
numa faixa de largura nao inferior a 50 m a volta das edifica¢des, medidas a partir da alvenaria
exterior.

e Atender ainda ao disposto no Plano Municipal de Defesa da Floresta Contra Incéndios
(PMDFCI) do concelho Rio Maior.

Comentario da CA: Considera-se que as condicionantes preconizadas por estas entidades sao
relevantes, julgando-se fundamental que o projecto de execugdo seja desenvolvido de modo a
compatibilizar-se com as diferentes legislagbes enunciadas e em vigor, devendo para o efeito ser
contactadas as entidades responsaveis.

Direccao Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural

Recomenda a consulta da Direcgdo Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo
(DRAP-LVT), dada a possibilidade de existéncia de acgbes da sua competéncia na area de
implantagéo do projecto.

Comentario da CA: No admbito da consulta publica foi consultada a DRAP-LVT nao tendo sido no
entanto recebido nenhum parecer. Encontra-se contudo prevista a obrigatoriedade de consulta aquela
entidade na fase subsequente de desenvolvimento do projecto.

Estradas de Portugal, SA
Informam que o acesso a Subestacao de Rio Maior é feito pela EN 361, desclassificada do PRN 2000
pelo que cabera ao Municipio emitir parecer e/ou garantir zonas de servidao.

Comentario da CA: A CA considerou que o desenvolvimento do projecto devera ser efectuado em
articulagdo com os municipios envolvidos pelo que esta questdo se encontra salvaguardada.

Subestacao de Leiria

ANA - Aeroportos de Portugal, SA
Infforma que a Subestacdo de Leiria interfere com condicionantes aeronduticas referentes ao
aerédromo de Leiria, pelo que terdo de ser cumpridas as seguintes condicionantes/recomendacoes:

e Compatibilizar o projecto da Subestacao de Leiria com as condicionantes aeronauticas do
Aerdédromo de Leiria.

e Sinalizar/Balizar os elementos que constituem as subestagdes que se enquadrem na
caracterizagdo de “obstaculos a navegacao aérea” da Circular de Informagao Aeronautica n°
10/03, de 6 de Maio.

e Submeter a ANA, SA o projecto final das subestagbes para parecer no dmbito das serviddes
aeronauticas;

¢ Consultar as entidades gestoras de meios afectos ao combate a incéndios florestais
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Autoridade Florestal Nacional

Encontrando-se o local de implantagdo da Subestagéo de Leiria florestado com eucalipto e pinheiro
bravo, apresentando ainda alguns exemplares de sobreiro dispersos, considera que deverao ser tidas
em conta as seguintes condicionantes:

e Cumprir o disposto no Decreto-Lei n°® 155/2004, de 30 de Junho, mesmo tratando-se de
exemplares de sobreiros dispersos.

e Manifestar o corte ou arranque de arvores caso venha a ser efectuado o corte prematuro de
exemplares de pinheiro bravo em areas superiores a 2 ha e eucalipto em areas superior a 1 ha,
de acordo com o Decreto-Lei n.° 174/88, de 17 de Maio.

e Cumoprir as restricdes impostas pelo controlo e erradicacdo do nematodo (Portaria n® 103/2006,
de 6 de Fevereiro).

e Cumprir a legislagao relativa ao Sistema Nacional de Defesa Contra Incéndios (Decreto-Lei n.°
124/2008, de 28 de Junho, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 17/2009, de 14 de
Janeiro), designadamente, a obrigatoriedade de preservar e proceder a gestdo de combustivel
numa faixa de largura nao inferior a 50 m a volta das edifica¢gdes, medidas a partir da alvenaria
exterior.

e Atender ainda ao disposto no Plano Municipal de Defesa da Floresta Contra Incéndios
(PMDFCI) do concelho de Leiria.

Comentario da CA: Considera-se que as condicionantes preconizadas por estas entidades sao
relevantes, julgando-se fundamental que o projecto de execugido seja desenvolvido de modo a
compatibilizar-se com as diferentes legislagbes enunciadas e em vigor, devendo para o efeito ser
contactadas as entidades responsaveis.

Direccéo Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural

Desenvolvendo-se a subestagédo de Leiria na area do Aproveitamento Hidroagricola do Lis remete
para os pareceres emitidos relativos a interferéncia da linha ferroviaria de alta velocidade com este
aproveitamento hidroagricola. Recomenda ainda a consulta da Direcgdo Regional de Agricultura e
Pescas do Centro.

Direcgcido Regional de Agricultura e Pescas do Centro (DRAP-C)
Refere nao existirem interferéncias do projecto com solos agricultados ou da Reserva Agricola
Nacional.

Comentario da CA: A area de intervengao afecta a Subestacao de Tracgao de Leiria ndo afecta a
area do Aproveitamento Hidroagricola do Lis.

Estradas de Portugal, SA

Refere que o acesso a Subestagao de Leiria sera feito através da EN349-1, desclassificada do PRN
2000, mas sob jurisdicdo das Estradas de Portugal, considerando que o seu projecto de beneficiagdo
devera atender ao trafego estimado e ser sujeito a parecer prévio.

Comentario da CA: A CA considerou que o desenvolvimento do projecto devera ser efectuado em
articulagdo com a EP — Estradas de Portugal, SA pelo que esta questao se encontra salvaguardada.

Camara Municipal de Leiria
Emite parecer favoravel ao projecto, condicionado as seguintes condicionantes e recomendacgoes.

Condicionante

e Obter parecer favoravel da entidade responsavel pelo Aerédromo da Gandara cuja Zona de
Desobstrugdo € interferida pelo projecto.

Comentario da CA: Esta condicionante, também enunciada pela ANA — Aeroportos de Portugal, SA,
considera-se relevante, julgando-se fundamental que o projecto de execugéo seja desenvolvido de
modo a compatibilizar-se com as diferentes serviddes em vigor, devendo para o efeito ser
contactadas as entidades responsaveis.
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Proteccao Civil

e Cumprir o Decreto-Lei 17/2009, de 14 de Janeiro que prevé para a classe média de
Perigosidade de Incéndio Florestal, a necessidade das novas edificagdes no espaco florestal
ou rural fora das areas edificadas consolidadas terem de salvaguardar, na sua implantacédo no
terreno, a garantia de distancia a extrema da propriedade de uma faixa de protecgdo nunca
inferior a 50 m e a adop¢do de medidas especiais relativas a resisténcia do edificio a
passagem do fogo e a contencédo de possiveis fontes de ignicdo de incéndios no edificio e
respectivos acessos.

e Colocar marcos de agua com espagamento maximo de 100 m de forma a facilitar o combate
aos incéndios florestais, dada a grande mancha florestar envolvente.

Comentario da CA: A definicdo de uma faixa de proteccdo de 50 m encontra-se contemplada no
préoprio EIA e também no Parecer da CA. De referir, ainda, que a CA preconiza a necessidade do
projecto de execucdo ser desenvolvido em articulagdo com os municipios envolvidos, pelo que estas
preocupagdes em matéria de protecgao civil sdo enquadraveis no processo de articulagdo com a
Camara Municipal de Leiria e poderao ser solucionadas nessa sede.

Rede Viaria

e Realizar um Estudo de Trafego para andlise da acessibilidade ao local e adequagédo ao
restante tragado existente, definicdo do esquema de circulagdo na area de influéncia directa do
empreendimento, analise da capacidade das vias envolventes e o impacto gerado na rede
viaria municipal em fungéo do tipo de trafego e volume previsto.

e Realizar um estudo mais rigoroso dos acessos, definindo as suas principais caracteristicas em
termos de tragado em planta, perfil transversal e perfil longitudinal, e pavimentagdo adequada
ao trafego pesado, compatibilizando-o com os sistemas ecoldgicos nas areas integradas na
reserva ecoldgica.

e Garantir um reperfilamento das vias com uma plataforma de largura nao inferior a 6,50 m,
considerando uma faixa de rodagem de 1x1, com vias de largura de 3,25 m.

Comentario da CA: Em face das caracteristicas do projecto ndo se considera necessaria a
realizagdo de um Estudo de Trafego tal como preconizado pela Autarquia. Nao obstante, a CA
preconiza a necessidade do projecto de execugdo ser desenvolvido em articulagdo com os
municipios envolvidos, pelo que estas preocupagdes sobre a rede viaria sdo enquadraveis no
processo de articulagdo com a Camara Municipal de Leiria e poderao ser solucionadas nessa sede.

Paisagem

e A solugdo de integracdo paisagistica a adoptar devera ser compatibilizada com a faixa de
gestdo de combustiveis e o corredor ecolégico definido no Plano Regional de Ordenamento
Florestal do Centro Litoral (PROF-CL).

Comentario da CA: Esta questdo considera-se relevante pelo que foi incluida no conjunto de
condicionantes definidas no ponto 6 do presente Parecer.

Recursos Hidricos

e Por forma a minimizar os impactes no sistema hidrolégico, garantir o uso eficiente da agua e
prevenir riscos prever a implantacdo de trincheiras de infiltragdo, de forma a garantir a
manutencao da taxa de infiltragdo existente no local e os actuais caudais de escoamento, bem
como a implantagdo de uma faixa de retencdo de sedimentos perimetral, para efeitos do
disposto na Lei da Agua sobre poluigéo difusa.

e Estudar o impacte do desaterro no Aquifero Superior Nao Confinado (AgSNC),
designadamente o eventual rebaixamento do nivel freatico, bem como o sentido do seu fluxo
hidrico.

e Assegurar as condi¢gdes de escoamento das duas linhas de agua interceptadas pelo acesso.
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Comentario da CA: Da analise efectuada e relativamente aos recursos hidricos subterraneos,
constata-se que os impactes expectaveis prendem-se com a impermeabilizagdo do substrato e com
eventuais derrames acidentais de poluentes, dado que nao € expectavel que as escavagbes a
executar interfiram com o nivel freatico. Atendendo as areas com previsivel impermeabilizagdo e se
adoptadas as medidas de minimizagao preconizadas, os impactes resultantes nao se perspectivam
como significativos. Relativamente aos recursos hidricos superficiais, o acesso no troco a beneficiar
apresenta duas intercepgdes com uma linha de agua de pequena dimensao, a qual tem caracter
torrencial. Nas intercepc¢des da linha de agua sera mantida a drenagem transversal, através de infra-
estruturas hidraulicas, ndo sendo assim expectaveis impactes com significado. Deste modo, a CA
considera que as solugdes de drenagem previstas no estudo prévio sdo adequadas e suficientes.

Estaleiros/Gestdo de Residuos
e Fase de obra

0 Remover, de modo controlado todos os despojos das accbes de desmatacéo,
desflorestagao, corte ou decote de arvores, cumpridas que sejam as disposi¢des legais que
regulam esta matéria. Estas ac¢bes deverdao ser realizadas fora do periodo critico de
incéndios florestais e utilizando mecanismos adequados a retengao de eventuais faiscas.

o Estudar a possibilidade de encaminhar solos e rochas que ndo contenham substancias
perigosas para as pedreiras existentes na envolvente.

o No armazenamento de matérias perigosas no espago fisico do estaleiro devera ser
assegurado o cumprimento das normas de segurancga respeitantes.

o Assinalar e compartimentar os locais de armazenamento, com vista a evitar situa¢des de
derrame, explosao ou incéndio.

o Remover, durante a fase de desmontagem do estaleiro, todos os materiais sobrantes, nédo
devendo permanecer no local quaisquer objectos que possam originar ou alimentar a
deflagracao de incéndios.

e Fase de exploracao

o0 Manter a Rede Viaria Florestal utilizada e envolvente a Subestacdo de forma a poder ser
transitada por viaturas de combate a incéndios florestais.

0 Assegurar a limpeza anual, por supressdo total, do material combustivel existente sob a
protec¢ao da linha, de modo a garantir a existéncia de uma faixa de seguranga de largura
nao inferior a 10 metros, designadamente através do cumprimento da alinea c), do n.°.1, do
artigo 15.°, do Decreto-Lei n.° 124/2006, de 28 de Junho, alterado pelo Decreto-Lei n.°
17/2009, de 14 de Janeiro.

o0 Em caso de substituigdo de SF6 (hexasulfato de enxofre) proceder ao envio para empresas
licenciadas, para que efectuem o tratamento ambiental adequado

Comentario da CA: As preocupagdes manifestadas sobre o funcionamento do estaleiro e gestao de
residuos consideram-se pertinentes, sendo que, na globalidade, se encontram salvaguardas através
das medidas preconizadas no EIA, mas também pelas medidas estabelecidas no ponto 6 do presente
Parecer.

Patriménio Arqueoldgico

e Realizar trabalhos arqueoldgicos adicionais, ao abrigo da Lei 107/2001, dada a existéncia na
envolvente de dois arqueositios:

o0 Acompanhamento arqueoldgico de todas as ac¢des de desmatacéo, que tenham lugar, quer
no interior da area de implantagédo do projecto, quer nas margens do caminho que Ihe da
acesso. O acompanhamento arqueoldgico deve ser presencial e permanente.

o Efectuar uma nova prospeccdo arqueolégica das areas desmatadas, apds as acgdes de
desmatacéo (em linhas paralelas afastadas entre si 5 a 10 metros), visando definir areas de
dispersao de materiais arqueoldgicos.

o0 Acompanhamento arqueoldgico, presencial e permanente, de todas as acgdes que, durante
a execucéo do projecto, venham a implicar alteracdo do coberto vegetal e revolvimento dos
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solos, acgdes consideradas passiveis de terem um impacte ambiental real e/ou potencial,
de destruicao de elementos patrimoniais.

o Ter em conta, em fase de projecto de execugéo, a Carta Arqueoldgica de Leiria, bem como,
diversos trabalhos de Arqueologia Preventiva realizados no concelho.

o Contactar a equipa de arqueologia da autarquia.

Comentario da CA: A maioria das preocupagdes manifestadas encontra-se devidamente
salvaguardada em resultado da avaliagado efectuada pelo IGESPAR, IP. Nao obstante, a identificagdo
de dois arqueositios na envolvente da Subestagdo de Traccdo de Leiria € uma questdo muito
relevante, pelo que foi acautelada pela CA nas medidas estabelecidas no ponto 6 do presente
Parecer.

Campos Electromagnéticos

e Considerar restrigoes, criteriosamente definidas, a construcdo de residéncias para que os seus
habitantes nao fiquem sujeitos a efeitos cumulativos dos campos gerados.

Comentario da CA: A Portaria n.° 1421/2004, de 23 de Novembro, define as restrigbes basicas e fixa
os niveis de referéncia relativos a exposi¢do da populagdo a campos electromagnéticos (0 Hz a 300
GHz), adoptando a recomendacgéo do Conselho da Unido Europeia n.° 1999/519/CE, de 12 de Julho,
sobre os limites de exposi¢cao do publico em geral aocs campos electromagnéticos.

Uma vez que o projecto das linhas aéreas de alta tensdo da REN, SA que servirdo para alimentar as
subestagdes de traccdo ainda ndo se encontra desenvolvido, nem existe ainda em funcionamento
nenhuma subestacdo de tracgdo associada a alta velocidade, a RAVE, SA, na sequéncia da
solicitagdo da CA, apresentou no Aditamento ao EIA (Anexo XI) o documento “Relatério de
Monitorizac@o dos Campos Electromagnéticos da Subestacéo da Batalha”, da REN, SA.

De acordo com a informacgéo obtida no documento & possivel verificar que os valores maximos
medidos quer do campo eléctrico (1.203 V/m) quer do campo de indugdo magnética (2,6 uT) séo
muito inferiores aos valores limite consignados na legislagado. De igual modo, o valor mais elevado
previsivel do campo de indugdo magnética (20,76 uT), tendo em conta as cargas maximas das linhas
consideradas, também é inferior ao limite legal.

Nao existindo incumprimentos dos valores de referéncia para a Subestacdo da Batalha, de
dimensodes consideravelmente superiores e com a presenga de varias linhas de 400 kV e 220 kV,
também ndo serdo expectaveis incumprimentos associados as subestacdées de tracgdo, as quais
apenas terao associada uma linha aérea da REN, SA para o seu abastecimento, pelo que nao se
perspectiva que o projecto seja susceptivel de influenciar a saide humana, em fungéo da exposicao
aos campos eléctrico e magnético.

Conclusao

Em resultado da analise das participagdes recebidas constata-se que as mesmas nao se opdem a
implementac&o do projecto, enunciando, no entanto, um conjunto de preocupagdes em matéria de
interferéncia com outras serviddes estabelecidas, com os acessos a construir e beneficiar e
articulagdo com a rede viaria existente, com a protecgdo contra os riscos de incéndio, com a
exposicdo aos campos electromagnéticos, com a gestdo de residuos e com os impactes na
paisagem, nos recursos hidricos e no patriménio arqueoldgico.

Na globalidade verifica-se que as preocupagdes manifestadas se encontram devidamente
acauteladas na avaliagdo técnica realizada pela CA, encontrando-se estabelecidas no presente
Parecer um conjunto de condicionantes, planos especificos e medidas de minimizagdo que permitirao
dar resposta aos principais impactes ambientais negativos identificados.

6. CONCLUSAO

As Subestacdes de Traccdo de Rio Maior e de Leiria destinam-se ao fornecimento de energia
eléctrica em permanéncias as catenarias da linha de alta velocidade do eixo Lisboa/Porto, entre
Lisboa e Coimbra, nomeadamente ao lote D/C1 (Ligacao entre o lote D e o Lote C1), lote C1 (trogo
Alenquer/Pombal) e lote B (trogo Pombal/Aveiro).
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A Subestagdo de Tracgado de Rio Maior (SST5) devera permitir também realizar, futuramente, a
alimentacgao eléctrica da ligagdo Caldas da Rainha/Rio Maior (canal de Rio Maior), caso esta venha a
ser construida e electrificada, enquanto a Subestacdo de Traccdo de Leiria (SST6) realizara
adicionalmente a alimentacao eléctrica de um novo troco da Linha do Oeste da rede convencional,
que corresponde ao projecto da futura articulagéo desta linha com o tragado da alta velocidade,
conjugando as necessidades de alimentagéo eléctrica de ambas as redes e evitando a construgéo de
uma subestacao de traccao adicional para a Linha do Oeste.

O dimensionamento e localizagao das instalagdes fixas de energia de tracgédo, designadamente das
subestagdes de tracgao, integra varios aspectos que condicionam a solugao final, como sejam:

e Condicionantes intrinsecas ao sistema ferroviario (tipo de comboios, caracteristicas do tragado,
concentragao de comboios, velocidade, estagdes, numero de vias, exploragao, etc.);

e Condicionantes extrinsecas ao sistema ferroviario (proximidade de pontos de interligacéo a
Rede Nacional de Transporte (RNT), estruturagdo da rede da REN, SA, garantia dos
parametros de qualidade de energia, etc.).

Devido a necessidade de instalacdo de zonas neutras na imediata proximidade das subestagdes de
tracgdo e entre subestagdes de tracgao (preferencialmente num ponto intermédio) é fundamental
conjugar a sua localizagdo com as condicionantes intrinsecas e extrinsecas ao sistema ferroviario.
Deste modo, a solucdo de alimentagdo de uma determinada extensao de um eixo ferroviario obedece
a uma légica de concretizagdo de rede, pelo que a solugdo de alimentacédo definida para o eixo
ferroviario de alta velocidade entre Lisboa e Porto ndo pode ser dissociada do esquema adoptado
para os eixos contiguos (Lisboa/Madrid e Porto/Vigo), nem do esquema da rede convencional nos
pontos em que as duas redes coexistem, designadamente em Lisboa, Leiria, Coimbra e Porto.

O esquema de alimentacdo do eixo Lisboa/Porto inicia-se em Lisboa na Subestagcdo de Sacavém
(SST4), que determina um ponto fixo, e termina no Porto na designada zona neutra de Porto Sul
(ZN8-PS), que determina outro ponto fixo, sendo constituido por uma sucesséo de subestagbes e
zonas neutras ao longo dos seus 288 km. Da experiéncia recolhida em redes europeias semelhantes
e em resultado de simulagdes por modelos matematicos, a distAncia média entre subestacdes deve
rondar os 60 km, pelo que no caso deste eixo serdo necessarias, além da SST4, 4 subestacdes de
tracgao para alimentar os 288 km.

Deste modo, a Subestacdo de Tracg¢do de Rio Maior (SST5) localiza-se proximo de Rio Maior, por
forma a garantir a distancia média de 60 km entre subesta¢des, condicionada também pela futura
Estacdo do Oeste e associada ainda a existéncia de uma subestacdo da REN, SA na proximidade
(Rio Maior) que a ira alimentar.

Para a localizagdo da Subestagdo de Tracgdo de Leiria (SST6) concorreram as condicionantes
relativas a distancia a observar entre subestagdes, a proximidade a linhas eléctricas da REN, SA,
mas também o facto de se prever que a mesma venha a alimentar um novo trogo da Linha do Oeste
da rede convencional. Assim, de acordo com o projecto de articulagdo da linha de alta velocidade
com a Linha do Oeste na nova Estacdo de Leiria, existira um trogo de plataforma com 10 km de
extensdo comum as linhas de alta velocidade e convencional, onde também sera localizada a
Estacao de Leiria, sendo que a Subestacao de Traccao de Leiria (SST6) permitira alimentar as linhas
das duas redes, evitando a construgao de uma nova subestacgéo para a linha convencional.

As localizagbes assim definidas para as SST5 (Rio Maior) e SST6 (Leiria), em conjunto com as
Subestagbes de Tracgdo de Coimbra (SST7) e de Estarreja (SST8), compdéem a solugado de
alimentacao a linha de alta velocidade entre Lisboa e o Porto.

Importa também referir, que as areas de implantacdo das subestagdes de traccdo de Rio Maior e
Leiria se inserem na sua totalidade na area sujeita as medidas preventivas consagradas no Decreto
n.° 7/2008, de 27 de Margo, com as alteragdes introduzidas pela Resolugdo do Conselho de Ministros
n.° 12/2009, de 27 de Janeiro, com vista a viabilizagdo da ligagao Lisboa/Porto da rede ferroviaria de
alta velocidade. De salientar, ainda, que através da Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 31/2010,
de 15 de Abril, o prazo de vigéncia das medidas preventivas foi prorrogado por um ano.

Da analise especifica elaborada, retira-se que os principais impactes positivos do projecto se fardo
sentir na fase de exploragdo, ao nivel socioecondmico local e regional, traduzindo os préprios
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objectivos do projecto, encontrando-se fundamentalmente associados a garantia de fornecimento de
energia eléctrica em permanéncias as catenarias da linha de alta velocidade do eixo Lisboa/Porto.
Estes impactes positivos poderdo ainda reflectir-se numa escala supra-regional, se considerado o
ponto de vista da implementacao da alta velocidade no eixo Lisboa/Porto, bem como no fomento da
intermodalidade com a rede ferroviaria convencional (ligacdo Caldas da Rainha/Rio Maior € novo
troco da linha do Oeste).

Na sua maioria, os impactes negativos identificados apresentam-se concentrados na fase de
construgcéo (duracdo de cerca de 14 meses para cada subestacao de trac¢do). Ao nivel dos factores
Geologia, Geomorfologia e Recursos Minerais, Solos e Uso do Solo, Recursos Hidricos, Qualidade do
Ar, Ambiente Sonoro, Gestdo de Residuos, Sistemas Ecolégicos e Ordenamento do Territério, os
impactes nao se prevéem globalmente significativos, face fundamentalmente as caracteristicas
técnicas do projecto, mas também da prépria envolvente, considerando-se que os principais efeitos
negativos poderao ser eficazmente minimizados se utilizadas regras de boas praticas nas actividades
de construgéo e desde que sejam adoptadas medidas de minimizagcdo adequadas durante a obra.

Relativamente ao Patriménio Arqueoldgico, ndo foi possivel na presente fase avaliar com rigor a
significancia dos impactes, devido fundamentalmente a dificuldades na caracterizagéo deste factor
em face da falta de visibilidade de grande parte do terreno. Assim, foi definido um conjunto de
medidas para a fase subsequente de desenvolvimento do projecto de execugéo e da propria fase de
construgdo, de modo a garantir a salvaguarda de eventuais vestigios de cariz arqueoldgico que
possam surgir durante os trabalhos.

Relativamente a Paisagem, e durante a fase de construgédo e exploragéo, no caso da Subestagéo de
Tracgéo de Leiria, poderdo ocorrer impactes negativos significativos de dificil minimizacdo devido a
intrusdo visual, uma vez que a subestagio sera visivel das povoagbdes Ponte da Pedra, Gandara,
Géandara dos Olivais, Porto Figueira e parte de Sismarias, atendendo a que floresta de produgao (uso
actual) tem um plano de exploragédo proprio. Acresce, no presente caso, a cumulatividade com a
Linha do Oeste, que conduzird a uma maior artificializagdo da paisagem, devido as alteragdes do
relevo e introdugédo de novos elementos na paisagem.

No que diz respeito a Socioeconomia, € no caso da Subestacdo de Tracgdo de Rio Maior, foram
identificados impactes negativos moderadamente significativos decorrentes da perda de area florestal
de producdo e no valor territorial associado a perda de qualidade e organizagcdo do espaco,
identificavel essencialmente na perda das areas afectadas e na descontinuidade provocada, em face
do caracter definitivo das acgdes correspondentes e desencadeadas na fase de construgao.

Relativamente aos riscos do projecto, as fontes de riscos que podem ser associadas ao
funcionamento das subestagdes de tracgdo, excluindo circunstancias externas as proprias infra-
estruturas, enquadram-se fundamentalmente em duas situagdes distintas; ocorréncia de incéndios e
exposicado aos campos electromagnéticos gerados. Deste modo, o projecto encontra-se dotado de um
conjunto relevante de especificagdes em matéria de protecgao contra riscos de incéndio, usuais nesta
tipologia de projectos, considerando os especialistas que o risco de incéndio é reduzido.
Relativamente a exposicdo aos campos electromagnéticos, verifica-se que os valores maximos
medidos (numa infra-estrutura similar) quer do campo eléctrico, quer do campo de indugdo magnética
sdo muito inferiores aos valores limite consignados na legislagéo, pelo que nido se perspectiva que o
projecto seja susceptivel de influenciar a saude humana.

Na globalidade, considera-se que o conjunto de condicionamentos, planos especificos e medidas de
minimizagéo estabelecidos poderao contribuir para a minimizagdo dos principais impactes negativos
identificados, admitindo-se que os impactes residuais ndo serdo de molde a inviabilizar o projecto.

Em resultado da analise das participagbes recebidas na Consulta Publica constata-se que as
mesmas nao se opdem a implementacdo do projecto, verificando-se que, na globalidade, as
preocupagdes manifestadas se encontram devidamente acauteladas na avaliagdo técnica realizada
pela CA.

Em conclusdo, tendo por base a informagao disponibilizada, e ponderados todos os factores em
presenca, a CA emite parecer favoravel ao projecto “Subestacdes de Traccdo de Rio Maior e de
Leiria da Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto”, em fase de Estudo Prévio,
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condicionado ao cumprimento pelo proponente das condicionantes, planos especificos e medidas de
minimizagao a seguir indicadas:

A) PROJECTO DE EXECUGAO - ESTUDOS E CONDICIONANTES

CONDICIONANTES COM BASE EM ESTUDOS A EFECTUAR PREVIAMENTE A CONCEPGAO
DO PROJECTO DE EXECUCAO

Patrimonio

A1) Completar a caracterizagao da area de implantagdo da Subestagdo de Leiria tendo em conta os
seguintes aspectos:

a) Consulta da Carta Arqueoldgica de Leiria.

b) Recolha de informagéo junto da equipa de arqueologia da Camara Municipal de Leiria
relativamente ao patrimoénio arqueoldgico existente na regido.

¢) Relocalizagéo de sitios arqueologicos mediante as informagbes obtidas, conferindo especial
atencéo as areas designadas como Olhos de Agua e Barreiros 2, localizadas junto ao acesso
projectado.

A2) Proceder a prospecgao arqueoldgica sistematica de toda a area das duas subestagdes que
apresentava ma visibilidade do terreno ou que, na fase de Estudo Prévio, se encontrava vedada,
bem como de todos os caminhos de acesso, areas de estaleiro, depédsitos temporarios e
empréstimos de inertes, caso se situem fora das areas ja prospectadas. Estes trabalhos deveréo
contar com arqueodlogo especialista em pré-histéria antiga.

A3) Elaborar cartografia a escala 1:25.000 e a escala de projecto de todos os elementos
patrimoniais existentes nas areas de implantagdo dos projectos (subestagdes e acessos), tanto os
que constam do Estudo Prévio como aqueles que possam ser detectados durante a fase de
prospeccao sistematica e recolha documental relativa a Subestagdo de Tracgado de Leiria. Estes
elementos devem estar individualmente identificados, georreferenciados (em poligono — area de
dispersao/concentragéo dos vestigios e/ou dos imoéveis). A numeragao das ocorréncias utilizada no
Estudo Prévio devera manter-se no RECAPE;

A4) Elaborar fichas de caracterizagdo da totalidade dos elementos detectados nas duas
subestagdes, procedendo a avaliagdo de impactes e propondo as respectivas medidas de
minimizagdo, tendo em conta a manutengdo da numeragdo das ocorréncias utilizada no Estudo
Prévio.

A5) Elaborar a carta de visibilidade dos solos resultante da prospecc¢ao sistematica.

A6) Em funcdo dos resultados da prospecgéo sistematica e da relocalizagdo efectuada proceder,
sempre que possivel, a acertos de projecto, antes mesmo de serem propostas quaisquer outras
medidas de minimizagdo intrusivas, como sondagens arqueoldgicas mecanicas, manuais, ou a
escavacao integral dos vestigios afectados.

A7) Quando por razdes técnicas néo existir a possibilidade de proceder a alteragbes pontuais dos
projectos, a destruicao total ou parcial de um elemento patrimonial deve ser assumida no RECAPE
como inevitavel e devidamente fundamentada. Neste caso deve ficar também expressamente
garantida a salvaguarda pelo registo arqueolégico da totalidade dos vestigios e contextos a afectar
directamente pela obra.

CONDICIONANTES AO PROJECTO DE EXECUGAO

A8) O projecto de execugdo devera ser desenvolvido em consonéncia com as serviddes aeronauticas
existentes, designadamente do Aerédromo de Leiria, devendo em qualquer dos casos prever-se a
sinalizagao/balizagem dos elementos que constituem as subestagdes que se enquadrem na
caracterizagéo de “obstaculos a navegacgao aérea”, conforme a Circular de Informagao Aeronautica n°
10/2003, de 6 de Maio, do INAC. Neste quadro, o projecto final devera ser submetido para validagao
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a ANA - Aeroportos de Portugal, SA, ao Estado Maior da Forga Aérea e a entidade responsavel pelo
Aerédromo de Leiria.

A9) O projecto de execugdo deverd ser desenvolvido em articulagdo com a ANPC - Autoridade
Nacional de Protecgdo Civil, em matéria de risco, devendo também ser consultadas as Direcgdes
Regionais de Agricultura e Pescas territorialmente competentes.

A10) O projecto de execugao devera ser desenvolvido em articulagdo com as Camaras Municipais
territorialmente competentes (Rio Maior e Leiria), no sentido de minimizar as afectacdes e
interferéncias do projecto com a envolvente e promover a sua articulagdo com as funcionalidades
presentes no territério afectado. Nesta sede deverao ser equacionadas as matérias relacionadas com
a protecgéo contra incéndios, atendendo a legislagéo relativa ao Sistema Nacional de Defesa Contra
Incéndios (Decreto-Lei n.° 124/2008, de 28 de Junho, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.°
17/2009, de 14 de Janeiro) e as disposigdes dos respectivos Planos Municipais de Defesa da Floresta
Contra Incéndios (PMDFCI), bem como quanto a definicdo do projecto de execugao dos acessos as
subestagdes de tracgao e respectiva articulagdo com as redes viarias locais.

A11) O projecto de execugédo deverd ser desenvolvido de forma a compatibilizar e minimizar a
afectagdo das redes de infra-estruturas e de equipamentos existentes e previstos, devendo para o
efeito ser contactadas e obtida a aprovagdo das entidades responsaveis pela sua gestéao,
designadamente a EP — Estradas de Portugal, SA no caso do acesso a Subestagdo de Tracgao de
Leiria a partir da EN349-1.

Recursos Hidricos

A12) O Projecto de Drenagem das subestagcdes de tracgdo e respectivos acessos devera ser
compatibilizado com o sistema de drenagem da linha de alta velocidade. Tendo em vista o
dimensionamento das infra-estruturas de escoamento, deverao ser estudados os excessos hidricos, 0
défice de agua e a relagdo precipitacdo/evapotranspiragdo, recomendando-se a elaboragcdo de
balancos hidricos e o calculo da evapotranspiracao pelo método de Penmann-Monteith (FAO, 1998)

A13) O sistema de drenagem das aguas pluviais devera ser convenientemente detalhado, devendo
ser indicados os locais de descarga e estudadas as respectivas consequéncias para o meio receptor
em termos de eventual erosao, deposigao, inundacgéo, etc.

A14) No sistema de drenagem das subestagdes de tracgao devera ser equacionada a introdugéo de
um separador de 6leos e gorduras a jusante da bacia de retencéo e antes da descarga na drenagem
natural, devendo ser indicado o local de descarga.

A15) Caso seja necessaria a construgcao de furos para o abastecimento de agua as subestagdes,
deveréao ser apresentadas as respectivas licengas de utilizagao.

A16) O Projecto de Drenagem dos acessos a ambas as subestagbes de traccdo devera prever
passagens hidraulicas de secgdo adequada para uma cheia centenaria, com 1,0 m de didmetro, ou
1,0 m de altura, em todos os atravessamentos de linhas de agua.

Paisagem

A17) A elaboracdo dos Planos de Integracdo Paisagistica para ambas as Subestagdes devera
atender as seguintes consideracgoes:

a) A solugédo de integracdo paisagistica a adoptar devera ser compatibilizada com a faixa de
gestao de combustiveis e o corredor ecoldgico definido no Plano Regional de Ordenamento
Florestal do Centro Litoral (PROF-CL), e no limite desta faixa estabelecer medidas cautelares
de protecgao com a constituicdo de uma cortina arbérea, de arvores existentes no local, para
preservagao das barreiras visuais em relagdo a envolvente dos projectos.

b) Em alternativa, utilizar espécies autéctones com maior resisténcia ao fogo, para a cortina
arborea e taludes.

c) Prever o revestimento vegetal, com estrato herbaceo/arbustivo, dos taludes, e rega do mesmo
no primeiro ano.
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d) Nas extensdes potencialmente mais expostas visualmente, a cortina de vegetagédo arborea,
devera considerar o refor¢o através da plantagao de estrato arbustivo perene de grande porte.
Deverdo ser observadas as bacias visuais em especial na subestagao de Leiria, nas frentes
viradas para as povoagdes de Sismarias, Porto Figueira, Gandara, Gandara dos Olivais e
Ponte da Pedra.

e) Apresentar um plano de manutengéo de taludes e cortinas de protecgéo visual do projecto.

f) Prever a recuperagéo de todas as areas afectadas temporariamente pela obra e n&o incluidas
nas futuras areas das subestagdes e acessos, com reposicdo do relevo e da vegetacdo
anteriormente existente. A recuperacdo das areas temporariamente afectadas devera incluir
operagdes de descompactagdo do solo, a modelagdo do terreno de forma tdo naturalizada
quanto possivel e o seu revestimento com as terras previamente recolhidas das camadas
superficiais dos solos afectados

B) PLANOS ESPECIFICOS
Plano de Acessos

B1) Devera ser implementado um Plano de Acessos, utilizando como principios orientadores na sua
definicdo a necessidade de privilegiar o uso de caminhos ja existentes, bem como, no caso de
abertura de novos acessos, a necessidade de reduzir ao minimo a largura da via, a dimenséo dos
taludes, o corte de vegetagao e as movimentagdes de terras. O Plano devera ainda garantir;

a) Um planeamento cuidado das intervengdes, de modo a reduzir as interferéncias com o
funcionamento dos eixos viarios, em particular, no caso das EN361 e EN349-1, bem como a
obtencdo da necessaria autorizacdo das entidades camararias, ou outras entidades
competentes, sempre que haja necessidade de interromper temporariamente a circulagdo
viaria.

b) A abertura de eventuais acessos deve ser efectuada em colaboragdo com os
proprietarios/arrendatarios dos terrenos a afectar. Caso nao possa ser evitada a interrupgao de
acessos e caminhos, devera ser encontrada, previamente a interrupgdo, uma alternativa
adequada, de acordo com os interessados, garantindo o acesso as propriedades, promovendo
igualmente a informagao prévia a populagéo das alteragbes e desvios a executar na circulagao.

c) O correcto cumprimento das normas de seguranga e sinalizagédo de obras na via publica, tendo
em consideracdo a seguranga € a minimizagdo das perturbagbes na actividade das
populacdes.

d) Que os caminhos preferenciais de circulagdo das maquinas e equipamentos afectos a obra
deverao evitar, sempre que possivel, a passagem no interior dos aglomerados populacionais e
junto a receptores sensiveis (por exemplo, instalagbes de prestagdo de cuidados de saude e
escolas), devendo nesses casos ser adoptadas velocidades moderadas compativeis com
€sses Usos.

e) O condicionamento da circulagdo de veiculos nas margens das linhas de agua, evitando,
sempre que possivel, os acessos ao longo das margens, bem como a realizagao de aterros
para o seu atravessamento transversal.

f) A definigdo de procedimentos que assegurem a desobstru¢do e as boas condigbes dos
caminhos ou acessos nas imediagdes da obra, possibilitando a sua normal utilizagdo por parte
da populacéo local, bem como a sua limpeza regular.

g) A definicao de procedimentos que assegurem a desactivacao dos eventuais acessos abertos
que nao tenham utilidade posterior, bem como a recuperagao das areas afectadas.

h) Que todos os caminhos e vias utilizados, assim como os pavimentos e passeios publicos que
tenham eventualmente sido afectados ou destruidos, serdo recuperados e repostos em

condi¢gdes adequadas a circulagdo, apds a conclusdo da obra e se necessario durante a
mesma.

Plano de Gestao Ambiental da Obra

B2) Implementar um Plano de Gestdo Ambiental da Obra (PGAO) que devera ter em consideragéo o
planeamento da execugdo de todos os elementos das obras e identificacdo e pormenorizagdo das
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medidas de minimizagdo para a fase de construgdo e respectiva calendarizagdao, bem como dos
planos especificos com incidéncia nessa fase. O PGAO deverd incluir um Sistema de Gestao
Ambiental (SGA) da obra, devendo o caderno de encargos referente ao projecto das subestagdes de
traccao de Rio Maior e de Leiria contemplar a essa obrigatoriedade.

O PGAO, a elaborar pelo dono da obra e integrado no processo de concurso da empreitada, ou a
elaborar pelo empreiteiro antes do inicio da execugdo da obra, desde que previamente sujeito a
aprovagao do dono da obra, devera estar disponivel no local da obra para efeitos de fiscalizagao
pelas entidades competentes.

Plano de Prevencgido e Gestdo de Residuos de Construgcao e Demoligdo

B3) Devera ser implementado um Plano de Prevengédo e Gestdo de Residuos de Construgao e
Demolicado (PPGRCD), em consonéncia com os principios da responsabilidade pela gestdo e da
regulagao da gestao de residuos, consignados na legislagcdo em vigor (Decreto-Lei n.° 46/2008, de 12
de Margo), atendendo ainda aos seguintes aspectos principais:

a) A identificagdo e classificacdo de todos os residuos gerados, em conformidade com a Lista
Europeia de Residuos (Portaria n.° 209/2004, de 3 de Margo).

b) As metodologias e praticas que minimizem a producédo e perigosidade dos RCD e que
maximizem a sua valorizagao.

c) Os métodos a utilizar que facilitem a aplicagdo dos principios da prevengao e redugéo e da
hierarquizagao das operacgdes de gestao de residuos.

d) A definicdo das condigdes técnicas adequadas para as operagdes de recolha, triagem,
armazenagem e transporte dos residuos, em salvaguarda dos valores ambientais e da saude.

e) A definicdo dos procedimentos que assegurem o encaminhamento dos residuos para destino
final adequado.

O Plano devera também permitir operacionalizar:
f) A gestdo dos residuos perigosos e dos fluxos especificos de residuos.

g) A gestdo dos solos e rochas ndo contaminados provenientes de operagdes de escavagao, 0s
quais, sempre que tecnicamente adequado, deverao ser reutilizados na obra de origem ou em
outra desde que sujeita a licenciamento ou comunicagdo prévia, ou, ainda, na recuperagao
ambiental e paisagistica de exploragdes mineiras e de pedreiras e na cobertura de aterros
destinados a residuos, sendo que os eventuais quantitativos sobrantes que ndo possam ser
reutilizados, constituem residuos, e deverao ser encaminhados para destino final adequado.

h) A gestdo dos residuos originados nas frentes de obra, os quais deverdo ser colocados em
contentores apropriados, de modo a poderem ser removidos para o estaleiro em condigbes
adequadas.

i) Os requisitos e os procedimentos que assegurem a correcta gestdo dos residuos gerados na
fase de exploracao, atendendo as vertentes anteriormente mencionadas.

No ambito deste plano, devera ser definido um programa para a supervisdo da gestao de residuos
em obra e na fase de exploragéo, designadamente o cumprimento das disposi¢des legais em matéria
de identificagdo dos residuos, triagem, armazenagem, transporte e encaminhamento para destino
adequado.

O PPGRCD a elaborar pelo dono da obra e a integrar no processo de concurso da empreitada, ou a
elaborar pelo empreiteiro antes do inicio da execugdo da obra, desde que previamente sujeito a
aprovacgao do dono da obra, devera estar disponivel no local da obra, para efeitos de fiscalizagédo
pelas entidades competentes.

Plano de Emergéncia Ambiental

B4) Elaborar um Plano de Emergéncia Ambiental (PEA) com incidéncia na fase de obra e na fase de
exploragédo, em consonancia com a legislagdo em vigor nesta matéria. No ambito deste plano devera
ser dada particular atencdo ao estabelecimento das formas de prevengao e de actuagdo em caso de
situacdo de emergéncia ambiental, contemplando, pelo menos, os casos de incéndio e de
contaminagdo dos solos e/ou dos recursos hidricos devido a derrames de o6leos, lubrificantes,
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combustiveis ou outras substancias poluentes, quer na fase de construgdo quer na fase de
exploragéo. O plano devera também permitir:

a) Definir a organizagéo, responsabilidades e atribuicdo de funcgbes, estabelecer as medidas a
tomar em caso de acidente e definir o tipo de coordenagdo com servigos/entidades internos e
externos.

b) Identificar todas as operagdes da obra que envolvam potenciais riscos de acidente e as
medidas de seguranca a adoptar, incluindo, a respectiva sinalizagdo e, se necessério, a
obrigacdo de vedacao dos locais, de modo a evitar a presenca de pessoas nao afectas a obra
e assegurar a proteccao da populagao.

¢) A minimizagao de potenciais consequéncias de riscos ambientais resultantes do funcionamento
de todas as infra-estruturas e servigos projectados para as subestagdes de tracgéo.

O PEA devera estar disponivel durante a fase de construgao e a fase de exploracao para efeitos de
fiscalizagao pelas entidades competentes.

C) ELEMENTOS A APRESENTAR EM RECAPE
Aspectos gerais

C1) O RECAPE devera apresentar com o detalhe adequado a demonstragdo do cumprimento de
todos os estudos, condicionantes ao projecto de execugao e planos especificos estabelecidos na DIA,
sustentando-a nos elementos necessarios para esse efeito. Os estudos e eventuais projectos
complementares a empreender pelo proponente com vista a adequada definicdo de condicionantes
ao projecto de execugdo, a pormenorizacao de medidas de minimizacdo e de eventuais programas
de monitorizagdo deverdo integrar o RECAPE como documentos auténomos, podendo constituir
anexos do mesmo.

C2) O RECAPE devera apresentar um inventario das medidas de minimizagdo a adoptar na fase de
construgdo e na fase de exploragdo, sem prejuizo de outras medidas que, face ao maior
aprofundamento da identificagcdo e avaliagdo dos impactes nas fases subsequentes de
desenvolvimento do projecto de execugdo, se venham a considerar relevantes. Este inventario devera
especificar as medidas a adoptar em cada fase (construgdo e exploragdo), incluindo a respectiva
descrigao, localizagdo e calendarizagdo, bem como as responsabilidades de implementacédo e de
verificagdo das mesmas.

C3) O RECAPE deve incluir as pegas desenhadas dotadas de informagdo actualizada e
pormenorizada, compativel com a fase de projecto de execugdo, necessarias a caracterizagéo e
localizagado do projecto, ao aprofundamento e pormenorizagdo dos impactes ambientais considerados
relevantes e a demonstragao do cumprimento dos termos e condi¢des fixados na DIA.

C4) O RECAPE devera apresentar a programacgao temporal detalhada das diferentes etapas da fase
de construgdo (designadamente da preparagédo da obra, execugcdo da obra e final da execugéo da
obra), bem como da fase de exploragéo.

C5) O RECAPE devera apresentar as medidas definidas em articulagdo com a AFN — Autoridade
Florestal Nacional e com os Municipios territorialmente competentes, que garantam o cumprimento
das disposi¢des legais em matéria de:

a) Protecgdo aos povoamentos de sobreiro e de azinheira (Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de
Maio, com as alterag¢des introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de Junho).

b) Corte prematuro de exemplares de Pinheiro bravo em areas superiores a 2 ha, ou de Eucalipto
em areas superiores a 1 ha (Decreto-Lei n.° 173/88, de 17 de Maio).

c) Restricbes impostas para o controle e erradicagcdo do nematodo da madeira do Pinheiro
(Portaria n.° 103/2006, de 6 de Fevereiro, com as alteragdes introduzidas pela Portaria n.°
815/2008, de 16 de Agosto).

d) Accbes a desenvolver no ambito do Sistema Nacional de Defesa contra Incéndios, bem como
as disposigdes estabelecidas nos Planos Municipais de Defesa da Floresta Contra Incéndios
(PMDFCI) dos concelhos envolvidos.
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Estaleiros e Instalagées de Apoio a Obra

C6) Os estaleiros e outras instalagdes de apoio a obra (por exemplo, parques de material, centrais de
betdo, de britagem ou de betuminoso, areas de empréstimo e areas de depdsito temporario, etc.)
deverao ser comuns aos estaleiros associados a construgao da linha de alta velocidade e localizar-se
preferencialmente em locais infra-estruturados, de modo a evitar intervengbes em areas ainda nao
afectadas e de valor ecolégico/natural elevado.

C7) Em caso de impossibilidade, os estaleiros e outras instalagées de apoio a obra deverao utilizar
preferencialmente a area ja afecta a construcdo das plataformas das subestagdes de tracgao,
devendo, em qualquer dos casos, 0 RECAPE apresentar uma Carta de Condicionantes a sua
localizagao, sendo interditas as areas:

a) Urbanas ou urbanizaveis, na proximidade de areas edificadas, equipamentos colectivos,
terrenos ocupados por exploracdes agricolas e junto de receptores sensiveis.

b) Sujeitas a regime de proteccdo e, consequentemente, com condicionamentos de uso,
nomeadamente Reserva Agricola Nacional (RAN), Reserva Ecoldgica Nacional (REN), Dominio
Publico Hidrico (DPH), areas inundaveis ou que constituam leitos de cheia.

c) Com estatuto de protecgdo no ambito da conservacdo da natureza, ou onde possam ser
afectadas espécies de flora e de fauna protegidas por lei, nomeadamente sobreiros e/ou
azinheiras.

d) Definidas como areas de protecgao do patriménio cultural.

e) Definidas como perimetros de proteccdo de captagdes ou zonas de proteccdo de aguas
subterraneas.

f) Que constituam locais sensiveis do ponto de vista geoldgico/geotécnico ou paisagistico com
elevada ou muito elevada sensibilidade paisagistica.

A Carta de Condicionantes a localizagdo dos estaleiros, manchas de empréstimo e depdsito, com a
implantagéo dos elementos patrimoniais identificados, devera integrar o Caderno de Encargos da
obra e ser distribuida a todos os empreiteiros e subempreiteiros.

Recursos Hidricos

C8) O RECAPE devera equacionar a necessidade de um programa de monitorizagao dos recursos
hidricos (fases de construcdo e de exploragéo), atendendo as solugdes definidas no projecto de
execucao para a drenagem das aguas pluviais, com base na avaliacdo dos impactes resultantes no
meio receptor (eroséo, inundagéo, etc.), o qual podera também servir para programar intervencgdes de
manutengao, se necessario.

C9) O RECAPE devera indicar quais os locais de descargas das aguas de drenagem das infra-
estruturas rodoviarias de acesso as subestagdes de tracgao.

Paisagem

C10) O RECAPE devera efectuar o registo de todas as alteragdes significativas ao estudo prévio,
decorrentes da passagem a projecto de execugao das Subestagdes de Tracgao de Rio Maior e Leiria,
com a necessaria identificacdo e avaliagdo dos respectivos impactes e proposta de medidas de
minimizac&o. Deverao ainda ser apresentadas:

a) As bacias visuais da area dos estaleiros/parque de materiais, com a identificagéo e avaliagdo
dos impactes associados e respectivas medidas de minimizagao, caso ocorram fora da area de
projecto considerada no estudo prévio.

b) Cartografia a escala 1:10.000, com representacao grafica da Subestacao de Tracgao de Leiria,
do corredor potencial para o desenvolvimento da linha eléctrica de alimentagao da subestacao,
da Linha de Alta Velocidade Lisboa/Porto e da Linha do Oeste na subestagéo de Leiria.
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D) MEDIDAS DE MINIMIZACAO
D1) Todas as medidas de minimizagao para a fase de construgéo deverao ser incluidas no caderno
de encargos e nos contratos de adjudicagdo que venham a ser produzidos pelo proponente, para
efeitos de construgéo do projecto.

FASE DE CONSTRUCAQ

PREPARAGAO DA OBRA
Mao-de-Obra

D2) A existir necessidade de recrutamento a nivel local/regional, privilegiar que o mesmo ocorra na
envolvente do local do projecto.

Estaleiros

D3) Os estaleiros deverdo ser dotados das seguintes condigées de funcionamento:

a) Os estaleiros deverdo ser vedados e 0s seus acessos devidamente sinalizados, para além de
serem dotados de condigbes técnicas adequadas para o armazenamento dos diversos tipos de
residuos, enquanto aguardam encaminhamento para armazenamento temporario, tratamento
ou eliminagao em operadores devidamente licenciados/autorizados para o efeito.

b) Todas as operagdes a realizar nos estaleiros que envolvam o manuseamento de oleos,
lubrificantes ou outras substéncias passiveis de provocar a contaminagdo das aguas
superficiais ou subterraneas e dos solos, deverdo ser realizadas em locais especialmente
adaptados para o efeito, na salvaguarda dos valores ambientais e da saude humana. Deste
modo, os estaleiros deverdao comportar uma area propria para armazenamento de liquidos e
residuos liquidos, devendo os depésitos respectivos ser dotados de bacias de retencdo com
capacidade adequada e dotada de separador de hidrocarbonetos.

c) Todas as areas de parqueamento de veiculos pesados nos estaleiros deverdo ser
impermeabilizadas, e deverdo possuir um sistema de drenagem para caixas de separagao de
6leos ou, em alternativa, condugao das escorréncias para um sistema de tratamento das aguas
residuais do estaleiro.

d) Nos estaleiros deverao existir meios de limpeza imediata (ainda que portateis) para o caso de
ocorrer um derrame de 6leos ou combustiveis ou outros produtos perigosos, devendo os
produtos derramados e/ou utilizados para a recolha dos derrames ser tratados como residuos e
encaminhados para destino final adequado.

e) A saida de veiculos das zonas de estaleiro e das frentes de obra para a via publica
pavimentada devera, sempre que possivel, ser feita de forma a evitar a sua afectacado por
arrastamento de terras e lamas pelos rodados dos veiculos, devendo ser instalados
dispositivos de lavagem dos rodados e adoptados procedimentos adequados para a utilizagédo
e manutencao desses dispositivos.

f) As lavagens de betoneiras deverao ser efectuadas em locais especificos e preparados para o
efeito.

g) Quando sejam utilizadas instalagdes sanitarias ndo quimicas para o pessoal da obra, estas
instalacées devem ser ligadas a rede de saneamento camararia ou, caso tal ndo seja viavel,
ser instalada uma fossa séptica estanque, com capacidade adequada.

h) Devera ser assegurado o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes do
estaleiro, de acordo com a legislagdo em vigor, através de ligacdo ao sistema municipal ou,
alternativamente, através da recolha em tanques ou fossas estanques.

Dispositivo de Atendimento ao Publico

D4) Definir um dispositivo a estabelecer para o atendimento de reclamagdes, sugestdes e pedidos de
informacgao sobre o projecto, o qual devera estar operacional antes do inicio da obra e prolongar-se
até ao final da mesma. Esse dispositivo devera ser dotado das condi¢gdes que garantam a divulgagéo
atempada, junto das Camaras Municipais e Juntas de Freguesia territorialmente competentes e da
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populagdo, de informagéo sobre o projecto, nomeadamente o objectivo, a natureza, a localizagéo da
obra, as principais acg¢des a realizar, respectiva calendarizagdo e eventuais afectagdes a populagao,
designadamente a afectagdo das acessibilidades, bem como da eventual afectagéo de servigos, com
a devida antecedéncia e com a informagao necessaria (periodo e duragao da afectagao).

Accodes de Formagao

D5) Preparar e efectuar acgdes de formagado e sensibilizagdo ambiental dirigidas as equipas da
empreitada, no sentido de melhorar o conhecimento sobre os impactes ambientais do projecto e
optimizar a relagdo entre o desempenho dos trabalhadores afectos a obra e os impactes resultantes
da sua actividade. As acgbes de formacdo e sensibilizagdo deverdo englobar, pelo menos, os
seguintes temas:

a) Conhecimento, protecgdo e preservacdo dos valores ambientais e sociais existentes, bem
como das areas envolventes e respectivos usos.

b) Impactes ambientais associados as principais actividades a desenvolver na obra e respectivas
boas praticas ambientais a adoptar.

c) Regras e procedimentos a assegurar na gestao dos residuos da obra.

d) Plano de Emergéncia Ambiental: comportamentos preventivos e procedimentos a adoptar em
caso de acidente.

EXECUGAO DA OBRA
Medidas Gerais

D6) As acgdes de desarborizagédo, desmatagao, limpeza e decapagem dos solos devem ser limitadas
a area de implantagao das subestacdes e as estritamente necessarias nos acessos a criar.

D7) Previamente aos trabalhos de movimentagéo de terras proceder a decapagem da terra viva e ao
seu armazenamento em pargas, para posterior reutilizagdo em areas afectadas pela obra.

D8) A biomassa vegetal e outros residuos vegetais resultantes das actividades de desarborizacdo e
desmatacédo devem ser removidos de modo controlado privilegiando-se a sua reutilizagdo. As acgdes
de remocéao deverdo ser realizadas preferencialmente fora do periodo critico dos incéndios florestais
e utilizando mecanismos adequados a retengéo de eventuais faiscas.

D9) Proceder a drenagem periférica na area de trabalho, de forma a reduzir o escoamento sobre os
locais onde ocorrera a mobilizagdo do solo.

D10) No que se refere as operagdes de escavacao propriamente ditas, privilegiar as que se efectuem
por meios mecanicos.

D11) Executar os trabalhos que envolvam escavagbes a céu aberto e movimentagdo de terras de
forma a minimizar a exposigcédo dos solos nos periodos de maior pluviosidade, de modo a diminuir a
erosao hidrica e o transporte sélido.

D12) Em periodos de elevada pluviosidade devem ser tomadas as devidas precaugbes para
assegurar a proteccdo das terras vegetais armazenadas, estabilidade dos taludes e evitar o
respectivo deslizamento.

D13) Caso se verifique a existéncia de materiais de escavagdo com vestigios de contaminacgéo, estes
devem ser armazenados prontamente em locais que evitem a contaminagéo dos solos e das aguas
subterraneas, por infiltragdo ou escoamento das aguas pluviais, até serem encaminhados para
destino final adequado.

D14) No que respeita a abertura de novos acessos de obra e aos acessos existentes deverdo os
trabalhos ser realizados de modo a reduzir ao minimo as alteragdes na ocupagao do solo.
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D15) Assegurar o correcto cumprimento das normas de segurancga e sinalizagdo de obras na via
publica, tendo em consideragdo a seguranga e a minimizagao das perturbagdes na actividade das
populagoes.

D16) Proceder a limpeza regular dos acessos e da area afecta a obra, de forma a evitar a
acumulagao e ressuspensao de poeiras, quer por ac¢ao do vento, quer por acgao da circulagdo de
veiculos e de equipamentos de obra.

D17) Assegurar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado em veiculos
adequados, com a carga coberta.

D18) Garantir a presengca em obra unicamente de equipamentos que cumpram as disposi¢des
regulamentares aplicaveis em ternos de homologagéo acustica.

D19) Proceder a manutencéo e revisao periddica de todas as maquinas e veiculos afectos a obra, de
forma a manter as normais condi¢des de funcionamento e assegurar a minimizagdo das emissdes
gasosas, dos riscos de contaminagdo dos solos e das aguas, e de forma a dar cumprimento as
normas relativas a emissao de ruido.

D20) Proceder a aspersao regular e controlada de agua, sobretudo durante os periodos secos e
ventosos, nas frentes de obra e nos acessos utilizados pelos diversos veiculos, que sejam fonte
significativa de emisséo de poeiras.

D21) A saida de veiculos das zonas de estaleiros e das frentes de obra para a via publica devera ser
precedida da lavagem ou limpeza dos rodados.

D22) Garantir que a lavagem de auto-betoneiras sera feita apenas na central de betonagem,
procedendo-se em local préprio na obra apenas a lavagem dos residuos de betdo das calhas de
betonagem.

D23) Sempre que ocorram derrames de produtos quimicos no solo, deve proceder-se a recolha do
solo contaminado, se necessario com o auxilio de um produto absorvente adequado, e ao seu
armazenamento e envio para destino final ou recolha por operador licenciado.

Medidas Especificas
Geologia e Geomorfologia

D24) Garantir o acompanhamento da obra na Subestacao de Trac¢cdo de Rio Maior por um Gedlogo,
de modo a identificar a eventual existéncia de valores geoldgicos relevantes.

D25) No caso de utilizagdo de explosivos devera ter-se em conta a legislagdo em vigor referente a
utilizacdo de substancias explosivas e a Norma Portuguesa NP 2074 — “Avaliagdo da Influéncia em
Construgéo de Vibragdes Provocadas por Explosdes ou Solicitagées Similares”.

Solos e Uso do Solo

D26) Restringir as actividades associadas a obra e a area de intervengdo propriamente dita,
prevenindo afectagdes desnecessarias fora da area de implantacdo das subestacbes e dos
respectivos acessos, especialmente no caso de areas com usos mais sensiveis, em particular da
REN.

Recursos Hidricos
D27) Sempre que se verifique inevitavel o atravessamento de linhas de agua nos caminhos e

acessos, recorrer a dispositivos de protecgao (por exemplo, chapas e manilhas), que deveréo ser
retirados no final dos trabalhos, procedendo-se a recuperagéo das areas afectadas.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n° 2356
Subestagdes de Tracgao de Rio Maior e de Leiria da Ligagao Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto (EP)

57



Parecer da Comissao de Avaliagéo
Maio de 2011

Sistemas Ecolégicos

D28) As zonas seleccionadas para serem sujeitas a desmatagao e as arvores a serem alvo de poda
ou corte devem ser assinaladas com marcas visiveis (por exemplo, fitas coloridas), permitindo a
identificacdo das areas de intervengdo em qualquer instante.

Patrimonio

D29) Efectuar a prospecgdo arqueoldgica sistematica, apés desmatacdo, de todas areas de
incidéncia do projecto das subestagdes de Rio Maior e de Leiria (edificio e acessos).

D30) Proceder ao acompanhamento arqueoldgico integral de todas as operagbes que impliquem quer
numa como noutra subestagdo movimentacgdes de terras (desmatagdes, escavagoes, terraplenagens,
depdsitos e empréstimos de inertes), ndo apenas na fase de construgdo, mas desde as suas fases
preparatérias como a instalagao de estaleiros, abertura de acessos etc. O acompanhamento devera
ser continuado e efectivo pelo que, se existir mais que uma frente de obra a decorrer em simultaneo,
tera de se garantir o acompanhamento de todas as frentes. Estes trabalhos deverdo contar com
arquedlogo especialista em pré-histdéria antiga.

D31) Os resultados obtidos no decurso da prospecgédo e do acompanhamento arqueoldgico poderao
determinar também a adopg¢do de medidas de minimizagao complementares (registo documental,
sondagens, escavagbes arqueoldgicas, entre outras). Se, na fase de construgdo ou na fase
preparatoria, forem encontrados vestigios arqueoldgicos, as obras serdo suspensas nesse local,
ficando o arquedlogo obrigado a comunicar de imediato ao IGESPAR, IP as ocorréncias com uma
proposta de medidas de minimizagdo a implementar. Deve ser tido em consideragao que as areas
com vestigios arqueoldgicos a ser afectadas tém que ser integralmente escavadas.

D32) As estruturas arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento arqueolégico
da obra devem, tanto quanto possivel, e em fungdo do valor do seu valor patrimonial, ser
conservadas in situ, de tal forma que nao se degrade o seu estado de conservacgao.

D33) Proceder a sinalizagdo e delimitagdo fisica permanente das ocorréncias patrimoniais que
possam surgir durante os trabalhos e que se situem a menos de 100 m da frente de obra e seus
acessos, de modo a evitar a passagem de maquinaria e pessoal afecto aos trabalhos.

FINAL DA EXECUGAO DA OBRA

D34) Proceder a desactivagdo da area afecta aos trabalhos para a execugdo da obra, com a
desmontagem dos estaleiros e remocgao de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depdsitos
de materiais, entre outros. Proceder a limpeza destes locais, bem como da envolvente das
subestagdes de tracgéo, garantindo que todos os terrenos recuperem a sua funcionalidade anterior.
Especial atengédo devera ser dada a necessidade da remogéo de objectos que possam originar ou
alimentar a deflagracéo de incéndios.

D35) Reparar os muros, sebes vivas, vedagdes e outras divisorias eventualmente afectados.

D36) Proceder a recuperagao de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim
como os pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afectados ou destruidos.

D37) Desactivar os acessos sem utilidade posterior, de modo a repor a situagao inicial, conforme
acordado com os proprietarios.

D38) Assegurar a reposicao e/ou substituigdo de eventuais infra-estruturas, equipamentos e/ou
servigos existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que tenham sido afectados no decurso da
obra.

D39) Assegurar a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que
possam ter sido afectados pelas obras de construcao.

D40) Com o cessar da obra deverdo concluir-se os projectos de integragdo paisagistica com
recuperacao de todas as areas afectadas temporariamente pela obra e nao incluidas nas areas das

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n° 2356
Subestagdes de Tracgao de Rio Maior e de Leiria da Ligagao Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto (EP)

58



Parecer da Comissao de Avaliagéo
Maio de 2011

subestacdes e acessos, com reposicdo do relevo e da vegetagdo anteriormente existente. A
recuperagao das areas temporariamente afectadas devera incluir operagdes de descompactagéo do
solo, a modelacao do terreno de forma tdo naturalizada quanto possivel e o seu revestimento com as
terras previamente recolhidas das camadas superficiais dos solos afectados.

FASE DE EXPLORAGAO

D41) Assegurar um programa regular de limpeza e desobstru¢do dos 6rgdos de drenagem
transversal e longitudinal no espago das subestagbes de tracgéo.

D42) Assegurar a limpeza e desobstrucdo de todas as passagens hidraulicas nas linhas de agua
interceptadas pelos acessos as subestagoes.

D43) Assegurar a manutengdo dos equipamentos utilizados (principalmente os disjuntores que
contém hexafluoreto de enxofre (SF6), de forma a reduzir as emissdes. Qualquer operagao de
esvaziamento devera ser sempre realizada de forma controlada para um depésito de trasfega
apropriado, com vista ao posterior tratamento do gas em operador devidamente
autorizado/licenciado.

D44) Assegurar o cumprimento das disposi¢des dos Projectos de Integracédo Paisagistica relativas a
fase de exploragao, designadamente em matéria de manutengéo de todos os revestimentos vegetais
dos taludes e das cortinas de protecgéo visual do projecto.

D45) Garantir a limpeza, por supresséao total do material combustivel existente, na faixa de gestao de
combustivel com 50 m, em torno das subestagdes, de forma a poder ser transitada por viaturas de
combate a incéndios florestais. Esta medida podera ser realizada em articulagdo com os proprietarios
dos terrenos limitrofes.

D46) Dar cumprimento aos requisitos e procedimentos definidos no programa de gestdo de residuos

para a fase de exploragéo, constante do PPGRCD, que assegurem a correcta gestdo dos residuos
gerados nesta fase.

Agéncia Portuguesa do Ambiente, na Amadora, em 20 de Maio de 2011
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ANEXO: Pareceres Externos

e Parecer do Instituto de Meteorologia, IP
e Parecer da Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo

e Parecer do Estado Maior da Forca Aérea
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' afrente do nosso tempo

Parecer n® 2356

Projecto: “Subestacdes de Traccdo de Rio Maior e de Leiria
da Linha Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto”
(Estudo Prévio)

Apos analise do estudo de impacte ambiental, apresentada na AIA N ° 2356, Projecto das
Subestagdes de Trac¢do de Rio Maior e de Leiria da Linha Ferroviaria de Alta Velocidade Entre
Lisboa e Porto (Estudo Prévio), ¢ de acordo com solicitagio de parecer, o Instituto de
Meteorologia L.P. apresenta os seguintes comentarios e recomendagdes:

Em relagao a Sismicidade no, Volume 2 - Relatério Sintese:

I, Na pagina IV-12, sugere-se a substitui¢do da afirmagdo "O territério portugués tem como
principais polos de actividade sismica a falha Agores - Gibraltar (sismicidade inter-placa)
¢ a falha inferior do Tejo (sismicidade intra-placa)." por "A sismicidade que afecta
Portugal continental estd associada a deformagdo litosférica na zona de fronteira de
placas Acores-Gibraltar (sismicidade do tipo interplacas) e a movimentos em falhas
activas no interior da placa euroasiatica (sismicidade do tipo intraplaca) como, por
exemplo, a Falha do Vale Inferior do Tejo.";

2. Na pdgina IV-12, sugere-se a substitui¢do da afirmagio "De acordo com a sismicidade
histdrica, considerando os dados compilados do ex-Instituto Nacional de Meteorologia e
Geofisica na Carta de Isossistas de Intensidades Maximas (ver FIG. IV.3), as intensidades
sismicas maximas terdo atingido o valor VIII (escala de Mercalli modificada)”" por "De
acordo com a sismicidade historica, considerando os dados compilados do ex-Instituto
Nacional de Meteorologia e Geofisica na Carta de Isossistas de Intensidades Maximas
(ver FIG. IV.3), as intensidades sismicas maximas na area em cstudo terdo atingido o
valor VIII/IX (escala de Mercalli modificada)".

No ponio 1.3 "Fase de exploracio ":

Na pagina V-14, sugere-se a substitui¢do da afirmac¢ao "Desta forma. ¢ tendo em conta o
tipo ¢ a dimensdo da obra a construir, bem como os possiveis tipos de fundagdo a efectuar,
ndo se considera que o aspecto sismico seja relevante, uma vez que, em qualquer
circunstincia, o calculo das estruturas tera de respeitar o regulamento de seguranga sismica
..."" por "Desta forma, e tendo em conta o tipo e a dimensio da obra a construir, bem como
0s possiveis tipos de fundagdo a efectuar, e sendo o aspecto sismico relevante, por terem
sido observadas intensidades sismicas elevadas na regido em estudo, em qualquer
circunstancia, o calculo das estruturas terd de respeitar o regulamento de seguranga sismica

"
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a frente do nosso tempo

Em relagdo ao ponto 4., designado “Clima”:

. A caracterizagdo do clima na area de enquadramento apoia-se nos valores das normais
climatoldgicas para o periodo de referéncia 1951-80. Alerta-se para o facto deste Instituto
ter dados disponiveis referentes a um periodo mais recente, 1961-90, no caso da estagio da
Ota e 1971-2000 para a estagdo meteorologica de Alcobaga. Estes periodos deveriam ter
dado origem a sumula estatistica apresentada.

2. Do ponto de vista estritamente climatico, em especial em relagio a precipitagio,
deveriam ter sido abordados os eventos extremos ocorridos na regido com o objectivo de
minimizar os riscos por eles causados. Os valores extremos poderiam ter sido
caracterizados através do estudo dos decis da precipitagio total mensal. sazonal e anual,
com probabilidade de excedéncia de 10%.

3. O estudo dos periodos de retorno neste tipo de projecto revela-se indispensavel, uma vez
que a regido do Oeste esta sujeita a fendmenos de precipitagdo muito intensa.

4. Considera-se importante neste tipo de Projectos a caracterizagio dos escoamentos
superficiais tendo em consideragdo varios tipos de precipitagdo, nomeadamente a
precipitagdo intensa associada a periodos de tempo curto, este conhecimento ¢é
fundamental para o dimensionamento das infraestruturas de escoamento. Os excessos
hidricos, o défice de agua e a relagdo (Precipitagdo/Evapotranspiragdo) ndo foram
abordados. Recomenda-se a elaboragiio de balangos hidricos, e o calculo da
evapotranspiragdo pelo método de Penmann-Monteith (FAO,1998).

5. Sabe-se que a precipitagio tende a degradar as condigdes de estabilidade dos taludes, ao
aumentar os teores em agua dos terrenos reduzindo a sua resisténcia. Alerta-se para o
facto de haver maior probabilidade de ocorréncia de deslizamentos quando ocorrem dias
consecutivos com precipitagdo, pelo que neste estudo essa abordagem deveria ter sido
realizada.

6. Recomenda-se a elaboragdo de rosas-dos-ventos mensais e sazonais. Estas se possivel
deverdo discriminar as horas, do dia, de modo a descrever convenientemente o ciclo
diurno.

7. Na caracterizacdo da temperatura do ar seria adequado analisar em termos estatisticos o0s
desvios das temperaturas médias mensais em relagdo ao valor médio anual, de modo a
caracterizar o periodo mais frio e o periodo mais quente do ano. Seria conveniente
analisar o percentil 90 da temperatura maxima no Verdo bem como o percentil 10 da
temperatura minima no Inverno.

8. Outro aspecto importante a considerar ¢ a ocorréncia de descargas eléctricas na regido,
que poderao estar associadas a interferéncias electromagnéticas, pelo que estas deveriam
ter sido caracterizadas.

Ministério da Ciencia, Teenologia ¢ Ensino Superior f\ 213
Instituto de Meteoralogia, L P, LAJCer _ gl Net

r
& 5 3
Ruu € = Aeroporta de Lishoa Pel: (351) 21 844 7000 \I_._.‘ e-mail: informacees ameteo.pt
1749-077 Lisboa -~ Portugal Fuax: (351) 21 840 2370 LA GEHARER AN URL:  hups/www.meteapt

[R3 E



‘¥A1 a frente do nosso tempo

Recomenda-se ainda a correcgdo dos pontos a seguir indicados:

No ponto 4.3.1.1 Temperatura, no primeiro paragrafo, onde consta:"a amplitude térmica
meédia (26.6°C) traduzem...”, devera constar: a amplitude térmica média (11.9°C) traduzem....;

No ponto 4.3.1.2 Precipita¢@io, no segundo paragrafo, onde consta: “O valor maximo diario
de precipitagdo foi de 855.6 mm.,...”, devera constar: O valor maximo diario de precipita¢do foi
de 99.3 mm.

No ponto 4.3.1.3 Humidade, Insola¢do e Evaporagdo, no segundo paragrafo, onde consta:
*...0s valores médios da humidade relativa do ar sdo de 78% de manha e de 66% ao fim da
tarde...” deverd constar: os valores médios da humidade relativa do ar sdo de 78% de manha e de
70% ao fim da tarde.

No ponto 4.3.2.2 Precipitagdo, no segundo paragrafo, onde consta: “O més de Margo ¢ 0 mais
pluvioso em Marinha Grande, com 85mm.....0 valor minimo em Julho (6.4 mm)”, devera
constar: O més de Janeiro é o mais chuvoso na Marinha Grande, com 133.4 mm.....0o valor
minimo em Julho (6.4 mm).

No terceiro pardgrafo, na ultima frase onde consta:™ a precipitagdo maxima didria registada ¢

de 85 mm em Setembro”, devera constar : a precipitagdo maxima didria registada ¢ de 85 mm em
Margo.

Lisboa, 16 de Margo de 201 1.

O Técnico Superior O Técnico Superior
2 ,
RATEE olve Gula
(Célia Marreiros) (Sofia Cunha)
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PROCESSO N° 105/ERRALVT/2011 — Agéncia Portuguesa do Ambiente — Procedimento
de AlA — Subestagbes de tracgdo de Rio Maior e Leiria da LAN, concelhos de Rio Maior e
ASSUNTO: Leiria

(Pedido de elementos)

A Entidade Regional da Reserva Agricola de Lishoa e Vale do Tejo reuniu no passado dia 16.03.2011, e
nos termos do artigo 23° do Decreto-Lei 73/2009 de 31 de Margo, apreciou a possibilidade de utilizacéao
ndo exclusivamente agricola do solo referenciado no processo em epigrafe, tendo deliberado conforme
excerto da acta que se transcreve:

“Analisados os elementos do processo, para cumprimento do estipulado no n° 7 do art. 23° do DL 73/2009 de

31/03, a Entidade delibera, por unanimidade, informar a APA que, para a emissdo do parecer prévio

vinculativo, é necessério que seja apresentada uma planta de pormenor com a implantacéo do caminho em

RAN e pagamento da taxa em fungéo da area:

Alé 500 m2 - € 74,5

M2 excedentes (arredondados a centena imediatamente superior) — € 0,04

Delibera, ainda, informar que relativamente a Subesfagéo de Leiria, por esta se localizar na area de

intervengéo da DRAPCentro, cabe & Entidade Regional da Reserva Agricola do Centro pronunciar-se”
Solicita-se que na resposta seja identificado o n? do processo.

Com os melhores cumprimentos

O Presidente da Entidade Regional

Nuno Russo

/mr
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Em resposta

refira:

2011-03-21%6034 42 pe RS [ )

Para: Exmo. Senhor

Director-Geral da Agéncia Portuguesa do Ambiente

Rua da Murgueira, 9/9A — Zambujal
Apartado 7585
2611-865 AMADORA
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Assunto:  PROCEDIMENTO DE AVALIACAO DE IMPACTE AMBIENTAL (AIA)
N.° 2356 — PROJECTO: SUBESTACOES DE TRACCAO DE RIO MAIOR
E LEIRIA DA LINHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE
LISBOA E PORTO (ESTUDO PREVIO) - SOLICITACAO DE PARECER
(DI 76/11 IDP 100321)

Ref™ V/ Oficio n.” S-001624/2011, P.* 0244/1 1/GAIA, de 17FEV11.

Relativamente ao assunto em epigrafe e face aos elementos que nos foram
submetidos a apreciacdo, a coberto do oficio em referéncia, em que a empresa RAVE — Rede
Ferroviaria de Alta Velocidade, S.A. solicita parecer sobre o projecto em epigrafe, sito nas
freguesias de Rio Maior e Barosa, concelhos de Rio Maior ¢ Leiria, distritos de Santarém e
Leiria, encarrega-me S. Ex.* o Chefe do Estado-Maior da For¢a Aérea, de informar V. Ex.*
que o projecto pretendido ndo se encontra abrangido por qualquer Servidao de Unidades
atectas a Forga Aérea, ndo se prevendo que interfira no funcionamento dos equipamentos de
feixes hertzianos da Forca Aérea Portuguesa. Ainda assim, se apos a instalacdo das referidas
subestagdes surgir alguma conflitualidade, a empresa terd que efectuar as correcgies

necessarias e a suportar os custos inerentes para a resolucao dos conflitos existentes.
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Mais me encarrega S. Ex.* o Chefe do Estado-Maior da Forga Aérea, de informar
V. Ex.* que a sinalizagio diurna e nocturna deve ser de acordo com as normas expressas no

documento “Circular de Informagiio Aerondutica 10/2003 de 6 de Maio”, do INAC.

Com os melhores cumprimentos = elevade  Gpas diasas

O CHEFE DO GABINETE

Amandio Manuel Fernandes Miranda

MGEN/PILAV
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