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1 O QUE E O RESUMO NAO TECNICO?

O presente documento constitui 0 Resumo Nao Técnico (RNT) do Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) do Sublango C2 — Alteragéo entre o km 6+375 e o km 13+000, parte integrante do Lango C
- IP8 Figueira dos Cavaleiros/Beja, cuja construgdo e concessao foi integrada no a&mbito de uma
concessao rodoviaria, a Subconcessao Auto-Estrada do Baixo-Alentejo.

O RNT constitui um volume independente, e pretende, descrever o projecto em analise e as
principais conclusdes do EIA, de forma sintética e em linguagem clara.

Com uma extenséo total de 344 km, a Subconcessdo Auto-Estrada do Baixo-Alentejo tem por
objecto a concepcgao, projecto, construgcdo, aumento do numero de vias, financiamento,
conservacao e exploracao, com cobranca de portagem aos utentes, de varios langos de auto-
estrada, entre os quais se inclui o IP8.

Caso se pretenda obter informagdes mais aprofundadas sobre os efeitos que a concretizagao do
projecto implicard no ambiente, devera ser consultado o EIA que se encontra disponivel na
Camara Municipal de Ferreira do Alentejo, na Comissao de Coordenacdo e Desenvolvimento

Regional do Alentejo em Evora e na Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).

A elaboragéo do EIA decorreu entre os meses de Junho e Agosto de 2011.

2 QUEM PROPOE E LICENCIA O PROJECTO?

A entidade Proponente é a Subconcessionaria SPER - Sociedade Portuguesa para a Construcao
e Exploragdo Rodoviaria, SA., com sede na Avenida Visconde Valmor, n.® 66, 4% 1050-242
Lisboa.

A entidade Licenciadora do projecto é a EP, Estradas de Portugal, S.A.
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3 QUAIS SAO OS ANTECEDENTES E JUSTIFICACAO PARA O PROJECTO?

O IP8 constitui um eixo fundamental da rede viaria nacional previsto no Plano Rodoviario
Nacional — 2000, aprovado pelo Decreto-Lei n.? 222/98 de 17 de Julho, com as alteragbes
introduzidas pela Lei n.? 98/99, de 26 de Julho, pela Declaracao de rectificagdo n.® 19-D/98 e pelo
Decreto-Lei n.® 182/2003, de 16 de Agosto. A rede fundamental foi entretanto alvo de
ajustamentos passando parte do eixo do IP8, no qual se integra o trogo em analise, a integrar a
rede Nacional de Auto-Estradas, formando a futura A26, que ird constituir um eixo rodoviario
transversal ligando o Porto de Sines e o interior alentejano.

O IP8 — Santiago do Cacém/Beja, IP2 — Variante Poente de Beja e Variante Nascente de Beja
(Trifélio, 2002) foi submetido a procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA), em fase
de Estudo Prévio, tendo sido emitida, a 9 de Janeiro de 2004 uma Declaragcdo de Impacte
Ambiental (DIA) favoravel a solucao A do IP8, no trogco Santiago do Cacém/NO6 de Brissos

condicionada ao cumprimento das condigdes e termos constantes do seu Anexo.

A validade da DIA deste Estudo Prévio foi sucessivamente prorrogada até ao inicio dos trabalhos

de construcao do projecto.

Para a solucdo aprovada em sede de AlA, a EP, S.A. reservou o respectivo corredor, através da
publicacdo da Declaracao n® 95/2004 em Diario da Republica, 2.2 Série, n.2 97, de 24 de Abril,
para efeitos do disposto no Decreto-Lei n.® 13/94, de 15 de Janeiro estabelecendo uma zona de
proteccdo non aedificandi (de 400 m centrada no eixo e de 1 300 m de didmetro em torno dos
Nos para desenvolvimento do Projecto de Execucao.

A Comissédo de Avaliacdo (CA) do ex-Instituto do Ambiente (actual Agéncia Portuguesa do
Ambiente — APA), considerou necessaria a solicitagdo de elementos adicionais, pelo que em
Julho de 20083 foi entregue em aditamento ao EIA, contendo os referidos elementos.

Em Maio de 2005, foi elaborado o Projecto Base “IP8 — Ferreira do Alentejo / Beja (S&o Brissos).

Em Outubro de 2006, foi solicitada a alteragdo da DIA, uma vez que a medida de minimizagao
relativa a proteccdo do Rato-de-Cabrera (Medida 54), inviabilizava a realizagdo do Sublango
IP8 — Santiago do Cacém/IP1 (N6 de Grandola Sul).
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Em Abril de 2007 foi emitida a alteracdo a DIA, considerando que o tragado eleito pela CA, ndo
obstante os impactes que determina, corresponde a alternativa globalmente mais satisfatéria; que
as medidas minimizadoras e compensatérias, relativamente ao Rato-de-Cabrera, permitem a
manutencao das populagbes locais da espécie; e finalmente, que o projecto apresenta interesse
publico prioritario.

Em Novembro de 2007, a EP, S.A. langcou o Concurso Publico Internacional para a
Subconcessdao do Baixo Alentejo no ambito do qual a Subconcessao viria a ser atribuida a
SPER — Sociedade Portuguesa para a Construgéo e Exploracdo Rodoviaria, S.A.

Conforme referido, com uma extensao total de 344 km, esta Subconcessao tem por objecto a
concepgao, projecto, construgcdo, aumento do numero de vias, financiamento, conservagéao e
exploracao, com cobranca de portagem aos utentes, de varios langcos de auto-estrada, entre os
quais se inclui o IP8.

A Subconcessao da Auto-Estrada do Baixo Alentejo engloba os seguintes langos e intervengoes:

1) Concepcgao, construcdo, aumento do numero de vias, financiamento, exploracdo e

conservacao, com cobranca de portagem aos utentes:
a) IP8 - N6 de Roncao (IC33) / N6 de Grandola Sul (IP1)
b) IP8 - N6 de Grandola Sul (IP1) / Ferreira do Alentejo
c) IP8 - Ferreira do Alentejo / Beja

2) Concepgao, construgdo, duplicacdo, aumento do numero de vias, financiamento,
conservagao e a exploragao, sem cobranca de portagem aos utentes:

d) IP8 - Sines / Né de Roncéo (IC33)
e) IP2 - Evora (A6 / IP7) / Sao Mancos
f) ER 261-5 - Sines / Santo André

3) Beneficiagao, financiamento, conservagéao e a exploragdo, sem cobranga de portagem aos

utentes:
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g) IP2 - Sdo Mangos / Beja

h) IP2 - Beja / Castro Verde (A2 / IP1)

i) IC1 - Marateca (IP1) / IP8

j) 1G33 - Santiago do Cacém / Grandola (IC1)

O conjunto dos Langos A, B, C e D da Subconcesséao inserem-se no IP8 e constituirdo a futura
A26, com numa extensdo de cerca de 94 km, considerado um importante eixo rodoviario
transversal, ligando o Porto de Sines ao interior alentejano. Para estes Langos foram elaborados
Relatério de Conformidade Ambiental com o Projecto de Execug¢do (RECAPE) individualizados,
na sequéncia da emissao da DIA do IP8 e no desenvolvimento dos respectivos Projectos de
Execucéo.

Com o desenvolvimento dos estudos ambientais para a elaboracdo RECAPE do Lanco C —
— Ferreira do Alentejo / Beja (PROCESL, 2010), através do trabalho de campo e pesquisa
bibliografica, foram identificadas inimeras ocorréncias patrimoniais, das quais se destaca o

Monte do Carrascal 2.

No seguimento, importa ainda referir, que o Lanco C — IP8 Ferreira do Alentejo / Beja, sofreu uma
alteracdo na denominacdo relativamente ao apresentado no programa de concurso. Esta
alteracao esta relacionada com a identificagcdo das ocorréncias patrimoniais referidas, localizadas
no final do Lango B e inicio do Lango C. De forma a possibilitar uma andlise mais integrada do
tracado e do avaliar mais detalhadamente como evitar a afectagdo dos achados patrimoniais, foi
deslocado o inicio do Lango C, em cerca de 8 km para Oeste, para que as alteragdes
susceptiveis de ocorrer se localizassem apenas neste Lango. Passou a designar-se por Lango
C — IP8 Figueira de Cavaleiros / Beja, no qual se insere o Sublanco C2, objecto do presente
estudo.

O RECAPE do Lango C foi elaborado, em Julho de 2010 (PROCESL, 2010), no entanto, dada a
existéncia de diversos elementos patrimoniais na area de desenvolvimento do tragado, foram
elaborados elementos adicionais independentes. Na sequéncia, em Agosto de 2010 foi elaborada
uma Nota Técnica Ambiental relativa ao elemento patrimonial Monte do Carrascal 2, a qual tinha
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como objectivo principal a descrigdo pormenorizada da solugao técnica adoptada a aplicar para o
sitio arqueolodgico, bem como a caracterizagdo completa e descriminada dos impactes sobre o
patrimoénio histérico-cultural no referido sitio arqueoldgico.

No ambito da emisséo de parecer ao RECAPE, emitido em Setembro de 2010, a aprecia¢do geral
referia, desde logo, a importancia do sitio arqueoldgico Monte do Carrascal 2, identificado como
“Unico em Portugal e merecedor de escavagdo na totalidade ou de desvio da auto-estrada’.

De acordo com o entendimento da tutela, a singularidade do sitio arqueol6gico impunha a
obrigatoriedade de uma escavacao arqueoldgica muito morosa e extensa, dada a complexidade
do tipo de contexto funerario, nao assegurando a garantia de acessibilidade futura exigida pelo
IGESPAR.

Assim, considerando-se que os trabalhos de minimizacao de impactes necessarios seriam muito
prolongados, causando graves perturbacdes no desenvolvimento da obra, podendo ainda n&o ser
suficientes para assegurar o cumprimento das premissas estipuladas pelo IGESPAR, optou-se
pelo estudo de um tragado alternativo. Esta decisdo foi comunicada a este Instituto, sendo
referido o abandono da solugdo aprovada ambientalmente para o IP8, entre os km 6+000 e o
12+000.

Assim, a 18 de Marco de 2011, a EP, S.A,, refere que “tendo em conta os resultados obtidos na
segunda campanha de prospecc¢do geofisica realizada em Janeiro de 2011, (...) optou-se pelo
estudo de um tragcado alternativo, nas proximidades do Monte do Carrascal 2. Desta forma,
comunicamos o abandono da solugdo aprovada ambientalmente para o IP8 entre os pk 6+000 e
0 pk12+000, do Lango C, estando a ser estudada uma nova solugédo a Norte, com o objectivo de

preservar a area afecta ao sitio arqueologico anteriormente referido (..).”

Na sequéncia desta comunicacdo o IGESPAR aceita viabilizar o Lanco C, a excepg¢ao do trogo
compreendido entre o km 6+000 e o km 12+000.

Deste modo, a autorizagao/licenciamento do IP8 entre os km 6+000 e km 12+000 fica
condicionada a apresentacdo e analise de uma nova solugdo alternativa nesse trogo, que

minimize a afectacao dos sitios arqueolégicos identificados.
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No seguimento, procedeu-se ao estudo de outras alternativas de tragado, tendo-se projectado o
Sublanco C2, inserido, como ja referido, no Lango C — IP8 Figueira dos Cavaleiros / Beja,
inicialmente entre os km 6+000 e km 12+000 e que se desenvolvia numa extensdo total de
6,0 km, de onde se partiu para duas alternativas de tragado (ver Figura 1). Para o efeito realizou-
-se um Estudo de Viabilidade de Tragado (EVT), em Abril de 2011 (PROCESL, 2011).

As duas alternativas propostas, no EVT, apresentavam um trecho de tracado com
desenvolvimento fora do corredor de 400 m, reservado na sequéncia da publicagdo da
Declaragao n.® 95/2004 (Diario da Republica, 2.2 Série, n.? 97, de 24 de Abril), que aprova o
estudo prévio do “IP8 — Santiago do Cacém / IP2 — Variante Poente a Beja e Variante Nascente a
Beja”, associado a Solugcao A do IP8, no trecho Santiago do Cacém / N6 de Brissos, o qual se
manterda até a publicacdo do acto de utilidade publica dos terrenos e da respectiva planta
parcelar.

O referido estudo, teve como principal objectivo analisar a viabilidade das duas alternativas
propostas, tendo por base o conhecimento e caracterizacdo das principais condicionantes
ambientais e territoriais da area de estudo, tendo concluido que a Alternativa B estudada se
apresentaria como a mais favoravel ao desenvolvimento do tragcado do Sublanco, nomeadamente
pelo facto de se verificar a presenca de menos elementos patrimoniais em area de afectacao,
assim como pelo reduzido valor patrimonial da Unica ocorréncia, em afectagéo directa, exclusiva

a esta alternativa — Moinho da Morgada (n.® 28).

Face ao exposto, projectou-se uma solugdo de tracado, tendo por base a Alternativa B do EVT,
gue se desenvolve a norte da solugdo aprovada em sede de AlA e integralmente em aterro até ao
KM 9+800 e a qual corresponde o presente projecto: IP8 — Figueira dos Cavaleiros / Beja —
— Sublango C2 — Alteragao entre o km 6+375 e o km 13+000, sobre o qual foi realizado o EIA.




Subconcesséao da Auto-Estrada do Baixo Alentejo
Projecto de Execucgéao
LANCO C: IP8/A26 - Figueira dos Cavaleiros/Beja
Sublanco C2 — Alteracao entre o km 6+375 e 0 km
13+000

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

ENCARGO:
7
TECNOFISIL
(o
Yoo
TiTULO:

Volume | — Resumo Nao Técnico

IT882-C2-92212-E-/

FOLHA: 9/40

-176000

FERREIRADO ALENTEID)!

-177000

178000

S
T

1000 2000 3000 4000

Sistema de coordenadas: Hayford-Gauss-Meliga. Datum

Hayford 73
Fonte! ESRI (ArcGIS Online World User Imagery)

0

1000 2000 3000 4000
Alternativas de tragado do Sublango C2

/\/ Tracado do Lanco C (Solugao base) /\/ Alternativa A /\?/ Limite de Concelho

- Limite de Freguesia

N/ Alternativa B Fonte: CAOPS

FIGURA 1
Identificacdo das alternativas estudadas

-175000

-176000

-177000

-178000




ENCARGO:  Subconcessdo da Auto-Estrada do Baixo Alentejo | 1T882-C2-92212-E-/

" Projecto de Execugao
TECNOFISIL
LANCO C: IP8/A26 — Figueira dos Cavaleiros/Beja | FOLHA: 10/40

Sublanco C2 — Alteracao entre o km 6+375 e 0 km

6?2&0(!5[ 13+000

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

TiTULO: Volume | — Resumo Nao Técnico

4 ONDE SE LOCALIZA O PROJECTO?

O Sublango C2 do IP8 - Figueira de Cavaleiros/ Beja, entre 0 km 6+375 e o km 13+000 localiza-
se na Regido do Alentejo (NUT Il), desenvolvendo-se na sub-regido do Baixo Alentejo (NUT IlI),
atravessando o distrito de Beja, conforme apresentado no Quadro 1 e na Figura 2.

QUADRO 1
Enquadramento nacional e regional do Sublanco C2
CONCELHO DISTRITO NUT II NUT Il
Ferreira do Alentejo Beja Alentejo Baixo Alentejo

Administrativamente, o projecto em estudo desenvolve-se nas freguesias de Ferreira do Alentejo
e Peroguarda, no concelho de Ferreira do Alentejo.

5 COMO E O SUBLANCO C2 DA SUBCONCESSAO DO BAIXO ALENTEJO?

Importa, antes de se proceder a descricao do tragado, esclarecer quanto a extensao do Sublango
C2 efectivamente intervencionada e, a correspondéncia dos pontos quilométricos da alteragdo do
Sublango C2 com o Lango C.

O Lango C tem a sua origem perto do N6 de Figueira de Cavaleiros e o fim junto a Beja. A
alteracdo ao Lango C do km 6+375 ao km 13+000, corresponde ao tracado agora estudado para
o Sublanco C2. No entanto, a alteragéo ao tragado original ndo tem a mesma extensao, pelo que
a alteracao ao Lanco C, do km 6+375 ao km 13+000, passa a ter uma extensao de 7,2 km o que
faz com que o km 13+000 do tragado do Lango C corresponde ao km 13+533 do Sublanco C2. A
alteracao do Sublango C2 é portanto aplicada em 6,6 km e resulta em 7,2 km.

Assim, o tracado do Sublanco C2, objecto de alteracao, apresenta uma extensao total de 7,2 km,
entre o km 6+375 e o km 13+000 do tracado do Lanco C — IP8 Figueira dos Cavaleiros/Beja, da

Subconcessao Auto-Estrada do Baixo Alentejo.

Garantindo velocidades de circulacdao de 120 km/h, reduzida pontualmente para 40 a 60 km/h, o

tracado do Sublango C2 inicia o seu percurso ao km 6+375.
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O N6 de Ferreira do Alentejo, implantado ao km 7+175, tera como objectivo garantir a ligacao
com a Estrada Nacional 2, assim como os acessos a Ferreira do Alentejo (Sul) e a Odivelas
(Norte). Depois deste NG, o tracado desvia-se ligeiramente para a direita, onde aos km 8+020 e
km 10+407, se previram passagens superiores para garantir a reposicao da rede viaria local. A
partir do km 10+995, o tracado desenvolve-se em recta para, a partir do km 12+233 voltar a
desviar-se para a esquerda, passando superiormente o actual IP8, restabelecido através de uma
Passagem Inferior.

O tracado do sublango C2 termina em linha recta ao km 13+000 do Sublango C.
A totalidade do projecto encontra-se apresentada na Figura 3 — Esbog¢o Corogréfico.

Para a plena via do tracado do Sublanco C2, foram definidas: duas faixas de rodagem com 7,50
m por sentido (com duas vias de 3,75 m de largura cada); duas bermas direitas com 3,00 m de
largura cada; duas bermas esquerdas com 1,00 m de largura cada e um separador central
relvado com 4,00 m de largura, sendo utilizado pavimento convencional na camada de desgaste

do pavimento.

No que se refere ao n6 de Ferreira do Alentejo previsto ao km 7+175, estdo associados os ramos
unidireccionais das entradas e saidas da A26, os ramos bidireccionais e as rotundas de ligacao

aos restabelecimentos da rede viaria local.

Quanto aos restabelecimentos previstos para o Sublango C2, estes serdo de 5 tipos, de acordo
com o tipo de estrada ou caminho a restabelecer, variando a faixa de rodagem entre 4 me 7 me
as bermas entre os 0,5 me 1,52 m.

No que se refere a drenagem da via, considerou-se o0 adequado restabelecimento de todas as
linhas de 4gua através da construgdo de 28 passagens hidraulicas (PH), dimensionadas para um
periodo de retorno de 100 anos.
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Ainda no ambito do Projecto de Drenagem do Sublango C2 projectaram-se valas relvadas, de
modo a tratar as dguas de escorréncia da via e de forma a minimizar os impactes que estas
descargas podem provocar nas zonas hidricas sensiveis envolventes. As valas relvadas sao
canais vegetados, baixos, que encaminham as aguas de escorréncia da estrada para o meio
receptor, sendo os poluentes removidos por filtracdo (através da relva e infiltracdo no solo) de
modo a que seja garantida a qualidade das aguas subterraneas e superficiais.

Em termos de volumes de terra estima-se, para a construgdo do Sublango C2, um défice de
terras de aproximadamente 571 790,7 m® tendo sido, para o efeito, proposta uma zona de
empréstimo de terras, denominada “Pasanha”, localizada fora da area de estudo para o Sublancgo
C2, nas proximidades a Figueira dos Cavaleiros. Esta zona possui uma area aproximada de 80
000 m?, tratando de um terreno com utilizagdo agricola, actualmente sem qualquer tipo de cultura

e sem areas de uso condicionado.

Sublangco C2 serd vedado em toda a sua extensdo, considerando-se que as vedagdes sao
estruturas fundamentais para evitar o atravessamento da via por parte dos animais que se
aproximem da mesma. O objectivo destas consiste, assim, em diminuir a mortalidade por

atropelamento e reduzir a sinistralidade da rodovia.

O estaleiro previsto para a obra de construcao do Sublanco C2, denominado de “Carretera de
Odivelas”, localiza-se a Norte de Ferreira do Alentejo, junto ao cruzamento do IP8 com a EN2
(Figura 4), sendo a envolvente ocupada por areas industriais, armazéns e estaleiros (Fotografia
1). Pretende-se, assim, ocupar um espaco que ja foi utilizado como estaleiro de apoio as obras de
construcdo das infra-estruturas de rega da EDIA. O aglomerado populacional mais proximo,
nomeadamente Ferreira do Alentejo situa-se a cerca de 500 m deste local.
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FOTOGRAFIA 1
Estaleiro existente no local identificado como estaleiro de “Carretera do Odivelas”

=== Tragado em fase de projecto de execugao sublango C2
=== Tragado em fase de projecto de execugac lango C

FIGURA 4
Localizagéao do Estaleiro
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No respeitante aos acessos a utilizar em obra, ndo se verifica qualquer condicionante impeditiva

na proposta apresentada, salientando-se desde ja que os acessos preconizados beneficiam da

actual plataforma do IP8 e outros caminhos existentes na directa proximidade do Sublango C2.

No que se refere ao trafego previsto para Sublango C2, apresenta-se, no Quadro 2, os valores de
Trafego Médio Diario Anual (TMDA) estimados.

QUADRO 2
Trafego médio anual previsto
TMDA DIURNO (TMH) ENT?TF,‘\ADF%CER NOCTURNO (TMH)
ANO TROGOS
LIG. PES. LIG. PES. LIG. PES. LIG. PES.
Plena Via
N6 de Figueira dos Cavaleiros/
/N6 de Ferreira do Alentejo 4689 638 278 38 188 26 64 9
2011
N6 de Ferreira do Alentejo/
/N6 de Beringel 4282 620 254 37 171 25 59 9
N6 de Figueira dos Cavaleiros/
/NG de Ferreira do Alentejo 7498 1276 444 76 300 51 103 18
2025 - : :
N6 de Ferreira do Alentejo/ 6609 | 1154 | 391 68 264 46 91 16
/N6 de Beringel
N6 de Figueira dos Cavaleiros/
/N6 de Ferreira do Alentejo 9646 1679 571 99 386 67 133 23
2038
N6 de Ferreira do Alentejo/
/N6 de Beringel 8485 1512 503 90 339 60 117 21
N6 de Ferreira do Alentejo
Acesso 9-1 194 8 11 1 8 0 3 0
Acesso 9-2 397 17 24 1 16 1 5 0
2011
Acesso 9-3 397 17 24 1 16 1 5 0
Acesso 9-4 194 8 11 1 8 0 3 0
Acesso 9-1 416 57 25 3 17 2 6 1
Acesso 9-2 861 119 51 7 34 5 12 2
2025
Acesso 9-3 861 119 51 7 34 5 12 2
Acesso 9-4 416 57 25 3 17 2 6 1
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QUADRO 2
Trafego médio anual previsto (cont.)
TMDA DIURNO (TMH) ENT?TF,*\ADI_T-)CER NOCTURNO (TMH)
ANO TROGOS
LIG. PES. | LIG. | PES. LIG. PES. | LIG. PES.
Acesso 9-1 535 77 32 5 21 3 7 1
Acesso 9-2 1116 160 66 9 45 6 15 2
2038
Acesso 9-3 1116 160 66 9 45 6 15 2
Acesso 9-4 535 77 32 5 21 3 7 1

Para as interferéncias verificadas, designadamente quanto a afectag@o de servigos, o Projecto de
Execugcédo prevé que todos os servicos afectados, nomeadamente, rede eléctrica, rede de
telecomunicacdes e rede de rega, sejam restabelecidos, sendo que as diversas solugdes a
adoptar terdo em consideragdo os varios aspectos técnicos e a aprovacao das entidades

proprietarias, tendo em vista as menores perturbac¢des possiveis.

No que se refere a projectos associados e complementares ao Projecto de Execucdo do
Sublango C2, podem referir-se os projectos directamente associados a este empreendimento,
designadamente a instalacdo do estaleiro, parque de materiais, area de empréstimo e de
depdsito temporario.

Como projectos complementares, mas objecto de Estudos Ambientais independentes sdo de

salientar os 11 Lancos da Subconcessao da Auto-estrada do Baixo Alentejo.

A execucao da obra relativa a construcdo do Sublangco C2 prevé a abertura ao trafego, sem
condicionamentos, no inicio do ano de 2012 e conduzira a expropriacdo de 52 parcelas, que

envolvem uma &rea total de expropriacdo de 468 397 m?.
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6 COMO SE CARACTERIZA O AMBIENTE ACTUAL E QUE EFEITOS (IMPACTES)
PODERA ESTE PROJECTO PROVOCAR NO AMBIENTE?

Uma infra-estrutura rodoviaria provoca sempre alteragées nos varios elementos que constituem o
ambiente, sendo estas modificagbes, na sua maioria, passiveis de minimizar, através de um

conjunto de acg¢des a adoptar no decorrer da obra e da exploragao da via rodoviaria.

Por conseguinte, os pontos seguintes pretendem descrever os varios factores ambientais
analisados no EIA e os efeitos que a construgdo do Sublango C2 podera ter no ambiente.

Esta analise é balizada numa area de estudo correspondente a 200 m centrados no tragado e 1
300 m em torno do Né de Ferreira do Alentejo (Ver Figura 3)

Por forma a facilitar a compreensado acerca dos impactes identificados, é a apresentada, na
Figura 5 (no final do presente documento), uma sintese dos impactes previstos, decorrentes da
implementacao do Sublango C2.

GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA E HIDROGEOLOGIA

O tracado do Sublanco C2 desenvolve-se maioritariamente sobre formagdes sedimentares do
Miocénico e sobre formacdes igneas (Gabros de Beja), pertencentes ao Macico de Beja, no limite

Sul da Zona de Ossa Morena.

Geomorfologicamente, a area de estudo desenvolve-se principalmente em zonas rochosas,
embora estas tenham em geral um recobrimento com espessura variavel de solos e rocha

alterada.

As principais linhas de agua atravessadas pelo Sublango C2 (Barranco das Furnas e o Barranco
de Jo&do de Moura e Barranco do Vale da Rosa) acompanham a tendéncia geral do declive,
correndo em vales de trajectos curvilineo, cujos declives sdo pouco acentuados. Associados as
linhas de agua existentes ao longo do tracado encontram-se, no geral, reduzidos depésitos

aluvionares.

Na area afecta ao tragado, de acordo com o Inventario de Sitios com Interesse Geoldgico nao se
conhecem valores geoldgicos com interesse cientifico, dignos de preservagdo, refere-se, no
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entanto, a area envolvente a Serra do Pinheiro, a Nordeste do tracado, sensivelmente ao
km 104500, onde existe referéncia a varias ocorréncias de cobre ndo se prevendo, no entanto
afectacao deste recurso.

Na fase de construgdo, a magnitude dos impactes verificados encontra-se directamente
relacionada com a sua significancia, tendo em consideracdo que os taludes de escavagao e
aterro de maiores dimensdes e alturas maxima ao eixo da via, sdo aqueles que provocam
impactes mais significativos. Verifica-se, no entanto, através da analise efectuada, que as
escavacgdes previstas no Sublango C2 afectam exclusivamente os Gabros de Beja e apresentam
taludes inferiores a 10 m de altura. Deste modo, os impactes induzidos pelas escavagdes a
realizar sdo, de média magnitude e significancia, permanentes e irreversiveis na geomorfologia
da area afectada pela via. No que se refere aos aterros, confirma-se a reduzida dimensao dos
aterros previstos que, com taludes com alturas inferiores a 11,2 m. Deste modo, os impactes
previstos sdo negativos de baixa a média magnitude e significancia ao nivel da geomorfologia da

area afectada pela via, permanentes e irreversiveis.

Apesar da regidao em estudo constituir uma zona onde existem recursos minerais com potencial
para serem explorados, considerando ainda o seu aproveitamento econdmico, face a grande
extensdo e area total da mesma, atribui-se ao seu atravessamento um impacte negativo de

reduzida magnitude e de reduzida significancia.

Na fase de construcdo, em situacbes onde os aterros ndo tenham sido devidamente
compactados, drenados e revestidos, podem desenrolar-se fendmenos erosivos que, em
situagdes extremas, poderéo originar a rotura dos taludes e mesmo da via, o que constituiria um
impacte negativo muito significativo, mas que se assume de ocorréncia muito improvavel em face

das medidas a serem adoptadas ao nivel do projecto.
CLIMA

A area de insercdo do projecto apresenta um clima com caracteristicas marcadamente
mediterrdneas, com Verdes quentes, atingido temperaturas proximas dos 30° C, e Invernos

suaves, com temperaturas médias de 10° C.
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Dos valores médios mensais de precipitagdo resulta a divisdo do ano num semestre humido,

entre Outubro e Margco e um semestre seco, entre Abril e Setembro.

Os potenciais impactes microclimaticos associados ao Sublango C2 serdo pouco expressivos,
estando relacionados, por um lado, com o aumento da radiacdo solar absorvida pelo pavimento
da nova via e, por outro, com 0s obstaculos criados com a implantacao da obra, que poderao
criar perturbagdes e alterar a livre circulagdo do ar. No seguimento, ndo se prevéem alteragdes
significativas no microclima local pela implantacdo da nova via, identificando-se o impacte deste
descritor como pouco significativo, pelo que nao se considera necessario recomendar qualquer

medida de correcgéo.

Consequentemente, ndo se esperam grandes impactes no factor ambiental Clima, podendo
existir alteragbes pontuais numa estreita faixa, nomeadamente em locais mais abrigados dos

ventos e com maior exposi¢ao solar.
SoL0S, RESERVA AGRICOLA NACIONAL (RAN) E RESERVA ECOLOGICA NACIONAL (REN)

Os solos presentes na area de estudo sdo, na sua maioria, solos pertencentes a ordem dos
Barros, designadamente Barros Pretos, correspondendo na sua maioria, a solos susceptiveis de
utilizagao agricola intensiva, associada a poucas ou nenhumas limitagdes, sem riscos de erosao
ou com riscos ligeiros. No que se refere a areas integradas no regime de Reserva Agricola
Nacional, a area de estudo desenvolve-se, quase na integra sobre estas areas (345,48 ha) sendo
que, também as areas integradas na Reserva Ecoldgica Nacional apresentam uma
representatividade expressiva (258,0 ha).

Os impactes verificados nos solos estdo directamente associados a alteragdo das propriedades
dos mesmos, podendo condicionar a sua utilizagdo. Para além da potencial alteragdo das
propriedades dos solos, verificando-se quase exclusivamente na fase de construcao, também a
sua ocupagao fisica é alterada, designadamente, decorrente da compactacao do solo, destruicao
de vegetacao e exposi¢do do solo aos fendmenos erosivos. Estas afectagbes traduzem-se em
impactes negativos, directos, temporarios e reversiveis (nas areas ocupadas pelos acessos
temporarios) e permanentes e irreversiveis (nas zonas de ocupacao definitiva do tracado), de
média magnitude (area efectiva de ocupacao). A significAncia dos impactes sera tanto mais
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significativa consoante a qualidade dos solos afectados. Por conseguinte, considerando que os
solos afectados pelo projecto apresentam na sua maioria uma elevada capacidade para uso
agricola, referindo-se como exemplo a afectacdo de olival intensivo, os impactes expectaveis

assumem uma significancia elevada.
OCUPACAO DO SOLO

Localizado no concelho de Ferreira do Alentejo, o territério em andlise apresenta caracteristicas
de indole rural, sendo a ocupagéo do solo dominada por olival intensivo e culturas agricolas de
sequeiro (Fotografias 2 e 3), reflectindo as condi¢des do relevo e as caracteristicas dos solos
presentes. Neste contexto, importa referir que estas areas constituem areas de produgao agricola
que interessa preservar e valorizar, uma vez que detém um valor estratégico do ponto de vista

sectorial.

FOTOGRAFIA 2 FOTOGRAFIA 3
Exemplo de cultura agricola de sequeiro em Exemplo de olival na area de estudo
pousio, presente na area de estudo

Associado ao uso predominantemente agricola da area de estudo, verifica-se ainda a interseccao
desta area com os perimetros de quatro blocos de rega da EDIA, designadamente: o bloco de
rega de Ferreira do Alentejo Oeste, o bloco de rega de Ferreira do Alentejo Este, o bloco de rega
de Figueirinha e o Bloco de rega de Valbom 1.
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Em termos de impactes na ocupagdo do solo, considera-se que resultam da ocupacao efectiva
dos distintos usos. Atendendo ao facto do tracado se desenvolver, quase na totalidade sobre
areas agricolas, designadamente olival, a significancia dos impactes negativos, inerentes da sua
afectacado, serd elevada, quer pela importancia econémica e cultural que as mesmas representam
para a regiao, cuja afectacdo implica perda de rendimento agricola, quer pelo facto da oliveira
possuir estatuto de protecgao pela legislagéo nacional.

RECURSOS HiDRICOS

A éarea de estudo do tragcado do Sublango C2 localiza-se na bacia hidrogréafica do rio Sado, mais
concretamente na bacia hidrografica da ribeira do Vale de Ouro.

Ao nivel dos recursos hidricos subterraneos, o desenvolvimento do tracado sobre o Sistema
Aquifero dos Gabros de Beja que constitui uma das origens de agua mais importantes do
Alentejo.

O tracado do Sublango C2 intercepta zonas de cabeceira de pequenas linhas de agua,
designadamente, o Barranco das Furnas, o Barranco de Jodo de Moura e o Barranco do Vale da
Rosa. Estas sdo linhas de pequena dimensdo, sem expressdo apresentando um regime

hidroldgico torrencial.

Na area de estudo definida, identificou-se apenas uma charca, 230 m a Sudoeste do No de
Ferreira do Alentejo e um pocgo, localizado a sul do km 13+250, distando 60 m do caminho
paralelo, ndo se verificando, no entanto afectacao destes pontos de agua.

Tendo em consideragdo a analise realizada e, ponderando os diversos factores analisados,
verifica-se que os impactes sobre os recursos hidricos se verificam maioritariamente na fase de
construcao, prolongando-se na fase de exploragéo.

A construgédo do Sublango C2 pode provocar impactes nos Recursos hidricos devido a descarga
de aguas de escorréncia da via no meio receptor e devido ao arrastamento de grandes
quantidades de sedimentos e de poluentes gerados, quer pela construgao quer pela exploragao
da referida infra-estrutura. No entanto, dada a sensibilidade da area de estudo, nomeadamente
no que se refere a insergao do projecto nos perimetros de rega da EDIA, foram projectadas valas
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relvadas, de modo a tratar as aguas de escorréncia da via, minimizando os impactes que estas

descargas podem provocar nas zonas hidricas sensiveis envolventes.

Quanto ao atravessamento das infra-estruturas de rega de rega da EDIA, o projecto preconiza a
respectiva reposicdo, cujas solugdes técnicas a adoptar serdo acordadas com esta entidade.
Admite-se, contudo, a ocorréncia de impactes negativos, de significancia e magnitude variavel e

temporarios, caso se verifiqgue ou nao o corte no abastecimento.

Na fase de exploragcdo o potencial impacte ao nivel da qualidade da agua, resultara das acgoes
de manutencdo da via e das bermas, bem como da drenagem das aguas de escorréncia da
plataforma. No entanto, uma vez que todas as descargas de agua de escorréncia da via sao
encaminhadas para valas relvadas, pelo que se considera este impacte negativo, temporario,

reversivel devido a capacidade de auto-depuracdo do meio, de magnitude reduzida e pouco
significativo.

QUALIDADE DO AR

Ao nivel da qualidade do ar, tem-se a referir que as principais fontes de emissdes atmosféricas
na regiao reportam-se ao trafego de veiculos nas vias de circulacdo rodoviarias, das quais se

destaca a EN 2, entre outras estradas locais de menor trafego.

Analisando os valores de concentracao de poluentes estimados, bem como o histérico anual do
indice de Qualidade do Ar para a regido do Alentejo Interior, considera-se que a qualidade do ar
da area de estudo € na generalidade boa.

Na avaliagdo de impactes, ao nivel deste factor ambiental, considera-se como receptor sensivel
uma edificagdo para uso habitacional ou edificagbes com uso social, nomeadamente, hospitais e
outras unidades de cuidados de saude, escolas, creches e espacos de lazer, com utilizagao
humana. No Quadro 3 apresentam-se os receptores sensiveis considerados para analise da
qualidade do ar.
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QUADRO 3
Identificacao dos receptores sensiveis
RECEPTOR LOCALIZAGAO DISTANCIA AO EIXO DA VIA TIPOLOGIA DO EDIFICADO
R1 Km 8+060 390 m/ Sul Habitacdo unifamiliar com um piso
R2 Km 9+330 165 m / Norte Habitagdo unifamiliar com um piso
R3 Km 9+400 140 m/ Norte Habitagdo unifamiliar com um piso

Prevendo-se na fase de construgcdo, a emissdo de poeiras resultantes da movimentacédo e
transporte de terras, e da circulagdo de veiculos e maquinas destinados ao transporte de
materiais, especialmente em vias nao asfaltadas, considera-se que, tendo em conta a distancia
consideravel dos receptores mais préximos a rodovia, os impactes decorrentes da desta fase
serdo de natureza negativa, directos, de magnitude reduzida, reversiveis, temporarios e com

impactes residuais pouco significativos.

Na fase de exploracao, prevé-se que a qualidade do ar dos receptores situados na envolvente da
rodovia em estudo seja predominantemente boa, e que pontualmente ao longo da fase de
exploracao possam verificar-se concentragfes ligeiramente mais elevadas, relativamente a um

cenario base, em especial no que diz respeito ao parametro NO,.
AMBIENTE SONORO

Na analise efectuada no ambito do Ambiente Sonoro foram considerados 3 receptores
localizados na envolvente do tragado do Sublan¢co C2, os quais, no presente projecto, sé&o
coincidentes aos identificados para o factor ambiental qualidade do ar (ver Quadro 3).

Da anadlise objectiva dos resultados obtidos, verificou-se que os valores limite de exposicao
estipulados pelo Regime Geral de Ruido ndo sédo excedidos, em qualquer dos pontos analisados.

Quanto aos impactes na fase de construgéo, prevé-se que as habitagdes R2 e R3 sejam as mais
afectadas pelas actividades construtivas a desenvolver, dada a sua proximidade a area de
intervencdo, sendo que a magnitude dos impactes expectaveis no quadro acustico destes
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receptores ira depender, ndo s6 da sua proximidade as frentes de obra, como também da
duracado das actividades mais ruidosas nestes locais.

Na fase de exploragéo, por um lado, s&o previstos impactes negativos associados ao aumento
dos niveis sonoros decorrentes do incremento do volume de trafego, por outro, sdo espectaveis
impactes positivos, no quadro acustico dos receptores situados na envolvente do IP8 (via
actualmente existente), designadamente sobre o ambiente sonoro das habitagdes situadas em
Ferreira do Alentejo, face ao desvio de trafego propiciado pelo Sublango em estudo.

COMPONENTE ECcOLOGICA

Em termos ecoldgicos, verificou-se na regiao em estudo, a presenca de varias areas sensiveis do
ponto de vista ecoldgico, sendo que a mais proxima da area de estudo corresponde ao Sitio de
Interesse Comunitario (SIC) PTCONO0035 “Alvito/Cuba”, situando-se a 13 km da area de estudo.

Verifica-se um numero consideravel de plantas herbaceas tipicas das praticas agricolas
caracteristicas da regido, nomeadamente, das culturas anuais de sequeiro e pastagens. Na area
de estudo, o estrato arbustivo estd muito pouco representado, sendo que as espécies arboreas

frequentes na area de estudo sao a azinheira e a oliveira.

Quanto aos bidtopos, a area de estudo caracteriza-se por apresentar biétopos associados a
actividade humana, nao existindo habitats naturais de acordo com Decreto-Lei n.2 140/99, de 24
de Abril alterado pelo Decreto-Lei n.? 49/2005, de 24 de Fevereiro.

Em termos de impactes nos bidtopos directamente afectados pelo tragado do Sublango C2,
estes correspondem principalmente culturas agricolas de sequeiro e olivais. No caso dos bidtopos
de sequeiro (olival, pastagem e culturas agricolas) a significancia do impacte verificado é média,
facto este que se relaciona com a maior importancia que apresentam estes biétopos do ponto de
vista da biodiversidade e conservagdo de valores naturais (incluindo comunidades faunisticas

mais diversas).

Na fase de construcdo, no respeitante a fauna, os impactes relacionam-se com a prépria
actividade antropogénica, causadora de perturbacao na fauna, pelo que temporariamente podera
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haver algumas espécies que deixem de ocorrer na area. Poderdo ainda ocorrer casos de

atropelamento ou esmagamento.

No que concerne a fase de exploragcdo, os impactes sobre os biétopos que rodeiam a via em
analise sao essencialmente a sua perturbagéo e degradagéo devido ao trafego automével e a sua
maior acessibilidade (e consequente humanizagao). No que se refere a fauna, o isolamento e a
fragmentacdo de bidtopos podem restringir as areas vitais, nomeadamente dos vertebrados
terrestres ndo voadores, podendo no limite reduzir a viabilidade das populagdes.

COMPONENTE SOCIAL

Considera-se a Componente Social um dos factores ambientais com maior relevancia em

projectos rodoviarios.

Pela andlise e trabalho de campo efectuados, verificou-se que o edificado existente na area de
estudo configura-se de baixa densidade, correspondente, na sua maioria, a habitacdes isolada,
ora com fungdes habitacionais, ora com fungcbes de apoio a actividade agricola. A este nivel ndo

se registam qualquer tipo de equipamentos colectivos (Quadro 4).

QUADRO 4
Edificagbes identificadas
a [LOCALIZAGAO [LADO/DISTANCIA A ~
REF. (km) VIA (m) OBSERVAGOES
1 Sul da via 506 m do km 7+600 Conjunto de caravanas utili;ada}s para fins habitacionais e areas
ajardinadas
2 Sul da via 356 m do km 7+600 Conjunto de barracoes
. 241 m do Rest. Propriedade vedada, com fins habitacionais (habitagdo unifamiliar
3 Sul da via A . X .
08.01 de 1 piso) e agricolas (olival de regadio recente)
4 Norte da via 235 r88d81ReSt' Infra-estrutura de apoio a agricultura abandonada
Norte da via | 298 m do km 8+835 Habitacédo de 1 piso abandonada e ruinas
Norte da via | 140 m do km 9+400 Duas habita¢des de 1 piso
1323 m do km Propriedade vedada, com fins habitacionais (habitagcdo unifamiliar
7 Sul da via 11+600 de 2 pisos) e agricolas (producéo intensiva de olival de regadio) -
Quinta de S. Vicente
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O sector primario da regido tem registado uma evolugdo recente ja que, para além das
actividades tradicionais, ligadas a producao de cereais (trigo e girassol), o territério envolvente
tem aferido, nos ultimos anos, uma tendéncia para acolher novos projectos e novas culturas,
associados ao regadio e a uma agricultura mais intensiva, apoiada em novas dinamicas

empresariais.

No respeitante a estrutura fundiaria, o territério envolvente ao tracado do Sublango C2 enquadra-
-se numa regiao onde esta constitui o reflexo de um passado histérico, em que a propriedade
estrutura-se em exploragbes de é&reas consideraveis, onde o predominio do latifundio é

claramente evidenciado.

Num contexto mais local, considerando a éarea de estudo e envolvente proxima, as
acessibilidades as diversas funcionalidades que a caracterizam, a rede viaria estrutura-se por um
conjunto de vias existentes, designadamente pelo IP8, EN2 e estradas e caminhos municipais,
que permitem o acesso a parcelas/ propriedades privadas.

Ao nivel dos impactes, ha a considerar a melhoria na qualidade de vida da populagéao préxima ao
actual IP8, o qual melhorara como consequéncia da transferéncia do trafego rodoviario para uma
zona mais periférica. Complementarmente, ha a referir a mais-valia de se propor uma via com
condicdes adequadas de circulacdo, nomeadamente no que se refere a largura das vias, com a
adequada integragdo paisagistica e que contempla a aplicacdo de medidas de minimizagéo para
as edificagbes que possam vir a ser mais afectadas indirectamente pela proximidade desta nova

via.

Importa ainda referir, que no desenvolvimento do Projecto de Execugéo ndo se prevé a afectacéo
directa de qualquer edificagao.

PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO

7

A zona onde se insere o tracado é abrangida por varias figuras de ordenamento nacional,
regional e municipal, sendo de destacar os Planos Directores Municipais (PDM), pelo seu ambito
mais localizado e pela sua relagdo directa com a gestao do territério. O PDM do concelho de
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Ferreira do Alentejo, actualmente em revisao, define uma faixa non aedificandi de 50 m medidos
a partir do eixo da via e nunca a menos de 20 m da zona da estrada, para o IP8.

Da categorizacao de espacos definidos em sede de PDM, a area de estudo definida apresenta
caracteristicas de indole rural, incorrendo na integra em Solo Rural.

No ambito das condicionantes ao uso do solo identificam-se as areas de RAN e REN, Obras de
Aproveitamento Hidroagricola, Arvores protegidas por legislacdo nacional, Patriménio em vias de
classificagao e as infra-estruturas interceptadas pelo tragcado.

Ao nivel do planeamento e gestao do territorio, ha a considerar os impactes positivos induzidos,
na fase de exploracéo, decorrentes dos principios e pressupostos que 0 projecto rodoviario em
causa tem, nomeadamente o de proporcionar maior qualidade de vida das populacdes afectadas,
directamente subjacente a melhoria em termos de acessibilidades e mobilidades, que

indirectamente permitirdo a uma escala supra municipal:
e Beneficiacao de conectividade da rede actual;
e Concretizacao dos objectivos estabelecidos ao nivel superior, designadamente:

o PNPOT, ao ajustar-se o projecto no seu objectivo estratégico 1.2 Promover o
desenvolvimento policéntrico dos territorios e reforcar as infra-estruturas de suporte a
integragdo a coesao territoriais, cujo objectivo especifico consiste em “estruturar e
desenvolver as redes de infra-estruturas de suporte a acessibilidade e a mobilidade,
favorecendo a consolidagdo de novas centralidades urbanas e de sistemas urbanos

mais policéntricos”.

o PRN2000, no qual a materializagdo do projecto € fundamentada pela necessidade de
assegurar para o IP8, no trogco em questdo, as condigbes de circulagdo compativeis
com o exigido para os itinerarios desta natureza. Importa ainda referir que, estando o
IP8 integrado na rede fundamental, prevista no Plano Rodoviario Nacional, a
materializacdo do presente projecto consubstancia a ligacdo da futura A26, que ira

constituir um eixo rodoviario transversal ligando o Porto de Sines e o interior alentejano.
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o o0 PROF do Baixo Alentejo, pela ndo existéncia de incompatibilidades com a politica
sectorial incidente no concelho em estudo, visto que o projecto em estudo néo interfere
com zonas florestais relevantes (e.g. Perimetros florestais e Floresta Modelo) e areas
sensiveis (e.g. corredores ecoldgicos e zonas criticas ardidas);

A uma escala municipal, é particularmente relevante a articulagdo do projecto com as

particularidades do PDM de Ferreira do Alentejo:

e Pelos principios e pressupostos subjacentes ao projecto, nomeadamente os referentes as
melhoria das condigbes normais de circulagéo e acessibilidades e aumento da mobilidade
das populacdes dos aglomerados afectados.

Ao nivel das condicionantes, o principal impacte prende-se com a interferéncia com as areas
classificadas como RAN e REN, areas incluidas nos Blocos de Rega da EDIA, com o abate e/ou
corte de arvores protegidas por legislacdo nacional, nomeadamente oliveiras, e com a
proximidade ao Porto Torrdo, patriménio em vias de classificagdo. A interferéncia com as demais
infra-estruturas, verifica-se na fase de construcdo; contudo, dado que as mesmas serao
restabelecidas considerou-se que a sua afectacdo constitui um impacte negativo, mas pouco

significativos.
PATRIMONIO

Os vestigios mais antigos de que se tem conhecimento no concelho de Ferreira do Alentejo séo
de facto muito antigos, remontando ainda ao Paleolitico, como alguns achados recentes de
materiais liticos tém vindo a comprovar. Com efeito, s6 nos ultimos anos, através de uma série de
obras publicas de grande envergadura, nomeadamente os Blocos de Rega de Alqueva, e das
intervengdes arqueoldgicas a elas associadas, é que tem sido possivel alargar o conhecimento
acerca do passado desta regido, muito mais antigo e rico do que se julgava.

As caracteristicas especiais do solo que circunda a actual vila de Ferreira do Alentejo bem como
a proximidade de linhas de agua foram factores decisores para a fixagdo humana nesta zona na
época pré-histéria, nomeadamente nas proximidades da ribeira de Vale de Ouro. E exactamente
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em torno desta zona que se conhecem alguns dos sitios arqueoldgicos mais significativos da Pré-
historia Recente a nivel regional, desde o Neolitico Final até a Idade do Bronze.

O mais relevante destes sitios € o povoado do Porto Torrdo. Actualmente em processo de
classificagédo, o Porto Torrdo corresponde a um vasto povoado do Calcolitico, apesar de fundado
ainda durante o Neolitico Final, e que se estende por cerca de 100 hectares. O sitio foi
identificado e escavado ainda nos anos 80 mas sé as intervengdes realizadas nos ultimos anos
tém possibilitado compreender a verdadeira dimensao e importancia deste sitio arqueoldgico,
tendo sido identificados recintos de fossos, espagos habitacionais, utilitarios e mesmo funerarios.

Merecedor de igual destaque esta também o sitio do Monte do Carrascal 2, uma vasta necrépole
de igual periodo, que demonstra um complexo sistema funerario em fossas e Unico no pais e na

Peninsula Ibérica, apesar de se encontrar ainda apenas parcialmente conhecido.

Quanto aos impactes verificados, os trabalhos executados no d&mbito da avaliacdo do Patriménio
do Sublango C2, conduziram ao registo de 24 ocorréncias com significado patrimonial, das quais
seis encontram-se sujeitas a afectacéo directa pelo projecto, enquanto sete estdo sujeitas a uma

afectacao indirecta.

Para as ocorréncias em area de afectacdo directa sdo propostas medidas de minimizacao
especificas, nas quais se destacam a realizacdo de sondagens arqueolégicas de diagnéstico para

as ocorréncias n.® 16 (Horta de Vale da Arca) e n.% 17 (Horta Vale da Arca 2).

Para as restantes ocorréncias nao se verifica a possibilidade de nenhum tipo de impacte. Este
facto advém da localizacao destas ocorréncias face as frentes de obra, suficientemente afastadas
de modo a garantir a sua ndo afectagao durante a fase de construgéo.

No entanto, todos os impactes previsto podem ser minimizados ou mesmo anulados, desde que
adoptadas e seguidas as medidas mitigadoras que se encontram preconizadas.

PAISAGEM

A paisagem desta regidao alentejana é fortemente marcada por trés elementos fundamentais: o

relevo, suave ou ligeiramente ondulado, a vegetacdo, quer no mosaico agricola quer nas
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volumetrias arbdéreas de montado de sobro e esséncias florestais, e 0os nucleos urbanos, em

pontos de grande destaque e acessibilidade visual.

Em geral, a &rea em estudo do Sublango C2 apresenta caracteristicas homogéneas, quer a nivel
de relevo quer a nivel do coberto vegetal. Apresenta um relevo suavemente ondulado, ao longo
de todo o tragado, cujas classes altimétricas variam entre os 56 metros e os 270 metros.

O tipo de ocupagéao do solo é uma caracteristica que, pela sua importancia enquanto elemento de
avaliagdo da paisagem, adquire o valor de atributo fisico nos estudos paisagisticos. Neste
sentido, relativamente a ocupagéo do solo, a area em estudo apresenta tragos marcadamente
rurais, com um coberto vegetal dominado por areas extensas de olival, concorrendo areas

ocupadas por culturas agricolas de sequeiro.

As areas urbanas e sociais assumem pouca expressao na paisagem, formadas essencialmente
por pequenas habitagdes isoladas e dispersas, pontuando a paisagem quer pela sua posicéao
quer pelo forte contraste cromético, dominado pelo branco da habita¢cdo contrastando com as

cores das culturas agricolas.

Os principais impactes negativos sobre a paisagem decorrentes da implementacao da via
resultam da desmatacdo do terreno, movimentacao de terras, asfaltamento da via rodoviaria e
construcdo de obras de arte, os quais sdo em parte compensados pelas acgdes de revegetacao
de taludes, interior dos nos, ilhas direccionais e separadores, e outras areas confinantes com o
projecto.

No caso do projecto em estudo, as alteragbes previstas pela implantagdo do tragado ao nivel da
paisagem, far-se-ao sentir, sobretudo pela transformacdo de uma zona agricola, com elevada

sensibilidade visual, numa zona infra-estruturada.

Ao ser acompanhado de um Projecto de Integragdo Paisagistica (volume auténomo que
acompanha o Projecto de Execugdo) prevé-se que o0s impactes positivos sejam evidentes,
sobrepondo-se em algumas situagdes aos negativos. Espera-se assim, que o novo “desenho” da
Paisagem venha a valorizar as unidades ecoldgicas e culturais existentes, garantindo uma

transformacao sustentada.
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Na fase de exploragédo, os principais impactes negativos originados na fase de construgao,
assumirao um caracter definitivo, alterando a estrutura visual e originando um forte contaste de

leitura, volumetria e cromatica, na paisagem atravessada.

Os impactes positivos na fase de exploragdo traduzem-se na eliminagdo de areas de solo
descoberto, eliminagdo do contraste cromatico nas areas intervencionadas geradas durante a
fase de obra. Prevendo-se a recuperagdo da qualidade paisagistica local, esta fase ira gerar
impactes positivos, significativos e permanentes, devido a integracao paisagistica prevista.

7 QUAIS AS MEDIDAS DE MINIMIZACAO PREVISTAS E PLANOS DE MONITORIZAGCAO A
IMPLEMENTAR?

Tendo sido identificados e avaliados os impactes positivos e negativos considerados, associados
aos trabalhos de construcdo do Sublango C2, definiram-se um conjunto de accdes de caracter
interventivo, no sentido de reduzir, colmatar ou compensar os efeitos adversos decorrentes da

implantacao da via, bem como, potenciar os aspectos positivos associados a mesma.

Para a fase de construcao foram definidas medidas de caracter geral e medidas especificas
para cada factor ambiental que integram o caderno de Encargos da Obra, de forma a serem

aplicadas pelo empreiteiro.

A apresentacdo das mesmas num volume especifico é efectuada por fase de obra, de acordo
com os periodos de trabalho da obra, nomeadamente no que se refere a implementagcado do
estaleiro e parques de materiais, a construgédo e reabilitagdo de acessos e circulagdo de veiculos
e funcionamento de maquinaria, aos trabalhos preparatérios (desmatagéo, limpeza e decapagem
dos solos), as escavagdes e movimentacoes de terra e a gestdo de produtos, efluentes e
residuos.

Seguidamente, apresenta-se uma sintese das medidas mais relevantes para esta fase:
Implementacao do estaleiro e parques de materiais

- Caso se verifique a necessidade de implantar um novo estaleiro ou parque de
materiais, estes ndo poderao ser localizados nas seguintes areas do dominio hidrico;
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o Areas classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) ou da Reserva Ecolégica
Nacional (REN)

e Qutras areas onde possam ser afectadas espécies de flora e de fauna protegidas

por lei, nomeadamente azinheiras e/ou oliveiras;
¢ Solos de maior produtividade;
¢ Proximidade de areas de ocupacao humana;
e Proximidade das infra-estruturas de rega, nos perimetros de rega da EDIA;
e Proximidade de ocorréncias patrimoniais;
« Area de Proteccdo do Porto Torrao.

Os estaleiros e parques de materiais deverdo ser vedados, de acordo com a legislagdo
aplicavel (Decreto-Lei n.? 273/03 de 29 de Outubro - Procede a revisdo da
regulamentacdo das condigdes de segurangca e saude no trabalho em estaleiros
temporarios ou moveis, constante do Decreto-Lei n.? 155/95 de 1 Julho, mantendo as
prescricdes minimas estabelecidas pela Directiva n.® 92/57/CEE de 24 Junho), de

forma a evitar os impactes resultantes do seu normal funcionamento;

A instrugcdo dos processos de licenciamento de novas areas de depoésito, de
empréstimo, de estaleiros e outras areas de apoio a obra deve ocorrer antes da
execucao de qualquer trabalho, sendo solicitada a (s) entidade (s) responsavel (eis)
para o efeito.

Construcao e reabilitacao de acessos e circulacao de veiculos e funcionamento de

maquinaria

Privilegiar o uso de caminhos ja existentes para aceder aos locais da obra. Caso seja
necessario proceder a abertura de novos acessos ou ao melhoramento dos acessos
existentes, as obras devem ser realizadas de modo a reduzir ao minimo as alteragdes

na ocupagao do solo fora das zonas que posteriormente ficardo ocupadas pelo acesso;
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- Proceder a manutengéo e revisao periddica de todas as maquinas e veiculos afectos a
obra, de forma a manter as normais condicbes de funcionamento e assegurar a
minimizagcdo das emissdes gasosas, dos riscos de contaminagdo dos solos e das
aguas, e de forma a dar cumprimento as normas relativas a emissdo de ruido e

particulas;

- A saida de veiculos das zonas de estaleiros e das frentes de obra para a via publica
devera obrigatoriamente ser feita de forma a evitar a sua afectagéo por arrastamento
de terras e lamas pelos rodados dos veiculos. Para o efeito, deverdo ser instalados
dispositivos de lavagem dos rodados e procedimentos para a utilizacdo e manutencao
desses dispositivos adequados.

Trabalhos preparatorios (desmatacao, limpeza e decapagem dos solos)

- As accbes pontuais de desmatacdo, destruicAo do coberto vegetal, limpeza e
decapagem dos solos deverado ser limitadas as zonas estritamente indispensaveis para

a execucao da obra;

- Devera ser dado cumprimento a legislacao em vigor no que concerne a protec¢ao das
oliveiras (Decreto-Lei n.? 120/86 de 28 de Maio, que condiciona o abate de oliveiras e

azinheiras);

- Os solos feérteis, gerados pelas operagdes de decapagem, deverao ser armazenados
num local de dificil acesso e semeados com espécies adequadas, de modo a que seja
garantida a preservagao das suas qualidades e 0 seu necessério arejamento;

- Antes dos trabalhos de movimentagao de terras, proceder a decapagem da terra viva e
ao seu armazenamento em pargas, para posterior reutilizagdo em areas afectadas pela
obra.

Escavacoes e movimentacoes de terra

- O Projecto de Execugdo preconiza a utilizagdo de meios mecanicos tradicionais e
métodos explosivos para a execugcdo das escavagbes. A utilizacdo de explosivos
apresenta riscos de modificagdes bruscas no estado de tensdo dos macigos, assim
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como sismicidade induzida. Assim, e de modo a minimizar estes efeitos potenciais, o
emprego de explosivos devera ser particularmente cuidado, de modo a ndo danificar o
macigo para além da zona de escavagdo pretendida (necessidade de adequar
criteriosamente o plano de fogo as caracteristicas geomecanicas evidenciadas pelo
maci¢o, nomeadamente no que diz respeito ao esquema de compartimentagdo dos
blocos) utilizando as medidas necessarias para reduzir a projecgéao de blocos e limitar a

intensidade vibratéria produzida em eventuais estruturas proximas;

- Os trabalhos de escavacgdes e aterros devem ser iniciados logo que os solos estejam

limpos, movimentagdes de terras desnecessarias;

- Nas zonas de aterro a implementar deve ter-se especial cuidado com a drenagem
natural das aguas superficiais, ndo devendo ser obstruida qualquer tipo de drenagem
superficial;

- Evitar os trabalhos que envolvam escavagoes a céu aberto e movimentacao de terras
nos periodos de maior pluviosidade, de forma a minimizar a exposicao dos solos,

diminuindo a erosao hidrica e o transporte de sélidos;

- A execucdo de escavacdes e aterros deve ser interrompida em periodos de elevada
pluviosidade e devem ser tomadas as devidas precaucbes para assegurar a

estabilidade dos taludes e evitar o respectivo deslizamento.

Gestao de produtos, efluentes e residuos

Implementar o Plano de Prevengéo e Gestao de Residuos de Construgdo e Demoli¢ao;

- Nao é admissivel a deposi¢ao de residuos, ainda que provisoria, nas margens, leitos de

linhas de agua e zonas de maxima infiltrag&o.

Para a fase de exploracao desenvolveu-se um Projecto de Integracdo Paisagistica (PIP) da via,
desenvolvido no ambito do Projecto de Execugdo, visando colmatar potenciais perturbacdes a
nivel ambiental e paisagistico resultantes da implantagdo da via rodovidaria, nomeadamente,

devido as terraplenagens.
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Nesta fase, propbe-se ainda programas de monitorizacdo que tem como objectivo identificar
desvios em relagdo a avaliagcdo prévia efectuada, quer em funcado de modificagées no Projecto,
quer em relagdo a erros e incertezas da avaliagdo, quer ainda, em fungdo de impactes nao
identificados ou n&o identificaveis na fase de avaliagdo prévia.

Tem em conta a presente fase de Execugao do Projecto, definiram-se os planos de monitorizagao
considerados necessarios para o acompanhamento dos impactes na fase de construgdo e
exploracao, designadamente, para os factores ambientais Ambiente Sonoro e Componente
Ecoldgica.

Os planos de monitorizacdo elaborados asseguram o cumprimento do disposto da portaria
n.2 330/2001, de 2 de Abril, tendo para cada um dos factores ambientais sido definidos os
parametros a monitorizar, os locais e frequéncia de amostragem, as técnicas e métodos de
analise e a periodicidade dos relatérios. Os Planos de monitorizacao definidos sdo apresentados
num anexo especifico do EIA.

8 CONCLUSOES

A elaboragdo do Estudo de Impacte Ambiental teve como objectivo identificar, analisar e
minimizar os impactes inerentes a implantacao do Sublanco C2 — Alteragéao entre o km 6+375 e o
km 13+000, parte integrante do Lango C — IP8 — Figueira dos Cavaleiros Beja, da Subconcessao

Auto-Estrada do Alentejo.

Para o efeito, a andlise efectuada por factor ambiental permitiu caracterizar o ambiente biofisico e
socioecondémico das futuras areas a afectar directamente pela materializacdo do tragado do
Sublanco C2, apresentado em fase de Projecto de Execugéo.

Esta andlise, conjuntamente com um rigor de aproximacao as condi¢ées do terreno permitiu
optimizar uma Solugdo tendo em consideracdo aos condicionamentos existentes,

designadamente:

e Com esta solugcdo, pretendeu-se minimizar os impactes nos elementos patrimoniais

identificados aquando dos trabalhos realizados no a&mbito do desenvolvimento do Projecto
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de Execucgéo do Lango C da Subconcessao Auto-Estrada do Baixo Alentejo (ver Ponto 4 -
- Antecedentes do Projecto), nomeadamente no que diz respeito as ocorréncias
associadas ao Monte do Carrascal e Porto Torr&o;

Também o desenvolvimento do tracado entre os km 8+000 e 11+600, sofreu alteragdes,
tendo sido desviado mais para Norte no sentido de minimizar a fragmentacao das
parcelas atravessadas;

Quanto ao desenvolvimento do tragado entre o km 12+000 e o km 13+000, as altera¢des
realizadas, procuraram minimizar a afectagdo das infra-estruturas da EDIA identificadas.

Na definicdo do tracado agora apresentado para o Sublanco C2, foi fundamental o

acompanhamento ambiental, possibilitando a adopcédo de solugbes e ajustes de grande

importancia para uma efectiva optimizacao do projecto.

No processo que conduziu a solugcdo agora apresentada, estiveram envolvidas diversas

entidades, no ambito da consulta as entidades efectuada, nomeadamente a Camara Municipal de

Ferreira do Alentejo, no sentido de articular o desenvolvimento do Projecto com as suas

solicitagdes e preocupacgoes.

Ao nivel do desenvolvimento do Projecto de Execugado, tem-se a referir as seguintes solugdes

adoptadas, no sentido de optimizar o tragado do Sublango C2 apresentado:

Uma adequada reposigao das infra-estruturas afectadas (rede eléctrica, telecomunicac¢des
e redes de rega da EDIA), com vista a minorar as perturba¢cdes nas mesmas e
restabelecer a normalidade dos seus servigos;

Todas as linhas de 4gua atravessadas pelo Projecto de Execugao séo restabelecidas com
recurso a passagens hidrdulicas, tendo sido considerado o escoamento das linhas de
agua para a implantacao de novas passagens hidraulicas e obras de arte. Estas obras de
arte de drenagem transversal foram concebidas para assegurar o0 escoamento de caudais
para um periodo de retorno de 100 anos.
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e Os oOrgaos de drenagem (PH) e obras de arte previstos permitem, para além da
minimizagdo de impactes sobre as linhas de agua, os associados a impermeabilidade da
via e mortalidade por atropelamento. Efectivamente, as passagens hidraulicas sao
frequentemente utilizadas como locais de passagem, sendo especialmente importantes

para espécies de pequeno porte como micro mamiferos ou carnivoros.

o Refere-se ainda terem sido projectadas valas relvadas, de modo a tratar as aguas de
escorréncia da via, minimizando os impactes que estas descargas poderiam provocar nas

zonas hidricas sensiveis envolventes.

Muito embora as intervengdes previstas sejam indutoras de maior impermeabilizacdo do solo,
enquadrando-se, neste contexto, as areas sensiveis do ponto de vista ecoldégico, nomeadamente,
areas de RAN e arvores protegidas por legislacao especifica, os impactes negativos associados

afiguram-se pouco significativos.

A este nivel, refere-se que, apesar das acessibilidades serem repostas por varios
restabelecimentos, admite-se a ocorréncia, ainda que de forma pontual, na fase de construgao,
de algumas perturbagdes pelas acgdes decorrentes da obra, associadas por exemplo ao aumento
do fluxo de trafego de veiculos pesados e maquinarias.

Contudo, se por um lado foram identificadas acgdes passiveis de conduzir a impactes negativos,
por outro, importa valorizar o0s beneficios que, fundamentalmente, justificam o projecto,
associados ao aumento dos niveis de acessibilidade, preconizado pelas intervengdes propostas,
garantido o melhoramento das condicbes de seguranga rodoviaria € 0 acesso a parcelas
agricolas. Este impacte positivo é reforgcado tendo em conta a conformidade com os instrumentos

de gestao territorial com incidéncia na area de estudo.

Acresce ainda o facto de que a efectiva implementagdo das medidas e acgbes recomendadas,
permitira colmatar ou a atenuar os impactes negativos identificados e, por outro, a valorizar dos

seus beneficios.

Um importante factor a considerar, ao nivel do projecto prende-se com o seu enquadramento no

Plano Rodoviario Nacional é verificado pela contemplacdao do IP8 na rede fundamental da rede
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rodoviaria nacional que, apos reclassificacdo, prevé que, parte do seu eixo integrara a rede
nacional de Auto-estradas, adoptando a designagao de A26. Efectivamente, com a materializagéo
do Sublango C2, em conjunto com os Langos A, B, C e Lango D da Subconcessao Auto-Estrada
do Baixo Alentejo, constituir-se-a a futura Auto-estrada, percorrendo uma extensao de 84 km,

considerando-se um eixo rodoviario transversal, ligando o Porto de Sines ao interior alentejano.

Importa ainda referir que séo propostos, no ambito do Projecto de Execugdo do Sublanco C2,
Planos de Monitorizagédo para o Ambiente Sonoro e Componente Ecoldgica.

Sintetizando, na andlise efectuada ao EIA, verifica-se que nenhum factor se apresentou como

critico e impeditivo da implantagao da nova infra-estrutura.

Finalmente, salienta-se a importancia, durante a fase de construgcdo, do acompanhamento
ambiental dos trabalhos, de forma a fiscalizar a implementagdo das solugbes e medidas
preconizadas, assim como na formulagcao de solugdées mais eficazes para problemas imprevistos,
que eventualmente possam ocorrer durante a construgcdo, com beneficios Obvios para a

concluséao dos trabalhos.
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Linhas de telecomunicagdes

m Area de sensibilidade arqueolégica - Monte do Carrascal 2 Linha de o COMPONENTE SOCIAL

Fonte: Servigos afectados (TEGNOFISIL) 7
Fonte: Prospecgéo de geofisicn m Edificado

Servidao Rodovidria

AMBIENTE SONORO E QUALIDADE DO AR

asssasas Servidao ao tragado do IP8

Localizagao dos receptores sensiveis Pogo
Fonte: Retirada dos PDMs:

Concelho de Ferreira do Alentsjo: da Carta de Sintese de Condicionantss (1995/96)

Goncelho de Beja: da Garta de RAN (1995).
Ampliada para a Escala: 1:10 000.
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Sintese de impactes
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Enguadramento do Projecto
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Figura 3
Esbogo Corografico
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