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1 REesumo NAoO TECNICO — APRESENTACAO

O presente documento constituiu o Resumo Ndo Técnico (RNT) do Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) da “Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400kV”, em fase de projecto de execucgdo. Este
projecto diz respeito a implantacdo de uma linha com uma extensdo aproximadamente 13 km (29
Apoios) e também aos seguintes projectos associados “Linha Vila Nova — Riba de Ave, a 150 kV,
Linha Central Frades — Frades e Linha Alto Lindoso- Pedralva/Pedralva-Riba de Ave, a 400kV”

(aprox. 1,3km e 4 novos apoios).

O presente RNT pretende resumir os principais aspectos ambientais identificados na elaboragao do
EIA, apresentando-se o0 mesmo em linguagem o menos técnica possivel, por forma a tornar este

documento o mais acessivel a todos os interessados.

O RNT é um documento essencial no processo de participacdo do publico em processos de
Avaliacdo de Impactes Ambientais (AlIA), sendo, em muitos casos, a Unica fonte de informacgdo da

populagdo interessada.

InformagGes mais detalhadas sobre o EIA (Relatdrio Sintese, Pecas Desenhadas e Anexos) podem
ser encontradas nas Camaras Municipais de Bragal), Pévoa de Lanhoso® e Vieira do Minhog),
Comissdao de Coordenagdao e Desenvolvimento Regional do Norte” (CCDR-Norte) e na Agéncia
Portuguesa do Ambiente” (APA).

1

www.cm-braga.pt/

2
www.mun-planhoso.pt/
3 o
www.cm-vminho.pt/
4

www.ccdr-n.pt/

5
http://www.apambiente.pt/in
dex.php?ref=5&subref=22

2 EsTuDO DE IMPACTE AMBIENTAL - APRESENTACAO

O EIA elaborado é constituido pelo presente documento designado como Volume | — RNT e pelos
seguintes documentos:

e Volume Il - Relatdrio Sintese;

e Volume Il — Pecas Desenhadas;

e Volume IV — Anexos.
A andlise ambiental do projecto foi efectuada com o objectivo de dar cumprimento a legislagdo em
vigor, nomeadamente o Decreto-Lei n.2 69/2000, de 3 de Maio e a Portaria n.2 330/2001, de 3 de
Abril®.
O EIA foi elaborado tendo como referéncia metodoldgica o “Guia Metodoldgico para a Avaliagdo

»7)

de Impacte Ambiental de Infra-Estruturas da Rede Nacional de Transporte de Electricidade”"'.

Este Guia foi elaborado, apds o estabelecimento de um Protocolo, entre a REN, S.A. e a Agéncia
Portuguesa do Ambiente (APA). A APAI® (Associagdo Portuguesa de Avaliagdo de Impactes) foi
responsavel pela coordenacdo e redacgdo do referido Guia.

O EIA foi desenvolvido entre os meses de Novembro de 2011 e Janeiro de 2013, tendo esse

periodo sido ocupado com as seguintes tarefas:

e Setembro de 2011 a Marco de 2012: Elaboragdo do Estudo de Grandes Condicionantes

Ambientais e Selec¢do de Sitio para a Area em Estudo - 12 Fase do EIA;

e Novembro de 2012 a Janeiro de 2013: Elaboragdo do Estudo de Impacte Ambiental - 22
Fase do EIA.

& Decreto-Lei n.2 69/2000, de 3
de Maio, republicado pelo
Decreto-Lei n.2 197/2005, de 8
de Novembro e rectificado pela
Declaragdo de Rectificagdo n.2
2/2006,
regulamentado
Portaria n.2 330/2001, de 3 de
Abril,

normas

de 6 de Janeiro,
através da
que estabelece as
técnicas para a

estrutura do EIA.

7
http://www.centrodeinformac

ao.ren.pt/PT/publicacoes/Pagi

nas/GuiaMetedologico.aspx

8 http://www.apai.org.pt/
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3 OBJECTIVOS DO PROJECTO

O objectivo do projecto é o de escoar a producdo de energia dos novos aproveitamentos

hidroeléctricos de Venda Nova (Venda Nova 3) e de Salamonde (Salamonde 2).

A necessidade/justificacdo do projecto deve-se ao facto da actual capacidade de transporte das
infra-estruturas da RNT” existentes nesta zona, ser incompativel e insuficiente para o escoamento

da producdo de energia.

9
http://www.ren.pt/vPT/Electri

cidade/Transporte/Pages/elect

ricidade_transporte.aspx

4 INTERVENIENTES — PROJECTO, EIAE AIA

A entidade responsdvel pelo projecto e pela sua execugdo técnica é a REN — Rede Eléctrica
Nacional, S.A.,lo) concessionaria da Rede Nacional de Transporte de Energia Eléctrica.

A entidade licenciadora do Projecto é a Direc¢do Geral de Energia e Geologia (DGEG).ll)
A Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental é a Agéncia Portuguesa de Ambiente."”

A Trifdlio — Estudos e Projectos Ambientais e Paisagisticos, Lda" elaborou o EIA e 0 presente RNT.

10
http://www.ren.pt/

1
www.dgge.pt/

12 .
www.apambiente.pt/

2 http://www.trifolio.pt/

5 PROJECTO - LOCALIZAGCAO

A “Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400 kV” (designada por LMAT) desenvolve-se na sua totalidade no Distrito de

Braga, abrangendo os concelhos de Braga, Pévoa de Lanhoso e Vieira do Minho com uma extensdo aproximadamente 13

km.

Os projectos associados a LMAT desenvolvem-se -também- no Distrito de Braga e nos seguintes concelhos:

e Braga — Projecto Associado: “Linha Alto Lindoso- Pedralva e Pedralva-Riba de Ave, a 400kV” (0,500km e 2 novos

apoios;

e Vieira do Minho — Projecto Associado: “Linha Vila Nova — Riba de Ave, a 150kV (0,124 km) e a linha Central de

Frades — Frades, a 150 kV” (0,650km e 2 novos apoios).

O enquadramento regional, a divisdo administrativa e a localizagdo do projecto em estudo apresentam-se nas figuras

seguintes.
e Figura 1 - Enquadramento Regional
e Figura 2 — Divisdo Administrativa
e Figura 3 — Corredor em Estudo — Carta Militar (3 paginas)

Figura 3 (pag. 1 de 3) — Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400 kV

Figura 3 (pag. 2 de 3) — Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400kV e Projecto Associado: Linha Alto Lindoso —

Pedralva / Pedralva — Riba de Ave, a 400kV

Figura 3 (pag. 3 de 3) — Projecto Associado: Linha Vila Nova-Riba de Ave e Linha Central de Frades-Frades, a

150kV
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Figura 1 — Enquadramento Regional
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Figura 2 — Divisdo Administrativa
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Figura 3 — Corredor em Estudo — Carta Militar
(Pag. 1 de 3)

Resumo N&o Técnico do Estudo de Impacte Ambiental — Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400kV



LEGENDA:

I:l - Corredor em Estudo

+4++ - Limite de Concelho

-? ! —I?-Linha "Vieira do Minho - Pedralva 1" a 400kV

_____ 400kv Linhas Existentes
___130kvVe150kVv

Transfont? i/

NProgya,

4
-
)un \

Nota: Elaborado com Base nas Cartas Militares Ne 56 ¢ 57. Y N TR N vy =L e im il i R /A L o~ N i RN Yoy x5\ ) NI A % s A AN K N Pa.«lrn dn f)/ /Hmlrn S || [ lgeoE 56 IgeoE 57
|Ew¢mnm Escala grafica: |
1:25.000| (mo__15__20 3 Figura 3 - Corredor em Estudo - Carta Militar (01/03)

Resumo Nao Técnico do Estudo de Impacte Ambiental - Linha Vieira do Minho - Pedralva 1, a 400kV 6



Figura 3 — Corredor em Estudo — Carta Militar
(Pag. 2 de 3)
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Figura 3 — Corredor em Estudo — Carta Militar
(Pag. 3 de 3)
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6 PROJECTO - CARACTERISTICAS TECNICAS GERAIS

Do ponto de vista técnico, o Projecto da Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400kV e Projectos Associados é

constituido pelos elementos utilizados pela REN, S.A. nas linhas da Rede Nacional de Transporte e tém em comum as

seguintes caracteristicas:

Isoladores de vidro de 160 kN;

Fundacdes dos apoios constituidas por quatro macigos independentes formados por uma sapata em degraus e

chaminé prismatica;

Circuitos de terra dos apoios dimensionados de acordo com as caracteristicas dos locais de implantagdo dos

apoios;

Apoios constituidos por estruturas metalicas trelicadas convencionais, construidas a partir de perfis L de abas

iguais ligados entre si directamente ou através de chapas de ligagdo e parafusos.

O Projecto da Linha Vieira do Minho - Pedralva 1, a 400kV é constituido pelos seguintes componentes:

Desde o apoio 51 até a subestacdo de Pedralva, numa extensdo total de cerca de 13km e 29 apoios.

Projectos Associados

Linha Alto Lindoso-Pedralva e Pedralva-Riba de Ave, a 400kV possui as seguintes caracteristicas:

O tragado desta linha, a partir do apoio n.2 102/3 até a Subestacdo de Pedralva, serd modicado permitindo a
ligacdo a dois novos painéis, libertando os actuais que irdo ser utilizados pela Linha Vieira do Minho — Pedralva
1, a 400kV. Esta alteracdo de tracado envolve uma extensdao de cerca de 0,500km e a construg¢do de 2 novos
apoios. Importa referir que o tracado deste Projecto Associado esta integrado no Corredor em Estudo para a
Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400kV e localiza-se nas imedia¢des da Subestacdo de Pedralva. Em suma é

constituido pela substituicdo de 2 novos apoios.

Linha Vila Nova — Riba de Ave e Linha Central de Frades-Frades, a 150kV possui as seguintes caracteristicas:

Com este projecto pretende-se desviar a Linha Vila Nova — Riba de Ave na zona do apoio 8 (huma extensdo de
cerca de 0,124 km, utilizando parte do actual circuito da linha Central de Frades — Frades, a 150kV) para a
Subestacdo de Frades, libertando o circuito de 400kV que sera utilizado pela Linha Vieira do Minho — Pedralva 1,
a 400kV. No ambito deste projecto, em particular devido ao desvio da Linha Vila Nova — Riba de Ave para a
subestacdo de Frades, esta linha serd desviada no apoio 1 para o novo apoio 9/2, comum com a futura Linha
Vila Nova — Riba Frades, e a partir deste para o novo apoio P3. Este apoio serd entdo ligado ao actual apoio n.2
35, da linha Alto Rabagdo — Frades, a 150kV. A linha Central de Frades — Frades, a 150kV, sera igualmente

desviada para um novo tragado com uma extensdo de cerca de 0,650km e 2 novos apoios.

Em suma, serdo constituidos 2 novos apoios, nas imedia¢Ges da Subestagdo de Frades.
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No quadro seguinte apresenta-se uma sintese das principais caracteristicas do projecto objecto do presente EIA.

Sintese das principais caracteristicas do Projecto em Analise e respectivos projectos associados

Projecto Distancia N2 de Apoios Descrigdo
Novo tragado desde o apoio 51 a subestagdo de
Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400 kV Aprox. 13 km 29
Pedralva.
Projectos Associados
. . Desvio do trogo final permitindo libertar os
Linha dupla Alto Lindoso — Pedralva / Pedralva — 2 ) . R
Riba de A 0,500 km painéis necessarios a ligagdo da nova linha a
iba de Ave
(P104/P1 e P103/P2) subestag¢do de Pedralva.
1 Desvio da actual linha Vila Nova — Riba de Ave, a
Linha Vila Nova — Riba de Ave a 150kV 0,124 km 150kV para a subestagdo de Frades, constituindo

(Apoio P8 e Apoio PS/P2) a futura linha Vila Nova — Frades, a 150kV.

O desvio da linha Vila Nova — Riba de Ave

2 utilizara parte do actual circuito da linha Central
Linha Central de Frades — Frades, a 150kV 0,650 km
(Apoios P9/P2 e P3) de Frades — Frades, a 150kV, a qual sera
igualmente desviada para um novo tragado.
Total — Projectos Associados 1,274 km 4

Nota: Apoio P8 ja existente (ndo é objecto de qualquer andlise ambiental - p.e. Quantificagdo de afectagdo de dreas). Este apoio integrard a futura linha
Vila Nova — Frades, a 150kV.

6.1 PROJECTO — ANALISE DE RISCOS ORIGINADOS PELA PRESENCA E FUNCIONAMENTO DA LINHA

Os riscos associados a presenca e funcionamento da Linha, incluindo os que decorrem de circunstancias adversas e

externas a prépria Linha, podem considerar-se completamente abrangidos pelas situagdes que a seguir se referem:
= |ncéndios;
= Queda dos apoios ou dos cabos condutores ou de guarda;
= Contactos acidentais com elementos em tens3o;
=  TensOes induzidas;
=  Obstaculos a ligarem a terra e dimensionamento do circuito de terra associado;

= Efeito dos campos electromagnéticos;

sae ~ . . Obs.
Campos electromagnéticos e Tensdes induzidas

A Portaria n2. 1421/2004 de 23
No respeitante as tensdes induzidas, pode inferir-se que os riscos ligados as correntes que provém | deNovembro transpde paraa

Legislagdo Portuguesa o quadro

das tensOes induzidas na LMAT sdo extremamente baixos e muito abaixo dos critérios técnicos e | de restricses bsicas e de niveis

. . . . de referéncia relativos a
ambientais mais restritivos que se conhecem.

exposi¢do do publico em geral
aos campos electromagnéticos,

Relativamente aos efeitos dos Campos Electromagnéticos, o projecto cumpre os niveis de

constante da Recomendagdo

referéncia fixados na Portaria n2 1421/2004 de 23 de Novembro, relativa a exposi¢do da populagdo | do Conselhoda Unido Europeia
n2. 1999/519/CE de 12 de Julho
em geral a Campos Electromagnéticos. Este diploma transpOs para a legislacdo portuguesa a | de1999,a qual, porsuavez, se

recomendacdo do Conselho da Unido Europeia com a Ref2 1999-1100-0001 / 8550/99 “Council

baseia na transcrigdo parcelar
do documento da ICNIRP.
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Recommendation on the limitation of exposure of the general public to electromagnetic fields (0 Hz
— 300 GHz”), e que foi ratificada por Portugal. No ponto 10 desta recomendacdo faz-se referéncia a
adopcdo pelo Comité Cientifico da Comissdo das recomendac¢Bes do ICNIRP (International
Commission on Non lonising Radiation Protection). No anexo Ill dessa recomendac¢do sobre “Niveis
de Referéncia”, apresentam-se os valores limites de exposi¢do do publico para os campos eléctrico
e magnético a 50 Hz, os quais sdo os do ICNIRP, para a exposi¢do do publico em geral e que sdo os

seguintes:

Campo Eléctrico Densidade de Fluxo Magnético [mT]
Caracteristicas de Exposi¢ao
[kV/m] (RMS) (RMS)
Publico
5 0.1
Permanente

Nas Linhas da Rede Eléctrica Nacional, em qualquer escaldo de tensdo, ndo ocorrem valores
superiores aos anteriormente referidos. Esta conclusdo foi fundamentada por andlise comparativa
com cdlculos tedricos e medi¢des efectuadas em Linhas similares em todo o mundo e em
resultados de monitorizacbes anteriormente efectuadas em Linhas da RNT preconizadas pela
REN,SA.

6.2 PROJECTO — ACTIVIDADES DE CONSTRUGCAO

Habitualmente, os trabalhos de construgdo civil que constituem este projecto sdo constituidos por:
Em fabrica:

e  Fabrico dos apoios, cabos, isoladores e acessorios.
Localmente:

e |nstalacdo do(s) estaleiro(s) e parque de material — a localizar habitual e

preferencialmente em locais previamente existentes na proximidade da linha e afastados,

sempre que possivel, de aglomerados populacionais.

e Reconhecimento, sinalizacdo e abertura dos acessos — Sempre que possivel sdo utilizados

ou melhorados acessos existentes.

e Desmatacdo — A desmatacdo e abate de arvoredo ocorre apenas na envolvente dos locais
de implantagdo dos apoios, numa drea, considerada como pequena, que varia
normalmente entre os 100m” e 200m’. A 4rea ocupada varia de acordo com as dimensdes
dos tipos de apoio a utilizar e da densidade da vegeta¢dao. Numa area de cerca de 4OOm2,
em caso de povoamentos florestais cerrados, ocorre o abate de arvoredo, com o recurso a

motoserras, de forma a permitir manobrar a maquinaria necessaria.

e Abertura da faixa de proteccdo — A abertura desta faixa é de extrema importancia uma vez

Exemplos de algumas
actividades de construgdo

Estaleiro

Resumo Nao Técnico do Estudo de Impacte Ambiental — Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400kV
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qgue os ramos e a queda de arvores sobre as linhas de Alta (AT) podem estar na origem de

Faixa de Segurancga

falhas de energia eléctrica, bem como de acidentes. Assim, por forma a prevenir estes
acontecimentos, é constituida a faixa de protecgdo que corresponde a um corredor de
45m de largura maxima (considera-se 22,5m para cada lado da linha), onde se pode

proceder ao corte ou decote (Corte rente) dos ramos das drvores que seja suficiente para

. oA - o
garantir as distancias de seguranca exigidas pelo Decreto Regulamentar n.2 1/92, de 18 de SO .
Fevereiro (Regulamento de Segurancga de Linhas de Alta tensdo — RSLEAT). Habitualmente
procede-se a desflorestagcdo apenas no caso de povoamentos de eucalipto; as restantes
espécies florestais sdo objecto, caso necessario, de decote para cumprimento das

distancias minimas de seguranca. Esta actividade é realizada com o recurso a motosserras.

e Trabalhos de topografia — Estes trabalhos incluem a piquetagem (Cravar estacas no

terreno) e marcagdo de caboucos dos apoios.

e Abertura de caboucos — Esta actividade é realizada com o recurso a retroescavadoras. A

. ~ . . . 2

circulagdo de maquinaria ocorre na area de cerca de 400m°, na envolvente do local de
colocagdo do apoio. A escavagdo limita-se aos caboucos, cujo dimensionamento é feito,
caso a caso, de acordo com o tipo de apoio e com as caracteristicas geoldgicas dos

respectivos locais de implantagdo.

e Construcdo dos macicos de fundacdo e montagem das bases — Inclui a instalacdo da

ligacdo a terra. Envolve operagbes de betonagem no local, com recurso, normalmente, a

betdo pronto.

® Montagem dos apoios — Inclui o transporte, assemblagem e levantamento das estruturas

metalicas, reaperto de parafusos e montagem de conjuntos sinaléticos. As pegas sdo

; - Montagem de Apoio

transportadas para o local e levantadas, por mddulos, com o auxilio de gruas. Esta
.. . 2

actividade desenvolve-se dentro da area de cerca de 400m°, na envolvente do local de

colocagdo do apoio.

e Montagem dos cabos — Inclui o desenrolamento, regulagdo, fixagdo e amarragdo dos

cabos condutores e de guarda. Esta actividade é realizada com os cabos em tensdo
mecanica, assegurada por magquinaria especifica (equipamento de desenrolamento de

~ A . 2
cabos em tensdo mecanica) e desenvolve-se na area de cerca de 400m”, na envolvente do

local de colocagdo do apoio. No cruzamento e sobre passagem de obstaculos tais como

Desenrolamento e Amarragdo de

vias de comunicagdo, linhas aéreas, linhas telefénicas, entre outras, sdo montadas Cabos

estruturas porticadas, para sua protecgdo, durante os trabalhos de montagem.
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6.3 PROJECTO - PROCEDIMENTOS USUAIS DE EXPLORACAO E MANUTENGAO E DESACTIVAGAO

Durante o periodo de funcionamento de uma linha tém lugar acgdes programadas de inspecgao
periddica do estado de conservagdo da linha. Também é efectuada a observagdo da faixa de
proteccdo, incidindo sobre inspecgdo regular das zonas de expansdo urbana situadas na faixa de

proteccdo e inspeccdo anual dos apoios da linha sujeitos ao poiso e nidificagcdo da avifauna.

Relativamente as operagGes de manutencgdo, por vezes procede-se a substituicio de componentes
deteriorados, executa-se o Plano de Manuten¢do da Faixa de Protec¢do, este plano implica a
operagOes ao nivel da vegetacdo, podendo significar o corte ou decote regular do arvoredo de

crescimento rapido na zona da faixa, para garantir o funcionamento da linha.

Para este tipo de infra-estruturas nao é possivel prever, com rigor, uma data para a sua eventual
desactivagcdo, uma vez que o fim da vida das Linhas de Transporte de Energia Eléctrica ndo é, em
geral, determinado pela deterioragdo dos componentes, mas pelas exigéncias do servico que
assegura.

Deste modo, a desactiva¢do de uma linha de transporte de energia processa-se pela seguinte
ordem:

e Desmontagem dos cabos de guarda e dos condutores;
e Desmontagem das cadeias de isoladores e acessorios;

e Desmontagem dos apoios e respectivas fundacdes.

Vista da Linha

Desmontagem de Linha

6.4 TemPO DE EXECUCAO DA OBRA E O CUSTO PREVISTO

A calendarizacdo do projecto prevé, com os correspondentes acertos, uma compatibilizacdo com o desenrolar do

processo de AlA:

= Fase de construcdo — prevé-se que esta fase demore cerca de 9 meses, estimando-se que ocorra entre Novembro de

2013 e o final em Setembro de 2014. Refira-se que esta fase sé poderd ter inicio apds a emissdo da Declaracdo de

Impacte Ambiental favoravel ou favoravel condicionada.

= Fase de exploracdo - toda a vida util da Linha com trabalhos de manutencdo e conservagdo. Este tipo de

infraestruturas tem uma vida util longa, nunca inferior a 50 anos.

= A estimativa orgamental para o presente projecto é de 9.807.506,00 Euros.
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7 Como Fol ELABORADO O EIA

O EIA foi elaborado de acordo com o Guia Metodolégico, e foi realizado em duas fases distintas:

= 12 Fase - Estudo das Grandes Condicionantes Ambientais e Seleccdo de Corredor (EGCA)

Este estudo teve por objectivo identificar, na fase inicial do projecto, as grandes condicionantes ambientais que

pudessem originar impedimentos a implanta¢do do projecto.

Desta forma, evita-se a localiza¢do do tracado da linha em zonas de elevada complexidade ambiental e social.

Para o efeito, foi delimitada uma zona territorial com aproximadamente 4km de largura, denominada Area em

Estudo (AE) no interior da qual foram identificadas as condicionantes ambientais mais importantes. Com base nas

condicionantes identificadas e cartografadas, procedeu-se a definicdo corredores alternativos - com uma largura de

400m - no interior da AE, que fossem ambiental e tecnicamente vidveis (ver figuras seguintes).

—_

VIEIRA
BO IVIINHO

e
N4 !

-,

Figura 1 — Corredores

Alternativos

Alternativa 1 : Corredor 1 —
Trogo 1-Trogo 2A e Trogo 3

Alternativa 2: Corredor 1 —
Trogo 1-Trogo 2B e Trogo 3

Alternativa 3: Corredor 2

Apds uma andlise comparativa dos corredores alternativos, foi seleccionado o corredor

considerado ambientalmente e tecnicamente mais favordvel, que corresponde ao corredor

paralelo a uma Linha de Transporte de Energia.
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Figura 2 — Corredor

Seleccionado
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= 23 Fase - EIA do projecto de execucdo da Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400kV e Projectos Associados

Esta fase iniciou-se ap0ds ter sido selecionado o corredor da linha mais favoravel (identificada na figura 5), o qual foi
estudado em maior detalhe no EIA.

Nesta fase, os descritores ambientais sdo agrupados em trés categorias: Muito Importantes, Importantes e Pouco
Importantes, em funcdo dos impactes que um projecto desta natureza habitualmente gera, conforme a seguir
apresentado:

o Muito Importantes

Ecologia, Usos do Solo; Ordenamento do Territério e Condicionantes de Uso do Solo; Paisagem; Ambiente

Sonoro, Componente Social, Patriménio.
o Importantes
Solos e Geologia e Geomorfologia.

o Pouco Importantes: Clima, Recursos Hidricos e Qualidade da Agua e Qualidade do Ar.

No EIA foi efectuada uma descricdo e analise das condigdes ambientais existentes, bem como a identificacdo e
avaliacdo dos impactes provocados pelo projecto no ambiente.

Na sequéncia dos impactes identificados, foram propostas medidas de minimizacdo para reduzir esses mesmos
impactes e, por fim, propds-se a execugdo de um programa de monitorizagdo ambiental para os impactes

considerados como mais significativos/importantes.

8 ESTADO ACTUAL DO AMBIENTE

No que respeita a Ecologia, a area de implantagdo do projecto (LMAT e Projectos Associados), ndo

se insere em qualquer Area Classificada de interesse para a conservagdo.

De uma forma geral a area de implantagdo do projecto (LMAT e Projectos Associados) encontra-se
relativamente conservada, albergando um numero elevado de espécies floristicas e faunisticas
relevantes do ponto de vista da conservacgao, assim como habitats naturais. Destacam-se os valores
relativos a avifauna e quirdpteros, uma vez que na drea de estudo existem locais com condi¢bes

favoraveis para a reproducdo e alimentacdo de vdrias espécies.

No que respeita aos Usos do Solo, principais classes do uso do solo para a totalidade do Corredor

em Estudo para o Projecto da “Linha Vieira do Minho - Pedralva 1, a 400 kV”, sdo as seguintes:
= Areas Edificadas;
= Areas Edificadas — Equipamentos;
= Areas Industriais;
= Areas Agricolas;

»  Areas Florestais;

= Areas sem uso definido.
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As principais classes do uso do solo, para os projectos associados sdo:
= “Linha Alto Lindoso- Pedralva/Pedralva-Riba de Ave” — Areas Florestais;

»  “Linha Vila Nova — Riba de Ave, a 150 kV, Linha Central Frades — Frades” — Areas sem uso
definido.

A andlise do descritor Ordenamento e Condicionantes ao Uso do Solos baseou-se essencialmente
na pesquisa bibliografica, disponibilizada pela Direc¢do-Geral do Ordenamento do Territério e
Desenvolvimento Urbano (DGOTDU)M), Cartas de Ordenamento e Cartas de Condicionantes dos
Planos Directores Municipais (PDM’s) dos concelhos abrangidos pela linha LMAT e projectos
associados, bem como na recolha de informagdes junto de entidades municipais e governamentais,
concessionarias de servigos publicos e servicos da administragdo com tutela especifica sobre

aspectos com pertinéncia para o EIA.

Em termos da ocupacdo das diferentes classes de espaco (identificadas nas Cartas de

Ordenamento dos PDM'’s), o tracado da linha LMAT, esta classificada como espacos florestais. No

que respeita a Condicionantes, o tragado da linha intercepta uma area reduzida classificada como
Reserva Ecoldgica Nacional (REN) e Reserva Agricola Nacional (RAN). No EIA foram ainda
identificados outras condicionantes, ndo sendo as mesmas impeditivas, nomeadamente Vértice

Geodésico.

No que respeita aos projectos associados, em termos da ocupacgao das diferentes classes de espacgo

(identificadas nas Cartas de Ordenamento dos PDM'’s), verifica-se a classificagdo de espacos
florestais. No que respeita a Condicionantes ha interferéncia com manchas classificadas como
Reserva Ecoldgica Nacional (REN), contudo ndo existe atravessamentos de dareas classificadas

como Reserva Agricola Nacional (RAN).

No que respeita a Paisagem, a drea do projecto, abrange quatro unidades de paisagem que
incluem, algumas sub-unidades de paisagem (no total consideram-se 28 sub-unidades de
paisagem). No ambito deste RNT, efectua-se a descricdo das quatros unidades de paisagem,

indicando-se também, quais as sub-unidades de paisagem incluidas na unidade de paisagem.

=  Unidade 9 - Serras da Peneda-Gerés - Esta unidade abrange pouco menos de metade da zona
inserida no buffer em estudo, a nordeste, concentrando-se na envolvente préxima do rio
Cdavado, na rib2 de Cabril e na foz do rio Rabagdo, nessa zona sob influéncia das alteragdes
impressas pela barragem de Salamonde, pelo que formam planos de dgua alongados, cujos
desniveis marginais permitem que a faixa interniveis tenha pouca expressdo, constituindo
“elementos singulares” na paisagem e contribuindo ulteriormente para imprimir uma grande

riqueza cromatica e efeito cenografico de elevado valor.
o subUP9A — Margens naturalizadas de influéncia do Parque Nacional da Peneda-Gerés;
o subUP9B —Zona humanizada de Frades e Vila Nova;

o subUP9C - Zona rural de Cabril, S. Lourenco e Pincaes;

14
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o subUP9D — Cumeadas e alta encosta do Monte de S. Lourengo e Roca das Cabreiras.

Unidade 10 - Serra da Cabreira e Montelongo -Nesta Unidade e dentro da area de estudo,
destacam-se os afloramentos rochosos e o coberto vegetal ralo embora com a presenca de
encostas cobertas com matas de espécies florestais mistas, incluindo o pinheiro mas também
o castanheiro e o carvalho. E, portanto, uma paisagem de vistas elevadas e amplas, em que as
zonas mais aplanadas sdo aproveitadas para pastagens e folhas cerealiferas. E no entanto, de
referir a grande aproximag¢do do limite norte desta Unidade ao Rio Cavado e ao Parque
Nacional da Peneda-Gerés, o que leva a que esta Unidade se aproprie de parte das
caracteristicas apontadas para a Unidade anterior, pois nas zonas de encosta da margem do
Rio Cavado, torna-se evidente de novo a abundancia de agua, com a presenga do plano de
agua da albufeira de Salamonde e o vale de grande expressdo do Rio de Saltadouro. O
povoamento torna-se também ligeiramente mais denso, localizando-se ao longo das vias de
comunicagao principais.

o subUP10A — Encostas naturalizadas dos rios Cavado e Rabagdo e da albufeira de

Venda Nova;
o subUP10B —Zona rural de Ruivaes, Campos e Zebral;
o subUP10C - Zona naturalizada de influéncia do rio da Peneda;

o subUP10D - Zona de alta encosta da Serra da Cabreira.

Unidade 11 - Serra da Cabreira e Montelongo - Esta unidade o relevo e a grande abundancia
de agua nesta Unidade, prolongam grande parte das caracteristicas da Unidade 9, com a
presenca do amplo plano de 4gua da albufeira da Canigada, na faixa norte, sendo nesta
Unidade que efectivamente se situa a barragem do mesmo nome. E de destacar o “elemento
singular” constituido pela albufeira da Canicada, cujas linhas de dgua afluentes contam com

galerias ripicolas bem desenvolvidas.

o subUP11A — Margens humanizadas de influéncia do Parque Nacional da Peneda-

Gerés;
o subUP11B —Zona da Barragem e subesta¢do da Canigada;
o subUP11C - Zona rural de Vilarinho;
o subUP11D - Cumes e encostas naturalizadas de influéncia da Serra do Gerés;
o subUP11E — Vale encaixado e encostas naturalizadas do rio Cavado;
o subUP11F —Zona rural envolvente do rio Cavado;

o subUP11G - Zona florestal e de matos de Monte Cidrd, Monte Vermelho e Serra de

Santo Tirso;
o subUP11H - Serra de S. Mamede de Penafiel;

o subUP11l—Zona rural de Serzedelo;
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o subUP11J —Zona rural mista de S. Jodo de Rei, Monsul, Geraz do Minho e Covelas;
o subUP11K — Zona rural mista de Sobradelo, Rendufinho e Calvos;

o subUP11L — Zona florestal transformada envolvente da EN103, Pévoa de Lanhoso e

Pedralva;

o subUP11M — Nucleo urbano e zona rural envolvente de Pévoa de Lanhoso;

o subUP11N - Zona transformada/degradada da subestacdo de Pedralva e do aterro da
Braval;

o subUP110 —Zona rural de Carvalho;

o subUP11P —Zona rural sob influéncia de Braga;

o subUP11Q —Zona rural de Pedralva e Sobreposta;

o subUP11R —Zona transformada/degradada industrial de Espinho e Sobreposta;

o subUP11S —Zona rural de Quteiro e Ventosela

Unidade 13 - Serras do Larouco e Barroso - Esta unidade apresenta um cardacter
essencialmente agreste, devido ao ambiente pedregoso, com um inverno longo e frio e com
uma baixa densidade de povoamento. Independentemente dos aglomerados existentes, a
ocupacdo humana é extremamente reduzida, pois trata-se duma zona muito marcada pela
emigracdo. Apesar disso, as aldeias mantém grosso modo o seu aspeto tradicional, com
passagens muito estreitas entre as casas de granito. Predominando o pastoreio (de ovelhas,
cabras e de bovinos da raca barrosd), verifica-se a presenca dum mosaico policultural na
periferia das aldeias ou em zonas mais planalticas mais extensas. Os talhdes sdo limitados por

muros de pedra seca e por arvores dispersas.

o subUP13A —Zona rural de Ferral.

No sentido de caracterizar a situagdo actual do Ambiente Sonoro, procedeu-se a caracteriza¢do do

local de implantacdo do projecto (LMAT e Projecto Associados), tendo-se verificado:

Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400kV - algumas construgdes isoladas com ocupacdo de

habitacdo ou dedicados exclusivamente a exploracgdo agricola e/ou pecuaria;

Projectos Associados

- Linha Alto Lindoso- Pedralva/Pedralva-Riba de Ave - ndo se observam usos do solo com
sensibilidade ao ruido;
- Linha Vila Nova — Riba de Ave, a 150 kV, Linha Central Frades — Frades - ndo se observam

usos do solo com sensibilidade ao ruido.

Desta forma, foram identificados os usos do solo com sensibilidade ao ruido mais expostos ao

ruido emitido pela futura linha. Os locais de avaliacdo foram definidos de acordo com a sua

proximidade a futura linha. Efectuaram-se medigGes acusticas em 2 Locais:

o Local L1 - casas de habitagdo com 1 e 2 pisos com anexos, na periferia da localidade de Geraz

do Minho, a cerca de 88 m de afastamento do eixo da linha, entre os apoios P66 e P67;

L1 - Periferia Geraz do
Minho
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o Local L2 — casas de habitagdo com 1 e 2 pisos com anexos, localizadas na proximidade da EN

103, a cerca de 75 m de distancia ao eixo da via, junto ao apoio 70.

As zonas potencialmente mais afectadas pelas obras de construgdo sdo as ocupadas pelas casas
mais proximas da LMAT, situando-se a maioria dos usos com sensibilidade ao ruido a distancias

superiores a 250 m. Apenas um nuimero reduzido de ocupagdes se situam a distancias inferiores.

o Apoio P59 - A habitagao mais préxima situa-se a 115 metros Sudeste do apoio;

o Apoio P65 - A habitagdo mais proxima situa-se a 140 metros Sudeste e a 115 m Noroeste do
apoio;

o Apoio P66 - A habitagdo mais préxima situa-se a 130 metros Sudeste e a 155 m Noroeste do
apoio;

o Apoio P68 — 1 habitagdo a 160 metros Noroeste do apoio;

o Apoio P69 - A habitagao mais préxima situa-se a 140 metros Sudeste do apoio;

o Apoio P70 - A habitagdo mais préxima situa-se a 55 metros Oeste do apoio;

o Apoio P71 - A habitagdo mais préxima situa-se a 145 metros Este do apoio;

o Apoio P74 - A habitagdo mais préxima situa a 185 metros Sudeste do apoio;

o Apoio P103/P2 (Projecto associado - Alto Lindoso-Pedralva e Pedralva-Riba de Ave, a 400kV) — A habitagdo

mais proxima situa-se a 220 metros Sul do apoio.

Nestes locais, os niveis sonoros previstos para algumas operagdes na fase de constru¢do podem
exceder os 55 dB(A). No entanto, estes valores correspondem, a situacdo pontuais e de pico, com

duracdo limitada. Os valores médios globais serdo, previsivelmente, inferiores.

Para a fade de exploragdo da Linha, e conforme a andlise realizada no EIA verifica-se que os niveis

sonoros na area de estudo sdo reduzidos, cumprindo os limites definidos na lei.

Para a caracterizacdo do descritor Componente Socialls), verifica-se termos socioecondmicos
diferencas a nivel regional e concelhio, com especial destaque para os concelhos de Braga e Vieira
do Minho, como exemplos opostos. Relativamente ao desenvolvimento de regional verifica-se para
as regides atravessadas pelo corredor em estudo e area envolvente a melhoria das acessibilidades

rodovidrias e a presencga de importantes unidades de ensino, nomeadamente superior.

No que se refere a estrutura etaria da populagdo, trata-se de uma zona envelhecida e claramente
recessiva em termos demograficos, que contribui para agravar esta situacdo de esvaziamento

populacional desta zona.

Verifica-se a presenca de um aglomerado urbano nas imediacdes do corredor em estudo como
(Geraz do Minho), que ird ser necessariamente influenciado pelo empreendimento devido a
proximidade a que se encontra. A actividade no sector primario é dominante no uso do territdrio,
ainda que o sector tercidrio seja também representativo na empregabilidade do efectivo

populacional.

O turismo apresenta-se como uma actividade potencialmente interessante, pelos valores

patrimoniais, naturais e construidos, existentes na zona, mas que tem sido encarada como residual

L2 — Habitagdo junto ao

apoio P70

) A caracterizagdo deste
descritor foi efectuada a
nivel regional ndo houve a
necessidade de sub dividir
este capitulo em Projecto
da Linha Vieira do Minho —
Pedralva 1, a 400kV e

Projectos Associados.
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e pouco dinamica

Para a caracterizagdo do Patrimoénio foi realizado um levantamento bibliografico, cartografico e
trabalho de campo, de modo a caracterizar o patriménio existente na zona do projecto (LMAT e
projectos associados (ndo foram identificadas ocorréncias patrimoniais junto dos projectos

associados)].

No que respeita a “Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400kV” |dentificaram-se seis ocorréncias

patrimoniais, nenhuma das quais classificada. Desta forma, apresentam-se de seguida os

elementos patrimoniais, na drea de incidéncia do projecto.

N.2 Designagao Tipo de Sitio Projecto
1 S3o Simao - Via XVII Via
2 Serra do Carvalho 1 Monumento megalitico
3 Vale de Chdo 2 Monumento megalitico Linha Vieira do Minho - Pedralva
1, a 400kV
4 Vale do Ch3o 1 Monumento megalitico

5 Marco de Vale do Chao Marco

Projecto Associado: Linha “Alto
6 Vale de Chdo

Lindoso — Pedralva / Pedralva —
Riba de Ave, a 400kV”

Vestigios de superficie

Para a classificagdo dos Solos na drea de implantagdo do projecto, recorreu-se a cartografia
existente da Direc¢do Regional de Agricultura e Pescas do Norte (DRAP Norte), nomeadamente a
Carta de Solos n.2 44, a escala 1:25 000 e na Carta de Aptiddo da Terra para Agricultura n.2 44, a
escala 1:25 000, tendo-se verificado que 88 % do tragado da linha (LMAT) ndo se encontra
classificada, 10,3 % do tragado corresponde a solos com aptiddo moderada e 2,2 % com aptiddo

elevada.

No que respeita aos projectos associados, ndo existe qualquer classificagdo do tipo de solos e/ou

de aptiddo da terra para agricultura, na area de implantacdao dos mesmos.

No que se refere a Geomorfologials’, regido em causa a area € montanhosa, com relevos acima dos
400 metros, destacando-se, a sul, a plataforma em que assenta a cidade de Braga, 200 metros
acima do vale do Cavado, na qual corre o pequeno rio Este, afluente do Ave. No sector noroeste os
relevos sdo baixos, raramente ultrapassam os 200 m. Relativamente a Geologia verifica-se que a

presenca de rochas graniticas hercinicas, Formagdes metassedimentares e Depdsitos de cobertura.

Relativamente a recursos minerais (ex. pedreiras), o corredor do projecto “Linha Vila Nova — Riba
de Ave, a 150 kV, Linha Central Frades — Frades” intercepta uma zona para o qual feito um pedido

de prospecgdo e pesquisa de recursos minerais.

Sition.2 1

Sition.2 2

Sitio n.2 3 e n.24 — Acesso

vedado ao publico

Sition.2 6

A caracterizagdo deste
descritor foi efectuada a
nivel regional ndo houve a
necessidade de sub dividir
este capitulo em Projecto
da Linha Vieira do Minho —
Pedralva 1, a 400KV e

Projectos Associados.
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A caracterizacdo do Clima"”

para a regido em estudo foi realizada com base na Estacao
climatolégica de Braga, aproximadamente 7 km a Sudoeste do final do corredor e na Estacdo
Udométrica do Penedo, aproximadamente 6 Km a Nordeste, do inicio do corredor. No periodo
compreendido entre 1971 — 2000 a média anual da temperatura maxima atinge os 27,22 C e a

média anual da temperatura minima os 4,52 C.

A média total de precipitacdo anual é de 1465,7 mm, registada na estacdo climatolégica de Braga.
Na Estacdo Udométrica do Penedo, para periodo compreendido entre 1951 — 1981, registou-se
uma precipitagdo anual de 2370,4. Para esta estagdo e para periodo compreendido entre 1951 —
1981, os ventos dominantes sdo de quadrante, Sudoeste (8,7%) e Sul (8,4%). A maior velocidade
média registada relativamente ao vento é de Sul apresentando o valor de 9,8 km/h, logo seguido

pelos ventos de quadrante Sudoeste e Este.

No que respeita aos Recursos Hidricos Superficiais verifica-se que a drea de implantagdo do
projecto insere-se na regido hidrografica do rio Cdvado, Ave e Leca. Nesse sentido e de forma a
complementar a informagdo com dados mais recentes, consultou-se a pagina de internet do
Sistema Nacional de Informagdo de Recursos Hidricos (SNIRH). De acordo com a informagdo
disponibilizada no mapa de classificagdo decimal de linhas de agua, é interceptada pelo tracado da
linha, na freguesia de Geraz do Minho, uma linha de dgua designada por Ribeiro Lamas, cujo apoio
mais préximo esta localizado a 328 m do P65. Foi observada também a travessia de uma linha de
dgua designada por Rib.2 de Reamondes, na Carta Militar n.2 57, a escala 1:25 000. No entanto, a

mesma encontra-se a 192 m do apoio P74.

Relativamente aos Recursos Hidricos Subterraneos o tracado da LMAT e projectos associados
localiza-se sobre o Macico Antigo. Por forma a complementar a informacgao, consultou-se a pdagina
de internet do Sistema Nacional de Informacdo de Recursos Hidricos (SNIRH), e verificou-se que

ndo existe nenhum aquifero especifico nesta area.

Para a caracterizagdo da Qualidade do Ar'”, optou-se por fazer uma avaliagdo a nivel regional, uma
vez que as Estacdes de Monitorizagdo da Qualidade do Ar mais préximas do local de implantacdo
do projecto (Linha LMAT e projectos associados) ndo sdo representativas do mesmo, em virtude

destas EstagGes de Monitorizagdo se localizarem em locais urbanos e suburbanos.

De forma a caracterizar a qualidade do ar na regido do projecto, utilizaram-se_os dados relativos ao
indice de Qualidade do Ar, e de uma forma geral, existe a classificagio de bom, referente a

qualidade do ar, em mais de 60 % dos dias do ano.

SN caracterizagdo destes
descritores foi efectuada a
nivel regional ndo houve a

necessidade de sub dividir

este capitulo em Projecto
da Linha Vieira do Minho —
Pedralva 1, a 400KV e

Projectos Associados.
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9 PRrINcIPAIS EFEITOS (IMPACTES) DO PROJECTO NO AMBIENTE

Os impactes que podem ocorrer na Ecologia, gerados pela construcdo e exploragdo sobre a flora e vegetacdo estao
classificados como impactes de reduzida ou muito reduzida significancia, destacando-se a perda temporaria ou ndo de
bidtopos de elevada (carvalhal e matos) e média importancia (matos com afloramentos rochosos). Destaca-se também a
possibilidade expansdao de espécies de flora invasoras, devido a uma maior perturbacdo causada pela movimentagao de

pessoas e maquinas.

Relativamente a fauna, os impactes resultantes da construcdo e exploracdo do projecto foram classificados como de
magnitude moderada, baixa e muito baixa, destacando-se os impactes registados para a fase de exploragdo e que
decorrem do efeito mortalidade por colisdo e perturbagdo de espécies de avifauna particularmente sensiveis a este

efeito.

Os impactes no Uso do Solo resultantes da implementagdo do projecto (LMAT e projectos associados), resultam de uma
alteracdo de uso ou da alteracdo da intensidade de uso existente nas zonas de intervencao directa do Projecto e nas
respectivas zonas envolventes, por ac¢ao indirecta. Refere-se ainda que as parcelas a ocupar na fase de construgao para
a implantacdo dos Apoios, serdo significativamente mais reduzidas na fase de exploracdo, devolvendo-se as mesmas ao
uso actual. Para a fase de exploragdo os principais impactes prendem-se com a criagdo de uma nova area condicionada
com o estabelecimento de serviddo da linha. Deste modo, e numa perspectiva global para o descritor Usos do Solo,

considera-se que o projecto em estudo, sera responsavel por impactes pouco significativos.

No que respeita ao Ordenamento do Territério e Condicionantes ao Uso do Solo, os principais impactes prendem-se
com afectacdo dos espacos classificados como florestais e areas de REN. No que respeita a “Linha Vieira do Minho —
Pedralva 1, a 400 kV”, a area de REN interceptada pelo projecto é reduzida, e corresponde a 1,9% da area a ser
intervencionada (faixa de serviddo 45 m). As dreas classificadas como RAN correspondem a 7,7 % da area a ser
intervencionada (faixa de serviddo 45 m). No que se refere, aos projectos associados "Linha Alto Lindoso-
Pedralva/Pedralva-Riba de Ave” e Linha Vila Nova — Riba de Ave, a 150 kV, Linha Central Frades — Frades”, conforme

referido anteriormente existe a ocupag¢do de manchas REN, no entanto sdo areas reduzidas.

Deste modo considera-se o impacte sobre o descritor Ordenamento do Territorio e Condicionantes ao Uso do Solo,

como pouco significativo.

No que respeita a Paisagem a introducao de novos elementos na paisagem implica, sempre, alteragdes na mesma, de
maior ou menor importancia, consoante a capacidade da paisagem em absorver esses novos elementos. Essa capacidade
manifesta-se em fungdo da existéncia, ou nao, de barreiras fisicas capazes de limitar o impacte visual da infraestrutura,
pela dimensao e pela importancia visual das alteragdes previstas.

Os impactes na paisagem, originados pela construgdo de estruturas deste tipo, fazem-se sentir com maior intensidade
durante a fase de construcdo, atenuando-se durante a fase de exploragao.

Os impactes neste descritor dividem-se nos impactes paisagisticos / na Estrutura da Paisagem e em impactes visuais.

Os impactes paisagisticos, prendem-se com os trabalhos de construcdo (alteracdo localizada da topografia, com
introducdo de aterros e escavagOes artificiais, de impacte visual e paisagistico relevante; aparecimento de
"feridas/descontinuidades”; desorganizagdo espacial e consequente perturbacdo da continuidade actual da paisagem na

zona onde decorrem os trabalhos de construcdo; introdugao de elementos "estranhos" a paisagem - maquinaria pesada,
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materiais de construgdo, elementos pré-fabricados, etc. -) e com a presenca das Linhas a fase de exploragao (alteragdo
localizada da topografia, com introdugdo de aterros e escavagdes artificiais, de impacte visual e paisagistico relevante;
introducdo de elementos "estranhos" a paisagem (postes, cabos e balizagem diurna) e alteracdo das vistas
anteriormente desfrutadas).

Os locais considerados mais sensiveis do ponto de vista da Paisagem, sdo identificados de seguida:

e Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400kV

o P57 (muito sensivel), P53, P56, P58, P61 e P64 e vdos P52-P54, P61-P63, P64-P67 e P77-P78 (média sensibilidade);

o Locais: Veiga d’Agra e Eiras; Olival, Geraz do Minho, Quintdes, Casa do Senhor, Penedo, Parada do Bouro, Ferreiros,

Real, Bolhoso, Picos, Paredes, Pedralva, Outeiro, Cimo de Vila, Pinheiro, Arcas e utentes da Via XVII —S. Sim3o.

® Projecto Associado: Linha Alto Lindoso-Pedralva e Pedralva-Riba de Ave, a 400kV

o Locais: Eiras, Picos e Paredes.

® Projecto Associado: Vila Nova — Riba de Ave, a 150kV e Linha Central de Frades-Frades, a 150kV

o Locais: S. Lourenco, Pinheiro, Sidrdes, Frades e Ferral.

No que respeita ao Ambiente Sonoro, as zonas potencialmente mais afectadas pelas obras de construgdo sao as
ocupadas pelas casas mais préximas da LMAT, situando-se a maioria dos usos com sensibilidade ao ruido a distancias
superiores a 250 m. Apenas um numero reduzido de ocupacdes se situam a distancias inferiores (identificadas no
capitulo 8 — Estado Actual do Ambiente — Ambiente Sonoro). Nestes locais, os niveis sonoros previstos para algumas
operagOes podem exceder os 55 dB(A). Estes valores correspondem, no entanto, a situagdo pontuais, de pico e com
duragdo limitada. Assim, os valores médios no geral serdo, previsivelmente, inferiores aos valores legislados. Espera-se
que o significado dos impactes para a fase de construcgdo varia entre pouco significativos (habitagGes situadas a mais de
250 metros dos apoios a construir) a potencialmente significativos (para as habitagdes situadas a menos de 250 metros

dos apoios, excluindo qualquer obstaculo existente a propagacdo do ruido e orografia do terreno).

Considerando a reduzida ordem de grandeza dos valores dos niveis sonoros actualmente registados e previstos para o
futuro, ndo se prevéem impactes negativos dignos de registo ou de considerac¢do induzidos pelo funcionamento da Linha

no ambiente sonoro local junto aos receptores sensiveis.

Ndo se prevé que haja alteragdo digna de registo dos niveis sonoros locais apés implantacao da “Linha Vieira do Minho —

Pedralva 1, a 400kV” e dos projectos associados, pelo que considera a inexisténcia de impactes no ruido ambiente local.

No que respeita aos impactes na Componente Social, durante a fase de construgdo prevé-se a dinamizacdo de

actividades, embora temporaria e acompanhando a durag¢do da fase de construcao.

Para os aglomerados envolventes e durante a fase de construgdo, prevé-se a dinamizagdo de actividades de apoio

logistico as obras de construgdo, como sejam as relacionadas com a oferta de alojamentos e restauragao.

Para a fase de exploragao pode-se considerar que transformacao da paisagem local podera ser um factor de afastamento
da instalacdo de actividades turisticas e de lazer. No respeitante ao nivel do povoamento, ndo sdo esperados impactes
ambientais, dado o afastamento dos principais aglomerados populacionais, bem como a inexisténcia da afectacdo
directa de edificagGes, nas imediagBes da “Linha Vieira do Minho - Pedralva 1, a 400kV e Projectos Associados”.

Por ultimo, e no respeitante aos impactes ambientais decorrentes da influéncia dos campos electromagnéticos, relativos
a exposicdo da populagdo em geral, verificou-se que, em qualquer escaldo de tensdo, ndo ocorrem valores superiores

aos niveis de referéncia fixados na Portaria n2 1421/2004 de 23 de Novembro, bem como no Enquadramento Legal
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Europeu. Esta conclusdo é fundamentada e acontece da andlise comparativa efectuada com recurso a calculos tedricos e
medig¢des efectuadas em Linhas similares em todo o mundo, bem como de resultados de monitorizagGes anteriormente

efectuadas em Linhas pertencentes a REN,SA.

Os impactes esperados para o descritor Patrimdnio e face aos resultados obtidos nas prospec¢Ges arqueoldgicos e as

caracteristicas especificas da empreitada, considera-se que existem 3 potenciais impactes negativos directos:

=  Viaromana de S3o Simdo (n.2 1);
=  Mamoa de Vale de Ch&o 2 (n.2 3);

=  Sijtio de Vale de Chao (n.2 6).

O marco de Vale do Chao (n.2 5) encontra-se na area de afetacdo directa, mas nao sera afectado porque ja deve ter sido

removido aquando da construgdo da Subestacdo de Pedralva.

Relativamente aos sitios n.2 1 e n.2 6, convém mencionar que ndo foram identificados vestigios da via romana (Sao
Sim&o), nem materiais arqueoldgicos de cronologia pré-histdrica (Vale de Ch&o). Assim, a mamoa de Vale Chdo 2 (n.2 3) é

a Unica estrutura conservada com potencial de impacte negativo efectivo.

Para a carateriza¢do dos principais impactes sobre os Solos, prevé-se que ocorram, durante a fase de construcdo,
fendmenos de compactacdo/erosdo do solo, e o aumento da drea impermeabilizada. No entanto é importante referir
que, dado que o projecto da LMAT é paralelo a uma Linha de Transporte de Energia, ndo vao ser criados novos acessos,

mas melhorar os existentes. Desta forma consideram-se os impactes pouco significativos.

No que respeita aos projectos associados e conforme referido anteriormente, ndo existe classificacdo dos solos e/ou

aptidao da terra para agricultura.

Para a fase de exploragdo, o principal impacte prende-se com a alteracdo da tipologia de solo nomeadamente,

impermeabilizacdo dos mesmos numa area muito localizada, considerando-se pouco significativo.

Os principais impactes, para o descritor Geologia e Geomorfologia, durante a fase de construgao prendem-se com as
movimentagdes de terras, e execucao dos aterros e escavagbes que vao alterar a fisiografia do terreno. Este impacte é

negativo e significativo.

No que se refere aos Recursos Hidricos Superficiais, durante a fase de construgdo, os principais impactes prendem-se
com a possivel contaminagdo da qualidade da agua uma vez que a linha de dgua mais préxima se localiza a 192 do P74,
consideram-se os impactes nulos. No que respeita aos Recursos Hidricos Subterraneos, uma vez que ndo existe qualquer
aquifero especifico sobre o local de implanta¢do do projecto (LMAT e projectos associados), considera-se o impacte

pouco significativo.

No que diz respeito ao Clima n3do sdo esperados impactes, uma vez que ndo é expectavel que o projecto possa induzir

alteragdes, quer a nivel local, quer regional, nas condig¢des climaticas actualmente existentes.

No que respeita a Qualidade do Ar, o principal impacte, durante a fase de construgdao decorre da emissdao de poeiras
provenientes das actvividades de construgdo. Relativamente aos impactes do projecto sobre o ambiente consideram-se

nulos.
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10 MEeDIDAS DE MINIMIZACAO E MONITORIZACAO PREVISTAS

No Capitulo 7 do EIA estdo descritas as medidas de minimizagdo previstas no ambito da implantacdo do projecto. No

sentido de sistematizar a informacdo, apenas se apresentam as medidas sectoriais que devem ser aplicadas a cada

descritor.

As medidas de caracter geral, referentes aos estaleiros e parque de materiais, produtos, gestdo de efluentes, residuos,

acessos e boas praticas ambientais e que constam do EIA ndo serdo referenciadas no presente RNT.

Ecologia

Devera garantir-se que toda a vegetacdo arbustiva e arbdrea, existente na envolvente da zona de trabalhos, é
protegida de modo a ndo ser afectada com a localizacdo de estaleiros, depdsitos de materiais, instalagées de pessoal

e outras, ou com o movimento de maquinas e viaturas;

Os acessos temporarios deverdo sempre que possivel, corresponder a acessos ja existentes, minimizando assim a

afetacdo dos bidtopos naturais que ocorrem na area de estudo;

De forma a ndo atrair ou perturbar a comunidade de quirdpteros e carnivoros existente na drea de estudo, o lobo,
as obras devem ser realizadas sempre durante o periodo diurno.
Tendo em conta a presencga de espécies de avifauna com elevada importancia ecoldgica considera-se fundamental a

implementacdo de um plano de monitorizacdo para acompanhamento e avaliagdo dos impactes da linha na

comunidade avifaunistica local.

Desmatacdo e desflorestacdo

A desmatacdo, a destruicdo do coberto vegetal e o corte de arvoredo deverdo ser efectuados exclusivamente nas

areas necessarias a implantacdo do Projecto.

Nas actividades de desmatacdo e abate de arvores, as areas a intervencionar deverdo ser identificadas utilizando

marcas visiveis.

Solos e Usos do Solo

Decapar, remover e separar as terras vegetais com vista a sua utilizacdo na reintegracdo de areas intervencionadas.
A decapagem deve ser efectuada em todas as zonas onde ocorram mobilizacGes do solo e de acordo com as
caracteristicas do mesmo. Nos periodos de chuva, as terras vegetais deverdo ser cobertas com material
impermeavel durante o armazenamento temporario, o qual devera ser efectuado em locais planos e estaveis a fim
de evitar escorregamentos e arrastamento para a rede hidrografica. Na existéncia de grandes quantidades de terras

vegetais, estas deverdo ser armazenadas em pargas.

Conduzir as obras de construcdo das fundac¢des dos apoios localizados em areas de Reserva Agricola Nacional ou de
Reserva Ecoldgica Nacional de forma a ndo serem afectadas areas suplementares de solos integrados nessa (s)
reserva (s), evitando a afectacdo de dreas circundantes e ndo deixando no local elementos grosseiros provenientes

da escavacao.
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Paisagem

e O eventual corte de taludes muito acentuados devera ser alvo de acompanhamento ambiental, de modo a garantir a
sua estabilidade ao longo da fase de obra e assegurar a sua recuperacdo e reintegracdo, assim que possivel,
conforme as indicagGes incluidas para a fase de exploracdo, indicando-se de seguida as situacdes de declives mais
abruptos verificadas nesta fase de projeto (apenas possiveis de confirmar em fase de obra), em que estas medidas

se poderdo tornar mais necessarias:
o Linha Vieira do Minho — Pedralva 1 — apoios P52 a P54, P56, P58, P61, P64 a P66, P68 a P70 e P73
o Projecto Associado Linha Vila Nova — Riba de Ave e Linha Central Frades — Frades — apoios P9/P2 e P3

e Nos casos em que os apoios se localizem em zonas de festo — como é o caso dos apoios P52, P53, P57, P61, P63 E
P71 da Linha Vieira do Minho — Pedralva 1 — as modela¢Ges de terreno necessarias para a construcdo dos apoios

deverdo assegurar a manutencdo dos perfis existentes originalmente.

e Nos casos em que se verifique a necessidade manter taludes acentuados (por alargamento de plataformas ou
beneficiagdo de acessos para manutencdo), proceder a sua recuperagdo e reintegragdo, assim que possivel,
recorrendo a utilizacdo de microestacas e/ou de mantas organicas (sobretudo quando estes apresentem inclinacdes
superiores a 45%), em que as mantas organicas, em particular quando associadas a uma hidrossementeira com
espécies indigenas, se podem tornar particularmente convenientes para estimularem a regeneracdo do coberto

vegetal e, portanto, a integracdo visual dos taludes mais abruptos que seja necessario manter.

e Recuperagdo das areas intervencionadas, nomeadamente zonas de estaleiro, de depdsito, parques de material,
acessos provisorios e areas envolventes aos apoios — repondo a estrutura fisica original do terreno, procedendo-se a
remocdo de lixos e entulhos, repondo-se as serventias e a camada aravel nas zonas afectadas e efectuando as
operagOes necessdrias para a regeneragdao espontanea da vegetacdo, de modo a consolidar os terrenos e evitar
impactes ulteriores devidos aos processos erosivos, nomeadamente efetuando uma modelagdo superficial do

terreno

Ambiente Sonoro

e As operagbes de construgdo mais ruidosas, apenas deverdo ter lugar nos dias Uteis, das 8h00 as 20h00. As

actividades ruidosas s6 poderao ter lugar fora do periodo referido com a obtencdo de uma licenga especial de ruido.

Componente Social

® A saida de veiculos das zonas de estaleiros e das frentes de obra para a via publica devera ser feita de forma a

minimizar o arrastamento de terras e lamas pelos rodados dos veiculos

e Esclarecer os proprietarios de parcelas com uso florestal acerca das limitagdes que incidem sobre as formas de

exploracdo do solo na faixa de seguranca

®  Promogdo preferencial do recrutamento local e disponibilizacdo de formagao profissional a mdo-de-obra local

Patrimdnio
e Proceder ao Acompanhamento Arqueoldgico de todas as actividades de construgdo do projecto

e Face aos resultados obtidos nas prospecdes arqueoldgicas e as caracteristicas especificas deste projecto, os
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impactes negativos podem ser evitados no sitio do Vale de Chao 2 (n.2 3), através da garantia da sua vedacdo e

preservagao integral das estruturas existentes evitando a desmatag¢do mecanica do solo.

e N&o devem ser usados os caminhos antigos como acesso a frente de obra (como é caso da via romana de Sdo Simao

—n.2 1), para evitar a sua destruicdo.

e Na zona de implantagdo do sitio n.2 6 (Vale de Chdo) o acompanhamento arqueoldgico terad de ser particularmente

cuidadoso devido a possibilidade de aparecerem mais materiais arqueoldgicos.

Geologia e geomorfologia

e Sempre que possivel, planear os trabalhos de forma a minimizar as movimentagdes de terras e a exposi¢cdo de solos

nos periodos de maior pluviosidade.

Qualidade do Ar
e Durante as operagBes de movimentacdo de terras proceder a aspersdo de agua das areas intervencionadas para a
construcdo da plataforma e do acesso para minimizar o levantamento de poeiras no periodo seco, caso se revele

necessario.
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11 SiNTESE FINAL

O projecto da Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400 kV e projectos associados, em fase de projecto de execugdo, tem
como objectivo principal juntar os elevados valores de producdo hidrica previstos com o reforco do aproveitamento de

Frades Il [(ex-Venda Nova (ex-Venda Nova IIl)] e de Salamonde (Salamonde lI).

A metodologia utilizada no processo de avaliagcdo dos impactes originados pelo projecto permitiu a sua minimizagdo logo
num estado inicial do desenvolvimento do mesmo, através da elaboragdo do Estudo de Grandes Condicionantes
Ambientais (12 Fase do EIA).

Com a elaboragdo do EIA, foi possivel identificar a situagdo actual existente a partir da qual foi efectuada a identificagdo
dos impactes e das medidas de minimizacdo desses mesmos impactes. Estas medidas de minimizagdo, que tém por
objectivo diminuir a importancia dos impactes negativos, foram direccionadas, especialmente, para a fase de construcgado
do projecto com vista a compatibilizacdo da nova infra-estrutura com os requisitos ambientais preconizados pela
REN,SA. Na sequéncia da identificacdo dos impactes e das medidas de minimizacdo foi também definido um Plano de
Monitorizagdo para a Ecologia (devera ter inicio logo apds a activagdo da linha elétrica e ter uma duragdo minima de 3
anos) e um Plano de Acompanhamento Arqueoldgico durante as operagdes que impliguem movimentacdes de terras

(desmatacgOes, escavagdes, terraplenagens, depdsitos e empréstimos de inertes, implantagdo de estaleiros).

De uma forma geral, o presente projecto sera responsdavel, tanto na fase de constru¢dao como na fase de exploragao, de
impactes positivos e negativos sobre os diversos descritores ambientais. Assim, relativamente aos principais impactes

ambientais negativos (mais importantes), destacam-se:

e 0 aumento da mortalidade de avifauna por colisdo com a Linha e electrocussao

Refira-se no entanto que, a Linha ndo atravessa nenhuma zona classificada para a conservagao da natureza e que

serdo instalados dispositivos anti-colisdo (BFD).

e A existéncia de uma faixa de proteccdo,
Esta faixa é_ impeditiva de alguns tipos de ocupagdo do solo, nomeadamente a construgao de edificios e a plantagado

de espécies florestais de crescimento rapido (ex. eucaliptos).

Refira-se no entanto que, a ocupagdo directa e permanente do solo tem lugar apenas nos apoios e que a actividade

agricola é passivel de se manter na referida faixa.

® Intrusao visual causada pela presenca da linha

No seguimento da introduc¢do de elementos "estranhos" a paisagem como sejam os postes, cabos e balizagem
diurna e alteracdo das vistas anteriormente desfrutadas). Os locais mais sensiveis e onde os efeitos negativos se

fardo sentir:

Linha Vieira do Minho — Pedralva 1, a 400kV

o P57 (muito sensivel), P53, P56, P58, P61 e P64 e vdos P52-P54, P61-P63, P64-P67 e P77-P78 (média

sensibilidade);

o Locais: Veiga d’Agra e Eiras; Olival, Geraz do Minho, Quintdes, Casa do Senhor, Penedo, Parada do
Bouro, Ferreiros, Real, Bolhoso, Picos, Paredes, Pedralva, Outeiro, Cimo de Vila, Pinheiro, Arcas e
utentes da Via XVII - S. Simdo.
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Projectos Associados

Linha Alto Lindoso-Pedralva e Pedralva-Riba de Ave, a 400kV
o Locais: Eiras, Picos e Paredes.
Vila Nova — Riba de Ave, a 150kV e Linha Central de Frades-Frades, a 150kV

o Locais: S. Lourenco, Pinheiro, Sidrdes, Frades e Ferral.

e Supressao permanente de parcelas de solos
. v e ~ . . ; ~ 2 . 7
Devido a implantacdo dos apoios da linha, é esperada uma supressdo de parcelas de solo de 120m” por apoio (area

total permanente afectada 3.960m’ - 0,396 hectares).

Relativamente aos impactes positivos, sdo de destacar:

e Escoamento da energia produzida nas novas centrais hidroeléctricas

Possibilidade de escoar a producdo de energia das novas centrais hidroeléctricas (Salamonde Il e Venda Nova lll)

que sem o presente projecto ndo é possivel (uma vez que a rede existente ndo tém capacidade necessdria para o

fazer).

e Enquadramento do Projecto na estratégia nacional de energia e o seu contributo para a prossecugdo dos

objectivos das politicas energéticas.

Importa referir que a REN,SA, com vista a prevenir potenciais impactes ambientais associados a fase de construgdo, e no
ambito da sua postura prd-activa para o Ambiente, do qual se destaca a Certificacdo do seu Sistema de Gestdo
Ambiental, possui instrumentos para garantir o correcto Acompanhamento Ambiental em obra, que visa garantir a

aplicabilidade das medidas de minimizacdo apresentadas no EIA.

Assim, o Acompanhamento Ambiental em obra, cujo documento de base é o Plano de Acompanhamento Ambiental,
permitird garantir a aplicagdo das medidas de minimizagdo propostas no EIA, dando ainda resposta a eventuais situagdes

ambientais decorrentes das actividades construtivas.

Pelo exposto, considera-se que o projecto em andlise é ambientalmente viavel.

Venda Nova, Fevereiro de 2013

Hugo Garcia dos Santos,

Eng.2 do Ambiente
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