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|. Introducao

O presente documento constitui o Aditamento ao Relatério Sintese (RS; NEMUS, 2013) do Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) da Ponte e Acessos a Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior, datado
de Fevereiro de 2013, e visa dar resposta a solicitacdao de elementos adicionais por parte da Comissao de
Coordenacgdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Algarve (CCDR Algarve), de 24 de Abril de
2013. No Anexo | é apresentada uma cépia do pedido original de elementos adicionais, que tem como
assunto Avaliacdo de Impacte Ambiental dos Projetos da Ponte e Acessos a Praia de Faro e Parque de
Estacionamento Exterior. Apreciacdo da Conformidade do EIA (Oficio n.2 S01874-201304-AMB). A
identificacdo das questdes a responder encontra-se na informacdo n.2 l01017-201304-INF-AMB, de 19 de

Abril, anexada ao referido oficio.

Apresentam-se assim nos capitulos seguintes os esclarecimentos e elementos adicionais requeridos,
organizados de acordo com a estrutura do pedido de elementos adicionais. Em cada questdo
relativamente a qual foram pedidos esclarecimentos ou elementos adicionais, transcreve-se o texto do

pedido. A transcricdo de cada ponto do pedido segue-se o correspondente esclarecimento.

Foi revisto e actualizado o Resumo N&o Técnico (RNT), incorporando os elementos adicionais aplicaveis
veiculados no presente aditamento, o qual constitui um volume auténomo (Volume Ill) e substitui na

integra a versdo de Fevereiro de 2013.
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2. Elementos adicionais

2.1. Descricao do Projecto

2.1.1. Ponte da Praia de Faro
2.1.1.1. Justificacdo da construcao de uma nova ponte

“Deverd ser melhor justificada a op¢do de construgdGo de uma nova ponte em vez da reabilitagdo da
existente, nomeadamente ao nivel do custo de construgdo e de manutengdo; seguranga estrutural e

tempo de vida dtil; ponto de vista hidrdulico e de navegagdo.”

De acordo com informagdo prestada pela Sociedade Polis Litoral Ria Formosa (SPLRF), em 2005, a Camara
Municipal de Faro, promoveu a elaboracdao de um projecto de reabilitagdo e manutencdo — fase de estudo
prévio — para a ponte de acesso a ilha de Faro, no qual constavam trabalhos de inspec¢do e ensaios, que

na altura, demonstraram um elevado nivel de corrosao e degradac¢do da estrutura da ponte.

Em 2009, a Sociedade Polis Litoral Ria Formosa (SPLRF) dando cumprimento as disposi¢oes do Plano de
Ordenamento da Orla Costeira Vilamoura — Vila Real de Santo Anténio (POOC), publicado pela Resolugdo
do Conselho de Ministros n? 103/2005, de 27 de Junho, no que diz respeito a comummente designada Ilha
de Faro (Unidade Operativa de Planeamento e Gestdo Ill do POOC — Art.2 839), contratou a elaboracdo do
Plano de Pormenor (PP) da Praia de Faro, que tem como objectivos, entre outros, a reestruturacdo do
caminho de acesso a ilha com restabelecimento da circulagdo de agua nos esteiros e a criacao de
estacionamento na margem terrestre, componentes que integram o projecto em aprecia¢ao. Neste ambito
e no sentido de uma tomada de decisdao melhor informada sobre o interesse de avancgar para a reabilitagao
ou optar pela constru¢do de uma nova ponte para o acesso a llha de Faro, a SPLRF promoveu,
paralelamente, a "Elaboracao do Estudo de Viabilidade da Reabilitacdao da Ponte de Acesso a Ilha de

Faro”, o qual teve como objectivos:

. Efectuar uma andlise in situ das condi¢des em que actualmente se encontrava a referida
estrutura;

. Comparar o resultado da anélise com a descri¢do efectuada em 2004;

. Rever a validade das conclusdes e propostas patentes no Estudo Prévio de Reabilitagao e
Manutencdo ja realizado, desenvolvendo Estudo Prévio que actualizasse as opg¢des de
reabilitacdo e os custos estimados;

. Apresentar um estudo comparativo de viabilidade técnico-econémica entre a opg¢do de se

reabilitar a estrutura actual versus a op¢do de se construir de uma nova estrutura.
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Das conclusdes deste estudo consta que “apesar do custo da construcdo de uma nova ponte ser superior
ao custo da reabilitagc@o da ponte existente, € nosso parecer que, deverd optar-se pela construcdo de uma
nova ponte, dado tratar-se de op¢do de muito melhor qualidade, a saber: nos niveis de servico e de
seguranga dos utentes, no nivel da seguranca estrutural e no tempo de vida (itil, nos menores custos de
manutenc¢do, do ponto de vista hidrdulico e da navegabilidade, do ponto de vista ambiental e por fim do

ponto de vista arquitecténico”.

0 estudo foi objecto de parecer de varias entidades, nomeadamente da Camara Municipal de Faro (CMF),
APA/ARH Algarve, Instituto de Conservacdo da Natureza e das Florestas (ICNF) e Capitania do Porto de
Faro, que se pronunciaram favoravelmente. No ambito desta pronincia, a CMF solicitou inclusivamente
parecer a uma empresa externa, que concluiu “..que a ponte existente apesar de ndo correr risco iminente
de colapso, ndo dad resposta ds necessidades actuais de acessibilidades a Praia de Faro. A sua reabilita¢do,
associada a uma intervencdo mais geral de requalificacdo envolve meios e montantes significativos, que
se aproximardo dos valores associados a construgcdo de uma nova poente. Alem do mais as operacées de
manuten¢do daquele equipamento, algo que nunca ocorreu desde a reparacdo e reforco que teve lugar em

1990, serdo sempre mais onerosas caso se mantenha a actual ponte.”

Neste enquadramento, e atendendo a necessidade de conciliar os varios objectivos da UOPG I
nomeadamente, a reestruturacao do caminho de acesso a ilha com restabelecimento da circulacdo de
dgua nos esteiros, a promoc¢do de alternativas de acesso através de transportes publicos; o
condicionamento ao acesso de veiculos particulares e de fornecedores durante a época balnear e a
necessidade de promover meios de acesso alternativos a Praia de Faro, em particular, o clicavel e o
pedonal, a solu¢do da constru¢ao de uma nova ponte revelou-se tecnicamente a mais conciliadora e a que
responderia de forma positiva ao cumprimento destes objectivos. De igual forma o facto deste projecto se
integrar num programa mais vasto de requalificagao e valorizac¢ao do litoral — Polis Litoral, promovido pela
SPLRF, permite que a sua execuc¢ao seja efectuada com recurso a financiamento comunitario no ambito de

uma estratégia mais ampla para a Ria Formosa.
Assim sendo, considerando que:

. As conclusdes do "Estudo de Viabilidade da Reabilitagdo da Ponte de Acesso a Ilha de Faro”,
apontam para a execucdao de uma nova ponte por tratar-se de uma opg¢ao de muito melhor
qualidade, quer nos niveis de servico e de seguranca dos utentes; quer no nivel da seguranca
estrutural e no tempo de vida (til; quer nos menores custos de manutenc¢ado, do ponto de vista
hidraulico e da navegabilidade do ponto de vista ambiental e por fim do ponto de vista
arquitecténico;

. Os pareceres solicitados pela CMF a entidades externas, corroboram a opg¢ao de executar uma

nova ponte face a reabilitagcao da existente, considerando que a reabilitagao, associada a uma

4 Ad-Rf t12056/ 01 EIA da Ponte e Acessos 2 Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior: Aditamento



N

intervencdo mais geral de requalificacdo envolve meios e montantes significativos, que se
aproximardo dos valores associados a constru¢dao de uma nova ponte. Para esta conclusao,
contribui ainda o facto de ndo existirem operacdes de manutencdo regulares deste
equipamento, algo que nunca ocorreu desde a reparacao e refor¢o que teve lugar em 1990;

. A execucdo de uma nova ponte é a solucdo mais conciliadora para o cumprimento dos
objectivos do POOC para a UOPG Ill e a que mereceu aprovacdao das varias entidades
envolvidas e o facto de ser implementada no ambito de um programa mais vasto de
requalificacdo e valorizacdo do litoral promovido pelo Estado e assumido pela SPLRF, revela-
se como uma oportunidade Gnica de executar este projecto, onde se inclui a construcao de

uma nova ponte com recurso a financiamento comunitério.

Optou-se pela execu¢do de uma nova ponte.

2.1.1.2. Avaliacdo de impactes especificos da ponte
“Tendo em conta que:

- 0 estudo refere que o projetista ponderou 'solugdes alternativas no que se refere aos métodos
construtivos para a nova ponte", tendo apenas indicado as alternativas e ndo explicado as
vantagens e desvantagens de cada um delas;

- a necessidade de efetuar dois aterros provisorios com cerca de 9o m de extensdo e 14 m de
largura de topo (esta medida ndo consta no relatorio sintese; foi obtida por medigcdo do
desenho), a executar no decurso da construgdo da nova ponte, vai obrigar a redugdo drdstica
da sec¢do do Canal da Praia de Faro, aumento da velocidade da corrente, com eventuais
impactes na hidrodindmica e nos habitats em presenga, ao nivel da turvagdo das dguas da
laguna, pela ressuspensdo sedimentar e eventual aprofundamento acentuado nesses locais;

- a complexidade do meio biofisico onde os trabalhos se vdo desenrolar (em pleno Parque
Natural da Ria Formosa) exige uma especificidade técnica bastante cuidada, para que os
impactes resultantes da sua execu¢do se revelem minimos e os resultados finais sejam

otimizados na relagdo entre o valor social da obra e os valores ambientais presentes,

Deverdo ser aprofundadas/favaliadas:
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A) Reducio da seccdo de escoamento devido aos aterros construtivos

“. as consequéncias da redugdo da sec¢do de escoamento pelos aterros, ao nivel de possiveis

interferéncias com o areal da margem e o parque de estacionamento do lado da ilha de Faro;”

O Relatério Sintese do EIA de Fevereiro 2013, avaliou ja estes impactes na sec¢do 5.6, propondo medidas
de mitiga¢do r também recomendacdes para a elaboragdo do Projecto de Execucdo nas sec¢des 6.2, 6.4 €

6.7.

No entanto, os efeitos sobre a hidrodindmica local da execu¢ao de aterros faseados e provisérios sao
abordados e esclarecidos nos Anexos Il e Ill ao presente Aditamento, respectivamente “Ante-projeto da
nova Ponte de Faro — Efeitos na hidrodindmica causados pelo processo construtivo da ponte”, de 22 de
Novembro de 2012, e “Estudo de Impacte Ambiental da Ponte e Acessos a Praia de Faro e Parque de
Estacionamento Exterior — Comentarios sobre a hidrodindmica lagunar”, de 25 de marco de 2013, ambos
da autoria do Professor Doutor Carlos Coelho da Universidade de Aveiro, colaborador da equipa
projectista em matéria de hidrologia, e no segundo caso com a colabora¢do da Engenheira Carla Pereira,
também da Universidade de Aveiro. Para além de se sugerir a execuc¢ao dos aterros sobre tela de geotéxtil
de forma a garantir o confinamento dos materiais de aterro, é sugerido que os aterros provisérios, devido
a assimetria do perfil transversal do canal, tenham dimensdes diferentes em casa fase, minimizando as
consequéncias da reducdo da seccdo de escoamento. Por outro lado, é assinalada a influéncia que as
dragagens previstas para a barra do Ancao podem ter sobre os efeitos dos aterros temporarios, sugerindo-

se que a construgao seja feita antes das dragagens de forma a mitigar os seus impactes.

Estas questdes serao desenvolvidas quer no Projecto de Execu¢dao quer no respectivo Relatério de

Conformidade Ambiental do Projecto de Execuc¢do (RECAPE) que lhe estara associado.

B) Aumento do risco de colapso da ponte existente

“- a possibilidade do aumento do risco de colapso da ponte existente (tendo em conta o incremento da
velocidade da corrente e possivel aprofundamento do canal para cotas abaixo do assentamento dos

pilares, cujas cotas de enterramento se desconhece);”

0 esclarecimento deste ponto é abordado no Anexo Il ao presente aditamento, relativo ao “Ante-projeto
da nova Ponte de Faro — Efeitos na hidrodindmica causados pelo processo construtivo da ponte”, da
autoria do Professor Doutor Carlos Coelho, da Universidade de Aveiro, especialista em Engenharia
Costeira e Hidraulica Fluvial, que colabora como Consultor da equipa projectista em matérias de

hidrologia, posteriormente complementado pela equipa projectista.
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Nos termos do referido anexo, a reducdo de capacidade de vazao da se¢ao do escoamento podera originar
um aumento da capacidade de transporte sedimentar na secdo sujeita a estreitamento, com o
consequente aumento de depdsito sedimentar em zonas a jusante potenciando zonas de assoreamento a
alguma distancia da zona de intervencdao. Nao sendo conhecidas todas as varidveis necessarias a
quantificacdo do arrastamento de particulas, nem se conhecendo exactamente a profundida de cravagao
dos pilares-estacas da estrutura da ponte existente, a equipa projectista caracteriza a solucdo de
fundacbes da ponte existente como uma “estacada”, onde as estacas funcionam de ponta, com um
funcionamento como se de uma sapata continua se tratasse. Assim, mesmo que haja altera¢des de altura
de cravacdao, ndao deverao surgir problemas estruturais na ponte, verificando-se que a ponte esta
concebida como uma estrutura monolitica e hiperestatica, podendo transferir esforcos de um pilar para

outros em caso de perda de sustentac¢do localizada.

Nao obstante o referido, a equipa projectista reconhece a necessidade de, no decurso do processo de
construcdo da ponte nova, se realizar uma monitorizagao da ponte existente para avaliacdo do aumento
de risco de colapso. Verifique-se que o arrastamento de particulas ndo & um fenémeno instantaneo, é algo
que ocorre no tempo, permitindo desta forma avaliar exactamente o efeito do aterro sobre a estrutura
existente. De real¢ar ainda que o processo construtivo proposto, através da execucdo de aterros, € um
processo faseado ao longo do canal de intervencdo, e mais importante, & temporario, o qual ainda podera

ser enquadrado em periodos mais favoraveis para a sua execu¢ao, minimizando assim os seus impactes.

C) Eventual prejuizo para os viveiros de bivalves

“- 0 eventual prejuizo para os viveiros de bivalves existentes na drea de influéncia da interveng¢do, quer

por alteragdo das condigdes hidrodindmicas quer ao nivel da alteragdo do regime sedimentar;”

Os efeitos do projecto sobre os viveiros de bivalves existentes na area de influéncia do projecto foram
avaliados de acordo com a informacao disponivel, tendo sido considerados impactes sobre esta actividade
do ponto de vista das varias especialidades que contribuem para o seu funcionamento e exploragao
adequados, nomeadamente a qualidade da agua, os sistemas ecolégicos e a socioeconomia. Foram
identificados varios impactes relevantes que, apesar de na generalidade resultarem de efeitos
temporarios e potencialmente reversiveis, se configuram como impactes significativos e de magnitude

média, nomeadamente:

. Impactes negativos, de magnitude média e de efeitos pouco significativos a significativos,
podendo dar origem a impactes cumulativos com a realizagao da interven¢ao de dragagem do
esteiro do Ancao, prevista no ambito do programa Polis Ria Formosa, sobre a qualidade de

agua superficial (sec¢do 5.7.1 do RS do EIA);
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. Impactes negativos, de magnitude média e significincia reduzida a moderada, sobre as
comunidades faunisticas, particularmente aquelas associadas aos viveiros de Améijoa-boa
existentes na area (5.11.1 do RS do EIA);

. Impactes negativos, de magnitude média a forte e significAncia moderada sobre as
actividades econémicas associadas a exploragdo das areas de viveiros de bivalves (5.15.1 do

RS do EIA).

As medidas ambientais previstas para a minimizacdao dos impactes identificados incluem a consideragao
da afectagao dos viveiros existentes na area de influéncia da interven¢ao, nomeadamente no que se refere
a qualidade de agua superficial (sec¢dao 6.8.1 do RS do EIA), uso do solo e ordenamento do territério
(seccdo 6.13.1 do RS do EIA) e socioeconomia (secgdo 6.16.1 do RS do EIA). No desenvolvimento dos
programas de monitorizacdo previstos para o acompanhamento da implementacdao do projecto,
nomeadamente sobre a evolu¢do morfoldgica do Esteiro do Ancdo (seccdo 7.1 do RS do EIA) e qualidade
da agua (seccdo 7.4 do RS do EIA), também se pretende que sejam considerados os efeitos do projecto

sobre os viveiros, de forma a acompanhar e gerir a influéncia da intervengao sobre estes sistemas.

De acordo com o exposto, considera-se que 0s prejuizos eventuais para os viveiros de bivalves
decorrentes da implementa¢ao do projecto foram adequadamente descritos e preparados do ponto de
vista da aplicagdo de medidas de minimizagdo, monitorizagdo e acompanhamento, tomando em

consideracgdo a sua natureza e importancia regional.

Salienta-se no entanto que estes potenciais impactes serdo de microescala e influenciados por pressdes
externas a propria execu¢do da obra, o que torna a sua previsao bastante complexa, pelo que a
monitorizagcdo proposta e um didlogo permanente com os viveiristas serd a Gnica forma de acompanhar

e/ou prevenir eventuais afectagdes.

D) Métodos construtivos

“. a andlise de outros métodos construtivos menos intrusivos em termos ambientais e com custos de

execugdo associados inferiores a solugdo que foi adoptada;”

De acordo com a equipa projectista, foram avaliadas e ponderadas diversas solu¢des e metodologias
construtivas, nomeadamente a metodologia de constru¢do de elementos de fundagdo indirecta por
intermédio de plataformas flutuantes e/ou bateldo, metodologia inviabilizada devido a reduzida
profundidade do canal e também pelo elevado custo monetario desta metodologia, tendo ainda associado
todos os riscos inerentes a trabalhos em plataformas. Outros métodos construtivos, como por exemplo,

através de avancos sucessivos de elementos estruturais foram também considerados invidveis devido,
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sobretudo, a concecdo e configuracdo estrutural dos elementos que constituem a superestrutura da Obra
de Arte, induzindo assim uma metodologia muito onerosa e tecnicamente complexa de se executar. Por
estas razdes, e tendo por base o Parecer relativo ao Processo Construtivo da Nova Ponte e Processo de
Demoli¢do da Ponte Existente (apresentado no Anexo IV ao presente Aditamento) considerou-se que a
metodologia que melhor se enquadra na probleméatica em questdo e que acarreta menos desvantagens e

custos é, de facto, a metodologia construtiva através da execugdo de aterros faseados e provisérios.

E) Execucdo e remocio dos aterros

“. a execugdo e remogdo dos aterros, bem como que materiais comp6em os mesmos (sua origem e

destino final);”

No que se refere as caracteristicas dos aterros provisérios, e de acordo com o documento apresentado no
Anexo Il ao presente Aditamento (“Estudo de Impacte Ambiental da Ponte e Acessos a Praia de Faro e
Parque de Estacionamento Exterior - Comentarios sobre a hidrodindmica lagunar”), a equipa projectista
sugere que as dimensdes de cada um dos aterros provisérios sejam adequadas a disponibilizagdo de area
de secao transversal o mais aproximada possivel entre cada uma das fases, desde que as diferentes

dimensdes dos aterros sejam compativeis com a exequibilidade técnica da prépria construgao da ponte.

Relativamente a origem dos materiais de aterro, segundo informacdo do projectista, devera ser
identificado um local de empréstimo o mais proximo da obra possivel, com a resisténcia mecanica que
garanta a estabilidade para os equipamentos que estarao envolvidos no processo construtivo. Os aterros
serdo executados sobre tela geotéxtil que garanta o confinamento do material de aterro, permitindo
igualmente uma facil remogao. Quanto ao destino final, prevé-se o reaproveitamento do material de aterro

para a execucao de camadas de base e sub-base do estacionamento exterior.

F) Optimizacdo dos aterros provisorios

“ a necessidade dos aterros provisorios compreenderem uma ou mais PH ou a possibilidade de
constru¢do de mais aterros de menores dimensées, para permitir um melhor escoamento da dgua no

canal;”

Tal como referido anteriormente e de acordo com o documento apresentado no Anexo lll ao presente
Aditamento (“Estudo de Impacte Ambiental da Ponte e Acessos a Praia de Faro e Parque de
Estacionamento Exterior - Comentarios sobre a hidrodindmica lagunar”), a equipa projectista sugere que

as dimensdes de cada um dos aterros provisérios sejam adequadas a disponibilizacdo de area de sec¢ao
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transversal o mais aproximada possivel entre cada uma das fases, desde que as diferentes dimensdes dos
aterros sejam compativeis com a exequibilidade técnica da prépria construgao da ponte, permitindo desta

forma a menor afecta¢ao possivel do escoamento da agua no canal.

G) Justificacdo da ponte ter apenas uma faixa de circulagdao automovel

“- a justificagdo da ponte ter apenas uma faixa de circulagdo automével e ndo duas e respetivos

custosbeneficios da solugdo adotada.”

De acordo com a informacao transmitida pela Sociedade Polis Litoral Ria Formosa e nos termos do "Estudo
de Viabilidade da Reabilitacao da Ponte de Acesso a Ilha de Faro”, a ponte atual tem uma utilizagao onde
predomina numa parte do dia o trafego num dos sentidos e na outra parte no sentido contrario. Para
contribuir para a preservagao e proteccao das condigdes naturais e ambientais da ilha, deveria reduzir-se
ao minimo indispensavel a largura da ponte, pelo que o estudo desenvolvido considerou apenas uma via
para o trafego motorizado. No entanto, introduziu uma melhoria significativa nas condi¢oes de circulagao
e seguranga dos utentes, ao propor mais uma via para veiculos sem motor, para além de um passeio para

trafego pedonal.

O "Estudo de Viabilidade da Reabilitacao da Ponte de Acesso a Ilha de Faro”, objecto de parecer de varias
entidades, serviu de base a elaboragdo dos termos de referéncia para o Concurso de concei¢cdo dos
“Projetos da ponte e acessos a Praia de Faro e parque de estacionamento exterior” analisados e validados
pela CMF, a qual se pronunciou favoravelmente ao facto da ponte ter apenas uma via de circulagao

automovel, considerando esta solugdo muito eficiente do ponto de vista econémico.

0 POOC estabelece, como um dos objectivos para a UOPG lIl, o condicionamento do acesso de veiculos a
Praia de Faro, pelo que ndo se justifica uma ampliagdo das condi¢des de acesso actualmente existentes,
em termos de faixas de circulagdo simultdnea de veiculos motorizados. De resto, os constrangimentos de
trafego existentes na Praia de Faro resultam, justamente, de uma ocupacdo automével muito para além da
capacidade de carga da ilha. Aumentar o fluxo de automéveis a ilha apenas iria piorar este cenéario e nao
contribuir para a sua resolugao, contrariando os objectivos definidos para a nova utilizagao deste territorio

que é perspectivada pelos planos e projectos em desenvolvimento.
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H) Sistema electrdonico de condicionamento de acesso de veiculos a praia de Faro

“Questiona-se a funcionalidade e eficdcia do sistema eletrénico de condicionamento de acesso de

veiculos a praia de Faro, pelo que deverd ser estudada a viabilidade de um outro sistema alternativo.”

De acordo com a Polis Litoral Ria Formosa, o projecto da ponte e acessos a Praia de Faro e parque de
estacionamento exterior preconiza a instalagao de um equipamento versatil, cuja gestao dependera do
software a instalar e da forma como este venha a ser utilizado, concretamente por for¢a das orientagdes
da Camara Municipal de Faro. Esta gestdo e o seu modelo, nomeadamente a definicdo de perfis de
utilizadores com credenciagdo para acesso, extravasa manifestamente o ambito do projecto, que apenas

deve criar o sistema que permita operacionalizar essa gestao.

Py

O sistema proposto é o mais completo que existe no mercado, com mdltiplas possibilidades de
combina¢des de acesso, desde cartdo magnético, bilhete comprado na méquina até ao sistema de
reconhecimento automatico de matriculas. Salienta-se que o sistema proposto é modular e esta associado
a uma plataforma de gestao que permite a criagdo de listagens de acessos individuais, grupos de
utilizadores (residentes, comerciantes, servicos, etc.) além de ter associado um sistema de
telecomunicagdes para permitir a autorizacdo de acesso através de terminal remoto. Assim, a entidade
gestora podera optar por autorizar o acesso a ilha de Faro apenas com o recurso a uma listagem de
matriculas, com o recurso a cartdes de proximidade, com a atribui¢cdo de acessos condicionados a um
determinado periodo de tempo (servigos e entregas) ou ainda qualquer outra combinacgao ou solugdo que
entenda. Tratando-se de um sistema que permite o reconhecimento de matriculas, leitura de cartdes,
emissao de bilhete, acesso Via Verde e acesso por autorizacao directa, estdao cobertas todas as
possibilidades sendo passivel de serem todas utilizadas ao mesmo tempo ou geridas individualmente
consoante o grupo de utilizadores. Este sistema fard a triagem entre os utilizadores credenciados e
aqueles que ndo o sao, permitindo a gestdo dos fluxos automéveis em adequadas condi¢des de seguranga
e circulacdo (permitindo inversdes de marcha e evitando congestionamentos irregulares), em estreita
associacdo com o parque de estacionamento exterior. Ou seja, trata-se de um sistema de gestdo integrada
do trafego automével, numa légica de articulagdo entre os espagos de estacionamento disponiveis na
Praia de Faro e o parque de estacionamento exterior, tendo em conta as capacidades de carga
identificadas e definidas, bem como as orientacdes de gestdao que venham a ser determinadas pela

Camara Municipal de Faro, entidade gestora deste territério.
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I) Impacte da nova ponte na circulagao de embarcacoes

“As passagens, aparentemente amplas, previstas na ponte para as embarcagbes, apresentam algumas
condicionantes ao nivel da seguranga, as quais deverdo ser avaliadas. A titulo exemplificativo constata-se
que o espago disponivel a partir de meia maré reduz-se significativamente, obrigando o condutor da
embarcagdo a uma aferi¢do rigorosa aquando do atravessamento de forma a ndo embater nas vigas da

ponte.”

No que se refere a avaliacdo das condi¢des de seguranca e transitabilidade das passagens previstas na
ponte para embarcagdes, remete-se a consideracao apresentada pela Capitania do Porto de Faro
(apresentado no Anexo V ao presente aditamento), que ndo apresenta objec¢des a solugdo proposta em
termos de seguranca da navegacao, nao obstante a requisi¢dao de identificacao clara dos pontos de

passagem sob a ponte.

2.1.2. Plataforma

“Para aliviar a pressao sobre o acesso e diminuir o seu impacte no sistema lagunar é proposta a abertura
de 3 novas passagens hidrdulicas (PH) em substituicdo das antigas que se encontram colmatadas. Sem se
questionar os cdlculos que levaram ao seu dimensionamento, julga-se importante avaliar quais as cotas
de fundo das PH para que estas possam garantir maior eficdcia na livre circulagd@o de sedimentos

sobretudo na vazante.”

Segundo informacgdo do projectista, a avaliacdo das cotas de fundo das PH a implementar no aterro de
acesso a ponte dependera do levantamento topografico e batimétrico solicitado pela equipa projectista,
pois s6 depois de analisados os levantamentos solicitados se podera avaliar a implantacdo das PH’s
devidamente. Contudo, remete-se para o documento Estudo de Impacte Ambiental da Ponte e Acessos a
Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior - Comentarios sobre a hidrodindmica lagunar, de 25 de
Marco de 2013 (Anexo Ill ao presente Aditamento), onde se podera compreender a metodologia de calculo

seguida assim como os critérios de implanta¢ao destes 6rgaos de escoamento e circulacdo de agua.
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2.1.3. Estacionamento

“Na Memédria Descritiva e Justificativa do projeto € referido que o estacionamento deve ficar “o mais
afastado possivel da zona inunddvel, de forma a gerar menos impacto". Verifica-se no entanto que, parte
da drea inunddvel e a respetiva "cunha" de vegetagcdo vao ser parcialmente destruidas, expondo
visualmente volumes de aterro que poderiam ser eventualmente evitados. Esta situagdo devera ser

esclarecida.”

A equipa projectista e a Sociedade Polis Litoral Ria Formosa comprometeram-se a rectificar o projecto em
fase de Projecto de Execucdo de forma a eliminar sobreposi¢des do projecto com areas inundaveis e sapal,
dando seguimento ao preconizado respectivamente nas medidas Ger7 e Ecos apresentadas no RS do EIA

(secgbes 6.2 e 6.12.1) e ao sugerido pelas varias entidades que apontaram esta fragilidade ao projecto.

Segundo informagdo do projectista, estas altera¢des de projecto tém como consequéncia a implantagao
do parque de estacionamento seguindo as curvas de nivel, sem movimentag¢des de terreno com expressao,
de acordo com a estimativa da equipa projectista. Desta forma, ndo existirao aterros para a construgao do
parque de estacionamento, mas sim micro-modula¢des adaptadas ao perfil do terreno existente. As Gnicas
excepcoes serdo as entradas a Noroeste que terdo uma pequena rampa com um enchimento de 0,50 m, na

pior situacao.

“Deverd ainda ser apresentada, para a drea do parque de estacionamento, uma carta da sobreposigéo dos
habitats, com a planta geral do projeto, assim como desta dltima com as plantas de Sintese do Plano de
Ordenamento da Orla Costeira e do Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa, para

esclarecer as duvidas sobre as possiveis afetagdes.”

Apresentam-se nas figuras seguintes as sobreposicdes da planta geral do projecto sujeita a avaliacdo (ou
seja, em fase de Anteprojecto, anterior as rectificacdes referidas anteriormente) com os habitats
identificados (Figura 1), planta de Sintese do Plano de Ordenamento da Orla Costeira (Figura 2) e Plano de
Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa (Figura 3). A anélise de possiveis afetacdes da area de
intervencao foi feita no RS do EIA, respectivamente nas sec¢oes 4.11.2, 4.12.3.2 € 4.12.3.3. Para o caso
especifico do parque de estacionamento exterior e acessos associados, as afetacdes sdo as descritas em

seguida:

. Carta de habitats: prados antrépicos (incluindo com manchas de Carpobrotus edulis), areas
artificializadas (incluindo com Eucalyptus sp.) e sapal (incluindo em mosaico, juncal, e com
Spartina spp.), sendo esta Gltima a classe maioritariamente sobreposta pelos acessos a

corrigir em fase de Projecto de Execucao;
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. Planta de Sintese do Plano de Ordenamento da Orla Costeira: Espacos agricolas de solo rural,
incluidos na e circundantes a unidade operativa de planeamento e gestao Il — Ilha de Faro;

. Planta de Sintese do Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa: regime de

proteccdo area terrestre — protec¢do complementar 1.

PROJECTO

HABITATS

[ | Prados antrépicos

- E Prados antrépicos (Acacia sp.)

| Prados antrépicos (manchas de Carpobrotus eduiis)
[ lsapal

| @ Sapal em mosaico

D:l:l Sapal (Juncal)

E Sapal (Spartina maritima)

Sapal (Spartina spp.)

o :| Sistema lagunar (esteiro do Ancdo)

b E Sistema lagunar (zonas intertidais)
[ Aveas artificializadas

- Areas artificializadas (Eucalyptus sp.)

f Limite do Pargue Natural da Ria Formosa

& .'. Limite do concelho
S

A/ Unidades operativas de planeamento e gestéo
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' S0LO RURAL

ESPACOS NATURAIS
ESPACO LAGUNAR

uso restrita

: usocondicionadn
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2
Fr ] -i V| ESPAGOS FLORESTAIS DE PROTECGAO
t H U Eseagos AgricOLAS
-

S

100 metros

SPACOS EDIFICADOS A RENATURALIZAR

Figura 2 — Sobreposicdo da planta geral do projecto com a planta de Sintese do Plano de Ordenamento da

Orla Costeira
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Figura 3 — Sobreposicao da planta geral do projecto com a planta de Sintese do Plano de Ordenamento do

Parque Natural da Ria Formosa

“O EIA ndo avalia os impactes, nem apresenta pegas desenhadas relativas aos aterros para a construgdo

do parque de estacionamento, situag@o que deverd ser revista.”

As avalia¢des quantitativas e pegas cartogréficas dependeram da informagao de projecto disponivel a data
de finalizacdo do EIA e de acordo com a fase processual em que se encontra o projecto (ante-projeto).
Relativamente a localizagdao dos aterros para a construcao do parque de estacionamento, o anteprojecto
nao estabelecia ainda plano nem previsao para a sua constru¢dao. Ainda assim foram efectuadas
avalia¢des baseadas principalmente na consideragdo das areas construidas do parque de estacionamento
e acessos respectivos e na consideragdo do mapa de quantidades de trabalho do anteprojecto (Bruno
Rocha — Engenharia Unipessoal, Lda., 2012). Os potenciais impactes constam das sec¢des 5.5, 5.7, 5.11,

5.12, 5.13 € 5.15 do RS do EIA de Fevereiro de 2013.

A equipa projectista e a Sociedade Polis Litoral Ria Formosa comprometeram-se a rectificar o projecto em
fase de Projecto de Execug¢do de forma a eliminar sobreposi¢des do projecto com habitats sensiveis entre
outros factores, dando seguimento ao preconizado respectivamente nas medidas Gerz e Ecos
apresentadas no RS do EIA (secgbes 6.2 e 6.12.1) e ao sugerido pelas varias entidades que apontaram esta

fragilidade ao projecto.
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Nesta sequéncia, segundo informacdo recente do projectista, estas altera¢cdes de projecto tém como
consequéncia a implantagdo do parque de estacionamento seguindo as curvas de nivel, sem
movimentac¢des de terreno com expressao, de acordo com a estimativa da equipa projectista. Desta forma,
ndo existirdo aterros para a construcdo do parque de estacionamento, mas sim micro-modulac¢ées

adaptadas ao perfil do terreno existente.

2.1.4. Outras questoes

“O EIA refere pontualmente a relagcdo deste projeto com outros, nomeadamente com o projeto da
valorizagdo da hidrodindmica da Ria Formosa e com o Plano de Pormenor da Praia de Faro. No entanto,
refere claramente no Relatorio Sintese que ndo hd projetos associados, subsididrios ou complementares,

pelo que esta situagao deverd ser esclarecida.”

Nao se consideraram associados, subsidiarios ou complementares os projectos como, por exemplo, o
projecto de valorizag¢do da hidrodindmica da Ria Formosa ou o Plano de Pormenor da Praia de Faro, por se
tratarem de projectos hierarquica e processualmente independentes do projecto em avaliacdo, para além
de darem resposta a solicitagdes técnicas e territoriais diferentes das do projecto da Ponte e Acessos a

Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior.

“Ndo é referido nem avaliado o condicionamento do trdfego a praia de Faro, durante a execugdo das

obras. Deverd ser esclarecido se eventualmente se manterd o acesso d praia de Faro pela ponte antiga.”

Tal como descrito no RS (sec¢do 3.3.1), 0 acesso a praia de Faro continuara a ser feito pela ponte atual até
que a ponte nova esteja construida e funcional, procedendo-se entdo a demoli¢do por corte da ponte
atual, altura a partir da qual o acesso passarda a ser feito pela ponte nova. Relativamente aos
condicionalismos de trafego na area de intervencdo, a equipa projectista identifica como mais
significativos 0s que venham a ocorrer na fase de execucao das passagens hidraulicas, que serao
verificados apenas em uma das faixas de rodagem, permitindo a circulagao alternada, tal como se verifica

actualmente na zona da ponte.

Ciente destes condicionalismos, a seccao de avaliagdo de impactes da fase de construcao sobre a tematica

da sécio-economia (5.15.1 do RS) aborda a avaliagdo do condicionamento do trafego a praia de Faro:

. “De uma forma geral, os utilizadores da Praia de Faro serdo afectados pelas obras de
construgdo da nova ponte e infraestruturas complementares (acessos e estacionamento

exterior), especialmente por via dos condicionamentos de transito (o caso da construcdo das
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passagens hidraulicas na via de acesso, por exemplo, que implicara circulagao alternada) e do
esperado aumento do congestionamento viario e pela reducdo das possibilidades de
estacionamento «informal», nomeadamente, ao longo do atual aterro ou no largo fronteiro ao
hotel. Estes efeitos negativos provaveis, locais, temporarios e reversiveis podem assumir uma
elevada magnitude e alguma significincia que é passivel de minimiza¢do através do
condicionamento (ou mesmo proibi¢do) de actividades de constru¢do durante os periodos

mais criticos do estio (exemplo: fins-de-semana da época balnear).”

Mantendo-se a informagdo da fase de EIA, mantém-se os impactes (e medidas) ja abordados no RS do EIA,

de Fevereiro de 2013.

2.2. Factores ambientais

2.2.1. Ambiente sonoro

“O EIA refere que o estudo do ambiente sonoro se baseou no trabalho efectuado para o Plano de
Pormenor da Praia de Faro e que o mapa de ruido do concelho de Faro estd em revisdo, sendo que a zona

em causa ndo se encontra classificada acusticamente.

0 estudo ndo indica o nimero de amostras efectuadas em cada ponto, nem a durag¢do de cada um por
periodo de referéncia, nem os mapas para a situagdo futura. Também ndo informa qual foi a entidade que
realizou as medigées aclisticas nem sdo indicados os métodos e procedimentos aplicdveis e se a mesma
se encontra no sistema Portugués de Acreditagdo, remetendo para o Plano de Pormenor da Praia de Faro,
que se encontra em elaboragdo, a aplicagdo de medidas tendo em vista a redugdo e limitagdo do trdfego

rodovidrio.”

De acordo com o trabalho em desenvolvimento para o Plano de Pormenor da Praia de Faro, “as medicoes
in situ foram efectuadas nos dias 26 a 29 de Setembro de 2011 [...] durante os periodos correspondentes
aos regimes tipicos das principais fontes de ruidos desses locais, nos 3 periodos de referéncia [periodo
diurno (7h-20h), do entardecer (20h-23h) e nocturno (23h-7h)], sendo essas fontes e os seus regimes
identificados mediante a sensibilidade dos técnicos e mediante auscultagao das pessoas ai residentes ou
que ai permanecem” (BAIXA ATELIER & NEMUS, em desenvolvimento). A entidade responsavel pelas
medi¢des aclsticas foi a SCHIU, Engenharia de Vibragao e Ruido, Lda. encontrando-se em processo de

acreditacdo ainda ndo concluido.

“As medicdes seguiram as especificacdes da NP ISSO 1996, 2011, das directrizes aplicaveis da Agéncia

Portuguesa do Ambiente e dos critérios de acreditacao transitérios do IPAC, relativos a representatividade
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das amostragens de acordo com o Decreto-Lei n.2 9/2007, correspondendo o equipamento utilizado nas
medi¢des a 2 Sondmetros de Classe 1, nomeadamente: um Larson Davis, modelo LxT1, e um 01 dB, modelo
Solo homologados pelo IPQ e objectos de verificagdo periddica [..]. Os registos das condi¢des
meteoroldgicas (temperatura, velocidade do vento e humidade relativa) foram efectuados utilizando um
Termohigrometro (433 Mhz) e um Termoanemémetro (TFA — V12), periodicamente verificados. [...] De
referir ainda que no ponto PMo3, a medicdo realizada ndo sé por amostragem mas também de forma
continua durante 2 dias, a 4 metros de altura, através de caixa de monitoriza¢cdo prépria, fixada a poste

existente no local”.

“O documento, designado por Volume Il - Desenhos, nGo apresenta qualquer elemento referente a

componente actistica.

Assim, considera-se que deverdo ser esclarecidas as dividas referentes a avaliagdo actistica e considera-
se que aquando da apresentagcdo do Plano de Pormenor da Praia de Faro, se a drea for classificada
acusticamente como 'mista", a componente acustica estard salvaguardada, sendo que no presente estudo

a avaliag@o ndo estd completa.”

As figuras relativas a modelagdo aclstica da situa¢do futura sdo apresentadas no RS na sec¢ao 5.8.2
(figuras 98 e 99), relativa a avaliacao de impactes ambientais sobre a tematica do ambiente sonoro. Nao
se apresentaram elementos cartograficos referentes a tematica do ambiente sonoro no Volume Il —
Desenhos dado que a avaliagdo se baseia em elementos de trabalho por publicar e por se considerar que

as figuras 73, 74, 98 € 99 do RS apresentam pormenorizacao adequada para a avaliagao desenvolvida.

Considera-se que, apesar de existirem algumas lacunas na descricao do processo de caracterizagao
aclstica, identificados e esclarecidos acima, a avaliagdo apresentada é completa no sentido em que
permite caracterizar a situacdo de referéncia e estimar impactes para as diferentes fases de

desenvolvimento do projecto.
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2.2.2. Sécio-economia
“Considera-se que existem alguns elementos que deveriam ser melhor avaliados dos quais se destacam:

- existem outras actividades econémicas de proximidade como tapadas e salinas cujos

impactes provavelmente serdo reduzidos mas que é importante avaliar; [...]”

Apresentam-se na figura seguinte as zonas dedicadas a actividades econdmicas na proximidade do

projecto sujeito a presente avaliagao.

AREA DE INTERVENGAO

c

OUTRAS ACTIVIDADES ECONOMICAS

[ | salinas
[ Tapada de peixes

Figura 4 — Relagdo espacial entre a area de intervencao do projecto em avaliacao e as actividades

econdmicas a considerar: salinas e tapada de peixes

As salinas identificadas na figura, apesar de ocuparem uma area relativamente extensa, encontram-se a
uma distancia suficientemente significativa da area de intervencdo (cerca de 300 m, no minimo) para que
0s eventuais impactes ambientais ndo tenham relevancia. Note-se no entanto que o acesso rodoviario as
salinas, a ser feito pelo caminho rural CR 4226 paralelo ao aeroporto, podera ser condicionado na fase de
constru¢do do projecto, em particular dos acessos e estacionamento exterior. Como tal, aplicam-se os
impactes “negativos provaveis, locais, temporarios e reversiveis” identificados no RS como resultantes
“dos condicionamentos de transito [...] e do esperado aumento do congestionamento viario e pela redugao

das possibilidades de estacionamento informal” (sec¢do 5.15.1).

Ad-Rf_t12056/ 01 EIA da Ponte e Acessos a Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior: Aditamento 19



N

No que se refere a exposicdao da tapada de peixes, nao foram considerados impactes na tematica da
socioeconomia uma vez que esta instalacdao estd desactivada, ndo existindo informacao disponivel nem
testemunhos recolhidos que apontassem para a sua reactivacdo. Note-se que, devido a influéncia da
tapada nos ecossistemas locais, foram identificados impactes negativos sobre a fauna, de magnitude
moderada e significancia reduzida relacionados com o atropelamento de valores faunisticos,

previsivelmente anfibios, provenientes da tapada de peixes desactivada (sec¢do 5.11.2 do RS).

“[...] os possiveis impactes para a comunidade piscatdria a poente da ilha do Ancdo, ao nivel por

exemplo da circulagdo de embarcagées.”

Nado existindo infra-estruturas de ancoramento a montante da ponte Praia de Faro, ndo se considerou
relevante a afectacdo parcial da circulagao de embarcagdes e o seu impacte sobre a comunidade piscatéria
a montante da ponte da Praia de Faro. Estima-se que a manutengdo continua de pelo menos uma das
seccoes da seccao da ponte desimpedida seja suficiente para permitir a passagem e circulagdo de
embarcagdes, mesmo que de forma ocasional em consequéncia das condigdes tidais. Em alternativa, pode
ser estabelecida uma rampa ou cais de acesso temporéario do lado nascente da ponte, situagao a acordar

com os pescadores locais numa fase posterior.

2.2.3. Patrimonio arqueologico, arquitectonico e etnografico

1 - “ Constata-se que a metodologia apresenta alguns pontos simplificados, nomeadamente: descrigao
dos critérios utilizados na atribuigdo de valor a factores ponderativos para obtengédo do valor patrimonial

das ocorréncias|...]”

No RS do EIA (secgdo 4.14.2.3) sdo apresentados os factores ponderativos e a formula de calculo para a
obtencao do valor patrimonial. Considera-se que a informagao apresentada, nomeadamente os quadros
com os valores a atribuir de acordo com a analise feita e a formula de calculo, é a indicada para a

compreensdo da atribuicdo do valor patrimonial e da significancia de impacte.

Seguidamente reproduz-se o texto respeitante a descricdo dos critérios utilizados na atribui¢do do valor

patrimonial e da significancia de impacte:

“0 valor patrimonial (Vp) atingido é de o a 1, sendo atribuido uma classe de valor patrimonial em funcao

da soma obtida:
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Quadro 45 — Atribuicdo de valor patrimonial (Vp) e de Significancia de impacte (Im)

Valor obtido | Valor patrimonial / Significancia de impacte
20,76 < 1,00 6 Muito significativo

20,51 <075 4 Significativo

20,26 <0,50 2 Pouco significativo

20 <0,25 | Nulo

Os parametros de medi¢do do valor patrimonial ndo possuem uma dimensao fisica, e assim, a fiabilidade
do processo nao depende tanto da rigidez dos parametros mas da homogeneidade da aplicagao dos

critérios de avaliacao.

Impactes previstos — No campo dos impactes previstos sao apresentados os factores magnitude de
impacte (Ma), reversibilidade da ac¢do (Rv), accdo impactante e a significancia de impacte. Os factores
ponderativos utilizados para a atribui¢do da significancia de impacte sdo o valor patrimonial (Vp), o
reconhecimento social e cientifico (Rsc), a magnitude de impacte (Ma) e a reversibilidade da ac¢do (Rv). Os

valores atribuidos aos factores ponderativos sao de 1a 6.

A férmula de calculo utilizada para obter o valor da significancia & em todo semelhante a utilizada para
obter o valor patrimonial (Vp), sendo esta Im = [(Vp+Rsc+Ma+Rv)-min]/(max — min)]. Ao valor obtido, de o

a1, é atribuido uma classe de significancia de impacte” (Nemus:2013, 253-254).”

2 - “[...]localizagdo da ocorréncia patrimonial a escala 1:25000[...]”

No desenho 8, apresentado a escala 1:25 000, foram representados os sitios identificados em bibliografia
e em bases de dados oficiais, ndo se tendo incluido o sitio identificado durante os trabalhos de campo.
Essa situagdo é alterada na carta agora apresentada no Anexo VI ao presente EIA, que substitui o Desenho

8 apresentado no RS do EIA de Fevereiro de 2013.

O Desenho 9 do RS do EIA, de Fevereiro de 2013 apresentado a escala 1:5 000, incluiu a localizagdo da

ocorréncia arqueoldgica em area de dispersdao dos materiais observados.

3 - “[...]e se houve ou ndo lugar a recolha de informagdo oral de cardcter especifico ou indicidrio. [...]”

As pessoas identificadas no local e contactadas pela equipa eram mariscadores locais que nao souberam
dar qualquer informacao utilitaria para o projecto, pelo que ndo se considerou pertinente a sua referéncia

no presente estudo.
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4 - “[...] Considera-se ainda que a referida simplifica¢do na caracterizagdo da situagdo de referéncia carece
de aspectos fundamentais para proceder a sua andlise, nomeadamente:

- Indicar se houve uma articulagd@o com o Gabinete de Arqueologia da Autarquia; [...]”

Nesta fase o Gabinete de Arqueologia da Autarquia ndo foi contactado. Estd programado consultar o
Gabinete de Arqueologia da Autarquia na préxima fase do projecto, ou seja, em fase de RECAPE, quando
se der inicio a aplicacdo das medidas de minimizagao, de modo a que o Gabinete de Arqueologia da

Autarquia seja uma entidade activa no processo.

5 — “[...] Proceder a uma caracterizagdo do patriménio construido existente, como por exemplo o "po¢o
abandonado”, na drea onde se preconiza a instalagdo do estacionamento exterior. Esta caracteriza¢@o

deve articular com os resultados obtidos para o fator dos Recursos Hidricos e Subterrdneos; |...J”

0O poco observado na drea onde se preconiza a instalacdo do estacionamento exterior ndo apresenta
qualquer elemento caracterizador que o permita identificar como de interesse patrimonial. Tal como se
pode observar na fotografia 9 do RS do EIA (pag. 120) a tipologia do poco repete os pogos existentes na
regido, nao possuindo qualquer caracteristica diferenciadora ao nivel da originalidade ou da
monumentalidade, ou qualquer elemento indiciario de uma época histérica especifica que nao o periodo

contemporaneo.

Apbés anélise ao conjunto dos factores ponderativos de atribuicdo de valor patrimonial (originalidade,
conservagao, reconhecimento social e cientifico e protec¢do legal) e aos quais ainda se incluiu a
monumentalidade, o poco foi interpretado como ndao possuindo qualquer interesse arquitecténico ou
etnografico, razao pela qual ndo foi considerada a sua integracao no descritor Patriménio. A referéncia ao
poco ficou assim limitada ao descritor Recursos Hidricos e Subterrdaneos. Contudo, dado a CCDR

considerar pertinente a sua inclusdo no descritor Patriménio, de seguida procede-se a sua caracteriza¢ao:

O poco é de construcao maioritariamente em pedra e cimento sendo possivel perceber a presenca de tijolo
industrial. O reboco interior e exterior € em cimento e cal. O po¢o encontra-se abandonado em elevado
mau estado de conservacao (cf. Fotografia 1), podendo-se observar o interior com entulho vario (cf.

Fotografia 2).

Actualmente o pogo constitui um perigo para a seguranc¢a das pessoas que aqui se possam aproximar

visto ndo possuir qualquer barreira ou resguardo.
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Para além do pogo ndo se observou outro patriménio construido que possa ser apresentado neste ponto.

Fotografia 1 — Vista geral do pogo Fotografia 2 — Vista do interior do pogo

6 — “[...] Caracterizar os fundos submersos em articulagdo com os resultados obtidos nas sondagens

geoldgicas que constam do fator Geologia e Geomorfologia; [...]”

A caracterizacdo geotécnica apresentada na sec¢do 4.3.8. do RS do EIA é suportada por informacao
constante no Estudo de Viabilidade da Reabilitacdo da Ponte de acesso a Ilha de Faro (COBA, 2009). De
acordo com a informagdo obtida, os fundo submerso é composto por depésitos aluvionares que se
sobrepdem, distinguindo-se entre si pela granulometria e pela compactacao do sedimento. O conjunto dos

depésitos pode atingir profundidades até 40 m.

Os sedimentos superficiais dos dep6sitos aluvionares estdo sujeitos as correntes de maré no interior da
ria, podendo haver, para determinadas condi¢des de maré, transporte sedimentar. A este transporte
sedimentar pode estar associado o transporte de ocorréncias patrimoniais que ndo tendo sido
identificadas nas prospec¢des subaquaticas realizadas (conferir sec¢do 4.14.6 do RS do EIA) poderao vir a

surgir, tal como referido no paragrafo 5 da pagina 360 do RS do EIA.

7 — “I...] Esclarecer se nas dreas de afectagdo indirecta do projeto, nomeadamente sobre as eventuais
dragagens previstas efectuar entre a obra e a barra do Ancéo, hd necessidade de se proceder a trabalhos

arqueoldgicos nas respectivas dreas e em que fase; [...]”

A area referida foi sujeita a Estudo de Impacte Ambiental especifico, nomeadamente o “Plano de Agao
para a Valorizagdo da Hidrodindmica da Ria Formosa e Mitigagdo do Risco nas llhas Barreira” (Recurso,

2013), devendo a medidas associadas ser apresentadas nesse estudo.
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8 — “I...] Rever a Avaliagdo de Impactes e das Medidas de Minimizagdo face as alteragées coligidas nos
pontos anteriores, nomeadamente a ponderagdo sobre a valorizagdo do patriménio construido e a sua

integragdo o projeto. [...]”

Face ao exposto no ponto 5, considera-se nulo o impacte do projecto sobre o pogo. Contudo, pelo risco
que 0 po¢o suscita a seguranca dos transeuntes, remete-se a medida de minimizacdo para a medida
RHSub1, definida na sec¢do 6.6.1 do RS do EIA, onde se aconselha a cobertura do poco, ao abrigo do artigo

429 do Decreto-Lei n.2 310/2002, de 18 de Dezembro.
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Anexo | - Pedido de Elementos Adicionais (19 de Abril de 2013)

Ad-Rf_t12056/ 01 EIA da Ponte e Acessos a Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior: Aditamento  Al.|



Esta pdgina foi deixada propositadamente em branco

Al2  Ad-Rf_t12056/ 01 EIA da Ponte e Acessos a Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior: Aditamento



Polis Litoral Ria Formosa
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Algarve § 130 ABR. 2013 H
F
Comissao de Coordenacgéo 9(2 ENTRAD A §
e Desenvolvimento Regional do Algarve |

Polis Litoral Ria Formosa - Soc.
Requalificagdo e Valorizacdo da Ria
Formosa

Chalet Jodo Lucio, Pinheiros de
Marim
8700-225 Olhao
Sua Referéncia Sua Comunicacdo Nossa referéncia
101.13.CT0096/MAL.ec Proco n° 21.01.00003.2013

Entrada n® E01925-201303
Oficio n® S01874-201304-AMB

ASSUNTO: Avaliacdo de Impacte Ambiental dos Projetos da Ponte e Acessos & Praia de Faro e
Parque de Estacionamento Exterior. Apreciacdo da Conformidade do EIA
Proponente: Polis Ria Formosa — Soc. Requalificacdo e Valorizagdo da Ria Formosa,
S.A.
Licenciador: Camara Municipal de Faro
De acordo com o disposto no ponto 4 do art.© 139 do Decreto Lei n® 69/2000, de 3 de maio, com
as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n® 197/2005, de 8 de novembro, a Comissdo de
Avaliagdo (CA) do Estudo de Impacte Ambiental (EIA), relativo ao projeto acima referido, reuniu
no dia 17-04-2013, com o objectivo de se pronunciar sobre a conformidade do EIA com base nas

normas técnicas para a estrutura e contetdo definidos na Portaria n® 330/2001, de 2 de abril.

Sem prejuizo da apreciagdo técnica subsequente, a CA considerou, apés apreciacio dos
documentos enviados, que o EIA ndo inclui informagdo suficiente, relativamente a alguns
factores ambientais para deliberar sobre a sua conformidade, pelo que ao abrigo do n° 5, do
artigo 139, do citado Decreto-Lei, deverdo ser enviados a estes servigos elementos que déem
resposta as questdes identificadas na informagdo n© 101017-201304-INF-AMB, de 19 de Abril,
que se anexa.

Nesta data é dado conhecimento do teor deste oficio 8 Cdmara Municipal de Faro.

Com os melhores cumprimentos,

O Vice-Presidente

(—7 L o (7 ce lw@

Nuno Marfues
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(I Alga rve . Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional do Algarve

Informacdo N° 101017-201304-INF-AMB Proc. N°© 21.01.00003.2013 Data: 19-04-2013

ASSUNTO: Estudo de Impacte Ambiental da ponte e acessos a praia de Faro e parque

de estacionamento exterior- Pedido de elementos adicionais

Despacho:

Ui+.

PDIetEbg — S EN Con FortiVi, Q401 .

‘—7 N g ‘7 A M

Nuno Marqu (\
Vice-Presidente da CCDR Algarve
23. 04 .20 3

Parecer: \

Visto. Concordo.
A consideragdo superior
A Chefe de Divisdo de Avaliacdo Ambiental

Ao
Conceigao Calado
2013.04.22

Visto. S6 apés a recegdo dos elementos solicitados poderd ser dada continuidade & fase de conformidade do
processo AIA, pelo que importa solicitar os elementos identificados ao proponente.

A consvderagao supenor

0s de Ambiente

Informacéo:

De acordo com o disposto no ponto 4 do art. 130 do Decreto Lei n.° 69/2000, de 3 de maio,
com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.© 197/2005, de 8 de novembro, a Comissdo de
Avaliagdo (CA) do Estudo de Impacte Ambiental (EIA), relativo ao projecto acima referido, reuniu
no dia 17-04-2013, com o objectivo de se pronunciar sobre a conformidade do EIA com base nas
normas técnicas para a estrutura e contedido definidos na Portaria n.° 330/2001, de 2 de abril.

Sem prejuizo da apreciagdo técnica subsequente, a CA considerou, apdés apreciacio dos
documentos enviados, que o EIA ndo incluia informacdo suficiente, relativamente a alguns
fatores ambientais para deliberar sobre a sua conformidade, pelo que, ao abrigo do n.° 5, do
artigo 139, do citado Decreto-Lei, deverdo ser enviados a estes servicos elementos que déem
resposta as questdes que se seguem:

1.Descricao do Projeto
1.1. Ponte da Praia de Faro
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Alga rve Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regioneal do Algarve

Devera ser melhor justificada a opgdo de construcdo de uma nova ponte em vez da reabilitagdo
da existente, nomeadamente ao nivel do custo de construgdo e de manutengdo; segurancga
estrutural e tempo de vida Gtil; ponto de vista hidraulico e de navegagdo.

Tendo em conta que:

- 0 estudo refere que o projetista ponderou “solugdes alternativas no que se refere aos métodos
construtivos para a nova ponte”, tendo apenas indicado as alternativas e ndo explicado as
vantagens e desvantagens de cada um delas;

- a necessidade de efetuar dois aterros provisérios com cerca de 90m de extensdo e 14m de
largura de topo (esta medida ndo consta no relatério sintese; foi obtida por medicdo do
desenho), a executar no decurso da construgdo da nova ponte, vai obrigar a redugdo drastica da
seccdo do Canal da Praia de Faro, aumento da velocidade da corrente, com eventuais impactes
na hidrodindmica e nos habitats em presenga, ao nivel da turvagdo das aguas da laguna, pela
ressuspensdo sedimentar e eventual aprofundamento acentuado nesses locais;

- a complexidade do meio biofisico onde os trabalhos se vdo desenrolar (em pleno Parque
Natural da Ria Formosa) exige uma especificidade técnica bastante cuidada, para que os
impactes resultantes da sua execugdo se revelem minimos e os resultados finais sejam

otimizados na relagdo entre o valor social da obra e os valores ambientais presentes,

Deverao ser aprofundadas/avaliadas:

- as consequéncias da redugdo da seccdo de escoamento pelos aterros, ao nivel de possiveis
interferéncias com o areal da margem e o parque de estacionamento do lado da ilha de Faro;

- a possibilidade do aumento do risco de colapso da ponte existente (tendo em conta o
incremento da velocidade da corrente e possivel aprofundamento do canal para cotas abaixo do
assentamento dos pilares, cujas cotas de enterramento se desconhece);

- 0 eventual prejuizo para os viveiros de bivalves existentes na drea de influéncia da
intervencdo, quer por alteracdo das condigbGes hidrodindmicas quer ao nivel da alteragdo do
regime sedimentar;

- a anadlise de outros métodos construtivos menos intrusivos em termos ambientais e com custos
de execucdo associados inferiores a solugdo que foi adoptada;

- a execucdo e remogdo dos aterros, bem como que materiais compdem os mesmos (sua origem
e destino final);

- a necessidade dos aterros provisérios compreenderem uma ou mais PH ou a possibilidade de
construcdo de mais aterros de menores dimensdes, para permitir um melhor escoamento da
agua no canal;

- a justificacdo da ponte ter apenas uma faixa de circulagdo automével e ndo duas e respetivos
custos/beneficios da solucdo adotada.
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Questiona-se a funcionalidade e eficacia do sistema eletrénico de condicionamento de acesso de
veiculos a praia de Faro, pelo que deverd ser estudada a viabilidade de um outro sistema

alternativo.

As passagens, aparentemente amplas, previstas na ponte para as embarcagdes, apresentam
algumas condicionantes ao nivel da seguranga, as quais deverdo ser avaliadas. A titulo
exemplificativo constata-se que o espago disponivel a partir de meia maré reduz-se
significativamente, obrigando o condutor da embarcacdo a uma aferigdo rigorosa aquando do

atravessamento de forma a ndo embater nas vigas da ponte.

1.2 Plataforma

Para aliviar a pressdo sobre o acesso e diminuir o seu impacte no sistema lagunar é proposta a
abertura de 3 novas passagens hidrdulicas (PH) em substituicdo das antigas que se encontram
colmatadas. Sem se questionar os cdlculos que levaram ao seu dimensionamento, julga-se
importante avaliar quais as cotas de fundo das PH para que estas possam garantir maior eficécia
na livre circulacao de sedimentos sobretudo na vazante.

1.3. Estacionamento

Na Memdria Descritiva e Justificativa do projeto é referido que o estacionamento deve ficar "o
mais afastado possivel da zona inundavel, de forma a gerar menos impacto”. Verifica-se no
entanto que, parte da area inundavel e a respetiva “cunha” de vegetacdo, vao ser parcialmente
destruidas, expondo visualmente volumes de aterro que poderiam ser eventualmente evitados.

Esta situacdo devera ser esclarecida.

Deverd ainda ser apresentada, para a drea do parque de estacionamento, uma carta da
sobreposicdo dos habitats, com a planta geral do projeto, assim como desta ultima com as
plantas de Sintese do Plano de Ordenamento da Orla Costeira e do Plano de Ordenamento do

Parque Natural da Ria Formosa, para esclarecer as duvidas sobre as possiveis afetacdes.

O EIA n3o avalia os impactes, nem apresenta pegas desenhadas relativas aos aterros para a
construgdo do parque de estacionamento, situacdo que devera ser revista.

1.4. Outras questodes

O EIA refere pontualmente a relacdo deste projeto com outros, nomeadamente com o projeto da
valorizagdo da hidrodindmica da Ria Formosa e com o Plano de Pormenor da Praia de Faro. No
entanto, refere claramente no Relatério Sintese que ndo ha projetos associados, subsidiarios ou

complementares, pelo que esta situagdo devera ser esclarecida.
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N&o é referido nem avaliado o condicionamento do trafego a praia de Faro, durante a execugdo
das obras. Deverd ser esclarecido se eventualmente se manterd o acesso a praia de Faro pela
ponte antiga.

2. Fatores Ambientais:

2.1 Ambiente Sonoro

O EIA refere que o estudo do ambiente sonoro se baseou no trabalho efectuado para o Plano de
Pormenor da Praia de Faro e que o mapa de ruido do concelho de Faro estd em revisdo, sendo
que a zona em causa nao se encontra classificada acusticamente.

O estudo nado indica o nimero de amostras efectuadas em cada ponto, nem a duragdo de cada
um por periodo de referéncia, nem os mapas para a situagdo futura. Também ndo informa qual
foi a entidade que realizou as medicdes acusticas nem sdo indicados os métodos e
procedimentos aplicaveis e se a mesma se encontra no sistema Portugués de Acreditacdo,
remetendo para o Plano de Pormenor da Praia de Faro, que se encontra em elaboragdo, a

aplicagdo de medidas tendo em vista a redugdo e limitagdo do trafego rodoviario.

O documento, designado por Volume II - Desenhos, ndo apresenta qualquer elemento referente
a componente acustica.

Assim, considera-se que deverdo ser esclarecidas as duvidas referentes a avaliagdo actstica e
considera-se que aquando da apresentagdo do Plano de Pormenor da Praia de Faro, se a drea for
classificada acusticamente como “mista”, a componente acustica estard salvaguardada, sendo

que no presente estudo a avaliagdo ndo esta completa.

2.2. Sécio-economia

Considera-se que existem alguns elementos que deveriam ser melhor avaliados dos quais se
destacam:

- existem outras actividades econémicas de proximidade como tapadas e salinas cujos impactes
provavelmente serao reduzidos mas que é importante avaliar;

- 0s possiveis impactes para a comunidade piscatéria a poente da ilha do Ancdo, ao nivel por
exemplo da circulacdo de embarcagdes.

2.3. Patriménio arqueolégico, arquiteténico e etnografico

Constata-se que a metodologia apresenta alguns pontos simplificados, nomeadamente:
descrigao dos critérios utilizados na atribuicdo de valor a factores ponderativos para obtencdo do
valor patrimonial das ocorréncias, localizagdo da ocorréncia patrimonial a escala 1:25000 e se

houve ou ndo lugar a recolha de informacdo oral de caracter especifico ou indiciario.
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Considera-se ainda que a referida simplificacdo na caracterizagdo da situagdo de referéncia
carece de aspectos fundamentais para proceder a sua analise, nomeadamente:

- Indicar se houve uma articulagdo com o Gabinete de Arqueologia da Autarquia;

- Proceder a uma caracterizagdo do patriménio construido existente, como por exemplo o “pogo
abandonado”, na area onde se preconiza a instalacdo do estacionamento exterior. Esta

caracterizacdo deve articular com os resultados obtidos para o fator dos Recursos Hidricos e

Subterraneos;
- Caracterizar os fundos submersos em articulagdo com os resultados obtidos nas sondagens

geologicas que constam do fator Geologia e Geomorfologia;

- Esclarecer se nas areas de afectagdo indirecta do projecto, nomeadamente sobre as eventuais
dragagens previstas efectuar entre a obra e a barra do Ancdo, ha necessidade de se proceder a
trabalhos arqueoldgicos nas respectivas areas e em que fase;

- Rever a Avaliagdo de Impactes e das Medidas de Minimizagdo face as alteragbes coligidas nos
pontos anteriores, nomeadamente a ponderacdo sobre a valorizagdo do patriménio construido e

a sua integragdo no projecto.
O Resumo Nao Técnico devera ser reformulado em conformidade com o atras referido.

Face ao exposto, s6 apds reapreciagao dos varios elementos solicitados, podera a CA deliberar

sobre a conformidade do EIA em anélise.

Os elementos solicitados deverdo ser entregues num prazo maximo de 60 dias, prazo esse que

podera ser prorrogado desde que solicitado.

A consideracdo superior

Olencavdos fece.

Alexandra Sena

Informacdo elaborada com a colaboracdo dos técnicos Luisa Ramos, Jodo Serejo, Isabel Cavaco, José Brito e Jodo

Dantas desta CCDR e com a colaboragdo dos membros da CA.
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Anexo Il - Ante-projeto da nova Ponte de Faro - Efeitos na hidrodinamica

causados pelo processo construtivo da ponte (22 de Novembro de 2012)
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Assunto: Ante-projeto da nova ponte da Praia de Faro
Efeitos na hidrodinamica, causados pelo processstitdivo da ponte

Introducao

O presente documento visa descrever alguns dosquate efeitos do processo
construtivo adoptado para a nova ponte da Pralkade A metodologia construtiva é
baseada na execucdo de aterros provisorios nodeitanal, com reducéo temporaria
da seccéo de vazao e consequente aumento da ed@cid escoamento.

A alteracdo das condi¢ces do escoamento pode iwerdifirelacdo entre o meio liquido
e as particulas sdlidas que constituem o leitmi€ld do movimento das particulas do
fundo esta associado ao equilibrio das forcas quea sobre as particulas. Quando o
fundo € constituido por material ndo coesivo, copasbhmerso das particulas que se
deslocam isoladamente € a principal forca de fsiE ao escoamento. Quando o
fundo é constituido por material muito fino (corttensilte e argila), as forcas de
coesividade impedem a desintegracdo dos agregaslgsadiculas que, assim, se
deslocam em conjunto. Para estabelecer as condigéesicio do movimento
(conhecidas como condi¢des criticas de inicio dasporte solido ou condi¢cdes de
movimento incipiente) podem ser seguidas diferevites, que envolvem o0s conceitos
de velocidade média critica e de tenséo criticardestamento.

Verificando-se as condi¢cdes para o movimento decpéas, existe transporte solido.
No entanto, a quantificacdo de volumes de transsdtido ndo é facil. A generalidade
das formulas que avaliam e permitem estimar o dasdlido foi deduzida para
situacOes de equilibrio, em que o caudal solidgualia capacidade de transporte do
escoamento, ou seja, a maxima capacidade de nhat#iitp que o escoamento é capaz
de transportar. As diversas formulacbes empiricaggam ao conhecimento da
morfologia da seccdo em estudo (levantamento tdéfiogs), caracterizacdo das
propriedades dos sedimentos (coesivos ou ndo csgsEwaracterizacdo das condicdes
médias e extremas do escoamento.

Impacto do processo construtivo

Consideram-se relevantes 0s seguintes aspectos:

1. A reducédo da capacidade de vazdo de uma seccascdangento tem por
consequéncia um aumento da respectiva velocidadsad@amento. Ao aumento
da velocidade do escoamento associa-se um aumentcapacidade de
transporte sedimentar, podendo gerar o arrastaneeinémsporte de sedimentos
do leito, da zona da ponte para uma zona a jugpata ambos os lados da
ponte, em funcdo da situacdo de mare), potenciandotuais erosdes do leito
na zona em intervencao;

2. O excesso da carga solida no escoamento (que pessHar da erosao
localizada na zona de reducédo da area da seceadgré a depositar-se em
zonas a jusante, onde a influéncia da intervenédseja desprezavel na
velocidade de escoamento e na capacidade de transgedimentar,
potenciando zonas de assoreamento a alguma dasst@acona de intervengao
(para ambos os lados da ponte, em funcdo da Sitalecénaré);



3. Para uma melhor avaliacdo do impacto da constrdg&oaterros provisorios,
deve recorrer-se a modelos numéricos da Ria Fornpesanitindo avaliar a
distribuicdo de caudais e velocidades de escoamentofungédo da reducao
temporaria da capacidade de vazao da seccéo;

Avaliou-se a andlise desenvolvida pela Hidromodl1{30 “Caracterizacdo da
Circulacéo e dos Tempos de Residéncia em difereetedrios na Zona Poente da
Ria Formosa”, onde, com recurso a modelo numéiicam analisados os impactos
de quatro cenarios distintos de escoamentos cosageaiss hidraulicas na zona da
ponte. Nesse estudo, independentemente do cer@neéseatado, as velocidades
maximas do escoamento na zona da ponte aproximae-&&5 m/s.

4. Para a caracterizacao do transporte sedimentare§s@io realizar amostragens
que permitam conhecer as principais propriedadessddimentos do leito do
canal, nomeadamente a sua granulometria,

Baseado na caracterizagdo dos sedimentos existemnt@g| Formosa, referido por
Pedro (2011): “Caracterizacdo Fisica e Quimica e@intentos da ria Formosa.
RT11005. Universidade do Algarve, Laboratério déillses Quimicas.”, aponta-se
para que os sedimentos do local sejam areias @inasiltosas (propriedades nao
coesivas, com uma fracgao coesiva), com diametobame de cerca de 0,5 mm.

Medidas de mitigacao

Para mitigar os efeitos negativos associados acepso construtivo proposto, deve
ter-se em consideracao que:

1. Os aterros provisorios para construcdo da ponterndeser realizados apos a
construcdo das novas passagens hidraulicas, ataxems acessos a ponte.
Apesar da area da seccao das passagens hidr&gicagnor que a reducao de
area durante o processo construtivo, a sua exigt@ecmite mitigar parte dos
impactos, transferindo parte do escoamento pgpassagens hidraulicas;

2. O processo construtivo proposto tem um caractefiggoo e temporario, sendo
por isso o seu efeito limitado no tempo. Apds maea dos aterros temporarios,
a hidrodindmica tendera a restabelecer a situagdadilibrio original. N&o se
consideram irreversiveis os efeitos do aterro teérmn pelo que a morfologia
inicial do leito pode e deve ser reposta, aposalusdo da intervencéo.

22 de Novembro de 2012

Carlos Coelho
Professor Auxiliar
Departamento de Engenharia Civil
Universidade de Aveiro
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Estudo de Impacte Ambiental

da Ponte e Acessos a Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior

Comentarios sobre a hidrodindmica lagunar

Introducéo

O presente documento visa avaliar e dar resposta aos comentarios do Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
da Ponte e Acessos a Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior, no que respeita a hidrodinamica
lagunar. O EIA avaliou os impactes durante a fase de construcdo e a fase de exploracédo, referentes ao
processo construtivo da ponte recorrendo a aterros provisorios e referentes a realizagdo de passagens
hidraulicas no aterro de acesso a ponte.

Hidrodin&mica lagunar no Esteiro do Ancéo — construcéo da ponte

Genericamente concorda-se com a apreciacdo apresentada pelo EIA, no que se refere a fase de construcao
da ponte com recurso a um aterro provisorio. Durante a fase de construgdo da ponte havera obstrucéo
parcial do Esteiro do Ancdo, devido a construcdo de aterros provisorios alternados. Como sugerido em
Anteprojeto, o aterro previsto serd executado em duas fases, de forma a garantir permanentemente uma
seccédo de vazdo. A limitacdo temporaria de vazao no canal principal é compensada pelas novas passagens
hidraulicas no aterro de acesso a ponte, que devem ser executas antecipadamente.

Apesar da construcdo prévia das passagens hidraulicas no aterro atualmente existente de acesso a ponte, a
construcdo de um aterro diminuira efetivamente a seccdo de vazao, pelo que ira constringir o escoamento
no Esteiro do Ancéo, promovendo o aumento da velocidade das correntes. Assim, com a implantacéo dos
aterros durante a construcéo da ponte, prevé-se que haja uma tendéncia para a erosdo do canal na seccéo
do constrangimento e também na por¢do imediata do canal em direcdo a Nascente (da ordem das poucas
centenas de metros). Assume-se que estes sedimentos serdo posteriormente depositados em zonas do
Esteiro do Ancdo mais a Nascente, ou até mesmo na zona da barra. N&o se exclui também a afetacdo dos
préprios aterros provisorios devido a escavagdo do canal proximo da implantacao.

e Assim, o aterro deverd ser executado sobre tela de geotéxtil que garanta o confinamento do
material de aterro, pelo que este aspeto devera ser atendido no projeto de execugdo dos mesmos,
ao nivel das medidas de protecéo.

O EIA salienta que a erosdo ndo atuard da mesma forma nas duas fases de operacdo dos aterros
provisérios. Atualmente, o canal apresenta um perfil transversal assimétrico em que as maiores
profundidades (o talvegue) ocorrem do lado oposto a praia de Faro. Deste modo, quando o aterro
provisorio for construido desse lado, os aumentos de velocidade das correntes devido ao constrangimento
serdo superiores, uma vez que a seccdo de vazdo disponivel apresentara uma menor area
comparativamente & seccdo resultante da construgdo do outro aterro. O constrangimento da metade norte
do canal, durante a fase de construcdo, podera também levar a afetacdo de areas na margem lagunar da
Praia de Faro por niveis de agua mais elevados do que o habitual para uma determinada fase da maré.



e Para diminuir o impacto desta situagdo sugere-se que a realizacdo do aterro provisorio tenha
dimens@es diferentes em cada fase, desde que compativeis com a exequibilidade da prdpria
construcdo. A area da seccdo transversal do Esteiro do Ancdo que ficar disponivel para o
escoamento (sec¢do de vazdo) deve ser a mais aproximada possivel, para cada uma das fases de
construcao dos aterros provisorios.

O constrangimento da sec¢do do Esteiro do Ancdo, causado pela construcdo do aterro provisorio
constitui, pelo explicado anteriormente, um impacte negativo sob a hidrodindmica lagunar, ainda que
temporario e local. No entanto, conforme referido no EIA, a sua magnitude podera ser condicionada pela
utilizagdo dos aterros provisorios ocorrer antes ou depois da acdo prevista de dragagem da barra do
Ancdo. Em Portela et al. (2011) verifica-se, para qualquer um dos cenarios de dragagem estudados, que
havera uma maior influéncia da barra sobre a area adjacente a area de estudo (zonas himidas a nascente e
poente do aterro). O risco de afetacdo do aterro, por exemplo, através do subescavamento causado pelo
aumento das velocidades de corrente, aumenta se o projeto de dragagem for concretizado previamente a
construgdo da ponte.

e A dragagem prévia pode de facto aumentar o volume de agua a afluir ao canal, aumentando os
impactos dos aterros provisérios. Atendendo a que a dragagem realizada posteriormente ao aterro
pode também mitigar os efeitos temporarios que o aterro vai ter e que interessa repor no final da
intervencdo, a realizacdo dos aterros temporarios para constru¢do da ponte deve ser realizada
antes das dragagens previstas na barra do Ancéo.

Passagens hidraulicas (PH) no aterro de acesso a ponte

Previamente & construcéo do aterro que da acesso a ponte de Faro, a zona himida associada ao Esteiro do
Ancédo era composta por uma zona continua de sapais, terracos e canais de maré. Os resultados da
simulagdo numérica descrita em HIDROMOD (2011), onde é feita a comparacdo entre a circulacéo
residual na situacdo atual e sem o aterro, revelam que sem a existéncia do aterro, a circulacdo da agua se
faria maioritariamente ao longo do canal atual mas também se faria pelas zonas superior e central. A
construgdo de passagens hidraulicas permitira o restabelecimento da comunicagdo entre os antigos
esteiros, atualmente interrompida pelo aterro de acesso a ponte.

O EIA refere que é importante que as passagens hidraulicas sejam implantadas nas zonas mais profundas
dos canais, de modo a maximizar o caudal escoado, nem que isso conduza a um ligeiro aumento do
comprimento longitudinal das passagens. Reforca ainda a importancia da determinacdo das cotas de
implantac&o ocorrer previamente a fase de execugédo, uma vez que o célculo do caudal escoado e respetiva
eficiéncia das passagens depende dessa cota. O parecer da CCDR-Algarve sobre o projeto (CCDR-
Algarve, 2012) refere também a importancia de avaliar essas cotas. De referir ainda que a partir dos
levantamentos batimétricos a efetuar, e caso se justifique, poderd ser vantajoso a realizacdo de dragagens
nas zonas de implantacdo das passagens de modo a aumentar a respetiva eficacia, nomeadamente se for
verificado um forte assoreamento junto a base do talude como consequéncia do efeito barreira provocado
pelo aterro. Estes levantamentos batimétricos serdo também importantes para verificar se se justifica a
execucdo de alguma pendente nas passagens hidraulicas, como também mencionado no mesmo parecer.

e E importante realizar um levantamento batimétrico completo na zona das passagens hidréulicas.
As cotas de implantacdo das PH nunca deverdo ser inferiores as cotas batimétricas de modo a
evitar assoreamento e possivel colmatacdo das PH. Estudos especificos para execucdo estdo
dependentes da avaliacdo de cotas que resulte do levantamento batimétrico.



Em relacdo ao parecer da HIDROMOD (2011), que simulou diferentes cenarios referentes ao escoamento
nesta zona, o restabelecimento da circulacdo nos esteiros é feito essencialmente em dois locais, pelo que
sera aconselhavel localizar ai as passagens. Ainda de acordo com o parecer da HIDROMOD (2011), as
passagens deverdo apresentar uma seccao adequada de modo a permitir escoar um caudal equivalente ao
que circularia na zona mais profunda dos canais se ndo existisse aterro.

e Como referido no proprio EIA, essa recomendag&o foi tida em conta na localizacéo das passagens
referida no Anteprojeto.

Na memoria descritiva do Anteprojeto ndo esta devidamente justificado se 0 nimero de passagens e as
dimensfes propostas sdo suficientes para cumprir 0 requisito mencionado relativamente ao caudal a
escoar, com o objetivo de restabelecer a circulacdo de 4gua nos esteiros, como se refere no POOC (artigo
83°). Assim sendo, cabe ao projetista apresentar, em sede de projeto de execucdo, os célculos que
permitem justificar o dimensionamento efetuado para as passagens, nomeadamente se o caudal escoado
(que em funcéo das condigBes de maré e escoamento pode atingir 10 m*/s a meio do acesso e 20 m%s na
parte superior, de acordo com a memoria descritiva do Anteprojeto) é equivalente ao caudal que circularia
na zona mais profunda dos canais se ndo existisse aterro. De ressalvar que os valores dos caudais
mencionados foram determinados para desniveis entre a cota da superficie da agua a montante e a jusante
das passagens hidraulicas de cerca de 1 m, valor esse que devera ser justificado no projeto de execugdo,
um vez que condiciona o valor de caudal escoado (quanto maior o desnivel entre as cotas da superficie
livre da &gua a montante e jusante maior o caudal escoado).

Neste contexto, em sede de projeto de execucdo devem considerar-se as seguintes medidas, para este
elemento:

- Justificar devidamente se 0 niumero de passagens hidraulicas e as dimens@es propostas séo suficientes
para garantir o escoamento de um caudal equivalente ao que circularia na zona mais profunda dos canais
se ndo existisse aterro, com o objetivo de restabelecer a circulagdo de agua nos esteiros, como se refere no
POOC (artigo 83°);

e Sdo diversas as justificagdes para a limitacdo da dimenséo das passagens hidraulicas:

1) Necessidade de apresentar uma solu¢do economicamente vidvel, sem obrigar & construcédo de
novas pontes (o estudo da HIDROMOD (2011) sugeria vaos de 12 e 22 metros, respetivamente
para a zona central e superior);

2) O tempo de execucdo das intervencBes de restabelecimento da circulacdo nos esteiros
condiciona as dimensdes propostas, para que a intervencao ndo limite o trafego no acesso a praia
de Faro;

3) A distribuicdo dos caudais nos esteiros estd condicionada pela hidrodindmica dos canais
envolventes, cuja avaliacdo adequada obriga & modelacdo numérica, ndo prevista nestes estudos.
Assim, a andlise teve por base os estudos da HIDROMOD (2011). A HIDROMOD (2011) ndo
quantifica os caudais previamente existentes nos esteiros (antes do aterro de acesso), mas refere:
“Da andlise dos cenérios simulados conclui-se que a consideracdo de aberturas nas zonas onde
naturalmente existia circulacdo quando ndo havia talude, permitem repor a circulacdo da agua
guer em termos de caminho do escoamento quer em termos de intensidades das correntes. A
eficacia da solucdo seré tanto maior quanto maior puder ser a ligagcdo hidraulica. Em termos dos
tempos de renovacgdo da agua, observa-se que a zona de estudo apresenta tempos naturalmente
baixos, o que significa que qualquer que seja a solugdo a considerar ndo tendera a alterar
significativamente a situagdo atual.”



e Assim, tendo em consideragéo o estudo realizado pela HIDROMOD (2011) e a dimensé&o e custo
da intervencdo (incluindo condicionantes ao trafego para execucdo das passagens hidraulicas),
propde-se a realizacdo de passagens hidraulicas com seccdo retangular de 1.5 x 1.0 m% Por
aplicago da formula de Manning-Strickler, com K=75 m*s™, obtém-se o valor de capacidade de
vazdo de 5 m%s para cada passagem. Em funcdo das condicdes de maré e do escoamento, a
passagem hidraulica a meio do acesso tera capacidade de escoar caudais na ordem dos 10 m*/s
(bateria de duas condutas) e a parte superior terd capacidade de escoar caudais na ordem 2 X
10 m%s (duas baterias de duas condutas). A dependéncia das situacdes de maré ao longo do
tempo faz com que o escoamento possa ocorrer em diferentes condi¢des e em ambos 0s sentidos
da passagem hidraulica. A solucdo proposta admite que a maior percentagem do caudal
continuard a escoar como atualmente, no canal principal (esteiro do Ancdo), sob a ponte. Os
caudais escoados nas passagens hidréulicas irdo restabelecer o escoamento nas zonas intermédia e
superior, aproximando o comportamento do sistema a situagdo anterior a execucao do aterro.

- Realizar um levantamento batimétrico completo na zona das passagens hidraulicas, de forma a
determinar as cotas exatas de implantag&o;

- Ponderar a realizagdo de dragagens nas zonas de implantacdo das passagens de modo a aumentar a
eficacia das mesmas;

- Avaliar se se justifica a execucéo de alguma pendente nas passagens hidraulicas.

e Todas as consideracbes anteriores devem ser avaliadas em funcdo dos resultados dos
levantamentos batimétricos.

Em fase de exploracéo, o EIA salienta apenas a necessidade de realizar a manutencdo geral e o eventual
desassoreamento das passagens hidraulicas, de forma a assegurar o bom funcionamento das mesmas e
promover uma adequada circulacéo geral.

e Concorda-se com a indicacao.

Carlos Coelho/Carla Pereira

25/03/2013



Anexo IV - Processo Construtivo da Nova Ponte e Processo de Demolicao
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INTRODUCAO

Serve o presente, relativamente a andlise efectuada ao relatério sintese Estudo de
Impacte Ambiental da Ponte e Acessos a Praia de Faro e Parque de Estacionamento,
elaborado por NEMUS, Gestdo e Requalificacdo Ambiental, Lda., para apresentar o
nosso parecer e defesa das solugdes apresentadas para 0 processo construtivo da

ponte por execucdo de aterros e para o processo de demolicdo da ponte existente.

PROCESSO CONSTRUTIVO DA NOVA PONTE

Como apresentado em fase de Anteprojecto, 0 processo construtivo que, em nosso
parecer, conduz a melhores vantagens de execucéo, de aplicabilidade e econdmicas é
0 processo construtivo por execucdo faseada de aterros.

Tratando-se de um processo construtivo comum neste tipo de construgdo de obras de
arte, € um processo que possibilita a correcta execucdo dos elementos de fundacao
indirecta, assim como a da unido dos elementos estruturais que constituem a
superestrutura da ponte, proporcionando ainda melhores condigbes de seguranca aos
operados de maquinas e trabalhadores em geral. Foram ainda analisados e estudados
outros processos recorrendo a plataformas maritima, contudo esta situacdo néo é

vidvel uma vez que a profundidade € insuficiente para o calado das plataformas.

De salientar que a metodologia construtiva apresentada é de caracter provisorio e que
pode ser enquadrada no tempo, dependendo das condigcbes morfolégicas do canal,
assim como das condi¢des climatéricas e hidrodinamicas. Contudo, e dando énfase a
questdo hidrodinamica, reconhece-se que 0 processo construtivo proposto ira
efectivamente produzir a redu¢céo da sec¢édo dos canais em alguns locais, onde, e por
isso, a velocidade do escoamento aumentara. No entanto, a implementacéo de alguns
aspectos e medidas poderéo ser tidos em consideracdo com a finalidade de minimizar

0 mais possivel os efeitos, ainda que temporarios e provisorios, da metodologia



construtiva apresentada. Assim, e logo de inicio, a proposta de execucdo de
elementos hidraulicos do tipo passagens hidraulicas implementadas ao longo do aterro
de acesso a plataforma central de encontro da ponte, € uma medida que ndo sé
contribui para a recirculagdo de caudal nesses locais, que foram interrompidos
aquando da construcdo desse aterro, como contribui positivamente para a oxigenagao
dos volumes de agua envolvidos e, em nosso parecer, irdo contribuir de uma forma
activa para a minimizacdo dos efeitos temporarios e provisérios do processo
construtivo apresentado par o canal principal. O efeito da redugcdo da seccdo e
consequente aumento da velocidade de escoamento € localizado, pelo que o
afastamento da distancia dos aterros as sec¢fes das passagens hidraulicas minimiza
0 impacto, realcando que se trata de trés baterias com duas passagens hidraulicas
cada, posicionadas no aterro de acesso nos locais onde se prevé maior movimentagao

de massa de agua.

Salienta-se ainda o facto, relativo a diminuicdo da seccédo de vazao, de que o aumento
da velocidade do escoamento pode ndo ter impacto significativo na capacidade de
transporte sedimentar, na medida em que a relagéo entre a velocidade e capacidade

de transporte nao € linear.

Uma outra medida podera passar pelo planeamento e calendarizacdo da operagao de
execucdo de aterro, e uma vez que se trata de uma metodologia temporaria, podera
ser executada nos periodos de menores caudais, 0 que consequentemente originara

menores impactos.

A metodologia apresentada em fase de Anteprojecto, na qual se encontra descrita, é
uma metodologia que alia dois factores importantes: a execugdo e constru¢do da nova
obra de arte, assim como a viabilidade econdémica da solucdo, acarretando o0s
menores impactos no local, evidenciando-se que é um processo e metodologia
provisoria, temporaria e faseada, e que conta com medidas de minimizacdo, as quais

foram apresentadas tanto neste documento como no Antepreojecto.

N&o obstante do que anteriormente foi apresentado, sugere-se a leitura e analise da
Nota Técnica — Efeitos na Hidrodindmica Causados pelo Processo Construtivo
da Ponte, desenvolvida pelo Professor Auxiliar Carlos Coelho, da Universidade de
Aveiro, especialista em Engenharia Costeira e Hidraulica Fluvial, que colabora como

Consultor da Equipa Projectista.



PROCESSO DE DEMOLICAO DA PONTE EXISTENTE

O processo de demolicdo da ponte existente passa por uma metodologia de corte, o
gue possibilita e origina seccdes de estrutura a demolir bem definidas e com
capacidade de serem movidas e transportadas como pecas em condicbes de
seguranga para um outro local onde serdo ai criteriosamente desfragmentadas. Este
processo de demolicdo possibilita a reducdo muito significativa ou mesmo a anulacéo
de fragmentos e residuos no local da demolicdo, o que na situacdo em estudo € uma

vantagem inquestionavel.

Tratando-se de um processo com algumas vantagens, como exemplo: mais seguro,
mais rapido, mais econdémico, e com menos vibragbes induzidas, menos ruido
associado e menos poeiras, e ndo produz directamente no local de demolicédo
fragmentos e residuos, € nosso parecer que ndo se torna necessario nem €, N0 NOSSO
ponto de vista, uma solucdo viavel, proteger a area ou as areas de demolicdo com
rede protectora com a finalidade de impedir que os residuos caiam ao fiquem no leito
do canal, como vem apresentado no Estudo de Impacto Ambiental.

Esta metodologia podera ainda tirar partido da ponte existente, quer pela sua
proximidade quer pela faculdade de permitir, ainda que condicionado aquando do
processo, a passagem de veiculos de moradores e utilizadores da praia da llha de
Faro. De referir ainda que o tempo previsto para a realizacdo do processo é
considerado muito curto, sem condicionalismos e restricdes extraordinarios, estima-se
gue rondara 2 a 3 semanas. Mais uma vez, este processo podera e devera ser
enquadrado e calendarizado em periodos que acarretem menores constrangimentos

aos moradores e utilizadores.

De seguida, e de forma a complementar e elucidar, apresentam-se algumas imagens
do processo, nas suas diversas vertentes, facultadas por diversas empresas

especializadas em demolicdes de estruturas.
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CONCLUSAO

s

Em conclusdo, € nosso parecer que O Processo construtivo apresentado para a

construcdo da nova ponte de acesso a Praia de Faro recorrendo a uma metodologia
de aterros faseados e provisorios é 0 processo que melhor se adequa e que mais
vantagens apresenta, induzindo menores impactos no local, viabilizando a prépria

construcdo da obra de arte.

Relativamente ao processo de demolicdo, pelo que se apresentou e pelas
caracteristicas da metodologia proposta, ndo se considera necessario, tal como
sugerido no Estudo de Impacte Ambiental, a aplicacdo de uma rede no local da
demoli¢édo, visto a possibilidade de o processo produzir secgBes definidas e com
capacidade de transporte, reduzindo os detritos e residuos comuns em outras

metodologias de demolig&o.

Para finalizar, e como projectistas, chamamos a atencdo que as propostas
apresentadas sdo, em nossa opinido, as que maiores vantagens apresentam e
melhores respostas ddo aos problemas apresentados, contudo, ndo podemos excluir
outros métodos ou outras metodologias propostas por outros intervenientes, como 0s
construtores e empreiteiros, porque se trata de tecnologia e equipamentos especificos
e que deverdo ser enquadrados e dimensionados com a propria entidade executante

da obra.



Aveiro, 13 de Fevereiro de 2013

Bruno Pereira da Rocha
Engenheiro Civil



Anexo V - Parecer da Capitana do Porto de Faro sobre o Anteprojeto da
ponte e acessos a Praia de Faro e parque de estacionamento exterior (4 de
Maio de 2012)

Ad-Rf_t12056/ 01 EIA da Ponte e Acessos a Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior: Aditamento AV.|



Esta pdgina foi deixada propositadamente em branco

AV.2 Ad-Rf t12056/ 01 EIA da Ponte e Acessos 2 Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior: Aditamento



MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
MARINHA &!

CAPITANIA DO PORTO DE FARO

10285

N° 404 Processo: 050.10.03

Assunto: PARECER SOBRE ANTEPROJECTO DA PONTE E ACESSOS A PRAIA DE FARO E
PARQUE DE ESTACIONAMENTO EXTERIOR.

Referéncia: V/Oficio n® 101.11.CT0397/VCC.gg, de 13/04/2012

Exma. Senhora
Presidente do Conselho de Administrag&o do Polis Litoral Ria Formosa

Chalet Jo&o Lucio, Pinheiros de Marim
8700-225 Oih&o

Para conhecimento

Exmo. Senhor
Presidente da Administragéo da Regi&o Hidrografica do Algarve, I.P.

Rua do Alportel, n°® 10
8000-293 Faro

Exmo. Senhor
Presidente do Departamento de Gest&o de Areas Classificadas do Sul

Parque Natural da Ria Formosa
8700 Olh&o

Analisado o documento, "Anteprojeto da ponte e acessos a Praia de Faro e parque de
estacionamento exterior " enviado a coberto do vosso oficio n°101.12.CT387/VCC.gg, de 13 de
Abril de 2012, o parecer desta Capitania & o seguinte:

1. Esta Capitania néo tem, em termos de seguranga da navegag¢do, nada a obstar a solugéo
proposta, devendo ser garantido assinalamento maritimo que identifique claramente os
pontos de passagem sob a ponte, tendo em conta os canais navegaveis;

2. Devera ser garantida, na travessia da ponte, uma via de passagem para veiculos de
emergéncia e/ou socorro;

3. Devera, em tempo, ser enviado a esta Reparticdo Maritima o projecto do assinalamento
definitivo supra referido, bem como o provisério para assinalamento das obras na area
molhada, a fim de ser submetido a parecer pela entidade técnica competente;

4. Tendo em vista a promuigagio de avisos aos navegantes, esta Capitania devera ser
informada da data de inicio dos trabalhos, bem como da sua data prevista de conclusé&o.

Com os melhores cumprimentos) %S&c ol §

Faro, 04 de Maio de 2012

%/ O CAPITAO DO PORTO,
JC o (& 23 ZSJ\.
v/

Guilherme Adelino Figueiredo Marqu erreira N
Capitdo-de-mar-e-guerra
Jd4/os/r2

Rua Comunidade Lusiada, Apartado n°® 308, 8000-253 Faro, Portugal  Fax: 351 211 938 575 Telefone: 351 289 894 994
capitania.faro@marinha.pt




Anexo VI - Revisdo do Desenho 8 - Enquadramento Arqueolégico

Ad-Rf_t12056/ 01 EIA da Ponte e Acessos a Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior: Aditamento AVI.|



Esta pdgina foi deixada propositadamente em branco

AVI.2 Ad-Rf t12056/ 01 EIA da Ponte e Acessos 2 Praia de Faro e Parque de Estacionamento Exterior: Aditamento
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SIiTIOS ARQUEOLOGICOS
&  Coddigo Nacional de Sitios (base de dados nacional)

& Patrimdnio conhecido e zonas potenciais
8 Naufragio
OCORRENCIA ARQUEOLOGICA INEDITA

LIMITES ADMINISTRATIVOS

Portugal (Fonte: CAOP 2011 - IGP, 2011)
°e—— Linha de costa

—— Limite de Concelho

---- Limite de Freguesia
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6"
Estudo de Impacte Ambiental da Ponte e

) 1:25 000 Acessos a Praia de Faro e Parque de
— o Sofia Gomes

Escala grafica: Suhsllluido por: EStaCionamento EXterior igo: T12056_1302_08 [Folha:
RIA FORMOSA ~ o ~ . 3 R 6
poLis LiToraL  Gestdo e Requalificagdo Ambiental o 250 500 Jodo Femandes :

Carta Militar: Folhas 606, 607, 610, 611 S Victros o ENQUADRAMENTO ARQUEOLOGICO

Pedro Bettencourt
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Sistema de Referéncia: PT-TM06/ETRS89 - European Terrestrial Reference System 1989
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