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APRESENTACAO

A ARQPAIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda., apresenta o Estudo de

Impacte Ambiental (EIA) relativo a Linha Pedralva — “Vila Fria B”, a 400 kV, em fase de Anteprojeto.

A REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A. adjudicou a empresa MaxiPro, SA, o Projeto da Linha
Pedralva — “Vila Fria B”, a 400 kV, a qual adjudicou por sua vez a ARQPAIS - Consultores de
Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda. a elaboracdo do respetivo Estudo de Impacte Ambiental, no

ambito da qual se inclui o presente volume correspondente ao Resumo N&do Técnico.

O EIA foi efetuado de acordo com as condi¢Bes fixadas no Caderno de Encargos para a sua
execucdo e no respeito pela legislagdo ambiental aplicavel em vigor, nomeadamente o Decreto-Lei
n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, e a Portaria n.° 330/01, de 2 de abril.

Na elaboracéo do Estudo de Impacte Ambiental, a ARQPAIS contou com a colaborag&o e apoiou-se
nos estudos elaborados pela MaxiPro, SA, autor do projeto. Contou ainda com a colaboracédo de
especialistas de reconhecida competéncia em diversas areas ambientais, 0s quais prestam
habitualmente a sua colaboracdo a nossa empresa.

Lisboa, Janeiro de 2014

ARQPAIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda.

Otilia Baptista Freire (Diretora Técnica)
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1 - INTRODUGCAO

O presente documento constitui 0 Resumo N&o Técnico que acompanha o Estudo de Impacte
Ambiental da Linha Pedralva — “Vila Fria B”, a 400 kV, em fase de Anteprojeto. A linha tem uma
extensdo de entre cerca de 30 km (e 87 apoios) a 41 km (e 110 apoios), a implantar entre a subestacdo de
Pedralva, existente e localizada no concelho de Braga, e a futura subestacéo de “Vila Fria B”, a construir

(com localizagao ainda a definir) no concelho de Viana do Castelo ou Ponte de Lima.

A importancia da implantacéo da Linha Pedralva — “Vila Fria B”, a 400 kV, reside na necessidade de
escoar energia de origem hidroelétrica que ir4 afluir a subestacdo da Pedralva (proveniente dos
novos centros produtores de Salamonde Il e Venda Nova lll), e que permitird abastecer a zona do
“Grande Porto” utilizando as linhas que interligam aquela nova instalagdo com as subestacdes de

Vermoim e Recarei localizadas nos concelhos da Maia e de Paredes, respetivamente

O Proponente do projeto € a empresa REN — Rede Eléctrica Nacional, S.A., adiante também
designada como REN, S.A., concessionaria da Rede Nacional de Transporte (RNT) de eletricidade. A

entidade licenciadora é a Direcdo Geral de Energia e Geologia (DGEG).

No ambito do contrato de fornecimento a REN — Rede Eléctrica Nacional, S.A., do Anteprojeto da
Linha em estudo, a MaxiPro, SA adjudicou a ARQPAIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e
Ambiente, Lda., a elaboracdo do respetivo Estudo de Impacte Ambiental (EIA). O EIA referente ao
Anteprojeto tem por objetivo a analise ambiental da implanta¢&o da Linha, tendo sido efetuado com vista
ao cumprimento da legislacdo em vigor sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental e aplicavel ao projeto em

analise, nomeadamente o Decreto-Lei n.° 151-B, de 31 de outubro e a Portaria n.° 330/2001, de 2 de abril.

O objetivo deste estudo € analisar as implicacdes ambientais de todo o projeto em geral, indicando as
principais medidas de minimizacdo dos impactes gerados passiveis de implementacdo nas fases de

Construcéo, de Exploracéo e de Desativacéo da linha.

O Estudo de Impacte Ambiental € composto pelo presente Resumo N&o Técnico, um Relatério Sintese,
um volume de Anexos Técnicos, um de Pecas Desenhadas, um referente ao Estudo das Grandes
Condicionantes Ambientais — Selecédo do Corredor, e por um volume correspondente ao Plano Geral

de Acompanhamento Ambiental.

Na elaboragcdo do Estudo foram analisados os seguintes parametros ambientais: Fatores Fisicos
(Clima, Geologia e Geomorfologia, Solos, Recursos Hidricos), Qualidade do Ambiente (Qualidade da
Agua, Ambiente Sonoro e Gestédo de Residuos), Sistemas Ecolégicos (Flora e Fauna), Patrimoénio

Cultural, Paisagem, Usos do Solo, Ordenamento e Gestédo do Territério e Componente Social.

O EIA foi elaborado entre Junho de 2011 e Janeiro de 2014.
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2 — JUSTIFICAGCAO DO PROJETO

Num cdmputo geral, o desenvolvimento da Rede Nacional de Transporte (RNT) no Minho vai
proporcionar um incremento das capacidades de rececdo de nova geragdo, renovavel ou térmica
convencional, designadamente cerca de 520 MW em aproveitamentos hidroelétricos de grande

dimenséo e alguma geracao edlica identificada ao longo da costa de Viana de Castelo.

O reforco de abastecimento & Rede Nacional de Distribuicdo (RND) é outro objetivo fundamental
englobando a abertura das novas Subestacdes de “Vila do Conde” (entretanto designada por
subestacao de Vila Nova de Famalicdo) e de “Vizela” (alterada para a zona de Fafe) e a extenséo dos
400 kV a zona de Viana do Castelo mediante a constru¢do de uma nova Subestacdo designada por
“Vila Fria B".

Concretamente para este projeto em estudo, da Linha Pedralva - “Vila Fria B”, a 400 kV, a finalidade
da ligacdo entre a Subestagdo de Pedralva da REN, existente e localizada no concelho de Braga (a
qgual aflui atualmente o eixo de 400 kV da central do Alto Lindoso e a producdo de origem
hidroelétrica da cascata do rio Cavado) com a futura Subestagdo de “Vila Fria B”, a construir (com
localizacdo ainda a definir no concelho de Viana do Castelo ou Ponte de Lima), prende-se com o
reforco da alimentacdo a 400 kV na zona de Viana do Castelo, e criacdo de um maior equilibrio e
capacidade de redundéancia entre os fluxos nos dois eixos de interligagdo, o atual (Riba de Ave —
Lindoso — Cartelle), e o novo ainda em fase de projeto (Porto — Vila Nova de Famalicdo — Vila Fria —
Galiza) estabelecidos entre o Minho e a Galiza, levando a um maior valor da capacidade de

interligacéo.

Esta linha permite ainda criar condi¢cdes para aumentar a capacidade de rece¢é@o de nova poténcia de
geracdo na parte norte desta area, nomeadamente permitindo integrar a energia hidroelétrica

proveniente dos novos centros produtores de Salamonde Il e Venda Nova lll.

Salienta-se ainda que, a REN, S.A., procedeu em 2008 a uma Avaliagdo Ambiental (AA) do Plano de
Desenvolvimento e Investimento da Rede de Transporte de Eletricidade (PDIRT) para o periodo
2012-2017 (2022) (no qual esta incluido o projeto em estudo) a luz do Decreto-Lei n.° 232/2007.
Aquele procedimento envolveu uma ampla participagdo de entidades com especiais
responsabilidades em diversos dominios e do publico em geral. A AA concretizou-se numa primeira
fase através da definicdo do seu ambito e alcance e numa segunda fase através da elaboracéo do
Relatério Ambiental e na realizacdo de consultas que resultaram na producdo da correspondente

Declaracdo Ambiental.
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3 — ANTECEDENTES

No ambito da realizacdo da 12 Fase do Estudo de Impacte Ambiental — Estudo de Grandes
Condicionantes Ambientais e Selecdo do Corredor para a implantacéo da Linha Pedralva — “Vila Fria
B”, a 400 kV, foi definida uma area de estudo, com uma largura média de 5 km, que teve em conta a
localizacéo da Subestacdo de Pedralva (existente) e das alternativas propostas para a futura subestacdo
de “Vila Fria B” a ligar, bem como o conhecimento prévio de algumas grandes condicionantes territoriais
da regido, nomeadamente: a presenca dos rios Cavado e Lima, o primeiro atravessado no inicio do
corredor, e 0 segundo, integrado no Sitio de Interesse Comunitario Rio Lima, da Rede Natura 2000
(Figura 1), limitando a area de estudo a norte; e a elevada densidade populacional, com um povoamento
urbano quase continuo ao longo das vias rodoviarias, que tem verificado, uma forte expansao urbana,
extravasando os antigos nucleos urbanos para as zonas rurais.
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Figura 1 — Definigdo da area de estudo no ambito da 12 Fase do EIA
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Na sequéncia da analise das grandes condicionantes territoriais identificadas no decurso dos varios
contactos com entidades, bem como da realizacdo de estudos especificos, e verificada a sua
viabilidade através de trabalho de campo, em especial no que diz respeito a ocupacgdo do solo, foi
possivel tracar um Corredor Base e sete corredores alternativos para passagem da linha de alta
tensdo em estudo. A estes corredores foram ainda acrescentados mais 3 corredores que,
aproveitando os corredores em estudo propostos para Avaliacdo Ambiental de uma outra LMAT em
estudo, linha Minho Norte® (em projeto e em avaliagdo, com processo de AlA n.° 2687), permitem a
ligacdo as varias hipéteses de subestacdo de “Vila Fria B”, tentando minimizar os impactes
cumulativos entre os dois projetos na regido, favorecendo, sempre que possivel, o desenvolvimento
das linhas paralelamente.

LEGENDA Alternativa 5
= == == = Corredor Base Alternativa 6
= == == = Alternativa 1 Alternativa 7
= == == = Alternativa 2 = == = = Alternativa MN1
= == wm = Alternativa 3 Alternativa MN2
Okm. T 5km 10km
Alternaliva 4 = mmw Alternativa MN3
N J

Figura 2 — Corredores alternativos estudados na 12 Fase do EIA

Apb6s a andlise das grandes condicionantes territoriais na 12 Fase do EIA, conclui-se que o corredor
mais favoravel para a implantacdo da correspondia ao seguinte, sendo que no ultimo tro¢o existem
trés hipéteses, consoante a localizacdo prevista para a subestacéo de “Vila Fria B™:

= Trogo 1: Corredor Base;

! Eixo da RNT entre “Vila do Conde”, “Vila Fria B” e a rede elétrica de Espanha, a 400 kV

4 LINHA PEDRALVA - “VILA FRIA B”, A 400 KV
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= Trogo 2: Corredor Base + Alternativa 3 + Alternativa 2;
= Troco 3: Corredor Base;
= Troco 4:

- Hipétese A: Corredor Base + Alternativa MN2;

- Hipétese B: Corredor Base + Alternativa 7 + Alternativa MN3;

- Hipétese C: Corredor Base.

4 — ENQUADRAMENTO E DESCRICAO DO PROJETO

4.1 — DESENVOLVIMENTO DO TRACADO

Tendo em conta o corredor selecionado na 12 fase do EIA foi entdo delineado um tracado que permite
a ligacdo entre a subestacdo de Pedralva e as trés alternativas para a subestacao de “Vila Fria B” (A,
B e C). De modo a facilitar a analise do EIA foi dividido o tragado em dois trogos, como apresentado
na figura seguinte. Um primeiro troco comum e um segundo troco onde se desenvolvem as varias
ligagbes de tragado consoante a localizacdo da futura subestacéo de “Vila Fria B” (a definir no &mbito

da Avaliagdo de Impacte Ambiental da Linha “Minho Norte” em curso).

Sub.C
79
o
Sub.B
Sub.A

LEGENDA:

TROCO 1
Trogo Comum

TROCO 2
Ligacao a Subestacao A PEDRALVA
Ligacdo a Subestacdo B S
Ligacao a Subestacao C

Figura 3 — Diviséo do tragado em trogos

O guadro seguinte sintetiza as principais caracteristicas do tragado em estudo.

LINHA PEDRALVA - “VILA FRIA B”, A 400 KV 5
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Apoios Linha
Trogos / Ligagdes
¢ gag N.° dos apoios 1:;2::5 Extensé&o (m)
la79
Trogo 1 (Trogo Comum) (incluindo 8A e 42A) 81 28933
Ligacdo Subestagado A 80 a 100 21 8530
Troco 2 Ligacdo Subestacdo B 80 a 108 29 11761
. ~ ~ 80 a 83 854 + 195 (derivagdo 82A a 83A)
Ligagdo Subestacdo C (incluindo 82A e 83A) 6 1049
= 1a 100
Subestacao A (incluindo 8A e 424) 102 37463
= 1a108
Total Subestacao B (incluindo 8A e 42A) 110 40694
= 1a83
SR O (incluindo 8A, 42A, 82A e 83A) 87 29982

Na Figura 5 apresenta-se a implantacao do projeto, na escala 1:50.000.

4.2 — ENQUADRAMENTO ADMINISTRATIVO

O tracado em estudo insere-se na NUTS Il — Norte, integrando as NUTS Il do Ave, Cavado e Minho -

Lima e os concelhos de Braga, Amares, Vila Verde, Ponte de Lima e Viana do Castelo.

A linha em estudo desenvolve-se assim, nos seguintes concelhos e respetivas freguesias como se

pode observar na Figura 4 e no Quadro 2.

TROGO 2~

VIANA DO
CASTELO

LEGENDA
Tragado da Linha

Okm Skm

PONTE DE LIMA

10km

Sub.C:

TROGO 1 - TROCO COMUM-

AMARES

POVOA DE
LANHOSO

Figura 4 — Localizacéo do projeto — concelhos e freguesias
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Quadro 2 — Apoios da Linha Pedralva — “Vila Fria B”, por concelho e freguesia atravessados

Concelho Freguesia Troco Numeragédo dos apoios
Pedralva 1,2,3,4,5,6
Unido de Freguesias de Este (Sao Pedro e Sdo Mamede) 7,8, 8A, 9,10
Braga Unido de Freguesias de Crespos e Pousada 13,18
Unido de Freguesias de Santa Lucrécia de Algeriz e 11,12, 14, 15,16, 17, 19, 20
Navarra
Unido de Freguesias de Ferreiros, Prozelo e Besteiros 21,22
Barreiros 23, 24,25
Amares Carrazedo 26, 27, 28, 29
Bico 30
Fiscal Trogo 1 | 31,32, 33,34, 35,36
Sabariz 37, 38, 39, 40, 41, 42, 42A
Géme 43, 44, 45
Lanhas 46, 47
Vila Verde Unido de Freguesias de P:\j(gsde Regalados, Gondiaes e 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56
Dossé&os 57, 58, 59, 60, 61
Unido de Freguesias da Ribeira do Neiva 62, 63, 64, 65, 67, 68, 69
Unido de Freguesias de Marrancos e Arcozelo 70,71
72,73,74,75,76,77,78, 79
Anais SubA e SubB: 80
SubC: 80, 81, 82, 83, 82-A, 83-
A, PRTC
~ SubA e SubB: 81, 82, 83, 84,
Rebordées (Souto) 85, 86, 87
Rebordbes (Santa Maria) SubA e SubB: 88, 89, 90
Ponte de . SubA: 91, 92, 93, 94, 95, 96
Ima Cabacos e Fojo Lobal SubB: 91, 92, 93
Eacha 1060 2 I"SubB: 94, 95, 96, 97, 98, 99,
100, 101
L, _ - SubA: 97, 98, 99, 100
Navi6 e Vitorino dos Piaes SubB: 102, 103
Poiares SubB: 104, 105
Ardegao, Freixo e Mato SubA: PRTA
\g?agtae(ljoo Unido das Freguesias de Barroselas e Carvoeiro SubB: 106, 107, 108, PRTB

O concelho de Pévoa de Lanhoso, e a respetiva freguesia de Covelas apesar de inicialmente
abrangidos pelo corredor selecionado na 12 fase do EIA, ndo séo interferidos pelo tragado da linha ou

apoios.
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4.3 — CARACTERISTICAS TECNICAS DA LINHA

Uma linha aérea de transporte de energia em muito alta tensdo é constituida pelos seguintes
elementos fundamentais: apoios e respetivos conjuntos sinaléticos, cabos condutores e de guarda e

respetivos acessorios, amortecedores de vibragéo, cadeias de isoladores e circuito de terra.

Os apoios séo constituidos por estruturas metalicas trelicadas, em ago, com uma altura variavel,

consoante a topografia e os obstaculos a vencer (Figura 6). ﬂ;;;r_
Os apoios encontram-se licenciados para a utilizacdo de ‘oé %v‘ §]
condutores ZAMBEZE e cabos de guarda DORKING e OPGW | _sseo s
para uma tensao de 400 kV. Ao : §
e
Os cabos condutores sdo os cabos que transportam energia sao g
feitos de aluminio-aco. SN
Os cabos de guarda tém importantes funcdes de protecdo, ao
permitirem transportar a maior parte da corrente em caso de
contacto acidental, reduzindo a corrente escoada para o solo via K : § g §
apoio, e de blindagem dos condutores as descargas atmosféricas. Ev‘vi g g
Um dos dois cabos de guarda possui no seu interior fibras éticas %%} 8 § g
destinadas a funcdes de telemedida e telecontrolo bem como de . Y
telecomunicag¢des em geral. o
osi ¥
A ligagdo dos cabos condutores aos apoios € assegurada por -
cadeias de isoladores em vidro temperado. oas
- »

Figura 6 — Silhueta de um tipo de apoio utilizado

Todos os apoios da linha sao ligados a terra por meio de circuitos de terra adequados, de forma a

obterem-se valores convenientes para as respetivas resisténcias de terra.
Os apoios tém quatro pontos de fixacdo ao solo sendo as respetivas fundagfes constituidas por betéo.

Em cada apoio existe a seguinte sinalizacdo, claramente visivel do solo: chapa com o texto
“PERIGO DE MORTE” e 0 n.° de ordem do apoio na linha e chapa de identificacdo com o nome
(sigla) da linha e o n.° de telefone do departamento responsavel. Adicionalmente, nos apoios a
instalar na proximidade de vias rodoviarias e ferroviarias, e zonas urbanas, serdo ainda montados
painéis, contendo o logétipo da REN, S.A.
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Tendo em aten¢do o disposto na Circular 10/03, de 6 de Maio do INAC — Instituto Nacional de
Aviacdo Civil, a balizagem aérea sera feita através de esferas, alternadamente de cor branca e
laranja internacional, com didmetro de 600 mm, espacadas de cerca de 30 m.

Considera-se necessario efetuar a balizagem dos véos seguintes:

Quadro 3 — Vaos a sinalizar com balizagem aérea

Vao a Sinalizar Comprimento do Vé&o (m) Observagoes
P7-P8 560,60 --
P12 - P13 536,61 -
P14 — P15 572,64 --
P17 — P18 539,70 --
P20 - P21 504,45 Rio Cavado
P39 — P40 373,91 Ponto de Agua
P50 — P51 562,97 --
P56 — P57 477,90 Ponto de Agua
P57 — P58 484,33 Ponto de Agua
P58 — P59 477,69 Ponto de Agua
P61 - P62 401,22 Ponto de Agua
P62 - P63 499,16 Ponto de Agua
P75 - P76 446,45 Cruzamento com a A3
P87 — P88 429,78 Ponto de Agua
P88 — P89 315,70 Ponto de Agua
P89 — P90 309,69 Ponto de Agua
P103 — P104 (Ligagéo Subestagao B) 820,73 --
P107 — P108 (Ligacdo Subestacéo B) 384,59 Ponto de Agua

De igual modo, e tendo também em conta a Circular 10/03, de 6 de Maio do INAC — Instituto Nacional
de Aviacdo Civil, considera-se necessario efetuar a balizagem noturna dos apoios P75 e P76, nao
sendo necessario efetuar a balizagem diurna de apoios (pintura de apoios).

No presente EIA foi analisada a necessidade de instalagdo de espanta-passaros, que sé&o
dispositivos em plastico, com forma helicoidal, de cor laranja e branco e que se ajustam ao cabo de
guarda por enrolamento. Dado que a linha ndo atravessa zonas muito sensiveis em termos da
afetacdo de aves, ndo requer a ado¢ao destes dispositivos.

4.4 — FASEAMENTO E PROGRAMACAO GERAL DOS TRABALHOS

A calendarizagdo deste projeto, indicada pela REN, S.A., prevé com os devidos ajustes necessarios
ao desenrolar do processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental:

= O inicio da fase de constru¢éo, logo apds o licenciamento do projeto de execucao;

= A entrada em funcionamento da linha prevista para final do ano 2015.
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4.5 —

ATIVIDADES DE CONSTRUCAO DA LINHA

A construcéo da nova linha envolve as seguintes atividades:

Instalac&o de estaleiro(s)/parque(s) de material: Geralmente séo propostos para estaleiro locais
que possuam ja infraestruturas, ainda que provisorias, de agua, esgotos, eletricidade e telefones. O
estabelecimento do estaleiro ou estaleiros apenas sao autorizados pela REN, S.A. ap6s a sua
aprovacao (localizacgéo e projeto). Os estaleiros devem localizar-se preferencialmente em armazéns
j& existentes, em espacgos de uso industrial, em locais de antigos estaleiros ou em locais de solos
degradados e de reduzido coberto vegetal.

Refira-se que os estaleiros da obra que ndo sejam constituidos por armazéns existentes devem ser
localizados obedecendo aos seguintes requisitos: locais afastados pelo menos 50 m relativamente
a linhas de agua permanentes; areas nado classificadas como Dominio Hidrico; locais néo
classificados como Reserva Agricola Nacional ou com ocupacéo agricola; locais ndo classificados
como Reserva Ecoldgica Nacional; locais ndo inseridos no perimetro Hidroagricola de Sabariz-
Cabanelas ou em outros Regadios Tradicionais; locais que interfiram com os usos da agua mais
sensiveis, nomeadamente, captagdes de agua para consumo humano; locais fora das areas de
ocorréncia de Habitats; locais ndo definidos como &reas de protecdo do patriménio cultural; locais
com declive reduzido; locais proximos de vias de comunicacao; locais afastados de aglomerados
populacionais (de acordo com o ordenamento definido nos Planos Diretores Municipais) e de
espacos turisticos, exceto se utilizarem infraestruturas ja existentes; locais que evitem a destruigao
de vegetacdo arbdrea com interesse botanico ou paisagistico; locais que evitem areas de maior
sensibilidade da paisagem.

Desmatacédo — De acordo com as disposi¢cdes da REN, S.A. em termos de seguranga, a linha esta
projetada de forma a garantir uma distancia livre minima de 8 metros entre os condutores e as
arvores.

Geralmente no atravessamento de zonas de arvoredo mais extensas, constituidas por pinhal
ou eucaliptal, prevé-se o abate deste tipo de exemplares que apresentem distancias aos
condutores inferiores a 8 m. Deverdo de igual modo ser consideradas as areas afetadas
durante a fase de construcdo dos apoios, que incluirdo as areas de trabalho ocupadas pela
grua, aquando da elevacdo de cada um dos apoios, sendo de considerar uma area de 400 m?
por apoio, assim como, a eventual area associada aos acessos.

Refira-se, contudo, que as areas de mato eventualmente afetadas recuperam na quase totalidade
ap6s a construcdo, restando em definitivo apenas uma area média ocupada de 1,44 m® de solo
efetivamente ocupado pelos afloramentos dos quatro macicos de fundacéo, dependendo do tipo de
apoio reticulado em causa. Nos locais de implantacdo de alguns apoios podera ser necessario
proceder ao abate de arvoredo ou ao arranque da vegetacdo nas areas a ocupar pelas fundacdes.
Refira-se, a propésito, que a localizacdo dos apoios resulta sempre de contactos e acordos a
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estabelecer caso a caso com os proprietarios, podendo proceder-se a pequenos ajustes de modo a
evitar o abate de exemplares arbéreos, nomeadamente nas zonas de montado e olival.

Reconhecimento, sinalizacdo e abertura de acessos - Poder-se-4 prever a necessidade de
abertura de novos caminhos para aceder aos locais de alguns apoios, dado que a regido
atravessada nem sempre apresenta uma rede complexa de vias rodoviérias. A abertura de novos
acessos é acordada com 0s respetivos proprietarios, sendo tida em conta a ocupacao dos terrenos
e a época mais propicia (apos as colheitas, por exemplo). Os acessos eventualmente criados, caso
ndo representem uma mais valia para as acessibilidades locais e tenham o acordo dos
proprietérios, deverao ser eliminados, repondo-se a situag¢éo anterior a sua implantacéo.

Marcacéo e abertura de caboucos - Os volumes de escavacdo das fundag¢des dos apoios
neste projeto totalizam cerca 11710,6 m* (com Ligacdo a Alternativa A da Subestacéo de “Vila
Fria B"); 11528,2 m® (com Ligac&o a Alternativa B) e 10845,2 m® (com Ligac&o a Alternativa C).
Os volumes de betdo serdo de 3614,58 m® (com Ligacdo a Alternativa A); 3556,62 m® (com
Ligacdo & Alternativa B) e 3327,85 m® (com Ligacdo a Alternativa C). O volume de terras
sobrantes é o correspondente ao volume de betdo, sendo este volume de solos espalhados
junto de cada apoio. Salienta-se que este volume de terras sobrantes é o somatério de todos
os volumes de 87 a 110 apoios dispostos ao longo dos cerca de 30 a 41 km de linha em
estudo, e que variam entre 17,36 e 62,67 mspor apoio, consoante o tipo de apoio.

Construcao dos macicos de fundacao e montagem das bases — Inclui a instalagdo da ligacéo a
terra. Envolve operaces de betonagem no local. O betdo das fundacBes dos apoios € fabricado
em centrais de betdo existentes na regiéo e transportado diretamente para os locais das fundacfes.

Colocacéao dos apoios — Transporte, assemblagem e levantamento das estruturas metalicas,
reaperto de parafusos e montagem de conjuntos sinaléticos. As pecas séo transportadas para
o local onde se faz a montagem do apoio, que é depois levantado com o auxilio de gruas.

Colocacédo dos cabos — Envolve as seguintes ac¢des: desenrolamento, regulacdo, fixagcdo e
amarracdo dos cabos condutores e de guarda. Os cabos condutores e de guarda nunca séo
arrastados pelo solo. O desenrolamento sera sempre executado com equipamento de
desenrolamento em tensdo mecéanica dos cabos, salvo, e feito de maneira a que nado haja
contacto direto dos cabos com o solo, e/ou escorregamento sobre objetos ou superficies
suscetiveis de Ihe causarem dano; para este efeito serdo empregues protecdes adequadas.

Na passagem sobre vias rapidas, linhas Alta Tensao, vias-férreas eletrificadas e outros obstaculos
importantes, o Adjudicatario devera dispor de estruturas adequadas, de modo a harmonizar os
condicionalismos colocados pelas caracteristicas e natureza dessas instalagdes, com a progressao
dos trabalhos e com a observancia dos indispenséaveis preceitos de seguranca.

Colocacédo dos dispositivos de balizagem aérea — Estes dispositivos incluem sinalizacéo
para aeronaves ndo se verificando a necessidade de sinalizac&o para aves.
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4.6 — PROCEDIMENTOS USUAIS DE EXPLORACAO E MANUTENCAO DA LINHA

Durante o periodo de funcionamento da linha tém lugar acdes programadas de inspecédo e vistoria
feitas, quer por terra, quer por helicoptero. Neste Ultimo caso a linha é videogravada com camaras de
termovisdo para detecéo de defeitos.

Na fase de exploracdo devem considerar-se as seguintes possiveis operac@es de manutencéo,
desencadeadas apenas quando detetada a sua necessidade: corte ou decote de arvores de modo a
manter as condi¢des de seguranc¢a da linha, recuperacdo de galvanizacao, lavagem de isoladores e
reparacao/substituicdo de elementos da linha.

4.7 — DESATIVACAO DA LINHA

Este tipo de infraestruturas tem uma vida util longa (ndo menos de 50 anos) ndo sendo possivel
prever, com rigor, uma data para a sua eventual desativacdo. Nao € previsivel o abandono do
corredor da linha, sendo intengdo da REN, S.A. proceder as alteracbes que as necessidades de
transporte de energia ou a evolugéo tecnoldgica aconselhem.

De acordo com o principio seguido pela REN, SA o estabelecimento das linhas elétricas é sempre
precedido do acordo dos proprietarios dos terrenos atravessados. Uma vez estabelecido o acordo
com os proprietarios, a desmontagem das linhas decorre pela ordem a seguir indicada: 1)
Desmontagem dos cabos de guarda e dos condutores; 2) Desmontagem das cadeias de isoladores;
3) Desmontagem dos apoios e respetivas fundagodes.

4.8 — IDENTIFICACAO DAS RESTRICOES E CONDICIONANTES LEGAIS E REGULAMENTARES

O Regulamento de Seguranca das Linhas de Energia em Alta Tensdo — RSLEAT, aprovado pelo
Decreto Regulamentar n.° 1/92, de 18 de Fevereiro, define distancias minimas dos condutores ao
solo, as arvores, aos edificios, as vias ferroviarias e rodoviarias e a outras linhas aéreas. No projeto
sdo seguidos os critérios da REN, S.A., cujas distancias sdo superiores as minimas regulamentares,
aumentando-se o nivel de seguranca e criando-se uma serviddao menos condicionada. No quadro
seguinte apresentam-se os valores das distancias minimas fixados no RSLEAT e os adotados pela
REN, S.A., para a presente linha.

Quadro 4 — Distancias minimas dos condutores a obstaculos (metros) para Linhas a 400 kV

400kV
Valores a Adotar Minimos RSLEAT)
Distancia ao solo 14,0 8,0
Distancia a outras linhas aéreas 7,0 (a) 6,5
Distancia a edificios 8,0 6,0
Distancia a arvores 8,0 5,0
Distancia a estradas 16,0 10,3
Obstaculos Diversos 7,0 5,0

(a) Considerando o ponto de cruzamento a 200 m do apoio mais proximo.

LINHA PEDRALVA - “VILA FRIA B”, A 400 KV 15
|IP.DEP.01.01



ESTUDO AMBIENTAL DE PROJETO
a ru ANTEPROJETO

VOLUME 1 - Resumo NAO TECNICO
paisagem e ambiente

O regime legal de construcédo e exploragdo de linhas aéreas prevé a constituicdo de uma serviddo
administrativa, numa faixa com a largura maxima de 45 m, que constitui a zona de protecao, na qual
sdo condicionadas, ou sujeitas a autorizagao prévia, algumas atividades. A construcao de edificios e
a plantacdo de espécies de crescimento rgpido ficam assim condicionadas a garantia das distancias
minimas de seguranca decorrentes da servidao.

5 — CARACTERIZACAO AMBIENTAL DA AREA DE ESTUDO E PRINCIPAIS
IMPACTES AMBIENTAIS

Dadas as caracteristicas climaticas da regido em estudo e do projeto a construir, ndo se preveem
impactes do mesmo sobre o clima ou microclima da regiéo.

Ao nivel da geologia e geomorfologia, a regido em estudo situa-se numa das zonas internas da
Cadeia Varisca, a Zona Centro Ibérica. Esta zona caracteriza-se pela predominancia de terrenos
muito deformados e pela presenca de enormes massas de rochas de natureza essencialmente
granitica. Em termos altimétricos, o relevo carateriza-se por alternncia entre varzeas abertas e
aplanadas junto as principais linhas de agua, planaltos a cotas superiores por entre afloramentos
rochosos e zonas de cumeadas bem definidas em plena regido montanhosa.

As principais a¢fes suscetiveis de induzir impactes ambientais ao nivel da geologia e geomorfologia,
sdo as movimentacfes de terras que resultam essencialmente das escavac¢fes para as fundacdes de
ancoragem dos apoios, sendo retirado solo e armazenado/espalhado junto de cada apoio. Ndo se
prevé que esta ocorréncia implique alteracdes fisiograficas notaveis, sendo que o terreno no local de
apoio ficara praticamente a mesma cota de referéncia, sendo facil a sua integracao.

Por outro lado, a extenséo de linha projetada, associada aos niveis de estabilidade e de fiabilidade
conseguidos, evidencia que a ocorréncia de terrenos possuindo caracteristicas adversas para o
estabelecimento de linhas aéreas ndo constitui um fator de risco e, portanto, condicionante, mas
apenas mais um fator de dimensionamento. As caracteristicas dos substratos presentes, dominados
por granitos, garantem de forma segura e aceitavel, a estabilidade das fundacgdes, ndo se prevendo
vulnerabilidade a depressfes e/ou inclinacBes por ravinamentos, dado ser igualmente uma estrutura
protegida (ancorada) e bem drenada.

Em termos de elementos geoldgicos com valor suscetivel de serem preservados, ndo se preveem
impactes negativos decorrentes da implantacéo da linha.

No caso de uma eventual desativacdo da linha em estudo, a principal acdo indutora de impactes
negativos sobre este descritor serd& a desmontagem dos apoios e respetivas fundacgdes. O
desmantelamento das funda¢cBes e materiais utilizados reverterdo a camada subjacente do solo ao
seu estado inicial, com possibilidade de resiliéncia do substrato, se, nesta fase ocorrerem trabalhos
de reposicao de solo local pelos caboucos dos apoios retirados. Embora, num primeiro tempo possa
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ocorrer algum movimento de depressdo do solo reposto, ndo se prevé ocorrerem alteracdes ou
afetacfes na natureza do substrato geoldgico, nem das cotas naturais do terreno.

No que respeita aos solos, verifica-se que ao longo do tracado em estudo, predominam as unidades
pedolégicas dos Cambissolos de origem xistenta e granitica e associados a solos de aluvido das
baixas fluviais. Estes solos possuem uma elevada aptiddo agricola, nomeadamente para sistemas
agricolas intensivos de regadio, suportando igualmente os sistemas de rotacdo sazonal de culturas
muito variadas. Deste modo, ocorrem ao longo do tragcado em estudo, frequentes manchas de solos
de elevada aptiddo correspondentes as varzeas das linhas de agua e sdo, em grande parte,
englobados na Reserva Agricola Nacional. Na segunda metade do tracado em estudo alternam os
solos inaptos para qualquer uso agricola devido ao risco de erosdo e as deficientes condi¢des de
enraizamento, ocorrentes em zonas declivosas com presenca de afloramentos rochosos a superficie,
cuja ocupacao € constituida por povoamentos florestais densos.

De forma mais especifica, no que se refere a afetacdo de RAN, verifica-se que um total de 26 apoios
da LMAT seréa colocado em areas da Reserva Agricola Nacional, todos localizados apenas no Trogo
1 (Troco comum). Durante a fase de construgdo, serd afetada uma éarea total de cerca de lha de
solos da RAN considerando uma &rea de interferéncia de 400 m? por apoio, em obra, provocando
impactes ambientais negativos e significativos, dada a natureza pedoldgica, de recurso, gestéo e
ordenamento associado a maioria destas areas, apenas ocorrentes no Trogo 1 do tracado em estudo.
Considera-se, contudo, estes impactes, com esta significancia, de caracter temporario, dado ser
apenas nesta fase que sdo ocupados os espacos e mobilizada maior area de solo desta natureza,
sendo que, posteriormente parte destas areas se possam restabelecer.

No caso da eventual desativacao da linha em estudo, prevé-se a ocorréncia de impactes positivos
decorrentes da libertacdo do solo e da desmontagem das fundacBes com retirada de materiais
estranhos e reposicdo de solo local.

Relativamente aos recursos hidricos, a Linha Pedralva — “Vila Fria B” desenvolve-se nas bacias
hidrograficas dos rios Ave, Cavado, Neiva e Lima, sobrepassando no seu desenvolvimento diversas
linhas de agua, das quais se destacam: o rio Cavado, o rio Homem, a ribeira do Tojal e o rio Neiva.

Em termos hidrogeoldgicos, a linha enquadra-se na grande unidade geoldgica designada na literatura
da especialidade por Macico Antigo.

Durante a fase de construgéo da Linha, as acdes potencialmente geradoras de impactes nos cursos
de &gua superficiais sdo a instalagdo de estaleiros/parques de materiais, os trabalhos de
terraplenagem, incluindo desmatacdo, escavacbes para fundacdo dos apoios, abertura de novos
acessos e a ocupacao temporaria de leitos de cheia.

Na implantacdo dos apoios da linha teve-se em consideragdo os locais que permitiam o maior
afastamento das linhas de agua, de modo a evitar a interferéncia com os respetivos leitos de cheia,

LINHA PEDRALVA - “VILA FRIA B”, A 400 KV 17
|IP.DEP.01.01



ESTUDO AMBIENTAL DE PROJETO
a ru ANTEPROJETO

VOLUME 1 - Resumo NAO TECNICO
paisagem e ambiente

classificados como Reserva Ecolégica Nacional. Nas zonas de cabeceiras de linhas de agua e de
maxima infiltracdo foi inevitavel a colocacdo de apoios, no entanto, tendo em consideracdo que 0s
apoios necessitam de um volume de escavagdo pouco relevante, sendo a area ocupada muito estrita
e temporaria, a interferéncia com o regime de escoamento/infiltracdo das massas de agua superficiais
e subterrdneas ndo tem significado.

A fase de construcdo podera potenciar impactes no normal escoamento das linhas de &gua,
principalmente durante a época das chuvas, sendo contudo um impacte temporario, reversivel e pouco
significativo. A circulacdo da maquinaria afeta a obra, podera potenciar fendmenos de eroséo junto das
principais linhas de agua que sé&o sobrepassadas pela Linha, em especial nas zonas mais declivosas.
Contudo, com a adocao das medidas preconizadas no presente EIA, os impactes serdo minimizados.

Durante a fase de exploracado, tendo em consideracao a reduzida area ocupada pelos apoios , ndo se
perspetiva qualquer tipo de impacte, quer ao nivel da reducao da recarga dos aquiferos subterraneos,
quer ao nivel da interferéncia com o sistema de drenagem superficial.

No caso de uma eventual desativacdo e desmontagem da Linha, considera-se que a Unica acdo
geradora de impactes sera a circulacdo da maquinaria afeta a obra e a desmontagem, total ou parcial
dos apoios, podendo afetar o normal escoamento das linhas de 4gua com o incremento de material
particulado nas suas margens e leito. Estes impactes sdo da mesma natureza dos da fase de
construgéo, sendo considerados negativos, de magnitude reduzida, diretos e reversiveis.

Preconizou-se que durante a fase de constru¢éo e de desativacéo da Linha, sejam adotadas medidas
que permitam a minimizacdo dos impactes nos locais que se encontrem a maior proximidade de
linhas de agua.

Em termos de qualidade da 4gua, e dadas as caracteristicas do projeto, considera-se que os impactes
negativos poderao ocorrer essencialmente durante a fase de constru¢éo da Linha, sendo muito pouco
significativos, e reversiveis, decorrendo sobretudo das seguintes acoes:

= Desmatagdo, uma vez que implicam a movimentacdo de maquinaria para a execugdo destas
operacdes, com a consequente compactacdo dos solos. Prevé-se um impacte pouco
significativo, e localizado.

= Escavacdes das fundagbes dos apoios, que poderdo, caso ndo sejam adotadas as medidas
corretas, proporcionar um aumento dos fendmenos pontuais de erosdo com o consequente
arrastamento de material particulado para as linhas de agua. Considerando o curto espaco de
tempo entre a remog¢é&o destas terras e a sua recolocac¢ao para o recobrimento e a modelacao
da area dos apoios, este impacte pode ser considerado de muito reduzido significado,
localizado e de muito pequena probabilidade de ocorréncia.

Durante a fase de constru¢do a movimentacdo da maquinaria afeta a obra podera induzir situagées
de eroséo hidrica que potenciam a degradac¢do das linhas de agua, com o incremento de sélidos em
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suspensao e/ou a afetagdo da galeria ripicola associada. Este impacte apesar de negativo ndo é
significativo, € indireto e parcialmente reversivel.

A desmontagem de apoios prevista deverd implicar reduzidos impactes sobre a qualidade da agua na
medida em que podera induzir a um ligeiro acréscimo de material particulado que se podera depositar
nas linhas de agua. O impacte passivel de ser verificado caracteriza-se como negativo, temporario,
muito pouco significativo, direto e reversivel.

Na fase de exploragdo da Linha o Unico impacte expectavel esta relacionado com a contaminagéo
das 4aguas pluviais devido a eventuais operacdes de manutencéo da Linha. Este impacte é negativo e
desprezavel.

No caso de uma eventual desativacdo e desmontagem da Linha, considera-se que a Unica agéo
geradora de impactes na qualidade da agua sera a desmontagem, total ou parcial, dos macicos,
podendo gerar um ligeiro acréscimo de material particulado, que podera atingir as linhas de agua.
Este impacte é considerado negativo, muito pouco significativo, direto e reversivel.

Do ponto de vista do ambiente sonoro, o tracado da linha foi desenvolvido de modo a afastar-se de
todas as povoacdes existentes na envolvente da linha, no entanto, face ao carater rural intercalado
com edificagdo dispersa e pequenos aglomerados urbanos, existem algumas situacbes de maior
proximidade da linha a edificacdes.

O levantamento acustico efetuado na envolvente da linha demonstrou que na vizinhanca da area em
estudo as principais fontes de ruido responsaveis pelo estabelecimento do ambiente sonoro na zona
envolvente do projeto sdo: trafego nas vias rodoviarias existentes tais como as EE.NN 101, 201, 204,
308 e a A3, atividades humanas e fendmenos naturais.

A fase de construcdo € caracterizada, em cada local, pela sua delimitacdo temporal. Durante esta
fase, nem todas as operacdes de construcdo de apoios empregam equipamento e maquinaria
ruidosa. Consequentemente, as operacfes ruidosas apenas ocupardo uma fracdo do tempo total de
construcéo, em cada local.

O ruido inerente as acdes de construcdo serd causador de impactes negativos, mas pouco
significativos, sendo de caracter temporario e reversivel. Assim, recomenda-se que as operacdes de
construcédo, em especial as mais ruidosas, que se desenrolem na proximidade de casas de habitacao
deverdo apenas ter lugar no periodo diurno dos dias Uteis, ou seja, das 8h00 as 20h00, de acordo
com os critérios legais vigentes.

Existem alguns locais na proximidade dos principais eixos rodoviarios da zona em que ndo é
cumprido o critério de exposicdo maximo. Contudo nestes locais os valores dos indicadores de ruido
devem-se exclusivamente ao ruido ambiente ja existente, ndo sendo imputavel ao funcionamento da
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Linha a violacdo deste critério, pelo que a exploragdo da linha cumpre a integral satisfacdo das
disposicdes legais constantes no Regulamento Geral do Ruido.

Os impactes do ruido na fase de desativagdo serdo do mesmo tipo dos que ocorrem na fase de
construcéo, com excecdo do eventual desmonte dos maci¢cos de fundacdo que obrigard ao recurso a
martelos-perfuradores, o que produzird niveis de ruido ligeiramente superiores.

De acordo com a metodologia relativa a gestao de residuos em obras da REN, integrada no ambito
do seu Sistema Integrado de Gestdo da Qualidade, Ambiente e Seguranca (SIGQAS), todos os
residuos produzidos durante as atividades de construcdo da linha serédo recolhidos diretamente em
estaleiro por operadores devidamente licenciados para o efeito, sendo por eles conduzidos ao destino
final adequado (reciclagem, valorizacéo ou elimina¢éo). Considera-se que a gestao de residuos nao
ird apresentar impactes relevantes, devendo cumprir-se a legislacdo em vigor e as medidas indicadas
no Estudo de Impacte Ambiental, assim como as consideracdes do Plano de Prevencéo e Gestéo de
Residuos de Construcéo e Demolicdo (PPGRCD) a desenvolver em fase de projeto de execucgéo.

Em termos de sistemas ecolégicos, refere-se que o tracado da linha em estudo ndo interfere com
nenhuma area classificada. A linha passa a cerca de 4km do Sitio de Interesse Comunitario do Rio
Lima (PTCONO0020) e a cerca de 8km do Sitio de Interesse Comunitario das Serras da Peneda e
Gerés (PTCONO0001). A Area Protegida mais proxima é a Paisagem Protegida das Lagoas de
Bertiandos e S. Pedro dos Arcos.

O estudo pormenorizado da flora e da vegetacdo revela que o tracado atravessa pontualmente
alguns habitats de elevado valor ecoldgico, no entanto, sem que sejam colocados apoios nestas
areas. Acresce ainda, as caracteristicas da obra, com afetacdes pontuais e localizadas, de magnitude
reduzida e pouco significativas fazem com que os impactes gerados pela obra tenham uma
consideracéo geral de sentido negativo, reduzida magnitude e significancia.

Importa ainda destacar o estabelecimento de uma faixa de protecao a linha, de modo a assegurar as
distdncias de seguranca a arvores, que podem mesmo decorrer em impactes positivos face a
necessidade de remocdo das espécies de crescimento rapido atualmente existentes no local,
potenciando o estabelecimento de faixas de vegetacédo natural que, sujeitas a uma gestido adequada,
poderdo vir a ter valor de conservacgao

Os impactes na fase de exploracdo decorrem essencialmente das ac6es de manutencdo da faixa de
protecdo a linha, de modo a assegurar as distancias de seguranca, com destruicdo direta da
vegetacao.

Ao nivel da fauna (mamiferos, anfibios e répteis), verifica-se que a linha em estudo atravessa uma
zona onde ocorrem algumas espécies sensiveis aos impactes resultantes da presenca deste tipo de
infraestruturas lineares.
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Relativamente a avifauna refere-se que na envolvente do tracado ndo existem espécies de elevado
risco para a colisdo que tenham um estatuto de conservacédo desfavoravel.

Durante a fase de construcdo o impacte mais significativo sera a perturbagdo causada pelas
atividades que decorrem da abertura de acessos e da implementagéo dos apoios e da linha, sendo os
impactes mais significativos os que decorrem da perturbacdo e do aumento do risco de
atropelamento, ambos negativos e minimizaveis, sendo que o primeiro é certo e reversivel, o segundo
€ pouco provavel mas irreversivel.

Durante a fase de exploracao e face a tipologia do projeto importa referir a mortalidade de aves, no
entanto, apesar do impacte ser provavel, permanente e de ocorréncia ocasional, considera-se de
magnitude reduzida e pouco significativo uma vez que a sensibilidade ambiental da area do impacte
devera ser reduzida. Por esta razdo ndo foi proposta a ado¢do de medidas de minimizacdo, que em
situacdes de maior sensibilidade consideram a sinalizagédo da linha para aves. O efeito de exclusédo
provocado pela presencga e funcionamento da linha podera também afetar algumas espécies mais
sensiveis, mas tem um efeito menos significativo e é de magnitude reduzida.

A vertente patrimonial do presente estudo tem como objetivos principais identificar todos os sitios
com valor patrimonial (arqueol6gico, histérico e arquiteténico), que possam sofrer um impacte direto
ou indireto decorrente da construcdo da Linha Pedralva — “Vila Fria B”, a 400 kV, analisar esses
impactes e preconizar medidas minimizadoras dos mesmos.

Os trabalhos arqueolégicos realizados contribuiram para o registo de 17 ocorréncias patrimoniais no
corredor prospetado (faixa de terreno com 100 m de largura centrada no eixo da linha).

No trogo 1 (trogo comum) foram inventariadas 15 ocorréncias (n.° 1 a n.° 15), na ligacao a Alternativa
A da Subestacdo identificou-se 1 ocorréncia (n.° 16), na ligacdo a Alternativa B da Subestacao
identificaram-se 2 ocorréncias (n.° 16 e n.° 17) e na ligacdo a Alternativa C da Subestacdo ndo se
registaram ocorréncias patrimoniais.

O conjunto é formado por 4 antigos caminhos que podem remontar ao periodo romano (n.° 4/CNS
30313, n.° 11, n.° 14 e n.° 17); 1 mamoa (n.° 13/CNS 2507); 1 mancha de materiais a superficie (n.°
2/CNS 30317); 4 povoados fortificados (n.° 5/CNS 11176, n.° 8; n.° 12 e n.° 15/CNS 17952); 2 locais
com arte rupestre (n.° 3/CNS 30320 e n.° 16); 1 zona de protecéo associada a necropole megalitica
do Bustelo (n.° 10); 1 antigo marco de propriedade (n.° 1); 1 edificado rural (n.° 6); 1 capela (n.° 7); 1
moinho de agua (n.° 9).

A andlise de impactes patrimoniais demonstra a existéncia de 6 ocorréncias na area de impacte direto
(n.°4,n.°6,n.°8,n.°11, n.° 14, n.° 17), contudo sem impactes diretos previstos. Na area de impacte
indireto registaram-se outras 4 ocorréncias patrimoniais (n.° 1, n.° 7, n.° 10 e n.° 16) e com impacte
nulo referem-se 2 ocorréncias patrimoniais (n.° 5 e n.° 9). Salienta-se que, para as ocorréncias n.° 2,
n.°3,n.°12, n.°13 e n.° 15 nas prospec¢bes sistematicas realizadas ndo foram identificados vestigios
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materiais pelo que se mantém a localizagdo identificada na bibliografia, e nesse sentido considera-se
0 impacte indeterminado.

Assim, face aos resultados obtidos no terreno, considera-se que ndo existem condicionantes
patrimoniais determinantes para a execucdo deste projeto, embora seja necessério fazer todos os
esforcos para prevenir a eventual ocorréncia de impactes negativos diretos durante a empreitada.

A execucgédo de todo o projeto terd que ter acompanhamento arqueoldgico permanente e presencial
durante as operagdes que impliquem movimentacdes de terras (desmatacdes, escavacoes,
terraplanagens, depdésitos e empréstimos de inertes), quer estas sejam feitas em fase de construcao,
guer nas fases preparatdrias, como a instalacdo de estaleiros, abertura de caminhos ou desmatacéo.

No que se refere a paisagem, verifica-se que a LMAT em estudo se desenvolve na regido natural do
Noroeste Cismontano, abrangendo quatro bacias hidrograficas — Ave, Cévado, Neiva e Lima,
atravessando um territério marcado pelo relevo ondulado, promovido por uma sucessao orografica de
serras e cabecos, e vales mais ou menos alargados. As cumeadas sdo o prolongamento das serras a
leste, a serra Amarela e do Gerés e a densa rede hidrogréfica é constituida pelos afluentes dos rios
acima referidos.

Esta diversidade fisiogréfica repercute-se na ocupacédo do solo. A agricultura surge associada aos
vales e encostas suaves, estendendo-se frequentemente as vertentes mais gravosas que, armadas
em socalcos, permitem o cultivo de vinha, olival, arvores de fruto e horticolas. Porém, as ocupacdes
dominantes das encostas, assim como dos cabec¢os, sdo os matos e florestas, muitas vezes
pontuados pelos afloramentos rochosos caracteristicos desta regiao.

A area do projeto manifesta-se bastante humanizada, sobretudo na proximidade do rio Cavado onde
o relevo mais suave promove a expansdo dos principais centros urbanos, assim como a disperséo de
pequenos aglomerados ao longo da rede viéria, por vezes criando faixas continuas. O relevo mais
vigoroso a poente reflete-se na menor humanizacao do territorio, € também na maior concentragao do
povoamento.

Relativamente a fase de construcdo considera-se a ocorréncia de impactes negativos que pelo seu
caracter temporario e minimizavel se poderdo considerar pouco significativos, os quais decorrerao
essencialmente da instalacdo dos estaleiros/parques de materiais e da desmatacdo a executar na
zona de implantacéo dos apoios e na sua envolvente préxima, bem como a decorrente da abertura de
novos caminhos, esta Ultima prevendo-se que ocorra de forma muito restrita.

Sera durante a fase de exploracdo que 0s impactes ao nivel da paisagem apresentardo maior
significado. Apesar do tracado da LMAT ter como condicionante/intencdo o afastamento, sempre que
possivel, das zonas de maior afluéncia de potenciais observadores e dos pontos paisagisticos notaveis,
com o intuito de minimizar o impacte desta infraestrutura na paisagem, a dispersdo do povoamento
no territrio atravessado e a qualidade cénica dos vales determinam que a futura linha seja na sua
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maioria visivel, exposta em cerca de 75% da sua extensdo, e que apresente no seu desenvolvimento
trechos que implicardo um impacte visual negativo significativo, integrando cerca de 30% da LMAT.

No entanto, o territorio atravessado pela linha apresenta numerosas manchas florestais e outras
ocupacdes que reduzem a visibilidade como olivais e pomares, dissimulando a futura infraestrutura,
reduzindo os impactes visuais negativos significativos no Tro¢o 1 e anulando-0s no Trogo 2.

Verifica-se ainda que, no restante desenvolvimento da Linha, esta implicard essencialmente impactes
visuais negativos pouco significativos, considerando-se desta forma que a LMAT implicard um
impacte moderadamente significativo no Tro¢co 1 e pouco significativo no Troco 2, resultando na
globalidade num impacte moderadamente significativo.

Por fim, dado o tipo de serviddo, em que ndo ha expropriacdes, ndo é viavel a implementacdo de um
Projeto de Integracdo Paisagistica para a LMAT, as medidas de minimizacdo preconizadas incidem
essencialmente sobre a minimizacéo da afetacéo e recuperacdo paisagistica dos locais intervencionados
durante a obra. Estas medidas passam pela: 1) escolha de caminhos preexistentes para aceder aos locais
da obra devendo-se, nesta impossibilidade, reduzir-se ao minimo a sua largura, e a dimenséo dos taludes
a realizar, evitando o corte de vegetacéo e repondo a situagdo inicial no final da obra e 2) localizac&o dos
estaleiros e infraestruturas necessérias a execu¢do da obra, em zonas que nédo impliguem a destruicdo de
vegetacdo arbdrea com interesse botanico e/ou paisagistico e por fim a 3) a reposicdo das condicBes
existentes antes do inicio dos trabalhos das areas cuja qualidade ficara diminuida pela execugéo da obra,
devendo esta ser acordada com o proprietario.

Em relacdo aos usos do solo, da andlise efetuada, observa-se que o projeto se implanta
maioritariamente em zonas de floresta ou matos, em zonas de cabecos e areas de altitude e
pendente elevada, mas igualmente em areas de ocupacao agricola, nomeadamente em parcelas de
regadio em solos de baixa ocupados essencialmente com culturas temporéarias (culturas sazonais
entre forrageiras e algumas horticolas, batata) e culturas permanentes (vinhas, pomar e/ou olival).

As éareas agricolas heterogéneas correspondem, nesta regiéo, a areas de cultura em parcelas mais
pequenas e compartimentadas, armadas em socalcos. Frequentemente, vastos terrenos de vinha em
sistema intensivo estdo associados a grandes propriedades, como sejam quintas e casas solarengas.
Podem ocorrer culturas em rotacdo, solos em pousio e plantagbes alternadas de vérios tipos de
horticolas, como a batata, fava, abdbora, que variam de ano para ano e, ao longo do ano,
constituindo um mosaico de usos. Assim, na conjugacdo da relevancia destes sistemas, surge a
definicdo espacial de uma forma de gestédo dos recursos agricolas - Aproveitamentos Hidroagricolas
e/ou Regadios Tradicionais. O Aproveitamento Hidroagricola de Sabariz-Cabanelas ocorre no Trogo 1
em estudo, enquanto os regadios tradicionais, embora ocorram com maior expressdo também no
Trogo 1, surgem ainda algumas destas zonas no Trogo 2.

Em termos de impactes ambientais no uso do solo, a interferéncia em terrenos com vinha foi reduzida
ao méaximo, tendo em conta a importancia econdémica destas areas do ponto de vista local e regional.

LINHA PEDRALVA - “VILA FRIA B”, A 400 KV 23
|IP.DEP.01.01



ESTUDO AMBIENTAL DE PROJETO
a ru ANTEPROJETO

VOLUME 1 - Resumo NAO TECNICO
paisagem e ambiente

Assim, a generalidade dos apoios ficou instalada fora dos limites das parcelas de vinha, de forma a
nao inviabilizar esta atividade, quer de forma quantitativa quer parcelar (fragmentacdo da cultura).
Contudo, verifica-se que os apoios 17 e 32, no Tro¢co 1 em estudo, implantam-se inevitavelmente,
face a outras condicionantes em presenca, em terrenos de vinha, em solos classificados na Reserva
Agricola Nacional. Trata-se de um impacte ambiental moderadamente significativo, pois deste modo
havera perda de area e de cultura, com repercussdes negativas para a rentabilidade da atividade
agricola, ainda que de reduzida magnitude face a estrita area ocupada por estes apoios.

Na fase de exploracédo da linha, ndo estdo previstos impactes nos usos do solo, para além dos ja
identificados para a fase de construcdo. Apenas os locais de implantacdo dos apoios induzem
impactes negativos por afetacéo direta no uso do solo de forma medianamente significativa no caso
de parcelas agricolas, como descrito no ponto anterior, mantendo-se a tipologia do impacte.

Caso se venha a verificar a desativagdo da linha, os impactes dai decorrentes no uso do solo podem
distinguir-se pelas seguintes situacdes:

= Impactes ambientais negativos, pouco significativos, reversiveis e temporarios, pelos locais
de desmantelamento dos apoios, em termos de degradacdo do solo e coberto vegetal, no
entanto, de curta duracgéo.

= Impactes ambientais positivos, significativos, permanentes, pelo eventual restabelecimento
do uso do solo, podendo ser restabelecidas parcelas e culturas agricolas, pela eliminacao da
respetiva servidao e restri¢do, cessando as limitacdes de uso da area. Ocorre a renaturalizagao
ou reconversédo da area.

Quanto ao ordenamento e gestdo do territorio, na perspetiva das regulacdes definidas nos
instrumentos de gestao do territério em vigor, pode concluir-se da analise efetuada anteriormente que
a Linha Pedralva — “Vila Fria B” podera vir a ser construida sem impactes significativos, com excecao
dos espacos florestais que ocupam grande parte do territério atravessado, e em que a construgdo da
linha implica, ndo apenas afetacéo resultante da colocacao de apoios, mas também, quando se trata
da presenca de espécies de crescimento rapido, da desmatacao da faixa de seguranca.

Esta situacdo decorre do facto de o tracado ter sido projetado com a preocupacdo de evitar o0 mais
possivel espagos com maior sensibilidade, designadamente espacos urbanos e urbanizaveis,
espacos industriais, espacos de equipamentos e espacos de industria extrativa em exploracédo e
espacos agricolas.

Deste modo, a afetacdo direta de espacos urbanos ndo se verifica e o impacte por proximidade é
moderadamente significativo a ndo significativo. A afetacdo direta de espacos urbanizaveis e a
afetacdo por proximidade sdo néo significativos.

A afetacdo direta de espacos industriais € pontual e € moderadamente significativa a ndo significativa,
uma vez que nado pde em causa a funcionalidade do espaco.
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Os espacos agricolas sédo atravessados em extensdes significativas, mas a area diretamente afetada
pelos apoios tem uma magnitude reduzida. Os impactes sdo nado significativos a moderadamente
significativos, tendo em conta a importancia local das areas agricolas e o facto de grande parte dos
solos ter elevado potencial produtivo.

Relativamente as restricbes e serviddes de utilidade publica, a Reserva Ecoldgica Nacional é a
condicionante mais afetada em extensao atravessada, considerando as caracteristicas biofisicas do
territorio. As “Areas com risco de eros&o” constituem a categoria da REN maioritariamente afetada.
Os impactes diretos resultantes da colocacédo dos apoios tém, porém, uma magnitude reduzida e sao
nao significativos. Também os solos de Reserva Agricola Nacional (RAN) sdo atravessados numa
extensao relativamente significativa, mas os impactes diretos resultantes da colocagdo dos apoios
tém, uma magnitude reduzida e séo nao significativos.

Dada a extenséo e caracteristicas da ocupacao florestal, ndo foi possivel evitar o atravessamento de
um perimetro florestal, duas zonas de intervencao florestal e algumas areas ardidas.

Diversas outras condicionantes impendem sobre o corredor em que o tracado se desenvolve, tendo
sido possivel, porém, evitar ou minimizar significativamente a sua afetagdo, com um planeamento
cuidado do tracado da linha. E o caso de infraestruturas de abastecimento de agua, pontos de agua
para abastecimento a aeronaves na luta contra incéndios, dominio publico hidrico, recursos
geologicos, vértices geodésicos, gasoduto, rede elétrica, serviddes rodovidrias e aeronauticas.

Em relacdo & componente social do territério, refere-se que a estrutura urbana é fortemente
marcada pela presenca da cidade de Braga, centro de dimens&o regional, polo de uma aglomeracgéo
urbana onde se incluem as nucleacdes de Vila Verde e Amares, sedes de concelho.

No troco final da regido em estudo refere-se a cidade de Viana do Castelo que emerge como uma
centralidade de importancia sub-regional e, Ponte de Lima, como uma polaridade principal.

Os principais centros urbanos articulam um territério complexo, onde rural e urbano se entretecem
intimamente, configurando uma mancha “rurbana’, em que as vias de comunicagdo estruturam um
povoamento difuso, delimitam o mosaico irregular formado pelos espacos agricolas, e constituem uma
rede arterial e capilar de fluxos diferenciados e de intensidade variavel mas frequentemente elevada.

A esta mancha “rurbana”, dindmica e em desenvolvimento, escapam espagos com vegetacao natural
ou com povoamento florestal, sobretudo em zonas mais descentradas, situadas a cotas mais
elevadas e com configuracao orografica mais limitadora.

= Da analise efetuada pode concluir-se que, ao nivel da componente social a Linha terd impactes
mais significativos de magnitude elevada, apenas nestas vastas areas de povoamento florestal.

= Nas areas agricolas os impactes tém magnitude muito reduzida, podendo ser moderadamente
significativos apenas a uma escala muito localizada, sendo, porém, mitigaveis.
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= Nao ocorre interferéncia direta com espag¢os urbanos. Numa zona com densidade de ocupacéo
edificada e caracteristicas de povoamento disperso, apenas se identificaram 3 habitacdes a 30
m ou menos do tragcado, configurando impactes significativos muito localizados e pontuais, e de
magnitude muito reduzida.

= Identificaram-se entre 54 e 60 habitacdes (variando consoante a alternativa da subestacdo que
esta em causa) a distancias entre 30 m e 100 m do tracado, configurando um impacte
moderadamente significativo e de magnitude média.

= Ainterferéncia com espacos industriais € pontual e ndo € afetada a sua funcionalidade.

= Na&o se identificaram impactes com significado em espacos de lazer, desporto ou unidades de
alojamento turistico.

6 — CONCLUSAO FINAL

Assim, ap0s a analise dos descritores ambientais considerados no Estudo de Impacte Ambiental da
Linha Pedralva — “Vila Fria B”, a 400 kV, conclui-se que ndo se preveem impactes negativos
significativos sobre a generalidade dos descritores ambientais, nhomeadamente, sobre o clima,

recursos hidricos, qualidade da agua e gestdo de residuos como, de resto, é expectavel em
infraestruturas deste tipo.

No cémputo geral, e da analise dos diversos descritores, concluiu-se que o tracado proposto para o
desenvolvimento da linha, nesta regido com bastantes condicionalismos foi, desde logo, otimizado
pois permitiu previamente, evitar no seu desenho as principais restricdes em presenca.

No inicio do tracado os principais condicionalismos ao desenvolvimento da linha prendem-se com a
presenca de diversas outras linhas que afluem a subestacdo de Pedralva, bem como a presenca de
varias ocorréncias patrimoniais. Apds o desenvolvimento nesta zona altimetricamente mais elevada e
de carater florestal, o tracado segue o seu alinhamento para norte, passando para areas de
componente mais agricola, envolvidas por algumas areas de carater urbano, no prolongamento da
periferia da cidade de Braga, a poente. Nesta zona, a principal condicionante do territério
corresponde a uma grande area de equipamentos previsto em sede de Plano Diretor Municipal do
concelho de Braga e para o qual existem j& pretensdes definidas para a sua ocupacao.

Segue-se o atravessamento do rio Cavado, o principal rio intercetado e linha estruturante do territério,
desenvolvendo-se posteriormente o tracado numa zona mais aplanada, de componente agricola,
passando a integrar o concelho de Amares. No atravessamento desta linha de agua foi garantida a
ndo afetacdo do seu leito e margens, como da area inundavel associada. Face a extenséo da area
agricola de regadio associada a esta varzea ndo foi possivel evitar a implantacdo de apoios nesta
importante area agricola, no entanto, a sua afetagéo foi minimizada pela implantagcao dos apoios junto
ao limite das parcelas.
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De facto, no territorio de Amares, o tracado desenvolve-se essencialmente em &rea agricola, uma vez
que foi delineado de modo a afasta-lo das areas urbanas. Atente-se a que, nesta zona o tracado
desenvolve-se entre as cidades de Braga e Amares pelo que existem diversas vias rodoviarias
atravessadas, estando mesmo previsto em sede de PDM a constru¢cdo de mais uma variante.
Associadas a estas vias verifica-se a proliferacdo de algumas habitacdes pelo que pontualmente
existem situagfes em que inevitavelmente o tracado se aproxima de alguns edificios habitacionais.

Em virtude de todos estes condicionalismos do territério verificou-se inevitavel a afetacdo de um
perimetro de protecdo de um ponto de agua para combate a incéndios e que inviabiliza a sua
utilizacdo por meios aéreos por questdes de seguranca. no entanto, este ponto de agua € ja
referenciado como de dificil acesso e sem que tenha tido utilizacdes anteriores, sendo que existem
outros pontos na proximidade facilmente acessiveis (rio Homem).

Imediatamente antes do rio Homem, afluente do rio Cavado, o tracado inflete para poente, sendo,
apos a intercecao desta linha de agua integrado no concelho de Vila Verde.

Nesta zona destaca-se, para além do atravessamento aéreo desta linha de agua e da ribeira do Tojal,
sua afluente, o atravessamento de uma area de regadio que integra o Aproveitamento Hidroagricola
de Sabariz-Cabanelas, mais propriamente do bloco de Sabariz. Também aqui, e a semelhanca do
referido no atravessamento do rio Cavado, foi possivel desenvolver a linha sem interferéncia com as
linhas de 4gua ou areas inundaveis associadas, sendo porém necessaria a colocagcao de um apoio na
area agricola de regadio. De modo a minimizar esta situacéo, este apoio foi localizado junto ao limite
da parcela agricola.

ApOs o atravessamento desta zona de varzea, o tracado segue para uma zona de carater industrial,
no entanto sem que interfira diretamente com qualquer unidade presente. O atravessamento desta
area industrial verificou-se inevitavel pela presenca de outros condicionalismos na envolvente,
nomeadamente a importante area agricola ja referida, a presenga da cidade de Vila Verde a poente,
com algumas edificacbes da periferia a nascente do tragado, bem como a presenca de uma unidade
hoteleira, sendo possivel assim evitar os impactes sobre estas areas.

Nesta zona foi possivel evitar a proximidade a diversas ocorréncias patrimoniais na envolvente,
nomeadamente moinhos de agua.

Apéds esta zona o tragado inflete novamente para norte evitando a area mais humanizada da cidade
de Vila Verde, seguindo consequentemente para nascente, em area predominantemente agricola.
Nesta zona o PDM de Vila Verde (em revisdo) aponta um espacgo canal para uma via rodoviéria,
sendo que, no delinear do tracado este foi um aspeto tido em conta pelo que, apesar do seu
atravessamento, ndo se localizaram quaisquer apoios dentro do espaco canal delimitado.
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Apbs o atravessamento da envolvente da cidade de Vila Verde, o territério onde se desenvolve o
tracado da linha muda drasticamente de cenario passando a integrar areas altimétricamente
superiores e marcadamente florestais.

Nesta zona mais florestal as condicionantes ao desenvolvimento da linha s&o menores e resumem-se
a presenca de areas de interesse patrimonial, que foi possivel evitar, e pequenas manchas de
habitats naturais cuja afetac@o por apoios foi também evitada.

J& no limite poente do concelho de Vila Verde, o tracado volta a desenvolver-se numa zona mais
aplanada, associada ao rio Neiva, e consequentemente de ocupacdo predominantemente agricola,
intercalada por areas de carater urbano cujo tracado da linha evitou na sua totalidade.

Nesta varzea associada ao rio Neiva, o tracado passa a integrar o concelho de Ponte de Lima,
desenvolvendo-se novamente em territério marcadamente florestal, integrado na Zona de Intervencéo
Florestal de Ponte de Lima, em parte coincidente com o Perimetro Florestal de Ponte de Lima. Nesta
Zzona destaca-se ainda o atravessamento da autoestrada A3, entre os apoios 75 e 76.

Nesta zona, e face a incerteza quanto a localizacdo da subestacéo de “Vila Fria B”, o tracado diverge
consoante as hipoteses de localizacdo em aberto.

Considerando a Alternativa C da subestacao, o tragado termina logo nesta zona na proximidade de
uma area de carater industrial.

Os tracados para as alternativas A e B da subestacédo seguem o seu desenvolvimento coincidindo até
ao apoio 90). Neste trecho um fator determinante no seu alinhamento prende-se com a presenca de
um espaco classificado pelo PDM de Ponte de Lima como de equipamento previsto, correspondente
a um aerodromo. Assim, o tracado da linha foi projetado mais a norte, afastando-se ao maximo desta
area (sem comprometer a proximidade a espacos urbanos), e aproveitando a diferenca altimétrica, de
modo a manter a viabilidade futura deste equipamento.

ApOs o apoio 90 o tragcado para aceder a alternativa A da subestacao toma uma orientagéo para sul,
desenvolvendo-se em area essencialmente florestal, apenas intercalada por uma area agricola
associada a varzea da ribeira de Neivoinho.

N

O tracado para aceder a alternativa B da subestagdo prolonga-se para poente em area
continuamente florestal. Apds uma inflexdo para sul, o tragcado entra no concelho de Viana do
Castelo, introduzindo-se novamente numa Zona de Intervencdo Florestal designada Monte de
Roques.

Atente-se ainda, ao longo de toda a linha para o fator paisagistico, bastante importante neste tipo de
infraestruturas pela presenca de linhas aéreas, facilmente visiveis, situacdo especialmente importante
nesta zona do territério, pontuado por diversos aglomerados e edificagcdes dispersas, em especial no
primeiro troco do tracado. Ainda assim, nesta area o relevo ondulado e a presenca de manchas
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arbdreas minimiza o impacte visual da linha. No segundo trogo, o impacte paisagistico € fortemente
reduzido face a diminuicdo dos aglomerados populacionais e ao predominio da componente florestal.

Como ja se referiu, constam do EIA uma série de medidas com vista a minimizacdo das situacdes
potencialmente criticas anteriormente enunciadas.

Conclui-se assim que a infraestrutura em estudo ndo se afigura como um projeto que, apds a sua
construgdo e entrada em funcionamento, provoque impactes negativos significativos no ambiente,
particularmente se forem cumpridas todas as recomendacdes patentes no presente estudo e no
Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra.
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