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Relatorio da Consulta Publica

Projeto “Expansao do Terminal do Porto de Sines (TXXI) (3? e 4° fases)” -
AlA 2731

1. INTRODUGAO

Em cumprimento do disposto no n.° 1 do art.® 15.° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro
procedeu-se a Consulta Publica do Projeto "Expansao do Terminal do Porto de Sines (TXXI) (32 e 4°

fases)".

2. PERIODO DE CONSULTA

A Consulta Publica decorreu durante 20 dias tteis de 17 de novembro a 15 de dezembro de 2014.

3. DOCUMENTOS PUBLICITADOS E LOCAIS DE CONSULTA

A documentagdo completa relativa a esta fase do processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental foi

disponibilizada para consulta nos seguintes locais:

o Agéncia Portuguesa do Ambiente.
o Comissdo de Coordenagao e Desenvolvimento Regional do Alentejo.

o Camara Municipal do Sines.

O RECAPE esteve disponivel para consulta na pagina da Agéncia Portuguesa do Ambiente em

www.apambiente.pt.
4. MODALIDADES DE PUBLICITAGAO

A publicitagdo do RECAPE, incluindo o Resumo Nao Técnico, foi feita por meio de:
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Afixacdo de Anuncio na CCDR Alentejo e Camara Municipal de Sines;

- Envio de Nota de Imprensa para os Org&os de Imprensa;

= Envio de oficio circular a entidades.

5. ANALISE DAS EXPOSIGOES RECEBIDAS

No ambito da Consulta Publica foram recebidos quatro pareceres com a seguinte proveniéncia:

Camara Municipal de Sines

Associacdo de Armadores de Pesca Artesanal € do cerco do Sudoeste Alentejano e Costa
Vicentina — AAPACSACV

SOS - Salvem o Surf (SOS)

Carlos Alberto Gamito

A Camara Municipal de Sines refere o seguinte:

¢ O espaco a sujeitar a intervencdo encontra-se inserido pela Area de Jurisdico Portuaria, nos termos
da delimitacéo aprovada pelo Decreto-Lei n.° 95/2010, de 29 de julho;

Trata-se de uma evolugdo natural do atual terminal de contentores de Sines que tem por objetivo

aumentar a capacidade dos atuais 1 100 000 TEU/ano para 2 300 000 TEU/ano na 32 fase e para
3 000 000 TEU/ano na 4° fase;

As obras de expanséao consistem na ampliagdo do molhe leste dos atuais 1 500 m'para 2 500 m (500

m + 500 m), aumento dao cais de acostagem dos atuais 940 m (que j& inclui a conclusdo da 22 fase
no corrente més), para 1 800 m (410 m + 450 m), aumento da area de terrapleno dos atuais 34 ha
para 95 ha (16 ha + 45 ha) e regularizagao de fundos;

Segundo os dados constantes nos documentos, é afirmado que o acréscimo dos postos de trabalho

decorrentes da operagéo portuaria € de 600, passando a ter 1400 trabalhadores no Terminal XXI,

O estudo de impacte ambiental é pouco claro quanto as consequéncias da construgéo e execugao da

obra atividade pesqueira, setor de atividade de especial relevancia em Sines;

Dos vetores apresentados no estudo de impacte ambiental, aqueles que merecem particular atencdo

sao 0s seguintes;

@]

O 0O 0 0O 0

@]

Ambiente Sonoro (nas fases de construcao e de exploracéo);

Ecologia (nas fases de construcdo e de exploracéo),

Qualidade do ar (nas fases de construcéo e de explorag&o);

Hidrodinamica e regime sedimentar (na fase de exploracéo);

Qualidade de agua e sedimentos (nas fases de construgéo e de explorac&o);
Paisagem (na fase de explora¢ao);

Patriménio arqueoldgico subaquatico (nas fases de construgdo e de exploragdo);

Assinala-se que foram registadas potenciais excedéncias aos limites de exposi¢do mais exigentes

(aplicaveis a classificacdo de zonas sensiveis) para o periodo noturno nos pontos PM01 e PMO02 e
para o parametro diario no ponto PM02, bem como afetagdes relevantes do ambiente sonoro junto
dos recetores sensiveis, pelo que deverdo ser acauteladas medidas que permitam minimizar a
significancia destes impactes;

A questdo dos habitats marinhos (fauna e flora) existentes na zona envolvente a obra assume

especial importancia face a destruicdo a que serdo sujeitos. Devera existir, antes do inicio da obra,
um levantamento exaustivo do ecossistema marinho por forma a permitir no final da obra tomar
medidas de mitigagdo do impacte ou de compensagéo. Devera ainda existir um acompanhamento e
uma monitorizagdo continua mesmo apos a realizacdo da obra. Sendo que a Camara Municipal
devera acompanhar todos os estudos e monitorizagdes realizadas;

Ao nivel da qualidade do ar e na fase de exploracdo, € esperado um aumento das emissdes de

diversos poluentes decorrentes do aumento do nimero de navios que demandam o Terminal XXI.
De referir que o aumento do nUmero de navios ndc sera diretamente proporcional a carga
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movimentada no porto, dada a tendéncia em se recorrer nas rotas intercontinentais a navios de
maiores dimensdes (14.000 a 18.000 TEUs), como também a Comunidade Europeia esta a
promover candidaturas ao programa COSTA no sentido dos portos até 2025 estarem dotados de
sistemas de fornecimento de GNL a navios, com a consequente reducdo gradual do impacte
ambiental resultante das emissdes a partir desse ano. Por outro lado, durante a fase de obra é
fundamental a adogdo de medidas de minimizacdo da emissdo de particulas, designadamente
através da constante lavagem de rodados e da lavagem diaria dos veiculos emissores de
particulas;

e A andlise a hidrodinamica e regime sedimentar apresenta especial complexidade face as inimeras

variaveis em causa. No entanto, se por um lado é expectavel que na 42 fase, quando a ondulacéo
estiver de NW, haja uma reduc¢éo da altura da onda, negativa para a pratica do surf; por outro lado &
positiva a diminuigdo da energia da onda, pois conduz a um efeito positivo ao nivel da erosdo na
praia, na maior durabilidade e consequente protecdo das estruturas existentes nessa zona costeira
e nas condi¢des de uso balnear na praia de Sdo Torpes. Fruto desta complexidade, € proposto a
realizagdo de dois estudos, durante a fase de exploragdo, um ao nivel da batimetria e outro ao nivel
da dindmica costeira e das condi¢cbes de transporte sedimentares locais, que deverdo ser do
conhecimento da Camara Municipal. Este ultimo estudo deve incidir sobre a globalidade das
estruturas portuarias, considerando que atualmente aparenta haver uma tendéncia de erosdo na
praia de S0 Torpes e acumulagdo de areias nos Aivados, justificando-se dar continuidade ao
modelo de circulagéo de sedimentos desenvolvido pelo Instituto Hidrografico para aquela area;

A qualidade de agua e sedimentos na fase de construgao é fundamental para-garantir 2 manutencéo
da qualidade balnear que existe em Sao Torpes ha muitos anos, através da atribuicdo da Bandeira
Azul. A correta condugao de afluentes e a existéncia de recolha adequada de 6leos é fundamental
para evitar a contaminac&o das aguas. Por outro lado, de forma a evitar o transporte para sudeste,
dos sedimentos em suspensdo resultantes da execucéo dos aterros, e assim minimizarem-se os
impactes no que respeita a qualidade da agua, poder-se-ia considerar a constru¢do de um “dique
em talude " que faria a separagdo da zona de obra, da restante area maritima. Relativamente a
monitorizagc&do concorda com a realizagdo de duas campanhas por ano para amostragem da
qualidade dos sedimentos;

Ao nivel da paisagem importa referir o impacte negativo nos trocos do Caminho Municipal n.® 1109

entre a praia de Morgavel e o cruzamento de S&o Torpes, e da Estrada Nacional 120-1 entre o
cruzamento de S&o Torpes e o viaduto ferroviario que serve o Terminal XXI. E proposto a
realiza¢cdo de um Plano de Integragdo Paisagistica (que contemple a criagdo de uma faixa de
cortina arborea ao longo da berma sul da EN 120-1, entre o viaduto ferroviario e o sistema de
captacdo de agua do mar da Central Termoelétrica), o qual devera ser previamente analisado pela
Camara Municipal antes da sua implementagao;

No patrimonio arqueolodgico subaquatico é afirmado que 6 das 7 potenciais “anomalias” detetadas no
levantamento geofisico correspondem a afloramentos rochosos e que o Unico ponto n&o verificado
(por falta de visibilidade) provavelmente seria idéntico. No entantc, a area levantada apenas
abrange a 3% fase, ficando excluida a area de terraplenos da 4? fase, pelo que sera ainda
desenvolvida uma avaliacdo prévia a qual devera ser dada conhecimento & Camara Municipal;

Finalmente, deverdo ser enviados a Camara Municipal de Sines todos os estudos de monitorizagéo

definidos no presente estudo de impacte ambiental.

Face ao exposto, emite parecer favoravel ao estudo de impacte ambiental do projeto de expansdo do
terminal de contentores do Porto de Sines (TXXI) (32 e 42 fases) condicionado ac cumprimento dos aspetos
acima referidos.

A Associagao de Armadores de Pesca Artesanal e do Cerco do Sudoeste Alentejano e Costa
Vicentina - AAPACSACYV aponta criticas ao procedimento da consulta publica.

No que diz respeito ao projeto em avaliagdo, refere o seguinte:
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» Desde ha uns anos a esta parte os armadores/pescadores da zona tém-se deparado com restricoes
nas areas dos seus pesqueiros habituais motivados pelos sucessivos aumentos do porto industrial
de Sines;

e O proximo aumento do terminal XXI determinara o condicionamento de uma zona, que sempre foi
uma zona de pesca de exceléncia para as embarcagbes de pesca local e costeira ndo sé por se
tratar de um bom pesqueiro, mas também face a sua proximidade do porto de pesca de Sines, o
que Ihes permite economia de tempo e de dinheiro;

Para além das restrigdes territoriais existem outras decorrentes da lei como seja a implementagéo do
plano de recuperagdo da pescada e lagostim com o qual Smes e parte da costa alentejana foi
onerada;

Por determinacéo legal foi implementada uma “box” que impede a frota residente de pescar, apesar
de n&o fazer parte de tal plano uma vez que as capturas da pescada/lagostim sdo manifestamente
insuficientes para o englobarem;

A sua frota também fica prejudicada a Norte designadamente na area do Pinheiro da Cruz com as
manobras militares efetuadas pela Marinha Portuguesa;

Acresce, ainda, a sujeicdo das embarcacdes aos limites estabelecidos das TAC e quotas de
determinadas especies fixadas para Portugal na Comunidade Europeia. Refere que as suas
embarcagdes ndo estdo sujeitas a TAC e quotas mas quando a gquota nacional encerra ficam
obrigadas a cumprir;

A zona de Sines é a area de pesca mais sustentada/equilibrada do pais tendoc em conta a faixa de
operacionalidade e o numero de embarcagdes registadas.

Manifesta preocupacédo no que diz respeito aos sectores da frota de pesca artesanal local e costeira, que
s&o0 alvo das restrigbes e condicionalismos por parte da implementac&o do aumento do terminal XXI.

Por dltimo, aponta as seguintes criticas ao EIA em analise:

» O EIA encontra-se incompleto na sua avaliagdo das altera¢des futuras introduzidas pelo projeto, quer
na vertente da construgao da obra, quer na sua execucao;

e N&o foi contemplada a pesca e em consequéncia ndo foi avaliado o impacte econémico, social e
ambiental que a obra tem no exercicio da atividade pesqueira;

* Nao é contemplada uma analise rigorosa, de cariz cientifico, no que se refere aos danos causados no
habitat marinho no local e nas consequéncias conexas para toda a zona circundante.

Como tal, manifesta-se contra o EIA em analise.

A SOS - Salvem o Surf (80S) considera que o EIA possui falhas técnicas que invalidam os impactes sobre
a Praia de S&o Torpes, em particular na pratica do surf, nos banhos, no turismo e no Parque Natural do
sudoeste Alentejano e Costa Vicentina.

Refere, ainda, que o EIA deveria propor alternativas para a extensdo do terminal de contentores que n&o
impligue a extens&o do Molhe Leste do Porto de Sines para além do que ja foi construido na fase 22.

Considera que a 2° fase ja teve impactes muito negativos na Praia de Sa0 Torpes que néo foram previstos
em ElAs anteriores do TXXI, e que ndo sio sequer considerados corretamente neste EIA.

Identifica estudos de casos de ElAs de molhos de portos com erros que causaram graves prejuizos na
respetiva regido, tal como se pode ver em detalhe no parecer em anexo ao presente relatorio.

Refere que, infelizmente, os ElAs de obras costeiras costumam errar nos impactes nas praias e nos “surf
spot's”, que acabam por sofrer impactes muito mais negativos dos que os previstos.

Refere que os molhes com comprimentos de centenas de metros interrompem a deriva litoral, absorvem a
ondulag&o, e desviam a dlregao da ondulagéo, efeitos estes que tém fortes impactes na mon‘ologla das
praias e na hidrodinamica dos “surf sport”.
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Relativamente ao EIA em analise, considera que existem falhas graves na avaliagdo dos impactes, tais
como:

» Os impactes na praia ndo s&o estudados cumulativamente com os impactes das alteracdes climaticas
estudadas pelo CCIAM (Santos 2012). O EIA refere alteracdes climaticas mas ndo os inclui nos
impactes na praia € nos “surf spots”;

» N&o € considerada uma climatologia completa das ondulagdes, ao contraric do que foi feito na
referéncia (IH 2004) ou é recomendado em (Bicudo 2009);

) Por observacao direta do “surf spots” atuais em trabalho de campo, verificou que a 12 fase de TXXI
teve pouco impacte na qualidade dos “surf spots”, mas a 22 fase j& produziu um grande impacte
Considera que &€ necessario comecar por entender as alteragdes presentes estudando a refracdo e
a difracdo das ondulagbes antes da 12 fase, apds a 12 fase e ap6s a 2° fase, com simulacdes
numericas ou fisicas- detalhadas, antes de se avaliar a 3% e a 42 fases. Considera também
necessario utilizar modelos com dispersédo espectral, pois, numa ondulagao, os surfistas surfam as
frentes de ondas de maior altura e de maior periodo, as “set waves”.

Impactes igualmente graves s&o observados na morfologia da praia presentemente, apés a 22 fase.
Refere que metade da praia de Sao Torpes, a Sudeste do “surf spot” Pedra Preta esta desde a 22
fase desassoreado, com pedras emersas entre a areia, 0 que impossibilita as aulas de surf, bem
como os banhos, criando grandes prejuizos. Os sedimentos estdo a concentrar-se na metade
Noroeste da praia. O desequilibrioc sedimentar da praia € consistente com a rotagéo da ondulagdo
provocado ja peta 22 fase do TXXI.

Considera, ainda, que existem falhas na avaliagdo dos impactes na sécio-economia

Refere que de acordo com um estudo da SOS relativo & economia do surf em Peniche e Carcavelos (SOS
2014), cada escola de surf pode atrair para o turismo local cerca de 1 mithdo de euros por ano.
Extrapolando os indicadores econdmicos destas duas praias, também com elevada extensdo de areia €
ondulac&o consistente, para a realidade de S&o Torpes e adicionando a economia do surf os bares e
restaurantes da praia, bem como outras atividades econdémicas que dependem da praia, pode-se chegar a
um valor econémico potencial para a praia de S&o Torpes de até 80 milhdes de euros por ano. Considera
gue esse valor deveria ser incluido no EIA, juntamente com o emprego direto e indireto que sera afetado
com o desaparecimento do turisme do surf na regido.

Refere, ainda, que o Porto de Sines €& considerado de pequena dimensdo e, em termos de carga
movimentada, ndo entra nem no top 100 dos portos mundiais, top 20 dos europeus e fica na cauda dos
portos ibéricos. O PNSACYV e o surf de Sao Torpes, por outro lado, sdo referéncias a nivel europeu.

Refere que por analogia com o territério nacional, Sines esta pior posicionado que os outros grandes portos,
de Setubal, Lisboa e Leixdes, pois € o gque se encontra mais longe dos centros urbanos e industriais.

Informa, ainda, que adicionalmente € o que esta menos protegido; pois se nado fossem os molhes de
protecdo, a acostagem seria feita diretamente a mar aberto numa zona onde as ondas chegam aos 30
metros. Considera que o hinterland de Sines &, também irrelevante e demasiado pequeno para justificar
custos ambientais, sociais e economicos do nivel requerido para as constantes expansdes dos terminais do
Porto de Sines.

Carlos Gamito salienta as seguintes questdes:

e Para onde ser&o encaminhados os esgotos das infra-estruturas?

e Ja foi feito o levantamento das embarcacgdes e respetivos pescadores que deixardo de poder exercer
a sua atividade piscatoria, em consequéncia do alargamento da area de manobra dos navios de
contentores?

Esta prevista alguma compensagéo para esses pescadores?

A descarga de terras, misturadas com a pedra necessaria para a execu¢do da obra, n&o irdo, pelo
efeito das correntes, polwr a agua e a areia da praia de S&o Torpes? -~
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¢ Atendendo a que o Porto (Terminal XXI) vai ficar mais fechado e consequentemente com maior
dificuldade na renovagéo das suas aguas, quem é que ira fiscalizar as descargas de lastros para o
mar, dentro do Porto e quem vai fazer e como serdo divulgados os resultados das andlises das
aguas do mar dentro do Porto e fora deste?

Quem ir4 fazer a monitorizacao da atividade piscicola na zona de intervengéo do Terminal XX| e seus
efeitos?

Quem se responsabiliza pela manutengdo do Moinho de Chéos?

Esta previsto algum miradouro, de onde se possa observar a at:v:dade de “entra e sai” de navios no
Terminal XXI, como forma de interesse turistico?
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Rita Cardoso

De: Lucia Maria Desterro

Enviado: segunda-feira, 15 de Dezembro de 2014 19:18

Para: Expediente

Assunto: FW: Estudo de Impacte Ambiental da Expansao do Terminal de Contentores -do Porto de

Sines (TXXI) (3% e 42 Fases)

Dav enirada por favor,

De: Pedro Martins [mailto:pedro@mun-sines.pt]

Enviada: segunda-feira, 15 de Dezembro de 2014 18:55

Para: Lucia Maria Desterro; Geral APA

Cc: Filipa Faria

Assunto: Estudo de Impacte Ambiental da Expansdo do Terminal de Contentores do Porto de Sines (TXXI) (32 e 42
Fases)

Municipio de Sines

Registo n.© 9113/Ano: 2014
Saida de 15-12-2014

Sistema de Gestdao Documental

Exma. Sré.:

A Camara Municipal de Sines, em reunido extraordindria de 15 de dezembro de 2014, decidiu, por
unanimidade, aprovar o parecer técnico no ambito da discussdo publica ao "Estudo de Impacte Ambiental
da Expansdo do Terminal de Contentores do Porto de Sines (TXXI) (32 e 42 Fases)", o qual se transcreve:

"O presente parecer refere-se ao estudo de impacte ambiental do projeto de expansdo do terminal de
contentores do Porto de Sines (TXXI) (32 e 42 fases).
Analisando os documentos enviados emite-se o seguinte parecer técnico:
1. O espaco a sujeitar a intervencdo encontra-se inserido pela Area de Jurisdicdo Portuaria, nos termos
da delimitacdo aprovada pelo Decreto-Lei n.2 95/2010, de 29 de jutho;
2. Trata-se de uma evolugao natural do atual terminal de contentores de Sines que tem por objetivo
aumentar a capacidade dos atuais 1 100 000 TEU/ano para 2 300 000 TEU/ano na 32 fase e para 3 000 000
TEU/ano na 42 fase;
3. Asobras de expansao consistem na ampliagdo do molhe leste dos atuais 1 500 m para 2 500 m (500 m
+ 500 m), aumento do cais de acostagem dos atuais 940 m (que ja inclui a conclusdo da 22 fase no corrente
més), para 1 800 m (410 m + 450 m), aumento da area de terrapleno dos atuais 34 ha para 95 ha (16 ha +
45 ha) e regularizagao de fundos;
4. Segundo os dados constantes nos documentos, é afirmado que o acréscimo dos postos de trabalho
decorrentes da operagdo portuaria é de 600, passando a ter 1400 trabalhadores no Terminal XXI;
5. O estudo de impacte ambiental é pouco claro quanto as consequéncias da construgdo e execugdo da
obra atividade pesqueira, setor de atividade de especial relevancia em Sines;
6. Dos vetores apresentados no estudo de impacte ambiental, aqueles que merecem particular atencdo
sao os seguintes:

Ambiente Sonoro {nas fases de construgdo e de exploragdo);

Ecologia (nas fases de construcdo e de exploragdo);

Qualidade do ar (nas fases de construgdo e de exploragdo);

Hidrodinamica e regime sedimentar (na fase de exploragdo); )

Qualidade de agua e sedimentos (nas fases de construcao e de exploragdo);

Paisagem (na fase de exploragao);



Patrimonio arqueoldgico subaquatico (nas fases de construcgdo e de exploragdo);

7. Assinala-se que foram registadas potenciais excedéncias aos limites de exposi¢cdo mais exigentes
‘(aplicaveis a classificagdo de zonas sensiveis) para o periodo noturno nos pontos PM01 e PM02 e para o
parametro didrio no ponto PMO02, bem como afetagOes relevantes do ambiente sonoro junto dos
recetores sensiveis, pelo que deverdo ser acauteladas medidas que permitam minimizar a significancia
destes impactes;

8. A questdo dos habitats marinhos (fauna e flora) existentes na zona envolvente a obra assume especial
importancia face a destruicdo a que serdo sujeitos. Devera existir, antes do inicio da obra, um
levantamento exaustivo do ecossistema marinho por forma a permitir no final da obra tomar medidas de
mitigacdo do impacte ou de compensagdo. Devera ainda existir um acompanhamento e uma
monitorizagdo continua mesmo apds a realizagdo da obra. Sendo que a Camara Municipal deve
acompanhar todos os estudos e monitorizacdes realizadas;

9. Ao nivel da qualidade do ar e na fase de exploragdo, é esperado um aumento das emissGes de
diversos poluentes decorrentes do aumento do numero de navios que demandam o Terminal XXI. De
referir que o aumento do niumero de navios ndo serd diretamente proporcional a carga movimentada no
porto, dada a tendéncia em se recorrer nas rotas intercontinentais a navios de maiores dimensdes (14.000
a 18.000 TEUs), como também a Comunidade Europeia estd a promover candidaturas ao programa COSTA
no sentido dos portos até 2025 estarem dotados de sistemas de fornecimento de GNL a navios, com a
consequente redugdo gradual do impacte ambiental resultante das emissdes a partir desse ano. Por outro
lado, durante a fase de obra é fundamental a adocdo de medidas de minimizacdo da emissdo de
particulas, designadamente através da constante lavagem de rodados e da lavagem didria dos veiculos
emissores de particulas;

10. A andlise a hidrodinamica e regime sedimentar apresenta especial complexidade face as inumeras
varidveis em causa. No entanto, se por um lado é expectavel que na 42 fase, quando a ondulagdo estiver
de NW, haja uma reducdo da altura da onda, negativa para a pratica do surf; por outro lado é positiva a
diminuicdo da energia da onda, pois conduz a um efeito positivo ao nivel da erosdo na praia, na maior
durabilidade e consequente protecdo das estruturas existentes nessa zona costeira e nas condigGes de uso
balnear na praia de Sdo Torpes. Fruto desta complexidade, é proposto a realizacdo de dois estudos,
durante a fase de exploragdo, um ao nivel da batimetria e outro ao nivel da dindmica costeira e das
condigOes de transporte sedimentares locais, que deverdo ser do conhecimento da Camara Municipal de
Sines. Este ultimo estudo deve incidir sobre a globalidade das estruturas portuarias, considerando que
atualmente aparenta haver uma tendéncia de erosdo na praia de S3o Torpes e acumulagao de areias nos
Aivados, justificando-se dar continuidade ao modelo de circulagdo de sedimentos desenvolvido pelo
Instituto Hidrografico para aquela area;

11. A qualidade de dgua e sedimentos na fase de construcao é fundamental para garantir a manutencao
da qualidade balnear que existe em S3o Torpes ha muitos anos, através da atribuigdo da Bandeira Azul. A
correta conducgdo de afluentes e a existéncia de recolha adequada de dleos é fundamental para evitar a
contaminacdo das aguas. Por outro lado, de forma a evitar o transporte para sudeste, dos sedimentos em
suspensdo resultantes da execuc¢do dos aterros, e assim minimizarem-se os impactes no que respeita a
qualidade da dgua, poder-se-ia considerar a construgdo de um “dique em talude “ que faria a separagao da
zona de obra, da restante area maritima. Relativamente a monitorizacdo concorda-se com a realizagdo de
duas campanhas por ano para amostragem da qualidade dos sedimentos;

12. Ao nivel da paisagem importa referir o impacte negativo nos trocos do Caminho Municipal n.2 1109
entre a praia de Morgavel e o cruzamento de S3o Torpes, e da Estrada Nacional 120-1 entre o cruzamento
de S3o Torpes e o viaduto ferroviario que serve o Terminal XXI. E proposto a realizagdo de um Plano de
Integragao Paisagistica (que contemple a criacdo de uma faixa de cortina arborea ao longo da berma sul da
EN 120-1, entre o viaduto ferrovidrio e o sistema de captacdo de agua do mar da Central Termoelétrica), o
qual devera ser previamente analisado pela Camara Municipal de Sines antes da sua implementacao;



13. No patrimdnio arqueoldgico subaquatico é afirmado que 6 das 7 potenciais “anomalias” detetadas no
levantamento geofisico correspondem a afloramentos rochosos e que o unico ponto nao verificado (por
falta de visibilidade) provavelmente seria idéntico. No entanto, a area levantada apenas abrange a 32 fase,
ficando excluida a area de terraplenos da 42 fase, pelo que sera ainda desenvolvida uma avaliagdo prévia a
qual deverd ser dada conhecimento a Cdmara Municipal de Sines; :
14. Finalmente, deverdo ser enviados a Camara Municipal de Sines todos os estudos de monitorizacio
definidos no presente estudo de impacte ambiental considerando que os mesmos se revestem de enorme
importancia.

Pelo exposto, emite-se parecer favoravel ao estudo de impacte ambiental do projeto de expansdo do
terminal de contentores do Porto de Sines (TXXI) (32 e 42 fases) condicionado ao cumprimento dos varios
aspetos referidos neste documento."

Com os melhores cumprimentos,
Pedro Martins
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Rita Cardoso

De: ' Dina [aapsacv@mail.telepac.pi]

Enviado: segunda-feira, 15 de Dezembro de 2014 19:19

Para: Geral APA, Lucia Maria Desterro

Assunto: FW: Envio de Exposigao scbre o Estudo de impacte Ambiental decorrente do aumento do
Terminal XX! do Porto de Sines

Anexos: Exposicéo scebre Estudo impacte Ambiental Terminal XXI.pdf

Exmo. Sr. Presidente da Agéncia Portuguesa do Ambiente,

Serve o presente para remeter a V. Exa. exposi¢do sobre “Estudo de Impacte Ambiental” no dmbito da expansdo do
Terminal de Contentores(TXXl} do Porto de Sines. : ‘
Mais-se informa V. Exa. que o original segue por correio.

Com os melhores cumprimentos,

A Responsavel Administrativa,

M2 Armandina Baido
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Exmo. Sr. Presidente da Agéncia Portuguesa do Ambiente

A Associacio de Armadores de Pesca Artesanal ¢ do Cerco do Sudoeste Alentejano ¢ Costa
Vicentina (doravante AAPACSACY) vem, no ambito da consulta publica do projecto
Espansio do terminal de contentores [IXXI] do porto de Sines [3.7 e 4° fases], e apos
divulgacio publica do respectivo Estudo de Tmpacte Ambiental, expor ¢ requercr 2 V. Exa. o
seguinte:

_. !
Em

Sines que face 2 dimensio do projecto em causa ¢, bem assim, as coNsequéncias que o Mesmo

prunciro lugar, cstranhd a Direccio da AAPACSACYV ¢ toda a comunidade piscatdria de

vai determinar para um conjuito de Areas que vao desde o pauimonio ao furismo ¢ as
actividades ecconémicas desenvolvidas no local que a Agencia Portugucsa do Ambilente se¢
renha limitado a proceder ao exigido por lel com esta consulta e nao ovesse havido por parte
dos interessados, designadamente a Administracio do Porto de Sines [doravante designada

por APS|, a vontade de efeciuar sessocs publicas de esclatecimento a populagio em geral.

Por tudo isto se conclui que este tipo de actuagao determina uma participagao publica

mitigada que com toda a certeza apenas favorece uma entidade, a proponente APS.

_dntes de entrar na andfise critica do docnntento peryiita-nos um resumide panoraiia da aclnalidade do sector

qie l'c'j)n?.reﬂ/a/im_r, .

1) Como cerramente serd do seu conhecimento, desde ha uns anos a esta parte 0
armadores/ pescadores desta zona tém-sc depatado com restrigoes nas dreas dos scus

pesqueiros habituals motvados pelos sucessivos aumentos do porro industrial de

Sines,

2) Sendo que, o proximeo aumento do terminal XN dererminara o condicionamenro de

(eh
£}

uma zona, aue sempre foi uma zona le pesca de exceléncia para as embarcacoes

pesca local ¢ costeira ndo so por se tratar de um bom pesqueiro, mas também face a



ot ]"é_... P (e

ASSAL LATIACY F AR S L LSO AR ERAN Y
| CLREO DO SUDOES L AN AND
PCOVEAVITENTINA g

sua proximidade do porto de pesca de Sines, o que lhes permite cconomia de tempo ¢

de dinheiro.

3) Para além destas restricdes territotiais existem outtas decorrentes da lei como seja a
implementacio do plano de recuperacio da pescada © lagostim com o qual Sines ¢

parte da costa alentejana foi oncrada.

4) Como ¢ do conhecimento geral, por determinacao legal foi implementada uma “box”
larea de interdicio tempordtia 4 pesca”| que impede a nossa frota residente de pescar,
apesar de ndo fazer parte de tal plano uma vez que as capturas da pescada/lagostim

sio manifestamente insuficientes para o englobarem.

5) Embora nio diga respeito 4 matéria versada nao podcremos deixar de assinalar que a
nossa frota também fica prejudicada a Norte designadamente na area do Pinhewro da

Cruz com as manobras militares efectuadas pela Macinha Portuguesa.

6) Acresce ainda a tudo isto, a sujeicio das nossas embarcaches aos limites estabelecidos
das TAC e quotas de determinadas espécies fixados para Poreugal na Comunidade
Zuropeia. Majs uma vez as nossas embatcagdes nio estao sujeitas a TAC e quotas mas
quando a quota nacional encerra ficam obrigadas a cumprir [a tirulo de exemplo veja-

se a quota do tambortl, da pescada branca, da abrowea do alto, lagosta, sardinha, entre

ouiras].

7) A par desie cenirio nio podemos deixar de referir o clima de crise que esed instalado
em todos os sectoses da economia nacional e, em pacticular, na pesca. Razoes de
ordem conjectural relacionadas com o prego aumento dos custos de producac a pat

do decréscimo do valor das vendas em- lota <m ‘condicionado em nmuuio esta

actividade.
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8) Por wlimo, nio podenmos deixar de consignar que a zona de Sines €, com toda a
cerreza, a area de pesca mais sustentada/equilibrada do pais tendo em conia a faixa de

operacionalidade ¢ o nimero de embarcagdes registadas.

Pois bem, tacada a realidade em que vivemos, detenhamo-nos agora sobrc os sectorcs da

frota de pesca artesanal local e costeira, que sio alvo das testricdes e condicionalismos por

parte da implementacio do aumento do terminal XX1

9) Estamos a falar de um secror de grande representatividade ¢, acima de tudo, com uma
tradicio cultural inigualivel na histéria da cconemia local que conta ja com alguns

seculos. A nossa idenudade repousa nesta acuvidade. ..

10) Como ¢ do conhecimento geral as embarcagoes de pesca artesanal sdo todas
designadas por locais e costeiras e caracterizam-se pelo exercicio duma pesca

polivalente que thes permire subsistir comercialmente.

11)No caso concreto da pesca local determina a lel que por razdes de seguranca s6 pode
operar a seis milhas do porto de pesca residente encontrando-se o pesqueiro de
exceléncia perto do local que corresponde 4 zona a infervenclonar e que ira sofrer com

" as inevitavels coNsequencias .

12) Por esse motivo e por forca da lai este segmento vai ficar condicionado de exercer a

sua actividade.

13) Além disso sempre se dira que o pesqueiro teferido tem condigoes propicias a0
desenvolvimento das cspécies juvenis e possui um ecossistema  inigualavel que
poténcia o crescimento das varias espécies piscicolas que por ali prokiferam e que sao o

sustento daquelas embatcagoes.

Efectuada a catacterizacio do scctor pesqueiro afecrado cabe-nos fazer uma avaliacao do

documento em si ¢ dos aspectos que em nosso entender devem ser melhorados, a saber:
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14) O presente estudo de impacto ambiental mosta-se, no NOSSO modesto enrender,
incomplero na sua avaliagio das alteragdes fururas introduzidas pelo projecto, quer na

vertente da construcio da obra, quer na sua exccugao.

15) Segundo consta do mencionado estudo foram tdas em linha de conta para a fasc de
CONSIUCAC € EXECUCAo areas Como Clima e mcteorologia; Circulagio costelnd;
Geologia, geomorfologia e hidrogeologia; Qualidade da agua; Scdimcnyos_: Qualidade
do ar; Ambiente sonoro; Ecologia; Paisagem; lustrumentos de gesido terrirorial;

Desenvolvimento econdmico e socio economia e Parriménio culwural;

16) Mas, e 20 contratio do que seria expectavel, uma actvidade economica como a pesca
nio foi contemplada e, em conscquéncia, simplesmente nao foi avaliado o 1mpacro

econdmico, social e ambiental que esta obra rem no exercicio da actividade pesqueira.

17) Quantos pescadores vio para o descmprego? Quantas familias perderfio a sua principal
e nalguns casos unica fonte de rendimento? Quantas embarcagdes serdo abaudas? O
Estado pagard alguma indemnizagao pelo abate? E numa ouwra dimensao, a destruicio
do babitat pesqueiro que consequ\énciﬂs tera no futuro no equilibrio do ecossisiema
marinho circundante® Que consequéneias surgirdo para esse mesmo equiibtio cm face
do aumento médio da temperatura das aguas® E a poluigio que advira. Que

" consequéncias para a actividade da pesca numa dimensio geral?
q pard £

18) Estas sio algumas das questdes que nio estdo respondidas e tém que estar sob pena de
se cstar 4 comefer uma injustica grosseira para uma acuvidade cconomica que
compreende a necessidade do desenvolvimento econdmico e da criacio de mais
empregos, mas que nio pode accitar que isso sc faga a custa da extingdo de ouwos

postos de trabalho;

19) Além disso, € inaccitivel que um estudo de impacte ambiental nio contemple uma
andlise rgorosa, de cariz cientifico, no que tange ac dano que ita scr causado ao

habitat marinho, no local, e nas consequéncias conexas para foda a zona circundante;
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20) Razio pela qual deve o cstudo de impacto ser remeudo para reformulacio, sendo
passivel de nulidade 2 emissio de declaracio de impacto ambiental a autotizar a

construcio do aumento do terminal NX], sem que dele constem os clementos

assinalados.

Neste guadro, a Associagio de Armadores de Pesca Artesanal e do Cerco do Sudoeste

Alentejano e Costa Vicentina manifesta, sob o ponto de vista da critica construuva, a soa

Yeemente prencupacio ao Lmpacte ambiental que a obra em causa podera vir a causar, em

particular para o sector de actividade da pesca.

c/C

Exmo. St. Presidente da Camara Musicipal de Sines

Com os melhores cumprimentos,

O Presidente,

Lom,” rar S Y
105 Whnlomus cles BalsT TT0A

1 o7 ) /7 o
Fpd e ]/7 . -

k1)

ARSOLTATAD ¥ ARMATGORES
AR TEGANAL E DO CERED &0
STEIANG E COFTAVICENTINA
3304 - EDIFICIC DOCAPESCA
3t SINES 7521-901 SIRES

“AX 269 870 532
tolenaC. it

agsY



v
= m Al
. N .
o -
-
v
0
. . = . -
-
.
e
v
o .
- P
- - -
. -
.
.
e
. v - f
-
- -
.
4 f
N - . '
[
. "
¥
H
. .
"
" ' Al
. -
= .
¥ -
. .
.
d
. .
- 8]
- '
.
.
fa &
N -
-
- ' .
T
‘
i
N
-
.




Rita Cardoso

De: Pedro Bicudo [pedro2bicudo@gmail.com]

Enviado: terca-feira, 16 de Dezembro de 2014 10:15

Para: Rita Cardoso

Cc: S0OS Salvem O Surf; Pedro Bicudo

Assunto: Fwd: Contribuicdo da SOS - Salvem o surf para a discusséo publica do EIA do TXXI de
Sines ‘

Anexos: respostaSOSSalvemO Surf_EIA_ EstensoTerminalContentoresPortoSines_v4. pdf

Bom dia Dra Rita Cardoso,
Agéncia Portuguesa do Ambiente

No seguimento da nossa contribuicio enviada ontem ao Sr.Prof. Doutor Nuno Lacasta, Presidente da
Agéncia Portuguesa do Ambiente, a SOS — Salvem o Surf (S8OS), associag@o equiparada a ONGA, vem por
este meio contribuir para a consulta publica do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da Expansgo do
Terminal de Contentores (TXXI) do Porto de Sines (3.a e 4.a fases) -AlA 2773.

Realizamos entretanto que ontem enviamos uma contribui¢do com algumas gralhas. Caso a APA tenha
interesse numa versdo revista (sem grathas, com mais figuras e referéncias, mas com essencialmente o
mesmo texto), queira por favor encontra anexa a contribui¢fo da SOS, revista, para a discussdo pablica do
EIA do TXXI de Sines.

A nossa opinifio é que o EIA deve ser indeferido, ou pelo menos deve ser profundamente revisto, pois inclui
falhas técnicas graves que invalidam os impactes que o EIA estima sobre a Praia de S&o Torpes, em
particular na pratica do surf no sentido lato, nos banhos, no turismo e no Parque Natural do Sudoeste
Alentejano e Costa Vicentina (PNSACV).

Com os nossos melhores cumprimentos,
em representacdo da SOS - Salvem o surf,
ficando muito agradecido por Va. Exa. receber este email.

Pedro Bicudo.
salvemosurfeépmail.com,
tel. 917075398

Prof. Pedro Bicudo

CFTP, Dep Fisica, Instituto Superior Técnico,
Av. Rovisco Pais, 1049-001 Lisboa, Portugal.
tel. +351,218419144, GSM. +351,917075398,

bicudo @ tecnico.ulisboa.pt, pedro2bicudo @ gmail.com,
htip:/memea.ist.utl.pt/~ptged
http://nemed.ist.utl.pt/~pedro

email para trabalhos de alunos:
FC.trabalhosalunos(@gmail,com

—————————— Forwarded message ----------
From: Pedro Bicudo <pedroZbicudoi@gmail.com>
Date: 2014-12-16 10:03 GMT+00:00




Subject: Re: Contribui¢do da SOS - Salvem 0 smfpara a discussdo publica do EIA do TXXI de Sines
To: geralt@apambiente.pt

Exmo Sr. Prof. Dr. Nuno Lacasta,
Presidente da Agéncia Portuguesa do Ambiente

A SOS - Salvem o Surf (SOS), associagio equiparada a ONGA, vem por este meio contribuir
para a consulta publica do Estudo de Impacte Ambiental (E1A) da Expanséo do Terminal de
Contentores (TXXI) do Porto de Sines (3.a e 4.a fases) -AIA 2773.

Realizamos que ontem enviamos uma contribui¢do com algumas gralhas. Caso a APA tenha interesse numa
versdo revista (sem gralhas, com mais figuras e referéncias, mas com essencialmente 0 memso texto),
queira por favor encontra anexa a contribuigao da SOS, revista, para a discussdo publica do EIA do TXXI

de Sines.

A nossa opinifo é que o EIA deve ser indeferido, ou pelo menos deve ser profundamente revisto,
pois inclui falhas técnicas graves que invalidam os impactes que o EIA estima sobre a Praia de Sdo
Torpes, em particular na pratica do surf no sentido lato, nos banhos, no turismo e no Parque Natural
do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina (PNSACV).

Com os nossos melhores cumprimentos,
em representacio da SOS - Salvem o surf,

Pedro Bicudo

——————————— institutional address - e
Prof. Pedro Bicudo

CFTP, Dep Fisica, Instituto Superior Tecmco
Av. Rovisco Pais, 1049-001 Lisboa, Portugal.

tel. +351, 218419144, GSM. +351 917075398,

bicudo (& @ tecnico.ulisboa.pt, pedro2bicudo @ gmail.com,
http:/nemea.ist.utl.pt/~ptgcd
http://nemea.ist.utl.pt/~pedro

email para trabalhos de alunos:
FC.trabalhosalunos(@gmail.com




SOS — Salvem o Surf - consulta publica do EIA do Estudo de Impacte Ambiental
da Expansdo do Terminal de Contentores (TXXI) do Porto de Sines (3.a e 4.a fases)

Exmo Sr. Prof. Dr. Nuno Lacasta,
Presidente da Agéncia Portuguesa do Ambiente

A SOS — Salvem o Surf (SOS), associacdo equiparada a ONGA, vem por este meio contribuir
para a consulta ptblica do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da Expansdo do Terminal de
Contentores (TXXT) do Porto de Sines (3.a e 4.a fases) -AlA 2773.

A nossa opinido é que o EIA deve ser indeferido, ou pelo menos deve ser profundamente revisto,
pois inclui fathas técnicas graves que invalidam os impactes que o EIA estima sobre a Praia de Sédo
Torpes, em particular na pratica do surf no sentido lato, nos banhos, no turismo e no Parque Natural
do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina (PNSACV).

Lamentamos que a SOS ndo tenha sido ouvida nem pelo dono da obra, nem pela empresa que
elaborou o EIA. Salientamos que,

¢ a SOS representa em geral os surfistas portugueses, no sentido lato, para questOes
ambientais e de preservacdo da orla costeira, sendo também incontornavel pelos estudos
pioneiros apresentados sobre preservagdo de praias, sobre recifes artificiais para o surf, a
protecdo costeira, a biodiversidade e sobre o valor econémico e social do surf:

e a SOS foi recebida ao mais alto nivel pela Administracdo do Porto de Sines para discutir a
2.a fase do TXXT;

e 0 EIA refere trabalhos da SOS realizados quando fizemos uma campanha para alertar sobre
os impactes negativos da 2.a fase do TXXI, em particular refere o nosso inventario dos surf
spots da praia de Sdo Torpes.

Sendo o nosso papel de-representantes e especialistas no surf nacional reconhecido pelo dono da

obra e pela empresa que elaborou o EIA, é uma falha deste EIA nao termos sido consultados.

Certamente que as falhas graves que iremos descrever seriam evitaveis.

Aproveitamos para referir que estamos ao dispor da APA para contribuir para qualquer estudo ou
avaliacio onde o surf seja relevante, bem como gostariamos de contribuir para um guia
metodolégico de EIAs costeiros. A SOS — Salvem o Surf tem parcerias e colaboragdes com
diversas entidades do surf, incluindo a Federacio Portuguesa de Surf. E ainda incontornével pelos
estudos pioneiros que realizou ou motivou sobre a preservagao de praias; recifes artificiais para o
surf, protecdo costeira e biodiversidade; o valor econémico e social do surf; o inventario de surf
spots ; o impacte de alteracGes climaticas no surf. Para tal a SOS — Salvem o Surf conta com
diversos especialistas, incluindo engenheiros e doutorados entre os seus voluntarios.

A nossa contribuicdo para a consulta piblica do ETA do TXXI divide-se em tres seccoes. Na seccdo
I revemos estudos de casos em que EIAs de molhes de portos erraram e causaram graves prejuizos
na respetiva regido. Em seguida, na seccdo II listamos falhas graves do EIA nos impactes na praia,
no surf, no PNSACYV e no turismo em Sdo Torpes. Finalmente, na secgao III referimos falhas nos
impactes na s6cio-economia do EIA. Em particular mostramos que o valor sécio-econémico do
surf, dos banhos e do turismo da praia é muito maior que o referido o EIA, bem como apontamos
que o valor sécio-econémico do terminal de contentores pode ser menor que o calculado no EIA.



SBS
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SOS — Salvem o Surf - consulta publica do EIA do Estudo de Impacte Ambiental
da Expansdo do Terminal de Contentores (TXXI) do Porto de Sines (3.a e 4.a fases)

I. Estudos de casos de EIAs de molhes de portos com erros que causaram graves

prejuizos na respetiva regiao

Infelizmente, na pratica, os EIAs de-obras costeiras
costumam errar nos impactes nas praias e nos "surf spot's,
que acabam por sofrer impactes muito mais negativos que

0s previstos.

ay dngggl Eqwam"
a mcsm me?dlda

Em geral os molhes com comprimentos de centenas de
metros interrompem a deriva litoral, absorvem a
ondulagdo, e desviam a direcdo da ondulacdo. Estes trés
efeitos tém fortes impactes na morfologia das praias e na
hidrodindmica dos "surf spots".

Os casos da extensdo do Molhe Norte do Porto da
_Figueira da Foz, da extensio do Molhe Norte do Porto de
Aveiro tiveram um terrivel impacte nas praias a Norte que

Figura I: engordamento da praia ficaram com excesso de sedimentos e nas praias a Sul que
a Norte, erosdo a Sul, alteracdo

. . ficam com excesso de erosdo, como se ilustra na Figura 1.
do surf spot de qualidade mundial ’ 8

Os "surf spots" também foram obviamente afetados.

Os casos dos molhes do Cabedelo do Douro e do Porto de Rabo de Peixe, por absorverem a
ondulacdo, destruiram o melhores "surf spots", tanto do Grande Porto como da Ilha se Sdo Miguel
respetivamente.

Em nenhum destes casos de estudo o EIA previu correntemente os impactes negativos nas praias ou
nos surf spots, apesar de ser claramente aspectivel que os impactes negativos pudessem acontecer.
Estudamos em particular o caso mais recente (IPTM 2009) do EIA do Projeto das Obras de
Melhoria das Condigbes de Abrigo no Cais do Sector Comercial e de Manutencdo do Canal de
Acesso ao Porto da Figueira da Foz , citando o respetivo RNT: "Relativamente as praias localizadas
a Sul, apods a saturagdo do Molhe prevé-se um acréscimo da alimentacdo dessas praias,
compensando a reducdo verificada durante o periodo anterior, estabelecendo-se uma situagdo mais
favordvel que a-atual, traduzindo-se num impacte positivo." No entanto observa-se quatro anos
depois que as praias a Sul dos molhes tiveram um impacte negativo e ndo positivo, a praia a Norte
engordou mais que previsto, o "surf spot" do Cabedelo perdeu a qualidade mundial e habitats de
substrato rochoso foram perdidos. Este EIA nem sequer refere a pratica do surf. Acresce que o canal
continua a precisar de ser dragado e que a navegabilidade pode ndo ter melhorado pois uma
embarcacdo de pesca ja naufragou junto aos molhes, ou seja os objetivos da obra ndo parecem ter |
sido integralmente cumpridos. No entanto este RNT refere um modelo fisico do LNEC bem como
em comparagdes com 0s quebra-mares dos portos "em toda a costa ocidental portuguesa".

Assim o que deveriamos ler num EIA realizado em 2014 (APS 2014), cinco anos depois do dltimo
EIA (IPTM 2009) de um molhe na costa ocidental Portuguesa e seis anos depois do pioneiro estudo
de um recife artificial (Horta 2009, Bicudo 2009, Cardoso 2009), seria um estudo muito sério da
morfologia da Praia de Sdo Tofpes bem como da hidrodindmica dos seus "surf spots”.
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II. Falhas graves do EIA do TXXI nos impactes na praia, no surf, no PNSACV e no

turismo em Sao Torpes

A Praia de Sao Torpes jd estd na sombra do
mothe actual no que toca a ondulagdo
dominante que é do quadrante Noroeste a
Oes-Noroeste.

Na Figura 2 mostramos a implantacdo das
futuras fases do TXXI e do Terminal Vasco
da Gama segundo um artigo publicado no
semanario SOL. Claramente esperam-se

impactes importantes na praia e nos surf

Figura 2. Sequndo o mapa do semandrio "Sol", spots,que o ETA ignora.
apos a 4°. Fase, a Praia de Sdo Torpes ficard nas

traseiras do Porto de Sines. Ha diversas falhas graves na avaliacdo

desses impactes que listamos em seguida.

a- Os impactes na praia no TXXI ndo sdo estudados cumulativamente com os impactes das
alteracdes climaticas estudadas pelo CCIAM, (Santos 2012). O EIA do TXXI referir alteracdes
climaticas, ndo os inclui nos impactes na praia e nos "surf spots".

b- Néo é considerada uma climatologia completa das ondulagdes, ao contrario do que foi feito na
referéncia (IH 2004) ou é recomendado em (Bicudo 2009). Este EIA estd muito inferior ao estado
da arte em termos de amostras da ondulagdo. Com um estudo arbitrdrio de ondulagdo pode-se obter

cendrios irrelevantes.

c- Por observacdo direta do "surf spots" atuais em trabalho de campo, verificimos que a 1.a fase do
TXXI teve pouco impacte na qualidade dos "surf spots”, mas a 2.a fase ja produziu um grande
impacte que observamos presentemente. E necessdrio comecar por entender estas alteracdes
presentes estudando a refracéo e a difragdo das ondulac¢des antes da 1.a fase, apos a 1.a fase e apos a
2.a fase, com simula¢des numéricas ou fisicas detalhadas, antes de se avaliar a 3.a e a 4.a fases. O
“surf spot" Picoloco no Sudoeste da praia, de qualidade nacional ja perdeu qualidade e consisténcia.
Tal deve-se a rotacdo da ondulagdo nos sentido contrdrio ac dos ponteiros do relégio. Deve-se ainda
ao Molhe leste ter afetado o baixio que focava a ondulacdo no Picoloco. O "surf spot” molhe,
segundo de qualidade nacional, tem agora ondulacdes com altura cerca de 50% menor que antes da
2.a fase. Também é necessario utilizar modelos com dispersdo espectral, pois, numa ondulagdo, os
surfistas surfam as frentes de ondas de maior altura e de maior periodo, as "set waves".

d- Impactes igualmente graves sdo observados na morfologia da praia presentemente, apds a 2.a
fase. Observamos que metade da praia de Sdo Torpes, a Sudeste do "surf spot" Pedra Preta esta
desde a 2.a fase desassoreado, com pedras emersas entre a areia, o que impossibilita as aulas de
surf, bem como os banhos, criando grandes prejuizos. Os sedimentos estdo a concentrar-se na
metade Noroeste da praia. O desiquilibrio sedimentar da praia é consistente com a rotacdo da
ondulacao provocado ja pela 2.a fase do TXXI.
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I1I. Falhas nos impactes na socio-economia do ETA

s ‘. I;-A _

e o,
Figura 3. A praia de
Sdo Torpes antes do
Porto de Sines ter
sido construido nos
anos 70.

;

O que esta, infelizmente, a debate é o impacte socioeconémico resultante da
extensdo de um terminal portuario versus o mesmo valor socioeconémico de
uma praia (a Praia de Sao Torpes ilustrada na Figura 3), da sua envolvente, e
de um Parque Natural e as suas 3 zonas com interesse para a conservagdo da
natureza (Sitio da Lista Nacional de Sitios Rede Natura 2000 Costa
Sudoeste-PTCONO0012, Zona de Protegio FEspecial Costa Sudoeste-
PTZPEQO015 e Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina). A
SOS ird focar-se na industria de surf que depende da manutencao da
consisténcia de ondulacdo bem como da evolvente ndo industrializada e
limpa.

A equacgdo acima referida é de dificil comparagdo, e uma em que ndo se
podem usar apenas ferramentas econdémicas de curto prazo ou alcance
limitado. Além da contribui¢do econdmica (anualizada) que iremos referir de
seguida, a avaliacdo do impacto do Porto na economia e na criacdo de
emprego sO sera fidvel a curto ou médio prazo, pois é impossivel prever

aspetos como a concorréncia de portos vizinhos, evolugdes tecnoldgicas na industria de transporte,
impacto da alteracdo de regras ambientais maritimas, custos do petrdleo, etc. O Impacto das ondas,
de toda uma praia e de um parque natural, sdo de alcance muito superior. As praias de Sines e o
parque natural j& eram usados pelos locais, por veraneantes e por surfistas muito antes de o porto ter
sido considerado, e continuardo a gerar mais valias econdmicas e sociais, por via do surf, turismo e
lazer, muito depois da vida util do porto ter chegado ao seu final.

O maior problema do Porto de Sines é que esta seriamente limitado quanto a expansao, tendo
um cabo a norte, um parque natural a sul, ndo tem baia ou foz de rio para o interior, e cada
nova expansao para fora dos molhes ja existentes necessita de novos molhes de protecao.

A. O valor do surf, dos banhos e do turismo da praia é muito maior que o referido o

EIA

A SOS, como defensora da orla

Evolution of the number of suifers in Portugal COStElra I‘laCIOI’laL CODSldera que a zona
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Numbe of surfeis

1
1465 1976 187%

: a sul do Porto de Sines é das mais
/ importantes a nivel nacional, ndo so
por incluir um dos parques naturais

mais valiosos a nivel Europeu, o

PNSACV, mas porque a Praia de Sao

Torpes é a principal praia de surf a sul

do Sado, devido ao seu extenso areal,
¢ [year] facilidade de acesso e clima

1880 1285 1950 1895 2060 2005 2010

Figura 4. Crescimento exponencial do niimero de temperado, ideal para o surf de
praticantes regulares de surf em Portugal. iniciatdo, incluindo o turismo de surf.
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Assim, consideramos que o valor socioecondmico desta praia ndo esta corretamente avaliado no
EIA. Sdo Torpes é a 1* longa extensdo de areia com ondas a seguir as praias da Costa da Caparica e
antes da Carrapateira, fator critico para o turismo de surf, ja que as aulas e surf para iniciados tem
de ser efetuado em fundos livres de rocha. E também a praia utilizada pelo surf inclusivo e
adaptado, que igualmente necessitam de condicOes especiais para conseguir meter os
descapacitados em seguranga na dgua (auséncia de rochas e obstaculos). Em termos de densidade e
ndmero de escolas de surf a operarem na praia, Sdo Torpes tem observado um crescimento muito
elevado, fruto da sua proximidade a uma costa selvagem e preservada. Com uma capacidade ainda
sub-utilizada, poderd muito proximamente chegar aos numeros de Carcavelos, na Grande Lisboa,
Molhe Leste e Baia em Peniche e Tonel e Beliche em Sagres. Estas sdo as parais com a mesina
orientacdo e a mesma climatologia de ondulagdo que Sao Torpes e sdo as praias com a maior
economia de surf em Portugal com cerca de 30 escolas a operar. Cabe realgar que o turismo de surf
tem sido dos maiores motores das economias costeiras e uma excelente defesa contra a crise
econémica e de emprego que se tem abatido em Portugal. O surf cresce exponencialmente em
Portugal, ver Figura 4 (Horta 2009). O trismo de surf Portugués deve a sua popularidade a limitada
concorréncia de outros destinos Europeus aliado & variedade das nossas ondas em praias de areia e a
um bom clima. O desaparecimento da ondulagdo de uma praia com os atrativos de Sao Torpes tem
sido um duro golpe para esta industria, porque obriga as escolas locais a deslocarem-se demasiado
longe para sul ou a fecharem por falta de consisténcia na ondulagao.

Acresce que a paisagem portudria tem um impacte muito negativo no turismo de surf no PNSACY,
pois os turistas de surf procuram uma atividade fisica praticada em ambiente natural.

De acordo com um estudo da SOS relativo a economia do surf em Peniche e Carcavelos (SOS
2014), salientamos que cada escola de surf pode atrair para o turismo local cerca de 1 milhao
de euros por ano. Extrapolando os indicadores econémicos destas 2 praias, também com
elevada extensio de areia e ondulacdo consistente, para a realidade de Sdo Torpes e
adicionando a economia do surf os bares e restaurantes da praia, bem como outras atividades
econémicas que dependem da praia, podemos chegar a um valor econémico potencial para a
Praia de Sdo Torpes de até 80 milhdes de euros por ano. Este valor devera ser incluido no EIA,
juntamente com o emprego direto e indireto que sera afetado com o desaparecimento do
turisme de surf na regiao.

B. O valor socioeconémico da extensdo do terminal XXI é provavelmente menor do

que o referido no EIA

Relativamente a importancia do Porto de
fontinas traffic Pl Sines, cabe salientar algumas notas que nos

. o BINLALG
Seinctod ponis NETHERLANDS

= s b foram transmitidas por peritos em logistica
I e por operadores de outros portos nacionais.
KIRGODK

e RERMANY A
e S Existem cerca de 250 portos Panamax ou de
dguas profundas no mundo, dos quais 46 na
He ALY : . R )
- oz Europa, 12 no Mediterraneo /p eninsula e 4

TLRKEY g
na Peninsula Ibérica. Portanto ndo se pode

PORTUGAL

HALTY

Figura 5. A dimensdo relativa dos portos
nacionais é pequena quando comparado com
outros portos Europeus que estdo perto de
centros urbanos
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afirmar, como muitas vezes é referido, que Sines como porto de dguas profundas seja um
bem escasso, ver Figura 5.

E muito relevante observar que os maiores portos Europeus se encontram ou perto das maiores
zonas urbanas e industriais (eixo Reino-Unido, Holanda, Alemanha, etc) ou se encontram em zonas
de A4guas protegidas das grandes ondulacdes Atlanticas (Mediterrdneo ou Mar do Norte).
Adicionalmente, ao localizarem-se no centro da Europé, minimizam as deslocacdes por terra, que
sdo mais caras que as maritimas. O facto frequentemente referido de Sines ser o porto Europeu mais
perto do canal-do Panamé e da Asia é um ponto negativo porque, como o transporte terreste por via
férrea é, em média, 2 vezes mais caro que o maritimo, e o terrestre é 4 vezes mais caro, o que se
deseja é maximizar o maritimo. Até a nivel Ibérico, Sines maximiza a distdncia a qualquer destino
urbano ou industrial, piorado pelo facto de Sines ndo ter sequer ligacdes ferrovidrias para estes
centros (cuja construcdo é economicamente e ambientalmente muito cara).

Por estas razdes, o Porto de Sines é considerado de pequena dimensdo e, em termos de carga
movimentada, ndo entra nem no top 100 dos portos mundiais, top 20 dos Europeus e fica na cauda
dos portos ibéricos. O PNSACV e o surf de Sdo Torpes, por outro lado, sdo referéncias a nivel
Europeu.

Por analogia com o territério nacional, Sines estd pior posicionado que os outros grandes portos, de
Setubal, Lisboa e Leixdes, pois é o que se encontra mais longe dos centros urbanos e industriais.
Adicionalmente, é também o que estd menos protegido, pois se ndo fossem os molhes de protecéo, a
acostagem seria feita diretamente a mar aberto numa zona onde as ondas chegam aos 30 metros. O
hinterland de Sines é, também irrelevante e demasiado pequeno para justificar custos ambientais,
sociais e economicos do nivel requerido para as constantes expansdes dos terminais do Porto de
Sines

Assim, fica a competéncia de transshipment do porto,
apresentada muitas vezes como a mais fundamental para
—— as avaliacoes dos planos de negdcio do Porto de Sines.
' No entanto, segundo especialistas em logistica, Sines
ndo apresenta nenhuma vantagem competitiva
sustentavel em relacdo a outros portos de transshipment,
e e C e e U jd que tem a concorréncia de portos em regides vizinhas

com custos mais baratos (e.g. norte de Africa), e a
exposicdo a Atldntico aberto com as frequentes

S Sy s HI
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Figura 6. O Porto de Sines é
exposto a grandes ondulagdes o

que lhe retira eficiéncia e aumenta tempestades e ondulacdes, ilustrada na Figura 6,
o perigo dificulta a operacdo de espera e de entrada e saida de
navios

Nenhuma decisdo estratégica implicando tdo elevados custos ambientais, sociais e econémicos
deveria ser tomada quando a avaliagdo estratégia é tdo fraca, sujeita a grandes incertezas, como a
referida, e quando existem alternativas mais inteligentes noutros portos nacionais. Adicionalmente,
para a avaliagdo econdmica, os pontos negativos referidos devem ser tomados em consideracéo.
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Conclusao

Para concluir reiteramos que o EIA da Expansdo do TXXI (APS 2014) deve ser indeferido, ou
pelo menos deve ser profundamente revisto, pois inclui falhas técnicas graves que invalidam os
impactes que o EIA estima sobre a Praia de Sdo Torpes, em particular na pratica da surf no sentido
lato, nos banhos, no turismo e no PNSACV.

A praia e o surf merecem um EIA que utilize o estado da arte em termos de propagagdo e
rebentacio da ondulagio desde o largo até a margem da praia, bem como do transporte de
sedimentos, o que ndo é certamente o caso deste EIA.

O FEIA deveria ainda propor alternativas para a extensdo do terminal de contentores que nao
implique a extensdo do Molhe Leste do Porto de Sines para além do que ja foi construido na fase
2.a. A fase 2.a ja teve impactes muito negativos na Praia de Sdo Torpes que no entanto nao foram
previstos em EIAs anteriores do TXXI, e que ndo sao sequer considerados corretamente neste
EIA.
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Exmo. 51.

Presidente da Camara tMunicipal de Sines

Sines, 15 de Dezembro de 2014

Assunto: Estude de Impactc Ambiental da Expansdo do terminal de contentares do Porto de Sines {TXXH
(3% e 42 fases)

Exmo. Sr., depois de analisar o referido “estudo” apraz-me saliéntar as seguintes guestoes:

1- Para onde ser3c encaminhados os esgotos das infra-estruturas?

2 1 foi feito o levantamento das ermbarcaces e respectivos pescadores, que deixario de poder
exercer a sua actividade piscatéria, em consequéncia do alargamento da area de manobra dos navios de
conlentores? /

Pelo que me é dado a conhecer, 530 embarcacbes frageis que, eventuaimente n3o lerdo condicdes de

mudar a sua zona de pesca mais para o sul ou para norte, onde o mar é mais perigoso.
3 Estd prevista alguma forma de compensacao para esses pescadores?

4. A descarga de terras, misturadas com a pedra necessdria para a execu¢do da obra, ndo irdo
pelo efeito das correntes, poluir a dgua e a areia das pra:as de 530 Torpes?

S- Atendendo a que o Porto {Terminal XX1} vai ficar mais fechado e consequentemente com maior
dificuidade na renovacio das suas aguas, quem é que vai fiscalizar as descargas de lastros para o mar,
dentro do Porto e quem vai fazer e como serdo divulgados os resultados das analises as aguas do mar
deniro do Poito e fora deste? Quem vai fazer a monitorizagdo da actividade piscicola na zona de

intervencdo do Terminal XXi e seus efeitos?
6- Com os aterros necessarios, mais uma vez se coloca a questdo da “manuten¢io” no moinho de

chdos. Quem se rasponsabiliza peia “manutencio” do referido maoinho, atendendo a que é ¢ dnico
existente no concetho e com muito interesse na histdria da “nosss” Terra e na educac¢io dos “nossas”

Sines, 15/12/2014

Criangas, além do manifesto interesse turistico?



7- No gue, ao turismo raspeita, pergunto se, esta tamhém previsto algum “miradouro”, de onde
se possa observar a actividade de “entra e sai” de navios no Terminal XXI, como forma de interesse
turistico?

Com os melhores cumprimentos, certo que V. Exceléncia dard as melhores respostas a estas minhas
questdes, encontro-me ag dispor para qualquer esclarecimento que entenda por necessario.

- —

Sines, 15/12/2014



