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1. PROCESSO DE AVALIAGAO

1.1 Enquadramento do Estudo de Impacte Ambiental

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) é o instrumento técnico que informa o processo de Avaliagdo de Impacte
Ambiental (AlA). Os objetivos, contelddos e procedimentos metodoldgicos para a elaboracdo de EIA encontram-se
estabelecidos em legislacdo especifica (Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado pelo Decreto-Lei
n.247/2014, de 24 de marco e pelo Decreto-Lei n.2 179/2015, de 27 de agosto). Esta legislagdo estabelece também
a tipologia dos projetos que devem ser submetidos a procedimento de AlA, no sentido de prever e minimizar os
eventuais impactes negativos que a sua concretizagdo implique sobre o territorio e o ambiente. De acordo com o
n.2 19 do Anexo | do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro serdo sujeitos a Avaliagdo de Impacte
Ambiental, os projetos de “construcdo de linhas aéreas de transporte de eletricidade com uma tensdo igual ou
superior a 220 kV, e cujo comprimento seja superior a 15 km”, o que justifica a elaboracdo do Estudo de Impacte
Ambiental da Linha Ponte de Lima - Vila Nova de Famalicdo, a 400 kV (Troco Intermédio), em fase de Projeto de
Execucdo, agora em andlise.

Atente-se que a Linha Ponte de Lima — Vila Nova de Famalicdo (LPTL.VNF) ja tinha sido sujeita a um Procedimento
de Avaliagdo de Impacte Ambiental antecedente (processo de AIA n.2 2687), em fase de estudo prévio, para o qual
recebeu uma decisdo favordvel condicionada, tendo o projeto de execucdo e o respetivo Relatério de
Conformidade Ambiental (RECAPE) sido concluidos e remetidos para licenciamento e pds-Avaliagdo a 29 de abril
de 2015.

No decurso desse processo e em resultado das aspiraces e preocupagdes expressas pelas entidades consultadas,
nomeadamente a revisdo de instrumentos de gestdo territorial, a REN, SA, solicitou a suspensdo da Avaliagdo do
RECAPE e, em articulagdo com as autoridades ambientais, decidiu proceder a elabora¢do de um novo Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) relativo a zona intermédia do tracado, tal como agora se apresenta, que analisasse, de
forma comparativa, tragados no corredor aprovado no ambito do procedimento de AIA n.2 2687 (designado por
Corredor A) e num novo corredor entretanto estudado (designado por Corredor B). Decidiu, ainda, proceder a
reformulagdo do RECAPE, no ambito do procedimento de AlA n.2 2687.

1.2 Intervenientes no Processo

A realizagdo deste projeto é da responsabilidade da REN — Rede Eléctrica Nacional, S.A. que, para efeitos do
presente EIA, assume o papel de “Proponente”. A entidade licenciadora é a Direc¢do-Geral de Energia e Geologia
(DGEG). A Agéncia Portuguesa de Ambiente (APA) é a Autoridade de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA).

O EIA foi elaborado pela PROMAN — Centro e Estudos e Projectos, S.A., no periodo compreendido entre julho e
outubro de 2015.

1.3 Objetivo do Resumo Nao Técnico

O presente Resumo Ndo Técnico (RNT) é uma peca autdbnoma que integra o Estudo de Impacte Ambiental da Linha
Ponte de Lima - Vila Nova de Famalicdo, a 400 kV (Trogo Intermédio). Este documento visa produzir uma sintese
dos conteudos tratados no EIA, apoiando a sua divulgacdo generalizada. Neste sentido, encontra-se organizado
de forma a explicitar, clara e objetivamente, o projeto em estudo e os resultados mais importantes da avaliacdo
efetuada. Para o total esclarecimento ou aprofundamento de qualquer matéria nele contida, sugere-se a consulta
direta dos volumes centrais do EIA, que se encontram disponiveis nas Camaras Municipais interessadas, na
Comissdo de Coordenacdo de Desenvolvimento Regional do Norte (CCDR-N) e na Agéncia Portuguesa de Ambiente
(APA), em Lisboa.
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2. DESENVOLVIMENTO DO EIA

2.1 Faseamento

O presente EIA foi desenvolvido em trés fases metodoldgicas distintas.

Na Fase O — Definicdo da Area de Estudo do EIA definiu-se uma grande &rea de estudo do projeto, com uma area
de cerca de 10526,8 ha, considerada suficiente para assegurar um adequado estudo do corredor composto pelos
trogos aprovados na DIA (corredor A) e do novo corredor B, tal como se apresenta na figura seguinte.

ESPOSENDE

BARCELOS

POVOA DE VARZIM

Simbologia
[ Area de Estudo [] Corredor Aprovado na DIA [ Corredor B

Figura 1 — Delimitagdo da drea de estudo
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A Fase 1 — Estudo e Identificacdo de Grandes Condicionantes Ambientais visou confirmar a manuten¢do da
viabilidade ambiental do corredor aprovado na DIA composto pelos trocos T9 (parcial), T10A, T11, T12B, T13 e
T15 e estudar e validar do ponto de vista ambiental o corredor B. Assim, a metodologia incluiu o estabelecimento
de contactos, por escrito ou em reunides, com as entidades com jurisdicdo sobre a zona em matérias de interesse
para o estudo, tendo em vista a recolha de informacdo sobre situagdes potencialmente condicionantes da
concretizacdo do projeto, nos dominios ambientais e de ordenamento do territério. Esta anadlise foi
complementada com visitas de campo, acompanhadas de registos fotograficos, por andlise cartografica, bem
como por fotografia aérea da zona.

Com base em todo o trabalho de recolha e sistematizacdo de informagdo foram elaboradas cartas tematicas para
toda a area de estudo, incidindo sobre os aspetos considerados relevantes. Esta informacdo permitiu selecionar
as condicionantes consideradas impeditivas e fortemente condicionantes a implantacdo do projeto do tracado
definido em fase de RECAPE nos trocos T9, T10A, T11, T12B, T13 e T15, entre os apoios 18 (exclusive) e 66
(exclusive) e confirmacgdo da viabilidade ambiental do corredor B a luz das condicionantes identificadas.

A Fase 2 —Elaboragdo do Estudo de Impacte Ambiental desenvolveu-se ja ao nivel do projeto de execugédo, focando-
se a descricdo e a andlise nos trogos de tragado alternativos da linha, tal como se apresentam na figura seguinte.
Neste estudo a analise foi desenvolvida na perspetiva dos impactes que o projeto poderd provocar no meio onde
se vai inserir, incluindo todas as intervencgdes nele previstas.
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ESPOSENDE

BARCELOS

Simbologia

| Aréa de Estido Linha Ponte de Lima - Vila Nova de Famalic&o,a 400kV

Trogo 1 — Trogo 2A - Trogo 2B Trogo 3

Figura 2 — Trogos alternativos estudados no EIA
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3.1

O PROJETO

Localizacao

O projeto em estudo implanta-se geograficamente na regido Norte, na sub-regido do Cévado, e insere-se no
distrito de Braga, no concelho de Barcelos e nas freguesias apresentadas na figura seguinte. O Desenho 1
apresenta igualmente o enquadramento administrativo do projeto.

Simbologia
Linha Ponte de Lima - Vila Nova de Famalicdo, a 400kV |\
Trogo 1
Trogo 2A
Trogo 2B
Trogo 3

[ Concelho de Barcelos
-

1 - Aborim

Freguesias

- Unido das freguesias de Campo e Tamel (S&o Pedro Fins)

- Carapegos

s ON

- Unido das freguesias de Tamel (Santa Leocadia)
e Vilar do Monte

- Unido das freguesias de Vila Cova e Feitos

5

6 - Unido das freguesias de Creixomil e Mariz
7
8
9

Perelhal

- Fornelos

- Vila Seca
10 - Gilmonde
11 - Carvalhal
12 - Pereira

13 - Unido das freguesias de Milhazes, Vilar de Figos e Faria

© Fonte: Divisio Adminjiraiive-BSTaritério - CAOP2014

14 - Paradela

Figura 3 — Enquadramento administrativo do projeto

Estudo de Impacte Ambiental da Linha Ponte de Lima - Vila Nova de Famalicdo, a 400 kV (Trogo Intermédio)

Volume 2 - Resumo N&o Técnico



% PROMAN

CENTRO DE ESTUDOS E PROJECTOS SA.

No que se refere ao atravessamento de dreas sensiveis, conforme se pode verificar na figura seguinte, o projeto
em estudo ndo atravessa nenhuma area sensivel. No que concerne as areas sensiveis correspondentes a
patrimonio classificado, assinalam-se, na envolvente ao projeto as seguintes situagdes:

Ruinas do Castelo de Faria e estagdo arqueoldgica subjacente (classificado como Monumento Nacional —
Decreto n.2 40 684, DG, | Série, n.2 146, de 13-07-1956), cujo limite da zona geral de protecdo (ZGP) se
encontra a cerca de 465 m do tragado (trogo 2A);

Igreja e Convento da Franqueira (Em Vias de Classificagdo — Anuncio n.2 94/2014, DR. 22 série, n.2 76, de
17-04-2014), e cujo limite da ZGP encontra-se a cerca de 150 m do tracado (troco 2A);

Ermida ou Igreja de Nossa Senhora da Franqueira (classificado como Imdvel de Interesse Publico —
Decreton.242 692,n.2276, de 30-11-1959), e cujo limite da ZGP encontra-se a cerca de 410 m do tracado

(troco 2A).
Goltma ‘i

Simbologia
'\-,i:‘h:‘ 90":: d: U'“Ia lo Py I Sitics Rede Natura %  Patriménio Classificado ou em
ila Nova de Famalicdo.a i i
Areas Protegidas vias de classificag@o
Trogo 1 - Trogo 28
— TrOg0 2A v Trogo 3
Figura 4 — Zonas sensiveis atravessadas pelo projeto em estudo
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3.2 Breve Descri¢do do Projeto

O presente projeto corresponde ao troco intermédio da Linha Ponte de Lima — Vila Nova de Famalicdo, a 400 kV
(troco intermédio), que se desenvolve entre os apoios 18 (exclusive) e 66 (exclusive) da referida linha, para o qual
foram definidas 2 alternativas de tragado:

e Alternativa A: Solucdo de tragado que inclui a opgéo pelo trogo 2A, com cerca de 23,5 km e 47 apoios,
e Alternativa B: Solugdo de tragado que inclui a opgdo pelo troco 2B, com cerca de 22,5 km e 53 apoios.

As alternativas de tragado da LPTL.VNF, entre os apoios 18 e 66, foram definidas no interior dos trogos T9, T10A,
T11,T12B, T13 e T15 aprovados na DIA (alternativa A) e no interior do corredor B (alternativa B).

Do ponto de vista técnico, a LPTL.VNF integrada no projeto a que se refere o presente EIA é constituida por
elementos estruturais e equipamento normalmente usados em linhas dos escaldes de tensdo de 400 kV,
nomeadamente:

e 2 Cabos condutores por fase, em aluminio-ago, do tipo ACSR 595 (Zambeze);

e 2 Cabos de guarda, um convencional, em aluminio-aco, do tipo ACSR 153 (Dorking) e outro, do tipo
OPGW, possuindo caracteristicas mecanicas e elétricas idénticas ao primeiro;

e |soladores de vidro temperado do tipo U1608S;

e Cadeias de isoladores e acessorios adequados ao escaldo de corrente de defeito maxima de 50 kA;

e Apoios reticulados em ago das familias “DL”;

e FundagBes dos apoios constituidas por quatro macicos independentes formados por uma sapata em
degraus e uma chaminé prismatica;

e (Circuitos de terra dos apoios dimensionados de acordo com as caracteristicas dos locais de implantagado.

3.3 Atividades de Construgdo do Projeto

A construcdo da linha em estudo envolvera as seguintes atividades:

e Fabrico dos apoios, cabos, isoladores e acessérios(em fabrica);

e Execucdo de trabalhos de topografia que incluem a marcagdo de caboucos dos
apoios;

e Implantagdo do estaleiro - Preparagdo dos equipamentos e maquinaria e
transporte de materiais;

e Reconhecimento, sinalizacdo e abertura dos acessos (sempre que possivel sdo
utilizados ou melhorados caminhos existentes). A largura maxima normalmente
necessaria para um acesso € de cerca de 4m, de forma a poder passar a grua para
montagem dos apoios;

e Desmatagdo e abate de arvoredo na zona envolvente dos locais de implantacdo dos
apoios, numa area variavel entre 100 e 200 m2;

e Abertura da faixa de protegdo — a faixa de protecdo corresponde a um corredor de
45 m de largura maxima, limitado por duas retas paralelas distanciadas 22,5 m do
eixo do tragado, onde se pode proceder ao corte ou decote das arvores que seja
suficiente para garantir as distancias de seguranca exigidas pelo Regulamento de
Seguranca de Linhas de Alta tensdo (aprovado e publicado pelo Decreto
Regulamentar n.2 1/92, de 18 de fevereiro). As negociacdes com os proprietarios
para o estabelecimento da faixa de protecdo sdo efetuadas antes do inicio dos
trabalhos, em cada propriedade;

Trabalhos de escavagéo dos
caboucos

Estudo de Impacte Ambiental da Linha Ponte de Lima - Vila Nova de Famalicdo, a 400 kV (Trogo Intermédio) 7
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e Execucdo de trabalhos de topografia que incluem a marcagdo de caboucos dos
apoios;

e Escavagdo para abertura de caboucos — Prevé-se que a construcdo da linha em
estudo leve a escavacdo de cerca de 6 651 m3 ou 7 585 m? de terras, em funcio
da alternativa que vier a ser escolhida (Alternativa A ou B);

e Construgdo dos macicos de fundagdo e montagem das bases dos apoios — Estas
atividades envolvem operacBes de betonagem no local, com recurso,
normalmente, a betdo pronto. As fundagdes sdo constituidas por macicos de betdo
independentes. Prevé-se que a construgcdo dos macicos para a fundagdo da
totalidade dos apoios da linha em estudo implique a utilizacdo de cerca de
2 036 m? ou 2 245 m3de betdo, em func3o da alternativa que vier a ser escolhida
(Alternativa A ou B);

e Montagem dos apoios — Esta atividade inclui o transporte, assemblagem e
levantamento das estruturas metalicas e montagem de conjuntos sinaléticos. As
pecas sdo transportadas para o local e levantadas, por médulos, com o auxilio de
gruas;

e Montagem dos cabos — Inclui o desenrolamento, regulacdo, fixacdo e amarragdo
dos cabos condutores e de guarda. Esta atividade é realizada com os cabos em
tensdo mecanica, assegurada por maquinaria especifica (equipamento de
desenrolamento de cabos em tensdo mecanica). No cruzamento e sobrepassagem

Vista ap6s Betonagem de obstdculos sdo montadas estruturas especiais (chamadas estruturas

porticadas), para sua protecdo, durante os trabalhos de montagem.

3.4 Atividades de Exploragao do Projeto

O periodo de exploracdo da linha em analise corresponde a vigéncia do Contrato de Concessdo da REN, S.A,, que
termina em 2057. Durante esta fase, havera lugar a atividades de manutencdo e conservacdo das linhas, as quais
se traduzem em:

Atividades periddicas de inspegdo do estado de conservagdo das linhas, com a periodicidade maxima de
5 anos;

Substituicdo de componentes deteriorados;

Execugdo do Plano de Manutengdo da Faixa de Protegdo, que pode implicar o corte ou decote regular do
arvoredo de crescimento rapido na zona da faixa, para garantir o funcionamento da linha;

Observagdo da Faixa de Protegdo para detecdo precoce de situacBes suscetiveis de afetar o
funcionamento das linhas — incidindo sobre inspecdo regular das zonas de expansao urbana situadas nas
faixas de protecdo e inspec¢do anual dos apoios das linhas sujeitos ao poiso e nidificagdo da avifauna;
Execugdo das alteragBes impostas pela construgdo, a distancia insuficiente dos condutores ou dos apoios,
de edificios ou de novas infraestruturas;

Conducdo das linhas integradas na RNT, dete¢do, registo e eliminagdo de incidentes — Os parametros da
RNT sdo controlados e ajustados pelo Despacho da RNT. A detecdo e registo de incidentes de exploragdo
sdo realizados automaticamente pelo sistema de comando e controle instalados nas subestacdes da RNT.
A eliminacdo de incidentes (defeitos) ndo permanentes é realizada pelas protecdes instaladas nos painéis
de linha das subestacGes terminais. Os defeitos ndo permanentes sdo eliminados localmente por
instaladores qualificados pela concessionaria.

3.5 Atividades de Desativacao do Projeto

As linhas elétricas apresentam uma vida Util longa, ndo se prevendo, dentro do periodo de concessdo da RNT a
REN, S.A., a sua desativacdo. Com efeito, é pratica da REN, S.A. proceder as adaptacGes e substituicdo de pecas e
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equipamentos sempre que tal se verifigue necessario face a evolugdo dos consumos de energia e ao
desenvolvimento tecnolégico, assim como ao reforco da RNT.

Nos casos em que seja necessario proceder a desativagdo de uma linha elétrica é norma da REN, S.A. estabelecer
um acordo com os proprietarios dos terrenos atravessados antes de realizar qualquer atividade, definindo-se, em
cada caso, as condi¢des especificas da desmontagem de apoios e fundagdes.

As atividades de apoio a desmontagem de uma linha sdo semelhantes as apresentadas para a sua construcdo: serd
necessaria a instalagdo de estaleiros/parques de materiais, etc.; ocorrerd a circulagdo de veiculos e funcionamento
de equipamentos. Relativamente a residuos produzidos nesta atividade, refira-se que os materiais provenientes
da desmontagem dos apoios e respetivas fundac¢des, sendo constituidos por cabos, cantoneiras, chapas e
parafusos em aco, serdo recolhidos e posteriormente encaminhados por operador licenciado.

3.6 Calendarizacao

A calendarizacdo prevista para o projeto em estudo considera que o inicio da construgado ocorra em abril de 2017,
com a respetiva entrada em servigo no final do terceiro trimestre de 2017.

3.7 Projetos Associados

O projeto da linha agora em estudo ndo se apresenta como projeto associado ou complementar ao projeto da
Linha Ponte de Lima — Vila Nova de Famalicdo, a 400 kV nos trogos T4, T5, T9 e T16, uma vez que este so ficard
completo aguando da aprovacdo do projeto agora em estudo.

Como projetos associados ou complementares identificam-se os seguintes

e Projetos relativos a subestacdo de Vila Nova de Famalicdo (ja em servigo), a subestacdo de Ponte de Lima
(em projeto de execugdo) e a linha Ponte de Lima — Espanha, a 400 kV (em estudo).

e Projeto da Linha Recarei-Vila Nova de Famalicdo/Vermoim-Vila Nova de Famalicdo (troco comum), a
400 kV (ja em servigo).

3.8 Objetivos e Justificacdo do Projeto

O projeto em avaliacdo, incluido no Plano de Desenvolvimento e Investimento da Rede de Transporte de
Eletricidade (PDIRT 2016-2025), faz parte de um novo eixo da Rede Nacional de Transporte (RNT) a concretizar no
Minho com inicio na zona do Porto (Alfena/Sobrado) e inclui uma nova interligacdo com a Rede Elétrica de
Espanha.

A realizagdo dos projetos deste eixo tem como objetivos especificos:

e  Criar alternativas de escoamento da produgdo adicional de energia de origem hidroelétrica da bacia do
Cavado (Salamonde Il (207 MW) e Venda Nova Il (736 MW)) para a zona do Grande Porto e Distrito de
Aveiro;

e Melhorar a segurancga de abastecimento da energia fornecida a Rede de Distribuicdo designadamente
dos concelhos que atravessa através do reforco de abastecimento a atual subestacdo de Vila Fria
150/60 kV ndo sé em termos do aumento da capacidade de oferta como também na melhoria da
qualidade de servico;

e  Criar condicBes para construir uma nova Interligacdo com a rede elétrica de Espanha na zona do Minho
contribuindo assim para o reforco do MIBEL (capacidade reversivel de 3200 MW em 2020).

e Potenciar a rececdo de novos centros produtores (offshore e edlicos);

Saliente-se que os projetos constantes do eixo foram classificados pela Comissdo Europeia como Projetos de
Interesse Comum (PIC), o que significa que a CE considera que a sua execugdo vai contribuir para modernizar e
alargar as infraestruturas europeias no sector da energia e interligar as redes além-fronteiras.
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4.1

ESTADO ATUAL DO AMBIENTE NA AREA DE IMPLANTACAO DO PROJETO

Caracterizagao Geral

Genericamente, pode dizer-se que a fisiografia da zona em estudo apresenta diferengas notdrias de sul para norte,
em que a zona sul se caracteriza por ser dominado por colinas, predominando um relevo aplanado e a baixas
cotas, tornando-se os declives mais acentuados e as cotas mais elevadas, quanto mais para norte se observa. As
cotas mais baixas (inferiores a 50m) ocorrem junto aos principais rios e as mais elevadas concentram-se na zona
noroeste, com 488 m no marco geodésico de S. Gongalo e 411 m no de Penedo do Ladrdo.

Em termos hidrogréficos a area de estudo desenvolve-se maioritariamente na bacia hidrografica do rio Cévado,
em que a zona norte do troco 1 entra ja na bacia do rio Neiva. Para sudeste do trogo 3, as linhas de escorréncia
afluem ao rio Este (ja fora da area de estudo). As linhas de agua de maior caudal e destaque na drea de estudo
apresentam trogos mais aplanados, com particular destaque para o Cavado (que se espraia a cotas inferiores a 50
m até grandes distancias e em especial para sul) e o Neiva (ja mais encaixado).

Do ponto de vista das unidades litolégicas o projeto em estudo desenvolve-se sobre trés tipos de formagdes:
Rochas Eruptivas Plutdnicas - constituidas por granitos e rochas afins; Formag&es Sedimentares e Metamarficas -
constituidas por  xistos e grauvaques; e Formagdes Sedimentares - constituidas por areias e cascalheiras.

No que diz respeito ao tipo de solos constata-se que o projeto se desenvolve sobre cambissolos, os quais surgem
em zonas de altitude e de declive moderado e sdo solos com aptiddo agricola.

Relativamente a capacidade de uso do solo a maioria dos solos da area de estudo apresenta uma aptiddo para
usos agricolas muito baixa. Ocorrem também solos aptiddo agricola intensiva, sobretudo no trogo 2B.

A classe de ocupagdo do solo dominante corresponde a Areas florestais - incluem as florestas mistas, florestas de
folhosas, florestas de resinosas e espacos florestais degradados, cortes e novas plantacBes, seguida das Areas
agricolas — incluem areas de culturas anuais associadas as culturas permanentes, sistemas culturais e parcelares
complexos, agricultura com espacos naturais e vinhas e Areas urbanas — Tecido urbano descontinuo.

No concelho de Barcelos, o espaco florestal ocupa cerca de um tergo do territério e é caracterizado por floresta
inserida em espaco agricola e social, maioritariamente na metade sul do concelho, e por macico florestal contiguo,
que ocorre na metade norte do concelho. No total dos trogos avaliados, as areas florestais correspondem a 61,8%
da drea total avaliada.

As zonas agricolas sdo extensas e correspondem maioritariamente a zonas de plantacdo de milho e a vinhas,
frequentemente integradas numa mesma parcela, em que a vinha é implantada na bordadura dos terrenos,
registando-se ainda junto aos aglomerados rurais frequentemente localizados na proximidade das estradas
nacionais e municipais. No total dos trocos avaliados, estas dreas correspondem a 21,5% da drea total avaliada.

Relativamente a ocupacdo edificada, o territério em estudo caracteriza-se essencialmente pela construcdo
dispersa ou linear ao longo das vias, assim como por pequenos aglomerados de carater rural nos quais predomina
a habitacdo unifamiliar com moradias de 1 a 2 pisos. Estes edificios estdo, em grande parte dos casos, associados
a propriedades nas quais se verifica a exploracdo agricola e produgdo pecuaria. Apesar de pouco significativas no
cdmputo global, assinala-se a presenca de alguns aglomerados populacionais de caracter rural e pitoresco. Na
totalidade dos trogos em estudo, as areas urbanas correspondem a 1,2% da totalidade dos trogos avaliados.

Estudo de Impacte Ambiental da Linha Ponte de Lima - Vila Nova de Famalicdo, a 400 kV (Trogo Intermédio) 10
Volume 2 - Resumo N&o Técnico



% PROMAN

CENTRO DE ESTUDOS E PROJECTOS SA.

Areas agricolas Ocupacéo edificada

Area florestal
Em termos socioecondmicos a atividade do setor terciario é a mais significativa em termos de geracdo de emprego
no concelho de Barcelos, com especial importancia para o comércio, servigos. Por outro lado, o setor secundario
emprega uma percentagem significativa da populacdo ativa, nomeadamente, na industria téxtil, de confecdes,
calcado, mobilidrio e ceramica artistica. Ja a construcdo civil, a pecuaria e a exploracdo florestal contribuem para
o desenvolvimento do concelho. O turismo é um setor com uma representacdo muito reduzida no quadro da base
econdmica do concelho.

A tendéncia demografica do concelho de Barcelos é para a perda de populagdo e para o envelhecimento. Neste
concelho verifica-se o predominio do fendmeno de emigracdo, com a perda de populacdo para os polos urbanos
centrais dos concelhos vizinhos.

Relativamente aos sistemas ecoldgicos foi efetuada uma caracterizacdo, através de trabalho de campo e de
pesquisa bibliografica, tendo sido inventariadas 112 espécies de flora com ocorréncia confirmada ou possivel, das
quais se destacam 11 espécies pelo seu elevado interesse para a conservagdo. Destas, 2 sdo endemismos lusitanos
e 2 endemismos ibéricos. Durante o trabalho de campo, confirmou-se a presenca de uma espécie com importancia
conservacionista, o sobreiro (Quercus suber).

No que se refere a fauna foram inventariadas 158 espécies, das quais se destacam 21, por possuirem estatuto de
conservacao. No que diz respeito a avifauna destaca-se a presenca de dgea (Falco subbuteos) e noitibd-cinzento
(Caprimulgus europaeus), classificadas como “Vulnerdvel” (VU). Na drea envolvente do projeto em estudo é
também possivel a ocorréncia de garca-vermelha (Ardea pupurea), classificada como “Em Perigo” e acor (Accipiter
gentillis), classificada como “Vulneravel”.

De referir, ainda, que na area de estudo esta confirmada a presenca de trés habitats, dos quais um tem ocorréncia
confirmada em dareas de matos — Habitat 4030 (Charnecas secas europeias), e dois tém ocorréncia potencial em
areas de afloramentos rochosos — Habitat 8220 (Vertentes rochosas siliciosas com vegetagdo) e Habitat 8230
(Rochas siliciosas com vegetacdo pioneira da Sedo-Scleranthion ou da Sedo albi-Veronicion dillenii).

A drea de estudo esta abrangida por diversos instrumentos de ordenamento do territério, nomeadamente:

e  Plano Diretor Municipal (PDM) de Barcelos;
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e Plano Regional de Ordenamento do Territério do Norte (PROT-Norte);
e Planos Setoriais e Especiais:
o Plano de Gestdo da Regido Hidrografica 1 — PGBH do Minho e Lima
o Plano de Gestdo da Regido Hidrografica 2 — PGBH do Cavado, Ave e Lega;
o Plano Regional de Ordenamento Florestal (PROF) do Baixo Minho;
o Plano Setorial da Rede Natura 2000.

Na drea de estudo, e de acordo com o PDM de Barcelos, incluem-se espacos de natureza agricola (onde se incluem
os solos pertencentes a Reserva Agricola Nacional), espacos florestais, espagos multiplos agricolas e florestais,
espacos residenciais, espacos de atividades econdmicas e dreas abrangidas por Unidades Operativas de
Planeamento e Gestdo (UOPG).

Encontram-se também diversas condicionantes, serviddes e restricdes de utilidade publica, designadamente o
atravessamento de terrenos pertencentes a Reserva Agricola Nacional, a Reserva Ecoldgica Nacional, albufeiras,
dominio hidrico, Povoamentos Florestais Percorridos por Incéndios, regadios tradicionais, dreas de protecdo a
pontos de dgua de combate a incéndios, estactes de telecomunicagdes do SIRESP, dreas de recursos geoldgicos e
inumeras infraestruturas.

Relativamente ao ambiente sonoro os resultados obtidos das medicGes efetuadas e a apreciagdo qualitativa das
condicdes observadas na envolvente do tragado da linha, permitem concluir que atualmente o ambiente sonoro
nos locais com ocupagdo humana mais préximos da linha ndo se encontra perturbado, com exce¢do de um ponto,
gue regista niveis superiores aos valores definidos por lei, em resultado da perturbacdo sonora decorrente da
elevada proximidade a autoestrada A1l e a EN205 e ao respetivo trafego rodovidrio intensivo.

Em termos paisagisticos a area de estudo e a sua envolvente desenvolvem-se na bacia hidrogréfica do rio Cdvado,
integrando-se na zona geografica de “Entre Douro e Minho” numa paisagem que se pode identificar muito
genericamente por uma sequéncia de vales, de maior ou menor importancia (tal como as cumeadas que os
separam), que se desenvolvem transversalmente a linha da costa, em que essa individualidade fisiografica
permitiu a assunc¢do de diferentes identidades. Dada a grande extensdo da drea de estudo, verifica-se a presenca
de paisagens com caracteristicas diferentes, para o que contribui a articulagdo entre o relevo e o clima, a que se
associa o cunho que os vales dos rios Neiva e Cavado imprimem na paisagem, bem como o efeito do préprio
oceano Atlantico (visivel a partir da Serra da Franqueira, préximo de Barcelos).

Na drea dos tracados em estudo ou envolvente imediata foram identificadas por pesquisa documental 167 pré-
existéncias patrimoniais, das quais 7 se encontram no interior da area de incidéncia indireta do projeto e 3 na area
de incidéncia direta. O trabalho de campo realizado posteriormente, permitiu relocalizar 2 pré-existéncias e
identificar 17 novas ocorréncias patrimoniais, que importa preservar na defini¢do do tragado da linha.

A drea de estudo encontra-se na zona de transicdo climatica entre a Regido de Tras-os-Montes e a Regido de Entre
Douro e Minho, possuindo assim caracteristicas influenciadas pela latitude, a distdncia ao mar e baixa altitude. O
clima da regido apresenta sobretudo carateristicas atlanticas de transi¢cdo para mediterranicas e continentais, com
Verdes moderadamente quentes a secos e Invernos suaves, sendo mais agrestes nas zonas montanhosas.

No que respeita a qualidade do ar verifica-se que a drea de estudo se implanta em territério em que as principais
fontes de poluicdo atmosférica tém origem no trafego de veiculos motorizados nas principais vias, pelo que é
expectavel que os principais poluentes atmosféricos existentes na drea em estudo sejam, assim, os caracteristicos
das emissdes automoveis.

Relativamente a qualidade das aguas superficiais, a anélise dos dados das esta¢des de monitorizagdo da qualidade
da dgua existentes na area de estudo, revelou a existéncia de algumas situaces de degradagéo, relacionados com
contaminacdo organica.

4.2 0O que acontecera se nao se fizer o projeto?

Na auséncia do projeto, ndo € expectdvel que ocorram alteracdes relevantes no ambiente na generalidade da area
de implantagdo do mesmo.

A nivel regional, a ndo concretizacdo do presente projeto serd negativa, uma vez que pora em causa 0s objetivos
de reforco da Rede Nacional de Transporte que justificam a implementacdo deste projeto.
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Por outro lado, a evolugdo do ordenamento do territério da drea de estudo sera maioritariamente independente
da existéncia do projeto e ditada apenas pelo grau de implementacdo das politicas locais e regionais preconizadas.

Em matéria de ocupacdo do solo, e considerando as tendéncias demograficas e socioecondmicas atuais da area
de estudo, ndo se prevé igualmente qualquer evolucdo digna de nota.

Em termos energéticos a produgdo das novas centrais hidroeléctricas da EDP Producdo (em fase final de
construgdo e ja em exploracdo) ficara fortemente limitada e originara a reducdo das metas da politica energética
nacional relativamente a reducdo de emissdes do COa.
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5. AVALIAGAO AMBIENTAL

5.1 Impactes

O EIA destina-se a identificar e avaliar os principais impactes no ambiente que possam resultar da construgdo e
exploracdo do projeto da linha Ponte de Lima — Vila Nova de Famalicdo, a 400 kV (troco intermédio). A anadlise de
impactes especificos associados a implementacdo do projeto, desenvolvida sobre os tracados de linha definidos,
foi realizada para a fase de construgdo, a qual se associam impactes de natureza mais tempordria, para a fase de
exploragdo, responsavel por impactes mais permanentes e expressivos, e para a fase de desativagdo.

Esta anadlise foi feita para os varios aspetos de carater biofisico e socioeconémicos e a classificagdo dos impactes
resultou numa graduacdo em trés niveis: significativo, moderadamente significativo e nao significativo.

5.1.1 Fase de Construgdo

Como em qualquer empreendimento, a fase de construcdo das linhas elétricas em andlise tera efeitos negativos
no ambiente ao nivel da drea a ocupar diretamente pelos apoios, implicando, ainda, uma ocupacdo temporaria do
terreno para os estaleiros e outras dreas de suporte, incluindo as dreas de trabalho na envolvente de cada apoio.
Deste modo, poderdo ocorrer afetagBes de valores naturais, paisagisticos e da populagdo residente na
proximidade dos locais em obra.

As atividades construtivas inerentes a este tipo de projetos, passiveis de induzir impactes negativos, estdo
relacionadas com as desmatacdes e decapagem do solo para instalacdo dos apoios, revolvimento de terras para
abertura de caboucos, execucdo das fundagdes dos apoios, instalagdo dos estaleiros, assemblagem e montagem
de apoios, colocacdo de cabos e acessérios e ainda, a definicdo da faixa de protecdo as linhas. Estas atividades
poderdo ser responsaveis por uma degradacdo pontual da qualidade do ar (devido, essencialmente, a emissdo de
poeiras), aumento dos niveis de ruido, afetacdo de habitats, vegetagdo e fauna, interferéncias com sitios de
interesse patrimonial e intrusdo visual e afetacdo da qualidade de vida da populacdo que reside mais préoximo dos
locais em obra. Esses efeitos fazem-se sentir, essencialmente, nas zonas de implanta¢do dos apoios, e na zona
do(s) estaleiro(s) e areas adjacentes.

A construcdo das infraestruturas originara, ainda, a producdo de residuos diversos, incluindo os residuos gerados
no estaleiro, os residuos vegetais resultantes das operacdes da desmatacdo e abertura da faixa de protecéo e os
residuos de betdo resultantes da execucdo das fundagdes dos apoios. Serdo, ainda, produzidos residuos
especificos durante a construcdo das linhas, como limalhas e aparas metalicas, escorias de eventuais soldaduras,
pequenos trocos de cabo de aco e de aluminio, de varBes e de chapas de ago. Desde que seja assegurado o
cumprimento das especificagdes técnicas em vigor relativas a gestdo e destino final de residuos produzidos em
obra, ndo se prevé que a sua existéncia possa causar efeitos negativos no ambiente.

Os aspetos a reter para cada descritor durante a fase de construcdo descrevem-se seguidamente:

e As operacgles suscetiveis de produzir impactes mais significativos na fisiografia, relacionam-se com o
aumento dos riscos de erosdo nas zonas de maior declive, devido a abertura dos caboucos para
implantacdo dos apoios, a ocorrer em particular nas zonas de relevo mais acentuado, o que acontece, de
forma mais generalizada, na zona norte e este da area de estudo e com a maior aproximacdo a linhas de
agua e sobreposicdo com zonas de festo. Estes impactes serdo negativos, minimizaveis, considerados de
significado médio a elevado nas zonas de declive acentuado, sobreposicdo com zonas de festo e
proximidade a linhas de dgua, ou de reduzido significado nos restantes casos.

e Osimpactes sobre a geologia estdo relacionados com a destruicdo e/ou afetacdo das camadas superficiais
(ja de si alteradas) das formacGes geoldgicas devido a escavagdo necessaria a abertura de caboucos,
podendo, ainda, ocorrer uma compactacdo dos solos e das formacgGes superficiais pela circulacdo de
magquinaria pesada na envolvente do projeto. Assim, considera-se que embora os impactes esperados
sejam negativos, provaveis e permanentes, atendendo a inexisténcia de quaisquer afloramentos ou
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caracteristicas geoldgicas de relevo, estes serdo excecionais, localizados e de baixa magnitude e ndo
significativos.

No que se refere a ocorréncia de recursos geoldgicos — area de prospecdo e pesquisa e area potencial,
atendendo a que a dimensdo das escavacOes a efetuar para a implantacdo dos apoios é reduzida,
considera-se que os impactes sdo negativos, mas de baixa magnitude e significancia reduzida.

e Os impactes nos solos resultam da necessidade de ocupar uma darea, em torno de cada apoio, para a
preparagdo e execugdo dos trabalhos. Esta ocupagao serd temporaria na maior parte dessa drea, sendo
irreversivel apenas nas zonas onde serdo instaladas as quatro fundag¢des de cada apoio.

Do ponto de vista dos impactes nos solos, verifica-se que a totalidade dos apoios em estudo afetara
cambissolos, que sdo solos relativamente espessos, com um horizonte rico em matéria organica,
registando-se pontualmente a afetacdo de solos de melhores caracteristicas, pelo que se trata de um
impacte de moderada magnitude e reduzido significado.

e Osimpactes no uso do solo resultam igualmente da necessidade de ocupar uma area, em torno de cada
apoio, para a preparagdo e execucdo dos trabalhos. Esta ocupacdo sera temporaria na maior parte dessa
area, sendo irreversivel apenas nas zonas onde serdo instaladas as quatro fundag¢des de cada apoio.

Nos tragados da linha em estudo, a presenca de matos é pouco relevante, ocorrendo apenas no trogol.
Apods a construgdo, as areas de matos recuperam na quase totalidade, pelo que se considera que os
impactes nas areas de matos serdo negativos, de média magnitude e pouco significativos. Quanto a
ocupacdo florestal, os impactes relacionam-se com a necessidade de proceder ao abate e/ou decote de
vegetacdo para a implantacdo dos apoios e caminhos de acesso, correspondendo este, ao impacte
negativo com maior magnitude do projeto, em matéria de ocupacdo do solo. No que respeita as areas
agricolas existentes nas zonas do tracado da linha, verifica-se que apenas ocorre afetacdo no trogo 2B,
considerando-se que os impactes sdo negativos de reduzida magnitude e significancia, atendendo a que
a implantacdo de alguns dos apoios estd no limite das parcelas. No que diz respeito a ocupagao humana,
observa-se a presencga de alguns aglomerados habitacionais na proximidade do tragado da linha em
estudo, considerando-se os impactes negativos, de média magnitude e medianamente significativos.

e Na fase de construgdo ocorrem impactes positivos ao nivel do ambiente social como seja a potencial
geracdo de emprego na obra e decorrentes da presenca de trabalhadores, introduzindo potencialmente
alguma dinamica econdmica (restauracdo e alojamento), embora estes impactes apresentem um carater
tempordrio e uma incidéncia muito local, considerando-se de magnitude reduzida e ndo significativos.
Acrescem-se 0s impactes negativos que resultam da perturbacdo / afetacdo temporaria da qualidade de
vida da populagdo residente nas imediagdes das obras, sendo os impactes considerados localizados e
tempordrios, mas de médio significado, face a existéncia de algumas edificacGes ou pequenos
aglomerados na proximidade da linha. A afetacdo ou atravessamento de propriedades privadas com
potencial afetacdo de rendimentos econdmicos, para a instalacdo de apoios ou abertura de caminhos,
podera ainda causar prejuizos reais ou ser percebido de forma negativa pelos proprietarios.

e Os principais efeitos negativos sobre a ecologia, em especial sobre a flora, biétopos e habitats, estdo
relacionados com a abertura dos caboucos para execucdo das fundagdes dos apoios, construgdo de
acessos e outras estruturas temporarias de apoio a construcdo, bem como a abertura de uma faixa de
protecdo para instalacdo da linha, que implicam a destruicdo de bidtopos de Bosque misto, Agricola e
Matos, podendo ocorrer neste Ultimo o habitat 4030 (Charnecas secas europeias). Salienta-se, no
entanto que, a 4rea a afetar em cada apoio é reduzida (cerca de 400m?), o que minimiza os potenciais
impactes. Assim, os impactes sobre a flora, bidtopos e habitats sdo negativos, de baixa a muito baixa
significancia e de magnitude muito baixa. Os impactes mais significativos sdo os que estdo relacionados
com a destruicdo de bidtopos com elevado valor conservacionista e aos quais poderdo estar associadas
espécies de flora com maior interesse para a conservagdo, nomeadamente Quercus suber (sobreiro),
sendo provavel que a espécie possa vir a ser afetada pontualmente ao longo de toda a extensdo do
tracado, considerando-se o impacte de baixa significancia, desde que seja minimizada a afetacdo de
exemplares. Por outro lado, devido a maior perturbagdo existente na area, realca-se o favorecimento de
espécies de flora exdtica invasora.

Relativamente a fauna, os impactes esperados resultam da perda de habitats com valor faunistico (e.g.
Bosque de Folhosas, Matos e Linha de Agua); da alteracdo e perturbacdo do comportamento de espécies
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faunisticas existentes na area e ao aumento do risco de atropelamento de espécies de menor mobilidade
(anfibios e répteis), devido ao aumento da atividade humana durante a fase de construcdo. Os impactes
relativos a perda direta de habitat estdo classificados como de muito baixa e baixa significancia,
destacando-se a presenca de habitats de médio valor faunistico (e.g. Bosque de Folhosas, Matos e Linha
de Agua) no troco 2A. A linha em questdo ndo se sobrepde a nenhuma area de protecdo de abrigos de
quirépteros ou areas criticas ou muito criticas para aves. No entanto a ocorréncia de manchas com
caracteristicas de bosque possibilita a ocorréncia de espécies de morcegos com elevado valor
conservacionista que podem utilizar estes biétopos como drea de alimentacgdo. Estima-se que a perda de
pequenas manchas destes bidtopos, assim como a alteragdo no comportamento das espécies
correspondam a impactes de baixa significancia.

e Em relagdo ao ordenamento do territdrio, cujos impactes sdo semelhantes na fase de construgdo e de
exploracdo, ndo deverdo ocorrer impactes significativos ao nivel dos instrumentos de ambito
supramunicipal e outros planos/programas de desenvolvimento que foram identificados como vigentes
na area de estudo. Atendendo em particular ao Plano Diretor Municipal (PDM) de Barcelos, o Unico
concelho atravessado pelo projeto, verificam-se algumas situagBes de incompatibilidade com algumas
classes de espaco, atendendo a vocagdo do uso prevista nestes espagos, considerando-se que a afetacdo
destas areas induz um impacte negativo.

Estas classes correspondem a espacos florestais de producdo e de protecdo, espacos de atividades
econdémicas e espacos agricolas de producédo. De referir, finalmente, que a presenca e funcionamento da
linha elétrica, apesar de constituir uma restricdo a futuras propostas de ordenamento, ndo é passivel de
pbr em causa a classificacdo do solo atualmente atribuida pelo PDM.

e Ao nivel das condicionantes, servidGes e restrigdes de utilidade publica, dada a extensdo e o
desenvolvimento do projeto, é inevitavel que a implantagdo fisica das infraestruturas em estudo venha a
afetar areas condicionadas. A afetacdo destas dreas pela implantagdo da linha em estudo constituir-se-3,
assim, como um impacte negativo, que se inicia na fase de construcdo e que se mantém durante a fase
de exploracdo. Sera expectavel que, independentemente das medidas e recomendacgBes consideradas
neste EIA, que o projeto gere os seguintes impactes negativos, significativos ou moderadamente
significativos: localizagdo em solos classificados como Reserva Ecolégica Nacional (REN) e Reserva
Agricola Nacional (RAN).

e Relativamente aos impactes no ambiente sonoro as atividades construtivas afetardo a generalidade dos
recetores identificados que distam menos de 100 m dos respetivos apoios, prevendo-se, neste caso, a
ocorréncia de impactes negativos, de moderada magnitude e com significado.

e Qs efeitos do projeto sobre a paisagem durante a construgdo estdo relacionados com a degradacdo visual
inerente a situagdo de uma zona em obras, com a destruicdo do coberto vegetal, com a circulagdo de
viaturas e alteragdo das vistas anteriormente desfrutadas. Os impactes visuais terdo previsivelmente
maior significado nas zonas com maior proximidade e acessibilidade visual a area de intervengdo, bem
como maior nimero de observadores potenciais, considerando-se negativos, provaveis, temporarios a
permanentes (enquanto se mantiverem as estruturas dos apoios), localizados e reversiveis, de significado
médio a elevado em funcdo da acessibilidade visual.

Os impactes na estrutura da paisagem sdo considerados negativos, uma vez que a alteragdo da topografia
e tipologia de ocupacdo do solo ird contribuir para um empobrecimento da paisagem, bem como o
simples efeito de “corte” na paisagem. Assim, este tipo de impactes tem previsivelmente maior extensdo,
magnitude e significado em zonas mais declivosas, no atravessamento de linhas de dgua e zonas de festo
e em zonas com maior presenca de coberto vegetal eventualmente a desmatar sendo de destacar,
essencialmente, as situacles ja referidas para o descritor Fisiografia. Assim, os impactes previstos na
estrutura da paisagem serdo negativos, de magnitude e significado moderados a elevados nas zonas de
declive acentuado, e no atravessamento e sobreposicdo com as zonas de festo.

e No que se refere ao patriménio, a grande maioria dos impactes identificados fazem-se sentir-se de forma
indireta sobre o patriménio no corredor em estudo, considerando-se pouco provaveis e pouco
relevantes. Excetua-se apenas a ocorréncia 24 (Espinheiro) correspondente a um pogo, localizado a cerca
de 5 m do apoio 62B do troco 2B, pelo que se prefiguram impactes provaveis, mas pouco relevantes
tendo em consideragdo a natureza e valor cultural da ocorréncia.

e Na&o se preveem impactes decorrentes da construgcdo do projeto em anélise sobre o clima.
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e No geral, admite-se que as emissdes atmosféricas decorrentes da implantacdo da linha e desvio em
analise ndo serdo suscetiveis de provocar qualquer tipo de afetagdo significativa sobre a qualidade do ar
das zonas atravessadas, considerando-se os impactes sobre a qualidade do ar como de baixa magnitude
e ndo significativos. Acresce que a aplicacdo de algumas medidas minimizadoras permitird reduzir os
incomodos a causar aos trabalhadores e aos moradores que frequentam as areas mais proximas dos
locais de construgdo, atenuando a magnitude dos potenciais impactes.

e Relativamente aos recursos hidricos superficiais, os potenciais impactes da linha em estudo prendem-se
com a eventual afetacdo de massas de dgua pela circulagdo de maquinas e veiculos de acesso a obra e
com a implantagdo dos apoios nas proximidades imediatas das linhas de dgua principais e secundarias,
ou nos seus leitos de cheia. Tendo em conta o facto de os apoios se implantarem, no minimo, a 10 m das
linhas de dgua existentes, considera-se esse impacte pouco significativo. No que diz respeito aos recursos
hidricos subterraneos, considera-se que face aos reduzidos volumes e profundidades das escavacgGes a
efetuar e perante as areas de ocupacdo dos apoios (tanto na fase de construgdo como na fase de
exploracdo), ndo sdo expectaveis alteracGes relevantes na circulagdo subterranea e infiltracdo natural da
agua em resultado do projeto. Assim, o impacte da linha sobre os recursos hidricos serd pouco
significativo.

5.1.2 Fase de Exploragao

Durante a fase de exploracdo, as atividades realizadas sdo, essencialmente, atividades de manutencdo,
relacionadas com a limpeza da faixa de protecdo das linhas e, caso necessario, da propria linha elétrica. Estas
atividades ndo sdo, contudo, geradoras de novos impactes face aos identificados na fase de construcdo, mas sim
a manutencdo das intervengBes definitivas resultantes da implantacdo da linha. Descrevem-se seguidamente os
aspetos a reter nos descritores em que se verificam impactes:

e Osimpactes na ocupagdo do solo durante a fase de exploragdo prendem-se com as restri¢des a usos do
solo futuros (dentro da faixa de protecdo das linhas) e com a manutenc¢do da ocupacdo irreversivel do
solo na zona dos apoios, a maioria localizados em dreas florestais. Sobre estas areas os impactes
decorrem ainda da necessidade de corte e/ou decote pontual de arvores no interior das faixas de
protecdo das linhas (45 m). Deste modo, o projeto sera responsavel por impactes negativos mas de
significado médio e bastante inferiores aos verificados na fase de construgado.

e Relativamente ao ambiente social, assinalam-se impactes positivos associados a maior eficicia e
qualidade nos servicos de fornecimento de energia. Mas a presenca e funcionamento da linha de
transporte de energia poderd ser igualmente responsavel por alguns impactes negativos, devido a
impossibilidade de utilizagdo das parcelas de terreno afetas aos apoios, a inibicdo de povoamentos
florestais com espécies de crescimento répido sob a linha, restricdes a construgdo sob a linha, e outros
efeitos ndo quantificdveis, associados a percegdo dos riscos e inconvenientes da presenga das
infraestruturas. Tais efeitos sdo muito dificilmente quantificaveis ndo devendo, no entanto, deixar de ser
tomados em consideragdo como "reais" para quem os vive. Observe-se ainda que apesar da existéncia
de algumas edificagdes na envolvente da linha, ndo existem habitacBes sobrepassadas pela linha em
estudo. Em compensacéo, na fase de exploracdo do projeto surgem impactes positivos relacionados com
a provavel melhoria das acessibilidades dos terrenos situados nas imediagdes de novos apoios e
estaleiros, para além do reforgo das condi¢cdes de escoamento de energia, ja referidas.

e Ao nivel da ecologia a existéncia e funcionamento de linhas aéreas potencia impactes negativos sobre a
avifauna em geral e em particular nas aves de rapina e outras planadoras de maior relevancia ecoldgica,
dado que a presencga dos cabos suspensos, por vezes dificilmente detetdveis ou pouco visiveis para as
aves em voo, causam a morte e/ou ferimentos por colisio com a linha, bem como
alteracBes/perturbacdes ao comportamento destas espécies. A magnitude destes impactes é reduzida e
a significancia varia entre baixa e moderada, consoante a espécie afetada. Estes impactes sdo mais
relevantes para as espécies que apresentam maior risco de colisdo com a linha ou que apresentam
estatuto de ameaca. Tal é particularmente relevante na area delimitada como Critica pelo ICNB (2010a).
Verifica-se que existe um corredor ecoldgico, que acompanha o leito do rio Cavado, que pode ser
utilizado como corredor de passagem para aves. Este corredor é atravessado pela linha em estudo, nos
trogos 2A e 2B, neste caso o impacte considera-se permanente, irrecuperavel, provavel, de magnitude
muito baixa e baixa significancia. Assim, a afetacdo das espécies de aves de rapina e outras planadoras
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de maior relevancia ecoldgica representa um impacte de baixa significancia. Nesta area do corredor
ecoldgico é especialmente importante que sejam aplicadas as medidas de minimiza¢do propostas de
forma a reduzir a perturbacgdo causada sobre estas espécies, nomeadamente a sinalizacdo da linha com
dispositivos salva-passaros (BFD).

e Os impactes suscetiveis de ocorrer sobre o ordenamento do territério e condicionantes, servidGes e
restricdes de utilidade publica, tal como referido, iniciam-se na fase de constru¢do do projeto, onde
assumem um carater temporario, mas prolongam-se para a fase de explora¢do, onde adquirem um
carater permanente.

e No tocante ao ambiente sonoro, a analise dos resultados das estimativas sonoras efetuadas permite
concluir que ndo se prevé a ocorréncia de impactes negativos no ambiente sonoro das zonas povoadas
na sua proximidade em virtude da exploragdo da linha em estudo, independentemente das solugdes de
tracado em andlise.

e Ao nivel da paisagem regista-se o prolongamento dos impactes ja identificados para a fase de construgdo,
prevendo-se a atenuacgdo dos impactes com a habituacdo dos observadores. Os impactes na fase de
exploragdo assumem maior importancia em zonas mais declivosas, e mais expostas no que se refere ao
seu coberto vegetal, bem como no caso de apoios e vaos balizados localizados em zonas de grande
visibilidade (zonas de cumeada e vales amplos) e na proximidade de observadores e presenca de zonas
habitadas ou de atragdo turistica e ainda no atravessamento de estradas e percursos.

e N3Zo se prevé a ocorréncia de impactes sobre o patrimdnio nesta fase.

e Com a exploragdo da linha ocorrerd a degradacdo pontual da qualidade do ar associada a libertagdo de
pequenas quantidades de ozono na superficie dos cabos condutores, considerando-se que a afetacédo,
apesar de negativa, é de baixa magnitude e ndo significativa.

e Durante a exploragdo da linha elétrica ndo se prevé qualquer interferéncia com o normal escoamento
das linhas de agua sobrepassadas, ndo ocorrendo quaisquer impactes nos recursos hidricos e qualidade
da dgua.

5.1.3 Fase de Desativagado

N&o se espera que, durante a concessao da Rede Nacional de Transporte a REN, S.A., ocorra a desativacao efetiva
da linha em andlise no presente estudo. De uma forma geral os impactes negativos inerentes a fase de desativacdo
serdo semelhantes aos que ocorrem para a fase de construgdo, contudo, resultam impactes potencialmente
positivos ao nivel da ocupacdo do solo, condicionantes, ordenamento do territério, componente social e
paisagem, no caso da remocdo total das infraestruturas e libertagdo do espaco ocupado.

5.2 Impactes Cumulativos

A consideracdo dos impactes cumulativos do projeto em avaliagdo, decorrentes da articulagdo com outros
projetos preconizados para a mesma area de estudo, tem em conta os impactes decorrentes da relacdo temporal
de implementagdo e exploragdo dos mesmos e os efeitos cumulativos em algumas componentes ambientais.

e Fase de Construcdo

o A expressdo de eventuais impactes cumulativos com outros projetos/obras na fisiografia e
paisagem ocorre a escala local, na zona de incidéncia direta dos projetos, verificando-se uma
reducdo temporaria da qualidade visual da paisagem. A considera¢do dos impactes cumulativos
resultantes da construcdo das varias infraestruturas referidas, no entanto, assume um duplo
sentido, praticamente contraditdrio, pois se, por um lado, o facto de ao momento do presente
estudo a alteracdo fisiografica e no coberto vegetal implicam a ponderacdo da diminuicdo do
valor cénico da paisagem, relativamente as suas eventuais condi¢Ges anteriores, por outro lado,
ndo se pode esquecer que qualquer outra construcdo/alteracdo paisagistica implicard a
incidéncia de mais uma agressdo a sua condicdo de equilibrio e, consequentemente, mais um
obstaculo a sua recuperagédo futura.

o Os projetos em causa ndo tém incidéncia territorial relevante, numa perspetiva geoldgica,
passivel de gerar impactes cumulativos sobre qualquer descritor analisado no ambito das
geociéncias.
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o Prevendo-se que as obras dos diferentes projetos ocorram em simultdneo, podera haver uma
maior afetacdo dos solos, pela implantacdo de varios estaleiros, utilizagdo de mais caminhos e
criacdo de mais acessos e por uma maior afetacdo do solo inerente a construgdo de areas
tempordrias para apoio a obra.

o Uma vez que a drea em causa se encontra ja sobre uma forte influéncia humana, considera-se
que o projeto agora em estudo ndo ird amplificar de forma significativa os impactes sobre a
ecologia ja verificados na darea.

o N&o se prevé a ocorréncia de impactes cumulativos sobre o Ordenamento do Territério e
Condicionantes ao uso do solo existentes na area de implantacdo do projeto, face ao descrito
no EIA, atendendo a que ndo se prevé qualquer alteragdo acrescida nos instrumentos de gestdo
territorial e nas respetivas figuras de planeamento pela construgdo simultdnea dos varios
projetos.

o No que se refere ao ambiente social, prevé-se a ocorréncia de um potencial reforgo dos
impactes positivos locais ao nivel da potencial geragdo de emprego na obra e decorrentes da
presenca de trabalhadores, introduzindo potencialmente alguma dinamica econdmica nos
servicos disponibilizados nas povoag¢des mais proximas, sobretudo no ramo da restauracdo e
alojamento, gerando-se, pelo efeito, um impacte positivo de maior magnitude, com potencial
significado. A sobreposicdo das atividades de construcdo dos projetos poderd ainda causar
impactes negativos indiretos, mas significativos, ao nivel da qualidade de vida dos habitantes
locais, associados a perturbacdo e/ou afetacdo temporaria da qualidade de vida das zonas
habitadas ou habitagGes dispersas que eventualmente se venham a localizar na proximidade das
zonas em obra. Estes impactes far-se-do sentir com mais significado junto aos apoios 18 e 66.

o A ocorréncia de impactes cumulativos sobre o ambiente sonoro da area de implantacdo do
projeto em estudo decorrerda essencialmente da simultaneidade das atividades ruidosas
associadas as obras de construcdo dos projetos que se desenvolvem em sobreposicdo temporal,
resultantes essencialmente do acréscimo na potencial utilizagdo de explosivos, na circulagdo de
trafego rodovidrio de pesados, ou de outras atividades de ruido.

o Nao se prevé a ocorréncia de impactes cumulativos sobre o descritor patrimonio, durante a fase
de construgdo.

o Na&o se prevé a ocorréncia de impactes cumulativos sobre o clima na drea de implantacdo dos
projetos em aprego.

o Aocorréncia em simultaneo da construcdo dos projetos mencionados ocorrer em provocara um
acréscimo do impacte negativo sentido ao nivel da qualidade do ar local, resultante do aumento
da circulagdo de veiculos afetos as obras.

o Nao se perspetiva a ocorréncia de impactes sobre os recursos hidricos e a qualidade da agua
dignos de alteragdo da avaliagdo da magnitude ou significado dos impactes identificados no EIA.

e Fase de Exploracdo

o Os impactes cumulativos relativos ao descritor paisagem assumem a mesma natureza dos ja
descritos para a fase de construcdo, estando agora circunscritos aos locais de implantagcdo das
infraestruturas construidas (deixando assim de existir as areas de ocupacgdo temporaria afetas
as obras). Considera-se, contudo, que o efeito percebido do impacte visual na paisagem se
podera atenuar com o tempo, em resultado de uma normal habituagdo dos observadores locais
as novas construgdes.

o Na&o se prevé a ocorréncia de impactes cumulativos adicionais, em matéria de uso do solo, face
ao exposto para a fase de construcdo.

o Considerando a implementacdo dos projetos anteriormente listados na area de implantagdo do
trogo de linha em avalia¢do, considera-se que podera ocorrer um aumento da significancia de
um dado impacte sobre ecologia, assinalam-se aqueles que se consideram poder acarretar
efeitos de maior magnitude. Assim, tendo em consideragdo que no caso das linhas elétricas de
muito alta tensdo os impactes mais significativos resultam da perturbagdo e mortalidade por
colisdo de aves, poderdo ocorrer impactes cumulativos ao nivel do aumento do risco de colisdo
de aves e a perturbagdo do comportamento das mesmas.

o N&o se prevé a ocorréncia de impactes cumulativos sobre o ordenamento do territério e
condicionantes ao uso do solo existentes na area de implantacdo do projeto, face ao descrito no
EIA, atendendo a que ndo se prevé qualquer alteracdo acrescida nos instrumentos de gestdo
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territorial e nas respetivas figuras de planeamento pela exploragdo simultanea dos varios
projetos.

o No ambiente social ndo é expectavel uma alteracdo da avaliacdo da magnitude ou significado
dos impactes identificados no EIA.

o  Prevé-se uma ligeira degradagdo do ambiente sonoro na proximidade dos apoios 18 e 66, face a
implantacdo do resto da linha elétrica. Considerando, contudo, a inexisténcia de recetores nessa
zona, ndo se prevé ocorrerem impactes cumulativos nesta matéria.

o Na&o se prevé a ocorréncia de impactes cumulativos sobre o clima durante a fase de exploracdo
do projeto.

o Prevé-se a emissdo de pequenas concentracGes de ozono (03), poluente que, pela sua natureza
e concentracBes emitidas, assume pouco significado em matéria de degradacdo de qualidade
doar.

o N&o se prevé qualquer impacte sobre os recursos hidricos e qualidade da dgua durante a fase de
exploragdo.

5.3 Medidas de Minimizacao

No ambito do EIA foram apresentadas medidas de minimizacdo consideradas adequadas para evitar, reduzir ou
compensar os impactes negativos e para potenciar os impactes positivos associados ao projeto em estudo.

As medidas de minimizacdo propostas traduzem-se em medidas de cardter genérico respeitantes, quer a um
conjunto de boas praticas ambientais, a ser tomado em devida consideracdo pelo Adjudicatario Obra / Dono da
Obra, aquando da construcdo, incluindo preparacdo do terreno, construgao e acabamentos da obra, estaleiros,
acessos provisorios a obra, gestdo de residuos, emissdes de ruido, informacdo e atendimento publico.
Apresentam-se seguidamente uma sintese das medidas que se julgam mais relevantes:

e Selecionar os locais para implantagdo dos estaleiros tendo em consideracdo as condicionantes
identificadas e os critérios apresentados para o processo de selecdo.

e Assegurar o Acompanhamento Ambiental e o Acompanhamento Arqueoldgico das obras de construgdo
da linha elétrica.

e Aabertura de acessos provisorios deve ser efetuada de modo a ocupar a menor extensdo possivel, evitar
os melhores solos, as culturas mais importantes, as comunidades vegetais, as ocorréncias patrimoniais,
as areas classificadas como RAN e REN, a interferéncia com linhas de dgua e/ou leitos de cheia;

e Proceder a sinalizagdo adequada dos trabalhos e dos acessos a obra, assegurando as acessibilidades da
populacdo a terrenos e caminhos;

e Impedir a circulagdo de pessoas e maquinaria fora dos acessos inicialmente definidos e garantir o acesso
as propriedades, sempre que os atuais acessos sejam interrompidos;

e Odesbaste seletivo de vegetacdo, onde necessario, devera atender, tanto quanto possivel, a salvaguarda
das espécies autdctones;

e Planear os trabalhos de forma a minimizar as movimentacGes de terras e a exposicdo de solos nos
periodos de maior pluviosidade, sempre que possivel;

e Osoloaravel resultante das operacdes de escavacdo e decapagem deverd ser armazenado para posterior
reutilizacdo. As terras excedentes que nao forem utilizadas na obra deverdo ser conduzidas a destino
final adequado.

e A exploracdo dos estaleiros, no que se refere ao transporte de materiais de/para o estaleiro e a gestdo
dos produtos, efluentes e residuos gerados, devera respeitar as especificagdes técnicas elaboradas pela
REN, S.A., além das normas e regulamentag¢do ambiental em vigor aplicaveis.

e  Providenciar um destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes do estaleiro. A
lavagem de betoneiras devera ser feita, preferencialmente, na central de betonagem e a descarga das
aguas resultantes devera ser efetuada em locais destinados para o efeito;

e A manipulacdo de produtos quimicos deve sempre ser efetuada de forma a minimizar o risco de derrame
para o solo; caso ocorra um derrame de produtos quimicos no solo proceder a recolha do solo
contaminado com produto absorvente adequado, e ao seu armazenamento e envio para destino final ou
recolha por operador licenciado;
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e Evitar a afetagdo da via publica por arrastamento de terras e lamas pelos rodados dos veiculos a saida
dos estaleiros e das frentes de obra e transportar os materiais de natureza pulverulenta ou do tipo
particulado em veiculos adequados com a carga coberta;

e  Os muros, vedagdes e outras divisérias que venham a ser afetadas pela obra devem ser devidamente
reparados;

e Adrea deintervencdo (faixa de protegdo) deve ser claramente demarcada, de modo a evitar a afetacdo
desnecessaria de vegetacdo; o arvoredo a abater deverd ser objeto de inventdrio; as formas, meios e
prazos de abate devem ser estabelecidos de acordo com os proprietarios;

e Nodecorrer da obra deverd ser criado um gabinete de atendimento (que devera ter disponivel uma linha
telefénica) que permita informar a populacdo interessada sobre as caracteristicas da obra e sua duracgao,
eventuais interferéncias com circulagdes, acessos, etc.;

e Efetuar a desativacdo total da area afeta a obra, removendo todos os equipamentos, maquinaria de apoio
e materiais produzidos e armazenados nas areas afetas aos estaleiros e a obra propriamente dita,
garantindo a reposicdo e/ou substituicdo de eventuais infraestruturas, equipamentos e/ou servicos
afetadas no decurso da obra, o restauro de caminhos e o desbloqueio fisico dos novos acessos criados.

Complementarmente apresentaram-se no EIA medidas especificas relacionadas com os principais fatores
ambientais identificados no EIA como causadores de efeitos negativos sobre o territdrio. Pretende-se, assim,
chegar a melhores solucdes e, dessa forma, “atenuar” os efeitos negativos que foram identificados. Estas
recomendacdes incluem:

Fase de Construgdo

e No caso de vir a ser necessario utilizar explosivos para a execugdo das fundac¢des dos apoios das linhas a
instalar, o adjudicatdrio da Obra deve assegurar a execugdo e controlo dos processos construtivos de
acordo com as regulamentagdes em vigor, minimizando afeta¢des adicionais das formag&es geoldgicas e
eventuais efeitos negativos em zonas habitadas resultantes de vibrag8es induzidas e proceder a recolha,
acondicionamento e transporte adequados dos residuos de rastilhos;

e Sinalizar os exemplares adultos de espécies arbdreas autdctones (como carvalhos, sobreiros, azevinhos,
amieiros, freixos e salgueiros) junto as areas a intervencionar de forma a evitar a sua afetacdo. Esta
sinalizagdo devera ser mantida durante o periodo em que a obra decorre no local de cada apoio;

e Preservar os exemplares de sobreiro e azinheira, devendo limitar-se a afetacdo destas espécies ao
estritamente indispensavel para a execucdo da obra;

e Instalar sinalizagdo intensiva salva-pdssaros (BFD) na zona da linha elétrica que se sobrep&e ao corredor
ecoldgico que acompanha o percurso do rio Cavado (numa faixa de 1 km para cada lado da linha de agua)
— correspondente ao trogo de linha entre os apoios 47 e 50 no caso do trogo 2A e entre os apoios 49B e
54B no caso do trogo 2B;

e  Cumprir as disposicGes do Regulamento Geral do Ruido, requerer a emissdo de uma licenca especial de
ruido, para a realizagdo de atividades ruidosas fora do periodo diurno e garantir a presenca em obra
unicamente de equipamentos que apresentem homologacdo acustica;

e  Garantir o acompanhamento arqueoldgico de todas operagdes que impliquem revolvimento do solo ou
remocdo de terras, como sejam decapagens do solo até a rocha, escavagles ou abertura de faixa de
protecdo; este acompanhamento deverd ser executado de forma continua, estando o numero de
arquedlogos dependente do numero de frentes de trabalho simultdneas e da distdncia entre elas, de
forma a garantir um acompanhamento arqueoldgico adequado;

e Sinalizar, conservar e fazer o registo documental das ocorréncias que vierem a ser potencialmente
afetadas em fase de obra.

Fase de Exploragao

e Naszonas de maiores declives, caso se justifique, deverdo ser desativados os caminhos de acesso, através
da descompactacdo do solo e reposi¢cdo das condigdes iniciais para que seja evitada a erosdo do solo.
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5.4 Comparagdo de Alternativas

A andlise comparativa foi realizada entre o troco 2A e o trogo 2B, para a definicdo do tracado final da linha Ponte
de Lima — Vila Nova de Famalicdo, a 400 kV, entre os apoios 18 e 66, tendo em vista op¢do que seja responsavel
pelo menor impacte ambiental.

Sempre que se identificaram impactes potenciais comuns as duas alternativas, distinguiu-se a op¢do menos
penalizadora, diferenciando a extensdo do impacte verificado em cada uma.

Tabela 5 — Comparacédo das alternativas relativamente aos varios descritores avaliados

Fatores de analise

Alternativas

Trogo 2A

Trogo 2B

Solugdo preferencial

Atravessamento de 3 festos principais

Atravessamento do rio Cavado, 2
ribeiras e 25 linhas de escorréncia;
nenhum apoio na proximidade de
linhas de agua

10 apoios em relevo acentuado e 8

Atravessamento de 1 festo principal

Atravessamento do rio Cavado, 2
ribeiras e 17 linhas de escorréncia;
Proximidade de 3 apoios a linhas de
agua

10 apoios em relevo acentuado e 1
apoio em relevo muito acentuado

Afetacdo temporaria ou permanente
menos expressiva do que no troco 2B

Fisiografia e ) . Maior extensdo de areas com alta
. apoios em relevo muito acentuado i o o Trogo 2B
Paisagem qualidade cénica; Menor sensibilidade
Mapr exterisa?o de a.reas co‘m‘ ‘balxa paisagistica
qualidade cénica; Maior sensibilidade
paisagistica As zonas com acessibilidade visual,
Maior exposicio  visual pela nomeadamente na zona sul da varzea
orientacio das encostas e do Cdvado e seus afluentes, tém
proximidade a observadores sensiveis [€XPosi¢cdo limitada pela distancia a
gue se encontram os observadores e
manchas florestais intermédias
Atravessamento de solos com elevada|Atravessamento de solos com elevada
capacidade de uso capacidade de uso
Solos Trogo 2A

Afetacdo tempordria ou permanente
mais expressiva do que no trogo 2A

Uso do solo e
ambiente social

Situagdo de maior proximidade ocorre
no vdo P50-P51, onde se regista uma
habitacdo a cerca de 54m da linha.

Identificam outras 7 habitacGes numa
envolvente de 50-100m de distancia
ao tracado

As zonas habitadas contemplam uma
maior densidade de habitagGes, nem
sempre associadas a areas agricolas

Grande extensdo de terrenos

florestais atravessados

Regista um afastamento de 58m a 2
habitagGes, nos vdos P46B-P47B e
P55B-P568B, e 6 habitacGes entre os 50
e 100m de distancia ao tracado

As habitacGes sdo mais dispersas e
geralmente rodeadas de campos de
milho

Menor extensdo de terrenos florestais
atravessados

Os trogos alternativos
sdo equivalentes
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Fatores de analise

Alternativas

Trogo 2A

Trogo 2B

Solucdo preferencial

Ecologia

Afetacdo direta de bidtopos com
potencial de ocorréncia de espécies
floristicas protegidas: 0,4ha de matos

Atravessamento do corredor
ecologico do rio Cavado: =3,8 km

Atravessamento de bidtopos
importantes para a fauna: 4277 m de
extensdo de atravessamento de
Bosque de folhosas, Linha de agua e
Matos

Afetacdo direta de bidtopos com
potencial de ocorréncia de espécies
floristicas protegidas: 0,01 ha de
Bosque de Folhosas e 0,35 ha de
Matos

Atravessamento do corredor

ecoldgico do rio Cavado: =3,5 km

Atravessamento de bidtopos
importantes para a fauna: 3814 m de
extensdo de atravessamento de
Bosque de folhosas, Linha de dgua e
Matos

Trogo 2B

Ordenamento do
territorio

Afetacdo de classes de ordenamento
consideradas mais sensiveis ou com
restricdes especificas a instalacdo
deste tipo de infraestruturas: 1 apoio
em Espaco de Atividades Econdmicas
(Nivel 1) e 12 apoios em Espacos
florestais de producdo

Implantacdo de 14 apoios sobre uma
classe de ordenamento considerada
mais sensivel ou com restricdes
especificas a instalagdo deste tipo de
infraestruturas, como sejam Espacos
florestais de producdo

Os trogos alternativos
sdo equivalentes

Sobrepassagem de algumas linhas de
agua secundarias

Areas de recursos geoldgicos — 1 apoio

RAN — 2 apoios

Sobrepassagem de algumas linhas de
agua secundarias

Areas de recursos geoldgicos — 9
apoios

RAN — 15 apoios

identificam-se 2 sitios classificados e
respetivas zonas gerais de protecdo —
ZGP, assim como o atravessamento da
ZGP de um 32 sitio classificado.

registam sitios classificados, nem o
atravessamento de zonas gerais de
protecdo

Condicionantes |REN — 12 apoios Trogo 2A
P REN — 16 apoios
Povoamentos florestais percorridos ) .
A . Povoamentos florestais percorridos
por incéndios — 3 apoios L )
por incéndios — 2 apoios
Corredor Ecoldgico - Entre o vdo 44-45 , .
€ 0 3000 52 g Corredor Ecoldgico - Entre o apoio 47B
P e 0 vdo 55B-568
Regista um total de 11 ocorréncias, 3 ) A
. . . A . Regista um total de 8 ocorréncias, 2 no
no interior da area de incidéncia direta|. . , A
. A interior da drea de incidéncia direta e
e 4 na drea de incidéncia indireta , A
4 na area de incidéncia indireta
Patriménio  |Numa  envolvente  de  500m x Troco 2B
Numa envolvente de 500m ndo se ¢

Face a avaliacdo realizada, considera-se que o tracado do trogo 2B é o mais favoravel, sendo a solugdo proposta

no EIA.
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5.5 Monitorizagao

O EIA propde uma fase de monitorizagdo, que inclui agdes a desenvolver apds a entrada em funcionamento do
projeto, e que incide sobre a monitorizagdo de avifauna, incluindo a monitorizagdo de diversos pardmetros que
pretendem avaliar o grau de sucesso das medidas de minimizacdo propostas sobre as comunidades de fauna mais
suscetiveis aos impactes, isto é, determinar a mortalidade induzida pela infraestrutura em causa sobre as
comunidades de aves.
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ANEXO A: Desenho 1 — Localizacdo do Projeto
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