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ALARGAMENTO E BENEFICIAGAO PARA 2X3 VIAS DO SUBLANGO SANTO
TIRSO/FAMALICAO DA A3 - AUTOESTRADA PORTO/VALENCA (INCLUINDO A
REFORMULAGAO DO NO DE SANTO TIRSO)

PROJECTO DE EXECUCAO
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

ADITAMENTO 2

1 INTRODUGAO

O presente documento constitui o Aditamento 2 relativo ao Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental (AlA) do
Alargamento e Beneficiagao para 2X3 Vias do Sublanco Santo Tirso/Famalicdo da A3 - Autoestrada Porto/Valenga
(Incluindo a reformulagao do N6 de Santo Tirso), desenvolvido em fase de projeto de execugao.

O mesmo resulta de solicitacdo da Agencia Portuguesa do Ambiente (APA) no @mbito do Processo de AlA n°® 2867.

Assim, este Aditamento 2 tem como objetivo prestar esclarecimentos em areas tematicas especificas solicitados pela CA
afeta ao procedimento de AlA do Projeto de Execugéo do alargamento do Sublango Santo Tirso — Famalicao da A3.

2 RESPOSTA AOS ELEMENTOS ADICIONAIS SOLICITADOS
No &mbito do Procedimento de AIA, a Comissédo de Avaliagéo (...) considerou necessario, para o prosseguimento do

processo de AlA, a apresentacdo de informag&o adicional, de acordo com o que de seguida se refere (Anexo 1).

Assim sendo apresentam-se neste Aditamento 2, e de acordo com a percecdo que se teve do solicitado, 0s
esclarecimentos cabiveis permitindo o cabal esclarecimento daquela Comissao.

Atente-se que no essencial as retificagdes/esclarecimentos solicitados/prestados nao alteram a esséncia da Avaliagdo de
Impacte Ambiental integrante do Estudo de Impacte Ambiental.

21 PROJETO

1. Corregdo e substituicdo dos desenhos P2.A.ST-B-011.40. 01 - Perfil Longitudinal - Sec¢éo corrente do lado direito e
P2.A.ST-B-011.40.03- Perfil Longitudinal - Sec¢éo corrente do lado esquerdo direito, que integram o Anexo | do Volume Il
uma vez a quilometragem néo ser a correta.
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R1: Esclarece-se que no Anexo 3 do Volume V - Aditamento 1 ao EIA constam os desenhos atualizados relativos ao
projeto do Né de Santo Tirso: Planta Geral e Planta/perfil Longitudinal do N6 de Santo Tirso.

2. Caso se verifique, 0 mesmo se aplica para 0s desenhos que integram o projeto de Execucdo da Reformulagdo do N6 de
Santo Tirso.

R2: Esclarece-se que no Anexo 3 do Volume V - Aditamento 1 ao EIA constam os desenhos atualizados relativos ao
projeto do N6 de Santo Tirso: Planta Geral e Planta/perfil Longitudinal do Né de Santo Tirso.

3. O quadro referente aos muros de suporte (obras de contengdo) que aparece na pag. 3-10 do Volume | — Relatério
Sintese ndo coincide com o apresentado na pag. 6 do Volume IV - Resumo N&o Técnico, pelo que esta situagdo deve ser
revista.

R3: No Quadro 3.4.3 - Muros de Suporte apresentado na pag. 3.10 do Volume | - Relatério Sintese procedeu-se apenas
a retificagdo do sentido da localizagdo dos muros M1 e M2 face a via, apresentado seguidamente 0 mesmo quadro
retificado (Quadro 3.4.3 Rev.).

Quadro 2.1.1 (Rev.) - Muros de Suporte

Vi M Solugdo  |Escavacéo|Extensdo|  Altura Localizagéo Justificagéo
ia uro
Estrutural | Aterro (m) | Méxima (m) kms Sentido
Contengao do aterro para
N 0+025/0+115 - I .
M1 Gabides Aterro 88 35 SIN minimizar o desenvolvimento
Ramo A
lateral
Parede Contencéo do talude de
M2 reqada Escavagdo| 150 10 21+750/21+900| N/S escavagéo adjacente a
Preg construgdo e caminho existente
N6 Santo Cont~eng:39 do ttalude de. h
escavagdo adjacente a caminho
Tirso! M3.1 |Betdo armado [Escavagdo| 44 35 0+190/0+234 SIN , ¢ ) o
existente e plateau do Edificio de
Controlo
Contencdo do talude de
escavagao adjacente ao plateau
M3.2 |Betdo armado - 50 3 0+242/0+292 SIN |do Edificio de Controlo; integra a
estrutura da rampa e escada de
acesso ao edificio
. Contencgao do aterro face aos
M1 |Betdo Armado| Aterro 108 6,6 22+522/22+630 | SIN )
terrenos adjacentes
Em escavagado visando
Plena Via M2 |Betdo Armado |[Escavagdo| 36 6,35 22+705/22+741 | NIS minimizar afetagéo direta de
edificagdo
. B Em escavagado para minimizar
M3  |Betdo Armado |Escavagdo| 103 5 25+180/22+283 | SIN . o
afetagdo de acessibilidade local

1 |dentifica-se ainda pequeno muro de pequena extens&o e altura
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localizagéo dos muros projetados no né de Santo Tirso.

4. Os quilémetros de interse¢do da PS40 e da PS44 com a A3 que constam no Quadro 3.4.4 - Obras de Arte (pag. 3-14 do
Volume | - Relatério Sintese) ndo coincide com os que constam nos Quadro 3.4.5 - Restabelecimentos (pag. 3-18 do
mesmo Volume) e no quadro da pag. 6 do Resumo Néo Técnico.

R4: Os quilémetros de intersecao da PS40 e da PS44 com a A3 que constam no Quadro 3.4.4 - Obras de Arte (pag. 3-14
do Volume | - Relatério Sintese) encontram-se corretos (e conforme se identifica, respetivamente, nas Figura 3.4.2 - PS
040 - Secgao Transversal ao km 21+933 Figura 3.4.3 — PS 044 — Secgao Transversal ao km 24+398.

Assim sendo, ocorreu um lapso nessas quilometragens identificadas no Quadro 3.4.5 - Restabelecimentos (pag. 3-18 do
mesmo Volume) e no quadro respetivo integrante do Resumo N&o Técnico (pag. 7); assim, apresenta-se em seguida o
quadro referido devidamente revisto (Quadro 3.4.5 Rev.).

Quadro 2.1.2 (Rev.) — Restabelecimentos Transversais

Vi Destinos Caracteristicas Interseccdo com a A3
iaa
Via Designacao Extensa Obrad
I 'gnag Restabelecer Origem Fim xiensao Tipo km race
(m) Arte
N6 de Santo | REST. 38 Ramo A+B A3 N 104 - | 21+215 PS 038
Tirso REST. 39 N 104 Abelheira Bela - | 21+528 PS 039
REST. 40 CM 1095 Ervosa Bela 313 IV | 21+933 PS40
Telheira / Carvoeira de
REST. 41 CR i 60 V | 22+294 Pl41
Ervosa Cima
REST. 43 CR Cavadinha 55 V | 23+843 P43
Plena Via Santa Caldas de
REST. 44 EM 509 ) , 305 | 24+398 PS44
Catarina Agua
) P45/
REST. 45 CR Rio Pele 96 IV | 24+956
PH24.3
REST. 46 EM 509-1 - - | 25+529 PS46

Também o Quadro apresentado na pag. 7 do Volume IV - Resumo N&o Técnico foi revisto no que respeita aos km's de
Interseccao das PS40 e PS44 com a A3.

5. Esclarecimento sobre o perfil transversal para a autoestrada descrito na pag. 2 do Anexo 1.3 - Viaduto sobre o Rio Ave,
do Volume Il - Anexos.

R5: O texto referido é apresentado a seguir.
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4.1 - CONSIDERAGOES GERAIS

A intervencéo tem por principal objectivo alargar a plataforma de 30,31 metros, para
38,80 metros (19,40 metros + 19,40 metros), por forma a comportar o novo perfil da
Auto-Estrada, constituido por duas faixas de rodagem, cada uma com 14,00 metros,
comportando 4 vias de 3,50 metros, duas bermas interiores com 1,00 metro de
largura, um separador central com 0,60 metros, apresentando as bermas exteriores a
largura de 3,00 metros.

Para respeitar o perfil transversal definido pela Brisa, sera necessario alargar cada
um dos tabuleiros de 4,245 metros, para o lado exterior.

Esclarece-se que o texto esta correto considerando que o viaduto fica ja preparado para um futuro alargamento para 2x4
vias (3+4x3.5+1+0,6+1+4x3.5+3, a que acrescem passadi¢os de ambos os lados com 1,1 m).

Contudo, faltou referir na Memoéria Descritiva do Projeto de Execugdo do Viaduto do Ave o ajustamento do perfil
transversal para esta 12 fase, com recurso a pintura do pavimento; assim, para a implementacdo do projeto ora em
avaliagdo, serd materializado um perfil transversal tipo 2x3 vias (4.05+3x3.75+1+4+1+3x3.75+4.05, acrescendo 0s
passadicos de 1,1 m de ambos os lados 1,1 m).

Assim, mantém-se o texto, devendo o mesmo ser complementado pelo paragrafo seguinte:

Acresce referir que, numa primeira fase relativa ao projeto do alargamento da A3 para 2x3 vias ora em avaliagéo, o
alargamento ira acomodar 3 vias por sentido, com recurso a pintura no pavimento, considerando-se o seguinte perfil
transversal:

= 3 Vias de 3,75 m cada;
= Berma direita de 4,05 m;
= Berma esquerda de 1 m;

= Separador central com 4 m.

No Anexo 3 a este Aditamento 2 apresenta-se o perfil transversal tipo do viaduto.

2.2 DESCRIGAO E JUSTIFICAGAO DO PROJETO

6. Apresentacdo de cartografia com o perfil longitudinal atual e o perfil longitudinal do projeto em avaliagdo de forma a
serem percetiveis as alteragdes resultantes do projeto em avaliagéo.

R6: O Perfil Longitudinal com o terreno atual e a nova rasante foram apresentados no Volume Il - Anexos, do EIA,
nomeadamente no Anexo |.1 — Plena Via, onde se podem visualizar os perfis nos desenhos - P2.1.A-R-E-011-40-01 a
P2.1.A-R-E-011-40-07.

Apresentou-se ainda no Anexo 1 do Aditamento 1 nova versao do Desenho P2.1.A-R-E-011-40-06.

Para apoiar a perce¢ao das alteragbes ao perfil longitudinal relativamente a via existente e a futura via, apresenta-se em
seguida extrato das pegas desenhadas referidas (Figura A2.1), onde consta:

= Alegenda das pecgas desenhadas relativas ao perfil longitudinal;
= Um excerto do perfil longitudinal com o terreno e as futuras vias direita e esquerda;

40050/A3SF. A3 - AUTO-ESTRADA PORTO/VALENGA. SUBLANGO SANTO TIRSO/FAMALICAO. ALARGAMENTO E BENEFICIAGAO PARA 2x3 VIAS.
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= E ainda um extrato do “pente” com identificagdo da “quilometragem longitudinal”, incluindo a cota da rasante (direita
e esquerda) e as cotas do terreno.

Acresce esclarecer que cota do terreno identificada naqueles desenhos respeita, efetivamente, a via atual, nomeadamente
a cota do tereno atual ao eixo da via existente. Nos perfis transversais € possivel identificar as diferengas quer altimétricas,

quer planimétricas

A simbologia da ‘rasante esquerda” e da “rasante direita” refere-se as respetivas rasantes esquerda e direita, calculadas
nas guias esquerdas da faixa N/S (02) e S/N (O1), respetivamente, conforme se indica no Perfil Transversal Tipo —
Desenho P2.1.A-R-E-011-30-01 que se apresenta no Anexo 2 a este Aditamento 2.

Planta:

]

Perfil:

SIMBOLOGIA:

- Talude em aterro (céalculo)
- Talude em aterro (efetivo)
- Talude em escavagao

- Gasoduto

- Banqueta em escavacgao

- Caminho paralelo
pavimentado

- Faixa de servidao
do gasoduto (Transgas)

- Rasante direita

- Rasante esquerda
(o caleulo detalhado é
apresentado no PE1.1 -
- geometria de tragado)

- Terreno

Base=50

65

50

QUILOMETRAGEM  24+000

LONGITUDINAL

Cotas da Rasante

ESQUERDA

DIREITA

54.587
54.9457
55.302
55.660

Cotas do Terreno

5.3754

54,349
54.9914

54.6074

Figura A2.1 - Excerto da legenda do Perfil Longitudinal da A3 em Avaliagao

Da observagao dos perfis longitudinais referidos constata-se uma subida da rasante entre o perfil atual e o futuro, com um
maximo da ordem 30 cm, diferen¢a altimétrica que se justifica, essencialmente, pela alteragdo das sobrelevagdes

recomendadas nas normas atuais.

Quanto aos Restabelecimentos e Serventias deve clarificar-se o que corresponde a novos restabelecimentos e/ou a

alteragées dos existentes
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R.6: Clarifica-se que n&o irdo existir novos restabelecimentos, nem serventias rurais.

No tocante aos restabelecimentos refere-se que:

As PS serdo mantidas no mesmo local;
E as PI seréo prolongadas;
Existe ainda uma passagem agricola (PA048) na parte final do tragado, que serd mantida sem qualquer alteragéo.

No caso das serventias, 0 alargamento da autoestrada interfere com as serventias atualmente existentes, pelo que as
mesmas serdo mantidas mas reposicionadas; tal situag@o envolve:

4 Serventias rurais ao longo da pela via (tal como se pode observar no Volume Il - Anexos, nos desenhos P2.1.A-
R-E-011-40-01, P2.1.A-R-E-011-40-02, P2.1.A-R-E-011-40-05):

— Sentido S/N, aproximadamente ao km 22+250, numa extensao de 215 m;
— Sentido S/N, aproximadamente ao km 22+700, numa extensao de 75 m;
— Sentido N/S, aproximadamente ao km 25+025, numa extensao de 105 m;

— Sentido N/S, aproximadamente ao km 25+280, numa extensdo de 85 m;

No caso do N6 de Santo Tirso, a reformulacdo do né afetard ligeiramente a serventia rural existente:

— km 20+962 da seccéo corrente ao km 0+062 do Ramo C
— km 0+165 ao km 0+200do Ramo A+B.

— Estas serdo devidamente repostas através das serventias rurais 1 e 2, respetivamente, tal como se pode observar

no Aditamento, nos Desenhos P2.A.ST-P-011-14-01 e P2.A.ST-P-011-14-02

7. Efetuar a corre¢do dos anos de inicio de projeto, intermédio e periodo de vida util, uma vez que estao desatualizados.

R7: No Capitulo 3.4.12 do EIA, apresentam-se as estimativas do trafego nos Periodos diurno, do Entardecer e Noturno
para 0s anos 2014, 2020 e 2035.

A escolha destes anos foi fungdo da especificidade do projeto em avaliagéo, que respeita a via existente, ndo se tendo
considerado como habitualmente, anos de inicio de projeto, intermédio e periodo de vida util, conforme se justifica a
seguir:

2014 — Respeita ao ultimo ano de dados de trafego de um ano completo (dado que os dados de trafego do ano de
2015 apenas estariam disponiveis em 2016) na via a ser objeto de avaliagdo; constitui portanto o ano da situagéo
de referéncia relativamente ao qual, e de acordo com a abordagem metodologica de avaliagdo de impactes,
deveriam ser avaliados os impactes devidos ao alargamento da A3;

2020 — Apesar do novo projeto ter a entrada em exploracdo prevista para 2018, considerou-se que 2020
representaria melhor o trafego do inicio de projeto, respeitando a estabiliza¢do da procura neste novo eixo;

2025 — No sentido de dar resposta ao solicitado pela CA neste aditamento, considerou-se ainda a avaliagéo do ano
2025, proposto como ano intermédio, para sustentar a avaliagdo do ruido devido ao trafego;

2035 - Corresponde ao fim da concessao da Brisa (31 de Dezembro de 2035). N&o se encontra previsto o fim da
vida (til da autoestrada. Por outro lado, o EIA prevé a monitorizag¢éo do ruido ao longo da concesséo sendo que, de
acordo como o contrato de concessao, a concessiondria obriga-se a aumentar 0 nimero de vias nas autoestradas
nos trogos em que hajam sido construidas seis vias, mais uma em cada sentido de circulagéo, de forma a entrar em
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servico até ao final do 2.° ano subsequente aquele em que o trafego médio diario anual atingir 60 000 veiculos.
Situagdo que se prevé ocorrer proximo do final da concessdo, a qual sera acompanhada pela referida
monitorizag&o do ruido (Base XL — Prazo de Concesséo do Decreto-Lei n.° 247-C/2008, de 30 de Dezembro e Base
XXVII - Aumento do nimero de vias das autoestradas do Decreto-Lei n.° 247-C/2008, de 30 de Dezembro);

Em R8 apresenta-se uma tabela consolidada relativa ao trafego para os 4 anos considerados neste estudo.

8. Atualizagdo dos dados de trafego, uma vez que as previsdes apresentadas no EIA sdo para 2014, 2020 e 2035, anos
que n&o correspondem nem ao inicio, nem ao ano intermédio, nem ao periodo de vida util do projeto.

R8: Apresenta-se 0 Quadro 3.4.9 do EIA revisto em fung&o da introdugéo do trafego previsto para o ano 2025.

Quadro 3.4.9 (Rev.) - Previs6es de TMDA no sublango Sto. Tirso - Famalicao

Ano Ligeiros Pesados Total
2014 38 743 1530 3,8% 40273
2020 44 069 1740 3,8% 45809
2025 59780 2276 3,8% 62 056
2035 67 824 2495 3,8% 70319

TMDA - Trafego médio diario anual (veic/dia/2 sentidos)

9. Apresentagéo dos perfis transversais a escala adequada da Plena Via e dos Nos. A Figura 3.4.1 apresentada no EIA é
de dificil leitura, pelo que deve ser revista.

R9: No Anexo 2 deste Aditamento 2 apresentam-se os perfis transversais tipo (PTT) do projeto.

10. Mencionar qual o atual e o futuro nivel de servigo deste trecho.

R10: Para clarificacdo deste item refere-se que os niveis de servigo se encontram estabelecidos no contrato de concesséo
conforme seguidamente se transcreve.

1 - A concessionaria obriga-se a aumentar o numero de vias nas autoestradas constantes dos n.os 1 e 2, alinea a), da
base I, nos seguintes termos:

a) Nos trogos em que hajam sido construidas quatro vias, mais uma em cada sentido de circulagéo, de forma a entrar
em servigo até ao final do 2.0 ano subsequente aquele em que o trafego médio diario anual atingir 35 000 veiculos;

11. Apresentar o Desenho P2.1A-R-E-AMB-00-002.
R11: A referéncia a este desenho tratou-se de um lapso.

De facto, o desenho referido no 1° paragrafo do Capitulo 3.2 — LOCALIZAGAO DO PROJECTO, respeita ao Desenho
P2.A.STVP-E-180-00-002 - Esbogo corogréfico e divisdo administrativa, apresentado no Volume Il do EIA.

12. Esclarecer se a pavimentagdo com piso drenante (com caracteristicas de absorgdo acustica) sera aplicada em todas
as 2x3 vias ou so nas vias do alargamento, e em que extenséo.
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R12: A pavimentagdo com piso drenante (com caracteristicas de absorgéo acustica) sera aplicada em toda a largura das
duas faixas de rodagem e em toda a extens&o do projeto.

2.3 GEOLOGIA
13. Detetou-se a existéncia de algumas gralhas e alguns equivocos que necessitam ser corrigidos, face aos atuais
conhecimentos da estratigrafia, expressos na Tabela Cronoestratigrafica Internacional

(http://www.stratigraphy.org/ICSchart/ChronostratChart20 13-01 Portuguese_PT.pdf).

Assim, comegando pela legenda do anexo 2.A.STVP-E-180-00-003 apresenta-se de sequida sobre a forma de tabela as
gralhas e as respetivas corregbes:

Onde esta escrito: Deve ser corrigido para:
Siltrico Superior Sildrico superior
Ludloviano Ludlow

Formagodes de sobrado "Grauvaques de Sobrado” | formagdo de Sobrado (“Grauvaques de Sobrado”)

Granitoides Biotiticos com Plagioclase célcica e se| Granito porfirdide de grao grosseiro essencialmer|
diferenciados biotitico

granito Portiréide granito porfirdide

Nota:

Segundo as recomendagbes da Comissdo Internacional de Estratigrafia (CIE), a escrita das Séries dos Sistemas, é iniciada por
maitsculas; nas Eras Paleozéico e no Mesozoico, todas as Séries em que se dividem os Sistemas sdo formalmente designadas de
"Inferior, Médio e Superior". A Unica excegéo esta no Sistema Si/lirico em que as Séries séo (da mais antiga para a mais recente)
Landovery, Wenlock, Ludlow e Pridoli.

Atualmente escrevem-se assim estas Séries, em qualquer lingua, e ndo os termos "Ladoveriano, Venloquiano, Ludloviano e Pridoliano"
utilizados, erradamente, no passado. Na Tabela Cronoestratigrafica portuguesa europeia, o prefixo "ia no" é utilizado apenas para os
Andares, como ¢ a tradigdo em Portugal.

Quanto & "Formagbes de Sobrado’; como esta unidade nunca foi formalmente definida em termos litoestratigraficos e
cronoestratigraficos, a recomendagéo do Codigo da CIE aconselha a que se use a grafia toda em mindsculas. O cddigo desta unidade,
usado nas cartas geologicas é "So" e ndo "SO". Nao havendo uma idade precisa para esta unidade é extemporanea a atribui¢do ao
Si/urico superior, tanto mais que se indica a idade 443.7 + 1.5 Ma (Si/urico inferior). Segundo Pereira et a/. (1992). Quanto a esta
unidade "... apenas se pode afirmar ser posterior ao Venloquiano superior" (fim de citagdo). Ou seja, a idade desta unidade sera
quando muito do Si/irico médio. Estes aspetos deverdo ser corrigidos.

O macigo granitico de Guimaraes, pertence a um grande grupo de corpos graniticos, com uma designagdo genérica, na Carta
Geoldgica 1:200 000, de "Granitoides biotiticos com plagioclase calcica e seus diferenciados”. Neste caso seré mais correto
especificar; usando apropriadamente a legenda e a classificagdo da dita carta geoldgica, "Granito porfirdide de grdo grosseiro
essencialmente biotitico". Poderiam porventura realgar que este macigo granitico pertence as séries graniticas associadas a zona de
cisalhamento Vigo - Régua.

R13: No tocante a esta questdo, embora se reconhega a importancia do rigor da grafia e da utilizagéo dos termos técnicos,
ressalva-se que o objeto de um EIA ndo é um texto cientifico, mas sim a compilacdo de elementos relevantes para
assegurar a respetiva avaliagdo de impactes, recorrendo-se a diversa documentagéo bibliografica e cartografica, onde
constam ainda as grafias antigas.

Contudo, de forma a responder ao solicitado e corrigir estas pequenas gralhas, procedeu-se a reedi¢do do Capitulo 4.4
do EIA, o qual se apresenta no Anexo 4 a este Aditamento 2.

Quanto a Legenda do Desenho P.A.STVP-E-180-00-003 integrante do Volume Il do EIA, no Anexo 4 deste Aditamento 2
apresenta-se a reedigdo do mesmo com a legenda retificada.
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14. Quanto @ Geomorfologia, ocorrendo esta area num dos sectores do pais onde ha uma grande tradi¢do de estudos
geomorfoldgicos, considera-se que se deve proceder a um enquadramento regional € a uma caracterizagdo
geomorfoldgica local mais pormenorizada, uma vez que Se considera a apresentada no EIA demasiado resumida.

R14: Procedeu-se ao aprofundamento da geomorfologia da area em estudo, conforme se apresenta na reedi¢cdo do
Capitulo 4.4 do EIA, integrante do Anexo 4 deste Aditamento 2.

15. A designacao de "formacdo” para rochas intrusivas néo é correta. O termo formagéo s se costuma aplicar a rochas
sedimentares ou metassedimentares de baixo grau metamorfico, nunca a granitos, pelo que deve ser corrigida.

R15: Procedeu-se a retificacdo deste termo na reedi¢do do Capitulo 4.4 do EIA, que se apresenta no Anexo 4 a este
Aditamento 2.

16. Quanto & Tectonica, considera-se que deve usar-se um esquema para a representagéo das unidades geotectonicas da
Peninsula mais atual do que o utilizado.

R16: Na reedigao do Capitulo 4.4 do EIA, que se apresenta no Anexo 4 a este Aditamento 2, usa-se um esquema para a
representagao das unidades geotecténicas mais atual.

17. Relativamente a sismicidade e neotectonica nada se comenta sobre o facto de esta regido ser alvo de sismos
moderados registados no site do IPIMAR. Desde 2009 ha a assinalar trés sismos de magnitude moderada. Esta
informagéo deve ser atualizada.

R17: Na reedigao do Capitulo 4.4 do EIA, que se apresenta no Anexo 4 a este Aditamento 2, referem-se os sismos de
magnitude moderada identificados no site do IPMA - Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera.

2.4 RUIDO

Tendo em conta que o alargamento estara previsivelmente concluido em 2018, sendo esse o0 ano inicio e ndo 2014 como
referido no EIA, considera-se necessario alterar o ano intermédio, indicado no EIA como 2020 (quase, coincidente,
portanto, com o0 ano de inicio de exploragdo), bem como o ano horizonte do projeto. De notar que o aumento do volume de
tréfego entre os anos considerados no EIA, 2014-2020 e 2014-2035, é respetivamente, +14% e +75%. Tendo a avaliagdo
de impactes e o dimensionamento de medidas de redugéo de ruido sido norteada pela considera¢éo do ano 2020 como o
ano intermédio, as conclusoes resultantes dessa simulagdo néo refletem o real impacte futuro do projeto. Assim, solicitam-
se as seguintes informagdes adicionais e esclarecimentos:

Considera-se relevante, para melhor enquadrar a questao do trafego e da avaliagdo de impactes no caso especifico em
aprego, que respeita ao alargamento de via preexistente, ver a resposta ao requisito 7 constante deste Aditamento 2.

Quanto aos aumentos de trafego referidos € de registar que, em condi¢des de emissdo sonora semelhantes (cenario mais
negativo admitido inclusivamente como pouco provavel face a previsivel diminuicdo da emissdo sonora associada a
renovagao do parque automovel atual), a duplicagéo do trafego traduzir-se-ia em 3 dB(A) de acréscimo do ruido particular.
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No caso presente, o previsto incremento do trafego entre 2020 e 2035 traduz-se num acréscimo, e caso a tecnologia
automével se mantenha conforme atualmente (o que sera pouco provavel) admite-se um acréscimo de 1,86 dB(A);
igualmente entre a situagao de trafego atual (2014) e de 2035, o acréscimo prospetivado para o ruido é de 2 dB(A).

Ambos os valores referidos se enquadram nas incertezas associadas a propria modelagdo, as previses de trafego, e a
eficacia das medidas propostas, pelo que se considerou ser o inicio de exploracdo um cenario de equilibrio entre o
dimensionamento das medidas, e inerentes impactes sociais e paisagisticos, assegurando-se pela monitorizagdo a
salvaguarda de situagbes negativas que possam entretanto ocorrer, e ainda, enquadrando-se a evolugéo do trafego na
alterag&o futura do projeto para 2x4 vias, a ocorrer previsivelmente antes de 2035 (de acordo com o trafego estimado).

18. Situagdo Ambiental de Referéncia:

= Indicar o TMH que circulou durante as medigbes, por ponto e periodo de referéncia, e compara-los com TMH
anualizado, por forma a verificar a representatividade das medigdes para obtengéo de niveis sonoros que se pretendem
anuais (Lden e Ln);

R18.a) O tréfego contabilizado no Sublango Santo Tirso/Famalico durante as medigdes de ruido foi semelhante ao TMDA

da A3 em 2014 (conforme Quadro 5.9.2 do Relatdrio Sintese do EIA), conforme se apresentam a seguir, sendo de referir

que nos dias em que ocorreram as medi¢des ndo se identificou nenhuma situagdo anémala e/ou condicionalismo que

pudesse afetar a circulagdo na rodovia, pelo que se considera que os resultados obtidos séo representativos da média

anual atual:

=  TMHdiurno = 2526 veiculos (4% de pesados);
= TMHentardecer = 1322 veiculos (2% pesados) e
= TMHnoturno = 379 (4% pesados).

= |dentificar os recetores (R01 a R55) que estéo sob influéncia sonora de outras rodovias citadas no EIA, EN1 04, 204 e
206, e apresentar os fundamentos para justificar a premissa de que o ruido particular previsto da A3 iguala o ruido
ambiente previsto;

R18.b) O ambiente sonoro junto dos recetores avaliados (R01 a R55) na avaliagdo do ambiente acustico possui como

principal e significativa fonte sonora, o ruido do trafego da A3 (tal como se refere no EIA para a avaliagdo das medigdes in

situ).

Ainda que seja humanamente percetivel o ruido de outras fontes sonoras envolventes, nomeadamente o trafego de outras
rodovias, a natureza e a propria atividade humana local, considera-se que essas fontes sonoras nao tem influéncia
significativa nos niveis sonoros médios existentes, pois os referidos recetores localizam-se relativamente proximos da A3,
onde o trafego rodoviario circulante constitui a principal fonte sonora.

Neste contexto, considera-se que o ruido ambiente dos recetores R01 a R55 é aproximadamente igual ao ruido particular
da A3.

= Incluir a informagdo da validagdo dos resultados expressos nos mapas de ruido particular (assumidos como ruido
ambiente) com base nos valores medidos;
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R18.c) Ainda que se considere o ruido particular da A3 seja igual ao ruido ambiente junto dos recetores, 0s mapas de
ruido elaborados, tal como se refere na respetiva legenda, correspondem aos mapas de ruido particular da infraestrutura
de transporte modelada.

Os mapas de ruido particular elaborados permitem uma perspetiva mais abrangente dos niveis sonoros de ruido particular.

No entanto, importa referir que 0s niveis sonoros apresentados referem-se ao ruido particular do projeto e, ainda que na
proximidade da fonte possam ser considerados iguais ou semelhantes aos niveis de ruido ambiente, em locais mais
distantes da fonte modelada, e nomeadamente junto de outras fontes sonoras existentes na area de célculo dos mapas
(embora sem influéncia junto dos recetores sensiveis existentes), 0s niveis sonoros dos mapas elaborados podem divergir
do ruido ambiente existente, razdo pelo que ndo podem ser considerados como mapas de ruido ambiente.

Relativamente a validagdo do modelo, esclarece-se que no desenvolvimento do modelo de simulagdo acustica,
considerou-se a previsdo dos niveis sonoros nos pontos de medigéo, tendo-se verificado que os resultados obtidos
divergiam, no maximo, 1 dB, face aos resultados obtidos in situ, 0 que reforgou uma boa concordancia entre 0 modelo
desenvolvido e a futura realidade.

No entanto, ap6s a referida validagdo o modelo foi ajustado ao projeto de alargamento ora em causa, contemplando as
alteragdes face ao tragado atual, pelo que os mapas de ruido elaborados se referem pois a situagdo de inicio da
exploragdo do alargamento, ou seja, 2020 conforme se convencionou no caso presente e que respeitaria a situagdo de
estabilizagao do trafego apds a realizagao das obras, cujas carateristicas sdo naturalmente diferentes da situacéo atual.

= Corrigir a citagdo relativa ao Anexo que contém os mapas de ruido particular do ano 2014 (V.2em vez de V.3e V.4) e
enumerar quais oS recetores que atualmente estdo em desconformidade legal com o RGR.

R18.d)
De forma a corrigir citagéo relativa ao Anexo que contém os mapas de ruido particular do ano 2014, da-se nova redagéo

ao 5° paragrafo da Pag. 4-108 do Relatério Sintese do EIA, item 4.10.3 Identificagdo de Recetores Sensiveis, conforme se
apresenta em seguida:

Foram identificados e caracterizados os vérios recetores presentes ao longo do tragado (Anexos V.3 e V.4 do Volume lll-
Anexos), tendo a caracterizagdo dos mesmos englobando varios aspetos, nomeadamente:

Foram identificados e caracterizados os varios recetores presentes ao longo do tragado (Anexos V.2 Mapas de Ruido
Particular para 2014 e V.3 do Volume Ill - Anexos), tendo a caracterizagdo dos mesmos englobando varios aspetos,
nomeadamente:

Quanto a “enumerar quais os recetores que atualmente estao em desconformidade legal com 0 RGR” embora os mesmos
se encontrem identificados no capitulo 5.9.3.2 (pag. EIA), apresenta-se em seguida copia do paragrafo em questdo.
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Em seguida indicam-se os recetores que ndao cumprem os limites legas definidos no Decreto-Lei n.° 92007, de 17 de
Janeiro, considerando o trafego previsto em 2014 e em 2020, e que correspondem cerca de 50% dos recetores avaliados:
R01, R04, R05, RO6, R08, R12, R16, R17, R18, R19, R20, R21, R27, R28, R29, R30, R33, R35, R36, R38, R41, R43 ¢
R48.

Também no Anexo V.3 se apresenta um quadro com todos os receptores e niveis sonoros identificados para 2014 e 2020,
neste caso com e sem barreiras, incluindo a identificagao clara de situagdes de incumprimento do RGR.

19. Avaliagéo de Impactes:

= Esclarecer se na simulagéo é considerada a aplicagéo do piso drenante e qual a redugdo, em dB(A), assumida face a
um piso corrente;

R19.a) Confirma-se que o modelo foi desenvolvido considerando a aplicagdo prevista da camada de desgaste de Betdo

Betuminoso Drenante a implementar com o projeto, ou seja 0s niveis sonoros prospetivados e os mapas de ruido

particular desenvolvidos, resultaram da consideragéo da aplicacdo do referido tipo de pavimento.

A aplicacdo de pavimento betuminoso drenante foi considerada através da sele¢do deste tipo de pavimento no software
CadnaA, que considera que a emissdo sonora do pavimento drenante reduz 3 dB(A) face ao pavimento betuminoso
normal, em fungéo do trafego e respetiva velocidade de circulagao.

A introdugéo das referidas carateristicas da via no préprio modelo de simulagdo acustica, faz com que a redugéo da
emissao sonora da via ndo se traduza na reducgao linear dos niveis sonoros apercebidos nos recetores, ou seja a redugédo
apercebida é dependente de todos os fatores que influenciam a propagacéo sonora.

= Apresentar simulagées do ruido particular para os novos anos intermédio e horizonte de projeto;

R19.b) Através do modelo de simulagdo acustica desenvolvido foram introduzidos os dados de trafego associados aos
anos intermédio (2025), e horizonte (2035), e prospetivados os niveis sonoros de Ruido Particular da A3, nos recetores
sensiveis avaliados nos estudos ja realizados.

Na tabela seguinte apresentam-se os dados de trafego (2 sentidos) previstos para 0 sublango Sto. Tirso — Famalicao da A3.

Veiculos Pesados
Ano Diurno Entardecer Noturno Diurno Entardecer Noturno TMDA
Total Total
(07-20) (20-23) (23-07) (07-20) (20-23) (23-07)
2025 50 835 6 447 4774 62 056 1966 123 187 2276 | 62056
2035 57612 7302 5405 70 319 2127 140 212 2479 | 70319
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Apresentam-se no Anexo 6 0s niveis sonoros prospetivados para os diferentes recetores sensiveis, em resultado das
novas simulacdes efetuadas para os anos intermédio (2025) e horizonte (2035), com e sem as barreiras anteriormente
consideradas.

Igualmente se insere a tabela anteriormente apresentada para os anos 2014 e 2020 para melhor apreenséo global.

= Reavaliar 0s impactes com base nas novas simulagdes.

R19.c) Da analise dos resultados apresentados no Anexo 6, pode-se concluir que, ainda que se verifique um ligeiro
acréscimo dos niveis sonoros entre 0 ano ja estudado e o ano intermédio 2025, verifica-se que as medidas de redugéo de
ruido j& dimensionadas (implementagcdo de pavimento menos ruidoso e implementagdo das 8 barreiras acusticas)
permitem que no ano de 2025 os niveis sonoros junto de todos os recetores sensiveis avaliados sejam compativeis com
0s respetivos limites legais.

No ano horizonte de 2035, e considerando a implementagéo das referidas medidas, prospetiva-se que junto de 18% dos
recetores sensiveis avaliados o ambiente sonoro ndo cumpra os limites legais definidos no Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17
de Janeiro.

Em termos de impactes, dado o ligeiro aumento dos niveis sonoros ao longo do tempo, e face aos resultados previsionais
apos implementacdo das medidas de minimizagdo preconizadas, no ano intermédio séo cumpridos os limites legais em
todos os recetores analisados, pelo que se mantém, globalmente, a avaliagdo de impactes apresentada no EIA.

Ja no que respeita aos valores prospetivados para 2035 registam-se, atendendo as barreiras ja preconizadas, algumas
situagbes de incumprimento (em 10 dos 55 recetores identificados), 6 em 1 dB(A) e 4 em 2 dB(A) pelo que, a prazo,
podera vir a registar-se 0 seu redimensionamento.

De referir ainda que, caso ocorra 0 aumento de trafego previsto até 2035, o sublango tera que ser alargado para 2x4 vias,
ocorrendo nova avaliagao de impactes e proposta de medidas de minimizag&o do ruido.

20. Medidas de minimizagéo:

= Redimensionar, em fungdo dos resultados obtidos, as medidas para 0 novo ano intermédio e estudar a viabilidade das
medidas de redugéo de ruido para o novo ano horizonte de projeto.

R20: De acordo com a avaliagéo global efetuada, e o dimensionamento das barreiras considerado para 2020 e 2025, n&o

se identificam medidas adicionais para além daquelas ja consideradas no projeto e identificadas no EIA.

Ja no tocante ao ano horizonte, e considerado as barreiras acusticas projetadas, poderao registar-se acrescimentos de
1 dB(A) (em 6 recetores) e de 2 dB(A) (em 4 recetores) determinando o desenvolvimento de programa de monitorizagao
acustico nestes recetores.
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Acresce referir que, diferentes situacdes podem contribuir para que os numeros ora prospetivados nao venham a acorrer,
nomeadamente:

= Abrandamento dos niveis de crescimento do trafego automével quando comparado com periodos anteriores;
= AcGes de manutengéo ao nivel do pavimento;

= Alargamento para 2x4 vias proximo do final da concesséo, ou seja, antes de 2035, com inerente nova avaliagédo
ambiental e proposta de medidas de minimizagéo,

= Evolugéo tecnologica do sector automével, que fazem prever redugdes nos niveis de ruido como sejam: incremento do
uso de veiculos elétricos; tecnologia de pneus de menor produgdo de ruido; motorizagdo e/ou da aerodindmica dos
veiculos, entre outos.

Pelo exposto admite-se que a realizagdo de monitorizacdo periddica dos niveis de ruido na A3 preconizada no EIA

contribuira para assegurar que aumentos dos niveis de ruido face aos niveis legalmente estabelecidos, serdo de imediato

objeto de medidas de correcao, alias em conformidade com a legislagcdo em vigor.

Alias enfatiza-se que todos os recetores para os quais os limites poderdo ser excedidos no ano horizonte de 2035,
encontram-se especificamente identificados nos Locais a Monitorizar (Quadro 7.2.1) constante do EIA, conforme se
pode visualizar a tabela seguinte (destacados a azul).

Quadro 7.2.1 - Locais a Monitorizar

Conjuntos de Receptores () Barreira Ponto de Medigdo Sentido da via Km

RO1 BAO1 Ponto 1 N/S 21+750

R04 BA02 -- N/S 22+000

R08 BAO3 -- N/S 22+300

R10 - - SIN 22+325
R18/R19/R21 BAO4b Ponto 2 N/S 22+650 a 22+750
R27/R28/R30 BAO05 a e BA0Sh Ponto 3 N/S 23+450 a 23+550

R31 - Ponto 4 SIN 24+350

R34 -- -- N/S 24+500

R35/R38 BA05 Ponto 5 N/S 25+160

() Em azul destacado, recetores onde podera ocorrer ultrapassagem dos limites legais em 2035 e que constam do
Programa de Monitorizagao do Ruido Integrante do EIA

2.5 SOCIOECONOMIA

21. Apresentagdo das distancias do projeto aos principais nicleos urbanos e areas afetas a atividades industriais mais
proximos da éarea de intervengdo, e ao equipamento religioso identificado.

R21: Para dar resposta a esta solicitagdo procedeu-se a identificagdo das distancias entre os aglomerados urbanos, as
unidades industriais e a igreja existentes ao longo e de ambos os lados do tragado da A3, conforme se apresenta no
Quadro A2.1 a seguir.
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Quadro A2.1 - Distancias a A3 dos aglomerados urbanos, unidades industriais e igreja
Designacgao / . Localizagéo face a Lado / Sentido .
UsoD t Dist
Toponimo so Dominante A3 (k) da A3 istancia
Fontiscos Area industrial de Santo Tirso km 21+000 a 21+500 Direito (S/N) A 100 m da A3; junto ao nd
EN104 Ocupagéo industrial ao longo da K 214500 a 214600 Para ambosl 0s Adjacente a A3
EN104 lados da via
Ervosa Desenvolvimento urbano linear Adjacente A3 mas numa faixa
associado a via local km 22+000 Esquerdo (N/S) muito estreita na continuidade
restabelecida pela Pl041 de caminho
Aldeia Nova Area Industrial km 22+100 Direito (S/N) A cercade 100 m
Varzea Adjacente A3 mas numa faixa
Desenvolvimento urbano linear | km 22+500 a 23+000 Esquerdo (N/S) muito estreita na continuidade
de caminho local
Capela e conjunto; local d o ) .
S. Bartolomeu P Juno; focal de km 22+600 Direito (SIN) Adjacente a A3
culto e lazer
Vérzea Zona industrial km 22+800 a 22+900 | Esquerdo (N/S) Adjacente a A3
Carvoeira Zona industrial km 22+800 a 22+900 Direito (S/N) A 300 mda A3
Sapateira Pequeno a.glomera‘do de 934500 & 244200 Direito (SIN) Aglomerado a mais de 200 m
desenvolvimento linear da A3
Real P I do d
e equeno agiomerado dé 23+500 Esquerdo (N/S) Adjacente & A3
desenvolvimento linear
. Dois pequenos aglomerados;
Pal P I do d
aimetra dzqslj;r\]/(z):/?moemn:)r?in(;af 24+500 a 24+700 Direito (S/N) um cortado pela A3 na zona
da PS44; o outro a 150 m
Carvalho Pequeno aglomerado de A250m da A3 na
\ g . 24+500 a 24+700 Esquerdo (N/S) continuidade da via
desenvolvimento linear .
restabelecida pela PS44;
P I d
Palhais equeno aglomeraco que .Se Ambos os lados
desenvolve ao longo de caminho 25+200 da via
restabelecido pela P145
A cerca de 100 m da A3,
desenvolvendo-se para norte
Areas urbanas 25+600 a 26+000 a poerIt<=: do raIno (Io rIo de
Famalicéo de ligagéo a A7,
Cabecud distanciando-se entéo até
abegudos Esquerdo (N/S) cerca de 200 m da A3
km 26+000 para norte Desenvolve-se a poente do

Area industrial

(jé& fora da influéncia
do projeto em
avaliacdo)

Igreja

km 25+800

ramo do nd de Famalicdo de
ligagdo & A7, a cerca de 200

m da A3

A cerca de 150 m da A3

40050/A3SF. A3 — AUTO-ESTRADA PORTO/VALENGA. SUBLANGO SANTO TIRSO/FAMALICAO. ALARGAMENTO E BENEFICIAGAO PARA 2x3 VIAS.
PROJECTO DE EXECUGAO. ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL. ADITAMENTO 2. V2.

15



@
LA
coba

Portugal

22. ldentificagéo qualitativa da area agricola efetivamente afetada pelo projeto

R22: Com um clima muito favoravel, abundantes recursos em agua e excelentes solos, a agricultura tradicional da regido
norte litoral de Portugal é uma agricultura de minifindio (ou seja, de pequena propriedade), onde se pratica a policultura
(ou seja o cultivo de varios produtos no mesmo local), incluindo diferentes estratos de produgdo como por exemplo, 0
predominio de horticolas ou milho em terrenos com vinha em latada.

Tem como objetivo de producdo o autoconsumo e subsisténcia das familias. Registando-se hoje uma alteragéo
progressiva de producdo para o mercado e de agricultura crescentemente mais produtiva e desenvolvida, praticada a
tempo parcial, em que a atividade principal de um ou mais membros do agregado familiar se sustenta na industria ou
Servicos.

Esta fonte de rendimento primario permite que se efetuem investimentos na agricultura, propiciando a obtencéo de
maiores rendimentos a partir desta atividade.

A ocupagao agricola na area de influéncia da A3 em estudo espelha os usos tradicionais, representando 30% dos usos do
solo.

Admite-se que estas exploragdes tém forte relevancia na economia das familias que desenvolvem essas atividades,
constituindo um adicional de rendimento, tendencialmente crescente na medida da disponibilizagédo dos recursos
provenientes de outras atividades e sua mobilizagao na atividade agricola.

Assiste-se contudo a reducéo de atividades de méo-de-obra mais intensiva e sua substituicdo por produgéo de milho e
pastagem para producéo de gado de leite e carne.

As areas agricolas efetivamente afetadas pelo projeto envolvem faixas muito estreitas, da ordem de 4 m. Assim, tendo por
base:

O cadastro geométrico das propriedades afetadas;

A planta parcelar do projeto onde se definem as areas a expropriar;

A avaliagdo das areas agricolas atuais tendo por base os ortofotomapas;

= E 0 mapa de éreas afetadas.

Foi possivel estabelecer o Quadro A2.2. De acordo com a sua avaliagéo constata-se:

= As areas a expropriar envolvem 2,4 ha;
= Destas, 5 390 m2 (0,54 ha) tém uso agricola

= As parcelas integrantes das areas a expropriar correspondem a 837 138 ha, sendo 63 220 m2 de parcelas com uso
agricola;

= De que resulta, para a totalidade da area, que menos de 10 % da area afetada respeita a usos agricolas e, por sua vez,
menos de 10% destas seréo afetadas.

De acordo com o referido, identificam-se impactes reduzidos ao nivel do potencial de afetagdo das areas de uso agricola

atual, devendo-se contudo proceder a um correto processo expropriativo, seja ao nivel das avaliagdo da producao

associada, seja ao nivel da manutencéo de adequadas areas restantes em fungao dos usos atuais.
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Quadro A2.2 - Avaliagao do Potencial de Afetagdo das Propriedades e Atividade Agricola
. o Parcela a . .| Area
N° das Propriedade Prédio Expropriar Uso Agricola Afetada
Parcelas — r
Rustica Urbana AREAS (m?) (%)
21.21 X (a) 366
22112 X 3000 324 A 10,8
22.1 X 40530 1419 A 35
22.1/1 (a) (a) (a) 208 A
22.2 X 41000 23 A 0,1
22.4 X 7200 131 A 1,8
22.6 X 248 000 2537 A 1,0
22.7 (a) (a) (a) 183
229 X 41 000 4056 A 99
23.2 X 184 000 3061 1,7
233 X 11200 907 8,1
23.4 X X 9981 1179 11,8
23.5 (a) (a) (a) 202
23.6 (a) (a) (a) 163
23.7 (a) (a) (a) 200
23.8 X 96 694 1122 1,2
23.9 X 3200 245 7,7
24.1 X 29 600 1873 6,3
24.2 X X 28 600 1589 5,6
244 X X 60 663 2615 43
24.6 X 3600 437 A 12,1
24.7 X 9900 8 0,1
24.8 (a) (a) (a) 169
25.3 X 450 18 4,0
257 X 900 76 84
25.11 X (a) 786
25111 X 3620 57 A 1,6
25.12 X 2000 18 0.9
25.14 X 12 000 516 A 43

* Qutros usos ndo foram avaliados porque néo foi solicitado
(a) - Valores desconhecidos

2,6 ORDENAMENTO DO TERRITORIO

23. Corregdo de um pequeno lapso, na pagina 2-7, relativo a REN da Trofa em vigor. Esta REN foi publicada pela Portaria
n° 45/2008, de 29 de Fevereiro, tendo entrado em vigor a 23 de Fevereiro de 2013 (publicagdo do PDM).

R23:

0 1° § do Capitulo 2.3.3 Condicionantes, Servidoes e Restrigoes de Utilidade Publica, passa a ter a seguinte redagéo
no que respeita a identificacdo da REN no municipio da Trofa.
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Foram identificadas diversas condicionantes territoriais, serviddes e restricbes de utilidade publica no corredor em
estudo, cuja avaliacdo se detalha no Capitulo 4.12 — Ordenamento do Territério e Areas de Uso Condicionado,
listando-se em seguida as que serdo interferidas pelo projeto em aprego; estas condicionantes encontram-se ainda
representadas no Desenho P2.A.STVP-E-180-02-013:

A Reserva Ecologica Nacional (REN) encontra-se aprovada pelos seguintes diplomas legais:

= Trofa — Portaria n° 45/2008, de 29 de Fevereiro, tendo entrado em vigor a 23 de Fevereiro de 2013 (publicagéo do
PDM);

2.7 PAISAGEM

Verificou-se a existéncia de falta da cartografia, de caracterizagdo da situagéo de referéncia, assim como a bacia visual do
Projeto que visa determinar os impactes visuais sobre o territorio, em particular durante a fase de obra. Solicitam-se 0s
sequintes elementos, que visam corrigir e colmatar a informagdo em falta, pelo que devem ser dadas respostas as
questdes abaixo colocadas, de acordo com as apreciagdes realizadas ao contetido do EIA apresentado, e as orientagdes,
recomendagdes e sugestoes que constam no presente parecer. Assim, solicita-se:

24. Area de Estudo e Cartografia:

= Para toda a cartografia a apresentar, deve ser delimitada uma area de estudo em forma de buffer com base no
critério da acuidade visual, que se tende a situar entre 0s 3 e 0s 4 km. No caso deste projeto pode ser adotado o
valor correspondente aos 3 km.

= Toda a cartografia tematica deve ser sobreposta a carta militar a escala 1:25 000 de forma transltcida.

= O Projeto deve ter representagdo grafica em toda a cartografia.

R24: Procedeu-se a producdo da cartografia solicitada neste documento considerando um “buffer’ de 3 km, a qual se
apresenta no Anexo 5 deste Aditamento 2.

25. Carta de Unidades de Paisagem/Subunidades de Paisagem:

= Apresentacdo da Carta de Unidade de Paisagem e Subunidades.

= Substituicdo da figura 4.9.1 do EIA (Pag. 4-98) por outra idéntica onde conste o buffer da area de estudo adotada.

R25: Procedeu-se a reedigao da carta de Unidades de Subunidades de Paisagem (P2.A.STVP-E-180-00-011A) para o
buffer de 3 km, a qual se apresenta no Anexo 5 a este Aditamento 2.

Procedeu-se ainda a alteragéo da Figura 4.9.1 conforme solicitado, a qual se apresenta em seguida.
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Fonte: Extraido de ex-DGOTDU, 2004

Figura 4.9.1 (Rev.) - Localizagéo da Unidade de Paisagem - (7) Vale do Ave e respetiva Hipsometria com
implantagao da area em estudo

26. Carta de Qualidade Visual:

Apresentagdo da Carta de Qualidade Visual, cuja classificagdo deve ser realizada, ndo com base nas unidades e
subunidades, mas tendo o pixel do modelo digital de terreno como unidade minima de anélise, de forma a refletir a
variabilidade e diversidade espacial da paisagem, através dos elementos componentes da paisagem - tipos de relevo, uso
do solo, valores visuais (ex.: linhas de agua, vegetagéo ripicola, etc.), intrusdes visuais- que determinam valores cénicos
distintos, para que possa traduzir convenientemente a Sua expresséo.

Apresentagdo de um quadro com as areas (ha) associadas as classes de Qualidade Visual adotadas.

R26: Procedeu-se a produgéo da carta de Qualidade Visual (P2.A.STVP-E-180-00-019) para o buffer de 3 km a qual se
apresenta no Anexo 5 a este Aditamento 2.

Esta carta foi desenvolvida com base em linhas mestras do relevo da area em estudo, tendo como objetivo distinguir as
areas de vale das zonas de meia encosta; a distingdo destas classes foi estabelecida através de interpretagéo visual das
classes de uso do solo, militar e hipsometria (P2.A.STVP-E-180-00-023) tendo-se definido:

= Vale - cotas 25-75 m

= Meia encosta — cotas >= 75

Acresce referir que a area de estudo se estabelece sensivelmente entre as cotas 25 e 200 m, tendo a nascente 0s relevos
vigorosos que marcam o Noroeste peninsular.
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Esta informacdo foi em seguida justaposta com a informag&o relativa aos usos do solo. A sobreposicao realizada foi entéo
traduzida em classes de qualidade visual, conforme se apresenta no Quadro A2.3 a seguir.

Quadro A2.3 - Qualidade Visual da Paisagem (legenda da Carta)

Usos do solo e Respetiva Qualidade Visual
Linha de agua c/ . .- . . .
galeria (Elevada) Agricola (Média) | Florestal (Baixa) Social (Baixa)
Vale (Média) .- - . .- .
Tipos de relevo Cotas 25-75 m Elevada Média_Alta Média_Baixa Média_Baixa
respetiva Qualidade Meia encosta
Visual (Baixa) Média_Alta Média_Baixa Baixa Baixa
cotas >=75

Legenda: média + elevada = elevada; média + média = média; média + baixa = média; baixa + baixa = baixa

A avaliacdo efetuada permite definir que se esta perante uma paisagem de génese tradicional, contudo fortemente
adulterada pela proliferagéo de usos mais recentes, sem registos edificados antigos de maior valorizagéo potencial.

Na area em estudo avultam areas industriais € unidades industriais dispersas, que contribuem para reduzir o valor
paisagistico e visual da envolvente a A3; também se considera que as areas habitacionais apresentam baixo valor face ao
tipo de edificado prevalecente, que espelha a construgao tipica unifamiliar do final do século passado, com cores,
volumetrias e elementos ornamentais frequentemente descontextualizados. Acresce referir que 0s espagos em causa se
encontram visualmente confinados por manchas consistentes de floresta de producéo, reduzindo significativamente o
alcance visual, para além de conferir baixa qualidade aquelas unidades.

Em sintese, 0os espagos sociais (industriais e urbanos) e florestais, estes maioritariamente com floresta de produgé&o,
apresentam baixa qualidade visual; ja as manchas agricolas, e apesar do reduzido valor do edificado existente nas
mesmas, convencionou-se atribuir média qualidade em fungéo de diversificagdo que lhe € inerente; por Gltimo, atribuiu-se
ao rio Ave e galeria ripicola associada a qualidade mais relevante.

Admite-se assim que, com a carta desenvolvida, foi possivel conseguir refletir alguma variabilidade e diversidade espacial
nesta paisagem, que em nada se destaca da sua envolvente, sendo ela mesma desprovida de grande relevancia no
contexto regional.

Seguidamente apresenta-se um quadro com as areas (ha) associadas as classes de Qualidade Visual adotadas (Quadro
A2.4).

Quadro A2.4 - Quadro de classes de Qualidade Visual

Classes de Qualidade Visual Areas (ha)
Elevada 26
Média_Alta 470
Média_Baixa 822
Baixa 1008
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27. Carta de Absorgéo Visual:

Apresentacdo da Carta de Capacidade de Absorgao Visual com base no seguinte:

= Devem ser definidos pontos de observagdo correspondente a observadores temporarios e permanentes - povoagées,
vias, miradouros, etc. - de acordo com a escala de trabalho. Os mesmos devem ter representacdo gréfica na carta.

= Cruzamento das bacias visuais dos potenciais pontos de observacao com o relevo da area de estudo (Modelo Digital do
Terreno), considerando-se a situagdo mais desfavoravel (sem vegetagéo), ndo se considerando correto a utilizagéo de
outras variaveis arbitrarias e subjetivas como: vegetagéo e uso do solo, declives e orientagdes.

R27: Procedeu-se a produgao da carta de Absor¢éo Visual (P2.A.STVP-E-180-00-020) para o buffer de 3 km a qual se
apresenta no Anexo 5 a este Aditamento 2.

Para construcdo desta carta identificaram-se observadores temporarios e permanentes representativos da area em estudo
€ que se posicionam a cotas superiores a plataforma da A3.

Em seguida procedeu-se a avaliagdo do cruzamento destes pontos de observagdo com o relevo, admitindo-se bacias
visuais de 140° e considerando-se a situagdo mais desfavoravel, ou seja, sem contar com a vegetagdo arbérea,
estabelecendo-se as areas visiveis e nao visiveis a partir de cada ponto.

= Area de estudo visualizavel a partir de 6 ou mais pontos = baixa absorgéo visual;
= Area de estudo visualizavel entre 3 a 5 pontos = média absorcao visual;

= Area de estudo visualizavel a partir de 1 ou 2 pontos ou no visualizaveis = alta absorcao visual.

28. Carta de Sensibilidade Visual:

= Apresentacdo da Carta de Sensibilidade como carta sintese das duas anteriores e de acordo com a Matriz de
Sensibilidade Visual habitualmente utilizada, com a consequente caracterizagéo desta carta apresentando os valores
em area (ha) de cada classe. Este parametro ndo deve ser suportado nas Unidades de Paisagem.

R28: Procedeu-se a produgéo da carta de Sensibilidade Visual (P2.A.STVP-E-180-00-021) para o buffer de 3 km a qual se
apresenta no Anexo 5 a este Aditamento 2.

Na carta de Sensibilidade Visual, entendida como sintese das cartas de Qualidade Visual e Absor¢ao Visual definiram-se,
de acordo com a Matriz de Sensibilidade Visual utilizada, as classes seguintes (Quadro A2.5).

Quadro A2.5 - Sensibilidade Visual da Paisagem

I . Absorgao Visual
Sensibilidade Visual Baixa Nédia Alta
\ Baixa Média Baixa Média Alta
Baixa
- . Média Baixa Média Alta Média Alta
. Média Baixa
Qualidade
Visual Média Alta Média Alta Média Alta Elevada
Média Alta Elevada Elevada
Alta

 Absorcao visual é o contrario de visualizag&o potencial, ou seja, alta capacidade de absorg&o visual resulta em baixo potencial de

visualizagéo
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Apresenta-se seguidamente um quadro com as areas (ha) associadas as classes de Sensibilidade Visual adotadas
(Quadro A2.6).

Quadro A2.6 - Quadro de classes de Sensibilidade Visual

Classes de Qualidade Visual Areas (ha)
Sensibilidade Elevada 453
Sensibilidade Média-Alta 1561
Sensibilidade Média-Baixa 242
Sensibilidade Baixa 70

29. Identificagdo de Impactes estruturais/funcionais: Identificagcdo dos impactes estruturais e funcionais, como a remogao
de vegetagdo, alteragcdo de relevo (taludes de escavagdo e aterro) e impermeabilizagdo/artificializagdo de
superficies/pavimentagéo.

Neste dominio considera-se relevante estabelecer, como elemento relevante de base que, no decurso dos estudos
ambientais deste projeto, se constatou estar a A3 bastante bem integrada nos usos e paisagens da regido atravessada;
por outro lado, estando em causa o alargamento da faixa de rodagem em apenas 4 m para cada lado da via atual,
mantendo-se globalmente 0 mesmo efeito em termos de usos e paisagens, admitiu-se ser de assumir reduzidos impactes
paisagisticos em termos globais, situagao que se podera depreender da avaliagdo sucinta efetuada e constante do EIA.

Posto isto, e face a solicitacdo da CA tem-se no tocante aos impactes estruturais e funcionais:

= Remocao da vegetacdo numa faixa muito circunscrita num total de 4 ha, a qual € manifestamente reduzida face a
envolvente, sendo que cerca de 75% respeitam a vegetagéo arbérea;

= Alteragdo de relevo (taludes de escavagéo e aterro) neste dominio, e conforme referido no EIA, considera-se que
n&o ocorre impacte significativo dado que ao taludes atuais serdo na sua grande maioria replicados;

= A situagdo referida implica que apenas a um nivel muito local se podera evidenciar a perce¢do dessas pequenas
alteragoes;

= Aimplantagdo da via em escavacdo em grande parte do seu desenvolvimento, e envolvendo estas globalmente
baixa altura, contribui igualmente para reduzir o impacte visual face a envolvente;

= Quanto a impermeabilizagao/artificializacdo de superficies/pavimentagdo igualmente envolvem faixas diminutas
face a preexisténcia da via.
Em sintese, e no tocante aos impactes estéticos e funcionais na paisagem devidos ao alargamento da A3, admite-se um
efeito negligenciavel em termos de leitura e interpretagdo da paisagem, mantendo-se globalmente a mesma leitura de
linearidade que corta as unidades de paisagem e que, se admite, tem uma leitura funcional positiva em termos de
acessibilidade regional/nacional, por propiciar o incremento da aproximagéo a centros urbanos de hierarquia superior e,
consequentemente, a bens de consumo, cultura, educacao, saude e lazer, entre outros.

Neste contexto reitera-se o afirmado no EIA, ou seja, que ndo se identificam impactes relevantes em termos
estruturais/funcionais devidos ao alargamento em avaliagdo, dado que as ocorréncias séo locais, de reduzida magnitude,
sendo integralmente absorvidas pela via existente; mesmo durante a construgdo ndo se identificam impactes desta
natureza, observando-se apenas impactes visuais resultantes da desorganizagao funcional e visual da paisagem devido as
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obras, contudo sem significado em virtude da clara percegdo da sua temporalidade circunscrita e propiciadora de
beneficios adicionais apos a respetiva concluséo.

Acresce referir, funcéo do reduzido significado atribuido aos impactes paisagisticos no contexto da avaliagdo global deste
empreendimento, que se considera contraproducente enfatizar essa avaliagdo, sob pena de enviesar a avaliagdo global do
empreendimento no que se refere aos impactes potencialmente mais significativos decorrentes da sua construgao e
exploracao.

Acresce referir que as medidas propostas neste dominio, traduzidas no Projeto de Integragdo Paisagistica, irdo
seguramente contribuir para a minimiza¢do de eventuais disfuncdes paisagisticas, para além naturalmente de contribuirem
para uma leitura mais positiva ainda da renovagéo desta via.

30. Identificagdo de Impactes Visuais: Apresentagdo da bacia visual do projeto devendo ser considerada uma cota acima
das cotas da plataforma que assequre a correta formagéao da bacia visual. Os pontos devem ser distribuidos de forma a
contemplar cada um dos lados da plataforma assim como as situagdes dos novos taludes de aterro e escavagédo, cujas
cotas séo distintas das demais.

R30: Na identificacdo da bacia visual considerou-se a seguinte abordagem:

= Estabeleceram-se as bacias visuais a partir de pontos/observadores relevantes na area em estudo;

= Os pontos adotados foram distribuidos pelo territério em aprego de forma a contemplar aos aglomerados existentes
a cotas superiores;

= O universo considerado é representativo dos usos da area de estudo

= Foram considerados pontos a cotas acima das cotas da rasante, de forma a assegurar a correta formacédo da bacia
visual;

= Testou-se que, para cotas inferiores a cota da A3 esta ndo é visualizavel.

No Quadro A2.7 apresentam-se as areas visualizaveis a partir de cada um dos observadores selecionados. Da sua
observagéo constata-se que as zonas da A3 potencialmente mais visualizaveis serdo os trogos entre os kms 22+000 a
23+000 e 24+000 a 25+000, nomeadamente a partir de Cabecgudos, Palmeira e S. Catarina, todos localizados a Norte do
rio Ave; atente-se contudo que nos casos referidos a visualizagéo, em parte significativa daqueles observadores, ocorre a
distancia significativas, onde os detalhes ndo s&o percecionaveis, diluindo-se os impactes em causa.

Contudo, na sequéncia desta solicitacdo da CA, procedeu-se a apresenta¢do da bacia visual potencial do projeto, a
qual se apresenta no Desenho (P2.A.STVP-E-180-00-022, e que foi estabelecida tendo presente a visualizagéo da A3 por
(Quadro A2.8):

= Trogos da A3 visualizaveis a partir de 6 ou mais pontos localizados na area em estudo (buffer de 3 km) -
Visualizagéo Elevada;

= Trogos da A3 visualizaveis entre 3 a 5 pontos localizados na area em estudo (buffer de 3 km) — Visualizagéo
Moderada;

= Trogos da A3 visualizaveis a partir de 1 ou 2 pontos localizados na area em estudo (buffer de 3 km) — Visualizagéo
Reduzida.
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Quadro A2.7 - Areas visualizaveis (a verde) a partir de cada um dos observadores Identificados

Area de estudo visualizavel a partir de Cabegudos (Zona | Area de estudo visualizavel a partir de Cabegudos (Zona
Industrial) Urbana)

Area de estudo visualizavel a partir de Palmeira Area de estudo visualizavel a partir de Santa Catarina
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Area de estudo visualizavel a partir de Ervosa

Area de estudo visualizavel a partir de Ervosa

Area de estudo visualizavel a partir de Fontiscos
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Quadro A2.8 - Visualizagdo da A3
Classes de Visualizagdo da A3 Areas (%)
Visualizagao Elevada 0,2
Visualizagao Moderada 18,7
Visualizacao Reduzida 81,1

Da avaliagéo efetuada regista-se que, na situagao mais desfavoravel, a A3 é pouco visivel face a sua envolvente.

Acresce referir que, apds identificacdo desta bacia potencial, e de forma a permitir a avaliagdo de impactes efetiva, torna-
se relevante estabelecer entdo as distancias de visualizagdo (na medida em que, com o aumento das distancias se reduz

significativamente a percecdo de contornos, formas e cores), bem como a identificagdo de obstaculos de outra natureza
(ex.: floresta; naves industriais, outras habitagGes, efc.) para estabelecer o impacte visual.

Neste contexto, e admitindo-se que:

= Aestrada se encontra ja bastante integrada nos usos e na paisagem envolvente;

= Os taludes de escavagao e aterro desta via, seja no cenério atual seja no futuro, envolvem reduzida expresséo
altimétrica e/ou em extensao;

= O novo projeto pouco ira interferir com as formas atualmente visiveis;

= A par das distancias de visualizagdo potencial a ocorrer e da potencial interposicao de obstaculos & visualizagéo
decorrentes dos usos do solo atuais e potenciais;

Classificaram-se globalmente como pouco significativos os impactes na paisagem.

31. Classificagdo dos impactes- estruturais/funcionais, visuais cumulativos e residuais- em Quadro Resumo, para cada

uma das fases de Construgdo e Exploragéo, destacando sempre e claramente as situagbes potencialmente mais graves.

Atendendo-se aos impactes estruturais/funcionais identificados, apresenta-se seguidamente a sua classificagdo (Quadro

A2.9).

Quadro A2.9 - Classificagao dos impactes- estruturais/funcionais

Impactes
estruturais/funcionais

Descrigdo do impacte

Fase de Construgao

Fase de Exploragao

Remoc&o da vegetacéo

Corte de vegetagdo numa
faixa manifestamente
reduzida face a envolvente,
na qual se identifica,
inclusivamente, a mesma
continuidade visual

Impacte negativo e direto,
contudo de magnitude
muito reduzida face ao

contexto de intervengao, a

par da continuidade visual e
paisagistica da envolvente;

Impacte progressivamente positivo a

medida que a nova vegetagéo (PIP)

for evoluindo, constituindo impacte
residual positivo.

Alteragéo de relevo

Conforme referido no EIA,
considera-se que nao ocorre
impacte significativo dado que
ao taludes atuais serdo na sua
grande maioria replicados

Impacte negativo e direto,
contudo de magnitude
muito reduzida relacionado
com a desorganizagao
visual das areas a

Impacte negativo muito reduzido
face a similaridade dos taludes de
escavagao e aterro face ao cenario
visual atual, determinando impacte

sem significado e residualmente
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ImPactesl . Descrigdo do impacte Fase de Construgédo Fase de Exploragao
estruturais/funcionais
numa faixa muito estreita intervencionar; positivo @ medida que a vegetacao

se for desenvolvendo
Impacte negativo muito reduzido
face ao ligeiro alargamento da
plataforma rodoviaria, cuja percegéo
diminui com a distancia de
visualizag&o.

Impacte negativo e direto,

Envolvem faixas diminutas face contudo de magnitude
a preexisténcia da via reduzida face a reduzida

faixa de intervencéo

Impermeabilizacao/artifici
alizagéo de
superficies/pavimenta¢do

32. Decorrente da analise dos resultados obtidos na cartografia e da sua interpretagdo devem ser apresentadas medidas
de minimizagéo adaptadas a cada situagéo.

R32: Na sequéncia do referido, quer porque se identificam impactes de reduzido significado, quer pelas medidas j&
propostas e consideradas no projeto, conforme consubstanciado no Projeto de Integragdo Paisagistica, ndo se identifica
necessaria a adogao de medidas adicionais neste dominio.

2.8 RESUMO NAO TECNICO

33. O Resumo Néo Técnico reformulado deve ter uma data atualizada, ter em consideragdo os elementos-adicionais ao
EIA solicitados e, ainda:

= Referir se ha lugar a expropriagédo de habitagdes e, em caso afirmativo, referir a sua localizagéo.

Na Pag. 21 do RNT introduziu-se a seguinte referencia. “Em termos socioeconémicos é de registar que NAO HAVERA A
AFETACAO DE QUALQUER HABITACAQ.”

= |ndicar o incremento do nimero de veiculos para a fase de construgdo, bem como 0S percursos previstos.

Nas Pags.21 e 22 do RNT, logo a seguir ao texto supra identificado, procedeu-se a esclarecimento adicional relativo aos
percursos e trafego de obra, referindo-se, no primeiro caso, que o0s percursos de obra serdo maioritariamente
estabelecidos ao longo da A3.

Quanto ao trafego de obra, e porque a obra ainda ndo foi adjudicada, ndo se dispde de dados que permitam estabelecer
uma ordem de grandeza; contudo, tendo presente 0s volumes reduzidos de terraplenagens, a par da realizagao pontual de
obra, e inclusive que estas serdo maioritariamente asseguradas a partir da via atual, assumem-se igualmente com
reduzida expressao.

= Dada a proximidade a recetores sensiveis indicar com maior detalhe, quais as medidas de minimizagéo previstas para
atenuar os impactes negativos expectaveis.

Para minimizar os impactes da estrada nos receptores sensiveis mais préximos considerou-se a adogao de barreiras

acusticas (quadro da pag. 25 do RNT) e demais medidas de projeto, incluindo integracéo paisagistica.

No decurso da obra o proponente assegurara, quer através de requisitos do Caderno de Encargos, quer do controlo
ambiental da obra, a minimizagdo da perturbagao associada. Acresce referir que, dada a reduzida extensao do sublango
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objeto de estudo, e a existéncia de receptores sensiveis de alguma forma dispersos ao longo da via, se considerou que as
medidas propostas para a minimizagdo de impactes devidos a construgao serdo generalizadas a toda a via e envolvente
(Este paréagrafo foi introduzido na P&ag. 26 do RNT).

= Incluir uma pega desenhada com a implantagdo do projeto a uma escala que permita uma maior e melhor legibilidade
das suas principais afetagoes.

Na Pag. 3 do EIA foi integrado o Esbogo Corografico a Escala 1/25000.

3 SINTESE DO ADITAMENTO 2

Procurou-se apresentar neste documento os elementos solicitados pela CA, de acordo com a natureza do projeto em
avaliacdo no contexto de AIA, tendo presente que se esta perante o alargamento de autoestrada preexistente, cujos
principais impactes, sobretudo nos contextos territoriais, ecoldgicos e de estrutura fisica do territorio, foram concretizados
aquando da construgado desta via na década de 90, considerando esta ja grandemente integrada no territorio que
atravessa.

Assim, associam-se a esta beneficiacdo impactes diretos de reduzida magnitude e significado, sendo que se assumiu no
EIA, como de maior relevancia, o assegurar da verificagdo da conformidade legal desta via com enquadramentos legais
especificos produzidos ap6s a sua construgao, nomeadamente no dominio do ruido.

Lisboa, 11 de Fevereiro de 2016
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ANEXO 1 - PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS
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Assunto:  Processo de AIA2867: A3 — Porto/Valenga - Sublango Santo V',;‘
Tirso/Famalicdo. Pedido de Elementos Adicionais para efeitos de

Conformidade do EIA

No ambito do procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental relativo ao Projeto
acima mencionado, informa-se que, a 4 de dezembro de 2015 e apds a apreciagdo
técnica da documentagdo recebida, a autoridade de AIA considerou, com base na
apreciagdo efetuada pela Comissdo de Avaliagdo (CA), ndo estarem reunidas as
condigbes para ser declarada a conformidade do EIA, considerando para tal
indispensavel a apresentagdo dos elementos adicionais mencionados em anexo.

Estes elementos adicionais, sob forma de Aditamento ao EIA, devem dar entrada na
Agéncia Portuguesa do Ambiente até 22 de janeiro de 2016, encontrando-se
suspensos, até a sua entrega, os prazos previstos no Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31

de outubro.
Com os meilhores cumprimentos. D
?O Presidente do Conselho Diretivo da APA, I.P.
Nuno /Léasta
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Procedimento de AIA n°® 2867: “A3 — Porto/Valenga - Sublango Santo Tirso/Famalicdo”

Da analise efetuada ao Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projeto de Execugdo da “A3 — Porto/Valenga
Sublango Santo Tirso/Famalicdo”, a Comissao de Avaliagdo, a 4 de dezembro de 2015, ao abrigo do n° 8 do
artigo 14° do Decreto-Lei n® 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redagéo, considerou necessario, para

0 prosseguimento do processo de AlA, a apresentagdo de informagdo adicional, de acordo com o que de

seguida se refere:

Projeto

1.

Corregédo e substituigdo dos desenhos P2.A.ST-B-011.40.01 — Perfil Longitudinal — Secgdo corrente do
lado direito e P2.A.ST-B-011.40.03 — Perfii Longitudinal —~ Secgao corrente do lado esquerdo direito, que
integram o Anexo | do Volume Ill, uma vez a quilometragem nao ser a correta.

Caso se verifique, 0 mesmo se aplica para os desenhos que integram o projeto de Execugéo da
Reformulagdo do N6 de Santo Tirso.

O quadro referente aos muros de suporte (obras de contengéo) que aparece na pag. 3-10 do Volume I-
Relatério Sintese nédo coincide com o apresentado na pag. 6 do Volume IV — Resumo N&o Técnico, pelo
que esta situagéo deve ser revista.

Os quilémetros de intersegdo da PS40 e da PS;14 com a A3 que constam no Quadro 3.4.4 — Obras de
Arte (pag. 3-14 do Volume | — Relatério Sintese) ndo coincide com os que constam nos Quadro 3.4.5 —
Restabelecimentos (pag. 3-18 do mesmo Volume) e no quadro da pag. 6 do Resumo Nao Técnico.
Esclarecimento sobre o perfil transversal para a autoestrada descrito na pag. 2 do Anexo 1.3 — Viaduto

sobre o Rio Ave, do Volume lll- Anexos.

Descrigao e Justificagdo do Projeto

6. Apresentagao de cartografia com o perfil longitudinal atual e o perfil longitudinal do projeto em avaliagdo
de forma a serem percetiveis as alteragbes resultantes do projeto em avaliagdo. Quanto aos
Restabelecimentos e Serventias deve clarificar-se o que corresponde a novos restabelecimentos e/ou a
alteragdes dos existentes.

7. Efetuar a corregdo dos anos de inicio de projeto, intermédio e periodo de vida util, uma vez que estédo
desatualizados.

8. Atualizagdo dos dados de trafego, uma vez que as previsoes apresentadas no EIA sdo para 2014, 2020 e
2035, anos que nao correspondem nem ao inicio, nem ao ano intermédio, nem ao periodo de vida util do
projeto.

9. Apresentacdo dos perfis transversais a escala. adequada da Plena Via e dos Nés. A Figura 3.4.1
apresentada no EIA é de dificil leitura, pelo que deve ser revista. 4

10. Mencionar qual o atual e o futuro nivel de servigo deste trecho.

11. Apresentar o Desenho P2.1A-R-E-AMB-00-002.

12. Esclarecer se a pavimentagdo com piso drenante (com caracteristicas de absorgao aclstica) sera aplicada
em todas as 2x3 vias ou so nas vias do alargamento, e em que extensao.

Geologia

13. Detetou-se a existéncia de algumas gralhas e alguns equivocos que necessitam ser corrigidos, face aos

atuais conhecimentos da estratigrafia, expressos na Tabela Cronoestratigrafica Internacional
(http://www.stratigraphy.org/ICSchart/ChronostratChart2013-01Portuguese_PT.pdf).



Assim, comegando pela legenda do anexo 2.A.STVP-E-180-00-003 apresenta-se de seguida sobre a forma de

tabela as gralhas e as respetivas corregoes:

Onde esté escrito: Deve ser corrigido para:
Siltrico Superior Silarico superior
Ludloviano Ludlow

Formagdes de sobrado “"Grauvaques de Sobrado” | formacgdo de Sobrado (“Grauvaques de Sobrado”)

Granitéides Biotiticos com Plagioclase célcica e se| Granito porfirdide de grao grosseiro essencialmer

diferenciados biotitico
granito Portiréide granito porfiréide
Nota:

Segundo as recomendagbes da Comissao Internacional de Estratigrafia (CIE), a escrita das Séries dos
Sistemas, ¢ iniciada por maitsculas; nas Eras Paleozdico e no Mesozéico, todas as Séries em que se dividem
os Sistemas sdo formalmente designadas de “Inferior, Médio e Superior”. A tnica excegdo esta no Sistema
Silurico em que as Séries sdo (da mais antiga para a mais recente) Llandovery, Wenlock, Ludlow e Pridoli.
Atualmente escrevem-se assim estas Séries, em qualquer lingua, e ndo os termos “Ladoveriano, Venloquiano,
Ludloviano e Pridoliano” utilizados, erradamente, no passado. Na Tabela Cronoestratigrafica portuguesa

europeia, o prefixo “‘iano” é utilizado apenas para os Andares, como é a tradicao em Portugal.

Quanto a “Formacgbes de Sobrado”, como esta unidade nunca foi formalmente definida em termos
litoestratigréficos e cronoestratigraficos, a recomendagdo do Cédigo da CIE aconselha a que se use a grafia
toda em minusculas. O cédigo desta unidade, usado nas cartas geoldgicas é “So” e ndo “SO”. Nao havendo
uma idade precisa para esta unidade é extemporénea a atribuigdo ao Silurico superior, tanto mais que se indica
a idade 443.7 + 1.5 Ma (Silurico inferior). Segundo Pereira et al. (1992), quanto a esta unidade “ ... apenas se
pode afirmar ser posterior ao Venloquiano superior” (fim de citagdo). Ou seja, a idade desta unidade sera

quando muito do Silurico médio. Estes aspetos deverdo ser corrigidos.

O macigo granitico de Guimaraes, pertence a um grande grupo de corpos graniticos, com uma designag&o
genérica, na Carta Geoldgica 1:200 000, de “Granitdides biotiticos com plagioclase célcica e seus
diferenciados”. Neste caso sera mais correto especificar, usando apropriadamente a legenda e a classificagao
da dita carta geoldgica, “Granito porfiréide de gréo grosseiro essencialmente biotitico”. Poderiam porventura
realgcar que este macigo granitico pertence as séries graniticas associadas & zona de cisalhamento Vigo —

Régua.

14. Quanto a Geomorfologia, ocorrendo esta area num dos sectores do pais onde ha uma grande tradicao de
estudos geomorfologicos, considera-se que se deve proceder a um enquadramento regional e a uma
caracterizagdo geomorfoldgica local mais pormenorizada, uma vez que se considera a apresentada no EIA
demasiado resumida.

15. A designagao de “formagao” para rochas intrusivas nédo é correta. O termo formagao s6 se costuma aplicar
a rochas sedimentares ou metassedimentares de baixo grau metamoérfico, nunca a granitos, pelo que deve
ser corrigida.

16. Quanto a Tectdnica, considera-se que deve usar-se um esquema para a representacdo das unidades

geotectonicas da Peninsula mais atual do que o utilizado.



17. Relativamente a sismicidade e neotectonica nada se comenta sobre o facto de esta regido ser alvo de
sismos moderados registados no site do IPIMAR. Desde 2009 ha a assinalar trés sismos de magnitude

moderada. Esta informagédo deve ser atualizada.

Ruido

Tendo em conta que o alargamento estara previsivelmente concluido em 2018, sendo esse o0 ano inicio € ndo
2014 como referido no EIA, considera-se necessario alterar o ano intermédio, indicado no EIA como 2020
(quase, coincidente, portanto, com o ano de inicio de exploragao), bem como o ano horizonte do projeto. De
notar que o aumento do volume de trafego entre os anos considerados no EIA, 2014-2020 e 2014-2035, é
respetivamente, +14% e +75%. Tendo a avaliagdo de impactes e o dimensionamento de medidas de redugdo
de ruido sido norteada pela consideragéo do ano 2020 como o ano intermédio, as conclusdes resultantes dessa
simulagdo néo refletem o real impacte futuro do projeto. Assim, solicitam-se as seguintes informagGes
adicionais e esclarecimentos:

18. Situagdo Ambiental de Referéncia:

. ind}car o TMH que circulou durante as medigdes, por ponto e periodo de referéncia, e compara-los
com TMH anualizado, por forma a verificar a representatividade das medi¢6es para obtengao de niveis
sonoros que se pretendem anuais (Lden e Ln);

= identificar os recetores (R0O1 a R55) que estdo sob influéncia sonora de outras rodovias citadas no
EIA, EN104, 204 e 206, e apresentar os fundamentos para justificar a premissa de que o ruido
particular previsto da A3 iguala o ruido ambiente previsto;

* incluir a informagao da validagédo dos resultados expressos nos mapas de ruido particular (assumidos
como ruido ambiente) com base nos valores medidos;

= corrigir a citagdo relativa ao Anexo que contém os mapas de ruido particular do ano 2014 (V.2emvez
de V.3 e V.4) e enumerar quais os recetores que atualmente estdo em desconformidade legal com o
RGR.

19. Avaliagéo de Impactes:

*  esclarecer se na simulagao é considerada a aplicagdo do piso drenante e qual a redugéo, em dB(A),
assumida face a um piso corrente;

=  apresentar simulagdes do ruido particular para os novos anos intermédio e horizonte de projeto;

» reavaliar os impactes com base nas novas simulagoes.

20. Medidas de minimizagao:
* redimensionar, em fungdo dos resultados obtidos, as medidas para o novo ano intermédio e estudar

a viabilidade das medidas de redugdo de ruido para o novo ano horizonte de projeto.

Socioeconomia
21. Apresentagdo das distancias do projeto aos principais nlcleos urbanos e éareas afetas a atividades
industriais mais préximos da area de intervengao, e ao equipamento religioso identificado.

22. ldentificagdo qualitativa da area agricola efetivamente afetada pelo projeto.

Ordenamento do Territorio

23. Corregao de um pequeno lapso, na pagina 2-7, relativo a REN da Trofa em vigor. Esta REN foi publicada
pela Portaria n® 45/2008, de 29 de Fevereiro, tendo entrado em vigor a 23 de Fevereiro de 2013 (publicagéo
do PDM).



Paisagem

Verificou-se a existéncia de falta da cartografia,de caracterizagdo da situagdo de referéncia, assim como a

bacia visual do Projeto que visa determinar os impactes visuais sobre o territério, em particular durante a fase

de obra. Solicitam-se os seguintes elementos, que visam corrigir e colmatar a informag¢do em falta, pelo que

devem ser dadas respostas as questbes abaixo colocadas, de acordo com as apreciagdes realizadas ao

contelido do EIA apresentado, e as orientagbes, recomendagbes e sugestdes que constam no presente

parecer. Assim, solicita-se:
24. Area de Estudo e Cartografia:

25.

26.

27.

28.

29.

30.

* Paratoda a cartografia a apresentar, deve ser delimitada uma area de estudo em forma de buffer com
base no critério da acuidade visual, que se tende a situar entre os 3 e 0s 4 km. No caso deste projeto
pode ser adotado o valor correspondente aos 3 km.

= Toda a cartografia tematica deve ser sobreposta a carta militar a escala 1:25 000 de forma translicida.

= O Projeto deve ter representagdo grafica em toda a cartografia.

Carta de Unidades de Paisagem/Subunidades de Paisagem:

»  Apresentagdo da Carta de Unidade de Paisagem e Subunidades.

»  Substituicéo da figura 4.9.1 do EIA (Pag. 4-98) por outra idéntica onde conste o buffer da area de
estudo adotada.

Carta de Qualidade Visual:

= Apresentagdo da Carta de Qualidade Visual, cuja classificagdo deve ser realizada, ndo com base nas
unidades e subunidades, mas tendo o pixel/ do modelo digital de terreno como unidade minima de
andlise, de-forma a refletir a variabilidade e diversidade espacial da paisagem, através dos elementos
componentes da paisagem — tipos de relevo, uso do solo, valores visuais (ex.: linhas de agua,
vegetagao ripicola, etc.), intrusbes visuais - que determinam valores cénicos distintos, para que possa
traduzir convenientemente a sua expressao.

*  Apresentagao de um quadro com as areas (ha) associadas as classes de Qualidade Visual adotadas.

Carta de Absorgdo Visual:

»  Apresentacdo da Carta de Capacidade de Absorgao Visual com base no seguinte:

» Devem ser definidos pontos de observagdo cdrrespondente a observadores temporarios e
permanentes — povoagdes, vias, miradouros, etc — de acordo com a escala de trabalho. Os
mesmos devem ter representagao grafica na carta.

* Cruzamento das bacias visuais dos potenciais pontos de observagdo com o relevo da area de
estudo (Modelo Digital do Terreno), considerando-se a situagdo mais desfavoravel (sem
vegetagdo), ndo se considerando correto a utilizagao de outras variaveis arbitrarias e subjetivas
como: vegetagdo e uso do solo, declives e orientagbes.

Carta de Sensibilidade Visual:

= Apresentacdo da Carta de Sensibilidade como carta sintese das duas anteriores e de acordo com a

2

Matriz de Sensibilidade Visual habituaimente utilizada, com a consequente caracterizagao desta carta
apresentando os valores em area (ha) de cada classe. Este parametro nao deve ser suportado nas
Unidades de Paisagem.
Identiﬁcagéo de Impactes estruturais/funcionais: Identificacdo dos impactes estruturais e funcionais, como
a remogdo de vegetagdo, alteracdo de relevo (taludes de escavagdo e aterro) e
impermeabilizagao/artificializagdo de superficies/pavimentagéo.
Identificagdo de Impactes Visuais: Apresentagéo da bacia visual do projeto devendo ser considerada uma
cota acima das cotas da plataforma que assegure a correta formagao da bacia visual. Os pontos devem



ser distribuidos de forma a contemplar cada um dos lados da plataforma assim como as situagbes dos
novos taludes de aterro e escavagao, cujas cotas sao distintas das demais.
31. Classificagéo dos impactes — estruturais/funcionais, visuais cumulativos e residuais - em Quadro Resumo,

para cada uma das fases de Construgéo e Exploracdo, destacando sempre e claramente as situagtes

potencialmente mais graves.
32. Decorrente da andlise dos resultados obtidos na cartografia e da sua interpretagdo devem ser

apresentadas medidas de minimizagdo adaptadas a cada situagao.

Resumo Nao Técnico
33. O Resumo Nao Técnico reformulado deve ter uma data atualizada, ter em consideragdo os elementos
adicionais ao EIA solicitados e, ainda:
*  Referir se ha lugar a expropriagdo de habitagdes e, em caso afirmativo, referir a sua localizagao.
* Indicar o incremento do numero de veiculos para a fase de constru¢gdo, bem como os percursos
previstos.
= Dado a proximidade a recetores sensiveis, indicar com maior detalhe, quais as medidas de
minimizacao previstas para atenuar os impactes negativos expectaveis. .
* Incluir uma pega desenhada com a implantacdo do projeto a uma escala que permita uma maior e

melhor legibilidade das suas principais afeta¢oes.

P’la CA,
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ANEXO 2 — PERFIS TRANSVERSAIS TIPO







Pedro S. Vieira | VIAPONTE

Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

: g Esc.1:10
g ALARGAMENTO PARA O INTERIOR E EXTERIOR
[a] ~
< - .
2 SECQAO CORRENTE 2x3 VIAS EM RECTA Camada de desgaste em betdo betuminoso drenante
: Esc.1:50 PA12.5 PMB 50/70 (BBd)
: Camada subjacente a camada de desgaste em
200 PERFIL EXISTENTE e . J
2 betdo betuminoso AC14 bin 35/50 (BB) Rega de impregnagéo
2 ALARGAMENTO BERMA DIREITA FAIXA DE RODAGEM - 2 VIAS BERMA SEPARADOR BERMA FAIXA DE RODAGEM - 2 VIAS BERMA DIREITA ALARGAMENTO Camada de regularizagéo em mistura C50BF5
g ESQ EsQ. betuminosa densa AC20 reg 35/50 (MBD) Rega de colagem
g 4.30 3.50 3.75 | 3.75 1.00 4.00 1.00 3.75 | 3.75 3.50 4.30 Reggg’ecg/agem 6‘6‘05,04/7;4/
& C60BP4(TA) _
E 0.05
— T | Toos
5 36.60 Variavel (min 0.04m) | R KIX P
5 PERFIL PROPOSTO ~+— ~ 9% 0.05
= BANQUETA DE %% NN
0 VISIBILIDADE  y/p) ETA BERMA DIREITA ' FAIXA DE RODAGEM - 3 VIAS BERMA SEPARADOR BERMA FAIXA DE RODAGEM - 3 VIAS BERMA DIREITA CONC. Camada de base em mistura betuminosa de alto médulo 0.09
EsQ. Esq AC20 base 10720 (MBAM) L
o
5 1.00 1.20 4.05 3.75 3.75 | 3.75 1.00 4.00 1.00 3.75 | 3.75 3.75 4.05 0.75 Camada de base em agregado britado 015
o, de granulometria continua
§ RN
3] ,
: A>|<& Camada de sub-hase em agregado britado 0.14
3 ~ , de granulometria continua
ESCAVAGAO | L
o Terra vegetal Leito de pavimento (Consultar PE 1.3 - Geologia)
8 (min. 0.15) Guarda de Seguranca 0.15 (min.)
z . . . aplicada quando h= 3m . .
'y o Linha axial Guia B Guia Linha axial o > Pavimento existente
W g\ Guia Linha axial 7 2 Linha axial Guia — ATE RRO L
y ~ - < E
D S 2.5% -~ —— — 2.5% C ?
—————— e oo e ;! T L e T T | Terra vegetal Ref SN t
\\‘\ = ereraraY: };jlv;;:);‘;;;,w'0'0'0'0'0'.‘0‘[%]'}!&.! = - i r.vv,’.;lv;; (mm. 015) - e OF(}O I argamen (0] -
= ‘_ T I < e e R = EESERES LN T e e e EESEEEERE D : ‘ (*) - Apds fresagem inicial das camadas de desgaste e regularizagéo existentes
4.0% : . e I, -~ D ' (0.10m) e eventual fresagem devido a correcgo transversal e longitudinal do
40% : imento existente.
Fo—— = Material granular britado RESEEEEE ,’ _____ h pavimeno exserte
| (15<D <50) I ) N "
| \ Geolbxil (200gim2) : | Tipo de betumes e emulsdes utilizar
\ \ eotéxti g/m / |
| R C Camada de desgaste em beto betuminoso drenante -
} | Betdo pobre : / \-}J Dreno ou Colector Drenante PA12.5 PMB 50/70 (BBd) Betume - 50/ 70 Modificado
\ \ 0 S TR Camada subjacente a camada de desgaste em
| \ s N >< RN betéo betuminoso drenante Betume - 35/50
| | P 1 | Pormenor 2 = 00 SNl - AC14 bin 35/50 (BB)
e Oéme,]nzc;r Esc.1:25 min. 0.60 h ' xé\a 1.00 Camada de regularizagdo em mistura betuminosa densa Betume - 35/ 50
sc.1: ol ‘ AC20 reg 35/50 (MBD)
= — — min. 2.50
: - ™~ ALARGAMENTO PARA O EXTERIOR T Camada de base em mistura betuminosa de alto médulo Betume - 10/ 20
ALARGAMENTO PARA O EXTERIOR e > EM ZONA DE VIA DE LENTOS AC20 base 10/20 (MBAM)
. Emuls&o betuminosa catiénica de rotura rapida modificada
E M ZO NA DEE \1/|5A(\) D E L E NTOS p J/ N N o — Esc.1:50 Regas de colagem - ECR-1 (TAmod) com polimeros a taxa de 0.35 kg/m2 de betume residual
- sc.1: BERMA C60BP 4 (TA)
ESCAVAGAO BERMA ) / L 025 , 030 ,015, 03 015,020 p.10, 020 \ | RANHURAGEM DE PAVIMENTO | VIA DE LENTOS DIREITA ALARGAMENTO ~ . .
1 1 T 7 (B T —1‘ \ Pormenor PERFIL EXISTENTE Reqa de impreanacio - ECI Em.ulsao petummosa catiénica de rotura Ien@a,
Terra vegetal ALARGAMENTO DIREITA VIA DE LENTOS PERFIL / | 15 | 3.00 0.75 4.05 ga de impregnag aplicada 4 taxa de 1.0kg/m2, de betume residual
(min. 0.15) 4.05 0.75 3.00 EXISTENTE ,.,,.,.,.,.,-.‘.;.;.;.;o;.;7;.;.;.vo;.;o;.;.:.:.*.:@%%%*?i’s’s’z’z‘2’1’:’1@3&?1"""i‘:’7""’“ | . | r':?z?:?;’ztz’zf;szzz;2‘:;:‘:‘:‘:‘:.‘3:?:?:?:!:‘;‘:’;’;‘z‘;‘;’;"’i’i’&’&'&’6’6’6’0’0:0:0;0};« 180 | . . S;?Jggadgusai%griiggm il
:QAQAQAQAQAQAQA‘A._Q,Q&AAAAAA.AAA XXX XA N BB B B S ATAVATATAYAYA 6T 600 0. 0. 9. 0.9, =
57700 | g | \\\\A\\\\\\\\\\A\\\\\\\\\\A\\\\\\\\\\\\_ : JI/ s
e NSt | VARIAVEL DE | §— . —— - LEITO DE PAVIMENTO (consultar P.E. 1.3 - Geologia)
| 2 A 5cm . | / -]
| — N —_— Terra 0 6195eta' Aterro Escavagao
, i e ﬁ \_J min- 019
| L L L | [ N B D D E R e e — AlE X Sobreescavagao de 0.15m e substituicio por material
D | 4010 | 004 ] | \ g DTN e S R N 0.25m de solos seleccionados granular britado com caracteristicas de sub-base.
° | Aplicar em conjuntos de 4, afastados de 10m nas seguintes zonas: | : ATE RRO (A-1a & A1-B) ou
§ \ | - Amontante das P.l.'s | \ 4.0% h o . )
| ‘ | - Nas extremidades do Viaduto | N Escarificagéo de 0.30m e posterior recompactagéo
§ | \ - Nas zonas de transi¢do de sobreelevagdo ~ -
= ‘ | | em trainéis de inclinagéo reduzida | ~— —
3‘ | } Pormenor 1 . ‘Pedmenoexsenecommnhwegem _| Pormenor 2
| .
i . N Ao,
| T T PR N~
| | iy - ~ 1.00
a L] min. 0.60 y
s 1.00
< |, min. 2.50 ] ~
; ESTRUTURA DE PAVIMENTO NO 7 BOLEAMENTO EM TALUDES DE ESCAVACAO
ﬁ\ SEPARADOR CENTRAL Esc.1:50
s_ Esc.1:25
m ‘ VALETA, BERMA DIREITA E Berma esquerda 4.00 Berma esquerda 2.00
° SOBRELARGURA DE PAVIMENTACAO Separador
g‘ Eec.1:05 1.00 048 | 3.04 , 048 1.00 REMATE DE TALUDE DE ATERRO
1 Tora vegetd se.1: New Jrsey | Valeta Now Jrsey REMATE COM O PAVIMENTO EXISTENTE E SOBRELARGURA DE PAVIMENTAGAO - =
° (min. 0.15) Esc.1:25 Esc.1:25 &
3 1.20 4.05 FAIXA DE RODAGEM
Valeta ] Berma direita 3VIAS
g H Sobra 050 5 undacio om betio oo - ~_ FAIXA DE RODAGEM 4.05 0.75 n
e . 1-OQ : 0.20, 1.00 . obrélargura : . ‘4 undagao em be af’ pobre . 3VIAS Berma direita Concordancia U Terra vegetal (min. 0.15)
3|8 Concordancia de pavimentagéo (esp.=0.25m) A> /A |
§ ) ] 0.80 , ;44 Betao de limpeza . 0.50 Sobrelargura X
02 (esp.=0.05m) . o1 de pavimentagdo . 1.00
S Guia ~ ¥ e g Guia
Q Valeta de betdo . - . - A\ ,020010.020 £.15, 030 p.15, 030 , 025 , | DﬂﬂHﬂh" 010
Ig‘ 25% VAL NS T o 25%_ T 1717 17 T 1 T 1 0lo5 0.3 0.
9 S E . A 3 .
= : : ‘ 4 7 - 0.20 v <
RIE e T BRI Wz et - - . 7 < OO TAR IR 22 /}}}}}z}}}}}g}ggg?:?:?:?zfzfzgf:f‘f‘:‘:‘:‘:‘:‘:""‘""'0:0:O:OIO:OIOIOXOZO;O;OE BAN Q U ETAS E M TAL U D ES
— L , * ' - A, SOOI, — : i :
- B NS Y STIIN — E—— i Esc. 1:30
5|2 : 0 coiriiviiiiiiiiioh e // ////J%%%W/IIA* I T T ST T ) Terra vegetal
83 T E : (min. 0.15) 3.00
i;‘ l:: oo T T T } Concordancia 050 . 550 Terra vegetal (min. 0.15)
A B ! l R ]
<3 0 | : | o n
4.0% — — 4.0%
i:‘ = I 7“ : :’ I A0 .
s (I |
Material granular britado . . Pavimento existente [ |
Leito de pavimento novo (0.25m) |- Vala de tubagem para
(15<D<50) (fresagem 0.10m) l‘ :‘ : : ,' Camada de desgaste em betdo betuminoso drenante : l: dg k?
I 3 ‘ R L4 Pavimento existente entiamento de Gabos et d pximent novo (0257 \ —|
g ' 3 5 [ f 0.04 :
= Camada subjacente a camada de desgaste em betéo betuminoso ( r(lasagem . m) Camada de desgaste em beto betuminoso drenante e s
B Geotéxtil (200g/m2) Camada de reqularizagdo em mistura betuminosa densa Leito de pavimento novo (0.25m) | ‘ ) | amada de su > ase ’em agregado britado
olz ‘ Camada subjacente a camada de desgaste em betdo betuminoso de granulometria continua Meia cana @ 0.40
o eSS : Camada de base em agregado britado o , , Terra vegetal (min. 0.15) Almofa da de areia e cimento
(2 Betdo pobre . 3\ e - Dreno ou Colector Drenante de granulometria continua Camada de regularizagao em mistura betuminosa densa
2[a] BRI b , 0.10 Camada de base em mistura betuminosa de alto médulo
3|° "
EHN Camada de base em agregado britado
fg 1 040 NOTA: de granulometria continua
=°) Os pontos O1 e O2 séo pontos de referéncia para o perfil
§ S longitudinal da faixa direita e faixa esquerda, respectivamente.
=1} Séo igualmente os centros de rotagéo do perfil transversal no Fecalas Projectou: Veroou: Subsiiu: Designagao: PROJECTO DE EXECUCAO o desenno:
4|8 L ~ - -
g|° caso de variagéo da sobreelevagao. %‘ %‘ A3 - AUTO-ESTRADA PORTO/ VALENGA FILIPAIGPEOTRTA PAUIEAGMESMES RA
N ] V’APONTE A AS INDICADAS ' TRAGADO P2.1.A-R-E-011-30-01
a‘ 2 S U B LAN CO SAN TO TI RS O / FAMALI CAO Desenhou: Aprovou: Substituido por:
] INSTITUTO DA MOBILIDADE risQ risa 3 PERFIS TRANSVERSAIS TIPO Do Fare N Ge orderm
AL SEObTG E DOS TRANSPORTES, IP. Concessdo Engenharia e Gestio Emoress cortiicads do acordo com a nor NP EN 150 60012000 ALARGAMENTO E BENEFICIACAO PARA 2x3 VIAS JOSHOSAKBEMBEL Seccao Corrente - Recta 04 /2015 1/3 4714




Pedro S. Vieira | VIAPONTE

Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

PERFIL TRANSVERSAL TIPO
=3 ALARGAMENTO PARA O INTERIOR E EXTERIOR CONSTITUICAO DOS PAVIMENTOS
i SECCAO CORRENTE 2x3 VIAS EM CURVA
g Esc.1:50 Esc.1:10
<
x
o 28.00 3 '
g PERFIL EXISTENTE Camada de desgaste em betdo betuminoso drenante
PA12.5 PMB 50/70 (BBd)
S ALARGAMENTO BERMA DIREITA FAIXA DE RODAGEM -2 VIAS BERMA SEPARADOR BERMA FAIXA DE RODAGEM -2 VIAS BERMA DIREITA ALARGAMENTO . .
2 ESQ ESQ Camada subjacente & camada de desgaste em
Q A 1 1 . ~
E 430 3.50 3.75 | 3.75 1.00 4.00 1.00 3.75 | 3.75 3.50 430 bet&o betuminoso AC‘IA: bin 35/50 (BB) Rega de impregnagio
& Camada de regularizagdo em mistura Co0BFS
o B
i betuminosa densa AC20 reg 35/50 (MBD) Rega de colagem
g 36.60 Rega ae colagem C60BP4(TA)
: BANQUETA DE ' PERFIL PROPOSTO C60BP4(TA) ——
8 VISIBILIDADE ~ [o.05
el VALETA BERMA DIREITA FAIXA DE RODAGEM - 3 VIAS BERMA SEPARADOR BERMA FAIXA DE RODAGEM - 3 VIAS BERMA DIREITA CONC. . . e —
5 Variavel (min 0.04m)
é ESQ. ESQ. A 0.05
o . 0 r - T
o 1.00 1.20 4.05 3.75 3.75 | 3.75 1.00 4.00 1.00 3.75 | 3.75 3.75 4.05 0.75 Camada de base em mistura betuminosa de alto médulo 0.09
AC20 base 10720 (MBAM) L
g Camada de base em agregado britado 015
3 de granulometria continua
= ‘ Guarda de Seguranca 1
8' aplicada quando h= 3m
o >< Camada de sub-base em agregado britado 0.14
5 ~ de granulometria continua
g ES CAVAGAO New Jersey com rasgos transversais Guia g —
z ] ] Linha axial
Linha axial Terra (‘)’6195eta' Leito de pavimento (Consultar PE 1.3 - Geologia)
Terra vegetal i (min. 0.15) 0.15 (min.)
(min. 0.15) Linha axial Guia Guia : '
Y Linha axial SE% _ — Pavimento existente
eTeTaTaYAYAY,ViV ¥
< Reforco *| Alargamento
4.0% h — f
{*} - Apés fresagem inicial das camadas de desgaste e regularizagio existentes
‘ Material granular britado (0.1I0m) e evgntual fresagem devido a correcgao transversal e longitudinal do
| ( (15<D <50) pavimento existente.
\ | Geotéxtil (200g/m2 . ~ o
| \ et {200g/m2) Tipo de betumes e emulsdes utilizar
| ‘ Dreno ou Colector Drenante
Betdo pobre . > Sl s | z ;
| } P min. 0.60 00 = ,?\ST;%anMe Bdgg??gt(eB%rg)betao betuminoso drenante Betume - 50/ 70 Modificado
| .
‘ | ‘ . ‘ X( 1.00 Camada subjacente & camada de desgaste em Betume. - 35/ 50
| | Pormenor 1 | Pormenor 2 | min. 2.50 | beo belumroso drnarte e
L Esc.1:25 Esc.1:25 I 35150 (B8)
o Camada de regularizagio em mistura betuminosa densa Betume - 35/ 50
- — ALARGAMENTO PARA O EXTERIOR AC20 12g 3550 (VED)]
— ~
- ~ EM ZONA DE VIA DE LENTOS
ALARGAMENTO PARA O EXTERIOR e ~N Esc.1:50 Camada de base em mistura betuminosa de alto médulo Betume - 10/20
EM ZONA DE VIA DE LENTOS // \\ e - , Y ERVA AC20 base 10/20 (MBAM)
. Emuls&o betuminosa catiénica de rotura rapida modificada
Esc.1:50 / Linha axial \ | RANHURAGEM DE PAVIMENTO | 1@ 1;). 1%., 020 1.,0. 15, 030 015, VIA DE LENTOS DIREITA ALARGAMENTO PERFIL EXISTENTE Regas de colagem - ECR-1 (TAmod) com polimeros 4 taxa de 0.35 kg/m?2 de betume residual
ALARGAMENTO DIREITA VIA DE LENTOS PERFIL : 1:5 : = s : : : S;iac:ggad:usai%griiggm Rega de impregnagéio - ECI Emulséo betuminosa catidnica de rotura lenta
~ EXISTENTE B BRI :,;,fg@:{:;f;g;g;gzg;gzg:g:g:§:§:&:&:;:32.2.2.2&%'&.,9... 1.80 | = aplicada & taxa de 1.0kg/m2, de betume residual
Terra vegetal ESCAVAC’AO L Sl - — — 20 'zozo:ozo:6:&326235:;gzgzgzg:g:y:g:é:&:i:&‘!‘:123232333§:?:?:§:§:"5 ‘s‘uvmi“;“.“““w‘“" | § | VW//![//[(/(//,/{/://{// ‘// | e — Co0BFS
(min. 0.15) . l | VARIAVEL DE | T4 | IR o7 Gia N Terra vegetal
— T ———— 2 A 5cm h ! .
— | | | // i (min. 0.15) LEITO DE PAVIMENTO (consultar P.E. 1.3 - Geologia)
| B | e
—— // | f | P AR -A"-"";.?;I‘}?IY;;;;?}’ IR : ‘ Aterro Escavagio
§ ] | 010 | o004 ] l
~ = | K 7 7 | \ ATE RRO Sobreescavagéo de 0.15m e substituigdo por material
§ \ / | Aplicar em conjuntos de 4, afastados de 10m nas seguintes zonas: | 0.25m de solos seleccionados granular britado com caracteristicas de sub-base.
\ / | - A montante das P.I's | \ (A-1-a e A-1-B)
§ ! ( AN / | - Nas extremidades do Viaduto | N h ou
. ‘ } ‘ AN s - Nas zonas de transigdo de sobreelevagdo ~ Escarificagao de 0.30m e posterior recompactagéo
2 O s | em trainéis de inclinagéo reduzida | ~
; I S 7 Lo Pemeweseesmewwe _ |
° \ \ Pormenor 1 —_—— Pormenor 2 ) \
i o prr AN
s \
- } ‘ min. 0.60 - _
i: L ESTRUTURA DE PAVIMENTO NO
g‘ SEPARADOR CENTRAL BOLEAMENTO EM TALUDES DE ESCAVACAO
g Esc.1:25 REMATE DE TALUDE DE ATERRO Esc150 ¢
g‘ VALETA, BERMA DIREITA E o0 400 00 E SOBRELARGURA DE PAVIMENTACAO o
- SOBRELARGURA DE PAVIMENTAGAO | Separador ' REMATE COM O PAVIMENTO EXISTENTE Esc.1:25
§ ‘ E : 2.00
sc.1:25 1.00 048 | 3.04 , 048 1.00 Esc.1:25
D 3 ‘ New Jersey Valeta New Jersey
< 1.20 4.05 FAIXA DE RODAGEM XA DE RODAGEM 4.05 0.75 -
é Valeta 3VIAS 3 VIAS Berma direita Concordancia 1
§ Terra vegetal . 1.00 0.20, 1.00 Sobrelargura ] 0.50 E 0.50 Sobrelargura
3 (min. 0.15) Concordancia df de pavimentagao : ) Fundagao em betéo pobre - de pavimentago H
s S (esp.=0.25m) AN AN : 4 n
5 //5\ - RN o f ) 007, 319 ,0.10 i Terra vegetal (min. 0.15)
~_ 0.10,0,10 | 0.07 0.80 . Betéo de limpeza ? . 1.00 0.05/, 0.30 0 o
§ ‘ . Tl ] ] ] 02 7 (esp.=0.05m) , « ] A
Valeta de betio N ~ Guia A R 7 *MG . 1Vo.zo 1@1% 0.20 1.9. 151V 0.30 1;). 151V - Guia lateral A
= —— Gui PR uia SE%
I ° ‘ U|a SED/O a- - 4 v 4 SED/O ~
= —~——— < —— 0707676767670 %% %% Y V1007014
B ERRASECCE, R ; T : ' =1 0:93?3:&:6:323::215Stztztx?:szzzizzzZ:Sti::t:z&:ﬁé%}}}}}}?/‘}}‘f” R B s I
- R e e - i NS : - 020 T~ = . — 05~ 0 "/////////////////////////////// . Terra vegetal
s i T T N anntns 352 . : (min. 0.15) BANQUETAS EM TALUDES
8|3 252558235525502505050¢20 EEEE Esc. 1:50
!i‘ 3.00
i§ —“—‘—T—/ Concordancia 050 , 250 Terra vegetal (min. 0.15)
I g ‘ 0% WA - |
Material granular britado :
(15<D <g50) Pavimento existente Leito de pavimento novo (0.25m) \e/:;;riz::: deegt?:sra P
I . ‘ Leito de pavimento novo (0.25m) (fresagem 0.10m) Camada de desgaste em beto betuminoso drenante ' Leito de pavimento novo (0.25m)
o . , . . Pavimento existente Camada de desgaste em bet&o betuminoso drenante Camada de sub-base em agregado britado
YIS Camada subjacente & camada de desgaste em beto betuminoso - - _I
el Geotéxtil (200g/m2) (fresagem 0.04m) de granulometria continua .l
o ‘ c o . . Camada subjacente & camada de desgaste em betdo betuminoso
*|8 amada de regularizagdo em mistura betuminosa densa
I =~ b . ~ . .
NE ~ i/ X o Dreno ou Colector Drenante Camada de base em agregado britado Camada de regularizag@o em mistura betuminosa densa o Meia cana @ 0 40
gg Betdo pobre l' e o 7 G , —¥ 0.10 de granulometria continua Camada de base em mistura betuminosa de alto médulo Terra vegetal (min. 0.15) Almofa da de areia e cimento
3 ~
EY Camada de base em agregado britado
i 0.40 NOTA: de granulometria continua
4ls ? Os pontos O1 e O2 séo pontos de referéncia para o perfil
. longitudinal da faixa direita e faixa esquerda, respectivamente.
59| Sao igualmente os centros de rotagao do perfil transversal no — Escaras Froeoou Vermeon ST Designacao: . NP0 desenno:
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0.05
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ATERRO

Terra vegetal
(min. 0.15)

il

/»&AQI

RAMOS DE ACESSO

Ramo B

Esc. 1:50

Conc. ,Berma esq. Faixa de rodagem Berma direita Valeta anqueta de
Visibilidade

0.75 1.00 4.00 2.50 1.00 0,20 1.00

Terra vegetal

(min. 0.15)

&
o
2 SN WS -
R ESCAVAGAO
Plataforma da terraplenagem >1.20

Material granular britado

(15 < D < 50)
Geotéxtil (200g/m2)

Betao pobre

~ Dreno ou Colector Drenante

CONSTITUICAO DOS PAVIMENTOS

Camada de desgaste em betdo betuminoso

Esc.1:10

Rega de impregnagédo

Rega de colagem C 60 BP 4 (TA)

Camada de regularizagdo em macadame betuminoso

Camada de base em macadame betuminoso

Camada de base em agregado britado

de granulometria continua

Camada de base em agregado britado

de granulometria continua

Leito de pavimento

(consultar PE 1.3 - Geologia)

0.15 (min.)

PAVIMENTO EXISTENTE

No aproveitamento do pavimento existente na actual plataforma do ramo
B, admite-se a execugao de uma nova camada de desgaste, com 5 cm
de espessura, em betdo betuminoso, precedida da respectiva rega de
colagem em emulséo betuminosa C 60 BP 4 (TA) modificada com
polimeros, a uma taxa de 0.35 kg/m2 de betume residual.

Previamente a aplicacao desta camada, prevé-se a execucao de uma
camada de regularizagdo, em mistura betuminosa densa, com
espessura variavel, tendo em vista eventuais correc¢des geométricas ao
nivel do perfil longitudinal e transversal. Sob o pavimento existente,
devera ser aplicada uma rega de colagem em emulsao betuminosa C 60
BP 4 (TA) modificada com polimeros a taxa de 0.45 kg/m?2.

TIPO DE BETUMES E EMULSOES A UTILIZAR

Camada de desgaste em betdo betuminoso
AC14 surf 35/50 (BB)

Betume — 35 / 50

AC20 bin 35/50 (MB)

Camada de regularizagdo em macadame betuminoso

Betume — 35 / 50

Camada de base em macadame betuminoso
AC20 base 35/50 (MB)

Betume — 35 / 50

Rega de colagem ECR—1 (TAmod)

d taxa de 0.35kg/m2 de betume residual .

Emulstio betuminosa catidnica de rotura rdpida modificada com polfmeros, C60 BP 4 (TA)

Rega de impregnagdo ECI

betume residual.
fluidificado MC—30.

Emuls8io betuminosa catidnica de rotura lenta C50 BF 5, tipo ECI @ taxa de 1.0kg/m2 de

INCLINAGAO DA BASE
DO LEITO DE PAVIMENTO

NOTA:

¢ Os pontos O1 e O2 s&o pontos de referéncia para o perfil

longitudinal da faixa direita e faixa esquerda,

Sé&o igualmente os centros de rotacdo do perfil transversal no

caso de variagao da sobreelevagao.

respectivamente.

S < 4% 8= 4%
&> 4% U=06% e Ponto E - Espessura minima.
Escalas: Projectou: Verificou: Substitui: Designagéo: PROJECTO DE EXECUGAO N°.do desenho:
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ANEXO 3 — PERFIL TRANSVERSAL DO VIADUTO DO AVE
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4.4 GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA E HIDROGEOLOGIA

4.4.1 Introducao e Metodologia

A caracterizagdo geoldgica e geomorfologica da area de insergdo do empreendimento ora em avaliacéo foi efetuada com
base, quer nos estudos geotécnicos que acompanham o Projeto de Execugdo, quer na Carta Geoldgica de Portugal a
escala 1/50 000, folha 9-A (Pévoa de Varzim) e & escala 1:200 000, folha 1, publicadas pelos Servigos Geoldgicos de
Portugal, tendo-se desenvolvido cartografia especifica no @mbito deste projeto, cuja informagéo se encontra representada
no Desenho P2.A.STVP-E-180-00-003, & escala 1/25 000.

A anélise efetuada incidiu nos seguintes aspetos:
= Litologia;
= Geomorfologia;
= Tectonica;
= Sismicidade e Neotectonica;
= Hidrogeologia;
= Recursos Minerais;

= Patrimonio Geoldgico.

4.4.2 Litologia

Através de pesquisa bibliogréfica das noticias explicativas das Cartas Geologicas ja referidas e das respetivas cartas,
realizou-se a descri¢do geoldgica das litologias presentes na area em estudo, as quais de encontram representadas no
Desenho P2.A.STVP-E-180-00-003, e que seguidamente se apresentam.

Formagao de Sobrado (So)

= A formacdo do Sobrado, também designada por “Grauvaques de Sobrado” por Delgado (1908), é datada do Sildrico
superior (443.7 £ 1.5 Ma);

= De uma forma geral caracteriza-se por uma sequéncia de sedimentos grosseiros na base que se védo tornando cada
vez mais finos para o topo;

= De acordo com Pereira et al. (1992), esta formacao divide-se em trés membros distintos.

— O primeiro, inferior, é constituido por grés imaturos, ricos em oxidos de ferro hidratados; apresenta trés niveis
quartziticos conglomeraticos que ostentam eroséo na base e estratificacéo cruzada; estes quartzitos intercalam-se
com sedimentos terrigenos de tonalidade vermelho arroxeados de natureza greso-argilosa ou grauvaque;

— O segundo, intermédio, é constituido por uma alternancia decimétrica a centimétrica entre filitos e metagrauvaques,
onde por vezes se destacam camadas quartziticas ou siltosas; aqui observam-se marcas de ondulagdo e
laminagdes paralelas, e todo o conjunto apresenta uma tonalidade esverdeada;

— O terceiro, superior, é constituido por uma alternancia centimétrica a milimétrica de filitos de tonalidade cinzenta a
negra com metassiltitos claros; apresenta uma laminagao fina paralela, e por vezes também cruzada.
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= Esta formag&o tem uma espessura de cerca de 800 metros, e faz parte de um sinforma resultante da 12 fase (F1) de
deformacdo Varisca (ou Hercinia);

= Esta formacao foi observada préximo da parte inicial do tragado em questdo, nomeadamente na Zona Industrial de
Santo Tirso, na EN104, a saida do né de Santo Tirso da A3 (Figura 4.4.1 e Figura 4.4.2).

~

Figura 4.4.1 - Aspeto geral da formagao de Sobrado (também designada por Grauvaques de Sobrado por Delgado)
na EN104

Figura 4.4.2 - Aspeto do Afloramento Grauvaqudide na Zona Industrial de Santo Tirso, na EN104

Granito de Guimaraes (Y”2)

40050/A3SF. A3 - AUTO-ESTRADA PORTO/VALENGA. SUBLANGO SANTO TIRSO/FAMALICAQ. ALARGAMENTO E BENEFICIAGAO PARA 2x3 VIAS.
2 PROJECTO DE EXECUGAQ. ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL. ADITAMENTO 2. ANEXO 4



\%‘\i‘\
coba

Portugal

= O Granito de Guimaraes & um granito porfiréide de gréo grosseiro com megactristais de microclina e é essencialmente
um granito biotitico;

= Este granito apresenta-se frequentemente fraturado, com deformaces e alteragdo nos feldspatos; de acordo com
Pereira et al. (1992), os minerais, como a moscovite, a apatite, 0 zircdo e os minerais opacos sd0 0S minerais
acessorios mais frequentes neste granito;

= O Granito de Guimaraes é caracterizado como um granito sin a tardi-tectdnico, relativamente a 32 fase (F3) de
deformacéo Varisca;

= Este granito encontra-se bastante alterado a superficie e foi dificil observar-se como rocha sa na area abrangente ao
sublanco Santo Tirso - Famalic&o.

Atual e Holocénico (a)

= QOs sedimentos Atuais e Holocénicos correspondem a dep6sitos mais recentes, relativamente aos anteriormente
descritos;

= Respeitam a depésitos fluviais e estuarinos (areias e areias - limosas), que acompanham os canais atuais dos rios.

4.4.3 Geomorfologia

A geomorfologia da regi&o corresponde a uma zona de relevos fracos, cortada por muitas linhas de &gua, na maior parte
tributarias do rio Ave, as quais evidenciam a sua génese estrutural.

BACIA HIDROGRAFICA 20| Casteldes,
DORIOAVE [P  Tabuas H Vi Chio

Pacos de Ferreira  Lousada

Este rio nasce na serra da Cabreira, em Vieira do Minho, a cerca de 1200 m de altitude desaguando no atlantico, em Vila do
Conde, apds um curso de 85 km. Os seus afluentes mais importantes séo o rio Este, na margem direita e seu afluente mais
importante (contudo afastado da zona em estudo), cujo curso, muito sinuoso se desenvolve com orientagdo NE / SW, € o rio
Vizela (na margem esquerda); destacando-se ainda os rios Pele e Pelhe, o primeiro dos quais é atravessado pela A3 em
estudo.

A zona litoral é formada por uma extensa superficie de abrasdo marinha, coberta por desenvolvido campo de dunas, algumas
das quais formam colinas com 3 a 4 dezenas de metros de altura.

40050/A3SF. A3 — AUTO-ESTRADA PORTO/VALENGA. SUBLANGO SANTO TIRSO/FAMALICAO. ALARGAMENTO E BENEFICIAGAO PARA 2x3 VIAS.
PROJECTO DE EXECUGAO. ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL. ADITAMENTO 2. ANEXO 4 3


https://pt.wikipedia.org/wiki/Serra_da_Cabreira
https://pt.wikipedia.org/wiki/Vieira_do_Minho
https://pt.wikipedia.org/wiki/Rio_Este
https://pt.wikipedia.org/wiki/Rio_Vizela
https://pt.wikipedia.org/wiki/Rio_Vizela

@
L
coba

Portugal

Por seu lado, a zona interior é formada por relevos mais vigorosos, que formam uma espécie de muralha granitica que
envolve a depressao xistenta de Alvarelhos-Guiddes, limitada do lado contrario pela serra de Bougado, crista quartzitica
com 211 m de altitude.

Em contraste com esta regido de relevos mais vigorosos e abruptos, desenvolve-se uma extensa area baixa e regular que
abrange toda a zona de Bougado e Maganha, continuando do outro lado do rio Ave, por Ribeiréo e Fradelos.

Na area abrangente do sublango Santo Tirso/Famalicéo regista-se:

= Sensivelmente na metade sul domina a formagé&o do Sobrado, encontrando-se alguns relevos ligeiramente acentuados
devido a presenca de rochas quartziticas intercaladas nos xistos e grauvaques que compdem esta formagao;

= Ja na metade norte deste sublango, encontram-se o0s Granitos de Guimaraes, onde 0s relevos sdo no geral poucos
acentuados.
Assim, em termos geomorfoldgicos, os relevos mais acentuados ocorrem na parte inicial do tragado (km 21+900 a 23+500),
talvez devido a existéncia de bancadas quartziticas intercaladas nos xistos e grauvaques (formagéo de Sobrado) que
originaram uma série de colinas mais ou menos alinhadas. Na parte final do tracado, na zona de Famalicdo, os relevos séo
pouco significativos.

Relativamente as formagdes atuais e holocénicas, estas ocorrem associadas ao rio Ave e seu afluente na area em estudo,
orio Pele, o primeiro com orientagao nascente — poente na area em causa e 0 segundo com orientagdo NNE-SSW, formando
um angulo de sensivelmente 90° com o Ave, evidenciado influéncia estrutural de ambos.

O tragado do rio Ave néo se encontra adaptado a geologia presente, pois esta encontra-se disposta segundo a orientaco
Varisca NW-SE a NNW-SSE, e o rio Ave interceta-a perpendicularmente. De facto, o tragado deste rio parece ter estado
adaptado a fraturas na crosta a escala regional, que se identificam localmente com orientacdo ENE-WSW, & escala
mesoscopica (Pereira et al., 1992).

4.4.4 Tectoénica

A orogenia Hercinica (ou Varisca) desempenhou um papel fundamental na geologia do NW Peninsular, estando
caracterizada na unidade Hercinica da Peninsula Ibérica por varias Zonas Geotectdnicas, com caracteristicas
paleogeogréficas, tectdnicas, metamdrficas e plutonicas distintas, dispondo-se paralelamente as linhas estruturais da cadeia
Hercinica da Europa (Figura 4.4.4).

A area em estudo esta localizada na zona geotectonica designada por Zona Centro Ibérica (ZCl), que se encontra separada
da Zona de Ossa Morena pelo desligamento de Tomar-Badajoz-Cérdoba, que tem continuidade a NW do Porto, o
cisalhamento Porto-Tomar.

A estrutura autéctone, sendo o caso da formagéo de Sobrado que coincide com parte do anticlinal de Valongo, formou-se
durante a primeira fase Hercinica (F1), sendo posteriormente afetada por acidentes tectonicos profundos durante a terceira
fase Hercinica (F3), que levaram ao desligamento Porto-Tomar.
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Figura 4.4.3 - Unidades Morfostruturais da Peninsula Ibérica

(in: https:/Irepositorium.sdum.uminho.pt/bitstream/1822/577/12/Cap%201.2.pdf. Fig.1 (...) adaptado de Julivert et al., 1974; Ribeiro et
al.,1979; Farias et al., 1987).
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Figura 4.4.4 - Divisado tectono-estratigrafica do territério portugués (LNEG).

40050/A3SF. A3 - AUTO-ESTRADA PORTO/VALENGA. SUBLANGO SANTO TIRSO/FAMALICAQ. ALARGAMENTO E BENEFICIAGAO PARA 2x3 VIAS.
6 PROJECTO DE EXECUGAQ. ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL. ADITAMENTO 2. ANEXO 4



h\i\
coba

Portugal

A F1 caracteriza-se, de um modo geral, por grandes dobras megascopicas e mesoscdpicas, com orientagdo geral NW-SE
e o plano axial subvertical (com menores pendores a medida que nos aproximamos das bordaduras graniticas).

A F3 caracteriza-se por uma fase de tensfes compressivas maximas orientadas NE-SW, que se traduz por dobras
mesoscopicas, flexurais, assimétricas e homoaxiais com F1. Esta 32 fase é coincidente com a implementagdo dos granitos
sin-tectdnicos com orientagdo NW-SE. Quanto a implementacéo dos granitos tardi-tecténicos, relacionando com a fase F3,
dispde-se com a configuragdo de antiformas e apresentam uma ligeira inclinagdo para SE.

Destes eventos resultaram dois sistemas de fraturas: as fraturas com orientagdo NW-SE, paralelas & implementa¢do do
Granito de Guimaraes, e as fraturas NE-SW, que intersectam o mesmo granito e posteriormente originaram fildes e massas
de quartzo.

O Granito de Guimaraes é sin a tardi-tectdnico, relativamente a F3, e ocupa o nucleo de um antiforma que, devido a sua
intrus&o originou metamorfismo regional que, por sua vez, prossegue a deformagao intracontinental.

4.4.5 Sismicidade e Neotectdnica

A sismicidade do territério de Portugal continental decorre da sua localizagdo geotectdnica particular, a Norte da Falha
Agores-Gibraltar que constitui a fronteira entre a placa africana e a placa euroasiatica.

Neste contexto, o territério continental esta exposto aos sismos distantes, com origem no mar, na vizinhanga da linha de
fratura Acores-Gibraltar, de magnitude elevada e menores intervalos de recorréncia (centenas de anos); e aos sismos
préximos, com origem no continente, em regra de magnitude moderada a baixa, e elevados intervalos de recorréncia
(milhares de anos).

Em Portugal continental distinguem-se as seguintes falhas ativas (Cabral, 1996):

= Falhas com movimentagdo predominante inversa, que geralmente se dispdem nas regides interiores segundo
orientagbes NE-SW a ENE-WSW (como as que limitam a norte e a sul o bloco elevado da Cordilheira Central
portuguesa, onde se inserem os relevos das serras da Estrela e da Lousd), enquanto proximo do litoral ocidental
também se identificaram falhas deste tipo orientadas NNE-SSW a N-S;

= Falhas com movimento predominante de desligamento, como os importantes acidentes tecténicos do NE portugués
designados por falha Manteigas-Vilarica-Braganca e falha Penacova-Régua-Verin, orientados NNE-SSW e reativados
essencialmente em desligamento esquerdo no periodo neotectdnico;

= Falhas com componente de movimentagdo normal importante, mais raras, de que se destaca a falha de Grandola,
localizada junto ao litoral ocidental alentejano, com uma orientagdo WNW-ESE, limitando a serra de Grandola no seu
flanco setentrional.
Apesar da Carta Neotectdnica de Portugal (Figura 4.4.5) indicar a ocorréncia de falhas "ativas provaveis", é de notar que,
de acordo com os conhecimentos atuais, s 0s grandes sismos rompem a superficie, ou seja, a propagagao da rotura e o
deslocamento sismico de uma falha a superficie do terreno, em regra, s6 se verificam para sismos de magnitude superior a
6. Note-se, porém, que na regido foram registados alguns sismos de intensidade moderada (magnitude aproximada de 4),
sendo que, desde 2009, se assinalaram 3 ocorréncias.

Mais precisamente, um sismo de magnitude 6 tem uma probabilidade da ordem de 2% de romper a superficie, no caso de
se tratar de uma falha inversa e de 5%, no caso de uma falha normal ou de desligamento horizontal.
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s Falha com movimento desconhecido

===s=== Falha provivel com movimento desconhecido

= Falha com movimentagao vertical de tipo desconhecido
======= Falha provivel com movimentagio vertical de tipo desconhecido
s Falha com movimento inverso

------- Falha provivel com movimento inverso

= Falha com movimento normal

e Falha com movimento de desligamento

======= Falha provivel com movimento de desligamento

= Diapiro activo

Figura 4.4.5 - Carta Neotectdnica de Portugal continental (Cabral, 1996)
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Da analise efetuada conclui-se que € muito reduzida a probabilidade de ocorréncia de um sismo de magnitude 6 na regido
em estudo e ainda mais reduzida a probabilidade desse sismo provocar um deslocamento das respetivas falhas a superficie.

A partir da carta de Isossistas de Intensidade Maxima de Portugal continental (Figura 4.4.6), e atendendo também ao
zonamento dos diferentes graus sismicos (A, B, C e D) para Portugal continental (Figura 4.4.7), a area de estudo insere-se
na zona sismica D, a qual se atribui menor risco sismico e onde o coeficiente de sismicidade a é igual a 0,3.

Legenda
Area em estudo

Zonas de intensidade maxima

Y
v
Vi

v

B vin

B x

. x

0 20 40 80 120
e e 1)

Figura 4.4.6 - Mapa de Intensidade Sismica (base de dados do Atlas do Ambiente).
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Figura 4.4.7 - Carta de Isossistas de Intensidade Maxima de Portugal continental
(Instituto Nacional de Meteorologia e Geofisica)

4.4.6 Hidrogeologia

A regido hidrografica do Céavado, Ave e Lega insere-se na unidade hidrogeoldgica do Macigo Antigo Indiferenciado,
caracterizada por sistemas de natureza fissurada, sustentados por rochas granitdides e Figura 4.4.7 metassedimentares do
Macico Hespérico.

Em regra, as caracteristicas geoldgicas da regido hidrografica estdo associadas a baixa condutividade hidraulica, forte
heterogeneidade espacial e incerteza da sua aptidao hidrogeolégica, resultando em produtividades reduzidas.
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No entanto, dada a representatividade deste tipo de aquiferos na regido, aliada ao regime de pluviosidade local, estes
assumem uma enorme importancia para o abastecimento de &gua local,

Ja no que respeita as formagdes porosas (aluvides e terragos principalmente), estas tém um desenvolvimento espacial
pequeno mas podem constituir aquiferos de interesse local ou regional. Sdo numerosas as nascentes permanentes € 0
aproveitamento das &guas subterréneas é feito, sobretudo, por meio de pogos e galerias de mina que captam aquiferos
livres.

A recarga natural é feita essencialmente a partir da infiltragao direta da precipitagéo ou por infiltragao a partir de massas de
agua superficiais que se encontrem em conexao hidraulica com as unidades aquiferas.

No caso dos aquiferos fissurados os valores anuais de recarga situam-se entre 5 a 10% da precipitagéo. A disponibilidade
hidrica subterrdnea média estimada é de 112 hm3/ano no Macico Antigo Indiferenciado da Bacia do Ave (PGRHCAL, 2012).

A Bacia Hidrografica (BH) do rio Ave desenvolve-se numa diregao geral de Este para Oeste, ao longo de 100 km desde a
sua nascente na Serra da Cabreira, a 1 260 m de altitude, até a sua foz em Vila do Conde. Este rio tem como principais
tributarios o rio Vizela e o rio Este, na margem esquerda e direita, respetivamente.

De acordo com dados do “Relatério de Caraterizagdo da RH do Cavado, Ave e Leca’, 2014, da Agéncia Portuguesa do
Ambiente, a area da BH do rio Ave apresenta valores de precipitagao anual entre os 900 mm e os 3 900 mm, ocorrendo 0s
valores mais altos na sua nascente, variando entre 2 700 e 3 900 mm/ano. A medida que se avanga para jusante na BH, e
aproximando-se da foz, os valores de precipitacdo anual diminuem para menos de 1 500 mm.

Cerca de 73% da precipitagao anual ocorre entre outubro e margo, com valores médios superiores a 200 mm/més (novembro
amargo), e nos meses quentes de verdo os valores de precipitacao sdo inferiores a 120 mm/més. Verifica-se que 20% dos
anos apresentam precipitagdes inferiores a 1 550 mm e outros 20% superiores a 2 213 mm (dados da APA).

O rio Ave apresenta uma média de escoamento anual de 1 250 hm3 (APA, 2000) estimando-se que a precipitagdo média
anual sobre a bacia seja de 1791 mm, correspondendo a 2498 hm?. Desta quantidade de agua, 1 248 hm? perdem-se por
evaporacgao e 1203 hm? infiltram-se, abastecendo os aquiferos. Resulta assim, um escoamento superficial imediato de
47 hm3. Os 1 203 hm? que se infiltram surgem a superficie, perfazendo um escoamento superficial total de 1 250 hm,

Tendo em conta as unidades geoldgicas e as respetivas unidades morfo-estruturais de Portugal, foram estabelecidas
unidades hidrogeoldgicas conforme se apresentam na Figura 4.4.8.

O Macico Antigo (Macico Ibérico ou Macico Hespérico), constituido fundamentalmente por rochas eruptivas e
metassedimentares, dispde de forma geral de poucos recursos hidricos. Esta unidade corresponde também a unidade
morfoestrutural abordada na temética sobre a Tectdnica.

O sistema aquifero da area em estudo ocorre em aquiferos descontinuos com permeabilidade fissural instalados em rochas
cristalinas e cristalofilicas. Também estdo presentes pequenos depdsitos de vale, ou mesmo de macigos muito alterados,
em que a permeabilidade dominante ¢ intersticial, e em alguns casos, mista.

Conforme a informagéo do Plano de Gestéo da Regido Hidrografica do Cavado, Ave e Lega (PGRHCAL, 2012) nesta bacia
a profundidade até a rocha s, ndo fraturada, € relativamente pequena. Em consequéncia, a profundidade das captagdes
verticais nao vai além dos 80 metros; em muitos casos, as zonas produtivas nédo ultrapassam os 30 a 40 metros de
profundidade.
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Figura 4.4.8 - Mapa das unidades hidrogeoldgicas de Portugal (base de dados do Atlas do Ambiente).

As respostas dos sistemas de aguas subterréneas, caracterizados por baixa transmissividade e porosidade eficaz, e apesar
das inimeras solicitacdes para a realizagdo de furos e pogos, continua a desempenhar um papel importante na estrutura
dos consumos de agua para fins agricolas, industriais e de consumo humano.

Nesta regido, e de acordo com o levantamento efetuado no &mbito deste projeto, existem inimeras captagdes por furo
vertical para fins domésticos e agricolas e mesmo captagdes publicas de média e pequena dimens&o.

Merece especial referéncia o pogo identificado junto a PS044, dada a sua proximidade ao tragado (Figura 4.4.9). De acordo
com a informagdo obtida no local, este abastece uma habitagdo e respetiva industria (vacaria) integrada na mesma
propriedade (Figura 4.4.10). No entanto, néo foi possivel realizar um estudo a qualidade da agua desta captagéo, a qual se
localiza no Granito de Guimaraes.
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Figura 4.4.9 - Pogo junto a PS044.

Habitacao e Vacaria

Figura 4.4.10 - Habitacao e vacaria junto a PS044, que é abastecida pelo po¢o apresentado na Figura 4.4.8

Também foi referenciada a presencga de uma mina, no final do tragado junto & Quinta do Reguengo, mas que nao foi possivel
confirmar a sua existéncia devido a escassa informagédo sobre a mesma; esta suposta captagao encontra-se nas mesmas
condigdes geoldgicas do pogo referido anteriormente.

4.4.7 Recursos Minerais

De acordo com a informagéo disponibilizada no site do Laboratério Nacional de Energia e Geologia (LNEG), e consulta da
base de dados on-line SIORMINP (Sistema de Informacdo de Ocorréncias e Recursos Minerais Portugueses
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(http://geoportal.ineg.pt/geoportal/egeo/bds/siorminp/), ndo existe qualquer ocorréncia mineral na area em estudo (sublango
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Figura 4.4.11 - Ocorréncias e Recursos Minerais
4.4.8 Patriménio Geolégico

Relativamente ao Patriménio Geolégico Portugués inventariado pelo Laboratério Nacional de Energia e Geologia®, ndo existe
registo de qualquer sitio de interesse geoldgico na area em questdo que possa colocar em causa o alargamento e a
beneficiagao do sublango Santo Tirso/Famalicao.

ent=6&totalRows_RS_content=69&nut=5

14

'http://geoportal.lneg.pt/index.php?option=com_content&id=57&Ig=pt ou http://geossitios.progeo.pt/geosites.php?pageNum_RS_cont
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P2.A.STVP-E-180-00-021 Sensibilidade Visual 1/25 000
P2.A.STVP-E-180-00-022 Bacia Visual do Projeto 1/25 000

P2.A.STVP-E-180-00-023

Hipsometria
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A3 - AUTO-ESTRADA PORTO/VALENCA
SUBLANGO SANTO TIRSO/FAMALICAO

ALARGAMENTO E BENEFICIAGAO para 2x3 vias

Estudo de Medidas de Minimizagao do Ruido

PROJECTO DE EXECUGAO

NiVEIS SONOROS PROSPETIVADOS PARA 0S ANOS 2025 E 2035

Recetor Piso | Classificagao 2025 2035 2025 (com barreiras) 2035 (com barreiras)

(Altura) Acustica Ld Le Ln | Lden DL 9/2007 Ld Le Ln | Lden DL 9/2007 Ld Le Ln | Lden | DL 9/2007 | Ld Le Ln | Lden DL 9/2007
RO1 1,5 | Zona Mista/GIT | 65 62 57 66 | NAO CUMPRE | 65 62 57 66 | NAO CUMPRE | 63 61 55 64 | CUMPRE [ 63 61 55 64 CUMPRE
R02 45 | ZonaMista/GIT | 55 54 50 58 CUMPRE 55 54 50 58 CUMPRE 55 53 49 57 | CUMPRE [ 55 54 49 57 CUMPRE
R03 1,5 | Zona Mista/GIT | 56 53 49 57 CUMPRE 56 54 49 58 CUMPRE 55 53 48 57 | CUMPRE | 56 54 49 58 CUMPRE
R04 1,5 | ZonaMista/GIT | 66 63 59 67 | NAO CUMPRE | 66 64 59 68 | NAO CUMPRE | 63 61 55 64 | CUMPRE [ 63 61 56 64 | NAO CUMPRE
R05 45 | ZonaMista/GIT | 64 62 57 66 | NAO CUMPRE | 65 62 57 66 | NAO CUMPRE | 58 56 50 59 | CUMPRE | 59 56 51 60 CUMPRE
R06 45 | ZonaMista/GIT | 64 62 57 65 | NAO CUMPRE | 65 62 57 66 | NAO CUMPRE | 63 60 55 64 | CUMPRE [ 63 60 55 64 CUMPRE
RO7 45 | ZonaMista/GIT | 62 59 55 63 CUMPRE 63 60 55 64 CUMPRE 60 58 53 62 | CUMPRE | 61 59 54 63 CUMPRE
R08 45 | ZonaMista/GIT | 65 62 57 66 | NAO CUMPRE | 66 63 58 67 | NAO CUMPRE | 63 60 55 64 | CUMPRE [ 63 61 55 64 CUMPRE
R09 45 | ZonaMista/GIT | 63 61 55 64 CUMPRE 64 61 56 65 | NAO CUMPRE | 60 58 52 61 | CUMPRE | 61 58 53 62 CUMPRE
R10 45 | ZonaMista/GIT | 63 60 56 64 | NAO CUMPRE | 64 61 56 65 | NAO CUMPRE | 63 60 55 64 | CUMPRE | 64 61 56 65 | NAO CUMPRE
R11 45 | ZonaMista/GIT | 60 58 53 61 CUMPRE 61 59 54 62 CUMPRE 60 58 53 61 | CUMPRE | 61 59 54 62 CUMPRE
R12 1,5 | ZonaMista/GIT | 64 62 57 66 | NAO CUMPRE | 65 63 58 66 | NAO CUMPRE | 62 59 54 63 | CUMPRE [ 62 60 55 64 CUMPRE
R13 45 | ZonaMista/GIT | 62 60 55 63 CUMPRE 63 60 55 64 CUMPRE 59 57 52 61 | CUMPRE [ 60 58 53 62 CUMPRE
R14 45 | ZonaMista/GIT | 61 58 54 62 CUMPRE 61 59 54 63 CUMPRE 59 56 52 60 | CUMPRE [ 59 57 52 61 CUMPRE
R15 45 | ZonaMista/GIT | 63 60 55 64 CUMPRE 63 61 56 65 | NAO CUMPRE | 59 57 52 60 | CUMPRE [ 60 57 53 61 CUMPRE
R16 45 | ZonaMista/GIT | 66 63 58 67 | NAO CUMPRE | 66 64 59 67 | NAO CUMPRE | 60 58 53 62 | CUMPRE | 61 59 54 62 CUMPRE
R17 45 | ZonaMista/GIT | 67 65 60 68 | NAO CUMPRE | 68 65 60 69 | NAO CUMPRE | 60 58 53 62 | CUMPRE | 61 59 54 62 CUMPRE
R18 45 | ZonaMista/GIT | 70 67 62 71 | NAO CUMPRE | 70 68 63 71 | NAO CUMPRE | 63 60 55 64 | CUMPRE [ 63 61 55 64 CUMPRE
R19 45 | ZonaMista/GIT | 69 66 61 70 | NAO CUMPRE | 69 67 62 70 | NAO CUMPRE | 63 61 55 64 | CUMPRE | 64 61 57 65 | NAO CUMPRE
R20 45 | ZonaMista/GIT | 70 68 63 72 | NAO CUMPRE | 71 68 63 72 | NAO CUMPRE | 60 58 53 61 | CUMPRE | 61 58 53 62 CUMPRE
R21 45 | ZonaMista/GIT | 74 71 66 75 | NAO CUMPRE | 74 72 66 75 | NAO CUMPRE | 63 61 55 64 | CUMPRE | 64 61 56 65 | NAO CUMPRE
R22 1,5 | ZonaMista/GIT | 59 57 52 61 CUMPRE 60 58 53 62 CUMPRE 59 57 52 61 | CUMPRE [ 60 58 53 62 CUMPRE
R23 45 | ZonaMista/GIT | 63 60 55 64 CUMPRE 64 61 56 65 | NAO CUMPRE | 62 59 54 63 | CUMPRE | 62 60 55 64 CUMPRE
R24 1,5 | ZonaMista/GIT | 55 52 47 56 CUMPRE 56 53 48 57 CUMPRE 55 52 47 56 | CUMPRE [ 56 53 48 57 CUMPRE
R25 1,5 | ZonaMista/GIT | 57 55 51 59 CUMPRE 58 56 51 60 CUMPRE 57 55 51 59 | CUMPRE | 58 56 51 60 CUMPRE
R26 1,5 | ZonaMista/GIT | 59 57 52 61 CUMPRE 60 58 53 61 CUMPRE 59 57 52 61 | CUMPRE [ 60 58 53 61 CUMPRE
R27 45 | ZonaMista/GIT | 68 65 60 69 | NAO CUMPRE | 68 66 61 70 | NAO CUMPRE | 63 60 55 64 | CUMPRE | 64 61 56 65 | NAO CUMPRE
R28 45 | ZonaMista/GIT | 68 66 60 69 | NAO CUMPRE | 69 66 61 70 | NAO CUMPRE | 62 60 55 64 | CUMPRE [ 63 61 56 65 | NAO CUMPRE
R29 45 | ZonaMista/GIT | 72 69 64 73 | NAOCUMPRE | 73 70 65 74 | NAO CUMPRE | 61 59 54 63 | CUMPRE | 62 60 55 63 CUMPRE
R30 45 | ZonaMista/GIT | 73 70 65 74 | NAO CUMPRE | 73 71 65 74 | NAO CUMPRE | 63 61 55 64 | CUMPRE | 64 62 57 65 | NAO CUMPRE
R31 45 | ZonaMista/GIT | 63 61 55 64 CUMPRE 63 61 55 64 CUMPRE 61 59 55 63 | CUMPRE | 62 59 55 63 CUMPRE
R32 1,5 | ZonaMista/GIT | 59 57 52 61 CUMPRE 60 58 53 62 CUMPRE 59 57 52 61 | CUMPRE [ 60 58 53 62 CUMPRE
R33 45 | ZonaMista/GIT | 64 62 57 66 | NAO CUMPRE | 65 62 57 66 | NAO CUMPRE | 61 59 54 62 | CUMPRE | 62 59 54 63 CUMPRE
R34 1,5 | ZonaMista/GIT | 63 61 56 64 | NAO CUMPRE | 64 62 57 65 | NAO CUMPRE | 63 61 55 64 | CUMPRE | 64 62 57 65 | NAO CUMPRE
R35 1,5 | ZonaMista/GIT | 72 69 64 73 | NAOCUMPRE | 72 70 65 73 | NAO CUMPRE | 63 61 55 64 | CUMPRE | 64 62 57 65 | NAO CUMPRE
R36 1,5 | ZonaMista/GIT | 68 65 60 69 | NAO CUMPRE | 69 66 61 70 | NAO CUMPRE | 61 58 53 62 | CUMPRE [ 62 59 54 63 CUMPRE
R37 1,5 | Zona Mista/GIT | 65 63 57 66 | NAO CUMPRE | 66 63 58 67 | NAO CUMPRE | 58 55 50 59 | CUMPRE | 59 56 51 60 CUMPRE




A3 - AUTO-ESTRADA PORTO/VALENCA
SUBLANGO SANTO TIRSO/FAMALICAO

ALARGAMENTO E BENEFICIAGAO para 2x3 vias

Estudo de Medidas de Minimizagao do Ruido

PROJECTO DE EXECUGAO

NiVEIS SONOROS PROSPETIVADOS PARA 0S ANOS 2025 E 2035

Recetor Piso | Classificagao 2025 2035 2025 (com barreiras) 2035 (com barreiras)

(Altura) Acustica Ld Le Ln | Lden DL 9/2007 Ld Le Ln | Lden DL 9/2007 Ld Le Ln | Lden | DL 9/2007 | Ld Le Ln | Lden DL 9/2007
R38 45 | ZonaMista/GIT | 68 66 61 70 | NAO CUMPRE | 69 66 61 70 | NAO CUMPRE | 63 61 55 64 | CUMPRE | 64 61 56 65 | NAO CUMPRE
R39 45 | ZonaMista/GIT | 63 61 56 64 | NAO CUMPRE | 64 61 57 65 | NAO CUMPRE | 60 58 53 61 | CUMPRE | 61 58 54 62 CUMPRE
R40 1,5 | ZonaMista/GIT | 61 59 55 63 CUMPRE 61 59 55 63 CUMPRE 58 56 51 60 | CUMPRE [ 59 56 52 60 CUMPRE
R41 1,5 | ZonaMista/GIT | 64 62 57 65 | NAO CUMPRE | 65 63 58 66 | NAO CUMPRE | 59 57 52 61 | CUMPRE [ 60 58 53 62 CUMPRE
R42 1,5 | ZonaMista/GIT | 63 61 56 65 | NAO CUMPRE | 64 62 57 66 | NAO CUMPRE | 57 55 49 58 | CUMPRE | 58 55 50 59 CUMPRE
R43 1,5 | ZonaMista/GIT | 67 64 59 68 | NAO CUMPRE | 68 65 60 69 | NAO CUMPRE | 60 57 52 61 | CUMPRE [ 60 58 52 61 CUMPRE
R44 1,5 | ZonaMista/GIT | 62 59 54 63 CUMPRE 63 60 55 64 CUMPRE 55 52 46 55 | CUMPRE | 56 52 47 56 CUMPRE
R45 45 | ZonaMista/GIT | 63 60 55 64 CUMPRE 64 61 56 65 | NAO CUMPRE | 53 51 45 54 | CUMPRE | 54 51 46 55 CUMPRE
R46 1,5 | Zona Mista/GIT | 56 54 49 58 CUMPRE 57 55 50 59 CUMPRE 52 49 44 53 | CUMPRE | 52 50 44 53 CUMPRE
R47 1,5 | ZonaMista/GIT | 59 57 52 60 CUMPRE 60 58 53 62 CUMPRE 54 52 47 55 | CUMPRE [ 55 52 47 56 CUMPRE
R48 45 | ZonaMista/GIT | 72 70 64 73 | NAOCUMPRE | 73 70 64 74 | NAO CUMPRE | 59 57 51 60 | CUMPRE [ 60 57 52 61 CUMPRE
R49 45 | ZonaMista/GIT | 60 57 52 61 CUMPRE 61 58 53 62 CUMPRE 60 57 52 61 | CUMPRE [ 60 58 53 62 CUMPRE
R50 45 | ZonaMista/GIT | 62 59 55 63 CUMPRE 62 60 55 64 CUMPRE 61 59 54 63 | CUMPRE | 62 60 55 63 CUMPRE
R51 45 | ZonaMista/GIT | 62 60 55 64 CUMPRE 63 61 55 65 CUMPRE 62 60 55 64 | CUMPRE [ 62 60 55 64 CUMPRE
R52 45 | ZonaMista/GIT | 59 57 52 61 CUMPRE 60 58 53 61 CUMPRE 59 57 52 61 | CUMPRE [ 59 57 53 61 CUMPRE
R53 45 | ZonaMista/GIT | 60 58 53 62 CUMPRE 61 59 54 62 CUMPRE 60 58 53 62 | CUMPRE | 61 59 54 62 CUMPRE
R54 45 | ZonaMista/GIT | 55 53 49 57 CUMPRE 56 54 49 57 CUMPRE 55 53 49 57 | CUMPRE | 56 54 49 57 CUMPRE
R55 45 | ZonaMista/GIT | 53 50 46 54 CUMPRE 54 51 47 55 CUMPRE 53 50 46 54 | CUMPRE | 54 51 47 55 CUMPRE




A3 - AUTO-ESTRADA PORTO/VALENCA
SUBLANCO SANTO TIRSO/FAMALICAO
ALARGAMENTO E BENEFICIAGAO para 2x3 vias
PROJECTO DE EXECUGAO
Estudo de Medidas de Minimizagao do Ruido

NiVEIS SONOROS PROSPETIVADOS PARA OS ANOS 2014 E 2020

Piso S L 2014 2020 2020 (com barreiras)
Recetor Classificagao Acustica

(Altura) Ld Le Ln Lden DL 9/2007 Ld Le Ln Lden DL 9/2007 Ld Le Ln Lden DL 9/2007
RO1 1,5 Zona Mista/GIT 64 62 56 65 NAO CUMPRE 64 62 57 66 NAO CUMPRE 63 61 55 64 CUMPRE
R02 45 Zona Mista/GIT 54 53 48 56 CUMPRE 55 53 49 57 CUMPRE 55 53 49 57 CUMPRE
R03 1,5 Zona Mista/GIT 54 52 47 56 CUMPRE 55 53 47 56 CUMPRE 55 53 48 57 CUMPRE
R04 1,5 Zona Mista/GIT 65 63 57 66 NAO CUMPRE 65 63 58 67 NAO CUMPRE 63 61 55 64 CUMPRE
R05 4,5 Zona Mista/GIT 63 61 56 65 NAO CUMPRE 64 62 56 65 NAO CUMPRE 58 56 50 59 CUMPRE
R06 45 Zona Mista/GIT 63 61 56 64 NAO CUMPRE 64 61 56 65 NAO CUMPRE 62 60 54 63 CUMPRE
RO7 4,5 Zona Mista/GIT 61 59 53 62 CUMPRE 62 59 54 63 CUMPRE 60 58 53 62 CUMPRE
RO8 45 Zona Mista/GIT 64 61 56 65 NAO CUMPRE 64 62 57 66 NAO CUMPRE 62 60 55 64 CUMPRE
R09 4,5 Zona Mista/GIT 62 60 54 63 CUMPRE 63 60 55 64 CUMPRE 60 58 52 61 CUMPRE
R10 45 Zona Mista/GIT 62 60 55 63 CUMPRE 62 60 55 64 CUMPRE 62 60 55 64 CUMPRE
R11 4,5 Zona Mista/GIT 59 57 52 61 CUMPRE 59 57 53 61 CUMPRE 59 57 53 61 CUMPRE
R12 1,5 Zona Mista/GIT 63 61 56 65 NAO CUMPRE 64 62 56 65 NAO CUMPRE 61 59 54 63 CUMPRE
R13 4,5 Zona Mista/GIT 61 59 54 62 CUMPRE 62 59 54 63 CUMPRE 59 57 52 61 CUMPRE
R14 45 Zona Mista/GIT 60 58 53 61 CUMPRE 60 58 53 62 CUMPRE 58 56 52 60 CUMPRE
R15 4,5 Zona Mista/GIT 62 59 54 63 CUMPRE 62 60 55 64 CUMPRE 59 57 52 60 CUMPRE
R16 45 Zona Mista/GIT 64 62 57 66 NAO CUMPRE 65 63 57 66 NAO CUMPRE 60 58 53 61 CUMPRE
R17 4,5 Zona Mista/GIT 66 64 58 67 NAO CUMPRE 67 64 59 68 NAO CUMPRE 60 58 53 61 CUMPRE
R18 45 Zona Mista/GIT 69 66 61 70 NAO CUMPRE 69 67 61 70 NAO CUMPRE 62 60 55 64 CUMPRE
R19 4,5 Zona Mista/GIT 68 65 60 69 NAO CUMPRE 68 66 60 70 NAO CUMPRE 63 61 55 64 CUMPRE
R20 45 Zona Mista/GIT 70 67 62 71 NAO CUMPRE 70 68 62 72 NAO CUMPRE 60 58 52 61 CUMPRE
R21 4,5 Zona Mista/GIT 73 70 65 74 NAO CUMPRE 73 71 65 74 NAO CUMPRE 63 61 55 64 CUMPRE
R22 1,5 Zona Mista/GIT 58 56 51 60 CUMPRE 59 57 52 61 CUMPRE 59 57 52 61 CUMPRE
R23 4,5 Zona Mista/GIT 62 60 54 63 CUMPRE 62 60 55 64 CUMPRE 61 59 54 63 CUMPRE
R24 1,5 Zona Mista/GIT 54 51 46 55 CUMPRE 55 52 46 56 CUMPRE 55 52 47 56 CUMPRE
R25 1,5 Zona Mista/GIT 56 54 49 58 CUMPRE 57 55 50 58 CUMPRE 57 55 50 59 CUMPRE
R26 1,5 Zona Mista/GIT 58 56 51 60 CUMPRE 59 57 52 60 CUMPRE 59 57 52 61 CUMPRE
R27 4,5 Zona Mista/GIT 67 65 60 69 NAO CUMPRE 68 65 60 69 NAO CUMPRE 63 60 55 64 CUMPRE
R28 45 Zona Mista/GIT 68 65 60 69 NAO CUMPRE 68 66 60 69 NAO CUMPRE 62 60 55 64 CUMPRE
R29 4,5 Zona Mista/GIT 71 69 63 72 NAO CUMPRE 72 69 64 73 NAO CUMPRE 61 59 54 63 CUMPRE
R30 45 Zona Mista/GIT 72 69 64 73 NAO CUMPRE 72 70 64 73 NAO CUMPRE 63 61 55 64 CUMPRE
R31 4,5 Zona Mista/GIT 62 60 55 64 CUMPRE 63 61 55 64 CUMPRE 61 59 55 62 CUMPRE
R32 1,5 Zona Mista/GIT 58 56 51 60 CUMPRE 59 57 52 61 CUMPRE 59 57 52 61 CUMPRE
R33 4,5 Zona Mista/GIT 64 62 56 65 NAO CUMPRE 64 62 57 66 NAO CUMPRE 61 59 53 62 CUMPRE
R34 1,5 Zona Mista/GIT 63 61 55 64 CUMPRE 63 61 55 64 CUMPRE 63 61 55 64 CUMPRE
R35 1,5 Zona Mista/GIT 71 68 63 72 NAO CUMPRE 71 69 63 72 NAO CUMPRE 63 61 55 64 CUMPRE
R36 1,5 Zona Mista/GIT 67 65 59 68 NAO CUMPRE 68 65 60 69 NAO CUMPRE 61 58 53 62 CUMPRE
R37 1,5 Zona Mista/GIT 64 62 57 66 NAO CUMPRE 65 63 57 66 NAO CUMPRE 58 55 50 59 CUMPRE




A3 - AUTO-ESTRADA PORTO/VALENCA
SUBLANCO SANTO TIRSO/FAMALICAO
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Estudo de Medidas de Minimizagao do Ruido

NiVEIS SONOROS PROSPETIVADOS PARA OS ANOS 2014 E 2020

Piso S L 2014 2020 2020 (com barreiras)
Recetor Classificagao Acustica

(Altura) Ld Le Ln Lden DL 9/2007 Ld Le Ln Lden DL 9/2007 Ld Le Ln Lden DL 9/2007
R38 4,5 Zona Mista/GIT 68 65 60 69 NAO CUMPRE 68 66 60 69 NAO CUMPRE 63 61 55 64 CUMPRE
R39 45 Zona Mista/GIT 62 60 55 63 CUMPRE 62 60 55 64 CUMPRE 60 58 53 61 CUMPRE
R40 1,5 Zona Mista/GIT 61 59 54 62 CUMPRE 61 59 54 63 CUMPRE 58 56 51 60 CUMPRE
R41 1,5 Zona Mista/GIT 63 61 56 64 NAO CUMPRE 64 61 56 65 NAO CUMPRE 59 57 52 61 CUMPRE
R42 1,5 Zona Mista/GIT 62 60 55 64 CUMPRE 63 61 55 64 CUMPRE 57 55 49 58 CUMPRE
R43 1,5 Zona Mista/GIT 66 64 58 67 NAO CUMPRE 66 64 59 68 NAO CUMPRE 59 57 51 61 CUMPRE
R44 1,5 Zona Mista/GIT 61 58 53 62 CUMPRE 61 59 53 62 CUMPRE 55 52 46 55 CUMPRE
R45 45 Zona Mista/GIT 62 59 54 63 CUMPRE 62 60 54 64 CUMPRE 53 51 45 54 CUMPRE
R46 1,5 Zona Mista/GIT 55 53 48 57 CUMPRE 56 54 49 57 CUMPRE 52 49 44 53 CUMPRE
R47 1,5 Zona Mista/GIT 58 56 51 60 CUMPRE 58 57 52 60 CUMPRE 54 52 47 55 CUMPRE
R48 4,5 Zona Mista/GIT 71 69 63 73 NAO CUMPRE 72 69 64 73 NAO CUMPRE 59 57 51 60 CUMPRE
R49 45 Zona Mista/GIT 59 57 52 61 CUMPRE 60 57 52 61 CUMPRE 60 57 52 61 CUMPRE
R50 4,5 Zona Mista/GIT 61 59 53 62 CUMPRE 61 59 54 63 CUMPRE 61 59 54 63 CUMPRE
R51 4,5 Zona Mista/GIT 60 58 53 62 CUMPRE 61 59 53 62 CUMPRE 61 59 54 63 CUMPRE
R52 4,5 Zona Mista/GIT 57 55 51 59 CUMPRE 58 56 51 60 CUMPRE 58 56 51 60 CUMPRE
R53 4,5 Zona Mista/GIT 58 56 51 60 CUMPRE 58 57 52 60 CUMPRE 59 57 52 60 CUMPRE
R54 4,5 Zona Mista/GIT 54 52 47 55 CUMPRE 54 52 48 56 CUMPRE 54 53 48 56 CUMPRE
R55 45 Zona Mista/GIT 51 49 44 53 CUMPRE 52 50 45 53 CUMPRE 52 50 45 53 CUMPRE
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