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Parecer da Comissao de Avaliagdao

1. Introdugdo

Dando cumprimento ao regime juridico de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), Decreto-Lei n.2 151-B/2013,
de 31 de outubro, na sua atual redagdo, a Companhia do Porto da Castanheira, C.P.C., Lda, Proponente do
Projeto “Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo”, em fase de Anteprojeto, enviou a Agéncia Portuguesa do
Ambiente, IP (APA,IP), entidade licenciadora, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) sobre o referido projeto. O
respetivo procedimento de AIA teve inicio a 4 de abril de 2016, data na qual se considerou estarem reunidos
todos os elementos necessarios a correta instrugao do processo.

Atendendo as suas caracteristicas, o Projeto em questdo encontra-se sujeito a AlA nos termos da subalinea i),
alinea a), n2 3 do artigo 12 (Anexo |, ponto 8 b)), do regime juridico acima mencionado.

A APA,I.P., como Autoridade de AIA, nomeou, a 15 de abril de 2016, ao abrigo do Artigo 92 da referida legislagao
a respetiva Comissdo de Avaliacdo (CA), constituida pelas seguintes entidades: APA,I.P./Departamento de
Avaliacdo Ambiental (APA,I.P./DAIA), APA,I.P./Departamento de Comunica¢do e Cidadania Ambiental
(APA,I.P./DCOM), APA,I.P./Departamento de Gestdo Ambiental (APA/DGA), APA,I.P./Administracdo da Regido
Hidrografica Tejo e Oeste (APA,I.P./ARHTO), Instituto de Conservacdo da Natureza e Florestas (ICNF), Direcdo-
Geral do Patrimdnio Cultural (DGPC), Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale
do Tejo (CCDRLVT), Instituto Superior de Agronomia/Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves
(ISA/CEABN) e Laboratério Nacional de Energia e Geologia, I.P. (LNEG,I.P.).

Posteriormente o ICNF informou que a representacdo na CA, no que se refere ao fator ambiental “Sistemas
Ecoldgicos”, deveria ser assegurada pela CCDRLVT.

Os representantes nomeados pelas entidades acima referidas, para integrar a CA, sdo os seguintes:

APA/DAIA - Eng?2 Lucia Desterro
APA/DCOM - Dr2 Rita Cardoso
APA/ARHTO - Dr2 Tania Pontes
APA/DGA - Eng2 Maria Jodo Leite
DGPC - Dr Pedro Barros
LNEG - Doutor Paulo Alves
CCDR LVT - Eng? Jodo Gramacho
ISA/CEABN - Arq? Luisa Correia

O EIA, da responsabilidade da empresa IDAD, data de margo de 2016, foi elaborado no periodo compreendido
entre maio de 2015 e fevereiro de 2016, e é constituido pelas seguintes pecas:

. Volume | — Resumo N3o Técnico
. Volume Il — Relatério Sintese
. Volume IIl - Anexos

No ambito da verificacdo da conformidade do EIA, e na sequéncia da solicitagdo de elementos complementares
efetuada pela CA, o EIA foi complementado com a seguinte documentacgao:

. Volume IV - Aditamento de setembro de 2016
. Resumo N&o Técnico, de setembro de 2016

A Memodria Descritiva do Projeto data de margo de 2016. O projeto apresentado é constituido pelas seguintes
pecas:

. Memdria Descritiva
. Anexos ao Projeto (Volume 1 e Volume 2)

. Cartografia /Desenhos do Projeto
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. Indice dos ficheiros do projeto

Pretende-se com este Parecer apresentar todos os aspetos que se consideram relevantes na avaliagdo técnica
efetuada, de forma a poder fundamentar a decisdo sobre os Projetos em avaliagao.

2. Procedimento de Avaliagao
A metodologia adotada pela CA para o desenvolvimento do procedimento de AIA incluiu as seguintes etapas:

e Realizagdo de reunido com o Proponente e consultores para apresentacao do projeto e do EIA a Comissdo
de Avaliacdo.

e Analise da Conformidade do EIA.

e Solicitagdo, no ambito da avaliagdo da conformidade do EIA, de elementos adicionais relativos ao Projeto
e aos fatores ambientais Geologia e Geomorfologia, Recursos Hidricos, Ambiente Sonoro, Paisagem,
Ordenamento do Territério e Sécio-economia, e correspondente reformulacdo do Resumo Nao Técnico. Em
resposta foi apresentado o documento “Aditamento”, datado de setembro de 2016, apds duas solicitagdes de
prorrogacdo do prazo para entrega da informacao solicitada.

®  Pronuncia pela Conformidade do EIA a 3 de outubro 2016.
e Solicitacdo de parecer as seguintes entidades externas

. Administracdo do Porto de Lisboa

. Camara Municipal de Vila Franca de Xira

. Direcdo Regional de Agricultura e Pescas

. Instituto da Mobilidade e dos Transportes, IP

. Instituto de Conservac¢do da Natureza e Florestas

. Ministério da Defesa Nacional

Os pareceres recebidos, que se encontram em anexo, foram analisados e integrados no presente documento,
sempre que pertinente, sendo sintetizados em capitulo préprio. Foram ainda solicitados esclarecimentos ao
Proponente sobre algumas das questGes apresentadas nos referidos pareceres, os quais foram
atempadamente recebidos.

e Visita ao local, efetuada no dia 26 de outubro de 2016, tendo estado presentes os representantes da CA
(APA,I.P./DAIA, APA,.P./ARHTO, CCDR/LVT, DGPC, LNEG e ISA/CEABN) e do Proponente e respetivos
consultores.

e Analise técnica do EIA e respetivo aditamento, bem como consulta dos elementos do Projeto, com o
objetivo de avaliar os impactes do projeto, e a possibilidade dos mesmos serem minimizados/potenciados. A
apreciacdo dos fatores ambientais foi efetuada tendo por base os pareceres emitidos pelas entidades que
constituem a CA. Assim, a APA,I.P./ARH TO emitiu parecer sobre Recursos Hidricos, a APA/DGA sobre o
Ambiente Sonoro, a DGPC sobre Patrimdnio, a CCDR LVT sobre Ordenamento do territério, Socio economia,
Qualidade do Ar e Sistemas Ecoldgicos, o ISA/CEABN sobre a Paisagem, o LNEG sobre Geologia, Geomorfologia
e Hidrogeologia.

e Realizagdo da Consulta Publica que decorreu durante 20 dias Uteis, desde o dia 21 de outubro a 18 de
novembro de 2016.

e Realizagdo de reunides de trabalho, com o objetivo de verificar a conformidade do EIA, analisar o Projeto
e respetivos impactes; analisar os contributos sectoriais das entidades representadas na CA e os pareceres
recebidos das entidades externas a CA; definir os fatores ambientais fundamentais para apoiar a tomada de
decisdo, identificar as condicionantes e medidas de minimizacdo a adotar e acordar as conclusdes.

e Elaboragdo do parecer final, tendo em consideragdo os aspetos atras referidos.

e De acordo com o previsto no n2 2 do artigo 192 do Decreto-Lei n? 151-B/2013, de 31 de outubro, o prazo
do procedimento de AIA é 28 de dezembro de 2016.
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3. Projeto
3.1. Enquadramento e justificacdo do Projeto

As orientagGes das politicas comunitarias e nacionais, em matéria de transportes, tém vindo a preconizar uma
aposta cada vez maior na intermodalidade, visando promover o desenvolvimento do transporte maritimo,
fluvial e ferrovidrio, em detrimento do transporte rodovidrio.

O reconhecimento da importdncia da logistica para a reestruturacdo do modelo econdmico e o
desenvolvimento do pais encontra-se expressa no Plano Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social
2000-2006 (PNDES), que a considera uma area prioritaria de intervengao.

Neste ambito, e a nivel nacional, destaque-se a RCM n2 20/2000, de 30 de Marg¢o, segundo a qual a logistica
constitui um sector de atividade especifico, de reconhecida importancia para o desenvolvimento das atividades
econdmicas e para a melhoria da competitividade dos paises e das regides, determinando assim a elaboragado
do Plano da Rede Nacional das Plataformas Logisticas. Destaque-se também o ‘Plano Portugal Logistico’
aprovado em 2006 e o Plano Estratégico do Porto de Lisboa adotado em 2007.

Integrado no Programa Portugal Logistico identifica-se o ‘Projeto da Plataforma Logistica de Lisboa Norte’
(PLLN), o qual foi submetido a AIA, e cuja Declaragdo de Impacte Ambiental (emitida a 04-01-2008) condicionou
a sua aprovagao a:

“No prazo de trés anos, defini¢do e viabilizacdo de conexdo intermodal ferrovidria/fluvial dentro da drea
da PLLN ou da parcela B, (...). Terd de se assegurar a ndo ocupagdo futura de novas dreas a nascente da
linha de caminho-de-ferro (Linha do Norte), para além das estritamente necessdrias a implantagdo do
cais de acostagem e das respetivas vias de acesso”,

identificando-se assim a intencdo de desenvolver a componente fluvial nesta drea.

Refira-se que o eixo Loures-Vila Franca de Xira-Carregado-Azambuja constitui um dos espagos com maior
importancia do ponto de vista logistico da Area Metropolitana de Lisboa, sendo como tal incluido na Rede
Nacional de Plataformas Logisticas.

A importancia da atividade logistica no concelho de Vila Franca de Xira revela um forte potencial estimulado
pela instalagdo e expansdo de equipamentos e infraestruturas, nomeadamente a PLLN, pelas boas
acessibilidades e pela inser¢do na area metropolitana de Lisboa.

Também a revisdo do PROTAML aposta na intensificacdo dos fluxos internacionais de mercadorias, cujas
medidas e diretrizes visam a dinamizacdo do transporte fluvial no estudrio do Tejo, a fim de potenciar as
capacidades instaladas ao nivel da PLLN, e viabilizar o funcionamento polinucleado do porto de Lisboa.

Na linha de acdo ‘Melhorar as ligagées suprarregionais e internacionais’ pretende-se promover a ligagdo das
plataformas logisticas aos diferentes modos de transporte, definindo as seguintes diretrizes e medidas:

¢ Dinamizagdo do transporte fluvial de mercadorias no estuario do Tejo, com vista a tirar partido das
capacidades instaladas e viabilizar o funcionamento polinucleado do porto de Lishoa e o
aproveitamento de novas zonas logisticas previstas no arco ribeirinho;

¢ Estudo das solucGes alternativas eficientes de escoamento das mercadorias a partir do terminal de
Alcantara (...)

Também o Plano Estratégico de Desenvolvimento do Porto de Lisboa determina que:

¢ O estuario do Tejo deve constituir o espaco privilegiado e preferencial de integragdo das diversas areas
de ocupagdo portudria, através do desenvolvimento do transporte fluvial de mercadorias;

¢ Os terminais de contentores devem ligar-se com um conjunto de plataformas logisticas regionais,
preferencialmente através de transporte ferrovidrio e de transporte fluvial.

Note-se que o Porto de Lisboa movimenta anualmente mais de doze milhdes de toneladas de carga, que tem
como principal destino a regido a norte de Lisboa, e cuja expedicdo ocorre na sua maioria por via rodoviaria,
implicando uma “enorme pressao sobre a cidade de Lisboa e concelhos envolventes”.

A ligagdo por via fluvial entre os terminais do Porto de Lisboa e Castanheira do Ribatejo, ao desenvolver o
trafego fluvial de contentores com um nédulo portudrio fora do perimetro da cidade, permitira a redugdo do
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numero de camides que diariamente passa pelo eixo Lisboa-Vila Franca de Xira, reduzindo o impacte do
transporte rodoviario.

O funcionamento do Cais Fluvial poderd também potenciar o funcionamento da PLLN que, quando vier a iniciar
a sua atividade, poderd tornar-se um dos seus importantes utilizadores.

Verifica-se assim que a constru¢cdo de um cais fluvial nesta drea do concelho, além de promover a
intermodalidade, nomeadamente a vertente fluvial, nomeadamente na PLLN, encontra-se enquadrado por
politicas de transporte e estratégias de desenvolvimento/planeamento regional.

Ainda em termos de enquadramento do projeto importa referir que no Proponente do Projeto se encontra
integrada a Empresa de Trafego e Estiva, S.A. (Grupo ETE), a qual, designadamente no Porto de Lisboa,
desenvolve o transporte fluvial em complementaridade com a sua atividade de operador portuario de carga e
descarga de navios, sendo responsavel por cerca de 50% da quantidade total de mercadorias movimentadas
por modo fluvial no Porto de Lisboa, e fazendo uma média de 300 viagens/ano, maioritariamente entre o Mar
da Palha, ou os terminais de Lisboa e as instalagdes industriais de Alhandra.

3.2. Descri¢ao do Projeto
Este capitulo foi elaborado de acordo com os elementos constantes do EIA e da Memodria descritiva do projeto.

O projeto consiste na construgdo e operagao de um cais fluvial na margem direita do rio Tejo, em Castanheira
do Ribatejo (junto a PLLN), no concelho de Vila Franca de Xira, que tem como objetivo servir de cais de carga-
descarga de contentores, e ndo contempla a movimentacao de carga a granel.

A drea a intervencionar, e na qual serdo desenvolvidas as a¢des de construcdo e implantadas as infraestruturas
afetas ao cais, é de cerca de 1 ha.

Infraestruturas
O projeto do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo inclui as seguintes infraestruturas principais:
e Cais Fluvial;
® Rampas de Acesso;
e Area de Movimentac&do de Contentores.
Cais

O cais serd constituido por uma laje em betdo armado com cerca de 22 m x 23 m (506 m?), apoiada sobre 20
estacas. Esta estrutura serad avangada em relagdo ao rio (leito menor), e ficara instalada a uma cota de +4,50
m, segundo o EIA “... para evitar que fique inundado devido a cheias, mantendo-se assim sempre operacional...”.
No cais serd instalada, na fase de exploragdo, uma grua electro-hidraulica.

Para a construcdo do cais fluvial, sera inicialmente executado um aterro a cota +4,00 m, que funcionarad como
plataforma de trabalho. A partir desta plataforma inicia-se a constru¢do das estacas em betdo armado, com
800 mm de diametro, cuja extremidade assentara nas cascalheiras ou na camada do Miocénico com NSPT 60,
num encastramento minimo de 2,0 m.

Além das estacas de suporte da laje do cais, serdo construidas outras estacas para suportarem cabecos de
amarracao, e outras para servirem de estacas de protegao e para facilitarem as manobras das barcagas quando
atracadas. O EIA refere que outros elementos especificos tipicos de obras portudrias, como por exemplo
defensas, serdo definidos posteriormente, em fase de projeto de execugao.

O EIA indica que o referido aterro de apoio da construgao do cais deve ser executado e removido durante os
meses préximos do Verdo, de forma a evitar os periodos de maior caudal no rio Tejo.

O talude sob a laje do cais e os taludes laterais a esta tem uma inclinagdo suave, de forma a garantir a sua
estabilidade global, e serdo revestidos com enrocamento de protecao.

Na zona fluvial, junto ao cais, serdo realizadas dragagens do leito e enrocamento da margem do rio.

Devido as caracteristicas das barcagas ou outras embarcag¢des que irdo operar no cais (nomeadamente o seu
calado quando carregadas, que pode ir até 4,30 m), e devido a cota da baixa-mar, serd necessario que o fundo
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do leito na zona de atracagdo se encontre a cota -4.58 m ou inferior, para que as embarcagGes nado fiquem
encalhadas em baixa-mar. As barcacas terdo cerca de 85 m de comprimento; segundo o EIA foi preciso prever
um prolongamento da plataforma a cota -4.58 m suficientemente extenso, de forma a garantir as manobras
necessarias para descarregar ou carregar os contentores. Assim, estendeu-se esta plataforma no leito para um
comprimento total de 110 m.

As barcacas serdo movimentadas por rebocadores entre os terminais de Lisboa e o porto da Castanheira.

O Aditamento ao EIA esclarece que os calados no rio Tejo sdo suficientes para essa navegacdo, sendo o rio
navegavel por embarca¢des do referido porte até Valada do Ribatejo (a montante do porto fluvial de
Castanheira do Ribatejo), onde inclusivamente existe um local de atracagdo para barcagas e outras
embarcagGes.

O processo de execucdo das estacas para implantagdo do cais conduzira a produc¢do de dragados, cujo volume
é muito reduzido e igual ao volume das estacas, que se estima em 430 m3.

Rampas de Acesso

As rampas de acesso permitirdo o acesso entre o cais e o parque de contentores, e entre este e a estrada que
fard a ligacdo a rede rodovidria. Entre o cais e o parque de contentores, a rampa terd uma extensdo de 75 m e
a cota de implantagdo varia entre 3 m nos primeiros 30 m junto ao cais, e os 4,5 m (ultimos 45 m) junto ao
parque de contentores. Entre a rampa propriamente dita e o cais serd instalada uma outra estrutura,
denominada por rampa metalica, que permitira vencer o desnivel entre a cota de 3 m da rampa de acesso e a
cota de 4,5 m do cais.

Em termos de construcdo, verifica-se que embora uma parte significativa da area a ocupar pela rampa se
encontre ja a cota final proposta para os 30 m de rampa mais proximos do cais, nos restantes 45 m (mais
préoximos da area de movimentacdo de contentores) sera necessario realizar um aterro por forma a construir
uma rampa para aceder a cota da referida area de contentores (4,5 m). A camada final da rampa sera em tout-
venant.

Area de Movimentagdo de Contentores

A drea de movimentac3o dos contentores terd 2 100 m? (70 m x 30 m), localizando-se a 75 m das margens do
rio, de forma a evitar que o peso dos contentores tenha efeito desestabilizador nos terrenos; sera possivel
alojar entre 200 a 300 contentores, nunca devendo ser empilhados mais que trés contentores cheios em altura.

A zona de manuseamento de contentores ficara instalada a uma cota de +4,50 m, para evitar que fique
inundado devido a ocorréncia de cheias, mantendo assim a sua operacionalidade.

Inicialmente foi desenvolvida uma solugdo com o parque junto ao cais. Foi contudo abandonada dado que a
mesma poderia criar situagdes de instabilidade dos terrenos junto ao rio, implicando o tratamento dos aluvides
com malha de geodrenos, o que iria encarecer a obra.

O local de implantag¢do do parque de contentores apresenta atualmente a uma cota média de cerca de 1,60 m,
sendo assim necessdrio proceder a realizagdo de um aterro com cerca de 3 m, para atingir a cota de projeto
(4,5 m).

Na fase de construcdo prevé-se a realizacdo de um aterro de pré-carga, executado até a cota +6,50 m que
atuara durante cerca de 4 meses, e que servira para promover os assentamentos imediatos, e uma ligeira parte
de assentamento por consolidagdo primdria.

Dado que a camada final da drea de movimentagdo de contentores sera em tout-venant, a sua aplicagdo
permitird corrigir eventuais assentamentos que ocorram ao longo do tempo.

Os aterros serdo efetuados com detritos de pedreira, saibros ou outros solos equivalentes.
Sistemas de Abastecimento de agua e Drenagem das aguas pluviais e das aguas residuais
A rede de drenagem de aguas pluviais sera detalhada e apresentada em fase de Projeto de Execugdo.

Na fase de exploragdo, nao foi considerado necessario o recurso a rede publica para abastecimento de agua,
nem o recurso a furo préprio. Segundo o EIA, dado o baixo consumo previsto, a solugdo podera passar por
abastecimento via autotanque.
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As instalagOes sanitarias serdo do tipo contentor e os efluentes domésticos serdo periodicamente recolhidos e
encaminhados para destino adequado.

Em fase de projeto de execugdo sera detalhado o tipo de instalagdo amovivel e local para o qual o efluente sera
encaminhado com indicagdo do tipo de tratamento.

Fornecimento de energia

O fornecimento de energia elétrica para o cais sera efetuado por gerador, para o qual se estima uma poténcia
de 500 KW, e um consumo de 50 I/h de gasdleo, constituindo uma fonte de ruido e de emissdes atmosféricas
a considerar.

Movimentagoes de terras

Em termos de movimentacgdes de terras (aterros e dragagens) identificam-se os seguintes volumes:

® Execucdo de aterro definitivo (até a cota + 4,5 M) oo 13 749 m?
® Execucdo de aterros provisorios pré-carga (cota 6,50 m)  ..cciiiieieee e, 10344 m?
® Execucdo de aterros provisérios plataforma de trabalho no cais (cota 4,00 m) ... 15 000 m?3
© Remocao do aterro de Pré-CargZa ..cuccccicieeeee ettt ete st sreste st st steste e e ebaen s <10344 m3
* Remocdo da plataforma de trabalho s 15000 m?
e Dragagem: regularizagdo do fundo s 2100 m?

[ Parque de Contentores
Rampa de acesso
Aterros
Aterro existente
Aterro a construir
B Enrocamento da margem
B Zona a dragar

Figura 1 - Relagdo entre as componentes do projeto e as dreas de aterro / dragagens

Fonte: EIA

A drea de implantagdo do Cais Fluvial, na qual serdo efetuados aterros (parque de contentores e rampas de
acesso), é de aproximadamente 0,6 ha. Com excec¢do do cais propriamente dito que serda em betdo (sobre
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estacas), ndo existem outras dreas impermeabilizada no projeto. Quer o parque de contentores quer as rampas
de acesso serdo em tout-venant.

Materiais a dragar

O Aditamento ao EIA refere que a caracterizagdo dos materiais a dragar, a realizar conforme o disposto no
Anexo |l da Portaria n.2 1450/2007, de 12 de novembro, sera apresentada na fase de Projeto de Execucgdo.
Relativamente a sua deposicdo, o Aditamento indica que a referida caracterizacdo dos sedimentos permitird
estudar as opgdes de destino dos materiais removidos durante a construcado do cais fluvial.

Estaleiro

O estaleiro sera localizado junto a area de construgao do cais, sobre area de aterro ja existente, conforme figura
seguinte.

Prevé-se que a fase de construgdo tenha uma duragao de 176 dias (8 meses).

[] estawin
:] Limine ge projens

ACESS0 B COMATUE

Figura 2 - Localizagdo planeada para o estaleiro

Fonte: EIA

Projeto associado

O projeto do Cais Fluvial apresenta como projeto associado a construcdo de uma estrada de ligacdo entre o
cais e a PLLN. A via serd implantada junto a um caminho rural existente, marginal a vala do Carril, e terda uma
extensdo de 380 m, ndo tendo sido apresentado o seu perfil transversal especifico, mas apenas o seu tipo,
conforme consta da figura 4.
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Figura 3 - Tracado da estrada a construir para acesso ao cais fluvial

Fonte: EIA
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Figura 4 — Perfil transversal proposto para a estrada de acesso ao cais fluvial
Fonte: EIA

Segundo o EIA, a via sera construida em aterro, por uma questdo de resisténcia mecanica e drenagem,
aproveitando em parte o referido caminho rural, prevendo-se a ocupacio de uma &drea de 5 3350 m?, e uma
sobre elevagdo média de 1,5 m acima da cota do terreno atual. Em termos de balango de terras prevé-se um
volume de aterro de 5 500 m® a que acrescem cerca de 2 900 m? relativos ao material dos taludes laterais.
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Estima-se assim um volume de aterro de 8 400 m3, os quais provirdo de uma drea de empréstimo ainda ndo
identificada nesta fase.

A avaliagdo realizada em sede do EIA concluiu pela necessidade de, aquando da realizagdo do Projeto de
Execucdo, o acesso agora proposto ser sobreposto/encostado a mota de prote¢do da margem direita da vala
do Carril (que também serve de acesso atual a area), salvaguardando a serviddo do dominio publico hidrico.
Essa alternativa proposta pelo EIA no capitulo das ‘medidas de mitigacdo e recomendacgdes’, que em parte
consiste na requalificacdo do caminho existente, contempla a realizacdo de aterros de menor envergadura
(quanto ao espago ocupado).

Alternativa de projeto

Na fase de conformidade, a CA solicitou a apresentagdo de uma alternativa de projeto que ndo contemplasse
a execucdo de aterros, quer na drea afeta ao parque de contentores, quer no acesso. No Aditamento foi
referido que a execucdo dos aterros decorre da necessidade de elevar a cota do terreno natural, a fim de que
o cais, parque de contentores e os respetivos acessos ndao se situem abaixo da cota +4.50 m, para evitar que
estes fiqguem inundados devido a cheias, mantendo-se assim sempre operacionais.

A alternativa sem aterros exigiria pilares e a constru¢do em viaduto dos acessos, e tera sido analisada em fase
de preparagdo do projeto. Contudo, o Proponente considerou que o seu elevado custo (cerca de 22 vezes
maior), inviabilizaria a sua execuc¢do, ndo a considerando assim uma alternativa. Com efeito, o projeto tem uma
dimensao bastante reduzida e o sobrecusto resultante desta opg¢do de construcdo ndo poderia ser internalizado
durante o seu periodo de concessdo e funcionamento.

Fase de exploragao

A fase de funcionamento tera uma duragao minima de 30 anos, correspondente ao periodo de concessdo para
uso privativo do dominio publico.

Segundo o EIA, nos primeiros anos de projeto o niumero de funcionarios sera de 12 (4 em cada turno),
estimando-se que no ano horizonte do projeto (30 anos) o numero de funciondrios alcance os 18.

Trafego
A exploracdo do cais fluvial tem associado trafego fluvial e trafego rodoviario.
Trafego fluvial

No primeiro ano de concessdo, é previsto que o volume movimentado seja de 10 mil TEU (TEU correspondente
a um contentor de 20 pés) (incluindo carga e descarga). Prevé-se uma taxa de crescimento de 10% nos
primeiros 10 anos, 5% nos 10 anos seguintes e 2,5% nos ultimos 10 anos da concessdo alcangando os 50 000
TEUs no ano horizonte (ano 30).

O transporte no rio entre o porto de Lisboa e o Cais Fluvial sera realizado com recurso a utilizacdo de barcacas
tipo “Europa” (Sea-river), com capacidade para 99 TEUs, sem propulsdo. As barcacas serdo movimentadas por
rebocadores entre os terminais de Lisboa e o porto da Castanheira. O rebocador terd uma poténcia de 735 KW
e um consumo de 120 I/h de gaséleo.

Entre o0 12 ano e 0 302 e Ultimo ano de exploragdo, prevé-se que as cargas/descargas (em TEU e em nimero de
viagens de barcagas) quintupliquem, passando de 1 viagem/semana para 5 viagens/semana.

Relativamente aos calados e a navegagao, quer no rio Tejo, quer no cais fluvial, conforme expresso em Nota
enviada pelo Proponente, o modo de operagdo serd “a maré”, ou seja, as operacdes de navegacdo serao
preparadas e executadas em funcdo das condi¢des de maré e da consequente altura de dgua no rio. Nos locais
mais criticos, por terem menor profundidade, a passagem da navegacao terd de ser feita em horas préximo do
preia-mar.

Dado que os calados admissiveis para a navegagao estdo dependentes da amplitude das marés (decorrente da
fase e tipo de maré), também a carga dentro de cada embarcagdo podera ter de variar, quando necessario, em
fungdo do calado maximo que a respetiva maré permitir.
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O Proponente assumiu assim, claramente, que a navegacdo e as operagdes relativas a este projeto estdo
sujeitas a altura das marés e as condi¢cOes de navegabilidade no rio.

Trafego rodoviario

O numero de viagens rodoviarias dependera do volume anual esperado e da capacidade de cada camido, que
é equivalente a 2 TEUs. Em termos de trafego de veiculos pesados para expedicdao de contentores, prevé-se
que 50% dos camides que vao ao cais fluvial carreguem e descarreguem no cais. Assim, no primeiro ano de
concessdo prevé-se que o numero de viagens de veiculos pesados seja de 3750, ou seja, 15 por dia
considerando 250 dias por ano de funcionamento do parque de contentores, com uma evolucdo de +10% nos
19s dez anos (no 102 ano, portanto, 35 viagens de veiculos pesados/dia), seguida de +5% nos 10 anos seguintes,
e +2,5% nos ultimos 10 anos da concessdo, ou seja, culmina com 73 viagens de veiculos pesados/dia.

4, Analise Global

O EIA desenvolvido cumpre a estrutura prevista na legislagdo em vigor. Quanto ao seu conteudo, a CA
considerou, no ambito da respetiva andlise da conformidade, a necessidade de se esclarecerem alguns aspetos
relativos ao projeto e a alguns dos fatores ambientais.

A informagdo encontra-se adequadamente desenvolvida e sistematizada, tendo sido apresentada uma
avaliagdo de impactes fundamentada, que objetivou a magnitude, a intensidade e a significancia dos impactes.

Como questdo relevante, no ambito do projeto, que ndo foi adequadamente respondida identifica-se a
auséncia da caracterizacdo dos sedimentos a dragar, cuja apresentacao teria permitido uma avaliacdo mais
rigorosa dos impactes decorrentes das dragagens.

5. Anilise dos fatores ambientais
5.1. Geologia, Geomorfologia e Hidrogeologia

A caracterizagdo a seguir apresentada é baseada no EIA e respetivo Aditamento, nas folhas 30-D Alenquer e
34-B Loures, da Carta Geoldgica de Portugal na escala 1:50.000 (SGP 1962 e LNEG 2008) e respetivas Noticias
Explicativas (Zbyszewski & Assungdo 1965, LNEG 2011), em dados do estudo geoldgico e geotécnico incluido
no EIA (Cenorgeo - Engenharia Geotécnica Lda, 2011), bem como em dados do LNEG, como é o caso da folha
30-D Alenquer referente a carta geolédgica da Area Metropolitana de Lisboa (LNEG.AML, 2005, inédito).

Morfologia e Geomorfologia

A regido em que se situa a drea de estudo insere-se na “Margem direita do Tejo (Bacia Sedimentar do Baixo
Tejo e Sado e Orla Ocidental ou Lusitdnica”), Ferreira, 1978 (Planaltos e Montanhas do Norte da Beira. Estudo
de Geomorfologia), autor que também identifica a “Planicie aluvial do Tejo e margem esquerda (Bacia
Sedimentar do Tejo e Sado)”, esta sem relevancia para o projeto em andlise.

A area em apreciacdo inclui varios ambientes geomorfolégicos, sendo mais relevantes os seguintes,
correspondentes a ambiente essencialmente aluvionar: i) a planicie aluvial inundavel pelo rio Tejo; ii) o estuario
do Tejo, apresentando, além do préprio rio, os lodos ciclicamente inundados por marés, bem como os
mouchdes ou bancos de areia com vegetac¢do adaptada a ambiente salgado; iii) e finalmente alguns terracos.

E ainda de referir a regido ocidental, mais elevada, culminando a cotas entre 60 e 150 m, constituindo um
relevo que separa a planicie aluvial do rio Tejo do vale do rio Grande da Pipa. Nessa regido a ocidente, bem
como na bacia hidrografica deste ultimo rio, ocorrem sobretudo unidades mesozoicas, frequentemente com
exemplos de relevo em costeira (LNEG 2011), por vezes referidos como “montes” vila-franquenses.

O terreno da margem direita do rio Tejo em que sera implantado o projeto corresponde a planicie aluvial da
leziria, aqui numa drea parcialmente preenchida por aterros, situada a uma cota entre 1 e 2 m na area do cais
e plataforma, subindo até cerca de 3 m ao longo do acesso a construir (folha n2 390 da Carta IgeoE na escala
1:25.000). A drenagem faz-se pela vala do Carril, a qual desagua no Tejo apenas 500 m a jusante da vala do
Carregado, correspondendo esta ao trogo final do rio Grande da Pipa.
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Geologia

A planicie aluvial do rio Tejo estd incluida no dominio da Bacia Terciaria do Tejo, correspondente a uma
depressdo orientada em termos gerais segundo NE-SW e que é limitada a W por unidades de idade
essencialmente mesozoica, enquanto a nascente o Cenozdico apresenta uma extensdo de cerca de 60 km até
contactar com o seu substrato; a S estende-se de forma pouco contrastada e em continuidade para a Bacia
Terciaria do Sado.

A Bacia Terciaria do Tejo esta preenchida em subsidéncia por sedimentos sub-horizontais, sendo em principio
limitada por falhas normais, exceto no bordo NW, em que havera um contacto por cavalgamento.

Unidades lito-estratigraficas representadas na area de estudo:

- Aluvides (Holocénico), atingindo espessura da ordem de 60 m. Trata-se de um complexo fluvio-
marinho, composto sobretudo por lodos castanhos ou cinzento-escuros, lodos mais ou menos
arenosos, areias cinzentas, alternancias de lodos arenosos e de areias lodosas, bem como areias mais
ou menos lodosas com cascalheiras na base;

- Depdsitos de terracos fluviais (Plio-Plistocénico). Constituidos por argilas e conglomerados, areias
argilosas com pequenos calhaus rolados, argilas negras; na parte superior ocorre, pelo menos
localmente, um conglomerado com elementos calcarios. Estes depdsitos sdo designados mais
recentemente como “arenitos do Carregado”, na edicdo LNEG-AML da folha 30-D Alenquer;

- Alguns quilémetros a N da area de estudo ocorrem formagdes do Pliocénico (Formagdo de Ulme),
Miocénico (Formagdo de Alcoentre) e Paleogénico (Formacdo de Benfica). Com base no estudo
geotécnico referir-se-a mais abaixo a litologia de fundagao do cais fluvial, que atinge o Miocénico;

- Os relevos situados a oeste da drea de estudo, constituidos por arcoses, calcarios, margas e pelitos,
correspondem ao “Complexo Pteroceriano” (designacdo na carta geoldgica de 1962), entretanto
representado na carta geoldgica LNEG-AML 30-D Alenquer como “Arcoses de Castanheira do Ribatejo”
e “Calcarios recifais de Quintas” (ambos do Kimeridgiano).

Estudo Geotécnico

No estudo geotécnico foram realizadas 5 sondagens, S1 a S5, com as seguintes profundidades 52,7 m (S1),
53,94 m (s2), 49,91 m (S3), 49,63 m (S4) e 17 m (S5).

A respetiva descricdo litolégica permitiu conhecer bem a sequéncia atravessada, sendo também efetuados
ensaios SPT e ensaios de corte rotativo. Foram obtidos pardmetros geotécnicos para utilizacdo em estudos de
estabilidade e para desenvolver modelos para execugdo do aterro afeto ao parque de contentores, que tera
um aterro de pré-carga, e para o cais fluvial.

A prospecdo geotécnica forneceu uma pormenorizagdo da litologia no local onde serd construido o cais,
questdo importante para o método construtivo, com fundagbes por estacas moldadas.

Foram confirmadas as seguintes unidades, do topo para a base:

- Aterros, com espessura entre 1,5 e 3,4 m. Constituido por argilas arenosas, por vezes com seixos variados
na natureza e dimensao.

- Aluvides, divididas do topo para a base em 4 tipos (argilas siltosas, lodos e lodos siltosos, argilas siltosas,
cascalheiras arenosas na base), com espessura total de cerca de 46 m, incluindo 8 a 10 m de espessura
na base correspondendo as cascalheiras.

- Miocénico, ocorrendo a cerca de 46 m de profundidade, sendo representado por argilas silto-arenosas e
arenitos silto-argilosos por vezes conglomerdticos. A sua espessura serd da ordem de dezenas de
metros, com base no conhecimento regional, sendo atravessado no termo das sondagens de prospecao
aquirealizadasem 3 a6 m.

O cais fluvial sera constituido por uma laje, apoiada em 20 estacas moldadas de 800 mm, com 38 m de
comprimento, que no final atravessarao cascalheiras até atingirem a camada do Miocénico, na qual terdo um
encastramento minimo de 2,0 m.
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Tectdnica / Neotectdnica. Sismicidade.

Na folha de Alenquer da carta geoldgica de Portugal (edicdo Area Metropolitana de Lisboa AML-LNEG) estdo
marcadas falhas e falhas provaveis de diregao geral N302E (por exemplo junto a Vila Franca de Xira), sendo esta
uma das dire¢Ges mais comuns que se observa no Mesozdico; as restantes direcdes a referir sso NNE-SSW, NE-
SW, WNW-ESE e NNW-SSE.

Os dados de neotectdnica a referir decorrem de estudos efetuados sobretudo por J.Cabral, A.Ribeiro e C.Moniz.
As estruturas sismogénicas (falhas ativas) que se podem considerar sob as aluviGes do rio Tejo foram detetadas
por métodos geofisicos, embora se trate de fraturas pouco conhecidas em termos de posicionamento exato e
de cinematica. Trata-se das falhas de Vila Franca de Xira, da Azambuja e de Pinhal Novo, com orientagdo NE-
SW a NNE-SSW, com componente inversa e de desligamento. Considera-se ainda um sistema de falhas de
orientacdo WNW-ESSE, com componente vertical de deslocamento.

A Zona de Falha de Pinhal Novo — Alcochete é mais afastada da area de estudo, mas trata-se de uma estrutura
ativa sismogénica capaz de gerar sismos de grande magnitude; para o sismo maximo expectavel (SME) é
referida uma magnitude de momento (Mw), superior a 6 (Moniz 2010). O periodo de retorno estimado é muito
longo, o que justifica a auséncia da sua atividade no registo histérico, sendo de salientar que se desconhece
em que fase do ciclo se encontra esta falha.

Riscos geoldgicos

Sismicidade. Esta regido do Vale Inferior do Tejo é considerada como tendo atividade sismica local importante,
incluindo sismos histéricos com magnitude estimada entre 6 e 7 (exemplos: zona de Vila Franca de Xira, em
1531, e Benavente em 1909, com processos de liquefacdo dos sedimentos).

No que se refere ao Regulamento de Seguranca e A¢Oes para Estruturas de Edificios e Pontes (RSAEEP), a regido
onde se localiza o Projeto insere-se na zona A (sendo o pais dividido em quatro zonas, de A a D, por ordem
decrescente de sismicidade), ou seja, aquela em que o risco sismico a considerar sera maior, dai decorrendo o
coeficiente de sismicidade a aplicar para efeitos de dimensionamento de estruturas, correspondendo ao valor
1,0. A unidade de lodos, existente no local do futuro cais fluvial, corresponde a solos do Tipo Il (solos coerentes
moles e muito moles).

Quanto a sismicidade histdrica, pela consulta da Carta de Isossistas de Intensidades Mdaximas para o periodo
1901 - 1971 (Instituto de Meteorologia / Instituto Portugués do Mar e Atmosfera), as intensidades sismicas
maximas terdo atingido na area do projeto o grau IX, na escala de Mercalli Modificada.

Segundo o Eurocddigo 8, de 2010, a regido onde se implanta o Projeto situa-se na zona sismica 1.4 para a Agao
sismica Tipo 1, e na zona sismica 2,3 para Agdo sismica Tipo 2. Quanto a natureza dos terrenos de fundagdo no
local do cais, definido segundo o Eurocddigo, as formagdes aluvionares sobretudo lodosas e com espessura
superior a 10 m correspondem a terrenos do tipo S1.0 Miocénico subjacente, que apresenta espessura de
dezenas de metros, enquadra-se nos terrenos tipo B.

As condicGes locais do ponto de vista sismico sdo assim desfavoraveis, atendendo a localizagdo referida,
conjugada com a ocorréncia de solos lodosos espessos, pelo que os critérios do projeto devem contemplar os
requisitos técnicos e a exigéncia de seguranga apropriados.

Tsunami. Quanto a exposi¢do a Tsunami, mesmo tendo em considera¢do a modificagdo e eventual atenuagdo
que a entrada no estuario induz a fendmenos deste tipo originados no offshore a SW de Portugal, o facto do
Projeto se situar a cota muito baixa acentua a exposicdo ao mesmo.

Risco geotécnico

A construgdo do cais e da sua plataforma acesséria, na margem da baixa planicie aluvial do rio Tejo, inclui
aterros, tendo a estabilidade global da obra sido analisada pelo projetista para calcular o coeficiente de
seguranga associado a potenciais superficies de deslizamento com forma planar, circular ou composta.
Segundo o EIA, foram desenvolvidos modelos considerando as vdrias situagdes criticas da obra (fase proviséria
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construtiva, plataforma de trabalho, cais definitivo e taludes do parque de contentores); os parametros de
calculo tiveram em consideragdo a prospec¢do geotécnica realizada.

Eventos e alteragdes climaticas. O local do projeto situa-se em “zona inunddvel” (Carta de Ordenamento do
PDM). No ambito dos eventos climaticos extremos, no EIA é apresentada a afetagdo por cheia centenaria quer
do rio Tejo, quer da Vala do Carril (esta com uma area de bacia da ordem de 3 km?). No entanto, um dos fatores
de importancia primordial nas cheias de 1967 e de 1983 terd sido a Vala do Carregado, situada 600 m a N do
projeto, onde desagua o Rio Grande de Pipa (com uma area de bacia da ordem de 110 km?). Tendo as planicies
proximas ao local do projeto sido inundadas nesses dois anos (afetando infraestruturas industriais ai situadas
a uma cota da ordem dos 4 m), poderia recear-se a ocorréncia de novo evento. No entanto, posta esta questdo
ao Proponente do projeto e tendo em consideragdo a recente obra em 2015 de regularizagdo do Rio Grande
de Pipa, o dono da obra considerou que ndo ha elementos que indiquem a necessidade de subir mais a cota
proposta para a plataforma de contentores.

De forma acesséria, sdo de considerar as eventuais afetacdes a longo prazo associadas a alteragGes climaticas,
por exemplo em termos de adaptacdo a uma subida do nivel do mar em vdrios cenarios. Esta preocupacao
decorre da baixa cota a que se situa a drea do empreendimento, atendendo a sua provavel expansao futura e
ao prolongamento da fase de exploragao para além dos 30 anos, como alias sugere o préprio EIA.

Patrimonio Geoldgico

Ndo se tem conhecimento da ocorréncia de patriménio geolégico ou geomorfoldégico com interesse
conservacionista no local do Projeto.

Recursos Minerais
Na drea do préprio projeto ndao ha recursos minerais com potencial exploracdo econdmica a referir.

Por este motivo, as ocorréncias de argilas, margas, saibro, areias, arenitos e calcarios existentes na regidao mais
vasta que envolve a area de estudo ndo necessitam ser apresentadas, embora se realcem exploragdes
entretanto abandonadas de calcérios e areias para materiais de construgdo na proximidade de Vila Franca de
Xira, como foi o caso da pedreira de Monte Gordo, junto a cidade, e de um arrieiro na regido de Areias de Cima
/ Quinta das Areias.

Dada a sua dimensao, referem-se duas pedreiras de importancia nacional que se situam na area de Vila Franca
de Xira: a pedreira da Cimpor, com capacidade para cerca de 2 x 10° ton/ano (calcérios e margas do
Portlandiano/Kimeridgiano) e a pedreira da Solvay, perto de Pévoa de Santa Iria, em calcédrios com rudistas do
Cretécico (0,65 x 108 ton/ano).

Hidrogeologia
Situagao de Referéncia

O projeto sera implantado na parte terminal do Sistema Aquifero das Aluvides do Tejo (T7), junto ao rio Tejo,
o grande eixo longitudinal de drenagem do sistema aquifero.

Segundo Almeida et al. (2000) é possivel considerar, nesta regido, trés unidades sobrepostas, do topo para a
base: (1) areias com intercala¢es argilosas; (2) argilas; (3) areias e cascalheiras da base. A maioria dos furos
implantados no sistema capta na 32 unidade, ou seja, nas areias e cascalheiras da base dos depésitos
aluvionares e terragos. Esta unidade é mais transmissiva e encontra-se mais ou menos semiconfinada por
espessas camadas de argilas e/ou areias argilosas sobrejacentes.

O escoamento subterraneo da-se em direcdao ao rio Tejo e, ao longo da faixa das aluvides modernas, até ao
estuario. Os vales dos afluentes do rio Tejo drenam escoamentos de trajeto mais reduzido. E provavel que as
aluvides do Tejo, incluindo a zona do estudrio, sejam areas de descarga dos sistemas aquiferos subjacentes
(Bacia Tejo-Sado, Margem direita (T1) e Margem esquerda (T3)), pois existia artesianismo repuxante, antes da
entrada em exploragdao mais ou menos intensiva dos sistemas de captagdo para abastecimento.
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Avaliagdo de Impactes
Geologia e Geomorfologia

Ajustificagdo para aimplementac¢do do projeto e os dados e previsGes avancadas sobre a sua operacionalizagdo
indicam que se tratara de uma obra adequada e importante no contexto regional do transporte de contentores.

Este aspeto é muito relevante, pois assim pode considerar-se que este projeto ndo estara na situacdo de outras
plataformas de servicos proximas, que se caracterizaram por impacte negativo significativo no descritor
Geologia-Geomorfologia, devido a utilizacdo de grandes volumes de inertes na sua construgdo e que se
mantém praticamente inoperacionais.

A interacdo do empreendimento com o descritor Geologia-Geomorfologia em avaliagdo contempla
movimentac¢Oes de terras para implantagdo do cais, da plataforma e da via de acesso, incluindo o recurso a
“mancha de empréstimo” para fornecimento de material para aterro. Inclui também a realizagdo de dragagens
junto a margem do rio Tejo, para obter o perfil adequado ao transito e acostagem de barcagas.

Em termos de impacte na Geologia-Geomorfologia é de considerar a alteragdo morfolégica do terreno, com a
construcdo do acesso e da prépria plataforma, o que implicara a elevacao da cota atual do terreno, bem como
a exploragdo de inertes para fornecimento de material para aterros.

As movimentacdes de terras a ter em conta na construgdo corresponderdo as seguintes operagdes:
- Execucdo do aterro definitivo até a cota 4,50 m (13 749,35 m3);

- Dragagens para regularizacdo do fundo (2 100 m3), volume correspondente a escavacdo até a cota final
de dragagem no cais fluvial, que serd sensivelmente -4,58 m. O proponente nao realizou ainda a
caracterizacao destes materiais, embora obstado a tal pela CA no ambito do pedido de elementos
adicionais.

O processo de execucdo de 20 estacas moldadas com 38 m de comprimento, para implantagdo do cais,
produzird cerca de 430 m3 de terras sobrantes.

Havera ainda lugar a execugdo de aterros provisdrios para pré-carga do aterro correspondente a plataforma
(atingindo a cota 6,50 m), e também para a plataforma provisoria de trabalho. A estas duas acgGes
corresponderd a colocag3o e posterior remocao de 10 344 m3 (aterro de pré-carga) e de 15 000 m? (plataforma
provisoria).

Segundo o projeto, os aterros “serdo materializados com detritos de pedreira, saibros, ou materiais
equivalentes”., embora seja referida a intencdo de eventualmente aproveitar algum material proveniente das
dragagens e da escavagdo para as estacas, se for apropriado para tal.

Os impactes para este projeto, segundo a avaliagdo desenvolvida no EIA e com a qual se concorda, classificam-
se como negativos, certos, permanentes, de magnitude reduzida e pouco significativos.

Impactes na Hidrogeologia

Este projeto ndo introduzird impactes negativos no descritor Hidrogeologia, ou estes serdo muito pouco
significativos, caso sejam acauteladas todas as situagdes potenciais de contaminagdo associada a derrames
relacionados com a circulagao de veiculos pesados nas fases de obra e de exploragao.

O impacte correspondente a impermeabilizagdo da superficie do solo, dai decorrendo a redugdo na recarga de
aquiferos, é pouco significativo, uma vez que a area total afetada ndo ultrapassara cerca de 1 ha (considerando
5350 m? para a via de acesso e 4 000 m? para o parque de contentores).

Medidas de Minimizagao

Segundo o EIA, a estabilidade da obra estard assegurada, com base no dimensionamento adequado da
estabilidade geotécnica nas varias fases e componentes da obra.

Concorda-se com as Medidas apresentadas no EIA, nomeadamente com as que contemplam os seguintes
aspetos:
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- Analisar a possibilidade de minimizagdo do volume de terras procedente da mancha de empréstimo,
através do eventual recurso aos materiais de dragagem local, embora condicionando esta questdo as
caracteristicas fisicas e de contaminacdo desses sedimentos, definidas inclusive da forma referida mais
adiante como Condicionante ao projeto;

- Encostar ou sobrepor o novo acesso a construir a atual mota associada a vala do Carril, de forma a
minimizar a drea em que ocorrerad altera¢do do uso.

- As dreas de empréstimo e de vazadouro devem corresponder a locais adequados e licenciados para tal.

Condicionante

A campanha de caracterizagdo dos materiais previstos para dragagem implicara a colheita em 3 locais, referidos
no Aditamento como “estagOes de monitorizagdo” e “cores continuos”, devendo a recolha representar todo o
perfil até a profundidade final de dragagem, com amostragem a cada metro (e ndo apenas até a profundidade
maxima de 2,0 m, num total de 6 amostras conforme referido no Aditamento).

5.2. Recursos Hidricos

5.2.1. Recursos hidricos subterraneos
Situacdo de Referéncia
Aspetos quantitativos

Na drea de localizagdo do projeto afloram as AluviGes de origem marinha. Esta formagdo pertence ao sistema
aquifero Aluvides do Tejo (T7). E essencialmente constituida por camadas de lodos alternando com camadas
arenosas e por um depdsito basal constituido por areias e cascalheiras. A sua espessura pode atingir os 70 m.
As areias e cascalheiras da base sdo as rochas mais transmissivas e onde captam a maioria dos furos. Trata-se
de um aquifero do tipo livre a confinado ou semi-confinado e com circulagdo do tipo poroso.

A recarga do sistema aquifero faz-se a partir da precipitagao direta sobre o aquifero e a descarga da-se ao longo
das linhas de agua que atravessam o sistema aquifero sendo o rio Tejo a estrutura drenante principal. O fluxo
subterraneo faz em diregdo ao Tejo ou ao longo da faixa das aluvides, em diregdo ao estuario.

Em preia-mar ha armazenamento marginal (bank storage) e/ou subida da pressdo da dgua nos niveis
confinados/semi-confinados marginais. Na baixa-mar, o sentido do escoamento inverte-se e ha a descarga do
armazenamento marginal e a diminuic3o da pressdo da dgua nos niveis confinados/semi-confinados.

A facies hidrogeoquimica é bicarbonatada calcica, cloretada sddica e mistas. A jusante de Valada fazem-se
sentir os efeitos hidrodinamicos e fisico-quimicos das marés no estuario do Tejo. De acordo com dados
apresentados no EIA, existem evidéncias de intrusdo salina na regido entre Vila Franca de Xira e Carregado,
com aguas cloretadas sddicas e aguas mistas. Ainda de acordo com estes dados a qualidade da 4gua é, em
geral, deficiente para o consumo humano, devido ao elevado teor em sais.

Parte da area a afetar, nomeadamente a estrada de ligacdo a PLLN, intersecta a zona de protecdo alargada dos
perimetros de protecdo as captacbes do Polo de extracdo do Carregado, pertencente a EPAL, publicados pela
Portaria n? 1187/2010, de 17 de novembro, alterada pela Portaria n.2 97/2011, de 9 de marco (figura 5).
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Figura 5 - Perimetro de protecdo do polo de captagdes aluvionares da EPAL do Carregado (P1, P3 e P4), adaptado da
Portaria n.2 1187/2010 de 17 de novembro, alterada pela Portaria n.2 97/2011, de 9 de marg¢o.

O EIA avaliou a vulnerabilidade local recorrendo ao indice DRASTIC e o valor obtido permitiu classifica-la como
baixa, devido a existéncia de camadas constituidas por lodos e argilas que possuem uma permeabilidade nula
ou muito baixa, de acordo com os ensaios de condutividade hidrdulica (K), efetuados na sequéncia das
sondagens geotécnicas realizadas no ambito do projeto.

Ndo existem captagdes de dgua no interior do perimetro da drea prevista para a implantagdo do cais fluvial.

Aspetos qualitativos

Relativamente ao estado da massa de agua abrangida pelo projeto, de acordo com o Plano de Gestao de Regido
Hidrografica do Tejo e Ribeiras do Oeste, apresenta-se em bom estado quantitativo e em bom estado quimico,

embora os parametros amodnia e cddmio tenham revelado tendéncia de subida.

Ao nivel local, a qualidade da dgua subterranea foi avaliada numa captagdo, que se localiza a sudeste no monte
da herdade de Emaus, JK1 na qual a captagdo se faz entre 123 e 211 m de profundidade. Neste ambito foi
realizada a recolha de uma amostra de agua desse furo, dos parametros fisico-quimicos analisados sé a
condutividade elétrica da dgua ndo cumpre os valores limite do Anexo | do Decreto-Lei n.2 236/98 de 1 de
agosto.

Avaliagdo de impactes

Fase de construgdo
O EIA identifica como impacte na qualidade das dguas subterrdneas a potencial ocorréncia de derrames de
combustiveis e lubrificantes associados a realizacdo da obra e a circulagdo de veiculos pesados.

Identifica também como impactes na qualidade da dgua subterranea a alteragdo do interface dgua doce/agua
salgada resultante da dragagem do leito do rio e do enrocamento da margem. Este impacte é classificado como

localizado e de muito baixa intensidade, dada a pequena area afetada pela dragagem.
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Estes impactes sdo classificados como, negativos, diretos, possiveis, temporarios, restritos, de magnitude
reduzida e ndo significativos, em virtude das caracteristicas geoldgicas locais, no que diz respeito a
permeabilidade das camadas lodosas, atras referidas na caracterizagdo de referéncia.

Os impactes na recarga e na qualidade das dguas subterraneas durante a fase de construgdo serdo negativos e
pouco significativos, tendo em conta a espessa camada de lodos (cerca de 30 m), assim como as camadas
argilosas e a presenca de matéria organica, suprajacentes as camadas aquiferas constituidas por areia e
cascalheiras, bem como a implementac¢do das medidas de minimizagdo propostas (nomeadamente M39, M41,
M42, M43, M44, M50 a M55 e M58, do EIA).

Fase de Exploragao

As alteragdes provocadas na infiltragdo e recarga naturais das aguas subterraneas sdo reduzidas a escala local
e, considerando a escala regional, ndo irdo alterar o regime dos escoamentos subterraneos nem o escoamento
nos cursos de dgua adjacentes. Com efeito, dada a natureza lodosa dos terrenos, atualmente a recarga local
do aquifero aluvionar é muito reduzida ou nula.

Durante a fase de exploragdo os impactes na recarga do aquifero serdo negativos e pouco significativos, dado
que a area a impermeabilizar representa cerca de 0,00053 % da recarga total do aquifero e dado que nesta
zona, ja perto do estuario de rio Tejo, a recarga é menos importante do que a descarga do aquifero dada a
deposigao continua de sedimentos nas zonas marginais do rio, que se vai processando de montante para
jusante e que dificulta a infiltragdo da agua em profundidade.

Em termos qualitativos, sdo também identificados impactes como resultado do acréscimo do transito no local
associado ao risco de acidentes, que poderdo provocar a ocorréncia de derrames de dleos e de combustiveis,
constituindo um potencial foco de poluicdo. Ocorréncia idéntica pode ocorrer na dgua do rio Tejo com a
circulacdo de barcacas entre o porto de Lisboa e o cais fluvial transportando os contentores.

No entanto, a espessa camada de lodos (30 m), associada as argilas e ao elevado teor em matéria organica dos
solos, constituird uma barreira de protecdo efetiva as zonas de captagdo. Além disso, a grande quantidade de
argila e a presenga de matéria organica nos solos constituem fatores decisivos no controle das polui¢des, por
dificultarem ou impedirem transporte por advecgdo e pela capacidade de atenuagdo de eventuais
contaminacdes (adsorcdo, troca idnica e reacBes quimicas). Estes impactes sdo classificados como negativos
diretos, possiveis, permanentes, restritos, de magnitude moderada e nao significativos.

Os impactes na qualidade das dguas subterraneas e na qualidade das dguas das capta¢des publicas do polo de
extragdo do Carregado, devido ao aumento do trafego local, serdo negativos e pouco significativos dadas as
caracteristicas geoldgicas dos solos, atras referidas, e também devido ao fato ndo se prever o transporte de
materiais a granel. A estrada de ligacdo a PLLN intersecta a zona alargada dos perimetros de protegdo as
captag¢des do Polo de extracdo do Carregado, publicados pela Portaria n? 1187/2010, de 17 de novembro e
alterada pela Portaria n.2 97/2011, de 9 de marco. Tendo em conta as condicionantes impostas naquele
diploma legal ndo deve ser permitido o transporte de hidrocarbonetos, de materiais radioativos ou de outras
substancias perigosas.

5.2.2. Recursos hidricos superficiais
Situacdo de Referéncia
Aspetos quantitativos

A area em estudo enquadra-se na Bacia Hidrografica do Tejo, na sub-bacia do Estuario e na massa de agua
superficial designada por Tejo-WB4 com o cddigo PTOSTEJ1075A (Plano de Gestdo da Regido Hidrografica do
Tejo e Ribeiras do Oeste, versdo do estado das massas de agua, para consulta publica, junho de 2015,
http://www.apambiente.pt).

O rio Tejo neste troco apresenta um leito com cerca de 700 m de largura, encontrando-se ja no seu trogo final,
estuarino, na area de influéncia das marés, as quais se fazem sentir até Muge. Neste trogo o rio apresenta
diques de defesa contra cheias, cujo coroamento do dique da margem direita se desenvolve a cotas varidveis
entre um minimo de 3,09 m (foz da Vala do Carril) e um maximo de 4,11 m (foz da Vala de Emadus).

O leito de maxima cheia encontra-se confinado pela Linha de Caminho de Ferro do Norte, apresenta cotas
muito baixas varidveis entre 1 m e 2 m, sendo uma zona preferencial de inundacdo em situagdes de cheia
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provenientes dos cursos de agua afluentes ao Tejo, funcionando como uma grande bacia de retengdo e de
amortecimento.

Em fungdo da proximidade do rio Tejo e da variagdo dos niveis de 4gua com as marés verifica-se, que os terrenos
adjacentes, de cotas mais baixas, apresentam encharcamento de caracter tempordrio.

Alinha de dgua na area de intervengdo, vala do Carril, caracteriza-se por apresentar regime torrencial.

Rio Tejo

Figura 6 - Localizagdo do projeto e respetivo acesso (extrato de imagem do EIA)

A montante da travessia da EN1, a vala do Carril apresenta declives acentuados e tem caracteristicas
marcadamente torrenciais. Esta caracterizagdo contrasta fortemente com o que se passa a jusante, em que o
curso de agua, atravessando zonas de leziria quase planas, onde os fendmenos de assoreamento tem maior
expressdo. O controlo do escoamento é feito pelos niveis de dgua a jusante, no rio Tejo. A largura do rasto varia
entre um maximo de 9,6 m, na zona da confluéncia e um minimo de 1,8 m junto da travessia da Linha do Norte.
Na zona terminal da vala, verifica-se frequentemente, em situagdo de preia-mar, a inversdao do sentido do
escoamento, dado que ndo existem equipamentos de controlo de niveis. Esta vala encontra-se bastante
artificializada, com diques marginais ao longo de todo o desenvolvimento do leito principal a jusante da
travessia da Linha do Norte/via rodoviaria. O coroamento do dique na margem direita é mais elevado, estando
sempre acima da cota 3,5 e apresenta continuidade com o dique da margem do rio Tejo.

Para caracterizar a situacdo de referéncia o EIA realizou, no 1 de Julho de 2015, uma visita de campo que
permitiu efetuar uma analise das caracteristicas morfolégicas da Vala do Carril.

Nesta zona verifica-se a ocorréncia de cheias. As cheias do rio Tejo caracterizam-se por uma evolugdo lenta,
que nas situagdes mais moderadas sdo contidas pelos diques marginais, enquanto nas situagdes extremas
provocam inundagado dos terrenos contiguos, onde se inclui a area de implantagdo da PLLN.

Neste trogo do rio, o escoamento processa-se em regime lento (mesmo em cheia) sendo controlado pelas
condi¢des de fronteira a jusante, sofrendo a influéncia dos niveis de maré no oceano. A maior cheia do rio Tejo
dos ultimos 100 anos ocorreu em 1979, estimando-se que tenha atingido, em Vila Franca de Xira, um caudal
da ordem de 14 500m?3/s, valor adotado em varios estudos por diferentes identidades.

Também existe um estudo efetuado pela DGADR (1982) no rescaldo da cheia de 1979 “Leziria Grande de Vila
Franca de Xira. Reconstrucdo do Dique de defesa. Estudo Prévio”, que refere que o valor do caudal da cheia
centendaria em Vila Franca de Xira foi da ordem de 15 880 m3/s.

De acordo com a informagdo disponivel o aterro da Linha do Norte constituiu o limite da area inundada
aquando da cheia do Rio Tejo, em 1979, na zona de Castanheira do Ribatejo, funcionando como um dique.

O EIA faz referéncia aos estudos desenvolvidos na “Andlise de Riscos de Inundagdo e delimitagdo das areas
Inundaveis na Zona de Influencia da Futura PLLN” (Atkins, Fevereiro de 2008), destacando-se a caracterizagdo
em situagdes de cheia:
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“..Como ja referido, a jusante da travessia da Linha do Norte em Castanheira do Ribatejo, a rede
hidrogrdfica em estudo apresenta caracteristicas marcadamente fluviais com amplos leitos de cheia.

Com efeito, toda esta zona confinada pela ribeira da Castanheira e pela Vala do Carril, constitui uma
zona preferencial de inundagdo em situagdo de cheias afluentes dos cursos de dgua ai existentes (na
margem direita do rio Tejo), apresentando um funcionamento semelhante ao de uma grande bacia de
reten¢do e amortecimento.

Assim, numa situacdo futura (apds a execugdo do aterro da PLLN) verificar-se-aé uma redugdo da
capacidade de armazenamento da drea preferencial de inundagdo que poderd ter repercussbes, quer no
aumento dos niveis mdximos atingidos pela dgua, quer no periodo de permanéncia de alturas elevadas
de dgua na zona.”

e do qual sdo retiradas as seguintes conclusdes do referido estudo.

“.. durante a ocorréncia da cheia centendria, o efeito do aterro da PLLN provoca um aumento do nivel
maximo da dgua (na zona preferencial inundagdo) inferior a 10 cm, passando da cota 3,21 (na situagdo
atual) para 3,29 (na situacdo futura). A sobrelevagdo das cotas atingidas pela superficie livre da dgua,
comparativamente com a situagdo atual, tem uma duragéo estimada de cerca de 4 horas...”

Aspetos qualitativos

A caracterizagdo da qualidade das dguas superficiais baseou-se na recolha de uma amostra de agua superficial
na vala do Carril junto a area de implantagao do projeto.

Da analise dos resultados obtidos nas determinac¢des efetuadas, por comparagdo com o anexo XVI do Decreto-
Lei no n.2 236/98 de 1 de agosto, verifica-se a ultrapassagem dos valores regulamentares estabelecidos para a
adgua de rega, para os parametros CBOs e Coliformes Fecais. Relativamente aos valores regulamentares
estabelecidos para os objetivos de qualidade minima das aguas superficiais (anexo XXI do referido Decreto-
Lei), verifica-se também o incumprimento do teor de CBOs.

O EIA também apresentou os resultados da monitorizagdao da qualidade superficial da Vala do Carril (entre
2009-2011), obtidos no ambito da monitorizagdo da PLLN (Abertis Logistica S.A., 2009, 2010 e 2011), as
ultrapassagens dos valores regulamentares nas amostras de agua recolhidas na Vala do Carril ocorreram nos
seguintes parametros: oxigénio dissolvido, CBO5, azoto amoniacal e coliformes fecais. Os dados referentes a
2011 (ano mais recente com dados disponiveis da monitorizagdo em causa) apresentam para o ponto de
amostragem “Jusante” ultrapassagem aos valores regulamentares definidos no Anexo XVI do Decreto-Lei n2
236/98, para o parametro Coliformes Fecais. De notar que para o pardmetro CBOs, e no ponto a jusante, foi
determinado um valor de 4,6 mg/| muito préoximo do valor limite de 5 mg/Il. Ainda em 2011, o parametro Azoto
Amoniacal apresenta um valor de 1,1 mg/I, ligeiramente superior ao objetivo de qualidade de 1 mg/| definido
no Anexo XXI do referido Decreto-Lei.

Avaliagao de impactes
Fase de construcao
Aspetos quantitativos

Na fase de construgdo os principais impactes prendem-se essencialmente com agdes de preparagdo do terreno
para as dragagens e aterros.

Estd previsto o corte de vegetagdo e colocagdo de enrocamento no talude do rio Tejo onde serd implantado o
Cais, produzindo altera¢do da rugosidade dos taludes das linhas de agua. O EIA considera este impacte
permanente, direto, certo, restrito e de muito baixa intensidade classificando como positivo, uma vez que
hidraulicamente aumenta a sec¢do de vazdo e permite a dissipa¢do da energia das ondas no Tejo. Embora o
efeito deste impacte ndo tenha fortes consequéncias ambientais, por ser uma a¢do muito localizada, considera-
se que o mesmo como negativo e pouco significativo.

O EIA refere que a dragagem do rio Tejo ira provocar uma alteragdo local da secgdo transversal e longitudinal
do rio, uma vez que se encontra prevista a remoc¢3o de 2 100 m® do fundo do rio. Esta acdo conduz a um impacte
que é negativo, direto, certo, permanente, restrito (por afetar a hidrodinamica do rio Tejo para jusante) e de
muito baixa intensidade (uma vez que o volume retirado e area de intervengao é reduzido) pelo que no global
o impacte é insignificante. Concorda-se com esta avaliagdo apresentada no EIA.
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Para a implantagdo da via de acesso ao Cais Fluvial, o EIA refere que sera construido um aterro que em parte
do trogo consiste na ampliacdo dos diques existentes que limitam o extravasamento na Vala do Carril em
situacdo de cheia dessa linha de dgua. A implantagdo da via de acesso sera feita na zona do dique da margem
direita, sendo que a inundagdo associada a essa linha de agua ocorre preferencialmente nos terrenos da
margem esquerda. As atividades de construcdo da via poderdo implicar impactes negativos localizados sobre
as condi¢bes de escoamento da Vala do Carril, em consequéncia das necessarias movimentacdes de terras e
atividades de construcdo do acesso, tendo em consideracdo a elevada proximidade a vala, relacionadas com
eventuais arrastamentos de terras para o interior da mesma. No entanto, aquando da visita efetuada ao local
efetuada pela CA, foi referido ao proponente a necessidade de minimizar o volume de aterro inerente a via de
acesso, o que podera ocorrer caso o tragcado da via de acesso coincida com o tracado do caminho rural
existente, o qual constitui um aterro ja existente. Salvaguarda-se ainda a possibilidade de o volume da aterro
ser aligeirado, minimizando o efeito barreira e permitindo a circulagdo de dguas entre montante e jusante e o
espraiamento do leito de cheia do rio Tejo, através, concretamente de uma solucdo de implantacdo de “vazios”
em conduta, espacados, instalados perpendicularmente ao eixo da estrada

Aspetos qualitativos

Segundo o EIA, as atividades nesta fase serdo responsaveis por fendmenos de emissdo de particulas, o que
conjugado com episddios de precipitagdo intensa criard as condigdes ideais para o escoamento superficial com
arraste de particulas para os meios recetores (vala do Carril e rio Tejo), incrementando assim os SST. Com base
no histdrico de dados de qualidade, apresentados no EIA, os SST na vala do Carril apenas por uma vez
ultrapassaram ligeiramente o VMR para aguas de rega.

Para além dos SST, outras substancias geradas nesta fase sdo metais pesados (o cdadmio, o cobre e o zinco e os
hidrocarbonetos), que eventualmente alcancando a rede hidrografica, irdo resultar no aumento da turbidez,
provocada por elevados teores de matéria em suspensao, reduzindo a penetragao da luz e, consequentemente,
a produtividade primaria.

Estes impactes tem maior probabilidade de ocorréncia quando as atividades de construgdo se desenvolverem
junto a margem quer da vala do Carril quer do rio Tejo. Estes fendmenos tém, no entanto, um caracter
temporario (tempo de constru¢do do projeto) e sdo reversiveis, em particular nestas linhas de dgua onde se
verifica uma renovacdo constante da massa de agua com a entrada de dgua proveniente do Rio Tejo (provocada
pelo ciclo de marés).

O EIA refere que os impactes provocados pelas atividades acima descritas serdo negativos, certos, tempordrios,
restritos, de magnitude reduzida e de muito baixa intensidade pelo que no global, considera que a alteragdo a
qualidade da agua nesta fase é insignificante, ndo sendo suscetiveis de provocar a perda do uso atual ou futuro.
Contudo, a CA considera-se que estes impactes sdo significativos, a escala local.

Os potenciais impactes sobre a qualidade da dgua associados as dragagens estdo relacionados com a suspensao
de sdlidos e remobilizacdo de eventuais substancias adsorvidas para a coluna de agua, que tenderdo a
mobilizar-se ao longo do rio, podendo induzir alteragdes da sua qualidade.

No entanto, segundo o EIA, e tendo em atenc¢do a reduzida area e volume de dragados a realizar, embora se
prevejam impactes negativos, diretos, possiveis, sobre a qualidade da agua no rio Tejo os mesmos serao
temporarios e restritos. A intensidade do impacte dependera das caracteristicas dos sedimentos e da sua
ressuspensao para a coluna de agua.

Fase de Exploragao

Segundo o EIA, a concretizacdo do projeto ndo determina uma alteracao relevante da rede de drenagem
natural, j& que o aumento da area impermeabilizada serd muito reduzido. Neste contexto, o EIA classifica os
impactes sobre o escoamento superficial como negativos, diretos, certos, permanentes e restritos, cuja
magnitude é moderada e a intensidade muito baixa pelo que no global o impacte é insignificante. Considera-
se que no global o impacte é classificado como pouco significativo.

O EIA refere que, pelo facto de, no projeto base, a implantacdo do cais e o parque de contentores ocorrer a
cota +4.50 considera-se pouco provavel a ocorréncia de inundagGes nestes locais, garantindo-se assim as
condicOes de operacionalidade do cais e parque de contentores. Ja a rampa de acesso, cuja cota de implantagdo
€ +3.00 m e o préprio acesso ao ndo alcangar a cota minima de +3.60 m poderao ser afetados por inundacgdes
de reduzida perigosidade.
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Segundo o EIA, salienta-se que, mesmo em situagGes de inundagdo por ocorréncia de cheias no Tejo a
existéncia deste projeto, pela sua reduzida dimensdo face a area de espraiamento do leito de cheia, embora
com um efeito negativo na area de inundacdo, direto, certo, ocasional e restrito, cuja magnitude é moderada
apresenta uma intensidade muito baixa no aumento do risco de inundagdo no local pelo que no global se traduz
num impacte insignificante. No global, considera-se que o impacte é classificado como pouco significativo.

Por outro lado, o EIA refere que podera ocorrer a erosdo dos taludes da plataforma criada para a implantacao
do projeto, com o consequente aumento do arrastamento de caudal solido para o rio Tejo. Considera-se que
este impacto é negativo, direto, possivel, permanente, restrito (devido ao transporte de caudal solido para
jusante), mas de muito baixa intensidade (uma vez que o volume de caudal sélido é reduzido).

Em termos qualitativos os principais impactes resultam da circulagdo de veiculos pesados e das
barcagas/rebocador.

No que respeita a circulacdo de veiculos pesados quer na area do prdprio cais quer ao longo da via de acesso
podera dai ocorrer emissdo de poluentes caracteristicos do trafego que na sequéncia de um evento de
precipitacdo resultard em aguas de escorréncia com metais pesados e hidrocarbonetos, as quais, dependendo
da rede de pluviais a instalar, poderao chegar a linha de agua.

Essas aguas de escorréncia podem provocar impactes nas aguas superficiais devido as cargas poluentes
acumuladas no pavimento, ou devido a derrames acidentais. Entre os poluentes mais comuns e preocupantes
encontram-se os metais pesados (zinco, cobre, cadmio), os hidrocarbonetos aromaticos policiclicos (HAP), os
6leos e gorduras e os SST.

O EIA refere que, tendo em conta as baixas concentracgdes tipicas deste tipo de dguas de escorréncia, o baixo
trafego associado ao projeto e as caracteristicas das massas de dgua locais é previsivel que as concentragdes
dos metais pesados que eventualmente cheguem as massas de dgua locais ndo ultrapassem os limites legais
estabelecidos no Anexo XVI do Decreto-Lei n.2 236/98, de 1 de agosto, para a dgua destinada a rega.

Acresce o facto de as analises realizadas na vala do Carril para os metais em causa terem apontado para valores
muito baixos quer no ambito do persente estudo quer historicamente com base nos dados de monitorizagao
da PLLN pelo que, se se adicionar o facto da vala e do rio apresentarem uma renovagdo continua de agua,
diminui-se a probabilidade de virem a ocorrer elevadas concentragées de metais pesados e hidrocarbonetos.

De referir que os parametros CBO5, Coliformes fecais e azoto amoniacal que frequentemente apresentam
excedéncias ao valores legislados na vala do Carril ndo sao influencidveis pelas a¢des do projeto.

Em sintese, as aguas de escorréncia produzidas pelo trafego rodoviario, embora potencialmente possam
produzir efeitos negativos, diretos, permanentes e restritos na qualidade nas linhas de agua da area de estudo,
o grau de intensidade sera muito baixo pelo que o impacte sera insignificante.

Quanto a circulagdo de barcagas e do respetivo rebocador existe também a possibilidade de emissdo de
poluentes para a massa de agua devido a ocorréncia de pequenas fugas de éleo/lubrificantes. A esses poluentes
acresce a potencial emissdao de SST por ressuspensdo dos lodos nos locais de navegabilidade e no local de
atracacdo das embarcagdes junto ao cais. Ndo se espera no entanto que estes impactos sejam significativos
pelo que apesar de negativos, diretos, certos, permanentes e restritos apresentam muito baixa intensidade.

Enquadramento no Plano de Ordenamento do Estuario do Tejo

0 estudrio do Tejo, com uma area superior a 300 km?, é o maior estuério da Europa ocidental e inclui na sua
area valores fundamentais para a conservagdo da natureza e da biodiversidade patentes na classificagdo como
Reserva Natural do Estudrio do Tejo, bem como de dreas classificadas ao abrigo da Diretiva Habitats e da
Diretiva Aves da Rede Natura 2000. Inclui, ainda, um importante porto comercial, de pesca e de recreio, e,
consequentemente, as atividades inerentes, que por terem interferéncia potencial na qualidade ambiental
requerem, também, harmonizagdo com outras fungdes e servicos do estuario.

Foi atendendo a esta realidade, que se percebeu a necessidade de uma gestdo rigorosa e a adogdo de medidas
especificas de prevencdo, protecdo, recuperagao e valorizagdo do estado do estuario do Tejo, sendo a resposta
a este desafio incompativel com intervengdes de caracter casuistico. O POE Tejo surge no sentido de suprir esta
necessidade. Embora ndo tenha sido publicado, contem muita informagao visando a prote¢do das suas aguas,
leitos e margens e dos ecossistemas que os habitam, na perspetiva da sua gestdo integrada, assim como a
valorizagcdo ambiental, social, econdmica e cultural da orla estuarina.
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Neste sentido, foi confrontada a informacgao relativa a implantagdo do projeto do Cais Fluvial com a informacgao
contida nas plantas de sintese e no regulamento elaborados no ambito do POE Tejo de forma a verificar quais
as disposi¢cdes que foram definidas para esta area. Esta analise permitiu concluir que foi demarcada, na
proximidade do local onde estd prevista a implantagdo do cais fluvial da Castanheira do Ribatejo, uma zona
identificada como “Area com Uso Portuério Reconhecido ou Potencial”.

Esta classe de espaco definida no POE Tejo corresponde a dreas destinadas a atividade portuaria, de acordo
com o Decreto-Lei n.2 100/2008, de 16 de Junho, por estarem afetas a diferentes vocag¢des portuarias, ou serem
com estas compativeis, e visam responder ao objetivo principal de garantir as condigdes para o
desenvolvimento da atividade portuaria, nomeadamente, o trafego maritimo e fluvial de mercadorias e
passageiros, a nautica de recreio, a pesca ou a construgdo, reparagdo e desmantelamento de embarcagdes,
bem como atividades logisticas.

Foi efetuada uma analise sobre os valores biofisicos em presencga na zona ribeirinha, tendo-se verificado que
ndao foram identificadas areas classificadas em termos de conservacdao da natureza e da biodiversidade
nomeadamente dreas protegidas e Rede Natura 2000. No entanto identifica-se a presenga de comunidades de
vegetacdo haldfita e higréfita ao longo da vala do Carril (leito e margens), e na margem do rio Tejo.

De acordo com o estudo apresentado nas margens do rio Tejo, este tipo de vegetagdo é constituida, para além
do canical presente, no caso de extrato arbdreo sobretudo por salgueiro-branco e pontualmente pelo Freixo
que ocorre de forma dispersa na margem do rio Tejo e no trogo final da vala do Carril. No extrato herbaceo
ocorre uma grande diversidade de higréfitas herbdceas como sdao exemplo Lythrum salicaria e Oenanthe
crocata, a Juncdcea Juncus effusus, as Ciperdceas Cyperus longus e Scirpoides holoschoenus e a Iridacea Iris
pseudacorus.

Considera-se que uma vez que estas comunidades ribeirinhas constituem um importante reflgio de
biodiversidade, e contribuem para a estabilidade dos taludes das linhas de agua, minimizando os efeitos das
cheias sobre os solos, devem ser desenvolvidas agdes apds a obra que promovam a recuperacgdo deste tipo de
vegetacdo na drea envolvente.

As intervengGes previstas que irdo abranger a margem e o leito do rio consistem essencialmente na construgao
do cais fluvial, nas dragagens e também no revestimento do talude junto a margem com enrocamento. A
aplicacdo do enrocamento de protecdo que esta prevista para se obter um efeito de benéfico na estabilizacao
do talude lateral, diminuindo o risco de rotura dos terrenos junto da margem e da erosao fluvial que
atualmente acontece, deve utilizar as melhores técnicas construtivas de modo a garantir um elevado indice de
permeabilidade que contribua para uma mais eficiente recuperacgdo do sistema biofisico e permita a interagao
entre aguas superficiais e subterraneas.

Face ao exposto, o enquadramento efetuado nos estudos do POE Tejo permitiu a verificagdo da intengdo de
implementar uma infraestrutura deste tipo na proximidade da drea a afetar.

Medidas de minimiza¢ao

Conforme é referido no EIA as dragagens e a eliminacdo de dragados a realizar devem cumprir o disposto na
Portaria n.2 1450/2007, de 12 de novembro, devendo ser determinadas as caracteristicas e composi¢do dos
materiais a dragar de acordo com o respetivo anexo lll. Os locais de deposi¢ao de dragados serdo definidos em
fungdo do resultado desta analise.

As medidas previstas para a fase de projeto de execugdo preveem a elaboragdo de um estudo, a apresentar
em sede de RECAPE, que apresente:

. Caracterizacgado fisica e quimica dos sedimentos a dragar, através de uma malha de amostragem que
seja representativa quer da drea quer da profundidade a dragar, por forma a definir em sede de projeto de
execucgdo os locais de deposicdao dos dragados. Em fungdo das suas caracteristicas devem ser conduzidos ao
destino mais adequado de acordo com o estipulado pela Portaria n.2 1450/2007, de 12 de novembro;

o Caso estes ndo estejam contaminados e a sua granulometria o permita deve ser estudada a
possibilidade da sua utilizacdo para a realizagdo dos aterros (definitivos e/ou pré-carga) minimizando assim o
volume de inertes a transportar a partir de potenciais dreas de empréstimo.

Considera-se que este estudo permitird acompanhar o processo da melhor forma e determinar na fase de
projeto de execug¢do os melhores métodos de extracdo e de destino a dar aos dragados, de modo a minimizar

Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA 2880)
Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
22



Parecer da Comissao de Avaliagdao

os impactes, que serdo nessa altura avaliados em func¢do das caracteristicas e composi¢cdo dos materiais a
dragar.

Considera-se ainda relevante que seja garantido um maior indice de permeabilidade no enrocamento a colocar
no talude junto da margem do rio, e que sejam recuperados, sempre que possivel, os valores biofisicos afetados
pela intervencdo, dado o seu papel como refugio de biodiversidade e contribuicdo para a estabilidade dos
taludes.

Interferéncia com Zonas Ameagadas pelas Cheias
Reserva ecoldgica Nacional (REN)

A proposta da REN do concelho de Vila Franca de Xira foi delimitada nos termos do Decreto-Lei n.2 93/90 de
19 de margo (com posteriores alteragGes introduzidas pelo Decreto-Lei n.2 316/90 de 13 de outubro, Decreto-
Lei n.2 126/91 de 15 de junho, Decreto-Lei n.2 213/92 de 12 de outubro, Decreto-Lei n.2 79/95 de 20 de abril e
Decreto-Lei 180/06 de 6 de setembro), tendo sido delimitadas as areas mencionadas no seu Anexo |, de acordo
com as definicdes estabelecidas no Anexo lll.

De acordo com o extrato da Carta de REN o local de implanta¢do do projeto estd totalmente inserido na REN
nos ecossistemas: ‘Limite do Estuario do Tejo englobando faixa de Protec3o (200 m)’, ‘rios Tejo e Sorraia’, ‘Area
de Maxima Infiltracdo’ (potencialmente importante para a sustentabilidade do ciclo da 4gua enquanto area de
protecdo e recarga de aquiferos) e ‘Zona Ameacada pelas Cheias’ (prevengdo de riscos naturais).

Em termos de construcdo de aterros em zonas ameacadas pelas cheias, o EIA refere que o aterro a construir
para a implantacdo da via de acesso ao Cais Fluvial consiste basicamente na amplia¢cdo dos diques existentes
que limitam o extravasamento na Vala do Carril e do préprio Rio Tejo em situa¢des de cheia. Em relacdo ao
parque de contentores, os aterros serdo construidos até a cota 4,50 m. Em qualquer das situagées é afirmado
que ndo é expectavel que a concretizagdo do projeto contribua para a alteragdo da situagdo atualmente
existente no local em matérias de cheias. Por outro lado, tendo em conta o nivel de dgua associado a cheia
centenaria (3,60 m), e a cota de implantagdo do cais e do parque de contentores (4,50 m), considera-se pouco
provavel a ocorréncia de inundagdes nestes locais.

Para andlise dos fendmenos extremos de inundagdes, o EIA teve em conta dados disponiveis no SNIRH, no
PGRH da RH5 e na APA. Assim, uma parte da drea em estudo podera ser afetada pela subida do nivel de dgua
no Tejo, associada a uma chuvada com um periodo de retorno de 100 anos. No entanto, tanto a altura de dgua
como a velocidade do escoamento estimadas sdo baixas - a altura de agua, considerando a cheia centenaria,
enquadra-se no escaldo entre 0,5 e 1,0 m e a velocidade de escoamento no rio Tejo para a cheia centenaria,
junto ao troco final da Vala do Carril, prevé-se que seja inferior a 1 m/s.

Ainda é referido que os riscos associados a ocorréncia de uma cheia centenaria no troco final da Vala do Carril
sdo considerados baixos ou insignificantes. Para além desse facto, o estudo da Analise de Riscos de Inundagao
e Delimitacdo das Areas Inundéveis na Zona de Influencia da Futura PLLN (Atkins Fevereiro de 2008) permitiu
concluir que "... durante a ocorréncia da cheia centendria, o efeito do aterro do PLLN provoca um aumento do
nivel mdximo do dgua (na zona preferencial inundacgdo) inferior a 10 cm, passando da cota 3,21 (na situacdo
atual) para 3,29 (na situagdo futura). A sobrelevagdo das cotas atingidas pela superficie livre da dgua,
comparativamente com a situagdo atual, tem uma duragdo estimado de cerca de 4 horas...".

Por outro lado, a regularizagdo do rio grande da Pipa, permitird uma melhoria significativa das condi¢cdes do
escoamento e a reducdo dos episddios de inundagdao, nomeadamente na Vala do Carregado, perspetivando-se
que as ocorréncias extremas de inundagdes ai ocorridas sejam agora muito reduzidas ou até inexistentes.

De acordo com o ponto 3 do artigo 40.2 da Lei n.2 58/2005, de 29 de dezembro, é indicado que “Uma vez
classificadas, as zonas inunddveis ou ameagadas pelas cheias ficam sujeitas as interdicOes e restri¢des previstas
na lei para as zonas adjacentes”; por sua vez, o artigo 25.2 da Lei n.2 54/2005, de 15 de novembro, estabelece
as restricdes de utilidade publica nas zonas adjacentes, verifica-se que nas areas delimitadas como zona de
ocupacdo edificada proibida é interdito:

a) Destruir o revestimento vegetal ou alterar o relevo natural, com excegdo da pratica de culturas
tradicionalmente integradas em exploragdes agricolas;

b) Instalar vazadouros, lixeiras, parques de sucata ou quaisquer outros depdsitos de materiais;

Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA 2880)
Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
23



Parecer da Comissao de Avaliagdao

c) Realizar construgdes, construir edificios ou executar obras suscetiveis de constituir obstrugdo a livre
passagem das aguas;

d) Dividir a propriedade em areas inferiores a unidade minima de cultura.

Enquadramento com o disposto no regulamento do PDM
Consultado o regulamento do PDM de Vila Franca de Xira, designadamente o seu artigo 949, identifica-se:
Zonas Inundaveis

“Artigo 94.2

Regime especifico

1 — As Zonas Inunddveis ou ameagadas pelas cheias correspondem as dreas contiguas @ margem dos
cursos de dgua, que se estendem até a linha alcancada pela cheia com periodo de retorno de cem anos,
ou pela maior cheia conhecida no caso em que ndo existiam dados que permitiam identificar a anterior.

(...)
5 — Nas Zonas Inunddveis assinaladas em Solo Rural aplicam -se as seguintes disposicbes:

a) E interdita a construgdo de novas edificacdes, com excep¢do das situages em que fique provado nio
existir localizagdo alternativa e que se trate de edificios indispensdveis a actividade agricola;

b) E interdita a construgdo de caves e aterros;

c) E permitida a reconstrucéo de edificios existentes licenciados ou legalizados ao abrigo do disposto no
0 desde que a drea de implantacdo seja igual ou inferior a existente e que a cota do piso inferior seja
superior a cota local da mdxima cheia conhecida.

6 — A ocupag¢do das Zonas Inundadveis, quer em Solo Rural quer em Solo Urbano, fica ainda sujeita as
seguintes disposigoes:

a) Ndo é permitida a construgdo de equipamentos de saude, ensino, lares de terceira idade e edificios
com importdncias na gestdo de emergéncia;

b) No dominio hidrico deve ser salvaguardado o usufruto publico para circulagéo pedonal;

c) Além do cumprimento das demais disposi¢cbes legais e das constantes neste Regulamento, os
proponentes sd@o responsdveis pela identificagdo da cota de cheia no local onde pretendem licenciar as
obras e pela apresentagdo de solugdes técnicas que ndo prejudiquem terceiros e que, simultaneamente,
assegurem a salvaguarda de pessoas e bens, ndo sé ao nivel do edificado, mas também de acessos,
estacionamento e arranjos exteriores.”

Conforme atras referido, no Aditamento ao EIA foi apresentado como justificagdo, no que respeita a interdigcdo
de aterros referida no ponto 5 do artigo n.2 94 do PDM de Vila Franca de Xira, o facto de o projeto nao alterar
as condi¢cOes de escoamento da area de estudo em situagdo de ocorréncia de inundagGes, e que ndo existem
na area outras alternativas razodveis, quer de localizacdo quer de técnicas construtivas.

Quadro legal de Dominio Hidrico

Considera-se que a proposta de aterros ndo se enquadra e ndo cumpre o estipulado no ponto 3 do artigo 40.¢
da Lei n.2 58/2005, de 29 de dezembro, conjugado com o artigo 25.2 da Lei n.2 54/2005, de 15 de novembro.
Contudo, tratando-se o Cais Fluvial do Porto de Castanheira de uma infraestrutura de apoio a navegagao,
considera-se que face a dimensdo do mesmo ndo afetara nenhuma das situagGes referidas no ponto 2 do artigo
71.2, do Decreto-Lei n.2 226-A/2007, de 31 de maio.

Refira-se ainda que para o local em questdo ja se encontrava prevista a criacdo de uma infraestrutura de apoio
a navegacado, de drea muito maior, que operaria em conjunto com a Plataforma Logistica Lisboa Norte, a qual
foi alvo de um Reconhecimento de Interesse Publico, e de uma Declaragdo de Impacte Ambiental favoravel
condicionada. Face ao exposto considera-se que tendo em conta os antecedentes e a excecionalidade da
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pretensdo, a mesma reune as condi¢es necessarias para que seja emitido um parecer favoravel condicionado
a:
- Minimizagdo do volume de aterro proveniente da estrada de acesso, questdo que podera ser

conseguida caso o tracado da estrada de acesso coincida com o tragado do caminho rural existente, o
qual ja constitui um aterro atualmente;

- Necessidade de colocacdo de condutas espacadas perpendicularmente ao eixo da estrada de acesso,
por forma a que ndo se coloque em causa o espraiamento do leito de cheia do rio Tejo.

Monitorizagao

Deve ser apresentada uma proposta de programa de monitorizagdo para as aguas superficiais a realizar durante
a fase de obra, com inicio antes desta, tendo em consideragdo a caracterizagdo dos sedimentos a dragar.

5.3. Qualidade do Ar
Situagao de Referéncia

Os recetores sensiveis na envolvente do projeto localizam-se a 500 m a norte e a 1 km a Noroeste do local de
implantacdo do projeto, sendo que a 2 km a oeste se localiza a Vila de Castanheira do Ribatejo.

Numa perspetiva de dispersao local de poluentes e atendendo a predominancia de ventos de noroeste e de
norte na regido, verifica-se que os recetores sensiveis identificados se localizam a montante da area onde vao
ocorrer as atividades decorrentes da obra e funcionamento do projeto, pelo que a influéncia destas atividades
na qualidade do ar junto aos referidos recetores sera limitada.

Para a caracterizacdo da qualidade do ar na zona envolvente da area do projeto no EIA, na situacdo de
referéncia recorreu-se a informacdo disponivel da Rede de Monitorizacdo da Qualidade do Ar da Central
Térmica do Ribatejo, cujas estacBes se localizam na envolvente da area de projeto (Parque desportivo,
Castanheira, RDP, Faiel, Carregado e Casais Novos).

Os resultados das varias estagdes para os anos de 2012 a 2014 (3 anos) permitem verificar que ndo existem
atualmente problemas relevantes de qualidade do ar, que ponham em causa o cumprimento dos valores legais
definidos no Decreto-Lei n2 102/2010, de 23 de Setembro, no que diz respeito aos poluentes com importancia
para o presente projeto (NO2, SO2, PM1o, SO2 e CO). Os poluentes com niveis mais elevados sdo o PM1o e 0 NO2,
estando ainda assim os niveis bastante abaixo dos valores limite definidos (cerca de 50% das médias anuais
definidas para estes poluentes).

Avaliagdo de Impactes
Fase de construgdo

No que diz respeito a qualidade do ar durante a fase de construgao do projeto, as atividades relevantes em
termos da emissdo de poluentes atmosféricos sdo a circulagdo de veiculos e maquinas no local, que serd
responsavel pela emissdo de varios poluentes, como CO, CO2, NOx e particulas, resultantes dos escapes, mas
principalmente de particulas resultantes da ressuspensao e ainda da movimentacdo de terras para realizar os
aterros, que ocorrera sobretudo em periodos de menor pluviosidade, em que o solo se encontra mais seco. A
fase de construgdo onde se inclui a construcao do cais fluvial e respetivo acesso tera uma duracao de 176 dias
(8 meses).

Atendendo ao caracter temporario da fase de construcdo, e a localizagdo de um muito reduzido nimero de
retores sensiveis a mais de 500 metros a norte da drea onde decorrerao as atividades de construgdo, ndo se
prevé que o impacte decorrente da emissdo de poluentes atmosféricos, face aos ventos dominantes de
norte/noroeste, cause incomodidade para a populacdo vizinha. Classificam-se assim os impactes desta fase
como negativos, temporarios e pouco significativos, devendo ainda assim serem tomadas as necessarias
medidas de minimizacdo em fase de obra.

Fase de exploragdo

Na fase de exploragdo, as emissGes gasosas estardo associadas ao funcionamento do gerador a gasdleo (que
produzird a energia para o cais e para o qual se estima um consumo de 50 I/h), e ao trafego fluvial (rebocador)
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e rodovidrio inerente ao transporte de contentores, emitindo sobretudo CO, CO2, NOx e particulas (PMio e
PMas).

Para a estimativa dos impactes foi realizada uma andlise comparativa das emissdes geradas pelo projeto,
considerando o transporte de mercadorias por via fluvial entre o Porto de Lisboa e o Cais Fluvial (incluindo o
transporte rodoviario do Cais Fluvial até ao né da Al que serve a plataforma logistica), e na auséncia de projeto
(transporte unicamente por via rodoviaria, entre o Porto de Lisboa e o referido né da A1l). As referidas emissGes
foram calculadas ao longo do periodo de concessido (30 anos). Esta andlise permite inferir sobre os impactes
decorrentes da implementacdo do projeto a uma escala de abrangéncia regional, neste caso da Area
Metropolitana de Lisboa. Para o transporte rodoviario foi considerada a distancia de 54 km (e retorno) e o
numero de viagens referidas no projeto.

A analise dos diferenciais mostra que a implementac¢do do projeto se traduz num acréscimo para os poluentes
CO, PM10 e COVNM (em menor magnitude) e um decréscimo para o poluente NOx. No entanto, tendo em conta
os niveis atmosféricos ja existentes, é possivel afirmar que os incrementos estimados com a implantacdo do
Cais Fluvial ndo terdo um contributo relevante nos niveis atualmente medidos nas estacdes de qualidade do
ar.

Da analise realizada, verificou-se que a fonte emissora mais importante no presente projeto é o gerador
(P=500KW), seguida do rebocador. A analise aos diferenciais de emissdo, considerando a retirada do gerador
(conforme medida proposta), permite verificar que nesse caso o projeto passa a ter um impacte positivo
inerente a diminuicdo das emissGes atmosféricas, para todos os poluentes.

Da andlise comparativa efetuada no EIA conclui-se que o recurso ao transporte fluvial para transporte de
mercadorias, em detrimento do transporte rodovidrio, traduz-se em ganhos ambientais, permitindo reduzir as
emissdes atmosféricas dos veiculos pesados que circulam a partir do Porto de Lisboa. No entanto, se o projeto
incluir o gerador existira um ligeiro incremento das emissdes atmosféricas de CO, PM1o e COVNM. Salienta-se
no entanto a diminuigdo das emissdes do poluente NOx, quer o projeto inclua ou ndo o gerador.

5.4. Ambiente Sonoro
Situagao de Referéncia

Os recetores sensiveis mais préximos e potencialmente mais expostos ao ruido a emitir pelas atividades junto
ao cais e pelo trafego de pesados que lhe estard associado sdo:

- conjunto de habitagGes de Vala do Carregado a cerca de 500 m a norte do Cais, representado por P1;
- bairro habitacional a cerca de 1900 m a noroeste do cais, junto a Al, representado por P2.

As medigGes realizadas revelam um ambiente acustico pouco perturbado por fontes de ruido antropogénicas
em P1 (Lden =55 dB(A) e Ln = 48 dB(A)) e moderadamente perturbado essencialmente por ruido de trafego
rodovidrio das vias locais e da A1 em P2 (Lden = 60 e Ln = 52dB (A)). De referir que P2 estd protegido por
barreiras acusticas da Al. Ambos os pontos sdo equiparados a zona mista, pela Camara Municipal de Vila Franca
de Xira.

Avaliagao de Impactes
Fase de construgdo

A fase de construgdo do cais, da plataforma de contentores e da via de acesso decorrera durante cerca de 8
meses (176 dias), dos quais 5 meses serdo dedicados a plataforma de contentores. O horario de ocorréncia da
obra serd das 8h00 as 20h00 de dias uUteis (M24 do EIA).

Considerando que os recetores sensiveis mais proximos, representados por P1 estdo localizados a cerca de
460m da via a construir e a 500m do cais, e atendendo aos niveis sonoros gerados por equipamento
tipicamente usado em obras semelhantes, ndo se preveem niveis sonoros superiores a 55 dB(A) naquele ponto,
mesmo considerando o funcionamento simultaneo de varios equipamentos. Assim, e atendendo aos ventos
dominantes de norte e noroeste, ndo se preveem impactes negativos significativos, o que ndo invalida a adogao
de um conjunto de medidas de minimizagdo de ruido indicado no EIA (M24, M26, M27, M47 e M49).
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Fase de exploragdo

As acOes emissoras de ruido serdo carga e descarga de contentores e a sua expedi¢do por veiculos pesados por
via a construir (2x1) de ligacdo a rotunda ja construida da Plataforma Logistica de Lisboa Norte e dai até a Al.

O fornecimento de energia elétrica para a grua a instalar no cais sera efetuado por gerador que constitui uma
fonte de ruido a considerar.

Sob os cenérios de evolucdo do projeto ja descritos e considerando um gerador Caterpillar C15 (Lw = 90 dB(A))
e grua (Lw < 101 dB(A)), foram elaborados mapas de ruido para a previsdo de niveis sonoros e avaliacdo de
impactes no inicio e ano final da fase de exploragdo (30 anos de concessao do cais a CPC). Os niveis sonoros de
ruido particular no ano inicio e no 302 ano de exploragdo (neste cenario, foram consideradas 65 viagens
rodovidrias em periodo diurno, 6 em periodo entardecer e 3 em periodo noturno, num total de 74 viagens
diarias) ndo ultrapassam 35 dB(A) em P1 e 46 dB(A) em P2, ndo se prevendo, portanto, impactes negativos
significativos.

Medidas de minimizagao

Concorda-se com as medidas de minimizagdo indicadas no EIA para a fase de construcdo (M24, M26, M27, M47
e M49).

Para a fase de exploragdo, a medida M60 “Evitar o movimento de cargas e descargas de modo rodoviario no
periodo das 23h00 as 7h00” deve ser reformulado para “o movimento de cargas e descargas por modo
rodovidrio é interdito das 23h00 as 7h00 e nos dias ndo Uteis” (em consonancia com o teor da apresentagao
do projeto a CA). Deve ainda ser considerado o encapsulamento acustico do gerador enquanto o fornecimento
elétrico nao for efetuado por cabos subterraneos.

5.5. Fauna e Flora

A darea do projeto e respetivo acesso ndo se encontra incluida em nenhuma drea sensivel ou classificada do
ponto de vista da conservagao da natureza, quer seja sitio da Rede Natura 2000 ou outras areas protegidas
classificadas.

As areas classificadas mais proximas sdo a Zona de Protegdo Especial do Estuario do Tejo (PTZPE0010) e o Sitio
do Estuario do Tejo (PTCONO009) da Rede Natura 2000, localizados a cerca de 5 km a jusante da area de
implantacao do projeto.

A caracterizacdo da situacao de referéncia relativamente a fauna e flora foi efetuada mediante a realizagdo de
visitas ao terreno e a consulta de bibliografia especializada, e incluiu o reconhecimento dos habitats e espécies
de flora existentes, e espécies de fauna que ocorrem ou tém potencial de ocorrer na drea de estudo.

Relativamente a flora e vegetacdo, verifica-se que a area de estudo encontra-se bastante alterada devido a
atividade agropecuaria, com presenca de herbdceas seminaturais. Ocorrem ainda comunidades de vegetagao
associadas a zonas ribeirinhas como canical, salgueiro e pontualmente freixo.

De acordo com o EIA ndo foram identificadas nenhuma espécie de flora protegida a nivel nacional ou
internacional.

A caracterizacdo das comunidades faunisticas da drea de estudo incidiu sobre quatro grupos: peixes, anfibios,
répteis, aves e mamiferos.

Relativamente a fauna, apesar da lista de espécies potenciais para o local incluir espécies com interesse
conservacionista, considera-se no EIA que estas espécies ndo encontram na area de estudo condigdes
favoraveis a sua reproducao.

As principais acGes geradoras de impactes negativos na flora e vegetacdao resultam do corte de vegetacao,
movimentagao de terras e movimentacdo de mdaquinas.

No entanto, a destruicdo do coberto vegetal, tendo em conta o baixo valor ecolégico da area de intervencao
(na qual ndo foram identificadas espécies com estatuto de protecdo) e a reduzida area a intervencionar,
considera-se que os impactes negativos induzidos na flora sdo pouco significativos.
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Relativamente a fauna, os impactes encontram-se associados as agdes: corte de vegetacdo, movimentagao de
terras, movimentagdo de maquinas, instalagdo do estaleiro e dragagens.

O disturbio gerado na fauna, quer pela movimentagdo de maquinas e pessoas durante a fase de construcao,
quer pela destruicdo de habitat, terdo como consequéncia a alteragdo de comportamento dos animais levando
a eventual migracdo de individuos, considerando-se esse impacte como negativo mas pouco significativo, face
a reduzida area a intervencionar e as espécies que ai ocorrem.

5.6. Paisagem
Situacdo de Referéncia
Andlise Estrutural da Paisagem

A Paisagem compreende uma componente estrutural e funcional, sendo esta avaliada com base na
identificacdo e caracterizacdo de Unidades Homogéneas de Paisagem. Em termos paisagisticos e de acordo
com o Estudo “Contributos para a Identificacdo e Caracterizacdao da Paisagem em Portugal Continental” de
Cancela d'Abreu et al. (2004), a drea de estudo insere-se em dois Grupos de Unidades de Paisagem: O — Ribatejo
e L — Estremadura/Oeste. Hierarquizada dentro do Grupo O surge a unidade 85 — Vale do Tejo, Leziria, e mais
especificamente a subunidade 85a — Linha de Vila Franca de Xira; e do Grupo L surge a unidade 72 — QOeste
Interior: Bucelas — Alenquer.

Vale do Tejo — Leziria (85) — caracteriza-se por uma grande planura, e pela forte presenca do rio Tejo e da
Leziria. Tem solos muito férteis, dos mais férteis do pais, que influenciam uma paisagem de grande uso agricola,
e com uma presenca regular de dgua. Os edificios na leziria sdo escassos, e sdo sobretudo de apoio agricola. Os
povoamentos distribuem-se em nucleos concentrados e aparecem, sobretudo, na transicdo da leziria para os
terrenos da charneca.

Linha de Vila Franca de Xira (85a) — caracteriza-se pela presenca do rio e estudrio do Tejo, com uma faixa ao
longo do Tejo de solos muito férteis. Pelas excelentes condi¢Ges para a agricultura, caracteriza-se pela presenca
desta atividade e por uma ocupacdo urbano-industrial distribuida de forma desordenada.

Oeste Interior: Bucelas — Alenquer (72) — caracteriza-se por um relevo acidentado, variando entre os 100 e os
400 metros. Apresenta varios usos, com uma forte presenca da vinha. O terreno é intersetado por varios rios e
ribeiras, com galerias ripicolas bem desenvolvidas, que se evidenciam nesta paisagem. Os povoamentos sao,
na sua maioria dispersos, e acompanham as vias de comunicac¢do, criando linhas de povoamento que unem,
por exemplo, Castanheira do Ribatejo com Alenquer. Tem usos agricola e agroindustrial, diretamente ligados
avinha.

Andlise Visual da Paisagem

O EIA apresenta uma avaliacdo cénica da Paisagem, com base em trés parametros: Qualidade Visual,
Capacidade de Absorgdo Visual e Sensibilidade Visual da Paisagem. Apds a integracdo de todos estes
parametros, verifica-se o seguinte:

Qualidade Visual — a drea de estudo apresenta uma dominancia da classe de Média Qualidade Visual, que
domina sobretudo na margem esquerda do Rio Tejo, correspondendo a area da leziria e incluindo também a
area de projeto. Na margem direita surgem areas de Média e Baixa Qualidade Visual intercaladas, com menor
propor¢do da ultima, estando intrinsecamente associadas aos nucleos urbanos e industriais. Pontualmente
surgem areas de Elevada Qualidade Visual, grande parte relacionadas com areas de quintas. A classe de Muito
Elevada Qualidade Visual abrange toda a extensdo do Rio Tejo incluida na area de estudo.

Capacidade de Absorcdo Visual — o territério em andlise apresenta de forma predominante uma Capacidade
de Absorg¢do Baixa, onde estd incluida a area do projeto. As dreas de Média a Muito Elevada Capacidade de
Absorcdo Visual sdo de pequena dimensao e estdo principalmente relacionadas com areas de maior relevo.

Sensibilidade Visual da Paisagem - a drea de estudo apresenta uma predominancia de Sensibilidade Visual
Elevada, integrando a 4rea do projeto. A Sensibilidade Visual da Paisagem Baixa e Média estdo presentes,
sobretudo, em zonas mais declivosas. A area com uma Sensibilidade Visual Muito Elevada esta associada a toda
a extensdo do Rio Tejo presente na area de estudo.
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Avaliagdo de Impactes

O desenvolvimento deste projeto induz a ocorréncia de impactes negativos na paisagem, devido a alteragGes
a nivel estrutural, funcional e visual da area do projeto. A implantacdo deste projeto é do tipo pontual e com
uma projecdo vertical pouco significativa. Os impactes serdo temporarios ou permanentes e terdo lugar na fase
de construcdo e funcionamento/exploracdo. Genericamente, os efeitos refletem-se em altera¢des diretas
sobre o territdrio e indiretas, em termos visuais, com consequéncia na dindmica e escala de referéncia desses
locais, condicionando assim negativamente a leitura da paisagem.

Os impactes na Paisagem far-se-3o sentir de forma distinta nas diferentes fases do projeto.
Fase de construgdo

Os impactes, que ocorrerdo nesta fase, serdo alguns dos mais significativos sobre a Paisagem. Por um lado, ira
haver impactes de génese tempordria, transmitindo uma desorganizacdo visual, devido as diversas acdes
necessdrias para executar a obra. Por outro lado, impactes de génese permanente, com as alteracbes de
morfologia do terreno e do uso do solo.

Como principais impactes na paisagem identificam-se as seguintes situagoes:

® Remocdo do coberto vegetal — desmatacdo: impacte negativo, direto, certo, imediato, local,
permanente, reversivel a irreversivel, reduzida magnitude e pouco significativo.

e Alteracdo da morfologia e da topografia - construcdo de aterros: impacte negativo, direto, certo, local,
temporario a permanente, reversivel, reduzida a moderada magnitude, significativo.

e Alteracdo da morfologia e da topografia —dragagens: impacte negativo, direto, certo, local, permanente,
reversivel, reduzida magnitude, pouco significativo.

® Presenca e movimentacdo de equipamentos de trabalho: desorganizacdo espacial e funcional da
paisagem, deposi¢do de materiais e aumento de poeiras no ar. Impacte negativo, tempordrio, reversivel,
de magnitude reduzida e significancia baixa, pontualmente mais elevada.

e Execucdo das estruturas em betdo armado: impacte negativo, direto, certo, local, permanente,
reversivel, de magnitude reduzida e pouco significativo.

e Pavimentagdo — area impermeabilizada: impacte negativo, direto, certo, local, permanente reversivel,
de magnitude reduzida e insignificante.

® Instalagdo da grua: Impacte negativo, direto, certo, local, permanente, reversivel, de magnitude
reduzida a moderada e significativo.

Fase de Exploragao

Durante esta fase, os impactes decorrem da potencial visualizacdo das estruturas que compdem o projeto,
nomeadamente a sobrelevagdo do terreno por aterros, por exemplo numa subida de 2.90 m em relagdo a cota
atual no caso do Parque dos Contentores, e a presenca vertical da grua de movimentagdo dos contentores.

Da analise da cartografia das Bacias Visuais presente na Carta de Analise de Impactes, conclui-se que a area de
intervengdo apresenta-se num local com alguma visibilidade. O Cais Fluvial ficard situado numa posicdo isolada,
em que os aglomerados habitacionais e principais vias de comunica¢do estdo situados a alguma distancia. As
cotas verticais, que os elementos do Cais irdo atingir, serdo minimizadas na sua expressividade, devido a
distancia que se encontram dos principais pontos de observacdo. Porém, localmente, ndo deixa de ser uma
intervengdo com um impacte negativo e notério, principalmente pela sua ligacdo direta e proxima ao rio Tejo
e as paisagens da Leziria, sendo uma paisagem com uma qualidade média e uma sensibilidade elevada.

® Presenca das infraestruturas (sem grua): impacte negativo, direto, certo, local, permanente, reversivel,
de magnitude reduzida, significativo.

® Presenca de contentores: impacte negativo, direto, certo, local, temporario, reversivel, de magnitude
moderada a elevada, significativo.
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e Presenca da grua: impacte negativo, direto, certo, local, permanente, reversivel, de magnitude
moderada a elevada, significativo.

e Trafego rodovidrio associado: impacte negativo, direto, certo, local, temporario, de magnitude
moderada, pouco significativo.

e Trafego fluvial associado: impacte negativo, direto, certo, local, temporario, de magnitude reduzida,
pouco significativo.

Impactes cumulativos

Para a analise dos impactes cumulativos na paisagem consideraram-se o cais, a grua, o parque dos contentores
e as duas rampas de acesso.

Relativamente a paisagem o impacte resulta das altera¢des da qualidade paisagistica, especialmente em zonas
mais expostas e com capacidade de absorgao visual baixa. Globalmente, o projeto ndo é possivel visualizar, na
sua totalidade, a partir das povoacgdes e vias de comunicac¢do localizadas dentro da area em analise. Da analise
efetuada conclui-se que os impactes cumulativos na paisagem serdo impactes negativos, significativos, de
magnitude reduzida e permanentes.

Medidas de Minimizagao
Para minimizacdo dos impactes identificados, devem ser implementadas as seguintes ac¢des:

. Apresentacdo de medidas que assegurem que os trabalhos de desmatacdo e decapagem de solos se limitam
as areas estritamente necessarias, a apresentar no RECAPE.

. Elaboragdo de um Projeto de Recuperacdo e Integracdo Paisagistica para as dreas afetadas direta ou
indiretamente pela obra, que devera ser apresentado e aprovado em fase de RECAPE, e implementado no final
da fase de construgao. O referido projeto deve integrar as seguintes orientagdes:

- Os volumes a criar devem ser integrados na paisagem com recurso a plantacdo de uma cortina de
vegetacdo cuja composicdo deverd ser adequada as dimensdes das estruturas a enquadrar.

- Os taludes criados devem ter uma solucdo de revestimento vegetal, reforcando-os, protegendo-os e
minimizando os impactes cénicos.

- Arecuperacdo da estabilidade dos taludes da vala do Carril, através de solu¢des de engenharia natural,
e a recuperacao e requalificagdo da sua cobertura vegetal com espécies autdctones.

- Barreira arbdrea no perimetro ao longo do acesso, mantendo os exemplares arbdreos de Fraxinus sp.
Existentes.

- As espécies a utilizar devem ser exclusivamente autdctones, devendo todos os exemplares a plantar
apresentar-se bem conformados e em boas condi¢des fitossanitdrias. Devem ser privilegiadas as
espécies da flora local.

O referido projeto Plano de Recuperagdo e Integragdo Paisagistica deve elaborado por um técnico com
competéncia para tal, que deve incluir as pegas minimas de projeto, escritas e desenhadas (a escalas que
permitam uma correta leitura). Estas sdo: plano geral de intervencgdo, plano de plantagdo e sementeiras,
moddulos de plantagdao; memdria descritiva, caderno de encargos, caderno de medigGes, estimativa orcamental.

- O projeto de recuperacdo paisagistica deve contemplar todas as dreas afetadas temporariamente pela
implementacdo do projeto, assim como as referidas acima, respeitando as seguintes recomendacées:

— Todos os locais afetados devem ser meticulosamente limpos e removidos todos os materiais ndo
necessarios ao funcionamento do Parque, nomeadamente de materiais impermeabilizantes.

— Deve proceder-se a descompactacdo do solo e posterior recobrimento com a terra proveniente
da decapagem, criando-se assim condigGes favoraveis para a regeneragao natural da vegetagao.

— Deve proceder-se a modelagdo adequada dos taludes criados e ao seu recobrimento com terra
vegetal.
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— No caso de ser necessario recorrer a sementeiras ou plantacées, devem ser usadas unicamente
espécies vegetais autdctones e que correspondam as comunidades locais (zonais ou azonais) e
devem corresponder as condi¢des ecoldgicas presentes nos locais de plantagdo ou sementeira.

— Todo o material vegetal autdctone utilizado deve ser proveniente de propagulos recolhidos na
unidade biogeografica em presenca.

— Na eventualidade da presenca de espécies vegetais exdticas invasoras, para garantir uma
contencao eficaz da dispersao de propdgulos das referidas espécies, todo o material vegetal deve
ser fisicamente removido e eficazmente eliminado, tendo em consideragdo que esta a¢do ndo
deve ser executada durante a época de producgdo e dispersdo de sementes.

5.7. Patrimdnio

Constata-se que a equipa técnica responsavel pela avaliacdo relativa ao Patriménio Cultural incluiu um
arquedlogo e que a metodologia teve em conta os termos previstos do Regulamento dos Trabalhos
Arqueoldgicos e da Circular Termos de Referéncia para o Descritor Patrimdnio Arqueoldgico de 10 de Setembro
de 2004. No entanto, apenas um dos responsdveis pelos trabalhos arqueoldgicos consta da equipa técnica do
EIA. Contudo, em termos de metodologia utilizada no que se reporta ao patrimdnio verifica-se que houve uma
simplificagdo na caracterizagdo patrimonial, na avaliagdo dos impactes e na organizacdo das medidas de
minimizagao.

Situagao de Referéncia

A situacdo de referéncia existente caracteriza-se por uma drea com sensibilidade arqueolégica desconhecida,
mas com indicios da existéncia de patriménio cultural e de navegabilidade no rio Tejo, atendendo as
caracteristicas naturais do local e reflexo do seu atual uso, para além da existéncia de 75 ocorréncias associadas
a este curso fluvial, em concreto dos sitios arqueoldgicos (CNS 1654, 4595, 22643, 30394 e 14790), bem como
de dois naufragios de embarcagGes contemporaneas, que podem estar localizadas nas proximidades do
projeto: um no local da Arriaga (CA 8531) e em Castanheira do Ribatejo (CA 4027).

O Patrimdnio Cultural identificado no EIA, na area de incidéncia indireta, resume-se a um elemento cultural
etnografico (ponte sobre a Vala do Carril) e a duas ocorréncias de patrimoénio nautico: uma embarcacgdo e uma
estrutura portudria associada a um local de armazém, que se encontram nas imedia¢des do projeto.

Avaliagao de Impactes

Verifica-se que as obras requeridas sdo intrusivas no subsolo, com possivel afetagdo de estruturas e depodsitos
de origem antrdpica arqueologicamente relevantes e com ocorréncia de preexisténcias. Numa avaliagdo
ponderada dos impactes, considera-se que estes sdo globalmente negativos e significativos (dada a potencial
existéncia de ocorréncias), onde os impactes positivos ndo tém mesmo significado, e apds a adogdo das
medidas de minimizag&o preventivas e/ ou de minimiza¢do os impactes devem ser pouco significativos.

Medidas de Minimizagao
No que concerne as Medidas de Minimizacdo, considera-se que:

. Se deve garantir o cumprimento dos pressupostos para a caracterizagdo do Patriménio Cultural,
atendendo as lacunas de conhecimento que sao referidas no Relatério Sintese;

. A sua redagdo ndo reflete as implicagGes conceptuais e a integral articulagdo com os pressupostos
definidos no Relatdrio Sintese;

. A sua redacdo deve indicar agdes concretas, bem como contemplar todas as propostas efetuadas e
uma integral articulacdo com os pressupostos definidos no Relatério Sintese e restantes elementos
apresentados;

. Contemplar, para a Fase de Exploracdo, medidas para a salvaguarda patrimonial de eventuais
intervengBes de manutengdo/ conservagdo que se verificarem necessarias;

. Reajustar a localizagdo destas medidas nas varias fases de execuc¢do do projeto.
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Desta forma, concorda-se com algumas das medidas de minimizagao (M37, M39), sistematiza-se a redagao de
outras, incluem-se novas medidas de minimizagdo e indica-se a fase para a sua implementac¢do de forma a
salvaguardar o Patrimdnio Cultural, nomeadamente:

Elementos a apresentar em sede de RECAPE

. Caracterizar e avaliar, através de prospecao arqueoldgica sistematica, as areas de afetacdo direta e
indireta que tenham sido ajustadas/ alteradas/ definidas (dragagens, escavacdes, deposicdo de
dragados, acessos diretos e alternativos, movimento de equipamentos, cais, estaleiros, rampas,
ancoradouros, dreas de empréstimo e/ou depésito de terras e dragados, terraplanagens, lugares de
atravessamento, zonas de descarga, areas de empréstimo de terras, margens, entre outras), bem como
as areas que apresentam lacunas de conhecimento e dreas que possam ter eventuais alteragdes
hidrodinamicas e de transporte sedimentar associado;

. Realizar uma sondagem geoarqueoldgica que contemple a recolha da informacdo paleoecolégica no
sentido de elaborar um estudo geoldgico/ sedimentoldgico que deve analisar a sequéncia de deposicdo
sedimentar, a idade dos sedimentos a retirar e os seus resultados devem ser considerados no projeto
paisagistico;

. Analisar e interpretar a topografia/ batimétrica, a geologia e a natureza dos fundos das areas a afetar,
bem como proceder a integracdo de eventuais propostas necessarias a salvaguarda e valorizagdo dos
bens patrimoniais identificados;

. Considerar os trabalhos de recolha das amostragens de sedimentos, levantamentos batimétricos,
outros estudos geoldgico/ sedimentoldgico, hidrodindmicos, hidromorfoldgico, entre outros mais
pormenorizado, no sentido de identificar eventuais dreas com informa¢do geoarqueoldgica sobre as
sucessivas movimentacdes que a orla costeira sofreu ao longo dos séculos, nomeadamente em época
plistocénica e holocénica;

. Avaliar o impacte sobre as ocorréncias arqueoldgicas da Carta Arqueoldgica Subaquatica de Portugal,
como os sitios arqueoldgicos (CNS 4595, 22643, 30394), e os dois naufragios de embarcagdes
contemporaneas que podem estar localizadas nas proximidades do projecto: um no local da Arriaga (CA
8531) e em Castanheira do Ribatejo (CA 4027).

Medidas de minimizagao
Fase prévia a execugdo das obras

. Executar as eventuais propostas complementares de minimiza¢do definidas aquando da identificagao
dos valores patrimoniais até a presente fase;

. Efetuar uma prospecgado arqueoldgica sistematica da area de incidéncia direta e indireta, com particular
cuidado para as areas que apresentavam reduzida/ nula visibilidade ou que n3o foram objeto de
prospecdo arqueoldgica sistematica;

. Elaborar um plano para todas as a¢Oes a serem desenvolvidas em fase de obra, nomeadamente com a
representacdo cartografica do local de implantacdo dos estaleiros, dos corredores de acesso das
maquinarias, das zonas de dragagem, locais de fundeacdo, tragado das tubagens, locais de repulsdo de
dragados, entre outros, para que ndo incidam sobre os valores patrimoniais a salvaguardar;

. Realizar um programa de a¢do de formacdo/ sensibilizagdo patrimonial dirigido aos trabalhadores e
responsaveis envolvidos na execu¢do da empreitada, com informacdo relativamente as medidas de
minimizacdo previstas, sobre a importancia e sensibilidade arqueoldgica das dreas de intervencdo e
zonas envolventes e quais os cuidados a ter com a gestdo e protecdo do patrimdnio cultural
referenciado.

Fase de construgdo

. A equipa dos trabalhos de arqueologia deve ser previamente autorizada pela Tutela e integrar
arquedlogos com experiéncia comprovada na vertente ndutica e subaquatica, bem como estar
dimensionada de acordo com os trabalhos previstos efetuar;
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. Assegurar o acompanhamento arqueoldgico integral, continuado e permanente de todas as frentes de
obra do projeto, desde as suas fases preparatdrias, de todos os trabalhos de dragagem e deposi¢ao de
dragados, escavagdo e revolvimento de solos, instalagdo de estaleiros, abertura de acessos,
desmatagdes e remocdo do coberto vegetal, instalagdo de infraestruturas, abertura de fundagdes ou
assentamento de estacaria, dreas de depdsito e empréstimo, colocacdo de tubagens, entre outros que
impliquem revolvimento de solos/sedimentos. As dragagens devem ser acompanhadas, nos mesmos
termos, por um arquedlogo na draga e outro no local de deposicdo dos sedimentos (em permanente
contacto), a fim de, minimizar o risco de destruicdo de estruturas nauticas ou navais;

. Assegurar que a descoberta de quaisquer vestigios arqueoldgicos nas areas de intervenc¢do obriga a
suspensdo imediata dos trabalhos no local e a sua comunicagdo ao drgao competente da Tutela e demais
autoridades, em conformidade com as disposi¢Ges legais em vigor. Esta situagdo pode determinar a
adocdo de medidas de minimizacdo complementares pelo que deve ser apresentado um Relatério
Preliminar com a descricdo, avaliagdo do impacte, registo grafico e uma proposta de medidas a
implementar sobre os vestigios e nas zonas de afetacdo indireta. A afetacdo irreversivel de vestigios
arqueoldgicos implica trabalhos arqueolégicos e de conservacdo complementares;

. Realizar trabalhos de prospegdo arqueoldgica com recurso a detetores de metais nas dareas de
deposigao de dragados;

. O Patrimdnio arqueoldgico reconhecido durante o acompanhamento arqueoldgico da obra deve ser,
tanto quanto possivel e em fungao do seu valor patrimonial, conservado in situ, de tal forma que ndo se
degrade o seu estado de conservagao;

. Escavar integralmente os vestigios arqueoldgicos que se encontrem conservados e que venham a ser
afetados direta e/ou indiretamente de forma irreversivel;

. Perante o potencial arqueoldgico da area alvo de afetacdo do projeto, a eventual necessidade de
exumacao de espolio arqueoldgico, onde algum desse espodlio pode ser sujeito a um acelerado processo
de decomposi¢do, implica a criagdo de uma ou mais reservas submersas primarias e transitérias até a
sua entrega a Tutela do Patrimdnio, para depositar esses bens moveis, protegendo-os assim da
degradacdo irreversivel a que ficardo sujeitos se permanecerem em contacto direto com o ambiente
atmosférico durante a fase de execucdo. Desta forma, na equipa deve ter um elemento de conservagao
e restauro, especializado na drea do tratamento e conservacao de espélio resultante de meio submerso.

. Se no decurso da execu¢do do projeto houver alteragdes na cota de afetacdo das dragagens em
qualquer uma das intervengdes, para além da inicialmente convencionada, esta deve ser comunicada,
previamente avaliada pela equipa de arqueologia e remetida a entidade de Tutela para parecer;

. As dragas utilizadas devem dispor de um dispositivo de visualizagdo tridimensional de detecdo de
obstaculos (Obstacles Avoidance Sonar/ OAS), que permita detetar eventuais vestigios arqueoldgicos
submersos nao identificados nas campanhas de prospecao arqueoldgica, serem autopropulsionadas e
terem capacidade de posicionamento estavel pelos seus préprios meios. A draga ou outra embarcacdo
que lhe esteja afeta deve dispor de equipamento adequado ao controlo em continuo do seu trabalho;

. Para as ocorréncias patrimoniais identificadas como a “Ponte sobre a Vala do Carril” e outras eventuais
ocorréncias que se situem a menos de 100m da frente de obra e seus acessos, deve-se contemplar a
protecdo, sinalizacdo, vedagdo permanente, registo grafico (desenho/ topografia e fotografia, uma
planta, alcados e levantamentos) e realizar uma memdria descritiva (descri¢do de caracteristicas morfo-
funcionais, cronologia, estado de conservacdo e enquadramento cénico/paisagistico), de modo a evitar
a passagem de maquinaria e pessoal afeto aos trabalhos. Sempre que se verifique a absoluta
necessidade em realizar intervengdes destrutivas nesse Patriménio deve haver um parecer prévio da
Tutela;

. Sistematizar a informacdo, identificagdo e valorizagdo de patrimoénio etnografico desaparecido e/ou
em vias de desaparecimento;

. Proceder a uma caracterizagdo e avaliacdo do leito do rio na drea dragada e envolvente imediata com
recurso a mergulho com escafandro auténomo;

. Elaborar um relatério nos termos do Regulamento de Trabalhos Arqueoldgicos, onde seja descrita a
metodologia utilizada, os depdsitos e estruturas arqueoldgicas que vierem a ser descobertas, apresentar
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a interpretacdo da estratigrafia e dos materiais arqueoldgicos encontrados. Devem também
acompanhar o relatdrio, o respetivo registo grafico (devidamente cotado) e fotografico de cada uma das
eventuais realidades arqueoldgicas detetadas, o levantamento topografico da area intervencionada e o
estudo, registo, tratamento e acondicionamento do espdlio que for recolhido durante a intervengdo
arqueoldgica;

. Integrar nas eventuais propostas de valorizagdo associadas ao projecto a informacgao referente ao
Patrimdnio Cultural de forma a reforcar a identidade do local.

Fase de exploragdo/ manutengio

. Sempre que se verificar a execugdo de dragagens de manuteng¢do ou no ambito de um plano regular
de dragagens, deve ser solicitado um parecer da Tutela do Patriménio Cultural de forma a salvaguarda
esses valores e onde podem ser definidas eventuais medidas de minimizagdo, nomeadamente o
acompanhamento arqueolédgico por uma equipa de arqueologia com experiéncia comprovada na
vertente nautica e subaquatica, previamente autorizada, e que esteja dimensionada em relacdo a
dindmica e volume de trabalhos a realizar.

Todas estas medidas de minimizacdo devem integrar o Caderno de Encargos e serem consideradas no Plano de
Gestdo Ambiental.

5.8. Ordenamento do Territorio e Condicionantes
Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa (PROTAML)

Para o local do projeto vigora o Plano Regional de Ordenamento do Territdrio da Area Metropolitana de Lisboa
(PROTAML) conforme a RCM n.2 68/2002, de 7 de fevereiro e publicado no Didrio da Republica n? 82, | Série —
B de 08/04/2002.

A area do projeto insere-se na Unidade Territorial n.2 16 Leziria do Tejo, e de acordo com o Modelo Territorial
em “Area agricola a estabilizar’. O projeto abrange a Estrutura Metropolitana de Protec3o e valorizagdo
Ambiental, inserindo-se na ligagdo/corredor estruturante primario (Rio Tejo).

No ambito da Estrutura Regional de Protecdo e Valorizagdo Ambiental (ERPVA), o projeto ndo contraria a
Norma especifica 2.2.3.2 — As administra¢des central e municipal devem promover a florestacdo destas dreas
e dos terrenos conexos, nelas localizando preferencialmente parques metropolitanos do dominio florestal, sem
prejuizo da manutencgdo e do apoio as dreas agricolas existentes e as fung¢bes que respeitem as galerias ripicolas
e os corredores estruturantes.

Considera-se que o projeto ndo contraria o PROTAML, designadamente na Unica Orientagdo Territorial_ 1.3.16
para a UT, Leziria do Tejo, “promover a manutengdo da leziria do Tejo como drea de exceléncia para a
agricultura metropolitana e para o funcionamento do sistema ecoldgico metropolitano

Tendo em consideragao que o PROTAML foi contemplado na Revisdo do PDM de Vila Franca de Xira, entende-
se que o presente projeto ndo colide diretamente com as orientacdes estratégicas do PROTAML, para o local,
pelo que nada ha a obstar ao projeto, no que se reporta a este Plano Regional.

Plano Diretor Municipal de Vila Franca de Xira (PDMVFX)

Nos termos do PDM de Vila Franca de Xira (PDMVFX) o projeto insere-se predominantemente em Solo Rural,
em Espacos Agricolas de Producdo Tipo |, verificando-se que uma parte da via de acesso insere-se em Solo
Urbano, Solo urbanizado, Espago de Multiusos.

De acordo com o regulamento do PDMVFX no seu artigo 13.2 e 159, e sem prejuizo das servidoes
administrativas e restricdes de utilidade publica (SARUP), e demais legislacdo em vigor, e apds pareceres
favoraveis das entidades competentes, no Solo Rural é permitida a implantacdo da infraestrutura portuaria
(cais fluvial, rampas de acesso e parque para carga e descarga de contentores, complementada por estrada de
acesso).

Na planta de ordenamento do PDMVFX esta prevista para o local do projeto uma “infraestrutura portudria ou
similar”, com correspondéncia no Artigo 83.2, n.23 Infraestruturas portudrias e similares. As infraestruturas
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propostas no projeto correspondem a uma localizagdo indicativa para construg¢do de uma futura infraestrutura
portudria de apoio a atividade logistica.

Relativamente a area que se insere em Solo Urbano, Solo urbanizado, Espago de Multiusos, é aplicavel o Artigo
53.2, sendo que nesta classe de espago estdo previstas infraestruturas, como seja a infraestrutura rodoviaria
de acesso a infraestrutura portuaria.

O projeto insere-se integralmente em Areas de risco geotécnico - muito condicionadas & construgdo, sendo
aplicavel o n.23 do Art.2 93.2 do Regulamento do PDMVFX, que determina que a construgdo de qualquer tipo
nestas areas fica condicionada a prévia elaboracdo de estudo geotécnico de detalhe para a zona a ocupar, que
comprove a inexisténcia de riscos para a segurancga de pessoas e bens.

De acordo com o EIA “foi efetuado estudo geotécnico apenas para a zona do cais e néo serd efetuado nesta
fase estudo geotécnico para a estrada de acesso” e “serd apresentado na fase de projeto de execugdo”.

Ainda no ambito do PDM, verifica-se que o projeto abrange Zonas inunddveis, sendo aplicadvel o Art.294.2 do
Regulamento do PDMVFX, que determina que nas Zonas Inunddaveis assinaladas em Solo Rural é interdita a
construcdo de caves e aterros (alinea b) do n.25 do art.294.2) e que no dominio hidrico deve ser salvaguardado
o usufruto publico para circulagdo pedonal, (alinea b) do n.26 do art.294.2).

Uma vez que no projeto sdo propostos aterros em zona inundavel (estrada de acesso e parque de contentores)
o projeto ndao cumpre as disposicdes do PDM na mencionada a alinea b) do n.25 do art.294.2.

Verifica-se ainda, que o cais fluvial e parte da rampa de acesso ocupardo a faixa de pelo menos 30 m do dominio
hidrico face ao Rio Tejo, e de acordo com o EIA “considera-se montar uma vedagdo nas extremas do terreno”,
pelo que o projeto ndo salvaguarda o usufruto publico para circulagdo pedonal, nos termos determinados pelo
PDM.

Relativamente ao dimensionamento das Infraestruturas viarias, verifica-se que o projeto, ao prever uma via de
acesso com largura da faixa de rodagem com 7,0 m, bermas com 1,5 m de largura e passeio inexistente, ndo
cumpre o perfil tipo previsto no Regulamento do PDMVFX, nomeadamente o art.2 98.2, n.24 d) Industria/
Multiusos/ Armazéns: Perfil tipo>18,0m: 2,25m+ 2,25m+9,0 m+2,25m + 2,25 m.

Reserva Ecolégica Nacional (REN)

A drea do projeto insere-se, na quase totalidade, em drea integrada na REN do municipio de Vila Franca de Xira
em vigor (Portaria n.2 1374/2009, de 29 de outubro, na redagdo atual), nas suas tipologias de “dreas de mdxima
infiltragdo”, de “zonas ameagadas pelas cheias” e, também, de “limite do estudrio do Tejo englobando a Faixa
de Protegdo (200m)” e “rios Tejo e Sorraia”. Uma pequena parte do acesso a construir (a norte) corresponde a
“dreas excluidas da REN".

Nos termos do n.2 1 do artigo 20.2 do Decreto-Lei n.2 166/2008, de 22 de agosto, na sua atual redac¢do, nas
areas incluidas na REN sdo interditos os usos e as a¢des de iniciativa publica ou privada que se traduzam em:

e  Operagdes de loteamento;

®  Obras de urbanizagdo, construgdo e ampliagao;
® Vias de comunicagao;

e Escavacgles e aterros;

e Destruicdo do revestimento vegetal, ndo incluindo as a¢des necessdrias ao normal e regular
desenvolvimento das operagbes culturais de aproveitamento agricola do solo e das operagdes
correntes de condugdo e exploragdo dos espacos florestais,

resultando assim claro que, com o projeto, se esta perante uma a¢ao interdita de acordo com o regime juridico
da REN.

Excetuam-se do disposto do n.2 1 do artigo 20.2 os usos e as a¢des que sejam compativeis com os objetivos de
protecdo ecoldgica e ambiental e de prevencao e reducdo de riscos naturais de areas integradas em REN.

De acordo com o n.2 3 do artigo 20.2 do Decreto-Lei n.2 166/2008, de 22 de agosto, na sua atual redagéo,
verifica-se que o projeto ndo consta do anexo Il deste diploma legal, como reconhecido no EIA, pelo que ndo
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se considera compativel com os objetivos anteriormente mencionados, o que inviabiliza, desde logo, a
aprecia¢do da pretensdo de acordo com a Portaria n.2 419/2012.

Ainda assim, face ao disposto no n.2 3 do artigo 21.2 do regime juridico da REN em vigor, desde que a agdo nao
se possa realizar de forma adequada em areas ndo integradas na REN a emissdo de uma declaragdo de impacte
ambiental do projeto favordvel ou condicionalmente favoravel equivale ao reconhecimento do interesse
publico da acdo.

A guestdo da localizagdo do Cais Fluvial mereceu particular atencdo no EIA, tendo-se exposto que se deve
sobretudo a natureza estratégica do local face a presenca de grandes areas de logistica, estando enquadrado
pelo PDM de Vila Franca de Xira e pelo antecedente de construgdao da Plataforma Logistica de Lisboa Norte e
respetiva Declaragdo de Impacte Ambiental.

Embora implantado em area de REN, o Cais Fluvial tem de ser construido nesta area geografica, ou seja,
proximo das principais atividades econdmicas as quais se pretende dar apoio, nomeadamente as areas de
logistica.

Mais, face a necessidade de localizar o projeto na proximidade de grandes dreas de logistica, junto a bons
acessos as principais infraestruturas rodovidrias e nas margens do rio, ndo foram encontradas outras
alternativas mais favordveis a implantagdo deste projeto. Acresce que toda a drea envolvente estd incluida na
REN, pelo que ndo existem alternativas viaveis de localizagdo do cais fluvial fora das areas de REN.

Cumpre entdo verificar se a agdo coloca ou ndo em causa as fungdes da respetiva area (nos termos do anexo
1). Assim, de acordo com o:

e n.2 7, da alinea j), da Seccdo I, do Anexo | do DL n.2 166/2008, na sua atual redagdo, em “Aguas de
transicdo e respetivos leitos, margens e faixas de prote¢do” (de acordo com a correspondéncia
apresentada no Anexo IV daquele diploma, o “limite do estudrio do Tejo englobando a Faixa de Protecdo
(200m)” intitula-se “Aguas de transicdo e respetivos leitos, margens e faixas de protecdo”) podem ser
realizados os usos e as a¢des que ndo coloquem em causa, cumulativamente, as seguintes fungdes:

i)  Conservacgdo de habitats naturais e das espécies da flora e da fauna;
ii)  Manutencgdo do equilibrio e da dinamica fluvio-marinha;

® n.24, daalinea a), da Seccdo Il, do Anexo | do DL n.2 166/2008, na sua atual redagdo, nos “leitos e nas
margens dos cursos de agua” podem ser realizados os usos e as a¢des que ndo coloquem em causa,
cumulativamente, as seguintes fungdes:

i)  Assegurar a continuidade do ciclo da agua;

ii) Assegurar a funcionalidade hidraulica e hidroldgica dos cursos de agua;

iii) Drenagem dos terrenos confinantes;

iv) Controlo dos processos de erosao fluvial, através da manutencgdo da vegetacao ripicola;

v) Prevencado das situagGes de risco de cheias, impedindo a redugdo da secgdo de vazao e evitando
a impermeabilizagdo dos solos;

vi) Conservacgdo de habitats naturais e das espécies da flora e da fauna;

vii) InteracGes hidroldgico-bioldgicas entre dguas superficiais e subterrdneas, nomeadamente a
drenancia e os processos fisico-quimicos na zona hiporreica;

e n.2 3, da alinea d), da Secgdo Il, do Anexo | do DL n.2 166/2008, na sua atual redagdo, em “areas
estratégicas de protecdo e recarga de aquiferos” (de acordo com a correspondéncia apresentada no
Anexo IV daquele diploma, as “dreas de maxima infiltracdo” intitulam-se “areas estratégicas de protecao
e recarga de aquiferos”) s6 podem ser realizados os usos e as a¢gdes que ndo coloquem em causa,
cumulativamente, as seguintes fungdes:

i)  Garantir a manutengdo dos recursos hidricos renovaveis disponiveis e o aproveitamento
sustentavel dos recursos hidricos subterraneos;

ii) Contribuir para a protecdo da qualidade da agua;
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iii) Assegurar a sustentabilidade dos ecossistemas aquaticos e da biodiversidade dependentes da
agua subterranea, com particular incidéncia na época de estio;

iv) Prevenir e reduzir os efeitos dos riscos de cheias e inundagGes, de seca extrema e de
contaminacdo e sobrexploragdo dos aquiferos;

v) Prevenir e reduzir o risco de intrusdo salina, no caso dos aquiferos costeiros e estuarinos;

vi) Assegurar a sustentabilidade dos ecossistemas de aguas subterrdneas, principalmente nos
aquiferos carsicos, como por exemplo invertebrados que ocorrem em cavidades e grutas;

e n.2 3, da alinea c), da Sec¢do Ill, do Anexo | do DL n.2 166/2008, na sua atual redacdo, em “Zonas
ameacadas pelas cheias” podem ser realizados os usos e as agdes que ndao coloquem em causa,
cumulativamente, as seguintes fungdes:

i)  Prevencdo e redugdo do risco, garantindo a seguranca de pessoas e bens;
ii) Garantia das condig¢Ges naturais de infiltragdo e retengao hidricas;

iii) Regulagdo do ciclo hidrolégico pela ocorréncia dos movimentos de transbordo e de retorno das
dguas;

iv) Estabilidade topografica e geomorfoldgica dos terrenos em causa;
v) Manutencdo da fertilidade e capacidade produtiva dos solos inundaveis.

Ora, no Aditamento ao EIA refere-se, nomeadamente, o seguinte relativamente as “dguas de transicdo e
respetivos leitos, margens e faixas de prote¢do”:

i) Na drea de intervengdo do projeto destaca-se a presenga de dois habitats naturais inscritos na
Diretiva Habitats e que, por esse motivo, apresentam especial relevancia no contexto
conservacionista (92A0 — Floresta galeria de Salix alb - e 1140 — lodacais e areais a descoberto na
maré baixa sem vegetacdo vascular), que serdo destruidos no local de implantacdo do projeto (o
primeiro por acdo do corte de vegetacdo para implantacao da infraestrutura na margem e, o
segundo, por a¢do da dragagem), conforme explicito na figura seguinte.

Rio Tejo

140

1140 destruldo
[ s2e0

8240 destruido

Figura 7 - Habitats naturais afetados pelo projeto

Fonte: EIA
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No entanto, a area afetada por cada um destes habitats (respetivamente 1127m? e 876m?) é
residual face a existéncia destes habitas na bacia hidrografica, sendo o habitat 92A0 muito comum
para montante da area de implantagdo do projeto, e o habitat 1140 muito abundante para jusante.

Quanto a fauna, as a¢des de corte de vegetagdo, movimentagdo de terras (aterros), movimentagdo
de maquinas, instalagdo/funcionamento do estaleiro e dragagens provocam a morte de individuos;
atropelamento de pequenos vertebrados e aumento do ruido com a consequente perturbacdo da
fauna na drea envolvente. Assim, apds inicio das obras, a fauna tendera a afastar-se para as areas
vizinhas de habitat semelhante. Considerando a reduzida dimensdo da area a intervencionar e as
espécies existentes, estes impactes embora negativos, diretos e certos, sdo temporarios e
restritos.

Embora nesta area ocorram potencialmente 20 espécies com interesse conservacionista,
considerando a reduzida drea de habitat intervencionado pelo projeto, o reduzido nimero de
exemplares dessas espécies que frequenta a drea de intervencdo, e que qualquer uma dessas
espécies tem habitat favordvel na area envolvente, ndo se prevé a ocorréncia de alteragdes
significativas quer na abundancia quer na distribuicdo destas espécies a nivel local, que
continuardo a ocorrer em densidades semelhantes na leziria e nas margens do rio Tejo,
independentemente de se tratar ou ndo de espécies reprodutoras na area.

No caso das dragagens, a remogdo dos sedimentos do leito do rio provocara a perturbagdo da
fauna aqudtica nesse local, sendo expectdvel que o aumento da carga sélida em suspensdo afete
a fauna piscicola no local e, de forma menos intensa, para jusante desse local. Ainda assim, ndo é
expectavel que, no local das dragagens, ocorra desova de qualquer uma das espécies de fauna
piscicola, mas entre dezembro/janeiro passam neste troco de rio peixes migradores ameacados.

Contudo, face a reduzida area a dragar (cerca de 1190m?2), com uma largura méxima de 20m junto
a uma das margens do rio, numa secgdo em que este tem cerca de 650m de largura, considera-se
que a acdo em causa nao afeta as populagGes piscicolas que ocorrem nessa area.

Deste modo, na globalidade, as agdes referidas, tanto no que respeita a perturbagdo como a
afetacdo do habitat traduzem-se em impactes de muito baixa intensidade para a fauna terrestre e
aquatica. O principal efeito do projeto nesta drea prende-se com a artificializacdo localizada da
margem do rio.

Nesse sentido, apesar dos valores naturais (habitats e espécies de fauna e flora) presentes na area
de intervengdo, conclui-se que as agées em causa nao interferem com a fungdo da area na dtica
da conservagdo de habitats naturais e das espécies da flora e da fauna.

i) Aintervencao a realizar com maior potencial de alterar a dinamica flivio-marinha sera a dragagem
junto ao cais, na zona de atracacdo, na qual serdo removidos 2100m3 numa area de 1190m?, ou
seja, uma darea insignificante no contexto do plano de dgua do estudrio e no contexto da sec¢do do
rio Tejo em cuja margem direita o projeto sera instalado.

De destacar que em cerca de 50% da area a dragar, a profundidade de dragagem sera inferiora 1
m. Acresce que, na fase de operagdo, ndo ocorrera ocupacao fisica por aterro de qualquer secgao
do rio, pois o cais esta implantado sobre estacas, Assim, dada a darea de intervencdo e a
profundidade de dragagem, considera-se que ndo ocorrem interferéncias significativas do projeto
sobre a dinamica de escoamento nesta sec¢dao de rio ou sobre o transporte de sedimentos, nem
alteracdo de gradientes salinos.

Em relagdo aos “leitos e nas margens dos cursos de dgua”, de uma forma global, pode concluir-se que o projeto
nao interfere com as fungdes deste sistema na medida em que:

- nao interfere com a continuidade do ciclo da agua;

- nao interfere na funcionalidade hidraulica e hidroldgica do rio — o aterro da plataforma de trabalho
a construir é de pequenas dimensdes e cinge-se a margem nao interferindo com o regime natural
do rio;

- ndo contribui para drenar terrenos envolventes;
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- apesar do corte de vegetagdo, com potencialidade de ocorréncia de fendmenos de erosdo
localizados, estes serdo temporarios (duragcdo da obra) e mitigados com a construgdo do
enrocamento;

- nao contribui para situagdes de risco de cheias na medida em que ndo reduz a sec¢do de vazdo do
rio e impermeabiliza uma pequena area solos (apenas o cais, sobre estacaria, é em betdo);

- guanto a Conservacdo de habitats naturais e das espécies da flora e da fauna deve atender-se a
avaliagdo efetuada relativamente as “Aguas de transicdo e respetivos leitos, margens e faixas de
protecdo”.

Por outro lado, no EIA refere-se o seguinte em relagdo as “Areas estratégicas de protecdo e recarga de
aquiferos”:

- Além da muito baixa permeabilidade vertical dos lodos, a grande quantidade de argila e a presenga
de matéria organica constituem fatores decisivos no controle da poluicdo, pela capacidade de
atenuacdo de eventuais contaminagdes.

Desta forma, em termos de recursos hidricos subterraneos, as alteragdes provocadas na infiltracdo
e recarga naturais das dguas subterraneas sdo reduzidas e ndo irdo alterar o regime dos escoamentos
subterraneos, nem o escoamento dos cursos de agua adjacentes.

Complementarmente, ha ainda que ter em atengdo a dimensao da intervengdo prevista — a area
diretamente intervencionada é de apenas 1ha (aterros, enrocamentos e dragagens), dos quais 0,05
ha serdo impermeabilizados (correspondente ao Cais propriamente dito. Todavia, este esta sobre
estacas nao afetando a recarga.

Assim, de acordo com as carateristicas geoldgicas do local, dimensao e carateristicas da acdo, ndo se
preveem impactes diretos sobre o aquifero aluvionar, quer ao nivel da recarga do aquifero, quer ao
nivel da qualidade da agua, pelo que as fun¢des de protecdo e recarga do aquifero ndo serdo
afetadas de modo significativo.

Relativamente as “zonas ameagadas pelas cheias”, e conforme referido no EIA, considerando que a area na
qual serdo efetuados aterros (parque de contentores e rampas de acesso) é de cerca de 0,6ha, o projeto nao
implica o incremento dos riscos de inundacdo na drea envolvente. De referir ainda que, com excec¢do do cais
propriamente dito que serd em betdo (sobre estacas), ndo existe qualquer area impermeabilizada no projeto
(o parque de contentores e as rampas de acesso serdo em tout-venant, permitindo alguma permeabilidade).

Dado que o projeto sera construido a cota 4,5m (tal como parte da Plataforma Logistica de Lisboa Norte), em
situagGes de cheia centenaria ndo sera inundado.

Face a avaliagdo desenvolvida concorda-se com a conclusdo do EIA, segundo a qual o projeto ndao contribui
para incrementar o risco de inundagGes e, por conseguinte, a afetacdo dos usos na area envolvente.

Assim, no geral, considera-se que as funcées das diversas tipologias da REN interferidas ndo serdo afetadas de
um modo significativo.

5.9. SAcio economia

O projeto enquadra-se no contexto da estratégia de desenvolvimento logistico planeada para o territério de
Vila Franca de Xira e nacional, através do projeto da Plataforma Logistica de Lisboa Norte.

Territorialmente, destaca-se como contexto de afetacdo o transporte de mercadorias com origem ou
destinadas a Lisboa e a drea local, destacando as que circulam no ambito do eixo entre Lisboa e o centro e
norte do Pais e, particularmente, a movimentacdo de e para o Porto de Lisboa, j4 que o movimento de
mercadorias deste porto é em grande parte destinado a regido norte de Lisboa e transportado por camiao,
associando grande pressdo sobre a rede rodovidria da cidade de Lisboa e concelhos vizinhos. A proposta
apresenta-se assim como oportunidade/alternativa para retirar parte do trafego rodovidrio na EN1 e na Al,
melhorando o respetivo nivel de circulacdo e a segurancga rodovidria.

As condigGes de localizagdo no contexto do desenvolvimento logistico e dos projetos previamente aprovados,
designadamente a Plataforma logistica Lisboa Norte, as definicGes concelhias em termos de ordenamento do
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territério, o contexto e as caracteristicas das acessibilidades, a distdncia a presenca de populagdo, e a
obrigatoriedade de localizagdo nas margens do rio, foram apresentadas como justificagdo para a auséncia de
alternativas mais favoraveis a sua implantagao.

O contexto de referéncia abrange ainda a atividade da empresa operadora/transportadora, a ETE,
designadamente no porto de Lisboa, onde desenvolve o transporte fluvial em complementaridade com a sua
atividade de operador portuario, de carga e descarga de navios. Neste porto a navegacao fluvial é exercida pela
ETE, pela Silopor e por empresas de abastecimento de combustiveis a navios, situando-se a ETE ao nivel de
cerca de 50% da quantidade total de mercadorias movimentadas por modo fluvial no Porto de Lisboa, e fazendo
uma média de 300 viagens/ano, maioritariamente entre o Mar da Palha, ou os terminais de Lisboa e as
instalagOes industriais de Alhandra. O Grupo ETE tem igualmente presencga internacional, destacando os
mercados sul-americanos. O grupo é concessiondrio de varios terminais, publicos e privados, sete em Portugal
e um em Espanha.

No ambito da afetacdo especifica associada a circulagdo rodovidria, destaca-se a movimentacdo de camides no
centro da cidade, tanto na Avenida Brasilia, n6 de Algés e ligacdo a CRIL, como dos acessos aos terminais de
Santa Apoldnia.

Destaca-se também o volume de trafego nos acessos atualmente associado ao transporte de contentores de e
para o Terminal de Contentores de Alcantara, que se situa em 500 camides/dia com uma velocidade média de
40km/hora. Os acessos ao terminal tém uma extensdo de 21,5km (CRIL, 22 circular e Av. Brasilia ou Av. da
India). Trata-se de uma relevancia associada a centralidade da localizacdo, pois o terminal de Alcantara
representa menos de 50% (em 2015 43%) do volume total de contentores do Porto. Relativamente ao Terminal
de Alcantara estima-se que uma parte ainda pouco significativa 25% seja transportada por via ferrovidria, sendo
o transporte fluvial quase inexistente, sendo que cerca de 80% da carga nacional movimentada em Lisboa
provém ou se destina a regido de Lisboa e Vale do Tejo ou de locais a norte desta Regido.

Sobre o Porto de Lisboa refere-se que em 2015 a movimentagdo registada representou uma quota nacional de
13%, traduzindo o 32 maior porto nacional. Refere-se também que com o atual volume de trafego de
contentores no Porto de Lisboa, os seus acessos rodoviarios estdo perto do limite da sua capacidade. O
desenvolvimento da atividade ou expansao dos terminais existentes remete para uma alternativa intermodal,
que permita ndo sobrecarregar as acessibilidades rodoviarias.

Constituem ainda referéncias de contexto: o tempo padrao da carga de uma barcaca, com uma grua movel,
faz-se ao ritmo médio de 4 minutos/contentor; os movimentos para transporte rodoviario consideram 10
minutos/maquina entre cada operagdo (a entrega a cada meio de transporte faz-se em fung¢do de cada
contentor especifico para determinado cliente/ destino, associando movimentos suplementares nos
contentores em parque); o tempo médio de estadia de um camido dentro do recinto é de 15/20 minutos,
acrescendo o tempo de espera em parque (nas imediacdes, fora do terminal).

No ambito socioecondmico os impactes associados ao projeto tém foco na relagdo com os seguintes aspetos:
contexto de ocupacdo local e regional (territdrio e acessibilidades) e tipologia de operagdes relacionada com a
construcdo do projeto; acessibilidades rodoviarias e condi¢des de circulagdo (implicando as fases de construcdo
e de exploragdo); trafego fluvial e relagdo especifica com o desempenho do Porto de Lisboa; desempenho
funcional das atividades e infraestruturas relacionadas.

Os principais impactes consideram:

¢ Impactes negativos pouco significativos associados a fase de construcao, quer pela perturbacdo geral
causada na area de influéncia da obra quer pelos efeitos na afetacdo da qualidade e condi¢cGes de circulagao
nas vias associadas. Os aglomerados populacionais mais préoximos refere-se a Vala do Carregado, a 700 m a
norte do Cais, e Castanheira do Ribatejo a cerca de 2 km a poente. O transporte de terras para a construgao
dos aterros podera traduzir-se em 1.628 camides nos cerca de 70 dias de construgdo, correspondendo a 24
camiBes/dia.

eImpacte positivo no desenvolvimento do Porto de Lisboa (com varios Terminais) ao nivel do sistema
de transporte fluvial de cargas e logistica, utilizando o estuario e o rio como meio de ligagdo das areas de
operagdo portudria e destas com as Plataformas Logisticas, podendo vir a traduzir simultaneamente uma
deslocalizacdo de atividade e a sua ampliagdo. O impacte é positivo e potencialmente significativo
considerando algumas condicionantes de desenvolvimento do Porto de Lisboa, designadamente na sua
articulagdo com a ocupacgado e o desempenho territorial da cidade. O projeto traduz-se num fator potencial no
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aproveitamento de areas logisticas e numa alternativa eficiente de escoamento/distribuicdo das mercadorias
a partir do terminal de Alcantara, atendendo particularmente as condigdes de expansdo deste terminal de
carga e garantindo solugdes eficientes e sustentaveis. A prossecucdo do projeto viabiliza condi¢cdes para o
crescimento dos atuais trafegos fluviais e para a introducdo e dinamizagdo do trafego de contentores,
possibilitando a articulagdo do Porto de Lisboa com areas logisticas servidas hoje ou no futuro por transporte
fluvial e/ou ferrovidrio estando em situacdo privilegiada para o efeito as areas de Bobadela/Sobralinho,
Castanheira do Ribatejo, Poceirdo e Barreiro/Seixal. Promove simultaneamente o alargamento da sua atividade
de transporte fluvial. Ao desenvolver o trafego fluvial de contentores com um nddulo portuario fora do
perimetro da cidade, permitird ainda retirar movimento significativo ao trafego rodovidrio existente. A
estratégia de desenvolvimento do projeto corresponde a intermodalidade necessaria para o incremento do
Porto de Lisboa. Destacam-se ainda os efeitos positivos operacionais: vantagens para os terminais
relativamente ao menor tempo que os contentores estdo em parque, permitindo-lhes maior capacidade
operacional através da maior rotacdo da carga; maior eficacia na operacdao de movimentacgao para barcacas em
comparagdo com a rodovia. As movimentac¢des entre os navios e o cais fazem-se por meio de gruas préprias
dos terminais ou de gruas dos navios e as movimentag¢des entre o cais e os meios de transporte rodoviarios ou
fluvial, por meio de gruas ou outros equipamentos de movimentagao de cargas (empilhadores, reach-stackers,
etc.) existindo, neste Ultimo caso, uma coordenagdo entre o carregador/recebedor da carga e o terminal para
melhor enquadramento e eficiéncia da operagdo. Potencialmente, o cais destina-se a clientes que incluem
importadores/exportadores, empresas transitarias ou de logistica (agregam e consolidam cargas de diferentes
clientes) e terminais portudrios, que podem acordar entregas/rececdo dos contentores no cais fluvial,
armadores (podendo ser em diferentes locais). O terminal destaca as vantagens: menor congestionamento das
acessibilidades rodoviarias; menos tempo dos contentores em parque, permitindo maior capacidade
operacional, pela maior rotagdo da carga; mais eficacia na operagdo de movimentagdo para barcacas face a
rodovia, sendo o tempo para carregar 90 contentores numa barcaga muito inferior ao relativo a carregar 90
camides. Note-se contudo que o movimento inverso pressupde o mesmo carregamento dos camides, porém
mantendo a vantagem comparativa de uma sobrecarga geral inferior a do porto de Lisboa.

eImpacte positivo significativo, inerente ao desenvolvimento do projeto, de reducdo do trafego nas
infraestruturas rodovidrias urbanas relacionadas com o eixo desde o centro de Lisboa até ao n6 da Al de acesso
ao Cais. O funcionamento do cais associa, de forma determinante, trafego fluvial e trafego de camides. No
trafego fluvial, realizado entre o porto de Lisboa e o Cais, serdo utilizadas barcagas tipo “Europa”, com
capacidade para 99 TEU (contentores de 20 pés), com 90m de comprimento e calado maximo de 3,30m, sem
propulsdo, sendo movimentadas por rebocadores. O numero de viagens fluviais depende do volume anual de
mercadoria a transportar e da capacidade utilizada por cada barcaga. No primeiro ano de funcionamento prevé-
se o transporte de 10 mil contentores, representando 56 viagens/ano. No final do periodo de concessdo sera
de 273 viagens /ano. Nos 365 dias/ano espera-se, em média, menos de 1 viagem/dia. O movimento de camifes
também depende do volume anual de carga, prevendo-se que pelo menos 50% dos camides que vao ao cais
tenham carga de retorno. Assim, no primeiro ano da concessdo, o numero de viagens rodovidrias sera de
3.750/ano (15/dia), considerando 250 dias Uteis/ano, atingindo 18.437 viagens no final da concessdo (74/dia).

eImpacte positivo relativo ao potencial efeito catalisador do desenvolvimento da Plataforma Logistica
Lisboa Norte, colocando-se o projeto como previsivel fornecedor, no sentido de importante infraestrutura de
apoio ao transporte de e para a Plataforma, porém, ndo dependendo daquela para um desempenho
satisfatério e colocando-se com total independéncia face ao primeiro. O potencial efeito catalisador podera
associar necessidades de expansdo e desenvolvimento do cais/atividade.

elmpacte  positivo  significativo de crescimento e desenvolvimento da  empresa
promotora/transportadora, associando o seu fortalecimento e, assim, a capacidade para associar um aumento
do nimero de trabalhadores (de 12 a 18 no horizonte do projeto). A empresa promotora ja opera e desenvolve
as fungOes previstas, abrangendo cargas e descargas de navios fundeados, ligando fabricas localizadas nas
margens do rio aos navios e estes a terminais portuarios do Porto de Lisboa. Alargam este desempenho os
transportes especiais, como pecas de grandes dimensdGes ou com especiais condi¢bes de transporte,
movimentando-as de navios para barcacas e transportando-as pelo modo fluvial. Considerando o contexto de
operacgao da ETE, o projeto prevé que o negécio do porto fluvial de Castanheira possa associar crescimentos
de 10% nos primeiros 10 anos, até atingir 25 mil TEU, volume de contentores que associa um valor médio de
viagens semanais de menos de trés, 5% nos 10 anos seguintes e 2,5% nos ultimos anos do projeto, até atingir
um volume anual na ordem de 50 mil TEU (277 viagens). Estas estimativas associam uma previsdo de volume
da carga a movimentar no porto fluvial de 10 mil TEU e uma viagem semanal de barcaca na fase de arranque.
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Por outro lado, considerando a operagdo do Grupo com a concessao de trés terminais, dois movimentando
contentores (Terminal Multiusos de Lisboa em Santa Apoldnia e Terminal Multiusos de Pogo do Bispo), podera
atender-se a sinergias para a oferta de servigos logisticos integrados, assim como a relagdo com os terminais
do porto de Lisboa, por constituir uma oportunidade de desenvolvimento, diminuindo o congestionamento
rodovidrio associado. Acresce um enquadramento tendencialmente favoravel relativo ao facto de cerca de 80%
da carga movimentado no porto de Lisboa ter como origem/destino o norte do rio Tejo, traduzindo uma carga
potencial para o novo cais (mercado possivel de 385 mil TEU (valores 2015). Releva também o Porto de Lisboa
encontrar-se proximo do limite de crescimento, sobretudo por associar congestionamentos rodovidrios
significativos. A CPC configura um substituto de parte do atual método de entrega/recolha da carga nos
terminais, assim como o porto fluvial um substituto de parte do atual canal de entrega e um servico
complementar ao existente. Prevé-se a diminuigdo ou a eliminagdo dos tempos de espera em terminal e, assim,
dos tempos de entrega e custos associados. Cada barcaga transporta 180 TEU e cada camido entre 1 ou 2 TEU.

Medidas de Minimizagao

Para além das medidas de minimizacdo apresentadas no EIA e com as quais se concorda, considera-se que
devem ser implementadas as seguintes:

— Demonstrar a comunicac¢do do plano de circulagdo previsto e do periodo de tempo para a realizacdo
da obra a CM de Vila Franca de Xira, a Unido de Freguesias local e a BRISA (devido ao uso da Al e do
nds de acesso associado).

— Divulgar o plano de circulagdo pelas populacdes da area envolvente ao projeto.

5.10. Solos e Uso do solo
Situacdo de Referéncia

No EIA é realizada uma correta identificacdo e caracterizacdo dos solos existentes na drea de implementacao
do projeto, verificando-se que de acordo com a Carta de Solos de Portugal, estdo presentes Fluvissolos Eutricos.

Estes solos caracterizam-se por serem constituidos por depdsitos ndo consolidados, bastante heterogéneos em
termos de granulometria. Apresentam limita¢des para utilizagdo agricola pois sdo frequentemente sujeitos a
inundacgdes, que provocam problemas de drenagem e salinizagdo.

A area de implantagdo do projeto do Cais Fluvial é caracterizada por um uso do solo predominantemente
agricola com destaque para o uso agropecudrio, encontrando-se o solo ocupado por pastagens utilizadas por
gado bravo. Destacam-se ainda as dreas nao cultivadas com presenca de vegetacdao herbacea espontanea. No
local de intervencdo direta, essa vegetacdo encontra-se nas bermas dos caminhos rurais existentes e numa
drea de aterro correspondente a protecdo na zona da foz da vala do Carril e na margem direita do rio Tejo. A
norte da vala do Carril encontra-se ainda uma extensa area de vegetagao herbdacea espontanea. A envolvente
alargada do local evidencia a ocupagdo humana, com presenga significativa de industrias e equipamentos.

Avaliagdo de Impactes

Serd na fase de construgdo que ocorrerdo os principais impactes nos solos, resultantes das a¢des associadas a
instalagcdo do estaleiro e infraestruturas de apoio a obra, movimentacdo de terras e areas de depdsito de
materiais e circulagao de veiculos pesados, provocando compactacdo e riscos de erosdo.

No entanto, de acordo com o EIA, uma parte dessas a¢des ocorrera sobre aterro existente na margem direita
da vala do Carril, ocupada por vegetagdo espontanea. Sendo o parque de contentores implantado sobre area
de pastagem, a qual apresenta problemas de drenagem e limitagGes de uso agricola, considera-se que os
impactes nos solos embora negativos, sdo pouco significativos.

Com a implantacdo do projeto ocorrerd uma alteracdo da tipologia de ocupacdo do solo, pela
impermeabilizacdo de solos rurais, ainda que de capacidade de uso agricola reduzida, considerando-se este
impacte como negativo e permanente, mas pouco significativo.

Na fase de construcdao poder-se-d também verificar a contaminacdo do solo, em resultado de derrames
acidentais de dleos e combustiveis. Estas eventuais ocorréncias, poderdo determinar impactes negativos,
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embora pouco provaveis se forem adotadas as medidas de minimizagdo propostas no EIA relativamente a
gestdo de residuos.

6. Pareceres Externos

No ambito da Consulta as Entidades Externas foram recebidos pareceres da Administracdo do Porto de Lisboa,
da Direcao Regional de Agricultura e Pescas, do Gabinete do Secretario de Estado da Defesa Nacional, do
Instituto de Conservacdo da Natureza e Florestas, do Instituto da Mobilidade e dos Transportes e do Ministério
da Defesa Nacional.

A Administragdo do Porto de Lisboa (APL), no que se reporta a descricdo do projeto, julga as projegdes de
trafego fluvial conservadoras, pelo facto de ndo entraram em linha de conta com o possivel desenvolvimento
do terminal do Barreiro, nem as perspetivas de aumento de volume de carga dos atuais terminais portuarios
existentes.

Em termos globais considera que o projeto do Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo é um bom exemplo de
aplicacdo das orientagbes politicas comunitarias e nacionais em matéria de transportes, ao preconizar a
intermodalidade e o desenvolvimento do transporte fluvial em detrimento do rodovidrio, sendo,
indubitavelmente um projeto estruturante na estratégia de desenvolvimento logistico planeada a nivel
nacional, regional, municipal e portuario.

A APL refere que o PROTAML define as seguintes diretrizes:

¢ dinamizagdo do transporte fluvial de mercadorias no estudrio do Tejo, com vista a tirar partido das
capacidades instaladas e a viabilizar o funcionamento polinucleado do porto de Lisboa e o
aproveitamento de novas zonas logisticas previstas no arco ribeirinho;

¢ estudo de solugdes alternativas eficientes de mercadorias a partir do terminal de Alcantara;

e concentracgdo da atividade logistica na Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo, com refor¢o
da Porta Logistica Norte da AML, tirando partido das acessibilidades fluviais previstas.

O PDM de Vila Franca de Xira contempla e reconhece em planta uma area de infraestrutura portuaria, a PLLN
e a Plataforma da Castanheira do Ribatejo, tendo classificado ainda o Cais Fluvial como projeto de Interesse
Municipal, para o qual desenvolveu um Estudo Preliminar, cujo espirito e localiza¢gdo sdo agora concretizados
com o projeto da CPC.

A APL assume que o compromisso com a intermodalidade e o transporte fluvial é histdrico e constante em
todos os seus Planos Estratégicos, concluindo que, de acordo com estudo juridico desenvolvido, o melhor
cenario de gestdo corresponde ao que agora se apresenta com o projeto, isto é, o direito de utilizagdo privativa
outorgado a um particular pela ARHT, sem alargamento da jurisdi¢do da APL.

Conclui-se, assim, que o projeto da CPC permite concretizar dois objetivos fundamentais do Plano Estratégico
do Porto de Lisboa:

® 3 existéncia de um terminal que viabilize a solugdo de transporte fluvial e, por esta via,
® uma alternativa de escoamento do fluxo de carga contentorizada de e para o porto.

Em termos de viabilidade, considera justificado e viavel o projeto da CPC, independentemente da atividade das
Plataformas Logisticas contiguas, atendendo ao universo de procura ja existente constituido por:

® terminais portuarios explorados pela ETE e outros potenciais interessados no transporte fluvial de
contentares;

e eixo Loures-Vila Franca de Xira-Carregado-Azambuja, um dos espagos de maior importancia industrial
e logistico da AML;

® 80% da carga que entra no porto de Lisboa, que tem por destino a margem norte do rio Tejo.

Acresce ainda que o cais e a solucdo de transporte fluvial poderdao promover o arranque e desenvolvimento
das plataformas logisticas (principais utilizadoras).
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De uma forma geral, e sem prejuizo de alguns aspetos criticos da avaliagdo desenvolvida, no que refere aos
impactes do projeto, concorda que sdo criadas sinergias e efeitos cumulativos positivos, e significativos, nas
dindmicas socioecondmicas, designadamente no emprego e no desenvolvimento da atividade logistica, na
intermodalidade, bem como, na emissdo de poluentes atmosféricos e na emissdo de gases com efeito de
estufa.

De todos os beneficios decorrentes deste projeto, destaca como muito significativo para o porto de Lisboa, a
retirada de movimentacdo de carga da rodovia e diminuicdo dos congestionamentos hoje verificados no
trafego da cidade de Lisboa, seus acessos e nas imedia¢Ges do porto.

Considera pertinente referir que em média sdo registadas por dia, no terminal de Contentores de Alcantara e
na zona do Pogo do Bispo (maioria contentores), cerca de 400 e 1500 passagens de camides, respetivamente,
numeros estes que reforcam a importancia da adogdo de alternativas de transporte, como a da solugado fluvial.

Quanto a gestdo do cais fluvial, e tendo presente a sua ligacdo ao porto de Lisboa e integracdo num sistema
logistico alargado, considera fulcral garantir articulacdo com a estratégia portuaria e logistica regional, pelo
que julga necessario que seja celebrado acordo de concertacgdo institucional, entre a ARHT e a APL, que procure
assegurar:

® arealizagdo dos pressupostos de interesse publico da conexdao modal logistica;

® a coeréncia dos servicos prestados e alinhamento dos objetivos numa légica portudria alargada,
considerando a interdependéncia da exploracdo do cais e a movimentacdo de cargas e a navegacao
exercidas dentro da jurisdi¢do do porto;

e 0 estabelecimento de procedimentos / a¢cdes de cooperacdo / colaboragdo técnica, em matéria de
seguranga, navegacao, definicdo de tarifario, concorréncia, divulgacdo comercial e de
acompanhamento e fiscalizagdo do funcionamento das instalagdes fluviais, etc.

Em termos da andlise da avaliagdo desenvolvida a APL identifica um conjunto de aspetos a considerar no
desenvolvimento do projeto e da avaliagdo, dos quais se destacam:

e Apesar de o projeto ndo prever a necessidade de dragagens na fase de exploragdo do cais e no seu
acesso, qualquer alteracdo a esta condicdo deve ser assumida pela CPC. Julga ainda que a afirmacgao:
"A administragdo portudria (APL) mantém-se como "land lord" tendo a seu cargo as acessibilidades, a
regulamentacdo da atividade e todas as questdes relacionadas com a sequranca portudria (pilotagem,
balizagem, dragagens, etc.)" deve ser considerada nos termos dos regulamentos em vigor,
nomeadamente no que se refere a assungdo de responsabilidades sobre dragagens.

e Dadas as condi¢Oes geoldgico-geotécnicas prevalecentes no local de implantac¢do do cais fluvial, a APL
julga ndo estar assegurada a estabilidade da plataforma de trabalho para a execugdo das estacas de
fundagdo, nem a estabilidade a longo prazo dos taludes marginais, revestidos com enrocamento, na
fase de operacao.

No que respeita a Descri¢cdao do Projeto:

e Adescrigdao do projeto é omissa quanto aos acessos fluvio-maritimos, em particular quanto aos canais
de acesso e bacia de acostagem/manobra.

e O projeto carece de uma analise fundamentada das acessibilidades maritimas, baseada
nomeadamente em informacdo batimétrica actualizada desde a origem das cargas até ao Cais. Deve
ser apresentada uma proposta de assinalamento maritimo e explicitado o tipo de navegacdo
pretendido, i.e., one way ou two way, a maré ou sem condicionamentos de maré.

e Na analise das cotas altimétricas apresentadas, tudo aponta para que tenha sido utilizado, como
referencial altimétrico o Nivel Médio do Mar, NMM. Sendo o calado das embarcag¢des de 4,30 m, ndo
poderd o projeto indicar como cota na bacia de estacionamento -4, 58 m (NMM), a que correspondem
-2,5m (Z.H.). Esta situagdo sugere que tenha havido uma deficiente analise da batimetria dos acessos
fluviais e consequentemente uma inadequada interpretacdo dos fundos disponiveis no Rio para a
navegacao fluvial da barcaga-tipo indicada, o que, a confirmar-se implica uma revisao total do projeto
no que concerne as acessibilidades maritimas e necessidades de dragagens.
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e No cdlculo das movimentag¢des de terras ndo é claro que sejam contabilizados todos os materiais
dragados, nomeadamente os enrocamentos da margem do rio, e os materiais dragados/escavados
para construcdo da plataforma de trabalho.

e No Aditamento esclarece-se que relativamente aos materiais dragados que venham a ser classificados
nas Classes 1, 2 ou 3, sera ponderada a sua utilizagdo, face as suas caracteristicas fisicas, nos préprios
aterros a realizar no ambito da obra. Todavia, de acordo com o cronograma apresentado no Relatdrio
Sintese, esta utilizacdo ndo estd considerada uma vez que execugdo das dragagens é posterior a
execucdo dos aterros.

* Nao se encontra esclarecido o destino final a dar aos sedimentos das classes 1, 2 e 3, cuja utilizagdo
para os aterros do projeto ndo seja vidvel devido as suas caracteristicas fisicas.

e N&o é indicado o destino dos materiais a remover do aterro de pré-carga e do aterro provisério da
plataforma de trabalho no cais (estimados em cerca de 25000 m3).

e Acontabilizagdo dos residuos gerados é omissa quanto a identificacdo dos residuos produzidos na fase
de exploracdo, incluindo residuos de carga e outros residuos gerados a bordo das embarcacdes.

No que respeita a navegagao de e para o Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo:

e O EIA e o respetivo anteprojeto ndo contemplam a andlise da totalidade do "ciclo" do contentor,
nomeadamente desde a descarga do navio para a barcaca e desta para o cais, ou seja, ndo apresenta
uma descricdo dos acessos fluviais, em particular de canais de acesso para o cais e respetivo
assinalamento e dragagens.

® Face aos calados das embarcacdes para o servico deste cais que sdo apresentados no EIA e no
Aditamento (4,30 m), e tendo em consideragdo que no Aditamento ao EIA se esclarece que:

"Quanto aos calados no rio Tejo, sGo suficientes para essa navegagdo [para os referidos
calados] ... ";

"Quanto as calas mais a jusante, mais perto da ponte Vasca da Gama, quando séo dragadas,
sdo-no no dmbito dos planos de dragagem do Porto de Lisboa (APL).";

a APL salienta que, de acordo com o Regulamento de Canais da APL, a cota de servico assegurada na
Cala das Barcas é de 1 m, considerando que qualquer outra necessidade superior deve ser
contemplada e avaliada no ambito do projeto.

e N&o é indicado o "airdraft" de duas catenarias que cruzam o rio entre a ponte de Vila Franca e
Castanheira do Ribatejo, nem a sua localizacdo geografica, informacao indispensavel para avaliar os
limites maximos de altura das embarcagdes e respetivas antenas admissiveis.

A APL apresenta algumas medidas para a fase de exploragdo do Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo,
concluindo que o projeto do Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo tem potencial para se constituir como uma
mais-valia para o Porto de Lisboa, uma vez dirimidas, em fase de projeto de execugdo, as questdes técnicas
identificadas no seu parecer.

A Diregao Regional de Agricultura e Pescas comunica que o processo “Cais Fluvial e parque de contentores da
Castanheira do Ribatejo” obteve parecer favoravel da Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale
do Tejo (ERRALVT), em 27.03.2013, o qual ndo incidiu sobre a constru¢do do acesso ao cais, localizado
igualmente em Reserva Agricola Nacional, pelo que, de acordo com o n? 6 do artigo 232 do Decreto-Lei n?
73/2009, de 31 de margo, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n? 199/2015, de 16 de setembro (diploma
que estabelece o Regime Juridico da Reserva Agricola Nacional-RJRAN), os interessados dispGem de um prazo
de um ano para apresentar o pedido de concessdo, aprovacgao, licenca, autorizacdo administrativa ou a
comunicagdo prévia relativos a utilizacdo a que o parecer respeita, findo o qual o mesmo caduca;

Informa que apesar de a pretensao se encontrar na fase de anteprojeto, de acordo com o n2 7 do anterior
articulado legal, quando a utilizagdo esteja associada a um projeto sujeito a procedimento de avaliagdo de
impacte ambiental em fase de projeto de execugao, o parecer prévio vinculativo previsto no n.2 1 do artigo 23¢
do RJRAN compreende a pronuncia da entidade regional da RAN nesse procedimento.
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Em face do exposto e da localizagdo da pretensdo em RAN, é parecer da DRAPLVT que a entidade competente
para a emissdo do parecer solicitado é a ERRALVT (na qual a Diretora Regional da DRAPLVT é um dos membros),
devendo o pedido ser efetuado tendo em atengdo a informacgdo anterior, isto é, deve ser efetuado um pedido
para o acesso ao cais e parque de contentores e, em caso de caducidade do parecer ja emitido, igualmente
para o cais e parque de contentores.

O Gabinete do Secretario de Estado da Defesa Nacional informa que o projeto ndo se insere em zona
abrangida por qualquer serviddao militar da responsabilidade da Marinha, nem interfere com o patriménio afeto
a este ramo. Informa ainda que considera relevante que o projeto final contemple um projeto de assinalamento
maritimo, incluindo delimitagdo e sinalizagdo da area do cais, bem como do canal navegavel entre a ponte de
Vila Franca de Xira e o cais, o qual deve cumprir o estabelecido nas recomendacgdes e guidelines da International
Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities,e ser posteriormente enviado a
Autoridade Maritima Nacional.

O Instituto de Conservagao da Natureza e Florestas informa que na area de intervengdo e envolvente do
projeto ndo existe areas importante do ponto de vista da conservacdo da natureza e bidoversidade. Considera
que a abordagem efetuada no EIA aos valores bioldgicos e a identificacdo e caracterizagdo dos valores naturais
existentes é correta, concordando com a mesma, e salientando a inexisténcia de habitas naturais ou de
espécies da flora e da fauna significativos que possam ser postos em causa com a construgdo do cais fluvial.

O Instituto da Mobilidade e dos Transportes comunica que nada tem a obstar ao projeto, recomendando que
se promova uma colaboracdo estreita com a PLLN, uma vez que a ligacdo do cais fluvial a rede rodoviaria
fundamental se estabelece através das acessibilidades a plataforma logistica, havendo assim sinergias, com
beneficios mutuos para ambas as entidades. Enfatiza o desafio de dotar o sector da logistica de solugdes
inovadoras que facilitem e potenciem a interoperabilidade e intermodalidade dos transportes, melhorem a
eficiéncia da rede e minimizem o seu impacte ambiental.

O Ministério da Defesa Nacional — Forga Aérea informa que, tendo por base o Decreto-Lei n2 3/2007 de 2 de
margo, nos termos da Serviddo, ndo ha impedimento, devendo o projeto final, ser remetido a Forga Aérea para
emissdo de parecer final.

7. Consulta Publica

A Consulta Publica, nos termos do artigo 15.2, n.2 1, do regime juridico de AIA, decorreu durante 20 dias uteis,
de 21 de outubro a 18 de novembro de 2016.

Durante o periodo de Consulta Publica foram recebidas 3 exposi¢Ges das seguintes entidades:
e Camara Municipal de Vila Franca de Xira
e Juntas de Freguesia Junta de Freguesia Castanheira do Ribatejo e Cachoeiras
* Associacdo de Beneficiarios da Leziria Grande de Vila Franca de Xira

A Camara Municipal de Vila de Xira sugere o seguinte:

¢ Hidrogeologia - As medidas de minimizagao devem ser complementadas com medidas de prevencao
de eventuais contaminacgdes hidrogeoldgicas.

® Recursos Hidricos Superficiais - Além das medidas de minimizagdo apresentadas, deve ser estudada
uma medida adicional para evitar aumentar significativamente o risco de ocorréncia de cheias.

¢ Paisagem - Colocacgdo de cortinas arbdreas na envolvente do parque de contentores, de modo a
promover a integracdo com o espago natural e minimizar o impacte visual. Efetuar a recuperagao
paisagistica das dreas afetadas.

Comentdrio CA: E solicitada a apresentacdo de uma Projeto de Integracdo Paisagistica, contemplando,
nomeadamente, uma cortina arborea no perimetro do projeto.

¢ Qualidade do Ar - Considerando a média rodovidria que se pretende atingir no ano limite horizonte
do projeto (30 anos), de 70 viagens diarias, e considerando que o acesso a construir que ligard a
rotunda da plataforma ao cais tera uma pavimentagdo em tout-venant compactado, sugere a
colocagdo de cortinas arbdreas na envolvente do respetivo acesso.
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Comentdrio CA: E solicitada a apresentacdo de uma Projeto de Integracdo Paisagistica, contemplando,
nomeadamente, uma cortina arborea no acesso.

e Ordenamento do Territorio - Obtengdo do titulo de utilizagdo de dominio hidrico por parte da ARH
Tejo.

Solicita, ainda, que sejam entregues os seguintes elementos em fase de RECAPE:
¢ Estudo geotécnico relativo a via de acesso ao cais e do préprio cais;
Comentdrio CA: Os referidos estudos sdo parte integrante de um Projeto de Execugdo.

¢ Estudo de caracterizagdo dos materiais a dragar, com informacdo do seu destino final, cumprindo o
estipulado na Portaria n? 1450/2007, de 12 novembro;

Comentdrio CA: A referida caracterizagdo serd apresentada no RECAPE.

¢ Estudo para a selegdo dos locais de empréstimo e de depdsito de materiais (materiais para o aterro),
no qual sejam identificados, caracterizados e avaliados os impactes da explora¢cdo dos mesmos;

Comentadrio CA: Informagdo a desenvolver em fase de RECAPE.

¢ Realizacdo de um programa de monitorizacdo para os recursos hidricos superficiais, flora e fauna,
qualidade do ar e ambiente sonoro;

Comentadrio CA: Estd previsto um plano de monitorizagdo da qualidade da dgua superficial.
* Projeto de Integracdo e Recuperagdo Paisagistica;

Comentdrio CA: Encontra-se previsto um Projeto de Integra¢do Paisagistica.
¢ Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra;
¢ Indicagdo da origem da 4gua de consumo para a fase de exploragao;

e Caracterizacdo do sistema de drenagem e tratamento de efluentes domésticos, na fase de
exploracdo/funcionamento;

e Redes de drenagem de aguas pluviais.

Comentdrio CA: Informagdo a desenvolver em fase de RECAPE.

A Junta de Freguesia de Castanheira do Ribatejo e Cachoeiras refere o seguinte:

¢ Localizagdo - Considera a drea de uma grande riqueza em fauna e flora, no entanto ndo levanta
qualquer questao.

e Acessos - Todos os acessos devem ter em linha de conta o menor impacte ambiental para a populagao
da Vala do Carregado, em particular e para a restante freguesia. Devem ser tidas em conta todas as
infraestruturas necessdrias para a boa persecugao do Cais Fluvial.

¢ Intermodalidade - A intermodalidade deve ser baseada no menor impacte ambiental e na maior
funcionalidade. Devem ser aproveitados os caminhos-de-ferro para o escoamento de todo o trafego de
contentores. As vias rodoviarias devem ser poupadas ao maximo, pois com a constru¢do da Plataforma
Logistica de Lisboa Norte, em Castanheira do Ribatejo, todas as vias que circundavam a PLLN, na
freguesia, foram dizimadas com a passagem de milhares de camides.

* Populagbes - Relativamente as populagbes da Vala do Carregado, em particular e da restante
freguesia, devem ser acauteladas, como atras foi referido, o menor impacte ambiental, de modo a que
estas ndo percam a qualidade de vida que tém. Devem ser criadas condi¢Ges para que os habitantes da
freguesia em geral, e da Vala do Carregado em particular, tenham a oportunidade de usufruir de
condi¢cOes de empregabilidade, onde existem milhares de desempregados.

Comentdrio CA: A gestdo de carga compete aos operadores. Em rela¢do a afetacdo das vias rodovidrias no
decurso da fase de construgdo, serdo na fase de RECAPE determinadas medidas de minimizagdo especificas
para o referido impacte.

Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA 2880)
Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo
47



Parecer da Comissao de Avaliagdao

A Associagdo de Beneficidrios da Leziria Grande de Vila Franca de Xira manifesta um conjunto de
preocupacdes, tal como se pode analisar com detalhe no parecer em anexo ao Relatdrio da Consulta Publica.

Considera que a construgdo e operagao do cais fluvial e via fluvial de ligagdo ao porto de Lisboa terdo os
seguintes impactes suscetiveis de causarem preocupacao e eventuais prejuizos aos interesses da ABLGVFX:

* Progressdo, para montante, da cunha salina devido a realiza¢do de dragagens que se venham a revelar
necessdrias para a viabilizacdo do projeto;

Comentdrio CA: As dragagens previstas no projeto reportam-se a construgéo do cais, ndo se identificando que
as mesmas induzam o avango da cunha salina. Esclarece-se que no Aditamento ao EIA (ponto 1.13) é expresso
que ndo é necessdrio proceder a dragagens (no canal de navegagdo) para que o projeto possa funcionar.

¢ Erosdo hidrica do dique de prote¢cdo do AHLGVFX devida a intensificagdo do transito de embarcagoes
porta-contentores entre o Porto de Lisboa e Castanheira do Ribatejo;

¢ Risco de poluicdo das dguas devido a intensificacdo das atividades portudrias.

Comentdrio CA No que diz respeito a eventuais impactes do trdfego fluvial sobre a estabilidade do dique
periférico de protecdo do AHLGVFX, refere-se que o projeto do porto da Castanheira prevé, para o ano horizonte,
em média, uma viagem por dia, ndo se prevendo assim um aumento significativo dos efeitos da ondulagdo
sobre as margens. De referir também que o rio Tejo, neste trogo, apresenta um leito com cerca de 600 m de
largura e que o canal de navegagdo se situa junto a margem direita.

Refere que pretende contribuir, de forma construtiva, para o sucesso duradouro do projeto do cais fluvial de
Castanheira do Ribatejo e da Plataforma Logistica, e para que a nova utilizacdo dos recursos hidricos seja
compativel com aquela que a ABLGVFX tem concessionada, tal como dispde o seu Contrato (o qual anexa).

Tendo em conta as preocupac¢des apresentadas solicita que sejam pedidos os seguintes esclarecimentos ao
proponente:

e Tendo em conta as preocupagdes da ABLGVFX com o avango da cunha salina, deve o proponente
apresentar evidéncias de que a navegagao entre o Porto de Lisboa e o cais fluvial de Castanheira do
Ribatejo, tal como se projeta até ao final da concessdo, se pode fazer sem necessidade de recurso a
outras dragagens que ndo aquelas que ja sao referidas nos documentos em consulta;

¢ Tendo em conta as preocupac¢des manifestadas quanto a degradacdo da qualidade das aguas que pode
resultar da ressuspensdo de metais pesados e outros poluentes que possam estar depositados nos
aluvides do Tejo nos locais onde se vado fazer as dragagens, deve o proponente realizar uma campanha
de analises da qualidade daqueles aluvides no mais curto prazo e precedendo a emissdo da DIA;

e O proponente deve avaliar os eventuais impactes do trafego fluvial sobre a estabilidade do dique
periférico de protecdo do AHLGVFX e demonstrar que os referidos receios ndo tém fundamento e, ainda,
propor medidas mitigadoras desses impactes, caso os mesmos receios se venham a demonstrar
fundados;

¢ O proponente deve evidenciar, em sede de RECAPE, as medidas que se propde adotar para prevenir
ou mitigar a poluicdo das aguas do rio Tejo, seja devido a atividade continuada do cais e da plataforma
logistica, seja devido a acidentes de poluicdo.

Propde, ainda, que sejam acrescentadas as seguintes medidas mitigadoras, tendo em vista a salvaguarda dos
seus legitimos interesses e protegao do ambiente:

¢ Caso se confirmem os receios da ABLGVFX relacionados com o dique de protecdo, deve o proponente
adotar na navegacao fluvial as condi¢cbes de velocidade que mitiguem os riscos que venham a
evidenciar-se nos estudos;

¢ Caso as andlises a qualidade dos sedimentos evidenciem que o risco de contaminagao das dguas por
ressuspensao de poluentes ndo é negligenciavel, deve o proponente adotar nas dragagens as medidas
mitigadoras adequadas (hordrios que garantam que as aguas de dragagem ndo fluam no rio para
montante do local, bacias de sedimentacgao, transporte dos dragados a depdsito e outras que entenda
propor);
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¢ Deve ser solicitado ao proponente apdlice de seguro contra acidentes de poluigdo que cubra eventuais
prejuizos para os associados da ABLGVFX (e outras partes interessadas) que dai possam advir.

Por ultimo, considera que o proponente deve ser alertado que caso a concessao que lhe venha a ser atribuida
nado legitima quaisquer outras dragagens para além das que venham a ser agora autorizadas sem que
previamente sejam realizados os estudos de impacte ambiental e respetiva avaliacdo.

Comentdrio CA: As solicitagdes de informagdo apresentadas pela ABLGVFX encontram-se integradas no
conjunto de informagdo a apresentar no RECAPE. No que se reporta ao seguro contra acidentes de poluigdo,
esclarece-se que na fase de licenciamento poderd ser avaliada a aplicabilidade da figura de caugdo ambiental,
como seja apdlice de sequro contra acidentes de poluigdo que cubra eventuais prejuizos a terceiros.

8. Conclusoes

O projeto consiste na construcdo e operagdao de um cais fluvial na margem direita do rio Tejo, em Castanheira
do Ribatejo, no concelho de Vila Franca de Xira, que tem como objetivo servir de cais de carga-descarga,
exclusivamente de contentores.

Destaque-se que as politicas comunitdrias e nacionais, em matéria de transportes, tém vindo a preconizar uma
aposta cada vez maior na intermodalidade, visando promover o desenvolvimento do transporte maritimo,
fluvial e ferroviario, em detrimento do transporte rodoviario. Neste ambito, e a nivel nacional, destaque-se a
RCM n¢2 20/2000, de 30 de Mar¢o, segundo a qual a logistica constitui um sector de atividade especifico, de
reconhecida importancia para o desenvolvimento das atividades econdmicas e para a melhoria da
competitividade dos paises e das regides, determinando assim a elaboracdo do Plano da Rede Nacional das
Plataformas Logisticas

Refira-se que o eixo Loures-Vila Franca de Xira-Carregado-Azambuja constitui um dos espagos com maior
importancia do ponto de vista logistico da Area Metropolitana de Lisboa, sendo como tal incluido na Rede
Nacional de Plataformas Logisticas.

A importancia da atividade logistica no concelho de Vila Franca de Xira revela um forte potencial estimulado
pela instalagdo e expansdo de equipamentos e infraestruturas, nomeadamente a Plataforma Logistica Lisboa
Norte (PLLN), pelas boas acessibilidades e pela insercdo na drea metropolitana de Lisboa.

Também o Plano Estratégico de Desenvolvimento do Porto de Lisboa determina que :

¢ O estuario do Tejo deve constituir o espaco privilegiado e preferencial de integracado das diversas dreas
de ocupagdo portudria, através do desenvolvimento do transporte fluvial de mercadorias;

¢ Os terminais de contentores deverdo ligar-se com um conjunto de plataformas logisticas regionais,
preferencialmente através de transporte ferroviario e de transporte fluvial.

Note-se que o Porto de Lisboa movimenta anualmente mais de doze milhGes de toneladas de carga, que tem
como principal destino a regido a norte de Lisboa, e cuja expedicdo ocorre na sua maioria por via rodoviaria
implicando uma “enorme pressado sobre a cidade de Lisboa e concelhos envolventes”.

A ligacdo por via fluvial entre os terminais do Porto de Lisboa e Castanheira do Ribatejo, ao desenvolver o
trafego fluvial de contentores com um ndédulo portuario fora do perimetro da cidade, permitira a reducdo do
numero de camides que diariamente passa pelo eixo Lisboa-Vila Franca de Xira, reduzindo os impactes do
transporte rodoviario.

O funcionamento do Cais Fluvial poderd também potenciar o funcionamento da PLLN que, quando vier a iniciar
a sua atividade, poderd tornar-se um dos seus importantes utilizadores.

Das ac¢Oes do projeto suscetiveis de gerar impactes destacam-se:

.remocao da vegetacao ripicola existente na margem do rio, na zona onde serd efetuado o enrocamento
e implantado o cais;
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. execugdo de aterros provisérios — aterros pré carga no parque de contentores e rampas de acesso e
aterro de apoio a construgdo do cais fluvial (plataforma de trabalho), que posteriormente serdo
removidos;

. execugdo dos aterros do Parque de Contentores e das rampas de acesso até a cota 4,50 (13 749,35
m?3), para atingir a cota de projeto;

. ocupacgdo de uma drea de 1,0 ha, classificada como REN, dos quais 5% serdo impermeabilizados.

. dragagem do leito do rio Tejo na zona de atracac¢do das barcacas até a cota -4.58 (2 100 m3);

. circulagdo de barcacas entre o porto de Lisboa e o cais fluvial transportando os contentores.
Das caracteristicas da area na qual o projeto se desenvolve salienta-se:

. a proximidade da vala do Carril e a localizagdo na margem direita do rio Tejo;

. 0 uso predominante agricola, no qual domina a pastagem;

. as povoacOes mais proximas situam-se a cerca de 600 m a norte (Vala do Carregado), e a cerca de 2000
m (Castanheira do Ribatejo);

. a existéncia da PLLN na proximidade, que atualmente nado apresenta qualquer atividade;
.a existéncia de diversas indUstrias na envolvente alargada;
. a existéncia de uma importante rede de infraestruturas de transporte (rodoviarias e ferroviarias).

Face as caracteristicas do projeto, e da area envolvente, na avaliagdo desenvolvida consideraram-se
determinantes os fatores ambientais Recursos Hidricos e Socio economia, sendo os restantes fatores
considerados relevantes.

Assim, em termos da avaliacdo de impactes desenvolvida destacam-se as seguintes conclusdes.
Recursos Hidricos

Relativamente aos Recursos Hidricos Subterraneos, os impactes na recarga e na qualidade das aguas
subterraneas durante a fase de construgdo serdo negativos e pouco significativos, tendo em conta a espessa
camada de lodos, assim como as camadas argilosas e a presenga de matéria organica, suprajacentes as camadas
aquiferas constituidas por areia e cascalheiras, bem como a implementacdo das medidas de minimizagdo
propostas.

Durante a fase de exploragdo os impactes na recarga do aquifero serdo negativos e pouco significativos, dada
a reduzida area a impermeabilizar.

Em termos qualitativos, sdo identificados impactes negativos em resultado do acréscimo de trafego no local e
no rio Tejo, associado ao risco de acidentes, que poderdo provocar a ocorréncia de derrames de dleos e de
combustiveis, constituindo um potencial foco de poluicdo. No entanto, as referidas caracteristicas geoldgicas
constituem uma barreira de prote¢do efetiva as zonas de captacgdo, sendo estes impactes classificados como
negativos, de magnitude moderada e ndo significativos.

Em relagdo aos Recursos Hidricos Superficiais, os impactes na fase de construgdo decorrem sobretudo da
dragagem do rio Tejo, provocando uma alteragdo local da sec¢do transversal e longitudinal do rio. Esta acdo
conduz a um impacte que é negativo, direto, certo, permanente, restrito (por afetar a hidrodinamica do rio Tejo
para jusante) e de muito baixa intensidade (uma vez que o volume retirado e drea de intervencgédo é reduzido),
pelo que no global considera-se este impacte pouco significativo.

Na fase de exploragdo, os impactes sobre os recursos hidricos superficiais decorrem das aguas de escorréncia
produzidas pelo trafego rodovidrio; embora potencialmente possam produzir efeitos negativos, diretos,
permanentes e restritos na qualidade das linhas de dgua da area de estudo, o grau de intensidade serd muito
baixo pelo que o impacte ndo serad significativo.

Quanto a circulagdo de barcagas, e do respetivo rebocador, existe também a possibilidade de emissdao de
poluentes para a massa de dgua devido a ocorréncia de pequenas fugas de 6leo/lubrificantes. A esses poluentes
acresce a potencial emissdo de Sdlidos Suspensos Totais, por ressuspensdo dos lodos nos locais de

Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA 2880)
Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo

50



Parecer da Comissao de Avaliagdao

navegabilidade e no local de atracagdo das embarcagdes junto ao cais. Ndo se prevé no entanto que estes
impactos sejam significativos, dado que apesar de negativos, apresentam muito baixa intensidade.

Relativamente a Qualidade do Ar, verifica-se que na fase de construcdo haverd a emissdo de poluentes
atmosféricos, principalmente de particulas em suspensdo, que terdo impactes negativos, temporarios e pouco
significativos na qualidade do ar junto aos recetores sensiveis, os quais poderdao ser minimizados com a
implementacdo de medidas.

Na fase de exploragdo, as emissGes gasosas (CO, CO2, NOx e particulas (PM1o e PM2;5)) estardo associadas ao
funcionamento do gerador a gasoleo (que produzird a energia para o cais), e ao trafego fluvial (rebocador com
consumo de gaséleo 120 I/h) e rodoviario inerente ao transporte de contentores.

Da andlise comparativa das emissdes geradas, considerando o transporte de mercadorias por via fluvial entre
o Porto de Lisboa e o Cais Fluvial (incluindo o transporte rodoviario do Cais Fluvial até ao ndé da Al), e o
transporte unicamente por via rodoviaria, entre o Porto de Lisboa e o referido né da Al, verifica-se que a
implementacdo do projeto implica um acréscimo para os poluentes CO, PM1o e COVNM (em menor magnitude)
e um decréscimo para o poluente NOx.

Destaque-se que a fonte emissora mais importante no projeto é o gerador a gasdleo, pelo que se for
considerada a sua retirada/substituicdo, o projeto passa a ter um impacte positivo inerente a diminuigdo das
emissGes atmosféricas, para todos os poluentes, podendo nesse caso concluir-se que o recurso ao transporte
fluvial para transporte de mercadorias, em detrimento do transporte rodovidrio, traduz-se em ganhos
ambientais, permitindo reduzir as emissGes atmosféricas dos veiculos pesados que circulam a partir do Porto
de Lisboa.

No que se reporta ao Ambiente Sonoro, considerando que os recetores sensiveis mais préximos estao
localizados a cerca de 460m da via a construir e a 500m do cais, e atendendo aos niveis sonoros gerados por
equipamento tipicamente usado em obras semelhantes, e na fase de exploragdo do projeto, ndo se preveem
impactes negativos significativos na fase de construgao, nem na fase de exploragao.

Em termos de impacte na Geologia-Geomorfologia é de considerar a alteragdo morfoldgica do terreno, com a
construcdo do acesso e da propria plataforma, o que implicara a elevagado da cota atual do terreno, bem como
a exploracdo de inertes para fornecimento de material para aterros. Os impactes classificam-se, para este
projeto e de forma geral, como negativos, certos, permanentes, de magnitude muito reduzida e pouco
significativos.

Quanto aos Solos e Uso do Solo verifica-se que os solos existentes na drea de implantagdo do projeto
apresentam limitagGes para utilizagdo agricola, resultantes de ma drenagem e de salinizagdo, sendo utilizados
como pastagem. Com a implantacdo do projeto ocorrera a impermeabilizagdo dos referidos solos,
considerando-se o respetivo impacte como negativo e permanente, mas pouco significativo, dada a reduzida
capacidade de uso agricola dos mesmos.

Relativamente aos Sistemas Ecolégicos, verifica-se que a area do projeto e respetivo acesso ndo se encontra
incluida em nenhuma drea sensivel ou classificada do ponto de vista da conservacdo da natureza, quer seja sitio
da Rede Natura 2000, ou outras areas protegidas classificadas.

Foi efetuada uma correta caracteriza¢do da situagdo de referéncia relativamente a fauna e flora, mediante a
realizacdo de visitas ao terreno e a consulta de bibliografia especializada, incluindo o reconhecimento dos
habitats e espécies de flora existentes, e espécies de fauna que ocorrem ou tém potencial de ocorrer na area
de estudo.

Tendo em conta o baixo valor ecoldgico da area de intervengao e a reduzida area a intervencionar, considera-
se que os impactes negativos induzidos sdo negativos, mas pouco significativos.

Os impactes cénicos decorrentes da implementacdo deste projeto sdo negativos no que respeita ao descritor
Paisagem, resultando numa presenga de elementos humanos no meio de uma paisagem agricola e associada
ao rio. No entanto, ndo se prevé que os mesmos sejam muito significativos, uma vez que a paisagem ja se
encontra interrompida na proximidade por outras areas industriais, pela sua pequena dimensdo e por ndo
apresentar elementos muito expressivos aos pontos de observagdo principais mais préximos.
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No que reporta aos impactes sobre o Patrimdnio, considera-se que estes sdo globalmente negativos e
significativos (dada a potencial existéncia de ocorréncias), e que apds a adog¢do das medidas de minimizagdo
preventivas e/ ou de minimizag¢do serdo pouco significativos.

No que se reporta ao Ordenamento do Territorio, de acordo com o regulamento do PDM de Vila Franca de
Xira no seu artigo 13.2 e 159, e sem prejuizo das serviddes administrativas e restricdes de utilidade publica
(SARUP), e demais legislacdo em vigor, e apds pareceres favoraveis das entidades competentes, verifica-se que
no Solo Rural é permitida a implantacdo da infraestrutura portuaria (cais fluvial, rampas de acesso e parque
para carga e descarga de contentores, complementada por estrada de acesso).

Ainda no ambito do PDM, verifica-se que o projeto abrange Zonas inunddveis, sendo aplicavel o Art.294.2 do
referido regulamento, que determina que nas Zonas Inundaveis assinaladas em Solo Rural é interdita a
construcdo de caves e aterros (alinea b) do n.25 do art.294.2) e que no dominio hidrico deve ser salvaguardado
o usufruto publico para circulagdo pedonal, (alinea b) do n.26 do art.294.2).

Uma vez que no projeto sdo propostos aterros em zona inundavel (estrada de acesso e parque de contentores)
o projeto ndo cumpre as disposicdes do PDM na mencionada a alinea b) do n.25 do art.2 94.2,

Verifica-se ainda que o cais fluvial, e parte da rampa de acesso, ocuparao a faixa de pelo menos 30 m do
dominio hidrico face ao rio Tejo, e que de acordo com o EIA “considera-se montar uma vedagdo nas extremas
do terreno”, pelo que o projeto ndo salvaguarda o usufruto publico para circulagdo pedonal, nos termos
determinados pelo PDM.

Em termos de Condicionantes, verifica-se que o projeto se insere na sua quase totalidade em drea integrada
na REN, e que integra ac¢des, por principio, interditas em REN.

Contudo, a localizagdo deste tipo de infraestruturas (cais fluvial) esta desde logo condicionada pela sua
necessdria proximidade ao leito do rio. Dado que o local e a sua envolvente alargada estdo inseridas em REN,
nao se identificam, assim, localiza¢Oes alternativas que nao afetem a referida condicionante.

Cumulativamente, ndo se consideram significativos os impactes do projeto sobre as fungGes desempenhadas
pelas tipologias de REN em presenca.

Em termos sdcio econdmicos destaca-se o impacte positivo inerente ao desenvolvimento do sistema de
transporte fluvial de cargas e logistica, utilizando o estuario e o rio como meio de ligacdo das dreas de operacao
portudria e destas com as Plataformas Logisticas. O desenvolvimento do trafego fluvial de contentores com um
nodulo portuario fora do perimetro da cidade permitird ainda retirar movimento ao trafego rodovidrio
existente. Verifica-se também que a estratégia de desenvolvimento do projeto corresponde a intermodalidade
necessaria para o incremento do Porto de Lisboa.

No decurso da Consulta Publica foram apresentados aspetos criticos ao projeto e identificado um conjunto de
informacao a solicitar, os quais foram considerados na avaliacdao desenvolvida.

Na sequéncia da avaliagdo desenvolvida, e em cumprimento do disposto no artigo 182, n2 1 do Decreto-Lei n?
151-B/2013, de 31 de Outubro, procedeu-se a determinacdo do indice de avaliagdo ponderada de impactes
ambientais. Em resultado, foi determinado um indice de valor 3, conforme descrito no anexo lll.

Face ao exposto, destacando-se que:
e O Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo

o contribui para complementar a estratégia de desenvolvimento logistico planeada para esta
area do territério de Vila Franca de Xira, dinamizando a respetiva atividade logistica;

o permite uma via de transporte alternativa para as mercadorias com origem ou destinadas a
Plataforma Logistica de Lisboa Norte;

o permite uma diminuicao ligeira no volume de trafego a circular nos eixos rodovidrios que
estabelecem a ligagdo entre o Porto de Lisboa e Vila Franca de Xira;
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ndo foram identificados impactes negativos significativos ndo minimizaveis decorrentes da
implementacdo do projeto,

e considerando os impactes socio econémicos positivos e significativos identificados, conclui-se que pode
ser emitido parecer favordvel ao projeto do Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo, condicionado ao
cumprimento das condicionantes e apresentacdo dos elementos a seguir identificados, além do
cumprimento das medidas e planos de monitorizacao constantes do presente parecer.

A. Condicionantes

O Projeto de Execugdo deve integrar as seguintes condicionantes:

1.

Caso os sedimentos ndo estejam contaminados e a sua granulometria o permita deve ser estudada a
possibilidade da sua utilizagdo para a realizagdo dos aterros (definitivos e/ou pré-carga) minimizando
assim o volume de inertes a transportar a partir de potenciais areas de empréstimo;

Analisar uma solucdo que minimize o volume de aterro inerente a via de acesso, solu¢ao essa que
podera passar por fazer coincidir o seu tracado com o tracado do caminho rural existente, o qual ja
constitui um aterro. O projeto da via deve integrar a colocacdo de condutas espagadas,
perpendicularmente ao eixo da via, para que ndo se coloque em causa o espraiamento do leito de
cheia do rio Tejo.

Adotar uma alternativa de fornecimento de energia ao gerador a gasdleo, dado que este constitui a
principal fonte de emissao.

Equacionar a utilizacdo de alternativas de propulsdo dos rebocadores, menos poluentes.
Implementar o Projeto de Integracdo Paisagistica a desenvolver integrando as seguintes orientagdes:

- Os volumes a criar devem ser integrados na paisagem com recurso a plantacao de uma cortina
de vegetacdo cuja composicdo devera ser adequada as dimensdes das estruturas a enquadrar;

- Os taludes criados devem ter uma solugdo de revestimento vegetal, refor¢cando-os, protegendo-
os e minimizando os impactes cénicos;

- A recuperacgado da estabilidade dos taludes da vala do Carril, através de solugGes de engenharia
natural, e a recuperacao e requalificacdo da sua cobertura vegetal com espécies autdctones;

- Barreira arbdrea ao longo do acesso, mantendo os exemplares arbéreos de Fraxinus sp.
Existentes;

- As espécies a utilizar devem ser exclusivamente autéctones, devendo todos os exemplares a
plantar apresentar-se bem conformados e em boas condi¢Ges fitossanitarias. Devem ser
privilegiadas as espécies da flora local.

Cumprimento das Medidas de Minimiza¢do e do Programa de Monitorizag3o.

Elementos a apresentar no RECAPE

Estudo que determine as caracteristicas e composicdo dos materiais dragados, para efeitos de
dragagem e eliminacgdo. Esta caracterizacdo deve ser realizada de acordo com o disposto no Anexo lll
da Portaria n.2 1450/2007, de 12 de novembro.

Os trabalhos de caracterizagdo devem incluir os seguintes elementos:

o Campanha de recolha de testemunhos da sequéncia estratigrafica a dragar (representativos
da coluna de sedimentos a dragar);

o Selegdo de amostras representativas dos sedimentos a dragar para analise laboratorial,
compreendendo analises fisicas e quimicas;
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o Uma avaliagdo do grau de contaminag¢do dos sedimentos amostrados em fun¢do dos
resultados das analises fisicas e quimicas, de acordo com a legislagdo nesta matéria (Portaria
n2 1450/2007, de 12 de novembro);

o Elaboragdo de mapa de contaminagdo com a estimativa da distribuicdo espacial e em
profundidade dos sedimentos de acordo com o grau de contaminacgao.

A campanha de caracterizacdo dos materiais previstos para dragagem implicara no minimo a colheita em
3 locais, referidos no Aditamento como “estacdes de monitorizacdo” e “cores continuos”, devendo a
recolha representar todo o perfil até a profundidade final de dragagem, com amostragem a cada metro
(e ndo apenas até a profundidade maxima de 2,0 m, num total de 6 amostras conforme referido no
Aditamento).

2.

Caracterizagdo do local de destino dos sedimentos e avaliagdo dos impactes inerentes ao seu
transporte e deposicao.

Andlise fundamentada das acessibilidades maritimas, incluindo andlise da informagdo batimétrica
atualizada, que confirme o pressuposto do projeto, e da avaliacdo desenvolvida, segundo o qual as
cotas do canal de navegacdo do rio Tejo sdo suficientes para garantir as condi¢cdes de navegacao
necessarias ao projeto, sem necessidade de dragagens para além das de manutenc¢do do canal. A
referida analise deve também identificar e considerar a “altura de seguranca disponivel”, relativa as
linhas de alta tensdo que cruzam o rio Tejo entre a ponte de Vila Franca e Castanheira do Ribatejo.

Projeto de assinalamento maritimo da ponte de Vila Franca para montante.

Caracterizacdo dos locais de origem, e de deposicdo, dos materiais de aterro, bem como avaliacdo dos
impactes inerentes ao seu transporte.

Projeto de Integracdo Paisagistica Projeto de Recuperacdo e Integracdo Paisagistica para as dreas
afetadas direta ou indiretamente pela obra, integrando as seguintes orientagdes:

- Os volumes a criar devem ser integrados na paisagem com recurso a plantagdo de uma cortina de
vegetacgdo cuja composicdo devera ser adequada as dimensdes das estruturas a enquadrar.

- Os taludes criados devem ter uma solugdo de revestimento vegetal, reforgando-os, protegendo-os
e minimizando os impactes cénicos.

- A recuperacgdo da estabilidade dos taludes da vala do Carril, através de solu¢cdes de engenharia
natural, e a recuperacdo e requalificacdo da sua cobertura vegetal com espécies autdctones.

- Barreira arbdrea no perimetro ao longo do acesso, mantendo os exemplares arboéreos de Fraxinus
sp. Existentes.

- As espécies a utilizar devem ser exclusivamente autéctones, devendo todos os exemplares a plantar
apresentar-se bem conformados e em boas condig¢des fitossanitdrias. Devem ser privilegiadas as
espécies da flora local.

O referido projeto Plano de Recuperagdo e Integracdo Paisagistica deve elaborado por um técnico com
competéncia para tal, e incluir pecas escritas e desenhadas (a escalas que permitam uma correta leitura),
nomeadamente o Plano geral de intervencdo, Plano de plantacdo e sementeiras, mdédulos de plantagao;
Memodria descritiva, Caderno de encargos, Caderno de medi¢Ges, Estimativa orcamental.

O projeto de recuperagdo deve ainda respeitar as seguintes recomendagdes gerais:

- Todos os locais afetados devem ser meticulosamente limpos e removidos todos os materiais ndo
necessarios ao funcionamento do Parque, nomeadamente de materiais impermeabilizantes.

- Deve proceder-se a descompactacao do solo e posterior recobrimento com a terra proveniente da
decapagem, criando-se assim condicdes favoraveis para a regenerac¢do natural da vegetacao.

- Deve proceder-se a modelacdo adequada dos taludes criados e ao seu recobrimento com terra
vegetal.

- No caso de ser necessario recorrer a sementeiras ou plantacGes, devem ser usadas unicamente
espécies vegetais autdctones e que correspondam as comunidades locais (zonais ou azonais) e
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

devem corresponder as condigdes ecoldgicas presentes nos locais de plantagdo ou sementeira.

- Todo o material vegetal autéctone utilizado deve ser proveniente de propagulos recolhidos na
unidade biogeografica em presenca.

- Na eventualidade da presenga de espécies vegetais exoticas invasoras, para garantir uma
contencdo eficaz da dispersdao de propdgulos das referidas espécies, todo o material vegetal deve
ser fisicamente removido e eficazmente eliminado, tendo em consideracdo que esta a¢cdo nao deve
ser executada durante a época de producao e dispersao de sementes.

Projeto dos estaleiros (incluindo Memdria descritiva e pegas desenhadas), acompanhado de relatério que
especifique os sistemas adotados para minimizagdo dos impactes, incluindo medidas especificas que visem
evitar a descarga no meio hidrico de dguas pluviais contaminadas, no decurso da obra.

Indicagdo da origem da 4gua de consumo para a fase de exploragao.
Indica¢do do local de abastecimento de gaséleo.

Caracterizacdo do sistema de drenagem e tratamento de efluentes domésticos, na fase de
exploracdo/funcionamento.

Projeto da rede de drenagem de aguas pluviais do cais e plataforma, o qual deve ser dotado de
infraestruturas que, previamente a sua descarga, assegurem um tratamento preliminar que permita a
remocao dos sélidos flutuantes, em suspensado, das areias e a remogao de hidrocarbonetos.

Caracterizagdo e avaliagdo, através de prospecao arqueoldgica sistematica, das dreas de afetagdo direta e
indireta que tenham sido ajustadas/ alteradas/ definidas (dragagens, escavacdes, deposicdo de dragados,
acessos diretos e alternativos, movimento de equipamentos, cais, estaleiros, rampas, ancoradouros, areas
de empréstimo e/ou depdsito de terras e dragados, terraplanagens, lugares de atravessamento, zonas de
descarga, areas de empréstimo de terras, margens, entre outras), bem como as dreas que apresentam
lacunas de conhecimento e areas que possam ter eventuais alteragdes hidrodinamicas e de transporte
sedimentar associado.

Resultados de uma sondagem geoarqueoldgica a efetuar, que contemple a recolha da informagdo
paleoecoldgica no sentido de elaborar um estudo geoldgico/ sedimentoldgico que analise a sequéncia de
deposicdo sedimentar, e a idade dos sedimentos a retirar. A referida informacdo deve ser considerada no
projeto paisagistico;

Andlise e interpretacdo da topografia/ batimétrica, da geologia e da natureza dos fundos das dreas a afetar,
bem como apresentagdo e integracdo de eventuais propostas necessarias a salvaguarda e valoriza¢do dos
bens patrimoniais identificados;

Consideracdo dos trabalhos de recolha das amostragens de sedimentos, levantamentos batimétricos,
outros estudos geoldgico/ sedimentoldgico, hidrodindmicos, hidromorfolégico, entre outros mais
pormenorizados, no sentido de identificar eventuais dreas com informacdo geoarqueoldgica sobre as
sucessivas movimentagdes que a orla costeira sofreu ao longo dos séculos, nomeadamente em época
plistocénica e holocénica;

Avaliacdo dos impactes sobre as ocorréncias arqueolégicas da Carta Arqueoldgica Subaquatica de Portugal,
como os sitios arqueoldgicos (CNS 4595, 22643, 30394), e os dois naufragios de embarcac¢Oes
contemporaneas, que podem estar localizados nas proximidades do projecto: um no local da Arriaga (CA
8531) e em Castanheira do Ribatejo (CA 4027).

Calendariza¢do detalhada da fase de construgao.

Medidas de minimizacdo a adotar, para todos os fatores ambientais, com o detalhe inerente a fase de
projeto de execucdo e integrando os resultados dos estudos desenvolvidos.
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APL ¥ Administracdo do Porto de Lisboa, SA ‘/

admin.junqueira@portodelisboa.pt

Exmo. Senhor
Dr. Nuno Lacasta

Presidente do Conselho Diretivo da APA -
Agéncia Portuguesa do Ambiente

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal Apartado
7585

2611-865 Amadora

Lisboa, 14 de Novembro de 2016

N/Ref.: 581570 DR/SE
V/Ref.: S056952-201610-DAIA.DAP
DAIA.DAP.00143.2016 Data Ref.: 24.10.2016

J Assunto: Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental n® 2880. Projeto "Cais Fluvial
da Castanheira do Ribatejo". Parecer especifico.

Dando resposta ao solicitado por V. Exas. no oficio referido supra, vem esta
Administracdo remeter em anexo, parecer técnico elaborado pelos servigos sobre os
documentos que constituem o Estudo de Impacte Ambiental do projeto do “Cais Fluvial

da Castanheira do Ribatejo”, e respetivos Aditamento e Resumo Nao Técnico.

Com os melhores cumprimentos, bu,.s.w:u;

Lidia Sequeira
Presidente do Conselho de Administragao

Anexo: Parecer Técnico.

Oficio N°.: 581570 1/1



Projeto “Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo”

Processo de Avaliagao de Impacte Ambiental.

Parecer Técnico

Foi a Administracdo do Porto de Lisboa solicitada, pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA),
a emitir parecer especifico ao abrigo do disposto no n2 10 do artigo 142 do Decreto-Lei n2 151-
B/2013, de 31 de outubro, sobre o Estudo de Impacte Ambiental do anteprojeto do “Cais Fluvial

da Castanheira do Ribatejo”, e respetivos Aditamento e Resumo N&do Técnico.

Deste modo, foi analisada documentagdo disponibilizada pela APA na ligagdo

nttp://siaia.apambiente.ot/AIAl aspx?|D=2880, havendo a referir o seguinte:

1. Enquadramento do Projeto
A empresa Companhia do Porto da Castanheira, Lda. (CPC) é o proponente do projeto, uma
sociedade em parceria com a ETE formada em maio de 2010 com o objetivo de construir e

explorar aquele porto fluvial em articulagdo com a movimentacgdo do Porto de Lisboa.

A APA é neste processo a Autoridade de AIA e, simultaneamente, a entidade licenciadora do
projeto, uma vez que este se localiza em area exterior a jurisdi¢do da APL, S.A., a cerca de 5 km

a montante da ponte Marechal Carmona no concelho de Vila Franca de Xira.

A instrugdo deste processo foi iniciada em 2010 com a apresentagdo pela CPC junto da entdo
ARHTejo (APA) de um pedido de utilizagdo privativa do dominio publico hidrico para

licenciamento do Cais Fluvial.

O histdrico de aprecia¢do do processo por diferentes entidades ditou que a atribui¢do do titulo
requerido ficasse sujeita aos seguintes requisitos, funcio das caracteristicas do projeto e da sua

localizagdo em areas de REN e RAN:

a) Reconhecimento do interesse publico do projeto;
b) Parecer favoravel relativamente a ocupacgéo de solos RAN;

¢) DIA favordvel no presente processo de AlA.



Neste momento estd apenas em falta o Ultimo requisito para que possa ser formalizada a minuta
de contrato de concessdo entre a APA e CPC para atribuicdo de uma concessdo para utilizagdo

privativa do dominio publico hidrico por periodo de 30 anos.

Caso o processo seja aprovado, a CPC perspetiva iniciar a fase de exploragdo do cais em outubro

de 2017.

2. Sintese do Projeto
Infraestruturas

Em linhas gerais, o projeto consiste na constru¢do e operagdo de um cais fluvial, junto a
Plataforma Logistica de Lisboa Norte (PLLN), para a movimentagdo de carga/descarga de
contentores, com uma area de intervengdo de cerca de 1 ha, incluindo as infraestruturas afetas

ao cais como sejam rampas de acesso e zona de parque de contentores.

O cais em laje de betdo sobre estrutura em estacas sera avangado em relagdo ao rio, instalado
a uma cota de +4,5m e dotado de uma grua fixa electro-hidraulica para a movimentacgdo da
carga. Face as carateristicas das embarcag¢des esperadas e a cota de baixa-mar equinocial, bem
como a extensdo necessaria as manobras das embarcagdes e carga/descarga de contentores, o
projeto prevé uma plataforma de leito de rio com 110 m de extensdo, incluindo a zona de
atracagdo, a cota de -4,58 m ou inferior. Note-se que todas estas cotas estdo referidas ao Nivel

Médio do Mar, NMM, e ndo aos zero hidrograficos.

As rampas de acesso fardo a ligagdo entre o cais, o parque de contentores e a via de acesso de
ligagdo a rotunda ja existente da PLLN, cujas acessibilidades a rede rodoviaria nacional estdo

implementadas desde 2012.

O parque de contentores com 2100 m? tera capacidade para 200 a 300 contentores e permitira

no maximo o empilhamento de 3 contentores cheios em altura.

Dragagens e acessibilidades maritimas

A realizacdo de dragagens e de enrocamento das margens estd prevista em projeto somente na
fase de construgdo do cais, na zona da bacia fluvial, sendo que em 50% da drea a dragar a

profundidade da dragagem sera inferior a 1 metro.

Em termos de acessibilidades maritimas, é afirmado que o canal de acesso ao cais é navegavel
sem requerer dragagens na extensdo a montante da jurisdigdo portuaria, sendo que a jusante

sdo identificados condicionalismos na zona do Raso.



Embarcacdes

Serdo utilizadas barcagas tipo “Europa” com capacidade para 99 TEU (contentores de 20 pés),
com 90 m de comprimento e calado maximo de 4,30 m, sem propulsdo, movimentadas por
rebocadores. Em contrapartida no Resumo Nao Técnico é referido que as barcagas terdo um
calado méaximo de 3,3m. Importa que esta questdo seja esclarecida a fim de se avaliar sobre as

acessibilidades fluviais.

S3o previstas numa fase inicial até se atingirem trafegos de 25000 TEU e 3 viagens semanais o

investimento em 1 a 2 barcacas.

Funcionamento do cais e trafegos expectaveis

O Cais ird funcionar durante 24 horas por dia durante todo o ano , mas o transporte rodovidrio

nao se realizara em periodo noturno de acordo com medida avangada no EIA.

No primeiro ano de funcionamento prevé a movimentagdo de 10 mil TEU, incluindo
carga/descarga, baseada numa viagem de barcaga por semana, o que perfaz 56 viagens por ano.

No final do horizonte de projeto, perspetiva 277 viagens por ano e um volume de 50 mil TEU.

Considera uma estimativa de crescimento de 10% nos primeiros 10 anos, de 5% dos 10 anos

seguintes e 2,5% nos Ultimos 10 anos de concessao.

As projegdes de trafego fluvial sdo consideradas conservadoras na medida em que ndo entraram
em linha de conta com o possivel desenvolvimento do terminal do Barreiro, nem as perspetivas

de aumento de volume de carga dos atuais terminais portuarios existentes.

Em termos de trafego rodoviario, no primeiro ano da concessao, o niumero de viagens sera de 3
750 por ano, ou seja, 15 por dia, considerando 250 dias Uteis por ano, alcangando no final do
periodo de concessao as 74 viagens por dia. Prevé que pelo menos 50% dos camides que vao ao

cais fluvial tenham carga de retorno, ou seja, que descarreguem e carreguem no porto fluvial.

3. Andlise do projeto no ambito do processo de AIA

3.1. Andlise na vertente da Estratégia Portudria e Logistica

O projeto do Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo é um bom exemplo de aplicagdo das
orientagdes politicas comunitarias e nacionais em matéria de transportes, ao preconizar a

intermodalidade e o desenvolvimento do transporte fluvial em detrimento do rodoviario.



E indubitavelmente um projeto estruturante na estratégia de desenvolvimento logistico

planeada a nivel nacional, regional, municipal e portudrio.

Com efeito, o Plano Portugal Logistico integra a PLLN, um projeto de Reconhecido Interesse
Pablico, e sua a aprovacdo foi condicionada a construgdo do cais fluvial como medida de

promogao da intermodalidade.
O PROTAML define por seu lado as seguintes diretrizes:

= dinamizagdo do transporte fluvial de mercadorias no estudrio do Tejo, com vista a tirar
partido das capacidades instaladas e a viabilizar o funcionamento polinucleado do porto
de Lisboa e o aproveitamento de novas zonas logisticas previstas no arco ribeirinho;

= estudo de solugles alternativas eficientes de mercadorias a partir do terminal de
Alcéntara;

= concentragdo da atividade logistica na Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo,
com reforgo da Porta Logistica Norte da AML, tirando partido das acessibilidades fluviais

previstas.

O PDM de Vila Franca de Xira contempla e reconhece em planta uma area de infraestrutura
portuaria, a PLLN e a Plataforma da Castanheira do Ribatejo, tendo classificado ainda o Cais
Fluvial como projeto de Interesse Municipal, para o qual desenvolveu um Estudo Preliminar,

cujo espirito e localizagdo sdo agora concretizados com o projeto da CPC.

A nivel portudrio, o compromisso com a intermodalidade e o transporte fluvial é histérico e
constante em todos os Planos Estratégicos do Porto de Lisboa, sendo de realgar que, em
particular, a construgdo e exploragdo do Cais Fluvial da Castanheira chegou a ser assumida pela
APL em protocolo com a entidade privada responsdvel pela PLLN, em 2008, quando este se

localiza no exterior da sua drea de jurisdigdo.

Mais, o estudo juridico desenvolvido para a APL com o objetivo de enquadrar esta situagio?,
ponderando as vertentes da jurisdigdo, da titularidade da gestdo dos terrenos e obras e do
regime portudrio de explorag¢do, permitiu concluir que, o melhor cenéario de gestado corresponde
exatamente ao que agora se apresenta com este projeto, isto é, o direito de utilizagdo privativa

outorgado a um particular pela ARHT, sem alargamento da jurisdicdo da APL, sendo que a

1 J. CAMPQS E ASSOCIADOS — Sociedade de Advogados, RL, 2010. Plataforma Logistica de Lisboa Norte.
Construgdo e explorag¢do de instalagdes de acostagem na margem direita do rio Tejo {Castanheira do
Ribatejo). Estudo Juridico efetuado para a APL, SA.



implementagdo do cais por esta via, ndo prejudica, antes se conforma, com as obrigacdes

assumidas no Protocolo acima referido.

Conclui-se, assim, que o projeto da CPC permite concretizar dois objetivos fundamentais do
Plano Estratégico do Porto de Lisboa, a saber, a existéncia de um terminal que viabilize a solu¢do
de transporte fluvial e, por esta via, uma alternativa de escoamento do fluxo de carga

contentorizada de e para o porto, o qual € atualmente inexistente.

Em termos de viabilidade, considera-se justificado e vidvel o projeto da CPC,
independentemente da atividade das Plataformas Logisticas contiguas, atendendo ao universo

de procura ja existente constituido por:

® terminais portudrios explorados pela ETE e outros com os quais a CPC ja encetou
contactos e que sdo potenciais interessados no transporte fluvial de contentores;

" eixo Loures-Vila Franca de Xira- Carregado-Azambuja, um dos espacos de maior
importancia industrial e logistico da AML e integrado como tal na Rede Nacional de
Plataformas Logisticas;

= 80%da carga que entra no porto de Lisboa, que tem por destino a margem norte do rio

Tejo.

Acresce que o0 cais e a solugdo de transporte fluvial poderdo promover o arranque e
desenvolvimento das plataformas logisticas que, nesta condi¢do, serdo principais utilizadoras, a

gue se podera juntar o possivel terminal do Barreiro/Seixal.

De uma forma geral, e sem prejuizo dos aspetos referidos em 3.2., no que refere aos impactes
esperados com a implementacdo do projeto, concorda-se inteiramente com a caraterizac3o
efetuada e suas principais conclusdes, considerando-se, assim, que no cdmputo geral, sdo
criadas sinergias e efeitos cumulativos positivos, e significativos, nas dindmicas
socioecondmicas, designadamente no emprego e no desenvolvimento da atividade logistica, na
intermodalidade, bem como, na emissdo de poluentes atmosféricos e na emissdo de gases com

efeito de estufa.

De todos os beneficios decorrentes deste projeto, destaca-se como muito significativo para o
porto de Lisboa, a retirada de movimentagdo de carga da rodovia e diminui¢io dos
congestionamentos hoje verificados no trafego da cidade de Lisboa, seus acessos e nas

imediagdes do porto.

Apesar de claramente quantificada e comparada a diferenca de transporte de contentores por

ambas as vias, fluvial e rodovidria, no presente EIA e respetivo aditamento, considera-se



pertinente referir que em média sdo registadas por dia, no terminal de Contentores de Alcantara
e na zona do Poco do Bispo (maioria contentores), cerca de 400 e 1500 passagens de camibes,
respetivamente. Estes nimeros reforgam a importancia da adogdo de alternativas de transporte

sustentdveis como a da solugdo fluvial.

Quanto a gestdo do cais fluvial, e tendo presente a sua ligagdo ao porto de Lisboa e integragdo
num sistema logistico alargado, é fulcral garantir coeréncia e alinhamento com a estratégia
portudria e logistica regional, pelo que sera necessario que, sem perda de jurisdigdo ou invasdo
de mutuas competéncias, entre a ARHT e a APL seja celebrado acordo de concertagdo

institucional que procure assegurar:

=  arealizagdo dos pressupostos de interesse publico desta conexdo modal logistica;

= a3 coeréncia dos servicos prestados e alinhamento de objetivos numa ldgica logistico-
portudria alargada, considerando a interdependéncia da exploragdo do cais e a
movimentagdo de cargas e a havegag¢ado exercidas dentro da jurisdigdo do porto;

= o estabelecimento de procedimentos/ ac6es de cooperacio/ colaboragdo técnica, ou
outra, em matéria de seguran¢a, navegac¢do, definicdo de tarifario, concorréncia,
divulgacdo comercial e de acompanhamento e fiscalizagdo do funcionamento das

instalagdes fluviais, etc.

3.2. Analise do Estudo de Impacte Ambiental, Aditamento e Resumo Nao técnico

3.2.1. A localizagdo do Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo localiza-se fora da area de
jurisdicdo da APL.

Nestas condigGes, face ao exposto supra, e apesar de o projeto admitir ndo serem necessarias
dragagens na fase de exploracdo do cais fluvial e no seu acesso exterior a jurisdicdo portuaria,
qualquer alteragdo a esta condigdo deve ser assumida pela CPC na medida em que lhe estara
afeta aquela instalagdo de acostagem, a titulo de uso privativo por periodo de 30 anos.

Acresce que, se julga que a afirmag¢do constante da pag. 7 do Aditamento .” A administragdo
portuaria (APL) mantem-se como “land lord” tendo a seu cargo as acessibilidades, a
regulamentagdo da atividade e todas as questbes relacionadas com a seguranca portudria
{pilotagem, balizagem, dragagens, etc.)” deve ser considerada nos termos dos regulamentos

em vigor, nomeadamente no que se refere a assuncao de responsabilidades sobre dragagens.



3.2.2. Dadas as condigOes geoldgico-geotécnicas prevalecentes no local de implantagdo do cais
fluvial, ndo nos parece estar assegurada a estabilidade da plataforma de trabalho para a
execucao das estacas de fundagdo, constituida por um aterro a cota +4,00.

A mesma questdo se coloca relativamente a estabilidade a longo prazo dos taludes marginais,

revestidos com enrocamento, na fase de operacgao.

3.2.2. No que respeita a Descri¢do do Projeto:

e A descrigdo do projeto, que se encontra em fase de anteprojeto é omissa quanto aos
acessos fluvio-maritimos, em particular quanto aos canais de acesso e bacia de
acostagem manobra, os quais deveriam ser considerados no ambito das

infraestruturas.

e O projeto carece de uma analise fundamentada e das acessibilidades maritimas,
nomeadamente de andlise de informagdo batimétrica desde a origem das cargas até
ao Cais. A batimetria sobre a qual esta andlise é feita deve ser atualizada e
apresentada para a totalidade do trajeto. Deve igualmente constar uma proposta de
assinalamento maritimo. Além disso, nada ¢é referido quanto ao tipo de navegacio

pretendido, i.e., one way ou two way, a maré ou sem condicionamentos de maré.

e Na andlise das cotas altimétricas apresentadas, tudo aponta para que tenha sido
utilizado, tanto em terra como no rio, como referencial altimétrico o Nivel Médio do
Mar, NMM.

Ora se o calado das embarcagdes é 4,30m, como pode o projeto indicar como cota na
bacia de estacionamento, -4, 58m (NMM) a que correspondem -2,5m (Z.H.)?

Esta situacao sugere que tenha havido uma deficiente andlise da batimetria dos
acessos fluviais e consequentemente uma inadequada interpretagdo dos fundos
disponiveis no Rio para a navegacgdo fluvial da barcaca—tipo indicada, o que a
confirmar-se leva a necessidade de uma revisdo total do projeto apresentado no que

concerne as acessibilidades maritimas e necessidades de dragagens.

e No cdlculo das movimentagdes de terras ndo é claro que sejam contabilizados todos
os materiais dragados, nomeadamente os enrocamentos da margem do rio, referidos
na descrigdo do processo de construgdo do cais fluvial, e os materiais

dragados/escavados para construcdo da plataforma de trabalho.



No Aditamento esclarece-se que relativamente aos materiais dragados que venham
a ser classificados nas Classes 1, 2 ou 3, serd ponderada a sua utilizag&o, face as suas
caracteristicas fisicas, nos proprios aterros a realizar no ambito da obra. Todavia, de
acordo com o cronograma apresentado no Relatério Sintese, esta utilizagdo ndo esta

considerada uma vez que execucdo das dragagens é posterior a execugdo dos aterros.

Por outro lado, e admitindo a possibilidade de revisdo daquele cronograma por forma
a viabilizar a incorporagdo de sedimentos dragados em obra, ndo se encontra
esclarecido o destino final a dar aos sedimentos das classes 1, 2 e 3, cuja utilizagdo

para esse fim ndo seja vidvel devido as suas caracteristicas fisicas.

De igual modo, ndo é indicado o destino a dar aos materiais a remover do aterro de
pré-carga e do aterro provisdrio da plataforma de trabalho no cais que, segundo o EIA

estdo estimados em cerca de 25000m3.

A contabiliza¢do dos residuos gerados é omissa quanto a identificagdo dos residuos
produzidos na fase de exploragdo. Em particular, ndo é feita qualquer referéncia a

residuos de carga e outros residuos gerados a bordo das embarcagées.

No que respeita a navegagao de e para o Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo:

o O EIA e o respetivo anteprojeto ndo contemplam a andlise da totalidade do
"ciclo" do contentor, nomeadamente desde a descarga do navio para a barcaga
e desta para o cais, ou seja, ndo apresenta uma descri¢do dos acessos fluviais,
em particular de canais de acesso para o cais e respetivo assinalamento e
dragagens.

o Face aos calados das embarcagbes para o servico deste cais que sdo
apresentados no EIA e no Aditamento (4,30m), e tendo em consideragdo que no

Aditamento ao EIA se esclarece que:

“ Quanto aos calados no rio Tejo, sio suficientes para essa navegagdo [para

os referidos calados] ...”;



“Quanto as calas mais a jusante, mais perto da ponte Vasco da Gama,
quando sdo dragadas, sGo-no no dmbito dos planos de dragagem do Porto

de Lisboa (APL).”;

importa salientar que, de acordo com o Regulamento de Canais da APL, a cota
de servico assegurada na Cala das Barcas é de 1m. Acresce que a balizagem
deste canal podera sofrer ajustamentos em fun¢do das mudangas naturais que
ocorrem no talvegue. Assim, qualquer outra necessidade superior deve ser

contemplada e avaliada no ambito do projeto.

A Figura 3.102 do Relatorio Sintese - “Carta de Condicionantes. Outras
condicionantes” -, faz referéncia a existéncia de Linhas de alta tensdo e de muito
alta tensdo mas, em virtude da drea de estudo adotada, ndo as apresenta.
Consultada a planta do PDM de Vila Franca de Xira da qual foi extraida a referida
figura, verifica-se que a jusante da drea analisada, o estuario do Tejo e
atravessado por linhas de muito alta tensdo em 3 sec¢des, sendo que duas delas
se situam fora da drea de jurisdicdo da APL. Todavia, ndo foi encontrada no
estudo qualquer indicagdo do "airdraft" dessas duas catendrias que cruzam o rio
entre a ponte de Vila Franca e Castanheira do Ribatejo, nem da sua localizagdo
geografica, informagdo indispensdvel para avaliar os limites maximos de altura

das embarcagbes e respetivas antenas admissiveis.

* No que respeita a exploragao do Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo:

o

e}

Na fase de exploracdo, o cais deve ser dotado de equipamentos de combate a
poluicdo, para e eventualidade de ocorréncia de derrames causados pelos

rebocadores e/ou pelos contentores.

Tratando-se de um cais de contentores, o terminal dever3, ainda, ser dotado de

um plano de emergéncia, articulado com as entidades competentes.

Deve, ainda, ser esclarecido e definido se serdo efetuadas operag¢bes de

abastecimento de combustivel e manutengdo aos rebocadores e as barcagas



(apenas a manutengdo) enquanto os mesmos estdo atracados no cais, e em que

condigOes.

e No que respeita a avaliagdo dos impactes do Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo,
sendo este projeto adjacente ao projeto da Plataforma Logistica de Lisboa Norte PLLN
(alids a DIA da PLLN condicionou a aprovagdo do projeto a defini¢do e viabilizag3o da
area de conexdo intermodal ferroviaria/fluvial para promover a intermodalidade da
plataforma), na avaliagdo dos impactes cumulativos destes projetos devem
considerar-se, para além dos descritores analisados, outros de igual relevancia de que

se destacam a qualidade do ar e a gestdo de residuos.

4. Conclusao
Em face do exposto, considera-se que o projeto do Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo tem
potencial para se constituir como uma mais-valia para o Porto de Lisboa, uma vez dirimidas, em

fase de projeto de execugdo, as questdes técnicas identificadas em 3.2.
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Diregao Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo

Ex.™ Senhor

Presidente do Conselho Diretivo da Agéncia Portuguesa
do Ambiente, I.P.

Rua da Murgueira, 9/9 A, Zambujal - Apartado 7585
2611-865 AMADORA

Sua referéncia Sua comunicagao Nossa referéncia

$056952-201610.DAP OF/132/2016/DAOT/DRAPLVT
DAIA.DAPP.00143.2016

Emissdo de parecer especifico/processo de avaliagido de impacte ambiental n°
2880/Projeto "Cais Fluvial da Castanheira do Ribtatejo"

ASSUNTO:

Em resposta ao solicitado no Vosso oficio com referéncia identificada em epigrafe, somos a informar:

10 - O processo “Cais Fluvial e parque de contentores da Castanheira do Ribatejo” obteve parecer
favoravel da Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo (ERRALVT), em 27.03.2013,
conforme cdpia do oficio que se junta;

20 - O parecer anterior, tendo em atengao a informagao presente nos nossos arquivos, nao incidiu sobre a
construgdo de acesso ao cais, localizado igualmente em Reserva Agricola Nacional, que se encontra
proposto no Resumo Nao Técnico agora em analise;

39 - De acordo com o n°® 6 do artigo 23° do Decreto-Lei n® 73/2009, de 31 de margo, alterado e
republicado pelo Decreto-Lei n® 199/2015, de 16 de setembro (diploma que estabelece o Regime Juridico
da Reserva Agricola Nacional-RIRAN), os interessados dispem de um prazo de um ano para apresentar o
pedido de concessao, aprovacdo, licenca, autorizagdo administrativa ou a comunicacdo prévia relativos a
utilizacdo a que o parecer respeita, findo o qual o mesmo caduca;

4° Finalmente, apesar de a pretensdao se encontrar na fase de anteprojeto, de acordo com o n® 7 do
anterior articulado legal, quando a utilizagdo esteja associada a um projeto sujeito a procedimento de
avaliacdo de impacte ambiental em fase de projeto de execugdo, o parecer prévio vinculativo previsto no
n.° 1 do artigo 23° do RJIRAN compreende a prontncia da entidade regional da RAN nesse procedimento.

Em face do exposto e da localizagdo da pretensdo em RAN, é parecer da DRAPLVT que a entidade
competente para a emissao do parecer solicitado é a ERRALVT (na qual a Diretora Regional da DRAPLVT é
um dos membros), devendo o pedido ser efetuado tendo em atencdo a informacgao anterior, isto &, devera
ser efetuado um pedido para o acesso ao cais e parque de contentores e, em caso de caducidade do
parecer ja emitido, igualmente para o cais e parque de contentores.

Cumprimentos,

. . Assinado digitalmente por MARIA
Elizete Jardim  EL|zETE DA COSTA JARDIM

Diretora RegionaIEfégizzé);,?tgrg;s 20:12:50 +00:00

Anexo: doc. cit
PG/

Diregdo Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo — Direcdo de Servicos de Desenvolvimento Agroalimentar e Rural
Quinta das Oliveiras, E.N. 3 — 2000-471 SANTAREM ® 243377500 = 263279610 = info@draplvt.min-agricultura.pt @ www.draplvt.min-agricultura.pt
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Exmo. Senhor

Presidente do conselho Diretivo da

Agéncia Portuguesa do Ambiente g.e)rq-l
e Aa{44] 2ef 0
Exma. Senhora Ana Cisa

Chefe do Gabinete de S. Exa. o “hefe do Gabinetedo

o : sinistro do Ambiente
Ministro do Ambiente ]

S/REF: S/COM: N/REF: Lisboa, 16 NOV 2016
P°. 456/9%(4 )
N°AXx%®\ /CG

ASS:  SOLICITACAO DE PARECER ESPECIFICO - PROCESSO DE AVALIACAO DE IMPACTE
AMBIENTAL N° 2880 - PROJETO: “CAIS FLUVIAL DA CASTANHEIRA DO RIBATEJO”

Gu De Ao (o

Encarrega-me S. Exa. o Secretdrio de Estado da Defesa Nacional, na
sequéncia do oficio n.° 56952, de 24 de outubro de 2016, de informar V. Exa. que o
pedido de parecer sobre o processo de Avaliagio de Impacte Ambiental n.° 2880
relativo ao projeto “Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo”, sito na margem direita
do rio Tejo, na unido de freguesias de Cachoeiras e Castanheira do Ribatejo, no
concelho de Vila Franca de Xira, ndo se insere em zona abrangida por qualquer
serviddo militar da responsabilidade da Marinha, nem interfere com o patriménio
afeto a este Ramo.

Encarrega-me ainda S. Exa. o Secretario de Estado da Defesa Nacional de
informar V. Exa. que se considera relevante que o projeto final contemple um projeto
de assinalamento maritimo, com necessidade de delimitagao e sinalizagdo da area do

cais, bem como do canal navegavel entre a ponte de Vila Franca de Xira e o cais. O

APS/AC

Gabinete do Secretario de Estado da Defesa Nacional
Av. ltha da Madeira, 1, 7° piso, 1400-204 Lisboa, PORTUGAL
TEL + 351 21 303 45 00 - EMAIL: gabinete.sedn@mdn.gov.pt - www.portugal.gov.pt
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referido projeto devera cumprir com o estabelecido nas recomendac6es e guidelines da
International Association of Marine Aids To Navigation and Lighthouse Authorities e deve

ser posteriormente enviado a Autoridade Maritima Nacional para emissdo de

parecer.

A Marinha ndo tem, ndo obstante, qualquer objecdio quanto ao pedido

requerido pela Agéncia Portuguesa do Ambiente.

Com os melhores cumprimentos -(Cu_,_,_bu_l—.‘ YLL 5$C¢h5
{

A Chefe do Gabinete

PIP .

(Cristina Castanheta)

APS/AC

Gabinete do Secretario de Estado da Defesa Nacional
Av. llha da Madeira, 1, 7° piso, 1400-204 Lisboa, PORTUGAL
TEL + 351 21 303 45 00 - EMAIL: gabinete.sedn@mdn.gov.pt - www.portugal.gov.pt
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. Instituto da Conservagao
da Natureza e das Florestas

Exmo. Senhor :
AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE P
Rua da Murgueira, 9/9A Zambujal

2610-124 - Amadora

SUA REFERENCIA SUA COMUNICACAO DE NOSSA REFERENCIA
$056952-201610 DAIA 24-10-2016 60490/2016/DCNF-LVT/DPAP
R0 11-To ¥

ASSUNTO SOLICITACAO DE PARECER ESPECIFICO
PROCESSO DE AVALIAGAO DE IMPACTE AMBIENTAL N2 2880
PROJECTO: "CAIS FLUVIAL DA CASTANHEIRA DO RIBATEJO"

Em resposta ao vosso oficio acima referenciado, relativo a emissdo de um parecer especifico ao Estudo de
Impacte Ambiental do projecto “Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo” temos a informar o seguinte:

O projeto de construgdo e operagdo de um cais fluvial na margem direita do rio Tejo, junto a Plataforma
Logistica de Lisboa Norte, em Castanheira do Ribatejo, no concelho de Vila Franca de Xira, é uma
infraestrutura que terd a func¢do de servir de cais de carga-descarga de contentores, sendo constituido por
trés infraestruturas principais, nomeadamente, o cais fluvial, rampas de acesso e parque para carga e
descarga de contentores com a area total de cerca de 1 hd.

Na area de intervengio, e envolvente, ndo existe area importante do ponto de vista da conservagdo da
natureza e biodiversidade, desighadamente area protegida e/ou pertencente a Rede Natura 2000.

O EIA identifica, no entanto, alguns valores naturais existentes no local, nomeadamente alguns salgueiros e
o habitat lodacais e areias na zona ribeirinha, bem como os canigais presentes nas margens da vala do Carril
e em alguns locais da margem do rio Tejo.

Considera-se que a abordagem efectuada aos valores bioldgicos e a identificagdo e caracterizagdo dos
valores naturais existentes estd feita de uma forma correcta e com a qual se concorda, sendo de salientar a
inexisténcia de habitats naturais ou de espécies da flora e da fauna significativos que possam ser postos em
causa com a construcao do Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo.

Com os melhores cumprimentos,

Q\o‘ A Diretora do Departamento de Conservagdo da Natureza e das Florestas de Lisboa e Vale do Tejo

Al fdeo¥raiee

. IRE

Jesus Fern ANA LIDIA FRE
Maria de andes Chefe de Divisao
Departamento de Conservagdo da Natureza e Florestas de Lishoa e TEL + 351 212 348 021 FAX + 351 212 341 654
Vale do Tejo E-MAIL icnf@icnf.pt www.icnf.pt
Reserva Natural do Estudrio do Tejo rnet@icnf.pt

Av. Dos Combatentes da Grande Guerra, 1
2890-015 Alcochete
Portugal
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Exma. Senhora

Eng.? Lacia Desterro

APA - Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/9% — Zambujal

Ap. 7585

2610-124 Amadora

S/ Referéncia S/ Comunicagéo N/ Referéncia Data
S056952-201610-DAIA.DAP 27/10/2016 2‘:',6123‘811%7157048 15 DEZ 2016
DAIA.DAPP.00143.2016 :

Assunto: Solicitacdo de parecer especifico

Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.° 2880
Projeto: Cais Fluvial da Castanheira do Ribatejo

Analisados os documentos constantes do Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.°
2880, informa-se que o IMT,IP nada tem a obstar, mantendo-se em consonancia com o teor do

parecer da Camara Municipal de Vila Franca de Xira.

Recomenda-se, no entanto, que se promova uma colaboragdo estreita com a plataforma
logistica Lisboa Norte, uma vez que a ligagdo do Cais a rede rodoviaria fundamental se
estabelece através das acessibilidades a plataforma logistica, havendo assim sinergias, com

beneficios mituos para ambas as entidades.

Havera que enfatizar o desafio de dotar o setor da logistica de solugdes inovadoras que
facilitem e potenciem a interoperabilidade e intermodalidade dos transportes, melhorem a

eficiéncia da rede e minimizem o seu impacte ambiental.

Com os melhores cumprimentos,

ES@MQO%: Silesgg /Li)»lolr-—so
Isabel da Silveira Botelho

Diretora de Servigos de Estudos,
Avaliagédo e Prospetiva

JC/MT

Sede: Avenida das Forgas Armadas, 40 - 1649-022 Lisboa - Portugal
Tel. (351) 217 949 000 - Fax. (351) 217 973 777 - imt@imt-ip.pt - www.imt-ip.pt
Contribuinte n.° 508 195 446
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Para: Exma. Senhora
Chefe do Gabinete de S. Ex.?

O Secretario de Estado da Defesa Nacional

Assunto: PROCESSO DE AVALIACAO DE IMPACTE AMBIENTAL N° 2880 —
PROJETO: “CAlS FLUVIAL DA CASTANHEIRA DO RIBATEJO”
(DI 60.310/16 1IDP 104475)

Ref?: V/ Oficio n.® 4436/CG, P°. 456/99 (1), de 24NOV16

Bt 52 DE Oobiee Ll

Relativamente ao assunto em epigrafe, tendo por base o Decreto-Lei n.° 3/2007 de
2 de marco, e face aos elementos que nos foram submetidos a apreciagéo a coberto do oficio
em referéncia, em que a Agéncia Portuguesa do Ambiente, solicita parecer para o projeto em
epigrafe, sito na Castanheira do Ribatejo, concelho de Vila Franca de Xira, encarrega-me
S. Ex® o Chefe do Estado-Maior da Forga Aérea, de informar V. Ex.* que nos termos da
Serviddo, ndo ha impedimento.

Mais me encarrega S. Ex.* o Chefe do Estado-Maior da Forga Aérea, de o
informar que o projeto final, com a implantagdo, assim como cortes e algados devidamente

cotados, deve ser remetido 4 Forga Aérea para emissdo de parecer final.

Com os melhores cumprimentos & _Q_L.\, O . L. L‘ LO--? (.S\'

O CHEFE DO GABINETE

Jo#o Guilherme Rosado Cartaxo Alves

Major-General Piloto Aviador

JUSS
DO IR S
“selxg())

Av Leite de Vasconcelos » Alfragide « 2614-506 Amadora « PORTUGAL » Tel 214 712 095 « Fax 214 713 237
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e indice de Avaliacdo Ponderada de Impactes Ambientais



Anexo lll do Parecer da CA

indice de Avaliagdo Ponderada de Impactes Ambientais

.  Enquadramento

O Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro de 2013, que define o regime juridico de avaliagdo de impacte
ambiental (AIA) prevé a integragdo, na Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA), de um indice de avaliacdo
ponderada de impactes ambientais, conforme disposto no n.2 1 do seu artigo 18.9, que se transcreve:

1 - A DIA pode ser favordvel, favordvel condicionada ou desfavordvel, fundamentando-se num indice de
avaliagdo ponderada de impactes ambientais, definido com base numa escala numérica, correspondendo o
valor mais elevado a projetos com impactes negativos muito significativos, irreversiveis, ndo minimizdveis ou
compensadveis.

De forma a possibilitar a aplicacdo pratica da norma acima transcrita, o Grupo de Pontos Focais das
Autoridades de AlA, constituido ao abrigo do n.2 2 do artigo 10.2 do mesmo diploma, desenvolveu uma
proposta de metodologia para determinacgdo do referido indice, o qual se constitui como uma ferramenta de
expressdo de resultados.

A referida proposta mereceu a concordancia do Senhor Secretdrio de Estado do Ambiente, através do
despacho emitido a 17 de abril de 2014, e serd aplicada por um periodo experimental de um ano, apés o qual
serd efetuado um balanco da sua aplicacao.

De acordo com a metodologia proposta, a determinac¢do do indice, pela natureza do exercicio de ponderacao
inerente, deve ser efetuada, em primeira instancia, pela Comissdo de Avaliagdo e constar como anexo ao
parecer a emitir ao abrigo do disposto no artigo 16.2 n.2 1 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro.

Il. Determinacdo do indice de avaliacdo ponderada de impactes ambientais

Face ao enquadramento acima apresentado, a Comissdo de Avaliagdo procedeu a determinagdo do indice de
avaliacdo ponderada de impactes ambientais, tal como a seguir se sintetiza:

Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo

Fatores Ambientais Significancia d‘os impactes Significéncia‘(!os impactes
negativos positivos

Geologia / Geomorfologia / Hidrogeologia pouco significativo sem significado
Recursos Hidricos pouco significativo sem significado
Qualidade do ar pouco significativo pouco significativo
Ambiente sonoro pouco significativo sem significado
Fauna e Flora pouco significativo sem significado
Paisagem pouco significativo sem significado
Patrimdnio pouco significativo sem significado
Sécio economia pouco significativo significativo
Solos e Uso do solo pouco significativo sem significado




Face as carateristicas do projeto e aos seus objetivos, e tendo em consideragdo os valores em presenca na area
afetada, foram atribuidos os seguintes niveis de preponderancia aos fatores ambientais considerados:

Cais Fluvial de Castanheira do Ribatejo

Fatores Ambientais Preponderancia
Geologia / Geomorfologia / Hidrogeologia relevante
Recursos Hidricos determinante
Qualidade do ar relevante
Ambiente sonoro ndo relevante
Fauna e Flora relevante
Paisagem relevante
Patrimdnio relevante
Sécio economia determinante
Solos e Uso do solo relevante

Com base na significancia global dos impactes negativos e positivos identificados para os varios fatores
ambientais e dada a preponderancia atribuida aos mesmos, a CA procedeu a determinacdo do indice de
avaliacdo ponderada de impactes ambientais, de acordo com a valoragdo numérica definida na metodologia
proposta pelo Grupo de Pontos Focais das Autoridades de AIA, tendo sido obtido o valor 3.



