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ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

VOLUME 1 — RESUMO NAO TECNICO

1. INTRODUCAO

O presente documento constitui 0 Resumo Nao Técnico (RNT) do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) referente ao Alargamento e Beneficiagao da A1 — Autoestrada do
Norte, Sublanco Albergaria / Estarreja para 2x3 vias, em fase de Projeto de Execugao.

O projeto tem inicio no Né de Albergaria, ao km 247+500 e termina antes do N6 de
Estarreja, ao km 257+900 da A1, perfazendo uma extensao de cerca de 10,4 km, em
area que se insere no territério dos concelhos de Albergaria-a-Velha e de Estarreja, na
Regiao Centro de Portugal.

Na FIG. 1 apresenta-se a localizagdo do projeto e o seu enquadramento nacional e

regional e no quadro seguinte, consta em especifico o seu enquadramento administrativo,
com as freguesia atravessadas em cada concelho.

Quadro 1 — Enquadramento Administrativo do Projeto

NUT Il NUT Il | Concelhos Freguesia
Albergaria-a-Velha e
Albergaria Valmaior
i Branca
Centro Redgéao Unido das Freguesias de
i Canelas e Fermela
Aveiro

Estarreja Salreu

Unido das Freguesias de
Beduino e Veiros

O proponente do projeto é a BRISA — Concessdo Rodoviaria, S.A. e a entidade
licenciadora do projeto € o Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT), I.P.
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Este Sublanco da autoestrada A1 entrou ao servico em agosto de 1983, tendo
posteriormente apenas sofrido algumas obras de beneficiagdo, nomeadamente o reforco
de pavimento.

Com o presente projeto de alargamento e beneficiacao pretende-se melhorar o atual nivel
de servico, criando uma terceira via por sentido de circulagdo, uma vez que se registam
ja niveis superiores a 35 000 veiculos de trafego médio diario anual que obrigam a
existéncia dessa terceira via. Na sua sequéncia, procede-se a substituicdo das atuais
passagens superiores por novas, a construir adjacentemente ou no local atual, dado que
as atuais nao permitem o alargamento da autoestrada por terem um vao insuficiente.
Prevé-se também a beneficiagdo da drenagem e da pavimentacdo em fungdo do
alargamento introduzido.

Assim, e ao abrigo da legislacdo em vigor relativa a avaliagao de impacte ambiental dos
projetos publicos e privados suscetiveis de produzirem efeitos significativos no ambiente
(Decreto-Lei n.® 152-B/2017, de 11 de dezembro), o projeto esta sujeito a realizacao de
um Estudo de Impacte Ambiental e consequente procedimento oficial de Avaliacdo de
Impacte Ambiental (AlA), por se tratar de um alargamento de autoestrada com pelo
menos 10 km de trogo continuo, como € o caso (alinea 7d), do Anexo | do referido
decreto-lei).

O procedimento de avaliacdo de impacte ambiental é feito através da apresentacao do
presente Estudo de Impacte Ambiental, para andlise pela Agéncia Portuguesa do
Ambiente, que é a Autoridade de Avaliagcao de Impacte Ambiental dos projetos deste tipo
e que recolhera e integrara também na sua anadlise a participacao do publico interessado.
A sua decisao é feita através da emissdo de Declaracdo de Impacte Ambiental favoravel
ou favoravel condicionada, onde se indicam as condi¢cdes que terdo que ser cumpridas
na sua construgao e/ou funcionamento. A sua decisdo pode pelo contrario ser também
desfavoravel.

O Estudo de Impacte Ambiental, elaborado pela empresa AGRI-PRO AMBIENTE
Consultores, S.A. tem assim como objetivo principal identificar e avaliar os impactes
ambientais associados ao projeto de execucao elaborado, identificando as medidas ja
incluidas no projeto e propondo um conjunto alargado de outras, destinadas a evitar,
minimizar e compensar os impactes negativos, garantindo a necessaria integracao da
componente ambiental na sua construgéo e exploragao.

O Estudo de Impacte Ambiental é composto na integra por cinco volumes,
correspondendo o presente Resumo NGo Técnico ao Volume 1, sendo os restantes os
seguintes:

* Volume 2 — Relatério Sintese;

* Volume 3 — Anexos

* Volume 4 — Plano Geral de Monitorizacao

* Volume 5 — Gestao Ambiental de Obra

A1 — Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 Vias do Sublango Albergaria / Estarreja 3
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2. OBJETIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJETO

A A1 — Autoestrada do Norte corresponde a uma das vias mais importantes do territério
nacional ligando, ao longo dos seus 296 km as duas principais cidades, Lisboa e Porto,
sendo por isso parte integrante da Rede Nacional Fundamental, definida pelo Plano
Rodoviario Nacional.

Nesta Rede Nacional Fundamental, incluem-se os itinerarios principais, correspondentes
as vias de comunicacdo de maior interesse nacional, que servem de base de apoio a
toda rede rodoviaria nacional e que asseguram a ligacao entre os centros urbanos de
maior importancia e destes com os principais portos, aeroportos e fronteiras.

A A1 esta integrada no ltinerario Principal n.?2 1 (IP1 - Valenga / Vila Real de Santo
Antonio) que liga o territério nacional no sentido norte-sul, estando para além disso o
sublango em analise, articulado a sul, com outro itinerario principal, o IP5 — Aveiro / Vilar
Formoso que na regidao Centro, liga a zona litoral de Aveiro a fronteira com Espanha
(Vilar Formoso), conforme enquadramento apresentado na FIG. 1.

A A1 encontra-se concessionada a atualmente designada Brisa Concessao Rodoviaria,
S.A., a qual dando cumprimento as Bases da Concesséo da Construgcdo, Conservacao e
Exploracdo de Autoestradas, encontra-se obrigada a assegurar a construgdo das
terceiras vias em ambos os sentidos de circulagao nas autoestradas cujos volumes de
trafego, em termos de valor médio diario anual (TMDA), ultrapassem os 35 000 veiculos,
situacdo que ja ocorre neste sublancgo e que justifica a intervengdo em analise que no ano
de entrada em exploracdo (2020), contara com 40 868 veiculos e no ano horizonte
(2035), com 56 741 veiculos.

Este alargamento e beneficiacdo para 2x3 vias do Sublango Albergaria / Estarreja da
continuidade ao ja ocorrido para os sublangos seguintes da A1 — Autoestrada do Norte,
mais concretamente, Estarreja / Feira / 1C24 / Carvalhos / Sto. Ovidio.

Deste modo, dado o atual volume de tr&fego e o estimado para o ano horizonte,
justificam-se as intervengdes em analise, as quais visam promover a melhoria do atual
nivel de servico, através do alargamento da plataforma de 2 para 3 vias para sentido, e
que associadamente beneficiam as condigdes de drenagem da via e promovem ainda
uma nova pavimentagao.

4 A1 — Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 Vias do Sublango Albergaria / Estarreja
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3. DESCRICAO DO PROJETO

O projeto de execugcdo desenvolvido contempla o alargamento e beneficiacdo da
plataforma existente do Sublango Albergaria / Estarreja da A1 de 2 para 3 vias por
sentido, o qual se inicia no N6 de Albergaria ao km 247+500 e termina antes do N6 de
Estarreja ao km 257+900, a partir de onde ja existe um perfil de 2x3 vias até Santo Ovidio
(Vila Nova de Gaia) (FIG. 2).

Na FIG. 3 apresenta-se a localizagdo do projeto a escala 1/25 000 e no final deste
documento, a uma escala de maior pormenor, representa-se sobre fotografia aérea a
sobreposicédo do projeto face ao tragcado existente, verificando de forma direta os locais
alvo de alteracao e a ocupagéao existente.

Para o desenvolvimento do projeto teve-se em consideracao o aproveitamento integral da
plataforma existente, de modo a que as faixas de rodagem existentes se mantenham em
funcionamento durante a fase de construgcdo e que o alargamento tenha a minima
afetacao sobre a envolvente.

A atual plataforma passard de uma largura de 28 m para 36,6 m, com base na utilizagao
das atuais bermas direitas e valetas adjacentes, que permitirdo a execugao das terceiras
vias e das novas bermas direitas. Com isto os taludes da autoestrada existentes terdo de
ser reperfilados, alargando os aterros e recuando os taludes de escavagao.

No corte esquematico da figura seguinte é visivel a relacdo entre a largura da atual
autoestrada (representado a encarnado) e da futura (a preto) e que evidencia o atras
referido.

No N6 de Albergaria esta previsto o seu alargamento para 3 vias, usando os ramos dos
nés mais proximos a plataforma da plena via e executando-se 0S novos ramos
adjacentemente aos atuais e em area afeta ao préprio no.

O N6 de Estarreja nao sofrera qualquer intervengao, pois 0 mesmo ja se encontra a
funcionar com 3 vias por sentido.

Grande parte da area a ocupar esta assim contida na area ja expropriada, e apenas
marginalmente, sera necessario proceder a expropriagdo de novas areas, cujo total é de
4,6 ha, sendo que neste valor se incluem os 0,5 ha que decorrem da necessidade de
retificar caminhos paralelos a autoestrada e ainda 0,7 ha afetos a construgao das 3 novas
passagens superiores, adjacentes as atuais.

Relativamente as 8 passagens superiores (PS) existentes serd necessario proceder a
sua substituicdo, uma vez que apresentam um vao insuficiente para 0 novo nimero de
vias da autoestrada. Deste modo, todas serdo demolidas e no seu lugar construidas
novas, prevendo-se assim que durante a sua construgcao o trafego se faga por caminhos
alternativos de curta extensao, conforme indicado na FIG. 3. Sera contudo excecao o
caso de 3 destas passagens superiores, que implicando caminhos alternativos muito
longos, terdo assim uma nova obra de arte construida em local adjacente ao atual,
demolindo-se a existente sé quando a nova entrar em funcionamento.

A1 — Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 Vias do Sublango Albergaria / Estarreja 5
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No quadro seguinte sintetizam-se as intervengdes a realizar nas passagens superiores.

Quadro 2 — Resumo das intervencoes nas passagens superiores a autoestrada

Estrada Localizacao Localizacao Extensao Reqlfer
Restab. . Desvios
restabelecida Atual Proposta (m) ..
Provisorios
A Sul da atual ~
PS361 EM565 248+102 (248+084) 475 Nao
PS362 EM566 249+398 Atual 246.120 Sim
PS364 CR 250+461 Atual 250 Sim
A Sul da atual ~
PS365 CR 251+447 (251+431) 275 Nao
A Sul da atual ~
PS367 CR 252+775 (252+760) 275 Nao
PS369 EN1-12 253+483 Atual 175 Sim
PS370 CR 254+202 Atual 119.325 Sim
PS373 CR 257+442 Atual 96.001 Sim

De referir que no caso das PS369 (km 253+500), e uma vez que a mesma liga areas
urbanas de ambos os lados da autoestrada, sera instalada uma passagem superior de
pedes para assegurar a circulagao entre o dois lados da via durante a construgéao.

Na EN224-3 que é restabelecida em passagem inferior a autoestrada ao km 256+440,
ligando Souto a Santiais, a alteracdo aqui prevista correspondera ao alargamento
simétrico da plataforma da autoestrada superiormente ao restabelecimento.

O mesmo acontecera com as 26 passagens hidraulicas existentes que restabelecem as
linhas de aguas interferidas pela autoestrada e que serao prolongadas em concordancia
com a largura do alargamento da plataforma.

O viaduto sobre o Rio Antua (km 255+310 — km 255+610) sera também alargado ao nivel
do tabuleiro sem necessidade de executar novos pilares. Todavia, e para a execugao das
obras no tabuleiro, poder-se-4 ter que instalar estruturas temporarias de apoio a
construcao, as quais serdao removidas no final da obra e recuperada a zona.

O projeto contempla ainda a construgdo de 4 muros de suporte nas situacdes onde os
futuros taludes interfeririam com obstaculos préximos & via, sendo de salientar o caso do
muro M4, ao km 257+000, a poente da via, que substitui um murete de vedagdo em
alvenaria de tijolo de uma propriedade com uma habitagdo préxima a autoestrada, e que
sera assim substituido nas suas funcbes pela obra de suporte de terras projetada
(FIG. 4).

6 A1 — Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 Vias do Sublango Albergaria / Estarreja
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Camada de base em macadame betuminoso
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CAMADAS CONSTITUINTES DO PAVIMENTO
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i ___1 Area de estudo (250m)

Auto estrada

= Sublang¢o da A1 em estudo

][ Viaduto / Passagem inferior

Passagens superiores a substituir:
A construir no local da atual

A construir ao lado da atual
(por inexisténcia de caminho alternativo provisério)

10

Desvios Provisoérios a utilizar durante a
construgao das PS que se implantam
no local da atual:

= Caminho Pavimentado

= Caminho ndo Pavimentado

JI' ~ *1 Limite de concelho (CAOP2016)

-

Fonte: (Cartografia Base)

Instituto Geografico do Exército, Cartas Militares de Portugal da Série M888 a escala 1:25000:

163 - Estarreja 4 edigdo de 1998; 164 - Oliveira de Azeméis 3 edigdo de 1998; 174 - Murtosa 4 edigdo
de 2002; 175 - Albergaria-a-Velha 4 edi¢do de 2001
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Também no km 25+800, a poente da via, 0 Muro M3 destina-se a minimizar o
estrangulamento da faixa de terreno disponivel para o restabelecimento do caminho que
agora se desenvolve entre uma habitagdo e a autoestrada; o muro previsto tem assim
como objetivo a redugdo da area de ocupagao pelo alargamento e nomeadamente,
evitando a que seria ocupada pela saia dos aterros que invadiriam a propriedade
(FIG. 5).

O Muro M1 (km 248+718 a 248+748) sera construido para garantir o afastamento a uma
torre da rede de distribuicdo de energia ali existente. O Muro M2 destina-se a minimizar a
interferéncia dos aterros de alargamento da plataforma rodoviaria na Area de Servigo de
Antua, em especial nas imediagdes da sua entrada, onde, de resto, um novo talude poderia
comprometer a funcionalidade da rede de acessos interiores. De referir também aqui que a
atual passagem superior de pedes que liga as duas meias area de servico, tendo de ser
demolida para comportar o novo perfil da autoestrada, serd contudo eliminada
definitivamente por o seu uso efetivo ser praticamente nulo.

De referir ainda que devido ao alargamento sera feita a expropriacao de duas habitagdes
cerca do km 256+200, uma em cada um dos lados da autoestrada (Foto 1), estando uma
delas ndo habitada na atualidade.

A habitacdo do lado oeste da via, localizada na Rua do Canto do Souto, encontra-se
praticamente contigua a via (a cerca de 8 m), e é diretamente afetada pelo alargamento
da via. A outra habitacdo, localizada do lado nascente da via, na Travessa do Campo,
encontra-se a uma distancia de cerca de 12 m, sendo que algumas areas anexas,
incluindo o logradouro, sdo praticamente confinantes com a vedagdo da autoestrada,

impossibilitando ainda o acesso a garagem da habitagdo. As expropriacées estdo ja
acordadas com os proprietarios.

Foto 1 — Habitacoes a serem expropriadas ao km 256+200 (lado poente e nascente da
autoestrada)

Prevé-se ainda que todas as infraestruturas de abastecimento de agua, gas, eletricidade
e telecomunicagdes que atualmente cruzam a A1 sejam também restabelecidas pelo
novo projeto.
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legenda: A — Aneo; H- Habitagado e P — Poste de telecomunicacao)

FIG. 4 — Implantacao do Muro M4 face a area social adjacente (km 257+000 — lado poente)

legenda: H — Habitagéo

FIG. 5 — Implantacao do Muro M3 face ao caminho e a casa adjacente (km 256+800 — lado
poente)
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Para a execugao do projeto e dado que o terreno onde se insere a A1 é geral aplanado,
com uma predominéncia do desenvolvimento da autoestrada em aterro, sera necessario
recorrer a terras de empréstimo (282 347 m®) para as obras de alargamento, pois do
reperfilamento dos taludes de escavacgéo as terras obtidas ndo sdo suficientes.

Todas as areas intervencionadas serdo recuperadas e integradas paisagisticamente,
mantendo-se o0 revestimento vegetal existente nas superficies dos taludes nao
intervencionadas. Sempre que viavel, implantar-se-a vegetacdo arbéreo/arbustiva que
funcionara como barreira vegetal, ocultando a presenca da via relativamente aos
observadores mais préximos, ou ainda minimizando o impacte visual para os utentes da
A1, devido a presenga de estruturas construidas de reduzida qualidade arquitetonica.

O pavimento previsto aplicar terd uma composicao que lhe permite uma elevada reducgéao
do ruido provocado pela circulagcdo automével, sendo ainda complementado com a
necessidade de 6 barreiras acusticas para as areas habitacionais préximas a
autoestrada, as quais foram dimensionadas tendo em conta a evolucao prevista para o
trafego e que se apresenta no quadro seguinte:

Quadro 3 - Trafego Previsto

Anos Ligeiros Pesados Total
2020 36945 3923 40868
2025 42088 4470 46558
2035 51294 5447 56741

Em termos de programacgédo temporal, prevé-se que a obra tenha inicio em 2019,
estimando-se um periodo de construgao de, aproximadamente, 18 meses, prevendo-se a
entrada em exploragédo, com 3 vias, em 2020.

O faseamento definido para a execugao das operagdes de alargamento e beneficiagcao
corresponde a um esquema sequencial ja devidamente definido, prevendo-se que o
trafego em cada sentido se processe sempre nas atuais duas vias de circulacao,
executando-se as obras exteriormente as mesmas e devidamente vedadas e sinalizadas.

Para a construgcdo das novas passagens superiores e demolicdo das existentes e de
forma a proteger a circulagdo serdo construidas estruturas provisérias sobre cada faixa
de rodagem (cimbres), apoiadas no separador central e bermas direitas e que permitem a
realizacdo superior quer das demoligdbes quer da construgdo dos novos
restabelecimentos superiores, sem perigo para a circulagao rodoviaria na autoestrada.

Para as 5 passagens superiores que serdo construidas no local das atuais e que
implicam com isso o desvio do trafego durante a sua construcdo, foram previstos
caminhos alternativos a utilizar durante a construcdo e que estdo assinalados na
FIG. 3.
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4. SITUACAO ATUAL DO AMBIENTE

A area de projeto insere-se em territorio dos concelhos de Albergaria-a-Velha e de
Estarreja, consistindo numa &rea envolvente a atual autoestrada A1, que se desenvolve
entre 0 N6 de Albergaria (km 247+500) e o N6 de Estarreja (km 257+900).

O relevo desta zona é em geral aplanado, com excegéo do vale do rio Antua bastante
declivoso As cotas oscilam suavemente entre os 110 m e os 90 m, desde o N6 de
Albergaria até cerca do km 251+400 e daqui até ao fim do tracado (km 257+900), entre
cerca dos 90 m e os 60 m.

As linhas de agua, com excegcdo do vale do rio Antud, encaixam-se em vales
predominantemente pouco acentuados e com direcao geral E-W, tal como o rio Antua, e
sao restabelecidas pela autoestrada, através de passagens hidraulicas, algumas de
grande dimensao. O viaduto do rio Antua é transposto por um viaduto com cerca de 300
m de extensao.

Em termos geoldgicos a zona é marcada pela ocorréncia de xistos que se associam aos
terrenos com maior relevo e maior dureza das rochas que os compdem e que justificam a
ocorréncia de maiores taludes de escavagao na parte sul do tracado até cerca do km
253+300, e que depois dao a lugar a terrenos com rochas mais brandas e a zonas mais
aplanadas, onde predomina assim o desenvolvimento da autoestrada em aterro.

Os solos e a sua capacidade de uso, refletem diretamente estas caracteristicas do
terreno, tendo até cerca de metade do tragado, uma reduzida aptidao agricola, sendo
formados pelos xistos, € na envolvente ao restante tracado, onde ocorrem os terrenos
compostos por rochas mais detriticas, apresentam maior aptiddo agricola, havendo
algumas zonas que se integram na Reserva Agricola Nacional.

Assim, também em termos da ocupacao do solo, até cerca de metade do tragado surge
uma envolvente florestal dominada por eucaliptal, que da depois lugar a uma zona
agricola, dominada por culturas de regadio e areas de pastagens, e na qual ocorre uma
ocupacao urbana difusa que se estabelece ao longo das numerosas estradas e caminhos
municipais existentes.

As areas urbanas mais concentradas e préximas do tragcado da A1 correspondem as
povoacdes de Porto de Baixo (a poente) e Soutelo (a nascente), sensivelmente entre o
km 253+300 e o km 253+600, Devesa (a nascente), entre 0 km 255+700 e 0 km 256+600
e Souto (a poente), entre 0 km 256+100 e o0 km 256+600.

As habitagcbes sdo do tipo unifamiliar e apresentam 1 ou 2 pisos. Associado as
habitagbes surgem normalmente anexos as casas ou de apoio a atividade agricola.

Esta regido apresenta um clima de influéncia maritima, caracterizado por uma amplitude
reduzida da temperatura ao longo do ano, frequentes nevoeiros durante as manhas de
verao, e sendo s6 muito raramente atingida por vagas de calor.
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O local do projeto encontra-se integralmente na bacia hidrografica do rio Vouga, mais
concretamente na margem direita da bacia do rio Vouga. A rede hidrografica em
presenca € bastante abundante e ramificada, destacando-se o ja referido rio Antua, o rio
Jardim e a ribeira da Sardinha, os quais desaguam diretamente na Ria de Aveiro, a
oeste, mais concretamente no Brago Norte. As massas de agua superficiais associadas a
bacia do Rio Antua apresentam uma qualidade que é classificada inferiormente a Bom,
devido a contaminacao de diferentes origens (urbana, agricola e pecudria e industrial),
enquanto as restantes massas de agua abrangidas apresentam uma classificagdo Bom e
Superior, ndo se registando nestas fontes de poluicao significativas.

Em termos hidrogeoldgicos a qualidade das massas de agua subterraneas é
classificada de Boa. Na envolvente préxima da A1, e em especial na envolvente agricola,
onde devido a maior porosidade dos solos e infiltracdo das &aguas, ocorrem varias
captacbes subterraneas, cujo uso geral se destina a rega e ao consumo privado e mais
pontualmente a uso industrial. Os terrenos xistosos e apesar de serem muito pouco
permeaveis, em algumas zonas apresentam-se bastante fraturados, promovendo a
infiltracédo, pelo que o nivel freatico pode encontrar-se préximo da superficie, podendo ser
também captado e que justifica a ocorréncia também de alguns pogos nestas zonas.

A qualidade do ar na regido apresenta-se no geral boa, sendo as principais fontes
poluentes nos concelhos abrangidos, as fontes industriais (de destacar o Complexo
Quimico de Estarreja (CQE) localizado a menos de 2 km a poente do N6 de Estarreja) e
a proveniente da circulagao rodoviaria (a prépria A1, a A29, a A25 e a EN109), mas que
como se verifica ndo contribuem para problemas no ar da zona.

Em termos de ruido a zona na envolvente da A1 é caraterizada por um ambiente sonoro
perturbado com origem no trafego rodoviario e em especial na autoestrada, cuja protecéao
sonora para a envolvente é atualmente composta por um Unica barreira localizada do
lado nascente, entre os km 256+180 — km 256+790.

Em termos ecoldgicos, verifica-se que a area do projeto apresenta uma vegetagcao
pouco diversificada e moldada pelas principais atividades econémicas locais, como o0 sao
a producdo de eucalipto e a agricultura. A area é assim essencialmente ocupada por
espacos florestais de producao de eucalipto e vegetacdo caracteristicas das bermas de
caminhos e campos agricolas. As espécies presentes na area sdo pois comuns e de
grande dispersdo e representatividade no territério nacional. Subsistem ainda alguns
pequenos focos da vegetacao natural original no vale do rio Antud, contudo, esta ultima
encontra-se fortemente degradada, na sequéncia das atividades humana locais. A fauna
reflete a uniformidade da paisagem, com espécies igualmente comuns e de grande
representatividade no territério nacional, apesar da proximidade da area de projeto a Ria
de Aveiro, que encerra uma comunidade faunistica diversificada e de elevado valor
ecolégico.

Consequéncia desta ocupagéo a paisagem é marcada por uma qualidade visual media.
A capacidade de visualizagao para a autoestrada € em geral baixa e s6 é possivel a partir
das zonas planas e agricolas na parte norte do tracado, onde ocorre também a presenca
de recetores permanentes. No restante tragcado dominam as areas florestais de eucalipto
que limitam as visibilidades mas também onde de um modo geral ndo ocorre a presenca
de recetores.
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Ao nivel socioeconémico importa referir que este sublango da A1 em articulagdo com a
A25 e esta com a A29 constituem a rede rodoviaria principal na Regido de Aveiro e dos
concelhos que a integram, servindo este sublanco da A1, em especifico, diretamente os
concelhos atravessados através dos nés de Albergaria e de Estarreja. Todo este territorio
constitui uma relevante centralidade com evidente vocagao industrial (de que se destaca
o complexo industrial de Estarreja), com intensa inter-relacdo com a Area Metropolitana
do Porto e com uma forte componente logistica decorrente do Porto de Aveiro e da sua
Plataforma Logistica, com articulagdo com o sistema rodoferroviario nacional, onde a A1,
a A29, a A25 e a Linha do Norte se destacam, pelo que as acessibilidades ao territério e
a manutengao de um adequado nivel de servi¢o, sao fundamentais

A nivel local, a area envolvente a este Sublanco da A1, apresenta caracteristicas rurais,
baseadas num uso do solo florestal em mais de metade do tragado e agricola na parte
final, mais a norte, sendo que a este Ultimo se associa também um uso urbano. O
corredor da A1 até cerca de metade do tracado, insere-se numa envolvente florestal
dominada por monocultura de eucalipto, que da depois lugar a uma zona agricola, que
tem a poente as grandes manchas urbanas do concelho de Estarreja (Fermela, Canelas,
Salreu e Estarreja), que se estruturam em torno da EN109 e que se estendem depois
para nascente, de uma forma difusa ao longo das vias municipais que irradiam
perpendicularmente da EN109 e que séo pela A1 (orientagdo sul — norte) interferidas e
restabelecidas.

No que se refere ao Ordenamento de Territério verifica-se que o projeto em estudo se
enquadra nos objetivos dos instrumentos de gestao territorial e de planeamento em vigor
e com incidéncia na area de intervencado do projeto, ndo se identificando aspetos que
constituam impedimentos a implantacdo do mesmo.

De acordo com a carta de ordenamento do Plano Diretor Municipal (PDM) do concelho de
Albergaria-a-Velha a area de projeto é classificada como “Rede Rodoviaria — Rede
Estruturante Supramunicipal — Fundamental: IP1/A1”, encontrando-se o projeto inserido
no espacgo canal definido. Relativamente ao concelho de Estarreja e de acordo com a
Planta de Ordenamento do PDM de Estarreja a area de projeto insere-se em area de
“Rede Viaria / “Espago Canal — Vias Coletoras’, o projeto estd assim também de acordo
com as intengdes de ordenamento em vigor, inserindo-se em espago reservado para esta
fungéo.

Relativamente as Condicionantes e de acordo com a Planta de Condicionantes dos PDM
dos concelhos interferidos, na area de estudo verifica-se a presenca das seguintes areas
condicionadas: Reserva Agricola Nacional (RAN), Reserva Ecolégica Nacional (REN),
Dominio Publico Hidrico, Rede Rodoviaria, Gasodutos, Linhas Elétricas, Rede de
Abastecimento de Agua, Captagdes de agua e Perigosidade de Incéndio Florestal. Todas
estas condicionantes foram articuladas com o desenvolvimento do projeto, e embora
algumas areas carecam de autorizacao/licenciamento junto das entidades competentes,
as mesmas nao constituem impedimentos a implantacdo do projeto.

Relativamente ao patriménio os trabalhos realizados (levantamento de informagéao
bibliogréfica e prospecédo arqueolégica) ndo revelaram a existéncia de ocorréncias
patrimoniais na area de projeto, quer de natureza arqueolégica, quer arquiteténica ou
etnografica.
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5. IMPACTES AMBIENTAIS

O facto de o projeto corresponder ao alargamento de uma via existente conduz a
existéncia de impactes, em geral, classificados de nao significativos, pois do mesmo
resulta um aumento da largura da plataforma em mais 4,3 m para cada um dos lados da
via, com afetacbes minimas na envolvente, dado que se tentou ao maximo aproveitar a
infraestrutura existente.

Como se refere no ponto introdutério, a atual plataforma da A1 passara de uma largura
de 28 m para 36,6 m, sendo que o alargamento se faz para cada um dos lados da faixa
de rodagem, passando a 32 via a fazer-se no atual local das bermas direitas e estas
deslocadas para o exterior da atual plataforma, ocupando a area existente entre esta e o0s
atuais taludes, o que implica a retificacao pontual dos mesmos, com o recuo dos taludes
de escavagao ou o alargamento dos aterros.

Importa ainda referir que essas alteragbes ocorrem na sua quase totalidade na area ja
expropriada para a A1 e sé muito pontualmente serd necessario expropriar novas areas,
as quais totalizam 4,6 ha.

Os impactes do projeto sdo principalmente determinados pelas alteracdes que se
introduzem no territério com o alargamento da via e todas as estruturas associadas como
vedacgoes, barreiras acusticas, muros de contengdo, drenagem, etc. Para além disso, sao
ainda determinados pelo préprio servico que justifica o projeto e que influencia o
desenvolvimento socioeconémico e a organizagao do territério.

Os impactes podem assim ser positivos ou negativos e assumem importancia diferente
nas fases de construcéo e exploragao do projeto.

Os impactes positivos relacionam-se com a entrada em funcionamento da autoestrada
alargada para 3 vias por sentido, fundamental para o nivel de servigo que esta via, de
importancia nacional, presta no territério nacional e nas regides que atravessa através
dos varios nés que estabelece com ela.

As acessibilidades e as articulagbes com o exterior sdo alids fundamentais para o
desenvolvimento e crescimento de qualquer regido e que por isso constituem um objetivo
estratégico nos planos de ordenamento nacional e regional.

Estes impactes positivos sdo também reforcados pelos impactes temporarios da fase de
construgéo, com o investimento publico associado dinamizando as atividades associadas
a construcao, criacao de postos de trabalhos e uma maior dindmica econdémica no
consumo e servicos locais.

Os impactes negativos sao localizados, em geral temporarios e decorrem das
perturbagdes introduzidas pela agdes de construcdo, com a afetacdo mais direta da
qualidade de vida das areas habitacionais que estejam mais préximas a via e também
dos constrangimentos pontuais sobre a circulagdo na autoestrada.
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Os impactes permanentes decorrem das novas afetacdes de territério envolvente a via,
gue sao reduzidas e que afetam sobretudo usos florestais com uma baixa sensibilidade.
O funcionamento da via alargada far-se-4 também segundo novas condi¢des, em
particular com um piso melhorado e préprio para a redugao do ruido para envolvente e
que é complementado com a instalacdo de barreiras acusticas. O enquadramento
paisagistico que se faz melhora também a relacédo da via com a envolvente urbana e com
os utilizadores da autoestrada, ocultando a presenga da via relativamente aos
observadores mais proximos, ou minimizando o impacte visual para os utentes da A1,
devido a presenca de estruturas construidas de reduzida qualidade arquiteténica.

Seguidamente, apresenta-se uma sintese dos impactes identificados, analisados e
avaliados para cada fator ambiental.

Assim, em termos geol6gicos, os impactes sdo classificados em negativos e nao
significativos e resultam no essencial da alteracdo da morfologia provocada na fase de
construcao, prevendo-se que o arranjo paisagistico promova a par da estabilidade dos
taludes, uma adequada integragao da alteragdo da via na morfologia envolvente.

Os principais impactes estdo associados ao reperfilamento dos atuais taludes,
prolongando os aterros e recuando as escavagoes e sé pontualmente com afetacado de
novo substrato geoldgico. Desta situagao resulta uma movimentacao de terras cujo saldo
final é negativo, mas nao significativo (282 347 m®).

Os impactes sobre os solos resultam também da area a ocupar pelo alargamento da
plataforma existente e consequente reperfilamento de taludes, com retificagdo pontual de
caminhos paralelos a autoestrada e ainda da construcdo de trés novas passagens
superiores, adjacentes as atuais. A nova area ocupada para além da que se insere em
area ja expropriada, corresponde a 4,6 ha. As areas de maior valor agricola e
classificadas como RAN totalizam 1,5 ha. Trata-se, assim, de afetagbes que ocorrem no
geral em area ja intervencionada pela via existente ou numa situagdo de grande
proximidade a mesma, com reduzida afetagdo de novos solos e de solos de valor
agricola. O impacte negativo € também globalmente nao significativo, atendendo aos
quantitativos de afetacdo envolvidos e aos solos de maior aptiddao agricola afetados
serem muito reduzidos.

Do ponto de vista do uso do solo, as principais areas ocupadas pelo projeto de
alargamento da A1 correspondem a espagos florestais de eucaliptos, sendo também
afetadas marginalmente algumas parcelas agricolas, com predominio da cultura de
regadio e de pastagens. Nas zonas contiguas a autoestrada sdo ainda interferidos matos
dispersos e vegetacao caracteristica de bermas de estradas e campos agricolas.

Para além dos impactes resultantes da eliminacdo dos atuais usos do solo na zona de
alargamento da autoestrada, que constitui um impacte permanente e o mais significativo,
a ocupagao de outras areas para a implantagdo de zonas de estaleiro, acessos, etc.,
apresenta-se como um impacte temporario e potencialmente pouco significativo,
atendendo as recomendacbes que sao feitas para a sua localizagdo em areas de
preferéncia ja impermeabilizadas ou com usos nao sensiveis, como o agricola e
habitacional.
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Em termos do clima, e das caracteristicas locais da area em estudo e da forma de
desenvolvimento do projeto, ndao se identificaram situagcées que possam contribuir
para qualquer alteracao ou situacao de risco.

As alteracdes ao uso do solo introduzidas pelo alargamento sdo muito reduzidas, com
cerca de 4,6 ha de areas alteradas, as quais tém um uso no essencial florestal de
producédo e que serdo substituidas no ambito do Projeto de Integracdo Paisagistica por
espécies de maior valor ecol6gico e mais adaptadas as condigdes locais.

Por outro lado, e tendo em conta potenciais impactes que as alteragdes climaticas
poderao provocar sobre o projeto, decorrente de afetagdes por cheias e dos caudais a
drenar considera-se que as medidas de projeto existentes e que serdo mantidas no
alargamento, como o restabelecimento adequado da rede de drenagem, contribuem para
uma minimiza¢@o de impactes. As situagdes de seca e do risco de incéndio constituem as
situagbes de maior dificuldade de previsdo, fazendo-se o contributo do projeto pelo
controle e corte da vegetacdo seca na envolvente a autoestrada.

Em relacdo aos recursos hidricos superficiais, os impactes resultam dos trabalhos a
realizar para prolongamento das passagens hidraulicas existentes, de modo a plataforma
albergar a nova via em cada um das faixas de rodagem. De referir ainda que para a
execucao das obras no viaduto do rio Antud, poder-se-a ter que instalar estruturas
temporérias de apoio a construgdo, as quais serdo removidas no final da obra e
recuperada a zona.

O projeto interfere ainda com a rede de abastecimento de dgua que segue em conduta
ao longo das PS361 (km 248+100) e PS369 (km 253+500), estando contudo
devidamente garantida a sua reposi¢cao, bem como a manutengdo do abastecimento
durante a obra, uma vez qua as condutas serdo instaladas provisoriamente ao longo de
passagens superiores de pedes que serdo construidas para assegurar o atravessamento
de pedes durante a construgdo, uma vez que as mesmas ligam areas urbanas de ambos
os lados da autoestrada.

Na fase de exploracdao também ndo se preveem quaisquer impactes significativos, pois
as simulacdes realizadas confirmam que serdo cumpridos os valores definidos na
legislagdo em vigor nas aguas de lavagem da via e nas linhas de agua atravessadas pelo
projeto.

Face ao exposto, os impactes nos recursos hidricos superficiais sdo negativos mas nao
significativos.

Na fase de construgdo, os impactes nos recursos hidricos subterraneos sao
considerados nao significativos. Estes estdo relacionados com a provavel afetagéo do
nivel freatico e com o aumento (embora pouco significativo dado tratar-se de uma
alargamento de uma via rodoviaria existente) da area impermeabilizada e consequente
reducdo da &rea de recarga local. As obras de alargamento da plataforma implicam ainda
a afetagdo de um furo localizado cerca do km 256+230, a nascente da autoestrada.
Contudo, este ndo é atualmente usado, conforme referido pelo proprietario. Acresce
referir que os proprietarios desta habitagéo serdo expropriados atendendo a localizagao
da mesma e em virtude do alargamento previsto.
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Ao nivel da qualidade da agua subterranea considera-se que o impacte sera pouco
provavel e dependerd da eventual ocorréncia de uma contaminagdo, quer durante as
atividades de obra durante a fase de construcdo, quer na faixa de rodagem durante a
fase de exploracdo. No entanto, ndo € expectavel uma alteracdo significativa da
qualidade da &gua subterranea localmente, pelo que os impactes foram também
considerados nao significativos.

Na qualidade do ar os impactes negativos do projeto sdo temporarios na fase de
construcao, e sao devidos as operacgoes de terraplenagens e circulacdo de maquinas e
veiculos, com maior importancia sobre as areas habitacionais envolventes. Contudo, face
ao caracter temporario da obra e ao numero reduzido de recetores presentes na
envolvente imediata do projeto (seis localizagbes pontuais), considera-se o impacte nao
significativo nesta fase.

Realca-se que na fase de exploragdo do projeto os impactes na qualidade do ar sao
permanentes mas também nao significativos, ndo se prevendo, de acordo com
simulagbes realizadas para os anos 2020 e 2035, violagcdo dos limites legais. Ha a
registar apenas uma situacado de incumprimento dos limites legais junto da habitagéo
localizada cerca do km 256+230, a nascente da autoestrada, no ano de 2035. Contudo, o
proprietario desta habitacdo sera expropriado, pelo que esta situagcdo nao constitui
qualquer problema.

Do mesmo modo do que o avaliado para a Qualidade do Ar, os impactes sobre o
Ambiente Sonoro na fase de construgdo tém um caracter localizado, restringindo-se aos
recetores mais proximos, localizados nas proximidades da A1, onde se considera que 0s
mesmos sao significativos, contudo temporarios e reversiveis.

Na fase de exploragdo, a andlise das previsdes efetuadas permite concluir que a
utilizagéo de pavimento drenante se revela vantajoso relativamente a utilizagcdo de outros
pavimentos, no entanto, em alguns dos recetores sensiveis ao ruido existentes na
proximidade da A1, ndo sao cumpridos os valores limites legalmente estabelecidos para
zonas situados na proximidade de uma grande infraestrutura de transporte, pelo que
houve assim que dimensionar medidas complementares de protecdo correspondentes a
seis barreiras acusticas. Com a aplicagcdo destas medidas prevéem-se assim impactes
negativos nao significativos.

Na fase de construcdo e também na de exploracdo, consideram-se os impactes
negativos decorrentes da producdo de residuos como sendo nao significativos, ndo se
esperando que ocorra uma diminuicdo relevante da capacidade/disponibilidade dos
sistemas/operadores de gestao de residuos para garantir o seu transporte, valorizagcao e
destino final adequados.

Os impactes na flora e vegetacao ocorrem essencialmente na fase de constru¢cdo, com
destruigcao do coberto vegetal na sequéncia das desmatagdes e decapagens necessarias
ao alargamento da plataforma da autoestrada. Estas afetagcées sdo contudo marginais,
nao pondo em causa a integridade e estrutura da vegetagdo envolvente. A vegetagcao
presente encontra-se marcada pela presenga humana, destacando-se espécies comuns
e de elevada representatividade no territério nacional pelo que ndo € expectavel um
impacte significativo na mesma.
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No que se refere a fauna, ndo sao igualmente expectaveis afetacdes significativas da
comunidade, uma vez que os impactes geralmente associados a este tipo de projeto
(efeito barreira e mortalidade), j& decorrem da atual A1. Quanto a mortalidade, esta
depende essencialmente do trafego, sendo o risco de mortalidade tanto maior com o
trafego da via. Este projeto ndo ira contudo levar a um aumento de trafego na Af,
surgindo sim em resposta ao aumento deste trafego, pelo que nao é assim expectavel um
aumento da mortalidade associada ao mesmo.

Das intervengdes principais associadas a fase de construgdo considera-se que 0s
impactes na Paisagem serdo negativos e nao significativos a significativos, nas zonas
habitadas proximas. Estes impactes que se refletem na desorganizagdo espacial e
funcional da paisagem sao temporarios e em parte reversiveis, concluidos que ficam os
trabalhos.

Na fase de exploragéo, os impactes do alargamento da A1 sdo considerados negativos e
nao significativos pelas alteragbes serem complementares a uma infraestrutura ja
existente e face ao facto de estarem em grande parte inseridas em areas florestais sem
observadores permanentes. As situagcdes de maior impacte junto de observadores
permanentes sdo muito reduzidas e nao diferentes daquela que se verifica atualmente.
As medidas de projeto a nivel paisagistico contribuem também para a sua minimizagéo,
promovendo a adequada insercdo visual das alteragbes introduzidas face a zona
atravessada pela estrada, e melhorando também a relagdo visual com algumas areas
urbanas mais desqualificadas

Em termos Socioeconémicos espera-se que a fase de construgdo seja marcada por
impactes negativos, classificados de nao significativos a pontualmente significativos,
devidos a perturbacdo da qualidade de vida da zona habitada diretamente envolvente a
A1 pelas agbes de obra. Estes impactes sdo contudo temporarios e reversiveis e
minimizaveis com adequados cuidados de obra. Devido a afetagédo fisica, serdo
expropriadas duas habitagées (uma delas ndo ocupada), sendo que face a atual situagao
de qualidade de vida dos seus habitantes pela adjacéncia da autoestrada, constituira
para os proprietarios, uma situacao positiva e desejada.

A perturbagao nas condigdes de fluidez do trafego pela execugao das obras encontra-se
também minimizada por um adequado planeamento de projeto e de obra, mantendo-se
as faixas de rodagem existentes em funcionamento durante a fase de constru¢do, com as
obra de alargamento a executarem-se para o exterior e devidamente vedadas e
sinalizadas. Para a construgdo das novas passagens superiores e demolicdo das
existentes e de forma a proteger a circulagdo serdo construidas estruturas provisérias
sobre cada faixa de rodagem, apoiadas no separador central e bermas direitas e que
permitem a realizag@o superior quer das demolicoes quer da construgdo das novas obras
de arte, sem perigo para a circulagao rodoviaria na autoestrada.

Para as 5 passagens superiores que serdo construidas no local das atuais e que
implicam com isso o desvio do trafego durante a sua construgdo, foram previstos
caminhos alternativos a utilizar durante a construcdo e que estdo assinalados na
FIG. 3. No caso da PS369 (km 253+500), e uma vez que a mesma liga areas urbanas de
ambos os lados da autoestrada, sera instalada uma passagem superior de pedes para
assegurar a circulacao entre o dois lados da via durante a construgao.
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Os trabalhos de alargamento e beneficiagdo do sublango em estudo permitirao por outro
lado, a criacdo de postos de trabalho e a dinamizacdo de algumas atividades
econémicas, que se pode considerar como um impacte positivo embora nao
significativo.

Ja na fase de exploragdo predominardo também os impactes positivos, uma vez que a
melhoria das acessibilidades entre os centros urbanos e entre as regides, proporciona do
ponto de vista social e econémico, um impacte positivo, permanente e significativo. As
alteracdes introduzidas no sublango em estudo contribuirdo para assegurar um nivel de
servico adequado ao tipo de infraestrutura, com reflexos nas condi¢des de circulagdo e
seguranca dos utentes e da acessibilidade geral a regido.

A minimizacdo dos impactes negativos desta fase em termos de perturbacdes para a
envolvente direta a via encontra-se minimizada pela implantagao de medidas de protecao
sonora e pelo adequado enquadramento paisagistico da via. Espera-se assim que
globalmente a intervencéo prevista se traduza num impacte positivo e significativo em
termos socioeconomicos.

Do ponto de vista das afetacdes diretas pelo alargamento da A1, verificou-se que os
principais impactes negativos ao nivel do Ordenamento do Territério se prendem com a
afetagdo marginal de alguns espagos exteriores a area ja expropriada, onde ocorrem
algumas condicionantes legais, contudo em area que também se insere no Espaco Canal
definido para a A1. A utilizacdo de areas condicionadas e pese embora as altera¢des
face ao atual serem pouco notérias, estdo sujeitas a realizagao de licenciamento, caso da
Reserva Agricola Nacional (RAN) e Dominio Hidrico.

Em termos globais, estes impactes da fase de construgcdo consideram-se negativos e
nao significativos, tanto mais que eles ocorrem no Espaco Canal que esta delimitado
para a A1 nos Planos Diretores Municipais de Albergaria-a-Velha e de Estarreja.

Na fase de exploracdo, os impactes consideram-se positivos e significativos pela
melhoria necessaria numa via que integra o Plano Rodoviario Nacional e de interesse
regional e nacional

Ao nivel do patriménio os trabalhos executados demonstraram a inexisténcia de
ocorréncias patrimoniais na area de incidéncia do projeto, pelo que os impactes sao
inexistentes face ao conhecido e levantado.

Na FIG. 6, que surge no final do relatério, apresenta-se a localizagdo dos principais
impactes e das poucas areas a expropriar pelo alargamento a realizar.
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6. MEDIDAS DE MINIMIZACAO

O Estudo de Impacte Ambiental desenvolvido identifica as medidas que permitirao
minimizar os impactes identificados, sobretudo para a fase de construcdo, e controlar os
impactes residuais.

No projeto de execucao serdao adotadas solu¢des que permitem reduzir os impactes no
ambiente sonoro local e o enquadramento paisagistico permitirda também uma melhor
insercao no meio em particular nas zonas de aterro/escavacao, onde a sua presenga € 0
seu efeito de barreira serdo mais sentidos.

Na fase de construcao, a gestdo ambiental de obra, reduzindo as areas de intervengao
ao minimo, localizando as estruturas temporarias de apoio como estaleiros e acessos nos
locais de menor valor, e fazendo o controle de terras, residuos, aguas, poeiras e ruido, a
protecdo da flora e vegetagao e linhas de agua, permitira evitar danos desnecessarios e
reduzir as perturbacdes na qualidade de vida local.

O cumprimento e a implementagcédo de todas estas medidas serdo asseguradas através
do Acompanhamento Ambiental da fase de construcdo, estando devidamente
explicitadas no Caderno de Encargos para a constru¢ao do projeto.

Apresenta-se seguidamente uma sintese dos varios tipos de medidas mais relevantes
para esta fase:

» Medidas relativas a localizagéo e exploracado do estaleiro, nomeadamente no que
diz respeito ao transporte de materiais de/e para o estaleiro;

* Medidas destinadas ao relacionamento com as populacdes afetadas e com a
minimizagcao das perturbacdes para essas populacdes e atividades econémicas;

* Medidas destinadas a prevenir descargas poluentes para os solos e &guas,
nomeadamente as que dizem respeito ao manuseamento de substancias
poluentes;

» Medidas relacionadas com a ocupacgao do solo, destinadas a minimizar as areas
afetadas e o tempo de afetacéo;

* Medidas destinadas a salvaguardar a qualidade do ar, devido a libertagdo de
poeiras e circulagado / funcionamento de maquinas e veiculos;

* Medidas de prevencao dos incémodos associados ao ruido produzidas pelos
trabalhos de construgéao;

* Medidas relacionadas com a minimizagdo das perturba¢des para a circulagéo
rodoviaria e pedonal;

 Medidas destinadas a promover o melhor enquadramento paisagistico da
intervencao prevista;

* Medidas relacionadas com o restabelecimento das redes de infraestruturas
atravessadas;
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* Medidas visando a salvaguarda de eventuais elementos patrimoniais, através do
acompanhamento das escavagdes por arquedlogo;

» Medidas destinadas a desativacao do estaleiro.

Nesta fase serdo ainda monitorizados os fatores ambientais mais relevantes, face aos
efeitos esperados, designadamente ao nivel dos recursos hidricos.

Na fase de exploracao, para além da adequada integracédo paisagistica do projeto e da
recuperacao da darea intervencionada, prevé-se a aplicacdo de barreiras acusticas, a
monitorizacdo dos fatores mais relevantes em termos de potencial impacte (ruido), que
permitirdo corrigir e melhorar as medidas de minimizacdo e projetar novas agdes
corretivas, estando a sua localizagéo indicada na FIG. 6.

As barreiras poderao ser do tipo do apresentado na foto seguinte:

7. PLANO GERAL DE MONITORIZAGCAO

Em resultado da avaliagcdo dos principais impactes negativos, preconizou-se a
necessidade de estabelecer um Plano de Monitorizacdao para os fatores ambientais
Ambiente Sonoro (fase de exploracdo) e Recursos Hidricos Superficiais (fase de
construcao).
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8. CONCLUSOES

O estudo realizado permitiu caracterizar, de forma detalhada todos os fatores de
interesse ambiental, tendo sido avaliados os impactes nas fases de construgcao e
exploragao, dado que pelas caracteristicas do projeto nao se prevé a sua desativagao.

A execucdo do projeto em estudo vem corresponder a melhoria do nivel de servico
prestado por esta via e concretizar o que se encontra contratualmente estabelecido entre
o Estado Portugués e a BRISA relativamente ao aumento do numero de vias para a
prestacdo de um servico de qualidade aos utentes, que quando regista um trafego médio
diario anual superior a 35 000 veiculos, implica a constru¢do de uma terceira via de
circulagao por sentido.

Da andlise efetuada verifica-se que os impactes negativos do projeto ocorrem
essencialmente durante a fase de construgao, assumindo um carécter temporario.

Os impactes mais significativos estdo associados sobretudo a alteracao visual da zona
durante a construgcao, com a afetagdo marginal dos terrenos envolventes a A1 e naturais
perturbagdes nessa envolvente em termos da qualidade ambiental das zonas habitadas,
devido a execugao das obras.

Estes impactes apresentam contudo um caracter local e pontual e podem classificar-se
genericamente como negativos, de magnitude moderada e s6 pontualmente elevada na
adjacéncia de algumas areas habitadas a via. Sao por isso classificados no geral como
tendo uma importéncia nao significativa, sendo minimizaveis.

Constituird um impacte permanente do projeto a alteracdo do espago envolvente a A1,
numa faixa que é contudo muito reduzida, pois o alargamento implicara afetagbes
minimas na envolvente, dado que se tentou ao maximo aproveitar a area da
infraestrutura existente, aproveitando as largas valetas exteriores a faixa de rodagem e
os préprios taludes que seréo reperfilados com inclinagdes de modo a ndo aumentar a
area de ocupacgao e introduzindo sempre que necessario estruturas de suporte para sua
contencao.

Importa ainda referir que essas alteragcdes ocorrem na sua quase totalidade na area ja
expropriada para a A1 e sé6 muito pontualmente sera necessario expropriar novas areas
(4,6 ha).

O projeto tera em conta a minimizagcdo dos impactes na fase de construgéo sobre os
utentes e a populagéo da zona envolvente, nomeadamente pela definicdo de medidas de
gestao ambiental, de um faseamento construtivo e do método de construgcdo geral que
reduz de forma substancial os incémodos da fase de construcdo e a significancia dos
impactes sobre os utentes da autoestrada e das vias restabelecidas.
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Na fase de exploragédo os impactes prevéem-se ser positivos, associados essencialmente
a melhoria da acessibilidade e do nivel de servigo prestado por esta autoestrada, com
reflexos diretos na fluidez do trafego e dos tempos de percurso associados.

Para a fase de exploracao definiram-se também os projetos de minimizagao de impactes
considerados necessarios, que passam pela integracdo paisagistica da via e pela
implementacdo de medidas de protecdo sonora ao nivel do pavimento e de barreiras
acusticas. Para além disso, o Programa de Monitorizagdo do Ambiente Sonoro permitira
o acompanhamento da construcdo e da exploracdo e dos impactes da via sobre a
qualidade do ambiente da envolvente, e a intervencdo com medidas suplementares de
minimizagdo, em caso de necessidade.
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