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1. INTRODUCAO E OBJETIVOS

O presente documento constitui 0 0 Resumo Nao Técnico do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da
“Ligacao do Interface Rodoferroviario / EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o Rio Ave”,
adiante designada “Ligacdo a EN14”, que se encontra em fase de Projeto Base. O EIA tem como
objetivo geral analisar a interferéncia do projeto com o ambiente biofisico, socioeconémico e cultural,
e propor medidas de mitigacdo que possibilitem a execucdo sustentavel da fase de execucao,

exploragéo e eventual desativacdo da infraestrutura.
2. IDENTIFICACAO DO PROJETO

O presente Estudo de Impacte Ambiental (EIA) tem por objeto o Projeto (em fase de Projeto Base) a
Ligacéo do Interface Rodoferroviario / EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o Rio Ave com
uma extensdo de aproximadamente 2405 metros de rede viaria nova, incluindo a execucado de 4
rotundas novas e respetivas ligacdes a malha existente e a construcdo de uma Ponte nova sobre o
Rio Ave.

A elaboragéo do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) é da responsabilidade da Horizonte de Projecto
- Consultores em Ambiente e Paisagismo, Lda., e decorreu entre fevereiro e setembro de 2018, tendo
havido a articulagdo necessaria entre as empresas anteriormente citadas e as Infraestruturas de
Portugal S.A.. A Infraestruturas de Portugal S.A. (IP) constitui simultaneamente a entidade proponente
e a entidade licenciadora do Projeto Base da “Ligacao do Interface Rodoferroviario / EN14 (Santana),
incluindo Nova Ponte sobre o Rio Ave”. A Autoridade de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA) é a

Agéncia Portuguesa de Ambiente (APA)”.

O estudo ambiental teve como base o novo Regime Juridico da Avaliacdo de Impacte Ambiental
(RJAIA), publicado pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro, que alterou e republicou o
Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, transpondo a Diretiva n.° 2014/52/UE.

N&o estando abrangido pelos limiares estabelecidos pelos Anexos | e Il do referido diploma legal, o
presente submete-se a AlA por decisédo da entidade licenciadora, considerando a suscetibilidade de
provocar impacte significativo no ambiente em funcdo dada a sua localizagédo, dimens&o ou natureza,

ao abrigo da alinea do ponto iii) da alinea b) do n.° 3 do RJAIA.
3. LOCALIZACAO DO PROJETO

A parte inicial do projeto até a travessia do rio Ave, localiza-se na Unido de Freguesias de Bougado

(Sao Martinho e Santiago), do concelho da Trofa, pertencente ao distrito do Porto. A partir do rio Ave
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até ao final do tragcado, o projeto localiza-se nas freguesias de Ribeirdo e Lousado, do concelho de

Vila Nova de Famalicéo, pertencente ao distrito de Braga.

Na figura seguinte apresenta-se a localizac@o administrativa do tragado da ligacdo em estudo.

Legenda
== Tracado em Estudo
[7 Municipios

[ Freguesias

1000, 0 1000 m

Fefnena

Figura 1 — Localiza¢éo administrativa do Projeto Base

Com base na classificagdo NUT (Nomenclatura das Unidades Territoriais) para fins estatisticos, a area
de estudo integrada no concelho da Trofa localiza-se na Regido Norte (NUT II), sub-regido Ave (NUT
Ill). A &area de estudo integrada no concelho de Vila Nova de Famalicdo insere-se na Regido Norte
(NUT 1I), sub-regiao Grande Porto (NUT IlI).
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Figura 2 — Localizacédo do Projeto face as NUT Il e lll

4. OBJETIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJETO
4.1. OBJETIVOS DO PROJETO

A parte inicial do projeto até a travessia do rio Ave, localiza-se na Unido de Freguesias de Bougado
(Sao Martinho e Santiago), do concelho da Trofa, pertencente ao distrito do Porto. A partir do rio Ave
até ao final do tracado, o projeto localiza-se nas freguesias de Ribeirdo e Lousado, do concelho de

Vila Nova de Famalicdo, pertencente ao distrito de Braga.

Nas Figuras 1, 2 e 4 apresentadas, pode visualizar-se 0 Enquadramento Regional e Administrativo, o

esboco corografico e o enquadramento face a Variante a EN14, respetivamente.
A construcéo da nova ligacao tem como objetivos 0s seguintes pontos:

e Eliminacdo de constrangimentos nos percursos existentes, sobretudo através da construcdo
de uma Nova Ponte sobre o Rio Ave na sua zona mais estreita, aproximando deste modo os
municipios da Trofa e de Vila Nova de Famalicao;

¢ Melhoria das acessibilidades ao Hospital da Trofa e a Estacdo de Caminho-de-ferro;

e Aproximacéo do tecido industrial ao centro habitacional e comercial da Trofa;
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e Criacao de Ciclovia entre a Rotunda 2 e a Rotunda 4, enquadrada no &mbito das intervencdes
que a Camara Municipal da Trofa e Camara Municipal de Vila Nova de Famalicdo tem vindo
a dinamizar integradas no Projeto de Requalificacdo das Margens Ribeirinhas do Rio Ave e,
concretamente, no Parque das Azenhas e na Zona Envolvente da ribeira de Ferreiros;

e Compatibilizacdo do tracado com a ampliacdo da fabrica Continental MABOR e da Continental
Industria de Pneus S.A, cumulativamente com a melhoria da via AL1 — Ligacdo entre a EN14
e a EM 508, prevista no contexto do projeto de Melhoria de Acessibilidades as Areas
Empresariais de Famalicdo Sul (Ribeirdo e Lousado);

e Conclusédo da Variante a EN14 com a ligagdo a rotunda na EN14, que nesta fase ja se
encontra executada, no &mbito de uma outra empreitada designada por Beneficiagdo da EN14
entre Santana e Vitéria e Duplicagdo da EN14 entre Vitéria e a Rotunda da Variante de

Famalicdo (Figura 4).

O tracado da Ligacao do Interface Rodoferroviario / EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o
Rio Ave tem caracteristicas compativeis para uma velocidade de projeto de 60 km/h e é dotado de

uma secc¢do transversal de 2x1 vias na secgéo corrente.

Este projeto ira envolver a materializagdo de mais de 2 400 metros de rede viaria nova, incluindo a
execucao de 4 rotundas novas e respetivas ligacdes a malha existente, duas obras de arte correntes,
PP1 ao km 0+330 e PI1 ao km 0+600, e contempla ainda a constru¢do de uma Ponte nova sobre o
Rio Ave, entre o km 0+883 ao km 1+046.

4.2. ANTECEDENTES/ENQUADRAMENTO DO PROJETO
4.2.1. ANTECEDENTES DO PROJETO

Com o objetivo de criar uma rede viéria de qualidade e capacidade, de nivel intermédio, entre a rede
nacional de autoestradas e a rede viaria local, que servisse a ligacao entre a Maia, Trofa e Vila Nova
de Famalicdo, e que constituisse uma Variante a EN14, cujo nivel de servi¢co se encontra aquém do
aceitavel para aquela tipologia de infraestrutura nesse trecho, em julho de 2009 foi desenvolvido o
Estudo Prévio e o Estudo de Impacte Ambiental da "Variante a EN 14 — Maia (N6 do Jumbo) /
Famalicdo (N6 da Cruz da A3/IP1)”, o qual foi submetido a procedimento de Avaliagdo de Impacte
Ambiental (AlA), tendo sido emitida uma Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA) com a seguinte

decisédo:

+ “Favoravel Condicionada para o tragado da Solucdo Base desde o seu inicio até ao N6 9
(inclusive), conjugada com as Solugfes das Alternativa 1 e Alternativa 2+3 e para as Liga¢des
a Lousado, Ligagéo a Ribeirdo da Solugdo Alternativa 2+3 e Ligagao a Variante Nascente de

Famalicao.
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» Desfavoravel para o tracado da Solucéo Base a partir do N6 9 até ao fim do tracado e para a

Solucéo da Alternativa 4”.

Em seguida promoveu-se a aprovagdo do Estudo Prévio, tendo sido constituida uma zona de
serviddo non aedificandi, publicada na Declaracdo (Extrato) n°® 159/2010, Diario da Republica n°

142/2010 de 23 de junho (apresentada no lado esquerdo da Figura 3).

Considerando o contexto econémico e financeiro que o pais atravessou na Ultima década e que teve
um relevante impacto na sua politica de investimentos, a IP-Infraestruturas de Portugal (ex- EP-
Estradas de Portugal) retomou em 2014/2015 o Projeto da Variante a EN14, embora em moldes

diferentes daqueles que estiveram na base do desenvolvimento do referido Estudo Prévio.

Por consequéncia, optou-se por redefinir a estratégia de execucdo da Variante a EN14, entre Maia e
Famalicdo, mediante a execuc¢do de uma solu¢do mista de construgdo de tro¢os novos articulados
com o melhoramento de trocos existentes, maximizando o aproveitamento de vias em exploracdo e

obtendo uma reducéo nos custos de investimento.

Assim, todo o empreendimento associado a Variante a EN14, entre a Maia e Famalicdo, foi alvo de
uma reformulacdo no sentido de reduzir as caracteristicas da via, pretendendo-se maioritariamente
implementar uma via com 2x1 vias, ou seja com uma via por sentido, e ligacdes a rede local de nivel,

através de intersecdes giratorias.

Realca-se entretanto a solicitagdo da CM Famalicdo, para que se promovesse a libertacdo do canal
reservado entre a EN104 e a Variante de Famalicdo (troco a Norte do Rio Ave), a qual foi aprovada
pelo IMT e publicada em DR em 2014. Também a Concessiondria da A3 solicitou um reequilibrio
financeiro caso o Estado Portugués implementasse uma Variante a EN14 com perfil de autoestrada,
conforme previsto na estratégia inicial. Esta posi¢do decorre da proximidade do tragado inicialmente
estudado face a A3, cujo perfil de 2x2 vias, sem ser portajado, foi encarado como concorrente a atual

autoestrada.

Assim, e mediante 0s novos pressupostos, numa primeira fase, foi desenvolvido o Projeto Base (e
respetivo RECAPE Preliminar), que foi entregue e aprovado pela entdo EP — Estradas de
Portugal.Com base na aprovacéo do Projeto Base foi redefinida a area de serviddo non aedificandi,
que foi publicada na Declaragéo (extrato) n°® 188/2014 no Diario da Republica, 2.2 série n° 206, de 24
de outubro de 2014.

De realcar que parte da area a ocupar pelo projeto da “Ligacdo do Interface Rodoviario/EN14
(Santana), incluindo Nova ponte sobre o Rio Ave” agora em estudo, designadamente a Ligacdo a Zona
Industrial de Lousado e Ribeirdo, se encontrava sujeita a serviddo constituida em 2010, tendo sido

previamente objeto de DIA favoravel.
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Figura 3 — Zonas non aedificandi publicadas para a Variante a EN14.

O Projeto de Execucdo e respetivo RECAPE, da Variante & EN14 — Maia (N6 do Jumbo) / Interface

Rodoferroviario da Trofa, foi entretanto objeto de processo de Verificagcdo de Conformidade Ambiental,

tendo sido emitida em maio de 2016 uma deciséo favoravel condicionada.
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Face ao exposto resume-se em seguida 0s trocos que constituem a atual Variante a EN14, entre Maia

e Famalicdo, assim como se descreve a situacdo em que 0os mesmos se encontram (Figura 4).

1. NO do Jumbo/Interface Rodoferroviario da Trofa:
a. N6 do Jumbo / Via Diagonal — em fase de construcao;
b. Via Diagonal/ Interface Rodoviario da Trofa — em fase de preparacéo de lancamento
de obra;
2. Ligacéo do Interface Rodoferroviario / EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o Rio
Ave - em fase de Projeto Base (projeto em Avaliagdo de Impacte Ambienta);
3. Beneficiagdo Santana / Vitéria e duplicacéo Vitéria / Rotunda da Variante a Famalicao —

concluida em Julho de 2019.
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Figura 4 — Enquadramento geral da Variante & EN14 entre Maia e Famalicao.
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4.2.2. ENQUADRAMENTO DO PROJETO

Em 2015, ja no dmbito do desenvolvimento do presente projeto base, constatou-se que face aos
constrangimentos existentes atualmente ao nivel de desenvolvimento da zona industrial de Lousado
(nomeadamente a expansao das instalacbes da MABOR), o tragcado teria de ser desenvolvido em
zonas inundaveis, atravessando o rio Ave e a ribeira de Ferreiros, tendo a IP optado pelo contacto
com a APA/ARH Norte, por forma a apresentar uma solucéo de tracado (Dezembro de 2015), sobre o

qual foi emitido um parecer por essa Entidade a 10 de Fevereiro de 2016.

O parecer emitido indicava a necessidade de proceder ao atravessamento do rio Ave em zonas
inundaveis ou ameacadas pelas cheias, através de viaduto, de modo a ndo prejudicar o escoamento
da corrente, com preservacdo dos leitos de cheia, evitando a execucao de aterros nestas zonas.

Em reunido posterior, realizada em abril de 2016, entre a APA/ARH Norte, a Camara Municipal de
Famalicdo, a F4brica Continental MABOR e a IP, ficou acordado que poderia ser dada continuidade a
solucdo de tracado inicialmente proposta, evitando a execucdo de viaduto, desde que fosse
devidamente analisado e avaliado o enquadramento hidraulico/hidrolégico das linhas de agua e da
zona envolvente do tracado e definidas as medidas de minimizacdo que seriam necessarias

implementar, face as perspetivas de ocupagéo das zonas inundaveis ou ameagadas pelas cheias.

Neste sentido, foi promovido pela Continental MABOR um estudo hidrolégico, datado de novembro de
2017 (vide Anexo B do Volume 2 — Anexos Técnicos do EIA) que permitiu analisar e quantificar os
impactes previstos sobre 0s recursos hidricos e a recomendar medidas de minimiza¢éo a adotar, em
consequéncia do aumento da area impermeabilizada devido a expanséo da zona industrial da Mabor,
cumulativamente com a ocupac¢do associada a futura implantacdo da Variante & EN14 e a melhoria
da via AL1 - ligacédo entre a EN14 e a EM 508-1 (esta em grande parte ja existente) prevista no
contexto do Projeto de Melhoria de Acessibilidades as Areas Empresariais de Famalicio Sul (Ribeirdo
e Lousado).

Refere-se assim a importancia da execucdo das medidas de minimizacdo propostas no Estudo
Hidrologico das ribeiras de Ferreiros e de Penoucos, apresentadas no Capitulo 7.2.2, que visam a
minimizacao do impacte do caudal resultante das intervengdes propostas, ndo sé associadas a nova
Ligacdo a EN14, mas também da ampliagédo da fabrica MABOR e a construcao da via AL1 — ligacéo
entre a EN 14 e a EM 508-1. As medidas compreendem estratégias para aumentar a capacidade de
absorc¢édo dos terrenos, reter/amortecer o escoamento das aguas em dire¢do as ribeiras e reconfigurar
a zona inundavel através de reperfilamento da ribeira de Ferreiros, criando um corredor fluvial

expressivo e capaz de conter caudais de cheia e a criacéo de bacias de retencao.

Relativamente a outras indicagdes constantes do parecer da APA/ARH Norte, de 10 de fevereiro de

2016, concretamente em relacdo a necessidade de proceder a implantacdo das PH de modo a manter
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o alinhamento dos leitos dos cursos de agua, refere-se que o projeto base de drenagem teve em
consideracédo esta orientacdo. O projeto que se apresenta também atendeu as orientacdes do parecer
relativamente aos pilares dos viadutos da ponte sobre o rio Ave, ndo prevendo a sua implantagédo

sobre os leitos de cursos de dgua e nas suas faixas marginais, com a largura de 5 m.

Durante a fase de construcdo, a APA/ARH Norte determinou no mesmo parecer, que deverdo ser
tomadas medidas de preservacdo, de forma a minimizar o arrastamento de sélidos, ou outros
poluentes, que possam pdr em causa a qualidade dos cursos de agua. Apos a conclusao dos trabalhos
deverao ser removidos das zonas afetas ao dominio hidrico, leitos e margens de cursos de agua, os

materiais excedentes e entulhos gerados na obra.

Durante a fase de exploracdo, as aguas pluviais / escorréncia da plataforma da via ndo deveréo
aumentar os caudais nos cursos de dgua que possam contribuir para o agravamento de riscos de

cheia. Nao sendo esta situacdo possivel, deverdo ser implementadas medidas de minimizacao.

Por fim, a APA/ARH Norte salientou no seu parecer que as constru¢cdes em dominio hidrico estédo
sujeitas a titulo de utilizagdo de recursos hidricos (TURH), a requerer nos termos e disposi¢des do
Decreto-Lei n.° 226-A/2007, de 31 de maio, conjugado com a Portaria n.° 1450/2007, de 12 de
novembro.

Todas estas orientacdes para as fases de construcéo e de exploragéo foram consideradas no conjunto
de medidas enunciadas no capitulo 7.

Em complemento ao ja referido, verifica-se que o tracado agora preconizado embora tenha por base
a Ligacao as Zonas Industriais de Lousado e Ribeirdo, aprovada no ambito do procedimento de AlA
realizado em 2010, foi ajustado as intengdes urbanisticas dos Municipios da Trofa e de Vila Nova
Famalicdo, expressas nas suas plantas de ordenamento, complementadas pela expectativa de
expansdo das instalagfes industriais da Continental Mabor — Indistria de Pneus S.A.. Salienta-se que
o tracado da via encontra-se assinalada nas plantas de ordenamento dos PDM dos municipios
atravessados, conforme adiante desenvolvido na resposta a questdo 56 e exposto nos pareceres

emitidos pelas Autarquias apresentados no final do Anexo B do presente documento.

Relativamente a Continental Mabor, importa referir que, sendo a quarta maior exportadora nacional,
encontra-se na disposicao de investir na expansao da fabrica de pneus. Esta necessidade decorre de
investimentos na melhoria da produgéo e aumento das instalagdes da unidade industrial, que levarédo

a um aumento significativo da capacidade produtiva e contratacdo de méo-de-obra.

LIGACAO DO INTERFACE RODOFERROVIARIO / EN14 (SANTANA), INCLUINDO NOVA PONTE SOBRE O RIO AVE
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — RESUMO NAO TECNICO

EN14_PB_011_EIA_RNT.docx

Agosto 2019 13



Infraestruturas
de Portugal

R

=

DIMECOnsULE  ouar
: DE PROJECTO

A empresa obteve a atribuicdo de “Estatuto PIN (Projeto de Potencial Interesse Nacional) 240 —
Continental Mabor” por parte da AICEP, datado de 14 de junho de 2017, face ao impacte relevante
para o pais, no plano econémico. Esta atribuicdo diz respeito ao Parque Industrial da Continental
Mabor, Continental ITA e do Armazém da Continental Mabor, abarcando as freguesias de Lousado e
Ribeirdo. Entretanto, estd em analise a intencdo de aditamento que inclui: Ampliagdo do edificio
Evaluation Center, Ampliacao do edificio fabril do PLT (Moldes), Buffer de materiais, ainda, Armazém

de sobressalentes e Nova Portaria.

Refere-se, contudo que, para tal ampliagdo ser viavel serd necessario resolver a questdo dos
constrangimentos ao nivel das acessibilidades, sendo imprescindivel a criacdo de uma ligacéo direta

a fabrica, que permita o escoamento do trafego industrial de e para o polo industrial do Lousado.

Tendo em conta a previsdo destes investimentos huma zona sensivel, do ponto de vista territorial e
ambiental, e para os quais ndo existem alternativas a sua localizagéo, foi desenvolvido um Estudo
Hidrolégico da Bacia do Ave/Ribeira de Ferreiros/Ribeira de Penoucos, apresentado no RS do EIA,
onde foi efetuado um estudo aprofundado sobre os impactos hidrolégicos e ambientais dos
investimentos previstos, incluindo proposta de medidas de minimizagcdo/compensacdo, com as quais
as entidades envolvidas e a Camara Municipal de Vila Nova de Famalicdo, se comprometem,
nomeadamente no que diz respeito ao reperfilamento da Ribeira de Ferreiros e respetiva
requalificacdo ambiental. Deste modo a solu¢do de tracado preconizada no concelho V. N. de
Famalicdo corresponde a mais adequada do ponto de vista dos valores inerentes & REN e da Estrutura

Ecoldgica Municipal.

Estes projetos estdo contemplados pela revisdo do PDM em curso, que incluira a proposta de
alteracdo da REN e RAN, na &rea coincidente com os investimentos acima descritos, conforme
indicado no Parecer do Municipio apresentado no Anexo B do presente Aditamento (Oficio 5841/2019,
de 29 de julho).

A construcé@o da Ligacdo a EN14 apresenta igualmente beneficios ao nivel das acessibilidades no
concelho da Trofa. Na resposta ao pedido de parecer dirigido pela IP ao Municipio da Trofa, no &mbito
do presente pedido de elementos adicionais, cuja cépia se apresenta no Anexo B, a Autarquia salienta
o fato de ter sido executada a Avenida 19 de Novembro (ou Rua Poeta Cesario Verde) pela entédo
REFER, concebida para servigos de elevado trafego, na medida em que a mesma surgiria como a
ligagdo entre o Interface Rodoferroviario da Trofa e a Ligagao a Norte, a Vila Nova de Famalicéo,
através da nova Ponte sobre o rio Ave (Figura 5). Apesar de hoje constituir uma estrada municipal, foi
construida entre 2009 e 2011 no ambito da empreitada da Linha do Minho — Variante da Trofa, uma
vez que a mesma foi entendida como estruturante do territério e integrava os projetos da rede de

acessos a Variante as EN14 e EN104.
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Rua do Poeta Cesario Verde

Figura 5 — Localizag&o da Av. 19 de Novembro (ou Rua Poeta Cesario Verde)

A autarquia salienta ainda os reais beneficios que a construcdo da nova ligacdo a EN14 ird implicar
na melhoria das acessibilidades e na mobilidade dos cidad&os, o que sera de maior interesse para o
concelho da Trofa. Acresce, que com a materializagdo da nova travessia todo o trafego proveniente
da A3, bem como do territério vizinho de Sto. Tirso, podera aceder diretamente as zonas industriais

existentes a norte do Rio Ave preservando o nulcleo urbano da Trofa severamente penalizado com a
circulagdo de veiculos pesados.

Refere-se ainda, que a solucdo de tracado proposta pela IP, em estudo e objeto do presente EIA,
decorre do Protocolo de Cooperacéo entre os Municipios de Vila Nova Famalicdo, da Maia, da Trofa,
da Comisséo de Coordenacéo e Desenvolvimento da Regido do Norte e da EP-Estradas de Portugal,
S.A., de 15 de maio de 2015, e do posterior Acordo de Gestao, onde se estabeleceu uma parceria

para a alteragdo do antigo tracado da Variante Nascente, adequando-o as condi¢Bes financeiras e
necessidades de acessibilidade identificadas a época.

4.2.3. ALTERNATIVAS DE TRACADO

No que se refere a questao colocada sobre a justificagdo para nao terem sido desenvolvidas solugdes

de tracado alternativas verifica-se que tendo em consideracdo: a curta extensdo do troco objeto do
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presente projeto; a forte ocupacgédo urbana e compromissos existentes, quer no territorio da Trofa, quer
no de Vila Nova de Famalicao; os objetivos do projeto em termos de ligagbes a rede viaria atual; a
necessidade de transpor uma linha de 4gua com a importancia do Rio Ave; a orografia do terreno
situado a poente da solucdo apresentada a avaliacdo (que teria associados elevados volumes de
excesso de terras a movimentar) conduziram a existéncia de uma Unica solucéo de tragado, entretanto

otimizada face a todos os condicionalismos referidos.
5. DESCRICAO SUMARIA DO PROJETO

O tracado em andlise (em fase de projeto base), corresponde a uma verséo otimizada, enquadrada
nas atuais imposi¢cdes de gestéo territorial municipal, tanto em termos de ordenamento, como de

funcionalidades espaciais.

A Variante a EN14 inicia-se na rotunda existente na Rua Costa Freire (Rotunda 1), desenvolvendo-se
numa extenséo de aproximadamente 2400 m, e termina antes da futura Rotunda a executar na EN14.
O tragado inclui a execuc¢éo de 4 rotundas novas e respetivas ligagcdes a malha existente, um Viaduto
1 — Metro do Porto, sensivelmente, ao km 0+142, duas Obras-de-arte, PP1 ao km 0+330 e a PI1 ao
km 0+600, e contempla ainda a constru¢do de uma Ponte nova sobre o Rio Ave, entre o km 0+883 ao
km 1+046.

Nas figuras seguintes, ilustram-se o inicio e o fim da variante em anélise.

Figura 6 - Vistas da rotunda onde se inicia o tragado Figura 7 — Vistas da N14 ao km 2+508, na zona de
Km 0+000 términus do tracado com implantacéo da intersecéo
giratoria.
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6. AVALIACAO DE IMPACTES AMBIENTAIS

No presente capitulo apresenta-se a caracterizagdo do estado atual do ambiente onde se ira
desenvolver o projeto, nas suas vertentes natural (geologia e geomorfologia, recursos hidricos e
qualidade da agua, ambiente sonoro, sistemas ecol6gicos, uso atual do solo e paisagem) e social
(aspetos socioecondmicos, planeamento e ordenamento do territério, condicionantes ao uso do solo

e patriménio cultural).

Esta caracterizagdo fundamentou-se no levantamento e anéalise de dados estatisticos, documentais
(incluindo cartografia) e de campo, relativos a situagcéo existente e prevista para a regido, numa faixa
envolvente minima de 200m para cada lado do eixo rodoviario. Foram igualmente estabelecidos
contactos com entidades locais e regionais, de forma a desenvolver um diagnéstico do estado do
ambiente existente.

Em termos de clima o tracado em analise encontra-se numa regido onde as influéncias atlanticas
dominam claramente sobre as mediterranicas. A regido em estudo apresenta assim, um clima
francamente atlantico e nitidamente litoral, de amplitude térmica muito atenuada, de frequentes
nevoeiros de adveccdo durante as manhds de Verdo, s6 raramente atingido pelas vagas de calor
continental estival e localmente flagelado por ventos atlanticos. De um modo geral, as intervencdes
decorrentes da implantacdo do tracado em estudo, ndo sdo suscetiveis de causar impactes
significativos no microclima da regido atravessada.

Em termos de geologia e geomorfologia, o corredor em estudo localiza-se, do ponto de vista morfo-
estrutural, no Macigo Antigo, mais concretamente na zona tectono-estratigrafica da Zona Centro
Ibérica (ZCl)). O corredor em estudo localiza-se numa area marcada por rochas xistentas do Silurico,
designadamente xistos e grauvaques do Valenciano e, subjacentes a estes, estratigraficamente,
corneanas, xistos andaluziticos, granatiferos, luzentes, etc. O corredor em estudo localiza-se, do ponto
de vista geomorfolégico, no Minho Ocidental, area com carateristicas distintas da envolvente,
designadamente: fragmentacdo do relevo, dificultando a reconstituicdo dos niveis de aplanamento e
as escarpas de origem tectonica; forma dos vales, isto €, os principais rios correm quase rés do solo,
em vale de fundo plano e largo, conservando, no entanto, vertentes abruptas, contrastando assim com
os vales profundamente encaixados dos principais rios da regido envolvente (por exemplo, o rio
Douro). Na bacia hidrografica do Rio Ave, onde se situa o corredor em estudo, devido a eroséo
regressiva quaternaria o rio e principais afluentes seguem vales, ora estreitos ora alargados, que se
internam profundamente. A morfologia aqui existente encontra-se profundamente alterada,
consequéncia da profunda artificializacdo da mesma, pelo que se torna dificil de relacionar esta
alteragdo de cota com fatores geoldgicos e tectonicos. Contudo, é possivel verificar que as cotas mais
elevadas estao relacionadas com as areas de xistos e corneanas. No que respeita a hidrografia, todas

as linhas de agua aqui existentes sao afluentes do Rio Ave, que € o curso de agua mais importante
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nesta &rea. Salienta-se ainda a existéncia, no extremo W do corredor em estudo, do Ribeiro do Beleco.
Os principais cursos de agua possuem vales relativamente amplos e com planicies aluvionares.
Segundo o Atlas do Ambiente, no que respeita a intensidade sismica, a zona em estudo localiza-se
numa Zona de Intensidade Maxima VI, enquanto relativamente a sismicidade histérica, o corredor em
estudo situa-se numa Zona de Intensidade Maxima VI. No que se refere aos recursos minerais, 0
corredor em estudo insere-se numa regido onde existem fortes indicios da exploracdo de massas
minerais. S80 inUmeras as exploracdes de caulino, consequéncia dos intensos fenémenos de

caulinizacéo dos granitos e porfiros aqui existentes.

Durante a fase de construcdo os impactes mais relevantes estdo relacionados com as obras de
escavacao e aterro. Independentemente da sua maior ou menor magnitude destes impactes, estes
impactes sdo considerados negativos e irreversiveis. Na fase de exploracdo irdo manter-se o0s
impactes negativos que ja se verificam na atualidade, antes da execu¢do do projeto em estudo,
designadamente os relacionados com a perda irreversivel das formacdes geoldgicas e da alteragéo
do modelado topogréfico, perda de estabilidade dos taludes de escavacéo e aterro ja existentes, efeito
de adensamento dos materiais de fundacao dos aterros e, por Ultimo, possibilidade de ocorréncia de
fenémenos de erosao interna e externa nos taludes. Estes impactes serdo considerados negativos,
diretos, temporarios, reversiveis, de magnitude e significancia variaveis, consoante a dimensao das

situacdes que ocorrerdo.

Em termos de solos esta area apresenta solos com boa aptiddo agricola registando-se na area de
estudo, uma ocupacgédo agricola bastante representativa com parcelas ocupadas com complexos de
culturas e culturas de regadio. Neste tipo de uso do solo, afirma-se a importancia e maior aptidao
agricola dos solos associados as zonas de margem (varzea) do Rio Ave.

A circulacdo em areas ndo pavimentadas, tem tendéncia a causar a compactacgdo do solo, podendo
ainda ocorrer derrames acidentais de combustiveis ou 6leos que, se ndo forem acautelados,
constituirdo fontes de degradacédo do solo gerando impactes negativos, tempordrios, reversiveis e
pouco significativos a significativos. Na fase de construcdo serdo, ainda, totalmente destruidos os
solos existentes nos locais de aterro e escavacdo, o que se traduz em impactes negativos,

permanentes, irreversiveis e significativos a muito significativos.

Os impactes negativos decorrentes da construgdo da via com consequente ocupacéo de areas de
solos correspondentes a plataforma da via, manter-se-do durante a fase de exploragdo. Os principais
impactes nos solos sdo os resultantes da contaminacdo com residuos de 6leos e carburantes,
provenientes das viaturas em circulagdo. Esta contaminagcdo de muito pouco significado, podera
resultar da escorréncia a partir da plataforma, por efeito de arrastamento pelas chuvas ou pelo vento,
e incidira nas faixas contiguas a estrada e nas linhas de agua que acolhem a drenagem da plataforma.

Apesar de pouco significativos sdo, no entanto, impactes negativos e irreversiveis para a qualidade
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dos solos. De referir ainda que, a especulacao imobilidria associada a maior acessibilidade criada pela
implantacdo da nova via constitui um impacte indireto e negativo para a qualidade dos solos,

especialmente quando se trata de solos com aptiddo agricola.

No que se refere a ocupacédo atual do solo, com uma extensao de cerca de 2,4 km, este troco
rodoviario insere-se numa area de varias realidades fisicas, referindo-se o uso agricola como o
predominante na area do projeto e respetiva envolvente. Insere-se no Vale do Ave, onde se destaca
uma ocupagdo urbano-industrial - habitacdes, armazéns, unidades industriais, comércio e
equipamentos - dispersa por todo o territrio de forma confusa, encontrando-se apenas alguma l6gica
na sua proximidade relativamente as vias de comunicagéo e, no caso da industria, também as linhas
de 4gua. Trata-se duma area possuidora duma rede viaria labirintica, excessivamente densa e com
um trafego intenso. A area de estudo apesar de tradicionalmente se identificar com a presenca do rio
Ave e corresponder & morfologia comum aos vales do Minho, apresenta-se atualmente sem estrutura
nem coeréncia interna, ambas destruidas por atuacbes desordenadas em que, a alguns nucleos
urbanos com um minimo de consisténcia, se seguem largas periferias desqualificadas e outros
espacos com usos agricolas e florestais que continuam a ocupar os vazios deixados sem qualquer

l6gica pelos mais diversos tipos de edificios.

Os impactes da fase de construgdo correspondem sobretudo as afetagbes diretas com perda e
inviabilizacdo de solos e seus usos com a implantacdo do novo trogo rodoviario. Nesta fase de
construcdo serdo afetadas, principalmente areas agricolas e florestais, alguma habitac6es e sua
envolvente, inviabilizando o seu uso, na faixa correspondente a ocupacao da via e taludes decorrentes
dos trabalhos previstos de construcdo do troco em estudo gerando desta forma um impacte negativo,
significativo, permanente e irreversivel.

Referem-se ainda os inconvenientes gerados pela execucdo da empreitada, nomeadamente a
dispersdo de poeiras geradas nas atividades construtivas, para a envolvente da frente de obra (com
afetacdo indireta dos usos que ocorrem atualmente no local) e ainda as emissdes sonoras decorrentes
da obra afetam os usos mais sensiveis da envolvente, especialmente em zonas de proximidade a

edificios de habitacdo e a edificios de uso coletivo.

Os impactes anteriormente descritos e quantificados para a fase de construcao correspondentes a
perda de solos e inviabilizagdo dos seus usos estendem-se naturalmente a fase de exploracdo. Na
fase de exploracdo do trogo rodoviario, refere-se como impacte positivo que as intervencdes de
requalificacédo do trecho rodoviario que integra o presente projeto conduzem a um impacte positivo,
significativo, permanente e irreversivel, devido a melhoria das condi¢Bes de circulagdo e seguranca
rodoviaria e as intervencdes de arranjo paisagistico que serdo previstas na fase subsequente de

projeto de execucao.
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Em termos de recursos hidricos, a area de estudo localiza-se na regido hidrografica do Cavado, Ave
e Leca (RH2), o qual se encontra subdividida em 4 sub-bacias hidrograficas, que integram as principais
linhas de 4gua, designadamente Céavado, Ave, Leca e Costerias entre o Neiva e o Douro. Atendo as
classificacdes de estado ecolodgico e quimico, efetuadas no ambito do Plano, o estado final da massa
de agua superficial na area de estudo é considerado “Mediocre”. No trogo em analise sao intercetadas
algumas linhas de agua, destacando-se o Rio Ave, que sera transposto ao km 0+898. Destaca-se
ainda a ribeira de Ferreiros, afluente do rio Ave que se desenvolve paralelamente ao projeto na

margem norte do rio e que apresenta regime de escoamento permanente.

As cheias sdo fendmenos naturais extremos e tempordrios, provocados por precipitacdes moderadas
e permanentes ou por precipitacdes repentinas e de elevada intensidade. O atravessamento de zonas
ameacadas pelas cheias da REN, pelo tracado em estudo é praticamente coincidente com as zonas
inundaveis delimitadas nos PDM. E verificam-se entre o km 0+000 e o km 0+220 e entre o km 0+910
e 0 km 1+845.

No que se refere aos recursos hidricos subterraneos, do ponto de vista hidrogeol6gico, o corredor em
estudo localiza-se na Unidade Hidrogeoldgica do Maci¢co Antigo, mais concretamente na massa de
agua subterranea do Macico Antigo Indiferenciado da Bacia do Ave. De um modo geral em termos de
qualidade da agua subterranea para consumo humano, verifica-se que o pH, ferro, cloreto, sulfato e o
sédio ultrapassam os Valores Maximos recomendaveis (VMR) e dos Valores Maximos Admissiveis
(VMA) constantes no anexo | do Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de agosto. Os nitratos encontram-se, de
um geral, muito abaixo do seu VMR, contudo, pontualmente, existem &reas agricolas onde as
concentracbes deste parametro disparam para valores acima do VMA, designadamente 50mg/L.
Salienta-se ainda a frequente contaminag&o microbioldgica, consequéncia do fraco poder depurador
do meio. Foi elaborada uma analise dos dados existentes para as estacdes de monitorizacdo mais
préximas e concluiu-se que existem excedéncias pontuais em alguns parametros, nomeadamente
microbiolégicos, pH, nitratos e nitritos, possivelmente relacionados com atividades agricolas,

comprovando-se assim o referido anteriormente.

De uma forma geral os principais impactes negativos na drenagem natural verificam-se, sobretudo, no
decorrer da fase de constru¢éo, mais concretamente durante os trabalhos de movimentagéo de terras
e de execucdo das Passagens Hidraulicas (PH) e a impermeabilizacéo e obstrucdo causadas pela

construcdo em leito de cheia, suscentivel de agravar os efeitos de uma cheia sobre o territorio.

Ocorrem ainda impactes cumulativos sobre as zonas ameacadas por cheias associados ao aumento
da area impermeabilizada devido a Expansdo da Zona Industrial da Continental Mabor,
cumulativamente com a ocupac¢do associada a futura implantacdo da Variante a EN14 e a melhoria

da via AL1 - ligacdo entre a EN14 e a EM 508-1 (esta em grande parte ja existente), que visa a
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beneficiacdo de acessos existentes e criacdo de novas ligacdes as zonas industriais de Lousado e
Ribeirdo.

Os impactes negativos que ocorrerdo na fase de exploracdo serdo essencialmente, os eventualmente
gerados pelas escorréncias da estrada que arrastam particulas e poluentes da qualidade da agua.
Considerando que uma parte significativa do tragado ja é existente e encontra-se em exploragéo, julga-
se que o acréscimo de impactes estard associado apenas aos novos tro¢cos e sera negativo, mas

pouco significativo, permanente e reseversivel.

Em termos de qualidade do ar, como nas imediagbes da area em estudo em estudo ndo existe
nenhuma estacéo de monitorizacéo de qualidade do ar, a caracterizagéo desta vertente ambiental foi
efetuada com base na andlise dos dados existentes na estagdo de monitorizagdo existente no
concelho de Pacos de Ferreira. A analise dos dados obtidos na monitorizagdo da qualidade do ar,
permite constatar que os Vvarios pardmetros apresentam concentragfes correspondentes a uma
razoavel qualidade do ar. Verifica-se o cumprimento dos valores guia, valores limite, valores limite
para a prote¢do da saude humana, valores limite para a prote¢cdo dos ecossistemas e limiares de
alerta para todos os parametros. De uma forma geral, considera-se que os valores analisados dos
parametros de qualidade do ar ndo séo indicativos da existéncia de um cenario de degradacgédo da
qualidade do ar (apesar da ocorréncia de algumas situacdes de excedéncia, que ndo ultrapassam a
frequéncia méaxima legalmente estabelecida).

Com uma extensao de cerca de 2,405 km, o troco rodoviario em apreco insere-se no Vale do Ave,
numa area de varias realidades fisicas, desenvolvendo-se numa zona de ocupagdo mista,
intersectando &reas de cariz agricola, florestal e ocupacgdo urbana intensa e dispersa (habitacional,
comercial e industrial). Trata-se duma area possuidora de uma rede viaria densa e com um trafego
intenso. Nas imediacfes na zona em que se desenvolve o tragcado em estudo, séo identificadas as

fontes de emissdes de poluentes atmosféricos:

e ApOs a nova travessia sobre o rio Ave e até ao km 1+400 em redor da EM 508 ocorre uma
zona de forte ocupacao industrial (nomeadamente dos setores téxtil — Industria Téxtil do Ave
- de matadouro industrial e salsicharia — Industria de Carnes Carneiro).
e entre o km 1+400 e o km 1+900, sensivelmente, regista-se o complexo industrial afeto a
fabrica da Continental — Mabor, nas proximidades da via.
¢ Rede rodoviéria:
» Auto-estrada A3/IP1 — a cerca de 2 kms da area de estudo, com intenso trafego
rodoviario;
» Estrada Nacional EN14, estrada nacional de ligagdo entre Porto e Braga que, com
intenso volume de trafego;

> Rede rodoviaria local da area de estudo, bastante ramificada e com trafego intenso.
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Ao nivel da proximidade do tracado rodoviario em estudo aos principais recetores sensiveis a uma
eventual degradacdo da qualidade do ar destaca-se a presenca populacional e varias situacdes de

uso coletivo (escola, igreja e parque urbano).

Na fase de construcdo da via rodoviaria, sdo as particulas que assumem especial importancia na
degradac¢édo da qualidade do ar da zona envolvente, uma vez que tém origem em diversas atividades
a desenvolver nesta fase e que se depositam nas imediacdes das zonas onde sdo emitidas. Este
poluente provocara impactes negativos ao nivel da afetagéo dos habitantes das imediagfes do tragado
bem como ao nivel das atividades econdmicas representadas principalmente pelas atividades
industrial, agricola. Prevé-se que a emissdo de poluentes atmosféricos na fase de construgédo do
tracado rodoviario provoque impactes negativos diretos sobre a qualidade do ar de importancia pouco
significativa a significativa, conforme a proximidade do tragado a recetores ou locais considerados
mais sensiveis ou criticos. Dada a limitacéo temporal da ocorréncia deste impacte (apenas durante a

fase de construgéo), o mesmo classifica-se como temporério e reversivel.

Na fase de exlIploragédo, o projeto em andlise permitird o desvio de uma parte significativa do trafego
da rede viaria local o que constitui um impacte positivo nesta area evitando o aumento da degradacéo
da qualidade do ar pelo acréscimo de trafego que naturalmente ocorreria. Os impactes sobre a
gualidade do ar expectaveis com a implementacao do projeto séo classificados de pouco significativos,

negativos, permanentes e reversiveis (através da ado¢édo de medidas de minimizagcédo adequadas).

Em termos de ambiente sonoro, verifica-se que a envolvente proxima do tracado em analise o
ambiente sonoro varia entre 0 pouco e o muito perturbado, em funcdo da distancia as principais
rodovias existentes (em especial a EN14 e a EN104), cujo trafego se apresenta como a principal fonte
de ruido existente. O trabalho de campo permitiu ainda identificar como fonte de ruido com influéncia
no ambiente sonoro atual, ainda que de forma localizada e em termos médios energéticos pouco

significativo, a atividade industrial existente no concelho de Vila Nova de Famalicao.

A fase de construcdo tem associada a emissé@o de niveis sonoros devido as atividades ruidosas
temporérias carateristicas desta fase, destacando-se a utilizacdo de maquinaria, circulacdo de
camibes e operacfes de escavacdo. Prevéem-se, assim para a fase de construcdo, impactes
negativos, temporarios e pouco significativos em todos os recetores sensiveis identificados. Na fase
de exploracdo o impacte associado as rodovias esta associado a emissdo sonora do trafego

rodoviario, gerando a ocorréncia de impactes negativos, permanentes e pouco significativos.

No que se refere a componente sistemas ecolégicos ha a referir que o Projeto ndo se encontra
localizado em nenhuma éarea pertencente ao Sistema Nacional de Areas Classificadas — SNAC. No
que refere a fauna, ha a referir que de forma geral, a area de estudo apresenta uma reduzida

diversidade e abundancia de espécies devido ao elevado nivel de alteracdo dos habitats por acéo
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humana. Dada a reduzida riqueza especifica e pelo reduzido nimero de espécies com estatuto de

ameaca, a area de estudo pode-se considerar pouco relevante do ponto de vista faunistico.

Quanto aos bi6topos presentes, os mais abundantes dizem respeito a areas agricolas e areas
florestais dominadas por pinhal e eucaliptal, com pouco interesse para as comunidades faunisticas,
de uma forma geral. Como areas de valor faunistico intermédio foram selecionadas as éareas
correspondentes aos biétopos carvalhal, matos secos e galeria ripicola. No que refere especificamente
a flora, vegetacéo e habitats, ha a referir nomeadamente a presenca do salgueiro-negro, da silva, da
robinia, da erva-tintureira, de tojos, de urzes, do pinheiro-bravo, do carvalho-alvarinho, eucaliptos,

de sobreiros, platanos, acacia-australia, de amieiros de salgueiros-negros, e ainda do salgueiro-negro.

Os principais impactes na fase de construcdo advém sobretudo da perda de bidtopos devido a
remocdo ou degradacdo da vegetagdo, e consequente degradacdo dos habitats existentes para a
fauna. Considera-se que as espécies de fauna potencialmente ocorrentes nesta area sdo comuns e
ndo possuem estatuto de conservacgéo, além de que ja deverdo apresentar habituadas a estes fatores
de perturbacao e a biotopos bastante degradados. Assim, considera-se estes potenciais impactes tém

significancia baixa ou muito baixa.

Durante a fase de exploragéo do projeto os impactes sobre a flora e fauna, serdo diminutos. Considera-
se ainda que o aumento de pessoas em &reas circundantes pode levar a degradagdo de alguns
biétopos, devido ao pisoteio, levando a degradacédo de habitat para a fauna. Considera-se que este
impacte, a ocorrer, serd& de muito baixa magnitude, pelo que foi classificado como de baixa
significAncia.

Em termos socioecondmicos, de acordo com os dados estatisticos mais recentes o concelho da
Trofa apresentava 38 999 habitantes (2011), correspondendo a uma densidade populacional de
692,8 habitantes/km?. Verificou-se que existiu um crescimento efetivo na populagdo residente nos
concelhos Trofa e Vila Nova de Famalicdo (com uma variacdo de 3,77% e 4,91%, respetivamente,
entre 2001 e 2011.

A populacéo ativa dos concelhos de Trofa e Vila Nova de Famalicao distribui-se maioritariamente pelo

setor terciario, apresentando uma percentagem bastante reduzida de ativos no sector primario.

No concelho de Vila Nova de Famalicdo, os setores de atividade com maior nimero de empresas
sedeadas no concelho sdo as industrias transformadoras, construgdo e obras publicas, comércio,

hotelaria e restauracéo, atividades financeiras, imobilidrias e servicos as empresas.

No concelho da Trofa a industria é diversificada, conferindo-lhe assim mais complementaridade e
forca, ja que vai da metallrgica de base, a galvanizacao, producao alimentar, farmacéutica, industria
automovel, precis@o e tecnologia e téxtil moda. Na area do comércio e dos servigos, proliferam os

estabelecimentos mais diversos, designadamente de prestacdo de servicos a empresas (médicos,
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gabinetes de apoio técnico e juridico, de contabilidade, de estilismo, de modelismo, gabinetes de
arquitetura, de engenharia), de comércio grossista e retalhista (de pequenas e grandes empresas) e
ainda de natureza social (saude, ensino), bem como muitas entidades bancérias, entre outros. No que
se refere ao setor primario, muito embora a atividade primordial do Concelho seja a Indstria, desde
sempre coexistiu e ainda coexiste uma agricultura forte, profissional, desenvolvida com base

tecnoldgica, fortemente ligada a pecuaria e a producao de leite, além da cultura extensiva de milho.

No que se refgere aos impactes, durante a fase de constru¢do, no que se refere as atividades
econémicas e ao emprego, estes ndo se consideram muito significativos, uma vez que a
implementacao do novo tragcado apenas tem um efeito dinamizador ao nivel do sector terciario, com
alguma relevancia a nivel da restauracao e da hotelaria, podendo igualmente ter um efeito temporério
sobre 0 emprego ao nivel da mao-de-obra ndo especializada. Estes impactes nas atividades
econdmicas e no emprego consideram-se positivos, mas temporarios, reversiveis e pouco
significativos. Prevé-se, por outro lado, um impacte negativo, embora temporério, sobre a qualidade
de vida da populacéo local, associado ao acréscimo da circulagdo de veiculos pesados nas vias locais,

durante os trabalhos.

Na fase de exploragédo, o impacte mais significativo é positivo, e decorrente do desenvolvimento deste
projeto consiste na melhoria significativa nas condi¢ges de circulagédo e de seguranca, eliminando os
constrangimentos nos percursos existentes, sobretudo através da construcdo de uma Nova Ponte
sobre o Rio Ave na sua zona mais estreita, aproximando deste modo os municipios da Trofa e de Vila
Nova de Famalicdo, bem como a melhoria das acessibilidades ao Hospital da Trofa e a Estacdo de
Caminho-de-ferro.

Em termos de Ordenamento do Territério e Condicionantes a area em estudo esta integrada no
concelho da Trofa nos primeiros 1000 m de extensédo do tracado, até ao rio Ave, cujo ordenamento
municipal devera obedecer ao estabelecido no respetivo Plano Diretor Municipal (PDM), a restante
extensao do tragado, desde o rio Ave até ao final (km 2+508), esté integrada no concelho de Vila Nova
de Famalicdo, onde a gestdo territorial municipal se rege pelo respetivo PDM. A &rea em estudo
encontra-se atualmente assente essencialmente, nos seguintes Planos de Ordenamento do Territorio:
- Plano de Gestao das Bacias Hidrogréficas que integram a Regido Hidrogréfica 2 (RH2) - PGBH do
Cavado, Ave e Leca e Plano Regional de Ordenamento Florestal do Baixo Minho (PROF-BM);

Foram identificadas como condicionantes, serviddes e restricdes de utilidade publica que ocorrem na
area de estudo, correspondente a um corredor de 200m para cada lado da via, centrado ao eixo, a
Reserva Agricola Nacional, a Reserva Ecologica Nacional, o Dominio Hidrico / Dominio Publico

Hidrico, a Zona de regadia Levada do Rebelo e o Sobreiro.
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Em termos de patrimonio, a area de enquadramento histérico deste projeto localiza-se em pleno Vale
do Ave, numa zona tradicionalmente agricola que a industrializacdo e crescimento demografico, que

se verifica desde os inicios do séc. XX, tem vindo a urbanizar.

Os trabalhos de levantamento de informacé&o bibliografica e prospegfes arqueoldgicas revelaram a
existéncia de 4 ocorréncias na area de incidéncia deste projeto, dois dos quais na area de incidéncia
direta: a Quinta de Real (n.° 2) e a Margem Ribeirinha do Rio Ave (n.° 4). Nao se verificam impactes
diretos no edificado da Quinta de Real, contudo verificam-se impactes visuais negativos (impactes
indiretos), devido a proximidade da via aos edificios existentes. No local de implantagdo da Margem
Ribeirinha do Rio Ave (n.° 4) ndo foram identificados materiais arqueoldgicos a superficie do terreno,
por este motivo os impactes patrimoniais séo nulos, ndo existindo forma de confirmar o prolongamento

da ocupacdo antiga nesta faixa de terreno.

Em termos de paisagem, a area em estudo localiza-se na regido de Entre Douro e Minho, na bacia
hidrografica do Rio Ave. Em termos de usos do solo, a paisagem é marcada por uma mistura de usos
onde muitas vezes as areas urbanas e industriais coexistem com parcelas agricolas e areas florestais.
As areas urbanas representam uma parte significativa da area em estudo, com destaque para a cidade

da Trofa na metade sul da mesma. A norte destacam-se as sedes de freguesia de Lousado e Ribeirdo.

A ocupacéo florestal predomina nas zonas de encosta a norte e sul dos aglomerados urbanos,
correspondendo predominantemente a povoamentos monoespecificos de eucalipto e de pinheiro

bravo. As areas agricolas dominam nas zonas aplanadas ao longo das principais linhas de agua.

De referir, pela sua relevancia paisagistica, o plano de 4gua correspondente ao Rio Ave que atravessa
transversalmente a area em estudo. Aqui, destacam-se os tro¢cos das margens do Ave com galeria
ripicola bem desenvolvida. E na margem esquerda do Ave que se localiza o Parque das Azenhas,

zona ludica com percurso pedonal e ciclavel para fruicdo da populagao.

Na fase de construgdo perspectivam-se impactes considerados negativos, temporarios e pouco
significativos, correspondente ao distlrbio visual associados as acBes de construcdo desta
infraestrutura nomeadamente, implantacdo de estaleiros, movimentacdo de maquinaria pesada,

movimentacado de terras.

Na fase de exploracéo, os principais impactes negativos prendem-se com alteracdes da morfologia
natural do terreno e dos usos do solo, as quais se reflectem na estrutura da paisagem com
repercussodes ao nivel do seu caracter e qualidade visual. Durante a fase de exploracao a presenca
de um novo elemento construido na paisagem provocara uma intrusao visual, de maior ou menor

magnitude consoante os observadores afectados.
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7.

MEDIDAS DE MINIMIZACAO E RECOMENDAGCOES

Com o objetivo de minimizar os impactes mais relevantes decorrentes da implantagéo da solucao final

de Projeto Base, identificados no decorrer da avaliacdo ambiental, e de modo a potenciar os impactes

positivos estimados, sao propostas medidas de minimizacéo e de compensacéo a considerar na fase

de desenvolvimento do Projeto de Execucéo, na Fase de Construcao e na Fase de Exploracao.

7.1. FASE DE PROJECTO DE EXECUCAO

7.1.1.Geologia e Geomorfologia

Desenvolvimento de um Estudo Geologico e Geotécnico que proceda a investigacao
geotécnica com recurso a prospec¢des geoldgicas para desenvolvimento e consolidacdo das
solucdes de estabilidade de taludes a adotar. O Projeto de Execucdo deverd contemplar a
adaptacdo da geometria dos taludes de escavagdo e aterro, de modo a garantir a sua

estabilidade, face a eventuais caracteristicas geomecanicas diferentes das pressupostas.

7.1.2.Recursos Hidricos

7.1.2.1. Medidas a considerar no Projeto de Drenagem

O projeto de drenagem a desenvolver em fase de Projeto de Execucdo devera atender aos seguintes

aspetos:

O Projeto de Drenagem a desenvolver na fase de Projeto de Execucédo devera proceder a
andlise detalhada das condi¢Bes de entrada dos caudais nas PH, de forma a confirmar as

capacidades de vazao, caso a caso, para um periodo de retorno de 100 anos.

O dimensionamento das novas PH deverdo considerar uma secc¢do de vaz&o capaz de
escoar, ndo so a cheia centenaria (ja considerada no presente Projeto Base), mas também os
acréscimos de caudal induzidos pelos projetos previstos para a area, que produzirdo efeitos

cumulativos;

O Projecto de Drenagem devera considerar o restabelecimento de todas as linhas de agua,
de forma a evitar alterag8es nos regimes hidricos das bacias hidrograficas intercetadas e a
manter as caracteristicas dos cursos de agua atuais, conforme ja previsto no presente Projeto

Base.
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¢ Os novos 6rgaos de drenagem transversal deverdo possuir seccao Unica se er posicionados
de acordo com o sentido do escoamento natural das linhas de agua, ou seja, deverdo ser
inseridos no alinhamento original das diretrizes de escoamento, minimizando o efeito barreira

ao respetivo escoamento natural, conforme ja previsto no presente Projeto Base de drenagem;

¢ O restabelecimento das linhas de agua através de PH deve ser efetuado de forma que, a
jusante, ndo ocorram situacdes de aumento de velocidade de escoamento, evitando assim os
processos erosivos dos leitos e das margens.

e O Projeto de Drenagem deverd equacionar o reforco da drenagem transversal com a
instalacdo de drenos transversais, com 1m de didmetro, deverdo acompanhar a dire¢do da
drenagem natural dos terrenos e obedecer a um espacamento entre 75 e 100m, conforme

preconizado no Estudo Hidrolégico apresentado no Anexo B.

e Equacionar a adog¢do de medidas adicionais as ja contempladas no Projeto base (PHs
dimensionadas para um periodo de retorno de 100 anos), que permitam minimizar o efeito
barreira a livre circulacdo das &guas, na zona inicial de tragcado que atravessa Zonas

Inundaveis.

7.1.2.2. Medidas a considerar no Projeto de Execuc¢do da nova Ponte sobre 0 Rio Ave
e A geometria e orientacdo dos pilares da ponte deverdo favorecer o escoamento.

e A espessura do tabuleiro ndo coloca em causa a altura livre para 0 escoamento da cheia
centenaria, conforme ja previsto no Estudo Prévio da nova Ponte, apresentado no capitulo
Erro! A origem da referéncia ndo foi encontrada.

e Os pilares dos viadutos da ponte sobre o rio Ave, ndo se deverao localizar sobre os leitos de
cursos de agua e nas suas faixas marginais, com a largura de 5 m, conforme ja previsto no
Estudo Prévio da nova Ponte, apresentado no capitulo Erro! A origem da referéncia néo foi

ncontrada.

7.1.2.3. Medidas de Minimizacdo/ Compensacao pela constru¢do em Zonas Inundaveis

Conforme referido no Capitulo Erro! A origem da referéncia néo foi encontrada., com o objetivo de
valiar os impactes cumulativos sobre as ZAC foi desenvolvido um Estudo Hidrologico da ribeira de
Ferreiros e da ribeira de Penoucos (Integral Projectos, novembro de 2017), apresentado no Anexo B
do EIA, promovido pela Continental Mabor, com o objetivo de analisar e quantificar os impactes
previstos sobre os recursos hidricos apds o aumento da area impermeabilizada devido a Expanséo
da Zona Industrial da Continental Mabor, cumulativamente com a ocupacdo associada a futura

implantacdo da Variante a EN14 e a melhoria da via AL1 — ligacdo entre a EN14 e a EM 508-1 (esta
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em grande parte ja existente), que visa a beneficiagdo de acessos existentes e criagdo de novas

ligacdes as zonas industriais de Lousado e Ribeiréo.

O Estudo Hidrologico permitiu ainda estabelecer medidas de minimizagdo/compensacdo essenciais
para a viabilizagao dos projetos, compatibilizando-os com as exigéncias aplicaveis a este tipo e escala
de intervencéo, e que passam, essencialmente, pela construcdo de bacias de retencéo, reperfilamento
da ribeira de Ferreiros de modo a reconfigurar a area inundavel e a adocdo de caudais de
dimensionamento que considerem, ndo s6 periodos de retorno de 100 anos, mas também os
acréscimos de caudal associados a ocupacdo cumulativa da ampliacdo da Continental MABOR e da

via.

A concretizac@o destas medidas devera ser garantida através do estabelecimento de um protocolo
entre a IP, a Camara Municipal de Vila Nova de Famalicdo e a Continental MABOR, que promova a
implementacdo das medidas de minimizacdo e compensacado propostas no Estudo Hidrolégico da
ribeira de Ferreiros e da ribeira de Penoucos. Estas medidas permitirdo garantir as fungbes de
prevencdéo e reducdo do risco de cheia, e minimizam a interferéncia com o ciclo hidrolégico e o regime
natural de escoamento, assegurando ainda a estabilidade topografica e geomorfoldgica dos terrenos

em causa.

O incremento de caudal calculado (aproximadamente 2170 L/s para o periodo de retorno de 100 anos)
e a ocupacdo de zona inundavel recomenda a implementacdo de medidas de minimizacao e
compensacao, que terdo como objetivo a reducdo do impacto do caudal resultante das intervencdes
propostas, compreendendo estratégias para aumentar a capacidade de absor¢do dos terrenos,
reter/amortecer 0 escoamento das aguas em direcdo as ribeiras e reconfigurar a zona inundavel
através de reperfilamento da ribeira, criando um corredor fluvial expressivo e capaz de conter caudais

de cheia.

Algumas das medidas relacionam-se diretamente com uma intervencao especifica e outras tém um

caracter mais abrangente e de reequilibrio ambiental.

e Criacao de bacias de retencao na margem Esquerda da ribeira de Ferreiros para reter os picos
de cheia.

¢ Reperfilamento da ribeira de Ferreiros de modo a reconfigurar a area inundavel para que a
variante a EN14 ndo assente sobre essa area.

e Beneficiagao das passagens hidraulicas (PH'’s) atravessadas pela variante.

e Garantir uma franca drenagem transversal ao longo da via, mantendo o mais proximo possivel
o0 afluxo da &gua a linha de talvegue.

¢ Requalificagdo ambiental das ribeiras de Ferreiros e Penougos.
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Apresenta-se seguidamente o pré-dimensionamento efetuado no Estudo Hidrolégico (Integral
Projectos, 2017) das medidas que deverao ser Projetadas em fase de Projeto de Execucéo, ao abrigo

do referido protocolo a celebrar.

1. Bacias de Retencdo

Atendendo que néo se dispde de um modelo de escoamento com a informacéo e grau de precisédo
que permita gerar um hidrograma de afluéncia a bacia, recorrer-se-4 a um método simplificado
designado de método Holandés, que se baseia no conhecimento das curvas I-D-F da precipitacao
da zona em estudo. As bacias de retencdo, como elemento de amortecimento de picos de drenagem
de &guas pluviais, sdo dimensionadas para o periodo de retorno de 20 anos.

V = 10AC (-bgs/1+b)x(gs/a(1+b))*1/b

Sendo:

V — volume minimo da bacia em m3

A — &rea da bacia afluente

a, b — parametros das curvas I-D-F para o periodo de retorno selecionado
g — caudal efluente

gs — caudal especifico efluente qs=q/CA

Calculou-se, assim, o volume necessario (V) ao armazenamento do caudal resultante do incrementado

pela construcdo das vias previstas.

O incremento resultante da execugdo da variante a EN 14 serd de 0,1354 m?s na secgdo PH1
(EM508), principal sec¢éo de referéncia do estudo hidraulico, considerando um periodo de retorno de
20 anos. Com base no exposto, o volume necessario para a bacia de retencédo correspondente sera:
V =248,1 m?

A bacia de retencdo necesséria para minimizar o acréscimo devido a construcdo de AL1, calculada

segundo a mesma metodologia, devera ter um volume igual a V = 65,6 m?3.

Combinando as bacias resultantes das duas vias obteriamos uma bacia de reten¢do Gnica com um

volume total: V = 313,7 m?3

Seguindo a mesma abordagem podem ser também calculadas as bacias de retencdo necessarias
para compensar o incremento de caudal resultante das ampliacdes das instalacées da Continental

Mabor a Norte e a Sul. Os volumes resultantes sao:
Bacia Norte: V = 2175,90 m?

Bacia Sul: V = 873,35 m?
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A bacia associada a expansédo da Continental Mabor a Norte devera idealmente ser criada no troco
entreaPH5eaPH?7.

As bacias associadas a expansdo da empresa a Sul e a construcao das vias deverao localizar-se entre
a PH1 e a PHS.

Foram estudadas hipéteses para a localizacdo destas bacias, concluindo-se que a opcdo mais
interessante em termos de eficiéncia e simplicidade seria a execucdo de uma bacia entre PH1 e PH2/3,
com um volume igual ou superior a 1187,50 m3, sendo a sua localizacdo assinalada nas pecas

desenhadas do Estudo, apresentado no Anexo B.

2. Reperfilamento daribeira de Ferreiros

A ribeira de Ferreiros € uma linha de 4gua de caudal permanente, embora reduzido, variando o seu
escoamento em funcdo das condi¢c6es de precipitacdo. Caracteriza-se por uma galeria ripicola quase

inexistente e um estado de abandono consideravel.

A requalificacdo desta linha de &gua permitiria reforcar a sua expressao na paisagem, como
ecossistema, melhorar as condi¢bes de drenagem da sua bacia hidrogréafica e logo o seu contributo

para a Estrutura Ecolégica Municipal onde se encontra incluida.

Como primeira medida para a sua requalificacéo e visando melhorar as condi¢bes de drenagem, com
a consequente alteracdo da zona inundavel, propde-se o aumento da secc¢do transversal mediante o
estabelecimento de uma largura de fundo média de 2,50 metros e a redefinicdo dos taludes marginais,
tornando-os mais estaveis, adoptando uma relacao entre as dimensdes Horizontal e Vertical de 2:1,

conforme figura que se segue.

Declive inst&vel

Decllve estavel

\ Geotéxtil biodegradavel

Figura 8 — Esquema tipo de reconfiguracéo/estabiliza¢éo de taludes (Fonte: Integral Projectos, 2017)
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Esta redefinicdo devera ser acompanhada da eliminacéo de eventuais espécies invasoras e do reforco

elou recuperacédo da galeria ripicola.

N

Este reperfilamento devera estar associado a implantagdo de um caminho ribeirinho, ha anos
designado pelo caminho dos guarda-rios, que permitird uma redugao/controlo da zona inundavel,

orientando-a para a linha de talvegue, corredor fluvial a promover e preservar.

3. Beneficiacdo das Passagens Hidraulicas

Na caracterizacdo da situagdo existente procedeu-se ao calculo da capacidade de vazdo das
passagens hidraulicas existentes e abrangidas pela area em estudo. Desse célculo e tendo a
passagem hidraulica da Ribeira de Ferreiros sob a EM 508 (PH1), como seccao de controlo principal,

dar-se-a um enfoque especial a esta situagéo.

Atualmente a PH1 tem uma seccao livre de 2,39x2,50 m?, garantindo uma capacidade de vazao
maxima de 27,9 m3/s, o que corresponde a um caudal proximo do caudal de cheia para um periodo

de retorno de 5 anos, garantindo o escoamento de cerca de 60% do Q100.

Considerando que esta seccdo da ribeira de Ferreiros, em conjunto com a EM 508, integra a
delimitacdo do leito de cheia do Rio Ave, ndo se afigura recomendavel ampliar esta sec¢éo, pois

poderia prejudicar as condi¢des de drenagem de ribeira.

As restantes passagens hidraulicas deverdo ser objeto de beneficiagdo para melhor se associarem ao
reperfilamento e para respeitarem o caudal de cheia (Q100), ja calculado com o incremento resultante

das intervencgdes propostas), assegurando assim melhores condi¢6es de escoamento.

4. Drenagem Transversal das Vias

Atendendo as caracteristicas topograficas dos terrenos onde se pretende implantar as vias (Variante
e AL1) é importante assegurar a drenagem dos terrenos em dire¢é@o as linhas de 4gua. Esta medida
a incorporar no Projeto de Drenagem da Ligacdo a EN14, ja se encontra enunciada no capitulo Erro!

origem da referéncia ndo foi encontrada..

5. Requalificacdo Ambiental da Ribeira de Ferreiros e Penoucos

O Estudo Hidrologico desenvolvido pela Integral Projectos aponta ainda, como medida de
compensacgdo, a requalificacdo ambiental das Ribeiras de Ferreiros e de Penoucos, por forma a
valorizar toda a area onde as intervencdes, promovendo uma melhoria na recetividade das mesmas
junto aos seus utilizadores e as populagbes da zona, reforcando a sua integracdo paisagistica e

atestando o compromisso das entidades envolvidas com a defesa do Ambiente.
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A requalificacdo ambiental das ribeiras devera basear-se numa visdo completa da situacéo existente,
abrangendo, ndo apenas a area de intervencao imediata, mas também as areas envolventes. Devera
contemplar ainda o estudo das variaveis bio-ambientais e do enquadramento urbano da area,

articulando-se ainda com as propostas, planos e projetos existentes para a zona e sua envolvente.

Este processo devera orientar as solugdes de consolidacédo e estabilizacdo do leito e das margens,
visando beneficiar simultaneamente as condi¢cdes de drenagem e a renaturaliza¢do do espaco canal
das linhas de &gua, assegurando a manutencdo de caudais minimos nos periodos de estio e a
minimizacdo dos impactos negativos decorrentes dos periodos de maior pluviosidade e das cheias

consequentes.

Devera ainda identificar e sistematizar os problemas a ultrapassar/atenuar e explorar as
potencialidades para adotar um conjunto de solugdes que permitam valorizar o territorio de uma forma

integrada.

A requalificag@o ambiental das ribeiras incluird a definicAo da Estrutura Verde da zona objeto de
intervencao, o reforgo/recuperacéo das galerias ripicolas e da componente ecolégica, e a realizacao

de um Plano de Plantacdo que assegure a integracao da area na paisagem.

A sustentabilidade das solucdes a definir deve orientar o desenho dos espagos na sua integracdo com
0 meio urbano envolvente, valorizando a conservacdo dos espacos requalificados e incentivando os
meios de mobilidade suave e a acessibilidade.

Estas medidas de compensacdo e minimizacdo deverdo ser combinadas e articuladas tendo em
consideragdo a sua praticabilidade e a relagéo custo-beneficio de forma a assegurar a sua viabilidade,
integrada no processo de implementagdo das vias propostas e na expansdo das instalacdes da

Continental Mabor.
7.1.3.Solos, Uso Atual do Solo e Componente Social

e Em fase de Projeto de Execucao deverdo ser aferidas as areas efetivamente ocupadas pelo
projeto, ndo so pela ocupacdo da via tracado, mas também pelos respetivos taludes de aterro
e de escavagdo, ramos de ligacdo, bermas, passeios e 6rgdos de drenagem, face aos
diferentes usos do solo e benfeitorias, em articulagdo com o Plano de Expropriagbes a

desenvolver.
7.1.4.Ambiente Sonoro

e Sera desenvolvido o Projeto de Protecdo Sonora para a solugdo de projeto final, que
contemplara o dimensionamento das medidas de minimizacdo necesséarias ao cumprimento

dos limites legais de exposicdo maxima estabelecidos no Regulamento Geral do Ruido, de
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acordo o estudo acustico apresentado no EIA e com as medidas propostas no Capitulo 7.3.2,
adiante apresentado.

7.1.5.Sistemas Ecol6gicos

e Dada a baixa relevancia ecolégica da area de estudo, a reduzida extensdo do tragado,
juntamente com o facto da passagem inferior proporcionada pela ponte sobre rio Ave vir a
funcionar adequadamente como passagem para fauna ndo se considera necessaria a
inclusdo de infraestruturas com este propoésito. Todavia, caso seja considerado tecnicamente
possivel, na fase de Projeto de Execugéo, sugere-se a adaptagdo das eventuais passagens
hidraulicas previstas.

Nesse contexto, tendo em conta que a presenca de agua, mesmo que em niveis reduzidos,
constitui uma limitagdo a sua utilizagdo pela maioria dos animais, deve ter-se em conta a
implementacdo de passadi¢cos. Estas estruturas aumentam o potencial destas passagens
hidraulicas para a fauna devendo ser projetados de forma a manterem-se acima do nivel da

agua na maior parte do tempo, conforme exemplo apresentado seguidamente (Figura 9).

TS

Figura 9 — Exemplo de uma Passgm Hidraulica adatada para naatravé da implementacédo
de um passadico (imagem de: Garcia, G. (2015)

7.1.6.Componente Social

e Devera ser desenvolvido um Projeto de lluminagdo da via que contemple a instalacdo de
equipamento normalizado adequado ao local.
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e Aimplementacdo de passadeiras para pedes e sinalizacdo luminosa que promova uma maior

seguranca pedonal.
7.1.7.0rdenamento do Territorio e Condicionantes ao Uso do Solo

e Sera efetuada a andlise e levantamento exaustivo das redes de infraestruturas e projetado o
seu restabelecimento, em articulacdo com as respetivas entidades gestoras, no ambito do

Projeto de Servigcos Afetados.

e Deverédo ser instruidos os pedidos de Utilizacdo de Recursos Hidricos, junto da APA-ARH
Norte por forma a autorizar as interven¢gbes em Dominio Hidrico (DH) e Dominio Publico

Hidrico (DPH), necessaria construcdo do projeto.

e Deverdo ser instruidos os pedidos de autorizacdo da ocupacéo de solos da RAN e da REN,
ao abrigo dos respetivos Regimes Juridicos, junto das autoridades competentes.

e Pedido de autorizagéo para abate de sobreiros, junto do ICNF, ao abrigo do Decreto-Lei n.°
169/2001, de 25 de maio, alterado pelo Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de junho.

7.1.8.Paisagem

e Seré desenvolvido o Projeto de Integracdo Paisagistica com o objetivo de integrar o projeto
na envolvente, garantindo as relacdes de continuidade com a paisagem em que a via se
insere, implementando uma estrutura verde adequada, salvaguardando a estabilizacdo dos
taludes e protegendo da eroséo todos os solos afetados pelas intervencdes, promovendo o

reequilibrio ecoldgico.
7.1.9.Residuos

e Seréa elaborado o Plano de Prevencéo e Gestdo de Residuos de Construcdo e Demoli¢éo, de
acordo com o modelo disponibilizado pela APA, de acordo com o Decreto-Lei n.° 46/2008, de
12 de marco, que estabelece o regime das operagfes de gestdo de residuos resultantes de
obras ou demoli¢cbes de edificios ou de derrocadas (RCD), compreendendo a sua prevencao,
reutilizacdo e as suas operacgdes de recolha, transporte, armazenagem, triagem, tratamento,
valorizacéo e eliminacéo, e com o Decreto-Lei n.° 178/2006, de 5 de setembro, que estabelece

o regime geral da gestéo de residuos.
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7.2. FASE DE CONSTRUCAO

7.2.1.Medidas genéricas

Fase prévia da obra

Elaborar um Plano de Gestdo ou Acompanhamento Ambiental (PAA), onde se inclua o
planeamento da execucdo de todos os elementos das obras e a identificacdo e
pormenorizacdo das medidas de minimizacdo a implementar na fase da execuc¢éo das obras,
e respetiva calendarizacdo. Este PAA ser4d o documento base para o Acompanhamento
Ambiental que se propde para a fase de construgdo. O PAA podera ser elaborado pelo Dono
da Obra e integrado no Processo de Concurso da Empreitada, ou ser elaborado pelo
Empreiteiro antes do inicio da execu¢éo da obra, desde que previamente sujeito a aprovacéo
do Dono da Obra. As clausulas técnicas ambientais constantes do PAA comprometem o
Empreiteiro e 0 Dono da Obra a executar todas as medidas de minimizag&o identificadas, de
acordo com o planeamento previsto. As medidas apresentadas para a fase de construcdo da
Variante a EN 14, bem como as medidas que vierem a decorrer do processo de AlA, devem
ser incluidas nesse PAA a ser elaborado, sempre que se verificar necessario, e sem prejuizo
de outras que se venham a verificar necessarias.

Elaborar um Plano de Emergéncia Ambiental, que deve prever os meios de atuacdo em
casos de derrames e de outras situa¢cdes que possam causar a poluicdo ou degradacdo do
meio envolvente. Este Plano devera ser implementado durante a fase de construgéo.
Divulgar o programa de execug¢ao das obras as populacdes interessadas, designadamente
a populacgéo residente na area envolvente. A informacao disponibilizada deve incluir o objetivo,
a natureza, a localizag&o da obra, as principais acdes a realizar, respetiva calendarizagéo e
eventuais afetacbes a populacéo, designadamente a afetacdo das acessibilidades. Esta
divulgacdo poderé ser realizada através de documento informativo a afixar na(s) Junta(s) de
Freguesia.

Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de davidas e
atendimento de eventuais reclamacdes.

Realizar acbes de formacgdo e de sensibilizagdo ambiental para os trabalhadores e
encarregados envolvidos na execucdo das obras relativamente as agbes suscetiveis de
causar impactes ambientais e as medidas de minimizacéo a implementar, designadamente

normas e cuidados a ter no decurso dos trabalhos.

Fase de construcéo
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Localizac&o dos estaleiros e parques de materiais

Na presente fase dos trabalhos — Projeto Base - ainda ndo esta definido o nimero de estaleiros
necessarios a obra nem a respetiva localizagcao. No entanto, atendendo a que o projeto se desenvolve
a sul e a norte do rio Ave, podera justificar-se a necessidade de existéncia de, pelo menos, dois
estaleiros principais, sendo também provavel que a Ponte sobre o Rio Ave possa vir a constituir obra

independente, com estaleiro proprio.
De uma forma geral os estaleiros e parques de materiais devem:

e Localizar-se preferencialmente no interior da area de intervencdo ou em &reas degradadas
ou, alternativamente, recorrer a areas anteriormente ocupadas por outros estaleiros.

e Privilegiar locais de declive reduzido e com acesso préximo, para evitar ou minimizar
movimentacdes de terras e abertura de acessos.

e Ser instalados 0 mais afastados possivel das zonas habitadas, por forma a evitar problemas

de ruido e de poluigédo atmosférica (emissdes de poeiras);
Os estaleiros e 0s parques de materiais ndo devem ser implantados:

e Na proximidade de &areas urbanas e/ou turisticas;

e Em locais identificados como sensiveis em termos de ruido. Se de todo ndo for possivel
cumprir um distanciamento de cerca de 100 m aos locais sensiveis, as zonas mais ruidosas
do estaleiro deverdo ser protegidas;

e Em areas classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) ou da Reserva Ecoldgica
Nacional (REN);

e Em areas com ocupacao agricola;

e Outras areas onde possam ser afetadas espécies de flora e de fauna protegidas por lei,
nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras;

e Areas do dominio hidrico;

e Areasinundaveis;

e Zonas de protecdo de aguas subterraneas (areas de elevada infiltracao);

e Zonas de protecao do patrimonio;

e Locais sensiveis do ponto de vista geotécnico;

e Locais sensiveis do ponto de vista paisagistico;

e Em zonas ocupadas por sobreiros e/azinheiras;

e Em areas com os habitats 4030, 91EO e 9230.

Os estaleiros e parques de materiais devem ser vedados, de acordo com a legislacéo aplicavel, de

forma a evitar os impactes resultantes do seu normal funcionamento.
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No desenho IRFEN14-EIA-31 do presente EIA, apresenta-se a Carta de Condicionantes a localizacdo
de estaleiros com a delimitacdo das zonas condicionadas para a implantacdo dos mesmos e

respetivas infraestruturas de apoio.

Por fim, refere-se que a responsabilidade de localizacdo de estaleiros, bem como das areas de
depésito cabe ao empreiteiro que devera ter em consideracdo as recomendacdes expostas
anteriormente, sendo a respetiva selecdo sujeita obrigatoriamente a aprovacao da Fiscalizacdo da IP.

Zonas de depésito de terras excedentes/Zona de empréstimo de materiais

De acordo com a estimativa efetuada no ambito do Projeto Base, sera necessario recorrer a 65 000 m?3
de terras de empréstimo, sendo também necessario recorrer a areas de depéstico de um volume de

terras excedentes de 94 000 m? provenientes de escavagao.

Uma das hipGteses para a deposicdo das terras excedentes podera passar pela deposicdo desses
materiais em antigas pedreiras abandonadas, para preencher os vazios e modelar o terreno. Contudo,
solucdes como esta estardo sempre dependentes de uma avaliacdo das opg¢des existentes e do seu

grau de adequabilidade, bem como do cumprimento dos requisitos legais a este nivel.

De uma forma geral considera-se que os materiais de empréstimo a utilizar no Projecto deverao ter
origem nas unidades de extraccdo de inertes na regido, de forma a minimizar distancias de transporte

destes materiais.
Acessos

A parte sul do Projecto da Variante & EN14 desenvolve-se em areas de elevada densidade urbana e
viaria. Por forma a minimizar os impactes da obra sobre a rede viaria local e sobre as populacdes que
residem numa maior proximidade da area de implantacdo, o Empreiteiro devera apresentar ao Dono
da Obra, para aprovacdo, um Plano de Acessos ao(s) Estaleiro(s) com o objetivo de definir os
acessos as instalagfes e as frentes de obra, assegurar as acessibilidades a populagédo, minimizar a
incomodidade causada a populacéo decorrente da circulagdo de viaturas e equipamentos em obra e

minimizar situacGes de congestionamento de trafego e dificuldades na circulagéo viaria.
Transporte de materiais

No que respeita ao transporte de materiais de/para o estaleiro o Empreiteiro devera:

e Estudar e submeter a aprovacdo do Dono da Obra os percursos mais adequados para
proceder ao transporte de equipamentos e materiais de/para o estaleiro, das terras de
empréstimo e/ou materiais excedentarios a levar para destino adequado, bem como as
condicdes de transporte dos mesmos bem como as condi¢des de transporte dos mesmos, de

acordo com o que vier a prever no Plano de Acessos acima referido.
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e Assegurar o transporte de materiais de natureza pulvurolenta ou do tipo particulado em
veiculos adequados, com a carga coberta, de forma a impedir a disperséo de poeiras.

e Os percursos deverdo evitar a passagem no interior dos aglomerados populacionais. Sempre
que a travessia de zonas habitadas for inevitavel, deverdo ser adoptadas velocidades
moderadas, de forma a minimizar a emissao de poeiras.

e Proceder a sinalizacédo dos trabalhos e dos acessos a obra
No que respeita ao funcionamento da maquinaria no estaleiro o Empreiteiro devera:

e Assegurar que sdo seleccionados os métodos construtivos e 0s equipamentos que originem
0 menor ruido possivel.

e Garantir a presenca em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologacéo
acustica nos termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de
conservagdo/manutencéo.

e Proceder a manutencao e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afectos a obra,
de forma a manter as normais condi¢cbes de funcionamento e assegurar a minimizagédo das
emissbes gasosas, dos riscos de contaminacdo dos solos e das aguas, e de forma a dar
cumprimento as normas relativas a emisséao de ruido.

e Garantir que as opera¢des mais ruidosas que se efectuem na proximidade de habitacdes se
restringem ao periodo diurno e nos dias Uteis, de acordo com a legislagdo em vigor.

e Os locais de estacionamento das maquinas e viaturas devem ser pavimentados e dotados de
sistemas de drenagem de aguas pluviais.

e Proceder & pavimentacao provisdria das vias internas do local das obras, de forma a evitar o
levantamento de poeiras através da circulacdo de veiculos e maquinaria.

e Proceder a asperséo regular e controlada de agua, sobretudo durante os periodos secos e
ventosos, nas zonas de trabalhos e nos acessos utilizados pelos diversos veiculos, onde
poderé ocorrer a produgéo, acumulagéo e ressuspensao de poeiras.

e A saida de veiculos das zonas de estaleiros e das frentes de obra para a via publica devera
obrigatoriamente ser feita de forma a evitar a sua afetacéo por arrastamento de terras e lamas
pelos rodados dos veiculos. Sempre que possivel, deverdo ser instalados dispositivos de
lavagem dos rodados e procedimentos para a utilizagdo e manutengdo desses dispositivos

adequados.
Gestéao de efluentes, residuos e produtos

e O Empreiteiro devera adotar praticas corretas e adequadas na exploracéo do(s) estaleiro(s),
nomeadamente no que se refere a correta gestdo dos produtos manuseados, efluentes e

residuos que serdo produzidos.
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Assim devera o Empreiteiro definir e implementar um Plano de Gestdo de Residuos,
considerando todos os residuos susceptiveis de serem produzidos na obra, com a sua
identificacdo e classificagcdo, em conformidade com a Lista Europeia de Residuos (LER), a
definicdo de responsabilidades de gestéo e a identificacdo dos destinos finais mais adequados
para os diferentes fluxos de residuos.

Desactivacdo do Estaleiro

¢ A desactivacdo da area afecta aos trabalhos para a execug¢édo da obra, com a desmontagem
dos estaleiros e remocédo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depdsitos de
materiais, entre outros.

e Alimpeza destes locais, no minimo com a reposi¢do das condi¢des existentes antes do inicio
dos trabalho, recorrendo a medidas de descompactacéo e arejamento dos solos e/ou eventual
cobertura com terra viva e sementeira.

e Estas medidas deveréo estar integradas num projecto de recuperacéo da zona dos estaleiros,
a apresentar pelo Empreiteiro em fase de obra.

e Proceder arecuperacdo de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim
como os pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afectados ou
destruidos.

e Assegurar a reposicdo e/ou substituicio de eventuais infraestruturas, equipamentos e/ou
servicos existentes nas zonas em obra e &reas adjacentes, que sejam afetadas no decurso
da obra.

e Assegurar a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que
possam ter sido afetados pelas obras de construgéo.

7.2.2.Medidas Especificas

7.2.2.1. Clima

e Embora se considerem negligencidveis os impactes sobre o clima, recomenda-se que a
remocao de vegetacao seja limitada ao minimo indispensavel para evitar que a abrangéncia
espacial do impacte microclimatico seja maior, particularmente no aumento da temperatura
do ar junto ao solo.

¢ Nas areas de protecao da rodovia, devera ser promovida a recuperacao através de cobertura
vegetal para reduzir ao minimo a alteracéo da temperatura nas imediac6es da via.

e Recomenda-se, ainda, como medida mitigadora, uma adequada sinalizacao rodoviéria.
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7.2.2.2. Geologia e Geomorfologia

¢ Revestimento vegetal dos taludes com espécies adequadas, assim como adocéo de solucdes
de drenagem superficial de modo a evitar o efeito erosivo das aguas superficiais, tais como
valas de crista, valetas de banqueta e coletores convenientemente espacados;

e No caso de, ainda durante a fase de construcdo, ocorrerem chuvas intensas que provoquem
a erosdo da terra vegetal ainda néo fixada pelo crescimento das espécies vegetais e/ou
iniciem o ravinamento dos taludes, devera se recolocar a terra vegetal, de forma a evitar o
desenvolvimento dos ravinamentos;

¢ A medida geral a tomar contra o ravinamento dos taludes passa pela aplicagdo da camada de
terra vegetal associada a plantacdo de espécies vegetais. Esta acdo devera ser efetuada o
mais rapidamente possivel apds a abertura das escavagdes, de modo a que os taludes
disponham de prote¢do aquando da ocorréncia das primeiras chuvas;

¢ Drenagem interna dos taludes, através da instalagdo de mascaras e espordes drenantes ou
da execucdo de geodrenos horizontais nos taludes de modo a minimizar o efeito da erosé&o
interna;

e Minimizar os impactes erosivos causados pelo trafego dos equipamentos de construcao,
através da limitagdo da circulacéo de todos os equipamentos, e em especial os mais pesados,
a um corredor o mais estreito possivel, bem o tratamento desses terrenos, melhorando as

suas condi¢cbes de compactacdo, com vista a dificultar a eroséo.

7.2.2.3. Solos e Uso Atual do Solo

e ApOs o desmantelamento dos estaleiros deve proceder-se ao revolvimento de todas as terras
compactadas com os trabalhos de construcdo, para descompactacéo e arejamento do solo.

e Esta descompactacdo sera efetuada por intermédio de uma escarificagédo superficial, apds a
qual devera ser aplicada uma camada de terra aravel, seguida de revestimento vegetal com
espécie adequadas a regiao;

e Devera efetuar-se o controle rigoroso na manutengéo de veiculos e maquinas de trabalho, de
modo a evitar derrames de 6leos e combustiveis no solo;

e Deverdo ser estudadas alternativas de utilizacéo de infraestruturas afetadas com a execugao
da obra, tais como paragens de autocarro, passeios, passagens pedonais, passadeiras, de
forma a destabilizar o0 menos possivel os habitos e qualidade de vida das populagbes da

envolvente da zona de intervencéo.

¢ Devera igualmente ser assegurado o restabelecimento de todos os acessos a propriedades
gue forem afetados pelo desenvolvimento do projeto.

e Implementar a sinalizacdo adequada para as zonas de condicionamento de trafego.
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e Reparacado de eventuais estragos causados, nomeadamente nas vias de comunicacao, bens
imobiliarios, terrenos agricolas, muros, vedacdes e servigos afetados, em consequéncia das
obras e desvios de trafego.

e Respeitar as restricdes a localizagdo dos estaleiros, referidas no capitulo 7.2.1 e apresentadas
no Desenho IRFEN14-EIA-31.

¢ Reutilizacdo da maior percentagem possivel dos materiais escavados nos aterros a construir,
tal como foi referido para a geologia e paisagem, no sentido de minimizar empréstimos de
terras.

¢ Ossolos de melhor qualidade, correspondentes a designada terra vegetal, que séo escavados
deverdo ser integralmente aproveitados no revestimento dos taludes da estrada.

e O revestimento dos taludes com vegetacao devera ser iniciado o mais cedo possivel, para
evitar o risco de eroséo dos taludes expostos e 0 encaminhamento de material sélido para as
linhas de agua, tal como se propds no &mbito dos recursos hidricos e da paisagem.

e Dever-se-a restringir os acessos e as areas de trabalho ao que se encontra estipulado no

projeto, evitando a degradacao de &reas circundantes.

7.2.2.4. Recursos Hidricos

e Instalacédo de Estaleiros, Oficinas ou outras estruturas de suporte a fase de construgao do
Projecto, em areas a jusante, no sentido do escoamento subterraneo, das capta¢cbes de agua
subterranea privadas licenciadas e das capta¢cBes de 4gua subterrdnea para abastecimento
publico ou, na impossibilidade de encontrar &reas com estas caracteristicas, escolher areas
que apesar de se situarem a montante das captacfes estejam a distancias suficientemente
grandes para ndo causar impactes;

e As operacdes a realizar nos estaleiros de obra que envolvam a manutencdo e lavagem de
toda a maquinaria, bem como o manuseamento de éleos, lubrificantes ou outras substancias
poluentes, passiveis de contaminar as aguas subterraneas, deverdo ser realizadas em locais
apropriados e devidamente impermeabilizados;

e Implantacdo de sistemas de tratamento de aguas residuais adequados nos Estaleiros e
Oficinas, ou drenagem das mesmas para o sistema de aguas residuais local, evitando assim
0 impacte associado a contaminacdo das aguas subterraneas;

e Delimitacdo dos corredores de movimentacdo de maquinas e outros equipamentos nos
acessos a Estaleiros e Oficinas, de modo a evitar 0 aumento da area de compactacéo dos
solos e a sua consequente impermeabilizagéo;

e Sempre que existir a necessidade de rebaixar os niveis freaticos, a agua bombeada devera
ser devolvida as linhas de &gua imediatamente a jusante da zona de obra, de forma a

minimizar os impactes no processo de recarga dos aquiferos. A qualidade da agua lancada
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nas linhas de agua deve ser respeitada, na medida em que estes cursos podem ser fontes de
recarga para os aquiferos;

e Garantia de protecao/restabelecimento de captacdes de dgua subterranea afetadas. Tal como
ja referido, de acordo com os dados da APA, I.P. — ARH Norte existe uma captacéo que sera
diretamente afetada e mais duas potencialmente afetadas, dado se localizarem a cerca de 20
metros da area a intervencionar. Na eventualidade de uma possivel afetacdo destas
captacles, 0 prejuizo para o proprietario da captacdo podera ser minimizado, através da
atribuic&o de indemnizacéo;

e As movimentacBes de terras deverdo, tanto quanto possivel, realizar-se em épocas mais
humidas em que o solo se encontra menos seco, de modo a reduzir a quantidade de poeiras
suspensas que se poderao depositar nas linhas de agua.

e Nos periodos secos deverd proceder-se ao humedecimento das vias de circulagdo de
magquinaria pesada, e das areas de aterro/terraplanagem por aspersao.

e Apl6s a conclusdo dos trabalhos devera proceder-se a limpeza e remoc¢do de eventual

obstrugdo do meio hidrico, com materiais excedentes gerados na obra.
7.2.2.5. Qualidade do Ar

e As zonas de intervencéo da obra, sobretudo as que se localizam nas proximidades de areas
de ocupacao sensivel (indicadas anteriormente como as areas de proximidade a recetores
sensiveis, principalmente de ocupagdo urbana) devem se adequadamente delimitadas com
recurso a tapumes. Esta medida evita ainda a concentracdo de pessoas a assistir ao
desenvolvimento dos trabalhos que estariam particularmente expostas a emissdao de
poluentes da qualidade do ar.

¢ Durante as acbes de movimentacdes de terras, as superficies dos terrenos e as terras a
movimentar devem ser humedecidas a fim de minimizar a dispersdo de poeiras por acéo do
vento e da operacdo das maquinas e veiculos afetos a obra. A ressuspensédo de poeiras,
sobretudo em zonas ndo pavimentadas da obra deve ser minimizada, igualmente pela
aspersao periédica de agua. Esta medida reveste-se de primordial importancia nas
imediacBes de zonas habitacionais e outras de permanéncia de pessoas préximas do tracado
bem como de areas agricolas e das areas de pastoreio para a criagcdo animal existente na
zona em estudo.

e Asterras a transportar de e para a obra devem ser cobertas de forma a minimizar a emisséo
de poeiras durante o transporte.

e Os depositos de terras na zona de obra devem ser cobertos a fim de evitar a disperséo de

poeiras para as areas de imediacéo do tragado;
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e Os rodados dos veiculos e maquinas de apoio a construcao devem ser lavados, sobretudo a
saida da zona de obra;

e Apreparacdo de betdo e asfalto betuminoso deve ocorrer a maior distancia possivel das zonas
habitacionais;

¢ Os veiculos e maquinas de obra devem ser sujeitos a uma cuidada manutencéo a fim de evitar
as emissdes excessivas e desnecessarias de poluentes para a atmosfera, provocadas por
uma carburacao ineficiente.

e Em caso de necessidade de instalacdo de novas centrais de betdo e betuminosos, estas
deverdo ser alvo de processo de licenciamento.

e A integracdo paisagistica do tracado com manchas arbdreas e arbustivas constituird uma
barreira fisica a dispersdo de poluentes do trafego rodoviério, sendo por isso a medida de

minimizacgédo (a implementar na fase de obra) que se reveste de maior importancia.

7.2.2.6. Ambiente Sonoro

e Para a fase de construcdo, apenas existem limites especificos a cumprir se ocorrerem
atividades junto a Escolas ou Hospitais, nos horarios de funcionamento desses
estabelecimentos, ou junto a HabitagBes, no horario 20h-8h de dias Uteis e/ou ao fim de
semana e/ou feriados, e se as atividades tiverem duragéo superior a 30 dias (Artigo 14.°e 15.°
do DL 9/2007).

e Caso ocorram atividades junto a Escolas ou Hospitais, nos horarios de funcionamento desses
estabelecimentos, ou junto a HabitagBes no horario 20h-8h de dias Uteis e/ou ao fim de
semana e/ou feriados, e se as atividades tiverem duracéo superior a 30 dias, atendendo ao
Artigo 14.° e 15.° do Regulamento Geral do Ruido, devera ser solicitada Licenga Especial de
Ruido a Camara Municipal.

e Em qualquer caso deverdo ser verificadas as Medidas de Minimizacdo Gerais da Fase de
Construcéo estabelecidas pela Agéncia Portuguesa do Ambiente, donde se destacam as

seguintes Medidas na Componente Ruido:

» Assegurar que sdo selecionados os métodos construtivos e 0s equipamentos que
originem o menor ruido possivel.

» Garantir a presen¢ca em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologacéo
acustica nos termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de
conservagdo/manutencao.

> Proceder a manutencao e revisdo periédica de todas as maquinas e veiculos afetos a
obra, de forma a manter as normais condicbes de funcionamento e assegurar a
minimizacdo das emissdes gasosas, dos riscos de contaminacgéo dos solos e das aguas,

e de forma a dar cumprimento as normas relativas a emisséo de ruido.
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» Garantir que as operacfes mais ruidosas que se efetuem na proximidade de habitac6es
se restringem ao periodo diurno e nos dias Uteis, de acordo com a legislacao em vigor.

> Devem ser adotadas solugbes estruturais e construtivas dos orgédos e edificios, e
instalacdo de sistemas de insonorizacao dos equipamentos e/ou edificios que alberguem
0S equipamentos mais ruidosos, de modo a garantir o cumprimento dos limites
estabelecidos no Regulamento Geral do Ruido.

e Nos veiculos pesados de acesso a obra, o ruido global de funcionamento ndo deve exceder
em mais de 5 dB(A) os valores fixados no livrete, de acordo com o n° 1 do Artigo 22° do DL
9/2007.

e As areas de estaleiro e outras infraestruturas necessarias a obra devem ser afastadas dos
recetores identificados ou de outros edificios habitacionais, ou com sensibilidade ao ruido.

7.2.2.7. Sistemas Ecologicos

e Aescolhados locais de apoio de obra (estaleiros) devera ter como critérios a escolha de areas
ja degradadas e afastadas das linhas de agua ou de areas com vegetagdo natural;

e Definir e delimitar as vias de acesso as obras, preferencialmente utilizando vias ou caminhos
ja existentes ou atravessando areas ja degradadas;

¢ A movimentacéo de pessoas e maquinas deve realizar-se em trogos previamente definidos;

e Manutengdo das margens e vegetacdo ribeirinha nas linhas de agua. Apesar de se
encontrarem muito alterados, os corredores de vegetacgao ripicola sdo um dos biétopos mais
significativos na area, pelo que devem ser mantidos e pouco perturbados;

e Limitar as acdes de terraplanagem/decapagem do solo/desbaste da vegetacdo a
determinados periodos do ano, caso seja possivel - o periodo compreendido entre setembro
e marco devera ser o mais aconselhavel para a execugdo da maioria das obras, ja que permite
defender o periodo de reproducéo da maior parte da fauna;

e O corte da vegetacao devera ser reduzido ao essencial, com especial destaque na area de
Habitat 4030pt2 e de Habitat 9230ptl, devendo vedar-se a area a salvaguardar destes
habitats, com fita sinalizadora, de forma a garantir o cumprimento desta medida.

¢ O caderno de encargos da empreitada devera determinar que a empresa responsavel pela
construcdo do Projeto — e respetivas entidades eventualmente subcontratadas,
independentemente da sua natureza — deverdo ser informadas da localizacdo do Habitat
4030pt2 e do Habitat 9230pt1, da relevancia do mesmo e da responsabilidade de transmitir a
informacao a todos os funcionérios alocados & obra;

e Em fase de projeto de execucdo, dever-se-a proceder a estimativa dos sobreiros sujeitos a

corte, com referéncia aproximada do nimero de arvores por hectare;
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e Instrucdo pelo proponente do Projeto dos devidos requerimentos de abate de sobreiros,
conforme legislagdo aplicavel.

7.2.2.8. Componente Social

e Alocalizacéo dos estaleiros devera ser criteriosamente escolhida, ndo devendo ser utilizados
solos com boa capacidade agricola. Também devem ser excluidas desta localizagdo a
proximidade de areas habitacionais. Esta medida também se aplica a localizacdo das
eventuais &reas de depdsito temporario de terras e materiais.

e Sinalizar de forma adequada e esclarecedora a area de obra e despectivos acessos,
procedendo a vedacdo temporaria das é&reas de maior movimentagdo de solos,
nomeadamente ao nivel das escavacoes.

e Nao efetuar as atividades mais ruidosas junto das &areas habitacionais durante o periodo
noturno.

e No caso de desmonte dos materiais com recurso a explosivos (caso venha a verificar-se
necessario), deverdo ser efetuados avisos prévios as populag@es locais e a circulacdo. A sua
execucdo deverd ter em conta os cuidados necesséarios para que ndo haja afetacdo de
habitacdes, pessoas e veiculos.

o Restabelecer de forma permanente todos os caminhos agricolas e florestais cortados
temporaria ou definitivamente.

e Sempre que possivel deverd ser utilizada mé&o-de-obra local, na fase de construcao,
beneficiando a populacéo residente dos lugares proximos do empreendimento. Esta medida
funciona como contrapartida pela afetacdo que incide de forma mais direta sobre a populagéo
da &rea préxima da intervencéo.

e Informar, devida e atempadamente, a populacdo local, das caracteristicas do projeto e dos
condicionalismos que provocara ao seu dia-a-dia com especial incidéncia nas condicdes de
seguranca e limitagBes a zona de obra, fazendo também referéncia aos seus objetivos,
beneficios e calendarizagdo prevista.

e A divulgacdo a populacao seja feita em articulacdo com a autarquia local, nomeadamente
Juntas de Freguesia, utilizando diversos meios de informacao (painéis informativos, folhetos,
websites das entidades e outros que se considerem adequados para o efeito);

¢ De modo a promover a melhor aceitagao do projeto por parte dos proprietarios que virdo a ser
afetados, homeadamente 0s que possuam terrenos incluidos na faixa de expropriacdo, o
promotor do projeto devera informar os mesmos adequadamente e com antecedéncia;

e Nao deve ocorrer qualquer tipo de afetacdo ou ocupacgdo, temporaria ou definitiva, dos
terrenos a expropriar, sem a expressa autorizacdo dos proprietarios ou, na auséncia desta,

antes da concluséo da expropriacdo ou da posse administrativa dos terrenos.
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e Os veiculos pesados afetos a obra, sempre que transportem terras e se verifiquem situacdes
de vento forte ou chuvas intensas, deverao circular com coberturas adequadas, que impecam
a dispersdo de materiais.

e Também devera ser recomendada a circulagdo das viaturas afetas as obras com os farois
ligados em “médios” durante o dia. Tal facto reduzira a possibilidade de ocorréncia de
acidentes nas localidades atravessadas, limitando ao mesmo tempo a perturbacdo do
quotidiano dos habitantes dessas localidades.

e Os acessos a obra e as areas de estaleiro deverdo ser mantidos limpos, evitando a sujidade
do pavimento na via publica através de limpezas regulares dos pneus dos camides e
maquinas.

e A afetacdo de servicos (luz, telecomunica¢cbes, 4gua e gas) deverd ser comunicada a
populacdo com a devida antecedéncia e com informacéo (periodo e duracéo da afetagcédo) que
permita aos utentes aumentar a percecao de controlo e gerir a situacdo de incomodidade no
seu quotidiano.

e Reparar atempadamente todos os danos verificados no decurso das atividades associadas a
obra, em habitacfes e outras edificacdes.

e Promover a formacgéo e sensibilizacdo dos trabalhadores, visando a importancia do seu
desempenho na melhoria da qualidade ambiental na area afeta & obra.

e Antes da entrada em funcionamento da estrada deverdo ser recuperados 0S acessos

temporarios, bem como estradas e caminhos danificados durante a realizagao das obras.

7.2.2.9. Ordenamento do Territério e Condicionantes ao Uso do Solo

Devera ser evitada a interferéncia com areas legalmente condicionadas, servidfes e

restricdes, para além do estritamente necessario para implantagdo do projeto.

7.2.2.10. Patriménio

e A implementacdo deste projeto devera ter acompanhamento arqueoldgico permanente e
presencial durante as operacdes que impliqguem movimentacdes de terras (desmatacgoes,
escavacoes, terraplenagens, depositos e empréstimos de inertes), quer estas sejam feitas em
fase de construcdo, quer nas fases preparatérias, como a instalacéo de estaleiros, abertura
de caminhos ou desmatacéo.

¢ O acompanhamento deve ser efetuado por um arquedlogo, por frente de trabalho, quando as
acoes inerentes a implementacdo do projeto ndo sejam sequenciais, mas sim simultaneas.

e Efetuar a prospecao arqueoldgica sistematica apés a desmatacdo das areas de estaleiros,

areas de empréstimo e depdsito de terras, caminhos e acessos & obra e outras areas
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funcionais da obra que nao tenham sido prospetadas no EIA, sendo que de acordo com os
resultados obtidos, podem vir a ser condicionadas.

¢ No caso de, na fase de construcao, forem detetados vestigios arqueolégicos, a obra deve ser
suspensa nesse local, ficando o arquedlogo obrigado a comunicar de imediato a tutela essa
ocorréncia, devendo igualmente propor as medidas de minimizacdo a implementar.

e As ocorréncias arqueologicas que vierem a ser reconhecidas no decurso do
Acompanhamento Arqueoldgico da obra devem, tanto quanto possivel e em funcdo do valor
do seu valor patrimonial, ser conservadas in situ, de tal forma que ndo se degrade o seu estado
de conservacao atual, ou serem salvaguardadas pelo registo.

e Os achados méveis efetuados no decurso destas medidas devem ser colocadas em depdésito
credenciado pelo organismo de tutela do patrimoénio mével.

e Antes da obra ter inicio devera ser apresentado e discutido, por todos os intervenientes, o
Plano Geral de Acompanhamento Arqueoldgico (documento a elaborar pela equipa
responsével pelos trabalhos arqueolégicos).

e As observacdes realizadas pela equipa de arqueologia deverdo ser registadas em Fichas de
Acompanhamento, que tém os seguintes objetivos principais:

» Registar o desenvolvimento dos trabalhos de minimizagéo.

» Registar todas as realidades identificadas durante 0 acompanhamento arqueoldgico
(de caracter natural e de caracter antrépico) que fundamentam as decisdes tomadas:
0 prosseguimento da obra sem necessidade de medidas de minimizagéo
extraordinarias ou a interrupcdo da mesma para proceder ao registo dos contextos
identificados e realizar acdes de minimizagdo arqueoldgica, como por exemplo,
sondagens arqueoldgicas de diagndstico.

e No final dos trabalhos de campo, devera ser entregue um relatério final, que devera
corresponder a sintese de todas as tarefas executadas. Assim, devera ser feito um texto, no
qual serdo apresentados os objetivos e as metodologias usadas, bem como, uma
caraterizacdo sumaria do tipo de obra, os tipos de impacte provocados e um retrato da
paisagem original.

e Por fim, deverdo ser caraterizadas todas as medidas de minimizac&o realizadas, os locais de
incidéncia patrimonial eventualmente identificados e descritos criteriosamente todos 0s sitios
afectados pelo projeto.

e As medidas patrimoniais genéricas aplicadas a todos os locais situados na zona abrangida

pelo projecto séo as seguintes:

- Protecéo, sinalizacéo e vedacao da area de protecao de cada local referido na carta geral

de sitios, desde que nao seja afetado directamente pelo projeto.
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» A area de protecdo devera ter cerca de 50m em torno do limite maximo da
area afetada pela obra. No entanto, podem ser mantidos 0s acessos a obra

ja existentes.

» A sinalizacdo e a vedagdo deverdo ser realizadas com estacas e fita

sinalizadora, que deverdo ser regularmente repostas.

- Realizacdo de sondagens arqueoldgicas manuais, no caso de se encontrarem contextos

habitacionais ou funerarios, durante o acompanhamento arqueoldgico.

» As sondagens serdo de diagnéstico e tém como principais objectivos:
identificacdo e caracterizacdo de contextos arqueoldgicos; avaliagdo do
valor patrimonial do local; apresentacdo de solucdes para minimizar o

impacto da obra.

7.2.2.11. Paisagem

¢ Delimitacéo clara da area de intervengéo de forma a conter quaisquer interven¢des negativas
em elementos importantes da paisagem envolvente, nomeadamente parcelas agricolas e
galerias ripicolas, nomeadamente na zona de atravessamento da nova ponte (PK 0+950 a PK
1+025) e junto a um dos lados da nova via entre 0 PK 1+625 a PK 1+775.

e Localizacdo dos estaleiros e infraestruturas associadas a constru¢éo, em zonas de menor
sensibilidade visual;

e Evitar as zonas de maior declive para a localizacdo de zonas de depésito permanente ou
temporério de terras, Caso seja necessario utilizar estas zonas, deverdo ser equacionadas
medidas de prevencéo dos fendbmenos erosivos, nomeadamente através da modelagéo do
terreno e posterior integracao paisagistica,

e Aspersao hidrica periédica, particularmente durante o periodo estival, nas area de estaleiro e
nos acessos a obra, de forma a reduzir a emisséo de poeiras e/ou outros materiais, provocada
pela deslocacdo de maquinaria pesada;

e Durante 0 armazenamento temporario de terras, deve efetuar-se a sua protecdo com
coberturas impermeaveis. As pilhas de terra devem ter uma altura que garanta a sua
estabilidade;

e Previamente aos trabalhos de movimentacao de terras, proceder a decapagem de terra
vegetal em todas as areas intervencionadas e seu acondicionamento em pargas para sua
posterior reutilizacdo em areas afetadas pela obra;

e A decapagem de solos e as acBes de desmatacdo e alteracfes dos usos do solo, deverdo

ficar restritas ao estritamente indispensavel a execucao da obra;
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e Autilizacao da terra vegetal devera ocorrer com a maior brevidade possivel, ou seja, a medida
gue os trabalhos de terraplanagem dos taludes véao ficando concluidos;

e Proceder a modelacéo dos taludes de aterro e escavacao adotando sempre que possivel um
perfil sinusoidal, ado¢cando a crista do talude de modo a estabelecer uma concordéncia suave
com o terreno natural, em conjugacao com o revestimento vegetal tendo em vista o combate
a erosao;

e O revestimento vegetal dos taludes e areas expropriadas deveréo ser efetuados com a maior
celeridade possivel, ou seja, a medida que os trabalhos de movimentacdes de terras vao
sendo terminados, de modo a favorecer uma rapida cobertura vegetal das areas
intervencionadas, evitando a erosdo das superficies inclinadas e promovendo, dessa forma,
a sua eficaz estabilizagéo.

e Implementagdo do Projeto de Integracdo Paisagistica na area expropriada e em todas as
areas afetadas pela obra (estaleiros, &reas de empréstimo e de depdsito, entre outras) de
modo a reconstituir a situagdo previamente existente e garantir um adequado enquadramento
da via na paisagem envolvente garantindo:

» O restabelecimento das condi¢8es naturais de infiltracéo, através da descompactacgao

e arejamento dos solos, de todas as areas afetada pela obra;

» O restabelecimento do uso anteriormente existente na zona sob a nova ponte,
nomeadamente caminhos pedonais/ciclaveis assim como a galeria ripicola, com

recurso a espécies arbustivas caracteristicas destes ecossistemas;

» O reforco da plantacdo arbérea e arbustiva nos taludes de encontro da ponte com o

terreno natural, bem como nos taludes contiguos a passagem inferior;

» A disposicdo das plantacdes de forma a criar volumes consistentes que enquadrem
os taludes dos encontros da via com as obras de arte.

» Nas situagbes de maior acessibilidade visual devera ser proposta a plantacdo de
faixas (arbéreas e arbustivas), ndo continuas, com desenvolvimento paralelo as obras

de arte, de forma a atenuar a sua presenca;

» O material vegetal a utilizar devera ter em conta as caracteristicas edafo-climaticas
da regido, podendo recorrer-se a espécies autdéctones ou as espécies caracteristicas
da paisagem local. Todas as plantas autéctones usadas deverdo ser provenientes de

populacdes locais.

7.2.2.12. Salde Humana

e Divulgar o programa de execuc¢édo das obras as populacdes residentes na area envolvente
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e Todos os acessos a obra devem ser claramente identificados e balizados, devendo-se
proceder a sinalizag&o logo no inicio da obra

e Os trabalhos de construcdo e transporte de materiais deverdo decorrer apenas no periodo
diurno, das 8:00h as 20:00h, nos dias uteis.

e Assegurar que sao selecionados os métodos construtivos e 0s equipamentos que originem o
menor ruido possivel

e Garantir que as operacdes mais ruidosas que se efetuem na proximidade de habitacdes se
restringem ao periodo diurno e nos dias Uteis, de acordo com a legislagdo em vigor

e O estaleiro deve possuir instalagbes sanitarias amoviveis em nimero adequado ao nimero
de pessoas na obra, procedendo-se a recolha das aguas residuais domésticas em tanques
ou fossas estanques, e posterior encaminhamento para tratamento

e A velocidade de circulacdo dos veiculos, especialmente em pavimentos ndo asfaltados,
devera ser reduzida (30 km/h).

e Assegurar o correto cumprimento das normas de seguranca e sinalizagdo da obra na via
publica, tendo em consideracéo a seguranca e a minimizacdo das perturbac6es na atividade
das populagoes.

e Assegurar que os caminhos ou acessos ndo figuem obstruidos ou em mas condi¢Bes de
circulacéo, possibilitando a sua normal utilizagcio por parte da populacgéo local.

e Durante as acdes de movimentagbes de terras, as superficies dos terrenos e as terras a
movimentar devem ser humedecidas a fim de minimizar a dispersdo de poeiras por acdo do
vento e da operagdo das maquinas e veiculos afetos a obra

e As terras a transportar de e para a obra devem ser cobertas de forma a minimizar a emisséao
de poeiras durante o transporte.

e Os depositos de terras na zona de obra devem ser cobertos a fim de evitar a disperséo de
poeiras para as areas de imediacao do tracado;

e Apreparacdo de betdo e asfalto betuminoso deve ocorrer & maior disténcia possivel das zonas
habitacionais

e Implementar as medidas propostas no Estudo Hidroldgico das ribeiras de Ferreiros e de
Penoucos. Resumidamente as medidas correspondem as apresentadas seguidamente:

a. Criacao de bacias de retencado na margem Esquerda da ribeira de Ferreiros para reter
0s picos de cheia.

b. Reperfilamento da ribeira de Ferreiros de modo a reconfigurar a area inundavel para
gue a variante a EN14 ndo assente sobre essa area.
Beneficiagdo das passagens hidraulicas (PH’s) atravessadas pela variante.

d. Garantir uma franca drenagem transversal ao longo da via, mantendo o mais préximo

possivel o afluxo da agua a linha de talvegue.
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e. Requalificacdo ambiental das ribeiras de Ferreiros e Penoucos.

7.3. FASE DE EXPLORACAO
7.3.1.Solos e Uso Atual do Solo

¢ No caso de derrame acidental de substancias perigosas e do seu escoamento do pavimento,
com consequente contaminacdo dos solos envolventes & estrada, deve proceder-se a
delimitagcdo temporéria da zona envolvente ao derrame, evitando-se a contaminacao de areas

de uso agricola ou elevada aptidao para a agricultura.
7.3.2.Ambiente Sonoro

Para a fase de exploragéo, considera-se que sdo necessdrias Medidas de Minimizacdo de Ruido,
guando se prevé a ultrapassagem dos limites legais de exposicdo maxima (Artigo 11.° do
DL 9/2007), devido ao Projeto.

Sempre que possivel, primeiramente devem ser adotadas medidas de redugdo na fonte de ruido
(pavimento menos ruidoso), posteriormente, devem ser adotadas medidas de reducdo no meio de
propagacéo (barreiras acusticas), e em ultima andlise, se justificavel poderdo ser tomadas medidas

de reducdo do ruido no recetor sensivel.

No presente caso, ira ser implementado logo a partida, como medida de minimizacdo na fonte, a
implementacdo de uma camada de desgaste considerada menos ruidosa (ainda que em baixas
velocidades de circulagéo como € o caso, o efeito real seja pouco significativo), e que foi considerado

na prospetiva dos niveis sonoros anteriormente efetuada.

As barreiras acusticas sdo as medidas mais usuais e tipicamente com maior efeito na minimizagéo do

ruido, atuando no meio de propagacéo.

Existindo uma diversidade de materiais possiveis de implementar, podem ser do tipo refletor ou
absorvente. As barreiras absorventes tendem a ter uma melhor eficacia real, dado que a refleccéo
sonora é minimizada, e a sua implementacéo é essencial sempre que existem recetores sensiveis ou
superficies significativamente refletoras no lado frontal da barreira, ou quando sao implementadas

barreiras dos dois lados da via.
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Para a fase de exploragcdo, prospetiva-se a ocorréncia de impactes significativos, resultantes da
ultrapassagem dos limites legais de exposicdo maxima (Artigo 11.° do DL 9/2007), devido ao Projeto,
nos recetores sensiveis: R08, R10, R11, R12, R13, R14, R16, R17.

Dada a prospetivas dos niveis sonoros efetuada anteriormente, foram dimensionadas as barreiras
acusticas que se apresentam no quadro seguinte (cuja localizacdo em planta se apresenta no anexo
C), aimplementar com o inicio da fase de exploracdo do projeto, e considerando os dados de trafego

do ano intermédio 2030.

Quadro 1 — Barreiras acusticas preconizadas para a fase de exploracdo

. . Localizagdo | Localizagdo | Ext. | Altura | Area . .
Barreira Sentido Inicio Fim m) (m) (m2) Tipologia
BAO1 V-N. FT?(’EZ"C"O f km0+195 | kmoO0+261 | 66 3 198 | Absorvente
. km 0+264 km 0+303 39 3 117 Absorvente
BA02 | Trofa/V.N. Famalicao = " 203 T km 0+330 | 30 45 135 | Absorvente
BAO3 V. N. Famalicdo / km 0+335 km 0+368 33 4,5 148,5 | Absorvente
Trofa km 0+368 km 0+410 42 3 126 Absorvente
BA04 Trofa / V.N. Famalicao km 0+359 km 0+446 87 3 261 Absorvente
BAO5 Trofa / V.N. Famalicdo km 0+479 km 0+548 69 3 207 Absorvente

Com base no modelo 3D referido e nos parametros de base descritos foram prospetivados os Niveis
Sonoros Continuos Equivalentes Ponderados A do Ruido Particular e Ambiente, apos implantagéo
das barreiras, para os varios recetores sensiveis (para a fachada e pisos mais desfavoraveis), que se

apresentam no quadro seguinte.

Para que seja possivel uma perspetiva mais abrangente do ruido particular do projeto com
implementacéo das barreiras, foram calculados os Mapas de Ruido Particular para o ano de inicio de
exploragéo (2020), a 4 metros acima do solo para os indicadores Lden e Ln, cujos resultados se

ilustram nas pecas desenhadas em anexo D.

Quadro 2 — Niveis sonoros de Ruido Particular e Ambiente com barreiras para a fase de exploracéo (2030)

. R . . . . Emergéncia

SR(/ecI:Decfgtrg Pisos / Ruido de Referéncia Ruido Particular DL Ruido Ambiente DL Sonora
medicdo | "% | Ly | Lo | Lo | Loen | Lo | Lo | Lo {Loen | 2297 | L | Lo | Lo | gen | 92097 | Ly (Lo | L | Lo
RO8/ 1

2 48 |46 | 44 | 51 | 60 | 58 | 53 | 62 | cumPrE | 60 | 58 | 54 | 62 | CUMPRE | 12 10| 11
Ponto 2 2
R10/ 2 48 | 46 | 44 | 51 | 56 | 54 | 50 | 58 |cumPRE | 57 | 55 | 51 | B9 |[cumPrRE | 9 | 9 | 7 | 8
Ponto 2
R11/ > |48 |46| 44|51 |59|58]|53|61|cumrre |59 |58 |54 62 |comere | 11 | 2 |10] 11
Ponto 2 2
R12/ 2 48 |46 | 44 | 51 | 61|60 | 55| 63 |cumPrE | 61 | 60 | 55 | 63 | CUMPRE | 13 1 11| 12
Ponto 2 4
R13/ 1 48 | 46 | 44 | 51 | 57 | 56 | 51 | 59 | cumpreE | 58 | 56 | 52 | 60 | cuvmPRE | 10 1 8| 9
Ponto 2 0
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. . . . p . Emergéncia
SR(/e(I::e;g{g Pisos / Ruido de Referéncia Ruido Particular DL Ruido Ambiente DL Sonora
medic&o recetor L O T P P A T 9/2007 Lo |t | Lo | Lgen 9/2007 Ll L, Lge
Pcl?:t‘élz 1 48 | 46 | 44 | 51 | 55 |53 |49 | 57 |cumPre | 56 | 54 | 50 | 58 |[cuMPRE | 8 | 8 | 6 | 7
R16/ 1
1 48 | 46 | 44 | 51 | 56 | 55 | 50 | 58 | cumPrE | 57 | 56 | 51 | 59 | cCumMPRE | 9 71 8
Ponto 2 0
R17/ 2 48 | 46 | 44 | 51 | 58 | 57 | 52 | 60 | cuvmpre | 58 | 57 | 53 | 61 | cumPre | 10 1 9|10
Ponto 2 1

As barreiras acusticas preconizadas permitem uma taxa de cumprimento dos limites legais, no ano de
inicio 2020 e intermédio 2030 em 100% dos recetores avaliados, face aos limites legais em vigor,

relativos a recetores classificados como zona mista [Lden<65 dB(A) e Ln<55 dB(A)].

Em seguida indicam-se as caracteristicas, minimas, que as Barreira Acusticas preconizadas deverao

possuir:

e Painéis Absorventes na face voltada para a via:
Isolamento Sonoro: DLR = 20 dB (Categoria B2, de acordo com a NP EN 1793-2, de 2012).

Absorgédo Sonora na face virada para a via (painéis absorventes): DLa = 8 dB (Categoria A3,
de acordo com a NP EN 1793-1, de 2017).

Refere-se ainda que a implementacdo das barreiras aclsticas deve ser efetuada de forma
compatibilizada com as estruturas existentes ou previstas, no entanto ndo devem ser deixadas

frinchas que comprometam a eficacia acustica da barreira.
7.3.3.Sistemas Ecologicos

¢ No decurso das operagdes de manutencgédo das areas verdes do canal de circulacao afeto ao
Projeto, dever-se-a proceder a remocao de quaisquer exemplares de Cortaderia selloana,
Acacia melanoxylon, Acacia dealbata e Robinia pseudoacacia e Phytolacca americana que

surjam espontaneamente.
7.3.4.Paisagem

e Manutencdo e conservacao de todas as areas semeadas e plantadas, envolventes a via,
propostas no projeto de integracdo paisagistica: regas periédicas (pelos menos nos trés
primeiro anos), fertilizacbes, ressementeiras, limpezas e cortes de vegetacdo, incluindo

substituicdo de todos os exemplares vegetais em mau estado fitossanitario.
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7.3.5.Saude Humana

e Implementacdo no tracado de uma camada de desgaste considerada menos ruidosa para
diminuir os niveis de ruido que advém da circulagao dos veiculos no pavimento.

e Implementacéo de barreiras acusticas

8. PLANO GERAL DE MONITORIZAGCAO

Nao obstante a implementacdo das medidas de minimizacao propostas no EIA, prevé-se que alguns
dos impactes identificados e avaliados no presente estudo poder&o continuar e fazer-se sentir durante

a fase de exploragéo.

Assim, deverdo ser implementados os Programas de Monitorizacdo, aplicaveis tanto a fase de
construgéo, como a fase de exploracao do tragado rodoviario:

e Recursos Hidricos e Qualidade da Agua;
e Ambiente Sonoro;

e Qualidade do Ar;

e Fauna;

e Flora, Vegetacédo e Habitats.

Os principais objetivos da Monitorizacdo a desenvolver consistem na obtencdo de informacgfes e

dados de caracterizacdo ambiental que permitam:

e arealizagdo de um diagnéstico da situacdo atual local (antes da fase de obra) em termos
ambientais e a verificagdo do cumprimento da legislagéo versada sobre essa matéria;

e avalidacdo e a adaptacao dos resultados obtidos nas previsfes efetuadas para a exploracdo
do tracado, sob o ponto de vista ambiental;

e a validacdo da adequabilidade das medidas de minimizagdo preconizadas no Estudo de

Impacte Ambiental e, efetivamente, implementadas.

Os resultados das campanhas de monitorizagdo, expostos e analisados nos correspondentes
relatorios, deverdo ser remetidos a autoridade de AlA no sentido de dar cumprimento a legislagao em

vigor.
9. SINTESE CONCLUSIVA

O presente Estudo de Impacte Ambiental (EIA) incidiu sobre o Projeto Base da “Ligagéo do Interface

Rodoferroviario / EN14 (Santana), incluindo Nova Ponte sobre o Rio Ave”.
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O tracado em analise corresponde a uma versao otimizada, enquadrada nas atuais imposi¢cdes de

gestdo territorial municipal, tanto em termos de ordenamento, como de funcionalidades espaciais.

O projeto desenvolve-se numa extensdo de aproximadamente 2405 metros de rede viaria nova,
incluindo a execucéao de 4 rotundas novas e respetivas ligagdes a malha existente e a construcéo de

uma Ponte nova sobre o Rio Ave.

Os impactes negativos mais significativos prendem-se com a ocupacdo de zonas inundaveis,
associadas ao rio Ave e ribeiras de Ferreiros e de Penoucos, nomeadamente pela ocupagéo e

impermeabilizagéo para implantacdo do Projeto.

Refere-se no entanto, que foi elaborado um Estudo Hidrolégico das ribeiras de Ferreiros e de
Penoucos, pela empresa Integral Projectos, 2017, que teve como objetivo a avaliacdo do impacte da
construgdo da Ligacdo & EN14, cumulativamente a ampliagdo da fabrica MABOR e a construcéo da
via AL1 - ligacéo entre a EN 14 e a EM 508-1 e que resultou na proposta de varias medidas de
minimizacdo do impacte do caudal resultante das intervencdes propostas. Estas medidas possibilitam
aumentar a capacidade de absorcdo dos terrenos, reter/amortecer o escoamento das aguas em
direcéo as ribeiras e reconfigurar a zona inundavel através de reperfilamento da ribeira de Ferreiros,
criando um corredor fluvial expressivo e capaz de conter caudais de cheia e a criagdo de bacias de

retencgéo.

Outro dos aspetos negativos prende-se com 0s impactes sobre 0 uso atual do solo e sobre 0s aspetos
socioeconomicos que correspondem, sobretudo, as afetacdes diretas com perda e inviabilizacdo de
solos agricolas e a necessidade de eventual expropriagao de propriedades com uso habitacional, a

aferir em fase de projeto de execucao.

Do ponto de vista dos impactes positivos salienta-se a importancia do projeto para o0 aumento dos
niveis de seguranca rodoviaria, para a aproximacgdo do tecido industrial ao centro habitacional e
comercial da Trofa, para a melhoria das acessibilidades ao Hospital da Trofa e a Estacéo de Caminho
de Ferro, bem como para a eliminacdo de constrangimentos nos percursos existentes, essencialmente

na EN14, sobretudo através da construgcdo de uma nova Ponte sobre o Rio Ave.

Refere-se ainda como impacte positivo sobre o ambiente sonoro e qualidade do ar, a reducéo das
emissdes esperadas na envolvente imediata da atual EN14, no troco da Ponte sobre o Rio Ave (Av.
Portas do Minho / Rua Dom Pedro V), que atualmente é caraterizada por meio urbano e semiurbano,
com forte ocupacdo de recetores sensiveis, pela reducdo do trafego que ai circula, que sera

direcionado para a futura via rodoviaria de Ligacdo a EN14.

Face ao exposto conclui-se que o tracado em estudo constitui uma via importante para o
desenvolvimento socioecondmico da regido atravessada e para a existéncia de boas condi¢cfes de

circulacdo e de seguranca nesta via.
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Apesar dos impactes negativos identificados, considera-se que os mesmos nao serao inibidores da
implementacdo do projeto rodoviario, uma vez que as situa¢des positivas que esta acarreta séo

suficientemente importantes para viabilizar o projeto.
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