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Declaracdo de Impacte Ambiental
(Anexo ao TUA)

Designacgao do projeto Aeroporto do Montijo e Respetivas Acessibilidades

Fase em que se encontra

. Estudo Prévio
o projeto

Alineas a) e b) do ponto 7 do Anexo |l do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de

Tipologia do projeto ~
polog proj outubro, na sua atual redacao

Enquadramento no Artigo 1.2, n.2 3, alinea b), subalinea i) do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de
regime juridico de AIA outubro, na sua redag¢ao atual

Localizagao Concelho do Montijo (Unido de Freguesias de Montijo e Afonsoeiro)
(concelho e freguesia) Concelho de Alcochete (Freguesia de Samouco)

Sitio de Importancia Comunitaria (SIC) do Estuario do Tejo (PTCONOO0O09,
Decreto-Lei n.2 140/99, de 24 de abril, republicado pelo Decreto-Lei n.2
Identificagdo das areas 49/2005, de 24 de fevereiro, posteriormente alterado pelo Decreto-Lei n.2 156-
sensiveis A/2013, de 8 de novembro)

Zona de Protecdo Especial (ZPE) do Estuario do Tejo (PTZPE0010, Decreto-Lei
n.2 140/99, de 24 de abril, na sua redagdo mais atual)

Proponente ANA — Aeroportos de Portugal, S.A.
Entidade licenciadora Ministério das Infraestruturas e da Habitagdo
Autoridade de AIA Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.

Descrigao sumaria do projeto

O Aeroporto do Montijo serd implantado dentro dos limites da Base Aérea n2 6 (BA6), que se localiza na
margem esquerda do rio Tejo, a 25 quilémetros de Lisboa.

Em matéria de acessibilidades, o projeto prevé a construcdo de uma ligacdo rodoviaria do Aeroporto do
Montijo a A12 e a beneficiacdo de uma estrada ja existente, Estrada do Seixalinho, que permite,
atualmente, o acesso ao Terminal Fluvial do Cais do Seixalinho, a partir do qual é efetuada a travessia fluvial
do Montijo para Lisboa.

Projeto aeroportuario

O projeto apresentado para a infraestrutura aeroportuaria é constituido por duas componentes: Lado Ar e
Lado Terra.

O Lado Ar do Aeroporto do Montijo compreende a Pista 01/19, os caminhos de circulagdo e as plataformas
de estacionamento, as estradas de servico, os sistemas de navegacdo da Pista 01/19, o equipamento
meteoroldgico, o servico de salvamento e combate a incéndios e a Torre de Controlo.
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O projeto do Aeroporto do Montijo prevé apenas a utilizagdo da Pista 01/19 que, apds expanséo, ficard com
um comprimento total de 2 400 metros. Sera ainda mantida a atual largura da Pista de 60 metros, que inclui
15 metros de bermas (7,5 metros para cada lado). O projeto prevé a extensdo da Pista 01/19 da BA6 para
norte, em 90 m e para sul, em 300 m a contar da cabeceira da Pista 01.

A extensdo da Pista 01/19 para sul sera efetuada sobre o estuario do Tejo, encontrando-se equacionadas
trés solucdes alternativas para a sua execugao:

= Solucdo 1 — Plataforma de Aterro: Esta solucdo prevé a construcdo de um aterro, com uma area
aproximada de 100 000 m?, devidamente contido por uma reten¢3o marginal que o ladeard em todo o
seu perimetro fluvial. A contencdo periférica sera realizada em avanco a partir da margem em duas
frentes, uma para o Dique sul e outra para o Dique a nascente, confinando toda a drea do futuro aterro,
incluindo os lodos existentes, que nao serdao removidos. Esta solucdo compreenderd, primeiramente,
uma estabilizacdo dos solos de fundacdo através execucdo de colunas brita. O prazo previsto para a
execucdo da Solucdo Alternativa 1 é de 24 meses.

= Solucdo 2 — Estrutura de Betdo Armado: Esta solucdo contempla a construcdo de uma estrutura
porticada, em betdo armado, suportada por estacas de fundacdo. Nesta solucdo, a realizacdo de aterros
é marginal sendo apenas necessdria nas zonas de encontro com as margens existentes. A pista é
suportada por uma laje em betdo armado, apoiada em vigas transversais e longitudinais, as quais sao,
por sua vez, suportadas por estacas de fundacdo também em betdo armado. Nesta solucdo serdo
executadas 1568 colunas de brita com 5 metros de cumprimento e 350 colunas com 15 metros de
cumprimento. O prazo previsto para a execuc¢do da Solu¢do Alternativa 2 é de 30 meses.

= Solucdo 3 - Plataforma Mista (estrutura em betdo e plataforma em aterro): A area da estrutura em
betdo é reduzida, sendo mantida sé nas zonas de maior solicitagdo como garantia de estabilidade,
substituindo-se a estrutura por aterro nas zonas menos criticas e de menor solicitagdo. Para a zona da
pista foi considerada uma solugdo estrutural e para as zonas envolventes uma solugao em aterro com
refor¢o do terreno de fundagdo através de colunas de brita. Concetualmente a solugdo é semelhante
as descritas mantendo-se as malhas de tratamento de terreno com colunas de brita da Solugdo 1, nas
respetivas zonas, e o sistema estrutural descrito na Solu¢do 2, laje macica em betdo armado apoiada
em vigas pré-fabricadas e pré-esforgadas que por sua vez apoiam numa malha de estacas de fundagao.
O prazo previsto para a execuc¢do da Solugdo Alternativa 3 é de 24 meses.

No Aeroporto do Montijo existird um Unico caminho de circulacdo paralelo a Pista 01/19, ndo tendo sido
necessario prever saidas rdpidas de pista.

A plataforma de estacionamento é concebida para um total de 24 lugares de estacionamento para o ano
de abertura e 36 para o ano horizonte de projeto. Este nimero de estacionamentos destina-se a aeronaves
do tipo do Boeing 737 e Airbus 320.

Estd ainda prevista a instalagdo de um Grupo Operacional de Combustiveis (GOC). Este terd capacidade de
fornecimento de combustivel, para um periodo de 3 dias, tendo em conta o trafego aéreo de aeronaves
estimado. Sera necessario construir 3 tanques de Jet-Al com uma capacidade nominal de 2 750 metros
cubicos, cada. A partir de 2042, previu-se a instalagdo de um quarto tanque de Jet-Al com a mesma
capacidade de 2 750 metros cubicos dos restantes, por forma a manter-se a autonomia.

O GOC constitui um “estabelecimento” na acec¢do do Decreto-Lei n.2 150/2015, de 5 de agosto, atendendo
as quantidades e classificagdo das substancias perigosas presentes. Tratando-se de um “novo
estabelecimento”, de acordo com a alinea k), do artigo 3.2 do referido diploma, encontra-se sujeito a

@ REPUBLICA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
‘ PORTUGUESA Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE E telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74
ACAO CLIMATICA 2

email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt



mailto:geral@apambiente.pt

agéncia portuguesa

do

procedimento de avaliagdo de compatibilidade de localizagao (ACL), nos termos dos artigos 8.2 e 9.2 do
mesmo diploma, cuja decisdo se encontra integrada no ambito do presente procedimento.

Estd ainda prevista a construcdo de um Terminal de Passageiros, edificios de apoio, novos sistemas de
drenagem, iluminacgdo, parques de estacionamento, novos acessos rodoviarios, entre outros. O Terminal
de Passageiros apresentara uma drea total de implanta¢do de 45 000 m?2, com uma altura que variara entre
0s 11 e os 27 m. O edificio do Terminal do Aeroporto do Montijo serd composto por estrutura de 3 pisos,
desenhada e organizada para garantir a eficiéncia funcional da infraestrutura. A localizagdo do Terminal foi
escolhida por forma a permitir a proximidade do maior nimero possivel de aeronaves estacionadas.

A rede de drenagem de aguas pluviais do Lado Ar prevé a recolha integral das dguas pluviais provenientes
de todos os pavimentos das pistas, caminhos de circulacdo e estacionamento de aeronaves e
encaminhamento para separadores de hidrocarbonetos, antes do seu envio para as valas de drenagem que
se desenvolvem ao longo da Pista 01/19 e que encaminhardo as referidas aguas pluviais para o Estuario do
Tejo, num ponto localizado na zona sul da BA6. De acordo com o projeto estdo previstos instalar 17
separadores de hidrocarbonetos.

A componente do Lado Terra do futuro Aeroporto ocupard uma darea total de aproximadamente 45 ha,
composta pela via de acesso principal ao futuro Aeroporto, pelas vias do Lado-Terra, praca do Terminal,
parques de estacionamento e dreas verdes de enquadramento paisagistico.

O acesso ao Aeroporto do Montijo far-se-a através de infraestruturas rodovidrias dotadas de uma ciclovia.
Encontram-se previstos parques de estacionamento, de curta e de longa duragdo, para passageiros,
funcionadrios e viaturas de aluguer, estando previstos um total de 5 384 lugares de estacionamento para o
ano 2022 e 8 765 para o ano 2062. A area ocupada pelos parques de estacionamento sera de 12,6 ha para
0 ano de abertura e 22 ha para o ano 2062.

A rede de drenagem do Lado Terra é composta por sumidouros, caleiras superficiais e coletores,
separadores de hidrocarbonetos e bocas de lobo, e estad dividida em duas areas principais: a area norte
(correspondente a via de acesso principal, a via de acesso a uma das zonas de servico e aos
restabelecimentos rodovidrios previstos) e a d4rea sul (correspondente, no geral, aos parques de
estacionamento).

A rede de drenagem proposta para a drea norte aproveita as quatro linhas de agua existentes que
encaminham o escoamento para o rio Tejo. As quatro descargas previstas para a drenagem da area norte
sdo previamente encaminhadas para separadores de hidrocarbonetos.

Na rede de drenagem da area sul, a solugdo proposta prevé também a instalacdo de separadores de
hidrocarbonetos em todos os parques de estacionamento. Os caudais afluentes da darea sul serdo
encaminhados para o rio Tejo através de valas. A descarga da drenagem da drea sul (com a designagao G1
LS) sera parcialmente submersa.

O projeto sera desenvolvido em duas fases:
e Fase de Abertura — 2022 (dimensionada para o ano 2032).
e Ultima Fase (expansdo) — 2054 (dimensionada para o ano 2062).

Estas fases tiveram por base as previsGes de trafego aéreo realizadas, que indicam para o ano de abertura
um trafego de 7,8 milhdes de passageiros e 46 mil movimentos de aeronaves por ano; e para o ano 2062,
um trafego de 17,4 milhdes de passageiros e 85 mil movimentos de aeronaves por ano.
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Acesso rodovidrio a A12
O projeto da futura Liga¢do rodoviaria a A12 possui duas solugdes alternativas de tragado:

1. Solucdo Base, que se desenvolve ao longo de cerca de 3,7 quildmetros, maioritariamente em aterro.
Interliga-se a rede viaria existente ou projetada por via de trés Nds. Contempla ainda onze
desnivelamentos das vias intersetadas, entre os quais trés viadutos, terminando depois da

Portagem de Plena Via cerca do quildmetro 3,7, seguindo a interligacdo com a Al12.

2. Solugdo Alternativa, que se desenvolve ao longo de cerca de 3,2 quilémetros e faz a interligagado
com a rede vidria existente ou projetada, também através de trés Nos. Prevé ainda sete
desnivelamentos das vias intersetadas, dos quais dois em viadutos. Termina também cerca do
quilémetro 3,2 na interligacdo com a A12.

Ambos os tracados das duas Solugdes em estudo tém um troco comum nos primeiros 1,5 km, que se inicia
a cerca de 500 m dentro da BA6.

A Ligacdo rodoviario a A12, em ambas as solucdes, sera constituida por um nimero varidvel de vias com
3,50 m para além de um separador central com 3,50 m, incluindo bermas em ambos lados. O nimero
varidvel de vias varia de acordo com o trafego previsto em cada seccao.

O acesso Sul/Norte, do trafego proveniente da A12 e da A33 (IC32/IC3) para o Aeroporto, far-se-a pela
praca de portagem, afetando as duas vias mais a direita, as quais implicardo o alargamento da plataforma
da A12 e serdo destacadas das restantes, que seguirdo para Lisboa pela Ponte Vasco da Gama, através de
um separador fisico. O alargamento da A12, para implantacdo da via dedicada a ligacdo ao Aeroporto, é de
cerca de 900 metros de extensdo na Solugdo Base e de 1 660 metros na Solugdo Alternativa.

A Ligagdo rodovidria a A12 entrara em fase de exploragdo em simultdaneo com o Aeroporto.
Beneficiacdo da estrada de Acesso ao Cais do Seixalinho

A beneficiacdo da estrada de acesso ao Cais do Seixalinho (que corresponde ao restabelecimento 1 do
acesso rodoviario a A12 que liga a rotunda do N6 do Aeroporto ao Cais do Seixalinho) apresenta uma
extensao total de 1,5 km, tendo o seu tragado, quer em planta quer em perfil longitudinal, uma geometria
coincidente com a da estrada existente.

Em termos de perfil transversal, o alargamento da plataforma, para integrar a ciclovia e ainda uma zona
verde, para além dos passeios em ambos os lados, é promovido para nascente, prevendo-se a afetagdo de
algumas propriedades privadas, muros, vedagdes, parques de estacionamento e uma habitac¢ao.

Esta prevista uma faixa de rodagem com 7 m de largura, dotada de duas vias de 3,5 m, uma em cada sentido,
ladeada por passeios de 1,5 m de largura, uma zona verde com 1 m de largura, no lado poente da via, a
seguir ao passeio, e uma ciclovia com 3 m de largura, adjacente a zona verde.

A drenagem das aguas pluviais da plataforma sera assegurada através de valeta em meia-cana localizada
imediatamente a seguir a ciclovia ou ao passeio, consoante o caso.

Para garantir a acessibilidade ao Cais do Seixalinho, é necessario considerar a criagao de um servico shuttle
que assegure o transporte até ao Aeroporto do Montijo. Este servigo terd que ser devidamente articulado
com o servigo fluvial.
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Sintese do procedimento de AIA

O presente procedimento de AIA teve inicio a 15 de abril de 2019, apds estarem reunidos todos os
elementos necessdrios a sua boa instrucao, tendo a autoridade de AIA nomeado a respetiva Comissao de
Avaliacdo a 22 de abril de 2019. A Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P. (APA), na sua qualidade de
Autoridade de AIA, nomeou a respetiva Comissdao de Avaliagao (CA), constituida por representantes da
propria APA, do Instituto de Conservacdo da Natureza e Florestas (ICNF), da Dire¢do de Gestdo do
Patrimdnio Cultural (DGPC), da Comissao de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do
Tejo (CCDR LVT), do Laboratdrio Nacional de Energia e Geologia (LNEG), do Ministério das Infraestruturas e
Habitacdo (MIH), da Administracdo Regional de Saude de Lisboa e Vale do Tejo (ARS LVT) e do Instituto
Superior de Agronomia/Centro de Ecologia Aplicada “Prof. Baeta Neves” (ISA/CEABN).

A metodologia adotada para concretizacdo deste procedimento de AIA contemplou as seguintes fases:

e Apreciacdo da Conformidade do Estudo de Impacte Ambiental (EIA), da documentac¢do adicional e
consulta do estudo prévio:

o Foi considerada necessaria a apresentagdo de elementos adicionais, os quais foram submetidos
pelo proponente sob a forma de Aditamento ao EIA.

o Ap0ds andlise deste documento, foi considerado, de uma maneira geral, que foi dada resposta as
lacunas e duvidas anteriormente identificadas pelo que o EIA foi declarado conforme a 25 de julho
de 2019.

o Sem prejuizo de ter sido declarada a conformidade do EIA, a CA verificou que persistiam
questdes/elementos por apresentar e esclarecer, pelo que solicitou a apresentagdo de elementos
complementares, os quais foram entregues atempadamente pelo proponente.

e Abertura de um periodo de Consulta Publica, que decorreu durante 37 dias uteis, de 29 de julho a 19
de setembro de 2019 e cujos resultados se encontram analisados em anexo a presente decisdo.

e Solicitagao de parecer especifico a entidades externas a Comissao de Avaliagdo, conforme sintetizado
em anexo a presente decisdo.

e Visita de reconhecimento ao local de implantacdo do projeto no dia 3 de setembro de 2019, com a
presenca de representantes da CA, do proponente e da empresa que elaborou o EIA.

e Apreciagdo ambiental do projeto, com base na informagao disponibilizada no EIA e respetivo
Aditamento e Elementos Complementares, tendo em conta as valéncias das entidades representadas
na CA, integrada com as informacgdes recolhidas durante a visita ao local e ponderados todos os fatores
em presenca, incluindo os resultados da participa¢do publica.

e Elaboracdo do Parecer Final da CA, que visa apoiar a tomada de decisdo relativamente a viabilidade
ambiental do projeto.

e Preparagdo da proposta de Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA), tendo em considera¢do o Parecer
da CA e o Relatdrio da Consulta Publica.

e Promog¢do de um periodo de audiéncia de interessados, ao abrigo do Cédigo do Procedimento
Administrativo.

e Promocdo de um periodo de diligéncias complementares para anadlise da pronuncia apresentada pelo
proponente em sede de audiéncia de interessados.

e Preparagdo e emissao da presente decisao.
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Informacao das entidades competentes sobre a conformidade do projeto com os instrumentos de
gestao territorial, as servidoes e restricoes de utilidade publica e de outros instrumentos relevantes
entidades legalmente

Importa destacar o Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa (PROT
AML), instrumento de desenvolvimento territorial de natureza estratégica, que consubstancia o quadro de
referéncia a considerar na elaboracgdo de instrumentos de planeamento territorial (IPT).

Verifica-se que a localizacdo de um novo Aeroporto no municipio do Montijo ndo foi considerada no PROT
AML em vigor e, nesse sentido, trata-se de uma infraestrutura que a data ndo esteve na base da estratégia
de desenvolvimento regional da AML.

Neste enquadramento e no contexto global atual, importa considerar o tempo decorrido desde a
publicacdo do PROT AML (2002) e o facto de se tratar de uma grande infraestrutura que se assume como
fator de estruturacdo de um territério com necessidades de reforco e diversificacdo das suas ligacoes
funcionais com o arco ribeirinho e cuja localizacdo ocorre numa area aeroportuadria, ja artificializada e com
atual uso militar.

Da apreciagao realizada, ndo se identificaram aspetos ao nivel da localizagdo que possam colocar em causa
as diretrizes regionais especificas emanadas para a area do projeto pelo PROTAML, sem prejuizo da
necessaria ponderacdo em sede de revisdo dos PDM que assegure a contenc¢do da expansao sobre as areas
de maior valor ambiental e areas de contiguidade, em consonancia com as diretrizes deste IGT.

A localizacdo da nova infraestrutura aeroportuaria no Montijo impGe a adequacdo das opgdes estratégicas
de base territorial e do modelo consagrado neste IGT para a AML, tendo presente as politicas e as grandes
opcoes vertidas na recentemente publicada Revisdo do PNPOT.

Em sede de planeamento regional terdo de ser ponderados os efeitos indutores de mudang¢a que a nova
infraestrutura ird impulsionar, nomeadamente na envolvente direta e na AML sul, tendo em vista conceber
um quadro de referéncia com opc¢des de desenvolvimento e normas/diretrizes enquadradoras dos modelos
territoriais a definir na Revisdo dos PDM.

No que se refere ao PDM do Montijo em vigor verifica-se que o seu Regulamento ndo acolhe a
infraestrutura aerondutica civil em avaliacdo e as agBes/intervencdes que lhe estdo diretamente
associadas, designadamente no que se refere a extensdo da Pista 01/19.

Quanto ao PDM de Alcochete atentas as caracteristicas do projeto em avaliagdo e as classes de espaco em
causa, considera-se que a localizacdo da via/restabelecimentos condiciona os objetivos do PDM e para as
classes de espaco em causa.

Em matéria de serviddes e restricdes de utilidade publica, refere-se a Reserva Ecoldgica Nacional (REN).
Verifica-se que apenas estdo em causa as intervengdes previstas para o estudrio e respetiva faixa de
protecdo de 200m e para o sapal, que dizem respeito a intervengdes pontuais a norte do aeroporto, a
beneficiagdo da via junto ao cais do Seixalinho e a extensdo da pista para sul, sendo esta Ultima a que
assume impactes mais significativos em termos de afetacdo de REN.

Conclui-se da avaliacdo efetuada que a Solugdo 2 para a extensdo da Pista 01/19 ndo colocard em causa, de
modo muito significativo, as fun¢Ges que se pretendem salvaguardar no ambito do regime juridico da REN.

No que se refere a Ligacdo rodoviaria a A12 considera-se a Solucdo Alternativa como a menos impactante
ao nivel da afetacdo da capacidade de infiltracdo e recarga do aquifero.
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Razoes de facto e de direito que justificam a decisdo

Desde os anos 60 que tém sido desenvolvidos estudos para a implementacao e desenvolvimento do Novo
Aeroporto de Lisboa, os quais contemplaram varias localiza¢des e solucdes para dar resposta as limitacoes
de expansdo ja na altura previstas para o Aeroporto Humberto Delgado (AHD), em funcionamento desde
1942.

O AHD tem vindo a registar um aumento significativo e consistente da procura, o qual tem vindo a ser
acomodado com maior ocupacdo das aeronaves, melhor distribuicdo didria dos voos e com a
implementacdo de medidas operacionais extraordindrias e pontuais. No entanto, este crescimento
conduzird a saturacdao do AHD, mais cedo do que o originalmente previsto, o que leva a necessidade de
procurar solucdes que garantam que as infraestruturas aeroportudrias acomodem esta expectavel
continuacdo do significativo aumento da procura.

Assim, ao longo das ultimas décadas tém vindo a ser estudadas vdrias solugGes distintas para a instalacdo
de um novo aeroporto na regido de Lisboa, seja numa ldgica de substituicdo seja numa légica de
complementaridade, face ao AHD. Neste contexto, destaca-se a solucdo de construgdo de um novo
aeroporto de raiz, a localizar no extremo nascente do Campo de Tiro de Alcochete, com dimensdo e
carateristicas para substituir o AHD, cujo projeto foi sujeito a procedimento de AIA, em fase de estudo
prévio, tendo sido emitida Declaracdo de Impacte Ambiental, favordvel condicionada, a 9 de dezembro de
2010.

No entanto, a crise econdmica que se verificou entretanto, conduziu a uma profunda alteragdo de contexto,
tendo levado a suspensdo do projeto e ao reequacionar de outras opcbes. O Plano Estratégico dos
Transportes, Horizonte 2011-2015 (PET 2011-2015), aprovado pela Resolu¢do de Conselho de Ministros n.2
45/2011, 13 de outubro, consagrou essa alteracdo de visdo sobre a expansdo aeroportudria de Lisboa,
apontando a necessidade de revisdo dos pressupostos que serviram de base a anterior decisdo de
construcdo do novo aeroporto de Lisboa, dando prioridade a rentabilizacdo da capacidade disponivel no
AHD, a introducdo de medidas que potenciem a sua capacidade de captagdo de trafego e ao
desenvolvimento de rotas de modo a movimentar mais passageiros e carga, incrementando a vida util da
infraestrutura ja existente e a rentabilizagdo dos sucessivos investimentos realizados de modo a
corresponder as demandas operacionais de seguranga mas, igualmente, a crescente procura.

Na sequéncia destas orientacGes, foram desenvolvidos diversos estudos técnicos pela Autoridade Nacional
da Aviacdo Civil (ANAC) e pela EUROCONTROL (European Organization for the Safety of Air Navigation) para
a NAV Portugal, E.P.E., os quais evidenciaram a vantagem competitiva e respetiva longevidade de uma
solucdo de operacdo simultdnea do AHD e de um aeroporto complementar a instalar no Montijo. Esta
solucdo, de acordo com os referidos estudos, evidenciou-se como sendo a mais eficaz, eficiente e racional
para responder as necessidades decorrentes do crescimento rapido da procura em Lisboa, designadamente
por:

e Se adaptar as tendéncias e dinamicas do mercado (p.e. aumento do peso das companhias low cost
e das viagens de turismo, em particular no segmento short break) e responder a uma estratégia de
especializagdo aeroportuaria (AHD vocacionado para hub, Montijo vocacionado para ponto-a-
ponto).

e Se constituir como uma soluc¢do de futuro, capaz de satisfazer as necessidades da procura da regido
de Lisboa nos préximos 30 a 35 anos, nos cendrios médios, podendo no limite a sua longevidade
atingir perto de 50 anos.
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e Melhor rentabilizar os investimentos recentes realizados no AHD e continuar a tirar proveito da sua
localizagdo privilegiada.

e Ser de mais rapida concretizagdo, respondendo melhor ao requisito de urgéncia imposto pelo
aumento rapido da procura.

e Aproveitando uma instalacdo publica existente, e ser uma solucdo significativamente mais
econdmica, possuindo condi¢des para ser concretizada sem encargos para o Estado.

Esta solucdo dual permite a especializagcdo de infraestruturas aos diferentes segmentos de mercado de
modo a melhor atender as especificidades de cada um desses segmentos. O forte crescimento da procura
e o consequente aumento de escala do aeroporto de Lisboa, por um lado, e a emergéncia de diferentes
segmentos de mercado com necessidades bem distintas, por outro, levou a ponderacao de soluc¢des duais,
para a regido de Lisboa.

De notar que, no contexto do presente procedimento, e no que concerne, em particular, a descricdo dos
antecedentes do projeto do Aeroporto do Montijo (AM), ndo é feita qualquer referéncia a consideracgdo de
condicionantes ou questdes de natureza ambiental no processo de identificacdo e sele¢do do Montijo como
solucdo de localizagdo para expansdo da capacidade aeroportuaria de Lisboa, em regime dual com o AHD.

Em 2017 foi assinado o Memorando de Entendimento entre o Estado Portugués e a ANA, com vista ao
desenvolvimento da solucdo para o aumento da capacidade aeroportudria da regido de Lisboa, baseada na
expansao do AHD e na construcao de um aeroporto complementar no Montijo.

De salientar que os estudos efetuados pelas entidades competentes concluiram ser possivel, com a
implementacdo de um novo sistema ATC (Air Trafic Control), garantir uma capacidade mdaxima do espaco
aéreo na darea de Lisboa (72 movimentos por hora) para os dois aeroportos em conjunto (AHD e AM), o que
representa uma capacidade consideravelmente superior a que é possivel suportar, atualmente, com a
estrutura de gestdo do espago aéreo implementada pela NAV para Lisboa (38 movimentos por hora).

No caso do AHD sera possivel obter um ndmero maximo de 48 movimentos por hora, sendo necessario
para tal reduzir o tempo de separagdo das aterragens, implementar novos procedimentos e melhorar a
infraestrutura aeroportuaria de modo a reduzir o tempo de ocupacdo de pista (garantir saidas rapidas). Os
restantes movimentos por hora serdo assegurados pelo AM (24 movimentos por hora). Este aumento de
capacidade aeroportudria deve-se também ao facto da Pista 03/21 do AHD e da Pista 01/19 do AM serem
praticamente paralelas. De salientar que o estudo da EUROCONTROL prevé que a capacidade do espacgo
aéreo do AHD, limitada a 48 movimentos/hora, seja atingida em 2030.

O projeto do Aeroporto do Montijo assenta numa concec¢do especialmente vocacionada para servigos
ponto-a-ponto e companhias low-cost, garantindo turn around das aeronaves mais rapidos e eficientes e a
diminuicdo de servicos de handling. Esta solucdo da expansdo da capacidade aeroportuaria de Lisboa
permite também uma boa resposta a cendrios diversos de evolugdo da procura.

No que se refere as acessibilidades, o Aeroporto do Montijo tem particular bom desempenho, fruto da sua
posicdo no estuario do rio Tejo e da proximidade a Lisboa e a importantes polos da Area Metropolitana de
Lisboa (AML) sul. Os acessos identificados como essenciais para garantir o funcionamento adequado ao
aeroporto correspondem a Ligacao rodovidria a A12 e Ponte Vasco da Gama e ao transporte fluvial entre o
Montijo (Cais do Seixalinho) e Lisboa (Cais do Sodré).

Assim, ao abrigo do Memorando de Entendimento assinado em 2017, a ANA submeteu a procedimento de

AlA o estudo prévio relativo ao Aeroporto do Montijo e respetivas acessibilidades, abrangendo nao sé a
infraestrutura aeroportudria mas também as acessibilidades rodovidrias necessarias para garantir o seu
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funcionamento.

A area de intervencdo do Aeroporto do Montijo localiza-se a cerca de 6 km a sul (em linha reta) da Reserva
Natural do Estuario do Tejo (RNET, criada pelo Decreto-Lei n.2 565/76, de 19 de julho e com Plano de
Ordenamento publicado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 177/2008, de 24 de novembro). A
area de intervengdo sobrepde-se, em pequena extensdo, ao Sitio de Importancia Comunitaria (SIC) do
Estudrio do Tejo (PTCONO0Q9, Decreto-Lei n.2 140/99, de 24 de abril, republicado pelo Decreto-Lei n.2
49/2005, de 24 de fevereiro, posteriormente alterado pelo Decreto-Lei n.2 156-A/2013, de 8 de novembro).
Sobrepde-se ainda marginalmente, nos seus limites norte e poente, com a Zona de Protecdo Especial (ZPE)
do Estuario do Tejo (PTZPE0010, Decreto-Lei n.2 140/99, de 24 de abril, na sua redacdo mais atual).

O Estudrio do Tejo estd também classificado como Zona HUumida com interesse internacional para as aves
aquaticas (area 3PT007, de acordo com a Convencdo de Ramsar, Decreto n.2 101/80, de 9 de outubro) e
como IBA (Important Bird Area) - Zona Importante para as Aves - designada pela BirdLife International: IBA
Estuario do Tejo (PT021).

De salientar que os futuros sobrevoos para e por norte, correspondentes a descolagem das aeronaves da
Pista 01 e a aproximacao a Pista 19, fardo o atravessamento da ZPE e do SIC anteriormente referidos.

Face ao exposto, tendo em conta as intervencgdes previstas, as suas carateristicas e as do territério afetado,
designadamente:

= o Estudrio do Tejo se constituir como a zona humida portuguesa mais importante para as aves
aquaticas e como local chave para as aves migratdrias na rota do Atlantico Este;

= 0 territdrio sobrevoado nas aterragens e descolagens afetar zonas densamente povoadas e com
equipamentos de uso sensivel;

= a existéncia de um aquifero bastante produtivo, utilizado para diversos fins incluindo captagées
para abastecimento publico;

foram considerados como fatores determinantes para a avaliagao:

= A Socioeconomia, os Sistemas Ecoldgicos e o Ambiente Sonoro, no que se refere a infraestrutura
aeroportudria;

= A Socioeconomia e os Recursos Hidricos (Subterraneos), no que se refere as acessibilidades
rodovidrias.

Consideraram-se ainda como fatores relevantes:

= A Geologia e Geomorfologia, os Recursos Hidricos (Superficiais), a Qualidade do Ar, as Alteragdes
Climaticas, a Saude Humana, o Ordenamento do Territdrio, o Patrimdnio Cultural e a Paisagem, no
caso da infraestrutura aeroportuaria;

= O Ambiente Sonoro, a Qualidade do Ar, o Solos e Uso do Solo e a Paisagem, no caso das
acessibilidades rodoviarias.

Especificamente no que se refere a infraestrutura aeroportudria, e tendo em consideracao a existéncia do
Grupo Operacional de Combustiveis (GOC), foi ainda necessario efetuar a respetiva apreciacdo no contexto
do regime de prevencdo de acidentes graves envolvendo substancias perigosas, nos termos do Decreto-Lei
n.2 150/2015, de 5 de agosto.

Dada a forte interdependéncia entre os dois projetos (infraestrutura aeroportudria e acessibilidades
rodoviarias), a avaliacdo de ambos foi desenvolvida de forma integrada, conforme refletido na presente
decisdo. Neste sentido, importa que seja mantida uma estreita articulagcdo no desenvolvimento de ambos
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os projetos de execucdo e respetivos RECAPE.

Os principais impactes positivos do projeto ocorrem ao nivel socioeconédmico e traduzem-se nos seus
préprios objetivos, assumindo-se como muito significativos, de nivel local, regional e até nacional. O
aeroporto originara impactes positivos, diretos e indiretos, os quais terdo incidéncia, em particular ao nivel
da demografia (pela atragao de populagdo residente), do emprego (pelo aumento da oferta de emprego),
da competitividade e internacionalizacdo (pela dinamizacdo das atividades econdmicas, atragdo de
investimentos, potenciacao da oferta turistica e recreativa local e regional) e da qualidade de vida (pelo
aumento do rendimento, do acesso a novas oportunidades de servicos e de empregos, das acessibilidades
e transportes).

A opc¢do pela instalagdo do AM fortalece a dinamica da malha urbana através da capacidade de
preenchimento intersticial das dreas urbanizadas. O projeto fomentara o desenvolvimento socioeconémico
local e regional, nomeadamente a nivel do desenvolvimento turistico, da criacdo de novas oportunidades
de emprego, da consolidacdo e densificacdo da malha urbana envolvente, com criagao de novas atividades
econdmicas, e de uma capacidade de resposta aumentada a uma crescente solicitacdo aeroportuaria.

Prevé-se que a implementacdo deste projeto proporcione nos territérios envolventes a indugdo de
investimento, a fixacdo de empresas e populacdo, a geracdao de emprego direto e indireto e o aumento da
competitividade do setor turismo (local e regional). Esta inducdo estd intimamente relacionada com a
gualidade de vida dos cidadaos na medida em que, com a concretizacdo das ligacdes territoriais e promocgao
da mobilidade, e criacdo de emprego por via dos novos investimentos satélites, existe uma alteracdo de
parte do paradigma da empregabilidade com impactes nos movimentos pendulares didrios, gastos em
transportes, diminuigdo de stress e ganhos de tempo e proximidade as areas residéncias e familias.

Com o desenvolvimento da acessibilidade resultante da concretizagao dos projetos de Ligagao rodovidria a
A12 e ao Terminal Fluvial do Seixalinho ndo se prevé que possam ocorrer impactes negativos significativos
relacionados com alteragdes na dinamica populacional, em fungdo do aumento dos processos de
crescimento urbanistico, nomeadamente da fungdo residencial, e de dinamizagdo urbano-industrial no
territério em estudo.

No entanto, as novas acessibilidades irdo reduzir os tempos de deslocagdo entre os principais aglomerados
populacionais e a A12 e Terminal Fluvial do Seixalinho, o que podera conferir maior potencial de atragdo
de populagdo residentes e de atividades para os concelhos de Alcochete, Montijo e até possivelmente ao
concelho da Moita e Barreiro decorrente da melhoria da acessibilidade rodovidria e de areas disponiveis
para ocupacao urbana.

A este fendmeno podera associar-se o rejuvenescimento da estrutura etaria dos concelhos em estudo, o
que se classifica como um impacte positivo. Este incremento populacional, se corretamente dimensionado
e enquadrado do ponto de vista do ordenamento urbanistico dos territérios em andlise podera contribuir
para a valorizagcdo dos espacos urbanos existentes e ocupacao dos alojamentos vagos na envolvente da
area em estudo.

A concretizagao do projeto do Aeroporto do Montijo pode ainda, pela sua natureza, constituir-se no futuro
como um importante elemento gerador de transformacgdes, proporcionando novas perspetivas de
desenvolvimento regional e local, decorrentes da potencial indugao de novas dinamicas e oportunidades
econdmicas, demograficas, sociais e territoriais, constituindo um elemento catalisador para a concretizagao
das ligagGes previstas no PNI 2030, descritas como “ligagcdo rodovidria, entre as peninsulas do Seixal e do
Barreiro e entre o Barreiro e o Montijo, contemplando as travessias dos bra¢os de rio que existem entre
estes territorios, salvaguardando que o avanco deste projeto deverd ser coordenado com o novo Aeroporto
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do Montijo, em fase de execugdo”.

Esta nova infraestrutura aeroportuaria na margem sul da AML é uma oportunidade para alavancar o
desenvolvimento de outros projetos estruturantes previstos e, principalmente, necessarios para a area
envolvente correspondente ao Arco Ribeirinho Sul.

A proximidade do Montijo a Lisboa e ao AHD, e a existéncia de infraestruturas de acessibilidade, permitem
atenuar o efeito desagregador associado as solucdes dual, garantindo a atratividade desta nova
infraestrutura e a existéncia de oferta de ligacGes aéreas com transferéncia entre aeroportos.

A restruturacdo e o aumento da oferta de transporte coletivo de passageiros (fluvial e rodoviario) em
resposta ao aumento de procura induzido pelo novo Aeroporto do Montijo representa um importante
contributo para a melhoria da acessibilidade entre as duas margens e para a afirmacao da centralidade do
estuario do Tejo enquanto elemento estruturante de toda a AML.

Tendo em vista a melhoria da eficiéncia energética da mobilidade a escala da AML, seria desejavel que esta
restruturacdo envolvesse uma grande aposta no modo fluvial, reforcando a frequéncia e o volume de
passageiros nas carreiras existentes e, desejavelmente, complementando as atuais ligacdes radiais a Lisboa
com carreiras circulares pelo Arco Ribeirinho Sul.

Sem prejuizo do acima referido, importa também sublinhar a possivel ocorréncia de impactes negativos no
dominio socioecondmico, em particular na fase de explora¢cdo do aeroporto do Montijo, ao nivel da
“qualidade de vida” que pode ser afetada pelos potenciais impactes no ambito dos fatores ambiente
sonoro, qualidade do ar e saide humana.

Na fase de construcdo do aeroporto ndo se antecipam afeta¢des negativas na populacao e atividades locais
decorrentes diretamente das a¢des construtivas, atendendo a que a area de implantacdo do projeto se
confina maioritariamente ao interior do perimetro da BA6, a uma distancia significativa da zona urbana e
equipamentos existentes. No entanto, o aumento da circulagdo de trafego de veiculos pesados associados
a obra induzird impactes negativos junto dos residentes que confinam com as vias de acesso a obra (Via
Circular Externa do Montijo, EN119 e EM501, afetando as localidades de Afonsoeiro e Montijo, e Estrada
do Seixalinho).

Quanto a construcdo da Ligacdo rodovidria a Al2 serdo expectdveis afetagdes negativas ao nivel da
populagdo, salientando-se a previsivel afetacdo da propriedade, mobilidade e qualidade de vida, ainda que
algumas destas dimensdes de afetacdo sejam temporarias e reversiveis.

Quanto aos Sistemas Ecoldgicos assumem particular relevancia os impactes negativos perspetivados sobre
a avifauna associados ao projeto do Aeroporto do Montijo.

Com efeito, o Estudrio do Tejo é considerado um dos maiores estudarios da Europa Ocidental, sendo a zona
himida portuguesa mais importante para as aves aquaticas e uma das mais importantes da Europa para
um grande nimero de aves aquaticas. E um local chave para as aves migratdrias na rota do Atlantico Este,
em particular durante os periodos de migracdo e invernada. A importancia deste Estuario levou a sua
classificagdo como zona humida de importancia internacional pela Convengao de Ramsar e a designagao
da ZPE Estuario do Tejo.

Durante a época de invernada, segundo as contagens efetuadas pelo ICNF/CEMPA, o Estudrio do Tejo
alberga dezenas de milhares de aves aquaticas, cujos efetivos, embora sujeitos a flutuacGes interanuais, se
estima atualmente poderem chegar a 200 000 aves regularmente (contagens realizadas em refugios
supratidais realizadas em 2017). Relativamente a avifauna aquatica migradora durante as épocas de
migracdo, estima-se que em alguns anos possa ultrapassar os 300 000 efetivos. Em alguns anos os efetivos

:"h REPUBLICA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
‘ PORTUGUESA Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE E telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74
ACAO CLIMATICA 11

email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt



mailto:geral@apambiente.pt

agéncia portuguesa

do

maximos das contagens de aves aquaticas realizadas no Estudario foram registados durante estes periodos
para o grupo das limicolas, na ordem das 90 000.

O projeto em avaliagdo ird induzir impactes negativos, significativos, de magnitude moderada/elevada,
permanentes e irreversiveis na avifauna do estuario, que decorrem da perturbacao causada pela circulagdo
de aeronaves e que tém como consequéncia a redugao das areas de refugio, alimentacao e nidificacado das
aves aquaticas que o frequentam. O impacte nas espécies migradoras podera ser superior, atendendo a
que estas ndo tém possibilidade de serem sujeitas a fendmenos de habituacao.

Contudo, parte destes impactes podera ser compensavel, através da aquisicdo (e requalificagcdo) de areas
de salinas para compensar as areas de reflgio que irdo ser afetadas. De igual modo também a area de
alimentacdo afetada pode ser compensada pela aquisicdo de salinas e outras medidas para compensar a
area sujeita a perturbacao forte. Verifica-se que a classificacdo de perturbacao forte atribuida pelo EIA ao
serem induzidos comportamentos resposta de voo a partir de 20% do efetivo presente, que se verifica a
partir dos 65db (em rigor abaixo desse valor), abrange cerca de 1600 ha, correspondendo a 20% do total
de bidtopo de alimentacdo na ZPE.

Assim, tendo em conta as areas de refligio e alimentagdo sujeitas a perturbacédo forte (que serdo afetadas
pelo cone do ruido), tornam-se necessarios mecanismos que incluam a aquisicdo e gestdo adequada de
salinas no estudrio do Tejo (com primeira prioridade) e no estuario do Sado (com segunda prioridade), bem
como a alocacdo do Mouchdo da Pdvoa para reflgio e alimentacdo para a avifauna, durante os periodos
de construcao e de exploracao do Aeroporto.

Afigura-se também necessario desenvolver um conjunto de estudos e programas direcionados para a
avifauna de forma a colmatar as lacunas de conhecimento do EIA.

Deve ainda ser elaborado um plano de gestdo para a compensacdo por perda de habitat; implementadas e
mantidas as medidas necessarias de gestdo ativa; promovida a aquisicdo de terrenos agricolas e o
pagamento de compensagdes aos agricultores por perda de rendimento e/ou impossibilidade de alteracdo
do uso de solo. Devem igualmente ser estabelecidos contratos de gestdo de habitat, e ser assegurada a
monitoriza¢do da avifauna bem como o cumprimento das medidas de protecdo e salvaguarda.

Devem ser criadas instalagdes para apoio a estes trabalhos, designadamente nas salinas de Vale de Frades
e Saragoga, como estagdes ornitoldgicas a partir da recuperagao de edificios existentes.

Para concretizacdo destes mecanismos de compensacdo, o ICNF estudou vdrios instrumentos de
compensac¢do ambiental, tendo por base mecanismos financeiros que pretendem internalizar os impactes
ambientais decorrentes do funcionamento operacional do novo aeroporto.

Tendo em conta a experiéncia adquirida com a implementacdo de medidas de compensagdo em territério
nacional, o ICNF considerou como solucdo mais adequada aos objetivos pretendidos o recurso a criagdo de
uma Sociedade-Veiculo, assente num modelo organico. Esta sociedade constituird uma entidade juridica
auténoma, preferencialmente com a natureza de sociedade comercial (em particular, sob a forma de
sociedade andnima, com capitais exclusivamente publicos resultantes das indemnizacGes compensatdrias
devidas pelo proponente).

Esta Sociedade-Veiculo terd como quadro de fungdes a implementagao de atividades diretamente conexas
com a protegdo e conservagdo das aves selvagens (aquisicdo de terrenos, contratos de gestdo, intervengdo
de requalificacdo e/ou recuperacio de habitas, requalificagdo de instalagbes do CEMPA / Vale de Frades e
Saragoga).

O financiamento desta solugdo assentara num modelo baseado numa abordagem “Tarifa — Pre¢o”. Tendo
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em conta que os principais impactes no Estuario ao nivel da avifauna decorrem do ruido causado pelas
aeronaves, e que esse ruido é provocado pelo nimero de movimentos aéreos independentemente das
aeronaves se movimentaram vazias ou com mais ou menos lotacdo, a taxa serd aplicada sobre o nimero
de movimentos aéreos diarios e ndao sobre o nimero de passageiros.

Acresce que no contexto dos compromissos internacionais assumidos pelo Estado Portugués para a gestao
da ZPE do Estudrio do Tejo incluiu-se, nomeadamente, a necessidade de assegurar que o exercicio da
atividade aeronautica se faca sem perturbagbes significativas ao abrigo do Anexo | da Diretiva n.2
79/409/CEE do Conselho de 2 de abril.

Outro dos fatores determinantes para a avaliacdo da infraestrutura aeroportuaria foi também o Ambiente
Sonoro, tendo por referéncia o quadro regulamentar aplicdvel, nomeadamente, o Regulamento Geral do
Ruido.

Salienta-se, neste ambito, que o EIA assumiu a auséncia de movimentos no Aeroporto do Montijo entre as
00h00 e as 06h00, pelo que as simula¢gdes em termos do indicador Lnoite (Ln) resultam da contribuicdo dos
voos a ocorrer das 23h00 as 24h00 e das 06h00 as 07h00.

Da avaliagcdo desenvolvida destaca-se o ruido de trafego aéreo gerado pelos sobrevoos durante a fase de
exploracdo do aeroporto. Face as incertezas dos resultados da simula¢do do ruido, é provavel que no inicio
da exploracdo do Aeroporto, para além dos 11 residentes na Baixa da Banheira identificados no EIA, uma
fracdo dos 12600 residentes contabilizados na classe sonora 50<Ln<55dB(A) possa ficar exposta a niveis
sonoros ndo regulamentares (Ln>55dB(A)), principalmente na Baixa da Banheira e Vinha das Pedras.

Até 2042, prevé-se que esse valor aumente em resultado exclusivo da influéncia do AM. De referir ainda
que o Parque Municipal da Moita, enquanto zona de lazer e, portanto, com uso considerado sensivel do
ponto de vista de ruido ambiente, ficara previsivelmente sujeito a niveis sonoros ndo regulamentares,
impacte ndo diretamente minimizavel.

Assim, a previsdo de ultrapassagem de valores limite (incumprimento do Critério de Exposigdo Mdxima)
constitui um impacte negativo significativo levando a necessidade de prever a ado¢dao de medidas de
reducdo de ruido direcionadas as aeronaves: adogao de procedimentos de voo durante a aproximagao por
sul e a descolagem para sul que permitam a redugdo de ruido, complementado com um programa de
reforco do condicionamento acustico de edificios de uso sensivel (escolas, hospitais e similares, e
habitacGes), ainda a detalhar em fase de RECAPE.

Impde-se também como condicionante ao projeto, durante todo o periodo de concessdo, a proibicdo de
voos em periodo 00h00-06h00, e o controlo do nimero de voos nas restantes horas do periodo noturno
(23h00-24h00 e 06h00-07h00) de forma a viabilizar o cumprimento dos valores limite de ruido, em
particular no periodo noturno de maior sensibilidade para as populagdes.

No que se refere ao ruido de trafego rodoviario associado a fase de exploracdo do novo acesso rodoviario
a A12, verifica-se um conjunto de populacdo exposta em que as previsdes excedem os limiares legalmente
estabelecidos (pelo menos 29/64 pessoas residentes, conforme a solucdo escolhida (Base/Alternativa), em
termos do indicador Ln, logo para o ano inicio de exploracdo). Para estes casos, verifica-se a ocorréncia de
impactes negativos muito significativos. Como tal, em fase de projeto de execugdo, serd necessario
apresentar um estudo adicional de ruido, com previsées rigorosas do ruido nos diversos recetores afetados
e que concretize medidas de minimizacdao adequadas.

O fator Recursos Hidricos foi também bastante pertinente para a avaliacdo desenvolvida. A vertente de
Recursos Hidricos Subterraneos foi determinante para a avaliacdo do projeto relativo as acessibilidades
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rodoviarias, em particular para a sele¢ao da alternativa de tracado a desenvolver para projeto de execucao.
Ja a vertente Recursos Hidricos Superficiais foi relevante para a escolha da melhor solucdo técnica para
extensdo da Pista 01/19 para sul.

A area de implantagdo do projeto localiza-se na margem esquerda do rio Tejo, confinando a norte, a oeste
e a sul com o estudrio do Tejo. Verifica-se a existéncia de linhas de dgua, nomeadamente na zona norte da
BA6, na drea a intervencionar. Na zona sul da BAG6 verifica-se a presenca de pequenos esteiros e de uma
pequena laguna correspondente a antigas salinas. Na drea de implantacdo dos acessos rodoviarios de
ligacdo a Al12, a rede hidrografica é praticamente inexistente.

Assim, destacam-se os impactes que decorrem da extensdo da Pista 01/19 sobre o estuario, em particular
em termos de hidrodindmica e dindmica sedimentar. Este impacte inicia-se na fase de construcdo e torna-
se permanente na fase de exploracdo, sendo negativo, direto, irreversivel, de ambito local, de reduzida
magnitude e de significancia varidvel de acordo com a solugdo construtiva adotada para extensdo da pista.
A Solucdo 2, que prevé a construcdo de uma estrutura em betdo assente numa fundagdo por estacas, é
aquela que permite minimizar este impacte, tornando-o pouco significativo.

Ainda no que se refere aos impactes associados a fase de construcdo, ha a destacar que, com a execucao
da extensdo da Pista 01/19 para sul, verificar-se-a a destrui¢cdo da zona de embocadura/comunicacio de
antigas salinas com a zona do estudrio do Tejo. Este impacte serd negativo, irreversivel e significativo, mas
de média magnitude.

Tendo em conta que a extens3o da Pista 01/09 se fard ocupando areas de estuéario, importa também ter
em conta o cumprimento do disposto na Diretiva Quadro da Agua (DGA) e na Lei da Agua (LA),
nomeadamente em termos dos objetivos previstos neste quadro regulamentar para o estado ecoldgico das
massas de dgua. Da avaliagdo desenvolvida neste contexto, verifica-se que, para todos os elementos de
qualidade, as alteragdes resultantes da implementagdo do projeto serao pouco significativas e localizadas,
nao se prevendo que haja deterioragdo do atual estado atual das massas de dgua, nem comprometimento
dos objetivos da DQA/LA de atingir o Bom Estado Ecolégico das Massas de Agua até 2027.

Ao nivel dos Recursos Hidricos Subterraneos, destaca-se o facto da area de implantagdo do projeto se inserir
na Regido Hidrografica do Tejo e Ribeiras do Oeste, na massa de agua subterranea Bacia do Tejo-
Sado/Margem Esquerda (PTT3), cuja principal caracteristica é a capacidade de fornecer caudais elevados.
E a mais importante origem de dgua para o abastecimento publico dos concelhos da Peninsula de Setubal,
tendo ainda significativa importancia no assegurar das necessidades de dgua da agricultura e da industria.

Relativamente aos outros usos, a constru¢do dos acessos interfere com varios pontos de agua situados na
area abrangida pela intervencdo, nomeadamente 23 furos e pogos que serdo afetados diretamente pelas
plataformas e taludes dos acessos e nds dos restabelecimentos. A maior parte destes pontos destina-se a
rega, atendendo as areas cultivadas onde estes se situam.

Tanto a Solugdo Base como a Solugdo Alternativa para as acessibilidades rodoviarias interferem com os
perimetros de prote¢do de captagOes para abastecimento publico, nomeadamente da captagdo CBR2 (polo
de extragdo do Samouco) e da captagdo FR2. Um pouco mais distante, assinala-se ainda a presenga de duas
outras captacGes de abastecimento publico F2 e F19 (polo de extragdo do Montijo). A Solugdo Base interfere
também com um outro Polo de Captagdo do Montijo (captacbes F26, F21 e F15).

Os perimetros de protecdo estdo aprovados respetivamente, pela Portaria n.2 1188/2010, de 17 de
novembro (alterada pela Portaria n® 97/2011, de 9 de marco) e pela Portaria n.2 220/2014, de 22 de
outubro. Segundo estas portarias, nas zonas de protecao alargada é interdito, nos termos don.24en.2 5
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do artigo 6.2 do Decreto-Lei n.2 382/99, de 22 de setembro, o transporte de hidrocarbonetos, de materiais
radioativos e de outras substancias perigosas.

Nesse sentido, o EIA analisou a possibilidade de desativacdo das captacdes CBR2 e FR2 do polo de extra¢do
do Samouco e a implementac¢do de um novo polo de abastecimento, constituido por duas novas captagdes
e dois novos reservatérios, na zona da Lagoa da Cheia/Pinheiro da Cruz. Esta solu¢do encontra-se articulada
com Camara Municipal de Alcochete, que expressa a sua concordancia com esta solugdao em sede do
parecer emitido no ambito do presente procedimento de AlA.

Mantem-se, contudo, a incompatibilidade legal na zona de protecdo alargada dos Furos F19 e F2 do polo
de extracdo do Montijo, porquanto o acesso a A12 interseta esta zona de protecdo na area da rotunda R2,
a construir no cruzamento da Estrada Real com a EM 501. No entanto, serd interdita a circulacdo de
transportes de hidrocarbonetos, de materiais radioativos e de outras substancias perigosas nesta Rotunda
R2.

No que respeita ao Pélo de Montijo mais a nascente (F26, F21 e F15), verifica-se a interferéncia do tragcado
apenas da Solucdo Base, com a zona alargada do perimetro de protecdo, associado, mais exatamente, a
captacao F26. Em sede do presente procedimento de AlA foi apresentado um estudo hidrogeoldgico pelo
proponente, no qual foi avancada a possibilidade de ser solicitada a ndo delimitacdo da zona de protecao
alargada desta captacdo. No entanto, concluiu-se ndo haver fundamento para esta ndo delimitacdo,
porquanto a avaliacdo do risco de poluicdo demonstrou que a vulnerabilidade a poluicdo de todas as
captacdes em estudo é Alta e Moderada a Alta. Consequentemente, os impactes no aquifero semi-
confinado serdo negativos e muito significativos.

Assim, mantendo-se vdlido o perimetro de protecdo da captagdo F26 estabelecido pela Portaria n.2
220/2014, de 22 de outubro, com a consequente interdi¢do de transporte de hidrocarbonetos, de materiais
radioativos e de outras substancias perigosas nestas zonas, conclui-se que apenas pode ser considerada
legalmente vidvel a Solugdo Alternativa para a Liga¢do rodoviaria a A12, ficando a mesma ainda assim
condicionada ao abandono da exploracgdo e selagem das captagdes do polo de Samouco e a criagdo de novo
polo de captagdo, conforme proposto.

Além dos fatores acima debatidos, e que se assumiram como determinantes na avaliacdo do projeto, foram
ainda considerados relevantes para essa mesma avaliacdo os fatores Geologia e Geomorfologia, Qualidade
do Ar, Alteragdes Climaticas, Saude Humana e Ordenamento do Territério.

Assume-se relevante o fator Geologia e Geomorfologia atendendo a que o projeto se localiza numa zona
de sismicidade elevada, o que associado as caracteristicas fisiograficas do terreno e ao seu enquadramento
no estuario do Tejo, faz com que a suscetibilidade ao efeito de um tsunami seja também elevada. Existe
ainda o risco geoldgico de fenémenos de liquefacdo dos solos, dado que a area do projeto, constituida por
materiais aluvionares, apresenta suscetibilidade alta a muito alta, nomeadamente no local de extensao de
pista, na extremidade sul da BA6.

A localizacdo do projeto ndo é assim a mais indicada, do ponto de vista da perigosidade sismica e das
consequéncias que dai advém, podendo o aeroporto sofrer danos que inviabilizam a sua utilizagao, ndo
permitindo ser considerada como estrutura de apoio em caso de catdastrofe.

Deste modo, considera-se que o impacte de um evento sismico de grande magnitude na seguranca de
pessoas e bens na drea do futuro aeroporto do Montijo sera negativo, de magnitude muito alta e muito
significativo. Também em caso de ocorréncia de liquefacdo dos solos existird um impacte negativo,
tempordrio e significativo.
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Quanto as solugdes alternativas para extensdo da Pista 01/19 para sul, verifica-se que a Solugdo 2, que
prevé a construcdao de uma estrutura em betdo assente numa fundacao por estacas, é a que recorre a um
menor volume de terras, pelo que é a solucdo menos impactante no que concerne a Geologia e
Geomorfologia.

Assim, e apesar do projeto ndo ser responsavel, direta ou indiretamente, por altera¢des na perigosidade
sismica atual, importa que sejam adotadas medidas de seguranca para minimizacdo de riscos,
nomeadamente o refor¢co antissismico das construcées e melhoramento geotécnico dos solos, e a
implementacdo de um plano de emergéncia adequado ao risco sismico da regido.

No que se refere a Qualidade do Ar, verifica-se que na drea potencialmente mais afetada pelo Aeroporto
do Montijo ndo existem atualmente incumprimentos dos valores limite definidos para os poluentes
atmosféricos relevantes para este projeto.

Os impactes previstos na fase de construcdo serdo negativos, reversiveis e mitigaveis podendo ser
significativos, em particular para as particulas em suspensao, junto aos recetores mais préximos da area de
intervencdo e acessos, e caso ndo sejam tomadas a devidas medidas de minimizacao.

No que diz respeito a fase de exploragdo do Aeroporto do Montijo, tanto na vertente aeroportudria, como
na vertente das acessibilidades, e para os trés anos (2022, 2032, 2042), é expectavel um impacte negativo
ao nivel da qualidade do ar, devendo as questdes relativas as opc¢des de transporte de trabalhadores e
passageiros ser particularmente geridas e acompanhadas para que esse mesmo impacte seja pouco
significativo. Ndo é, contudo, expectavel que as atividades associadas ao aeroporto venham a p6ér em causa
o cumprimento dos valores limite impostos na legislacdo para protecdo da saude humana.

Relativamente as Alteracdes Climaticas, ambas as vertentes, mitiga¢cdo e adaptacao, foram consideradas.

No que se refere a vertente mitigagdo, surgem, como principais fontes de emissdo associadas ao projeto, o
transporte rodoviario e fluvial e os consumos energéticos inerentes ao funcionamento do Terminal. Em
particular no que concerne o aumento do trafego aéreo perspetivado, sublinha-se que existe um conjunto
de instrumentos de politica a que a maioria dos operadores de aeronave estdo sujeitos, que os incentiva a
reduzir as suas emissGes de GEE, promovendo assim uma maior eficiéncia na aviagado.

De acordo com o Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050 existem segmentos de transportes onde a
tecnologia elétrica ndo esta suficientemente desenvolvida, sendo por isso essencial apostar também
noutras tecnologias de baixas emissdes. Em qualquer caso, as emissdes resultantes desta infraestrutura
aeroportudria estdo incluidas nas emissdes previstas para 2050 num contexto de neutralidade carbdnica.

Importa, no entanto, salvaguardar um conjunto de outras medidas de minimizagdo que permitam aumentar
a eficiéncia energética das infraestruturas e a minimizar as emissdes de GEE. Atendendo também a perda
de espécimes floristicos, por abate, arranque, pisoteio ou danificacdo durante a fase de obra, devem ser
garantidas medidas como fonte de sumidouro de carbono.

Na vertente adaptagao, dada a localizagdo do projeto, o Unico aspeto relevante é a subida do nivel médio
das dguas do mar (NMM) no médio e longo prazo (até 2100). Neste sentido, foi definida a cota altimétrica
da pista, incluindo a sua extensao, por forma a salvaguardar subidas do nivel médio das aguas do mar devido
a alteragGes climaticas no longo prazo (em 2100), aspeto que se considera determinante considerar na
solucgdo final.

Outro aspeto a acautelar é o aumento dos fendmenos extremos de precipitagdo. Deve manter-se na
solucdo final a recomendacgao que foi emitida no Estudo relativamente a verificagdo do funcionamento da
rede de drenagem para caudais de ponta extremos, bem como a salvaguarda da cota prevista para a pista
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de 5 m NMM.

No que se refere a Saude Humana, relevam por associacao direta ou indireta outros fatores ambientais
como o Ambiente Sonoro, a Qualidade do Ar, as Alteragdes Climaticas, os Recursos Hidricos, as
Acessibilidades e Transportes e a Socioeconomia. Assim, muitas das conclusdes retiradas nestes fatores
ambientais tém reflexos na Saide Humana. Os principais impactes negativos na fase de construgao estdo
associados a componente Ruido e poderdo advir da atividade associada ao transporte de materiais de
construgcdao, devido ao aumento do trafego rodoviario que poderd, ao nivel dos recetores sensiveis
localizados nas proximidades das vias onde se verificardo esses aumentos, induzir elevada incomodidade e
elevadas perturbacGes do sono. Na fase de exploragdo, é também na componente Ruido que ocorrerdo os
impactes mais significativos, devido sobretudo a descolagem e aterragem das aeronaves, associados
elevada incomodidade e elevadas perturbacdes do sono (subfactores avaliados), uma vez que as doengas
isquémicas do coracdo nao foram avaliadas. Convém recordar que o promotor assumiu que o aeroporto
nunca funcionara entre as 00h00 horas e as 06h00 horas, pelo que ndo foi feita nenhuma avaliacdo do risco
para o ser humano neste periodo.

No caso da componente da Qualidade do Ar, na fase de construcdo, todos os subfactores analisados
assumem um peso equivalente, determinando alguns potenciais impactes negativos. Na fase de
exploragdo, os subfatores avaliados (mortalidade cardiovascular/respiratoria e admissdes hospitalares por
doencas respiratérias/cardiovasculares) associadas a exposi¢cdo de PMyo e de NO, sdo 0s que assumem um
maior peso, face as PM;5, ao NO; e ao risco de cancro associado a exposi¢cdo ao benzeno.

No que aos Recursos Hidricos diz respeito, o EIA ndo perspetiva a ocorréncia de contaminag¢ao da dgua por
mobilizagdo de contaminantes dos sedimentos para a coluna de dagua, atendendo ao método de construgdo
utilizado na extensdo da pista. No entanto, nos sedimentos foi encontrada a presenca de metais pesados,
ndo tendo todos sido analisados na massa de 4gua (caso do cddmio e do chumbo), realcando-se que,
havendo libertacdo de substancias perigosas na agua (com a eventual ressuspensdo dos sedimentos), a
populagdo pode vir a ingerir alimentos contaminados pescados na zona (peixes e bivalves). Assim, antes do
inicio da obra e durante o seu decurso, terd de haver uma avaliacdo correta da qualidade da agua, em
especial no que diz respeito a estes metais pesados.

Quanto aos Solos e Usos do Solo, releva o facto de parte das areas totais impermeabilizadas afetas ao futuro
Aeroporto do Montijo coincidirem com dreas ja impermeabilizadas na BA6 (31,36 ha), sendo que as novas
areas de solo a impermeabilizar na BA6 devido a implementa¢do do projeto corresponderdo,
sensivelmente, a 80 ha em 2022 e na fase de expansdo esta area totalizara 100 ha.

Na fase de construgdo sdao expetdveis impactes negativos pela ocupac¢do de solos devido a instalagdo do
estaleiro e infraestruturas de apoio a obra, desmatagdo, movimentagao de terras e areas de depdsito de
materiais e circulagdo de veiculos pesados, provocando compactacdo e riscos de erosdo. Podera ainda
ocorrer uma possivel contaminag¢do dos solos com dleos e combustiveis resultantes de derrames acidentais.

Tendo em consideragdo que o projeto ird afetar solos com reduzida potencialidade agricola consideram-se
os impactes como negativos e pouco significativos.

No que se refere as acessibilidades rodovidrias verifica-se a impermeabilizacdo de cerca de 44 ha na Solugdo
Base e de 37 ha na Solugdo Alternativa, o que torna esta Ultima como a solucdo preferencial no contexto
deste fator ambiental. De salientar, contudo, que os terrenos a afetar em cada uma das solu¢des em estudo
comportam, na situagdo atual, usos bastantes diversificados e que uma parte significativa dos terrenos com
potencial exploracdo agricola ndo tem uso regular. Neste sentido, considera-se que o impacte das
acessibilidades rodoviarias nos solos e usos do solo, embora negativo, direto e certo, é pouco significativo
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atendendo as limitagGes dos solos afetados.

Relativamente a Paisagem, e apesar de se considerar que existem impactes negativos significativos ao nivel
estrutural/funcional e visual, gerados sobretudo pelas a¢des de construgcdo quer da infraestrutura
aeroportudria quer da ligacdo viaria do aeroporto a A12, os mesmos serao temporarios e maioritariamente
de afetacdo local, ndo sendo significativos.

Na fase de construcdo, e no que se refere as acbes de desmatacdo e de desflorestacdo na area de
implantacdo do aeroporto, que se traduzirdo na perda de valores visuais naturais, o Projeto de Integracao
Paisagistica minimizara as referidas perdas, com a criacdo de espacos verdes.

No que se refere a Ligacdo rodoviaria a Al2, estdo-lhe associados impactes significativos ao nivel da
alteracdo do relevo e de formacdo de poeiras, com consequente diminuicdo de visibilidade. Ambas as
alteracOes terdo, consequentemente, impactes visuais negativos, sobretudo junto dos recetores —
observadores permanentes - mais afetados, devido a elevada proximidade das habitacdes ao tracado da
via. Este serd um elemento fortemente perturbador da paisagem, uma vez que constituird uma barreira de
dimensdo considerdvel, interrompida apenas nos locais de atravessamento das estradas e caminhos
existentes, através de atravessamentos em viaduto.

De igual forma, o Projeto de Integracdo Paisagistica associado a Ligacdo rodoviaria a A12, minimizard quer
a afetacdo de vegetacdo ocorrida durante a obra, sobretudo de exemplares arbéreos de pinheiro manso,
como minimizard visualmente as altera¢des de relevo associadas, sobretudo as situagGes de aterro, em
alguns casos significativas, dada a proximidade a habitacGes.

By

Na fase de exploragdo e no que se refere a infraestrutura aeroportudria ndo se considera existirem
impactes, sobretudo visuais, que se possam considerar significativos. A estrutura mais proeminente em
termos de expressdo vertical serd o Terminal de Passageiros, com altura varidvel entre os 11 e os 27 metros,
que sera potencialmente visivel a maiores distancias. Contudo, o desenho e a arquitetura proposta, assim
como a natureza dos materiais, revelam niveis de qualidade estéticos elevados, pelo que ndo se considera
que o edificio, em si mesmo, gere impactes visuais que se possam considerar como negativos significativos.

Importa ainda salientar o facto da drea de implantagdo do projeto, a BA6, ser uma drea muito plana e que
se caracteriza por apresentar um cardcter urbano-industrial. Com a construgdao de novas estruturas
aeroportudrias ndo ocorrerd a introdu¢dao de uma nova tipologia de usos, pelo que ndo se preveem
alteragOes substanciais na matriz paisagistica em presen¢a, mesmo considerando a redugdo da area
florestal que atualmente existe no interior da Base.

No que concerne ao fator Patrimdnio Cultural, foi identificado um importante sitio arqueoldgico
denominado Base Aérea do Montijo (Oc. 11A), que representara um dos principais locais Acheulenses
(Paleolitico Inferior) do Baixo Tejo. Esta ocorréncia encontrar-se-a repartida na extensdo da ocupagao na
faixa litoral, em oito nicleos visiveis de concentragdo de materiais liticos (Oc. 5, 6, 9, 10, 11A, 14, 15 e 16),
mas nao sera diretamente afetada pelo projeto.

A construcdo do aterro sobre a drea humida para prolongamento da Pista 01/19 para sul podera produzir
um impacte negativo, mas pouco significativo e pouco provavel, sobre o elemento nautico (OP1, Base Aérea
1, fateixa).

Destaca-se também que o prolongamento da pista produzird um impacte negativo significativo nos
vestigios de antigas salinas ai existentes (OP3, Base Aérea 3, salina) destruindo de forma permanente e
irreversivel uma parte da estrutura existente. Considera-se, no entanto, estes impactes minimizaveis.

Visando a minimizag¢do de potenciais impactes negativos resultantes da movimentagao de terras na fase de
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construcao foram definidas varias medidas de minimizagdo, nomeadamente a execucdo de sondagens
arqueoldgicas de diagndstico, tendo como drea prioritdria de execucao os locais das ocorréncias 12, 23 e
24 (achados isolados de materiais liticos pré-histéricos), aos quais foram ainda acrescentados os locais das
ocorréncias 20, 22, e 28, situadas igualmente na parte norte da plataforma aeroportuaria, incluindo o
trecho onde estd prevista a ripagem do atual acesso ao Comando Aéreo.

Acresce que o RECAPE devera apresentar um Plano de Salvaguarda do Patrimdnio Cultural que contemple
o programa de minimizacao de impactes a desenvolver, bem como prever a eventual criagdo de um espaco
expositivo que permita albergar os principais achados (integrado no Projeto de Execu¢do ou em espacgo
proprio), bem como um cronograma para a publicacdo monografica dos trabalhos desenvolvidos.

Conclui-se, assim, que os impactes ao nivel do patrimdnio sdo, na generalidade, negativos, permanentes e
irreversiveis, mas pouco significativos.

No ambito da Avaliacdo de Compatibilidade de Localizacdo (ACL) do Grupo Operacional de Combustiveis,
desenvolvida ao abrigo do regime de prevencao de acidentes graves envolvendo substancias perigosas e
nos termos dos artigos 8.2 e 9.2 do Decreto-Lei n.2 150/2015, de 5 de agosto considera-se que o projeto do
GOC a ser instalado no Aeroporto do Montijo (1.2 e 2.2 fases) é compativel com os elementos atualmente
existentes no territério e com a classificacao e qualificacdo do solo, desde que sejam implementadas as
necessarias medidas de prevencdo e de mitigacdo, nomeadamente: os critérios enumerados a ter em
consideracdo na fase de concecdo das instalacdes; as medidas construtivas dos equipamentos e
equipamentos de seguranca; as medidas gerais de protecdo contra incéndios; e as medidas adicionais
propostas pelo proponente, em face dos resultados obtidos para os alcances dos cendrios de acidente
selecionados, as quais foram consideradas no ambito desta avaliagao.

De considerar também o resultado da consulta efetuada a entidades externas a Comissao de Avaliagdo, nos
termos do n.2 10 do artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, de onde se destaca em
particular a pronuncia dos varios municipios da AML.

As Camaras Municipais da Moita, de Palmela, do Seixal, de Sesimbra e de Setubal pronunciam-se
desfavoravelmente ao projeto, considerando genericamente que o mesmo contraria os IGT em vigor, e
induz impactes negativos significativos, designadamente ao nivel da socioeconomia (qualidade de vida,
turismo e outras atividades econdmicas), dos sistemas ecoldgicos, do ambiente sonoro e da qualidade do
ar.

As autarquias do Montijo, Alcochete, Barreiro e Almada pronunciam-se favoravelmente ao projeto,
identificando, contudo, a necessidade de serem desenvolvidos, para uma eficaz e sustentavel integra¢do
do projeto no territdrio, outros projetos estruturantes no contexto das acessibilidades. Foi igualmente
assinalada a necessidade de restruturacdo e aumento da oferta de transporte coletivo de passageiros, em
resposta ao aumento de procura perspetivado, e de reforco da rede de equipamentos e servigos bdasicos,
designadamente nos setores da salde, seguranca, educacdo e abastecimento de agua e saneamento.

Tal como ja referido anteriormente, e agora reforcado por varias entidades externas com competéncia em
matéria de gestao territorial, em particular as autarquias, a implementagdo de um aeroporto no Montijo
despoleta, face a realidade territorial em causa, a necessidade de investimentos em outros projetos
estruturantes, alguns ja previstos em instrumentos de planeamento, outros que apenas agora se
evidenciam, como seja o caso do oleoduto para abastecimento de combustiveis, com vantagens em termos
de seguranca de abastecimento e prevencado de acidentes rodoviarios.

Reconhece-se igualmente que o desenvolvimento de uma nova infraestrutura aeroportudria na margem
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sul da AML é, em si mesma, uma oportunidade para alavancar outros projetos estruturantes na envolvente
e que até agora permanecem indefinidos quanto a sua implementacao, designadamente, projetos previstos
no ambito da mobilidade como sdo o caso da Terceira Travessia do Tejo (rodoferrovidria), da Ligacdo
Barreiro-Montijo, Ligacdo Barreiro-Seixal e do desenvolvimento do projeto do Parque Empresarial da Baia
do Tejo, S.A., que tem terrenos publicos disponiveis para acolher novas dinamicas de cariz econédmico e
empresarial, geradoras de emprego associadas direta ou indiretamente ao aeroporto.

Assim, e apesar de nao existir qualquer decisdo sobre esta matéria, nem tdo pouco um horizonte temporal,
considera-se que a uma liga¢do rodovidria entre os concelhos do Arco Ribeirinho Sul, com a concretizacao
da ponte rodoviaria Barreiro — Montijo, permitiria uma melhoria do sistema de mobilidade metropolitano
ao nivel desses municipios da AML.

Admitindo a implementacdo de todos os projetos previstos, todo o troco oriental do Arco Ribeirinho Sul
seria positivamente impulsionado, no que respeita a dinamicas sociais e territoriais. Por outro lado, a
construcdo da Ligagcdo Montijo-Barreiro, promoverd uma ligacdo de proximidade entre os centros urbanos
da margem Sul, configurando assim um novo espaco urbano metropolitano, ancorado na cidade de Lisboa,
mas auténomo e com uma dinamica prdpria, contribuindo assim para uma dindmica de concentragdo
urbana e de interdependéncias entre polos da AML, fator fundamental para a gestdo sustentavel da AML
em termos demograficos, econdmicos e ambientais.

A construcao do Aeroporto do Montijo e do novo acesso rodovidrio a A12 podera promover a efetiva
concretizacdo de alguns destes projetos, até agora sem data de concretizacdo prevista, nomeadamente a
ponte de Ligacdo Barreiro — Montijo. Este projeto induziria impactes positivos muito significativos ao nivel
da mobilidade dos concelhos do Barreiro e da Moita, aproximando estes concelhos da nova infraestrutura
aeroportudria, o que potenciaria os impactes positivos identificados ao nivel socioeconémico.

Ainda no ambito da consulta a entidades externas a Comissao de Avaliagdo, verificou-se que algumas
entidades apontaram aspetos técnicos relativos ao projeto em si mesmo, como foi o caso da ANAC e da
ANEPC. Outras entidades, como a APL, apontaram questdes relativas a articulagdo e compatibilizagdo com
outros projetos e usos presentes nas areas de implantagdo e de influéncia do projeto.

Algumas destas questdes foram passiveis de serem esclarecidas em sede do presente procedimento de AlA,
conforme ja evidenciado, enquanto outras determinam exigéncias para o desenvolvimento do projeto de
execucao.

Relativamente a Consulta Publica foram recebidas cerca de 1180 exposi¢des provenientes de entidades da
Administracdao Central e Local, ONGA, entidades diversas, partidos politicos, empresas e cidadaos. Uma
manifesta contestacdo a implantagdo do projeto do Aeroporto do Montijo e Respetivas Acessibilidades é o
que emerge da analise das participa¢des recebidas durante o periodo de consulta publica, com excec¢do de
um conjunto de menor expressao quantitativa de exposi¢oes que sado favoraveis a construcdo.

A posicdo contrdria ao projeto é transversalmente defendida por cidaddos, organiza¢des nao-
governamentais de ambiente, associacdes e outros representantes da sociedade civil e algumas autarquias,
e por opinides de técnicos especialistas de diversas valéncias, que manifestam grandes reservas quanto ao
projeto pelos impactes negativos significativos, ndo minimizdveis, em particular, nos sistemas ecoldgicos,
ambiente sonoro, saude humana, qualidade do ar, alteragdes climaticas, ordenamento do territdrio,
seguranca, recursos hidricos e acessibilidades.

Verifica-se que a maioria das preocupac¢ées manifestadas coincidem com as principais temdticas abordadas
e ponderadas na avaliacdo encontrando, na sua generalidade, reflexo no vasto conjunto de condicbes
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impostas na presente decisdo, quer para desenvolvimento do projeto e minimizacdo dos respetivos
impactes ambientais.

Os aspetos suscitados no respeitante ao risco de bird strike, no contexto da avaliacdo de seguranca da
operacgao aerondutica, serdo desenvolvidos aquando da certificacdo a emitir pela ANAC para o aeroporto.
Nao foram por isso, nem teriam de ser, objeto da presente AlA.

Face ao exposto, ponderados os impactes negativos e a sua possibilidade de minimizacdo ou compensacao,
bem como perspetivados os impactes positivos, emite-se decisdo favoravel ao projeto do Aeroporto do
Montijo e Respetivas Acessibilidades, condicionado a adoc¢do da:

= Solugdo 2 do estudo prévio da Extensdo Sul da Pista 01/19; e, da
= Solucdo Alternativa do estudo prévio da Ligacdo rodoviaria a A12;
bem como ao cumprimento dos termos e condi¢cdes expressas no presente documento.

De salientar ainda que a avaliacdo desenvolvida pela Comissdo de Avaliagdo evidenciou um conjunto de
aspetos, que sendo exteriores ao presente procedimento, assumem particular relevancia para uma
integragdo mais sustentavel do projeto num contexto de desenvolvimento regional e nacional, e com vista
a potenciar plenamente as suas mais-valias, designadamente:

= A necessidade de adequacdo dos Instrumentos de Gestdo Territorial aplicdveis, pelas entidades
com competéncia em matéria de planeamento e ordenamento do territério, de forma a refletir os
novos usos e dindmicas territoriais, bem como as novas estratégias de desenvolvimento,
resultantes do projeto.

= A oportunidade de o projeto por si s6 potenciar o desenvolvimento de projetos estruturantes do
territério, alguns ja previstos em instrumentos de planeamento, outros identificados no ambito da
presente avaliagao.

= A necessidade de restruturar e aumentar a oferta de transporte coletivo de passageiros (fluvial e
rodoviario) em resposta ao aumento de procura induzido pelo novo Aeroporto do Montijo.

= A necessidade de refor¢o de equipamentos e de servigos basicos designadamente nos setores da
saude, seguranca e educagao, de abastecimento de dgua e saneamento basico.

= Aandlise do risco de bird strike, no contexto da avaliacdo de seguranca da operagdo aeronautica, a
desenvolver aquando da certificacdo a emitir pela ANAC para o aeroporto, a qual, no entanto, fica
condicionada ao estrito cumprimento das medidas que resultam do presente procedimento de AlA
bem como do procedimento de verificacdo da conformidade ambiental do projeto de execugdo que
vier a ser desenvolvido.

Neste sentido, reconhecendo que a plena salvaguarda destes aspetos implica, na sua maioria, o
envolvimento de entidades nao diretamente vinculadas pelo presente procedimento de AIA, a Comissao
de Avaliacdo considerou de tecer recomendacgdes, que se consideram deveras pertinentes e que se
encontram refletidas na presente decisdo.

Dessas recomendagfes destaca-se a importancia de ser constituida uma Comissdao de Acompanhamento
Ambiental (CAA), a qual desde ja se assume no contexto desta decisdo.

A CAA terad como objetivo, acompanhar o desenvolvimento do projeto e a implementacdo das condi¢cGes
gue vierem a ser impostas pela presente decisdo e demais que venham a ser emitidas no contexto do
regime juridico de AIA sobre este projeto, de forma a garantir a articulagdo necessaria entre todas as
entidades relevantes.
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A CAA deve ser constituida pelos organismos com competéncia nas matérias relevantes, incluindo
entidades representadas na Comissao de Avaliacdo e a sua atividade deve abranger a fase de construcao
podendo prolongar-se para a fase de exploracao, em funcao da evolucado do projeto e do ponto de situacao
da implementacdo e avaliacdo da eficacia das medidas de minimizacdo e de compensacao preconizadas.

Reconhece-se ainda a necessidade da Agéncia Portuguesa do Ambiente, enquanto Autoridade Nacional da
Agua, proceder a integragdo do projeto no Plano de Gestdo de Regido Hidrografica do 32 ciclo, com
descricdo e justificacdo das altera¢des decorrentes da implementacao do projeto.

RecomendagGes para outras entidades

Tutela do Projeto (Ministério das Infraestruturas e Habitacdo) e outras tutelas relevantes, como por

exemplo o Ministério do Ambiente e da Acdo Climatica

1.

Preconizar medidas preventivas com o objetivo de minimizacdo e controlo urbanistico no territério
dos concelhos afetados.

Promover a realizagdo de um plano de desenvolvimento territorial associado ao Aeroporto do Montijo,
com o envolvimento de todos os atores com responsabilidade na gestao dos territérios afetados. Tal
plano deve, subsequentemente, suportar a eventual revisdo de outros instrumentos de gestdo
territorial com efeitos sobre os mesmos territérios. No ambito deste Plano de Desenvolvimento devem
ser ponderadas as necessidades despoletadas pelo Aeroporto do Montijo, designadamente no que se
refere:

= Ao desenvolvimento de outros projetos estruturantes no contexto das acessibilidades,
nomeadamente, a concretizacdo de ligacOes rodovidrias entre as peninsulas do Seixal e do
Barreiro e entre o Barreiro e o Montijo, a concretizagdo da componente ferroviaria na ligacdo
radial Barreiro-Lisboa e na ligacdo transversal Barreiro-Montijo, bem como de outras vias
estruturantes para garantir a ligacdo da rede vidria municipal as vias de acesso ao aeroporto.

* Arestruturacdo e ao aumento da oferta de transporte coletivo de passageiros em resposta ao
aumento de procura perspetivado, devendo ser privilegiados os veiculos de zero e baixas
emissoes.

= Ao reforgo de equipamentos e de servigos bdsicos designadamente nos setores da saude,
seguranga, educac¢do e abastecimento de agua e saneamento.

Promover a elaboracdo de um estudo técnico e de um plano de implementacdo de solucGes para
abastecimento de combustiveis ao Aeroporto do Montijo por pipeline, face as vantagens de uma
solugcdo desta natureza em termos de seguranca de abastecimento e prevencdao de acidentes
rodoviarios envolvendo as substancias perigosas transportadas.

Autoridade Nacional para a Aviacdo Civil (ANAC)

4.

No ambito da certificagcdo a emitir para o Aeroporto do Montijo, e em particular na andlise de risco de
bird strike, deve ser observado o estrito cumprimento das medidas que resultam do presente
procedimento de AIA. Salienta-se que para afugentamento de avifauna apenas devem ser utilizados
métodos sonoros e recurso a falcoaria na area do aeroporto, sendo interditas outras medidas,
nomeadamente métodos visuais, barreiras fisicas, armadilhas e uso de quimicos e venenos.
Relativamente a implementag¢do de medidas de redugao de atratividade, e considerando que a fun¢do
ecolégica do estudrio do Tejo ndo pode ser eliminada, as situa¢des de risco sé podem ser solucionadas
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com base na gest3o da circulacdo de aeronaves. E ainda interdita a eliminagdo de acudes e de outros
corpos de dgua.

Autoridade Nacional de Conservacdo da Natureza

5. Criacdo de uma sociedade veiculo, enquanto instrumento de operacionalizacdo e implementacao das
medidas de compensacdo para protecao e conservacao da avifauna, suportada nos mecanismos
financeiros previstos no quadro da presente decisdo. Esta sociedade veiculo terd como quadro de
fungdes a implementagao de atividades diretamente conexas com a prote¢ao e conservagdo das aves
selvagens, devendo para tal desenvolver um Plano de A¢do para a implementacdo das medidas de
compensacdo para a conservacao da fauna selvagem, em particular da avifauna, devido a perturbacao
causada pelo sobrevoo de aeronaves na ZPE do Estuario do Tejo, cujo quadro de referéncia e respetivo
cronograma sera remetido a autoridade de AIA previamente a conclusdo do procedimento de
verificacdo da conformidade ambiental do projeto de execucdo.

O Plano de Agao atras referido deve integrar:

e Aquisicdo de salinas numa drea total no minimo igual a area sujeita a perturbacao forte, ou seja
1467 ha;

e Aquisicdo de terrenos e/ou contratos de gestdo; e/ou aplicagdo de medidas compensatdrias por
perca de produtividade nos campos agricolas na Leziria do Tejo;

e Intervencdo de requalificacdo e/ou recuperacdo de habitats nas areas adquiridas e/ou
contratualizadas;

e Alocagdao do Mouchdo da Pdvoa e sua adequagdo como reflgio e zona de alimentagdo de
avifauna;

e Requalificacdo de instalacdes do CEMPA (Centro de Estudos de MigracGes e Protecdo de Aves),
bem como das instala¢Ges de Vale de Frades e Saragocga;

e Plano de monitorizagdo da eficicia das medidas de compensagdo para a avifauna (que
contemple programas de monitorizacdo através de censos e estudos dirigidos a grupos
especificos; integracdo de toda a informacdo de modo a avaliar a evolugdo das populagGes de
aves no estudrio; avalie a eficicia das medidas de gestdo de reflgios na atracdo de aves e a
disponibilidade de locais de alimentacdo; antecipe necessidades de alteracdo/gestdo
diferenciada de habitat).

Atendendo a tipologia de projeto e ao longo periodo de aplicagdo do mesmo, o plano de agdo tera
de ser revisto e ajustado as alteragdes do meio e aos resultados dos estudos com uma periodicidade
minima de 2 anos nos primeiros 10 anos de exploragao, e de 10 em 10 anos na fase subsequente. O
Plano terd de ter em conta igualmente as flutuagdes populacionais dos campos de reprodug¢do no
norte da europa.

Condicionantes

1. Para a extensdo sul da Pista 01/19 implementar a Solucdo Alternativa 2 de construcdo de uma estrutura
em betdo armado, do tipo porticada, fundada em estacas também de betdo.

Caso se venha a verificar, no ambito do desenvolvimento do projeto de execugao, que esta alternativa
ndo apresenta viabilidade, designadamente ao nivel da seguranga e das condi¢Oes de operagao, deve
ser entregue a Autoridade de AlA, para apreciagdo e pronuncia previamente a apresentac¢ao do RECAPE,
a demonstragdao desta inviabilidade, acompanhada de parecer das entidades relevantes,
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nomeadamente da ANAC. O projeto de execucdo e respetivo RECAPE devem ser desenvolvidos de
acordo com a pronuncia que vier a ser emitida pela Autoridade de AlA.

Para a Ligacdo Rodoviaria a A12 implementar a Solucdo “Alternativa”, otimizada tendo em consideragao
a necessidade de:

e Interditar a circulagdo do transporte de hidrocarbonetos, de materiais radioativos e de outras
substancias perigosas, na rotunda R2.

e Minimizar a afetacdo de propriedades e habita¢Ges, evitando a criacdo de parcelas sobrantes.

e Garantir caracteristicas de tracado que permitam a melhor fluidez de trafego possivel e
consequentemente o melhor nivel de servigo.

e Minimizar os movimentos de terras e o efeito barreira no territério atravessado, quer através
do prolongamento dos viadutos propostos quer pelo aumento das distancias entre pilares.

Desativar as captagGes para abastecimento de dgua para consumo humano CBR2 e FR2 do polo de
extracdo do Samouco e criar um novo polo de abastecimento, constituido por duas novas captacées e
dois novos reservatorios, na zona da Lagoa da Cheia/Pinheiro da Cruz, no concelho de Alcochete.

Proibir o trafego aéreo no periodo Oh-6h, a constar do AIP (Aeronautical Information Publication) do
Aeroporto do Montijo.

. Condicionar a operagdo do Aeroporto do Montijo nas faixas hordrias 23h00-00h00 e 06h00-07h00 a

disponibilizagdo de slots horarios para o ano de 2022 de 2983 movimentos anuais. A revisdo deste valor
pode ser efetuada ao fim dos primeiro, segundo e quarto anos civis de explora¢do e, depois,
quinquenalmente, em fungdo dos resultados do sistema de monitorizagdo em continuo de ruido
ambiente, com vista a que a is6fona Ln=55 dB(A) ndo abranja drea habitada.

Adotar procedimentos de aterragem e descolagem menos ruidosos e que evitem ou minimizem o
impacte sobre as areas mais sensiveis, segundo recomendacdes da ICAO e validacdo pela NAV,
designadamente a utilizacdo de procedimento ICAO_A na descolagem da Pista 19 e de procedimento
“Reduced Landing Flap” e a ndo utilizacdo de Reverse Thrust na Aterragem na Pista 01, sempre que a
seguranca na operacdo nao seja posta em causa. Estes procedimentos devem ser validados pela NAV e
pelas companhias aéreas que irdo efetivamente operar no Aeroporto do Montijo, devendo constar do
AIP do Aeroporto do Montijo.

Elementos a Apresentar

Além de todos os dados e informacGes necessarios a verificacdo do cumprimento das exigéncias do
presente decisdao, o RECAPE deve ainda integrar os seguintes os elementos:

Elementos aplicaveis ao projeto de execu¢do e RECAPE do Aeroporto do Montijo

1.

Protocolo de articulagdo com a Administracdo da Base Aérea n.2 6 de forma a garantir que, em
situagdes de emergéncia, é possivel a utilizagdo civil da via militar desde o aeroporto até a porta de
armas.

Avaliacdo do dimensionamento e das condi¢des de utilizacdo do Terminal Fluvial do Seixalinho para
aferir eventuais necessidades de adaptacdo a procura adicional, a tipologia do passageiro aéreo e a
interface com o servico shuttle para o aeroporto, tendo em conta as necessidades previstas, em
articulagdo com a empresa concessionaria desta infraestrutura.
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Protocolo de articulagdo com o operador do servigo de transporte fluvial de passageiros entre o Cais
do Seixalinho e Lisboa, de forma a salvaguardar a medida de compensacao n.2 158, garantindo que
os dois navios a serem adquiridos se encontram operacionais aquando da entrada em exploracdo do
Aeroporto do Montijo.

Demonstracdo de que a capacidade do layout de pista permite atingir 24 movimentos por hora para
as diferentes fases de exploracdo do aeroporto, através de simulagdo informdtica em tempo
acelerado com metodologia e pressupostos previamente validados pela NAV e ANAC, e apresentar
alteragGes ao referido layout, caso sejam necessarias.

Demonstracao da eficacia da adocdo de procedimentos de voo durante a aproximacado a Pista 01 -
"Reduced Landing Flap" e outros procedimentos recomendados pela ICAO e validados pela NAV - que
tenham pelo menos 3 dB(A) de eficacia em termos de LAeq.

Reformulagao do Programa de Refor¢o do Condicionamento Acustico de Edificios deficitarios na area
delimitada pelas is6fonas de ruido particular: Lden=55 dB(A) para intervir em edificios escolares e
hospitalares ou similares, e Ln=52 dB(A) para intervir em edificios habitacionais. Deve ser auscultada
a entidade competente para a aplicacdo do Regulamento dos Requisitos Acusticos de Edificios para
efeitos de definicdo dos critérios e metodologia de selecao dos edificios a intervir, para a fixacdo do
objetivo de condicionamento acustico e para identificacdo das tipologias das solu¢des a adotar. O
programa a apresentar deve incluir o respetivo cronograma anual, contemplando a implementacao
das medidas até a entrada em exploracdo do Aeroporto. A implementacdo das medidas previstas no
programa deve ser suportada financeiramente pelo proponente, num valor estimado entre 15 e 20
M€ (quinze a vinte milhdes de euros).

Determinagdo da efetiva exposi¢cdo ao ruido dos recetores localizados nas vias existentes mais
ruidosas na zona de maior exposi¢do ao ruido dos sobrevoos (Moita), nomeadamente EN 11-1 e Av.
1.2 de Maio em fungao do impacte para a saude calculado no EIA.

Plano de reducdo de emissdes de GEE, de consumos primarios, de residuos e de consumos
energéticos, a implementar durante a fase de exploragdo do Aeroporto do Montijo, que contemple,
pelo menos, o seguinte:

a) Implementagdo de sistemas de telegestdo de todos os edificios principais para monotorizagdo
e minimizagdao de consumos primdrios e energéticos e produgdo de residuos.

b) Maximizac¢do da utilizagdo da luz natural, em detrimento da luz artificial.

c) Instalagdo de um Cooling chiler a fim de assegurar um étimo conforto térmico, minimizando o
consumo de energia.

d) Monitorizagdo dos niveis de luminosidade das areas interiores do Terminal, de forma a poder
otimizar a utilizagdo da iluminagdo nos edificios.

e) Ajustes didrios na programacdo dos sistemas de AVAC, de forma a consumir o minimo de
energia necessaria, para proporcionar aos utentes do aeroporto boas condi¢cGes de conforto
térmico.

f) Instalagdo de um sistema de controlo de iluminagdo das placas de estacionamento de
aeronaves, por forma a assegurar que apenas permanecem ligadas as que realmente sdo
necessarias.
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10.

g) Reducdo da iluminagdo noturna das dreas publicas do Terminal de Passageiros e dos
arruamentos circundantes do aeroporto, sem colocar em causa a segurancga destes espacos.

h) Introducdo de melhorias ao nivel da gestdo do funcionamento dos sistemas de iluminagao
publica, edificios e AVAC em geral.

i) Introdugdo de pontos de comando de iluminagdo em gabinetes, reduzindo iluminagdo em
excesso, sem colocar em risco a quantidade de luz necessdria para os locais de trabalho, como
pedido pelas regulacdes aplicaveis.

i) Analise de energias alternativas com identificacdo de potenciais oportunidades de introdugao
deste tipo de energia para autoconsumo.

k) Utilizagdo de armaduras ou lampadas de Led de elevada eficiéncia e durabilidade, com
destaque para as zonas comerciais e zonas dos sistemas de tratamento de bagagens. Esta
solucdo deverd igualmente ser equacionada ao nivel da iluminacdo da placa de
estacionamento e iluminagdo exterior e publica.

[) InstalagGes sempre acessiveis para facilitar manutencGes.

m) Aproveitamento de dgua pluvial e reuso de dguas cinzentas.

n) Privilegiar a utilizagdo de materiais autdctones, duraveis e de facil limpeza.

o) Instalacdo de equipamento de climatizacdo mais eficiente em todos os edificios.
p) Minimizagdo dos consumos de gds natural nos espagos comerciais.

Plano de Gestdo de Vida Selvagem, de acordo com as orientagdes internacionais (ICAO 2012, ACI
2013), integrando um Programa de Gestdo de Habitats e um Plano de Gestdo e Controlo de Risco de
Colisdo com Avifauna. Este Plano deve ser desenvolvido, de acordo com as diretrizes elencadas no
EIA. No entanto, no que se refere as medidas de afugentamento de avifauna apenas devem ser
utilizados métodos sonoros e recurso a falcoaria na area do aeroporto, sendo interditas outras
medidas, nomeadamente métodos visuais, barreiras fisicas, armadilhas e uso de quimicos e venenos.
Relativamente a implementa¢do de medidas de redugdo de atratividade, e considerando que a
funcdo ecoldgica do estuario do Tejo ndo pode ser eliminada, as situagdes de risco s6 podem ser
solucionadas com base na gestdo da circulagdo de aeronaves. E ainda interdita a eliminagdo de
acudes e de outros corpos de agua. O Plano a apresentar em RECAPE deve ser objeto de parecer
prévio do ICNF.

Estudo para avaliacdo do efeito de perturbacdo das aeronaves sobre as aves na ZPE do Estuario do
Tejo, que inclua:

a) Os periodos de migracdo pré e pds-nupcial, que incluem ndo sé aves que passam o inverno,
mas todas aquelas que utilizam o estuario do Tejo, uma zona de stopover (i.e. de paragem
tempordria para descanso e constituicdio de reservas para a migra¢do). Estes episddios
migratoérios ocorrem com regularidade bi-anual.

b) Reforgar os programas de marcagdo e seguimento de aves por forma a determinar com
exatiddo: a conectividade entre zonas de alimentagao e reflgio; os movimentos na envolvente
do aeroporto com vista a avaliar os riscos de bird strike; determinar o efeito barreira criado
pelas medidas de espantamento da avifauna e do ruido na area da ZPE.

Este estudo deve iniciar-se antes da fase de construcdo e ter uma durag¢do minima de um ano de
forma a estabelecer a situacdo de referéncia real no estuario e ajudar a definir o(s) plano(s) de
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11.

12.

13.

monitoriza¢do a executar na fase de construcao e exploracao (da responsabilidade da Autoridade
Nacional de Conservacdo da Natureza/Sociedade Veiculo para implementacio de medidas de
compensagao).

A proposta metodoldgica do estudo tera de ser previamente aprovada pelo ICNF.

Caso este estudo nao esteja concluido a data de apresentacdo do RECAPE deve ser apresentado
um relatdrio com o ponto de situacao dos trabalhos desenvolvidos e com a analise dos resultados
obtidos até esse momento.

Estudo para quantificar o impacte de inundagdo originada por eventual tsunami, onde conste
simulacdo de cenarios resultantes de inundagdo daquela origem, cumulativamente com a subida de
nivel do mar previsivel derivado de alteracGes climaticas, para o horizonte temporal do projeto. Em
funcdo dos resultados deste estudo, identificar e avaliar os impactes no projeto, propondo as
respetivas medidas de minimizacdo. Os cenarios de alteragdes climaticas devem ser solicitados a APA.

Plano de Emergéncia Interno abrangendo a totalidade da drea do aeroporto, que contemplem as
condicBes de seguranca dos elementos humanos expostos ao risco e que explicitamente estabelecam
0s mecanismos de evacuacgao, para diferentes cendrios de acidentes graves, incluindo entre outros,
os decorrentes de situagGes de risco sismico, risco de tsunami e risco de inundacgao. O referido Plano
deve, entre outros aspetos, prever pontos de encontro que permitam absorver o nimero maximo de
utilizadores do aeroporto, bem como a definicdo de rotas de evacuacdo que permitam otimizar a
retirada das pessoas (incluindo os casos de mobilidade reduzida).

Estudo de Viabilidade técnica da reutilizagdo da agua tratada proveniente da ETAR do Seixalinho ou
de ETAR propria, nos termos do Decreto-Lei n? 119/2019, de 21 de agosto. Para o efeito e tendo
presente os usos compativeis com a qualidade daquelas dguas (usos paisagisticos, usos urbanos ndo
potaveis) o estudo deve integrar, no minimo, a avaliagcdo das seguintes condigdes:

a) Volume potencial de utilizagdo de agua residual tratada para reutilizagdo (ApR).
b) Potenciais tipologias de utilizacdo da dgua residual tratada.

c) Identificacdo e caracterizagdo dos recetores (pessoas, animais, componentes ambientais
naturais) em fung¢do dos locais e tipologias de usos de utilizagdo.

d) Planos de controlo de qualidade da ApR que permitam verificar a qualidade da agua no
momento da entrega e ao longo do tempo e para os diferentes tipos de aplicacdo.

e) Medidas de prevengdo e mitiga¢do face a riscos identificados.

f) Identificacdo do processo de tratamento das aguas residuais tratadas para efeitos de
reutilizacdo.

g) Identificacdo do sistema de distribuicdo e armazenamento das aguas residuais tratadas para
reutilizacao.

h) Declaragdo da entidade gestora em como promovera as a¢des necessarias com vista a
obtencgado de licenga de produgdo de ApR.

i) Responsabilidades do produtor da ApR /entidade gestora e do utilizador/AM para efeitos do
fornecimento, gestdo do sistema de aducdo e do controlo de qualidade.

Caso se venha a demonstrar que a solu¢do de reutilizagcdo (ApR) a partir da ETAR do Seixalinho se
revela economicamente invidvel e se opte pela implementa¢do de uma ETAR prépria, apresentar a
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

solucdo de tratamento das aguas residuais domésticas, de forma detalhada, bem como a analise de
reutilizacdo da dgua tratada da ETAR prdpria, ndo se aplicando, nesse caso, a alinea h).

Autorizacdo de ligacdo dos efluentes domésticos produzidos na fase de construcdo a ETAR do
Seixalinho, emitida pela entidade gestora do sistema de tratamento (Simarsul).

Demonstracdao de que a solucdo apresentada para a drenagem das aguas oleosas é aplicavel
exclusivamente a totalidade das areas descobertas. No caso das aguas residuais resultantes de
eventuais derrames acidentais com origem em zonas cobertas ou de lavagens em edificios, devem
as mesmas ser acondicionadas e encaminhadas a destino adequado.

Elementos, com detalhe adequado, relativos ao sistema de drenagem e reutilizacdo das dguas de
incéndio, produzidas durante os treinos.

Ortofotografia digital com base em fotografias aéreas das campanhas realizadas durante as décadas
de 1940 e 1950 para interpretacdo e identificacdo de estruturas arqueoldgicas negativas ou antigos
elementos construidos de interesse cultural, ndo detetaveis na observacgdo visual de superficie. Os
fotogramas devem ser digitalizados em digitalizador fotogramétrico com resolucdo de 21 micron. O
resultado do processamento fotogramétrico deve ser exportado em formato GeoTIFF e KMZ,
referenciado ao sistema geo-cartografico nacional (ETRS89 - PT/TMO06), com a maxima resolugdo
espacial permitida pelos fotogramas originais.

Membdria descritiva e histdrico-arquivistica das salinas (OP3), a afetar pela extensdo sul da pista,
incluindo uma descri¢do detalhada das estruturas e levantamento topo-hidrografico de pormenor.

Resultados de pelo menos duas sondagens geoarqueolégicas com recolha integral de sedimentos e
analise paleoambiental, com a colaboracdo de um geoarquedlogo e de um arqueobotanico. A analise
paleoambiental implica: a datagdo por radiocarbono das diferentes unidades sedimentoldgicas do
Plistocénico e Holocénico; a caraterizagdo sedimentoldgica (textura e caraterizagdo composicional);
a andlise paleoecoldgica (micro e macrorrestos vegetais e faunisticos, entre outros), de nutrientes e
antropizagdo (eutrofizagdo); e a identificacdo de eventuais bens arqueoldgicos; entre outras. Os
resultados devem assim contribuir para identificar as sucessivas movimentagées da orla costeira ao
longo dos séculos e caracterizar diacronicamente a eventual ocupagdao humana e o paleoambiente
do local associado aos sitios arqueolégicos identificados.

Resultados das sondagens arqueoldgicas manuais de diagndstico, desenvolvidas nessa fase, nas areas
de incidéncia direta do projeto nos locais das ocorréncias 12, 20, 22, 23, 24 e 28, com uma area
minima de 400 m?2.

Plano de Constituicdo e Gestdo da Cortina Arbdrea. Este plano deve definir cartograficamente a
cortina arbdrea a constituir com base na preservacdo das manchas de vegetacdo existentes —
pinheiro e sobreiro — e nos habitats em presenga a preservar que se encontram representados
cartograficamente na Carta de Habitats Naturais e Seminaturais do EIA assim como com base nas
areas em que ocorra a regeneracdo natural. O referido Plano deve fazer-se acompanhar de um
modelo de gestdo para a mesma tendo em consideracdo as exigéncias de seguranca devidas ao
funcionamento do aeroporto devendo ficar definida a entidade responsavel pela sua manutencao e
gestao.

Enguadramento visual das dreas de estacionamento automével a criar, nomeadamente através do
projeto de arquitetura, e estudo da possibilidade de algumas das coberturas de ensombramento
utilizadas possuirem placas fotovoltaicas para producdo de energia elétrica e maior sustentabilidade
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23.

do projeto. Nao se verificando justificadamente esta opgao, as coberturas deve ser em materiais
inertes, de modo a diminuir a atratividade para a avifauna.

Projeto de Integragao Paisagistica do Aeroporto do Montijo (lado terra) desenvolvido de acordo com
as seguintes orientagdes:

a) O processo de conce¢do do espaco publico e de enquadramento de toda a area de
enquadramento do aeroporto deve considerar desde inicio a participacdo de um arquiteto
paisagista.

b) O desenho dos espagos deve garantir a continuidade da leitura da Paisagem, ndo constituindo
uma rutura com a paisagem envolvente, antes promovendo a ligagdo da nova estrutura com
as tipologias de paisagem existentes.

c) Deve ser apresentado como um documento auténomo na qualidade de Projeto de Execucdo
como todas as pecas escritas e desenhadas necessarias a sua compreensdo tendo em
consideragdo que o mesmo ird para execugao por Empreiteiro.

d) As pecas escritas a apresentar devem incluir Meméria Descritiva, Caderno de Encargos, Mapa
de Quantidades, Plano de Manutencao.

e) As pecas desenhadas a apresentar devem incluir o Plano Geral, Plano de Planta¢Ges e de
Sementeiras e todos 0s pormenores necessarios a sua correta execugao.

f)  Acomodar o mais possivel os elementos vegetais de porte arbdreo existentes.

g) Deve ter em consideracdo a sensibilidade das zonas a intervencionar, de modo a evitar escolha
de espécies vegetais que atraiam a fauna, em especial para a avifauna e mamofauna,
especialmente na proximidade da drea de circulagdo de aeronaves.

h) Na selecdo de espécies vegetais privilegiar as autéctones mas devendo, no entanto, ser
evitadas as que se constituam como fonte de alimento ou habitat a avifauna local ou que, de
algum modo, favorecam a sua ocorréncia; plantas com bagas comestiveis (camarinhas,
pilriteiros, roseiras) devem ser evitadas, usando-se, ao invés, por exemplo, plantas sem bagas.

i) Deve ficar expresso, na Memoria Descritiva e/ou no Caderno Técnico de Encargos e de forma
taxativa, a necessidade de assegurar um controlo muito exigente quanto a origem das espécies
vegetais a usar, com referéncia clara a Xylella fastidiosa multiplex, devendo ser, inclusive,
considerada a introdugao de claras restrigdes geograficas quanto a obteng¢do dos exemplares
em causa.

j)  Nao utilizar espécies aldctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor
em Portugal Continental.

k) Aespécie, o porte e alocalizagdo dos exemplares a propor deve adequar-se ao espaco de modo
a ndo comprometerem as infraestruturas, pavimentos, iluminacdo, sinalética e mobiliario.

[) Preveriluminagdo de seguranga nas areas verdes ndo intrusiva.

m) Garantir niveis elevados de adequada acessibilidade e mobilidade.

n) Garantir a codificacdo, inteligibilidade do espaco e solugdes inclusivas.

o) Continuidade formal e visual/estética de materiais.

p) SolugBes que conduzam a uma identidade prépria.

g) Utilizacdo de materiais — inertes e vivos - de qualidade/durabilidade mais nobre.
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Garantir a presenca de equipamento e mobilidrio urbano com adequada ergonomia e
protecao.
Prever os respetivos sistemas de rega.

Garantir uma faixa desimpedida de 25 metros para o exterior da vedacao militar, assim como
a existéncia de um caminho de ronda no interior da area militar.

Elementos aplicaveis ao projeto de execucdao e RECAPE das Acessibilidades Rodoviarias

do que avalie o nivel de servico de nds rodoviarios que possam vir ainda a sofrer de influéncia

relevante do Aeroporto do Montijo, em particular o N6 de Sacavém e o N6 de ligacdo entre CRIL e

24. Estu
IP7.
25. Estu

do adicional de Ruido para a fase de exploracao e para as seguintes zonas:
Préoximas do tracado escolhido para o novo acesso a Al12, nas situacdes S10, S12, S13 e S14.

Préximas do novo acesso ao Cais do Seixalinho e vias existentes, nas situacdes S09 (zona com o
novo acesso ao Cais do Seixalinho, Estrada do Seixalinho), S11 (Rua Quinta da Praia), S12 (Rua
Oceano e EM501), S14 (Estrada Real e EN119), e S16.

Na zona S15 (Avenida de Portugal, Av. Cap. Salgueiro Maia, Avenida Garcia da Orta).

Para estas zonas, devem ser identificados e quantificados todos os recetores sobre-expostos a
ruido, apresentando previsées de ruido com rigor acrescido, tendo em vista apresentar uma
proposta detalhada das medidas a implementar, que deverd precisar:

Os trogos de via onde tera de ser aplicado um determinado tipo de pavimento pouco ruidoso, a
indicar (por exemplo BMB e ganho de dB estimado).

Quanto as barreiras acusticas a propor, o ano previsto de implementag¢do, a sua localizagao,
dimensionamento, tipo de barreira e reducdo esperada em dB, apresentada em quadro para os
recetores mais expostos de cada zona e em mapa de ruido apés adog¢do das medidas.

O Estudo deve ainda corrigir as estimativas globais de populagdo sobre exposta a trafego rodoviario
antes e apds projeto, ja que o EIA indica um decréscimo da populagdao sobre-exposta a ruido
rodoviario entre situacdo atual e futura, em oposicao ao acréscimo de trafego claramente induzido
com o projeto em estudo.

26. Projeto de Integracdo Paisagistica do Acesso a Al2 desenvolvido de acordo com as seguintes
orientacgdes:

a)

b)

O processo de enquadramento de toda a via deve considerar desde inicio a participa¢cdo de um
arquiteto paisagista.

Deve ser apresentado como um documento auténomo na qualidade de Projeto de Execugdo
como todas as pecas escritas e desenhadas necessarias a sua compreensdo tendo em
consideragdo que o mesmo ird para execug¢do por Empreiteiro.

As pecas escritas a apresentar devem incluir Memdria Descritiva, Caderno de Encargos, Mapa
de Quantidades, Plano de Manutencao.

d) As pegas desenhadas a apresentar devem incluir o Plano Geral, Plano de Plantag¢des e de

Sementeiras e todos 0s pormenores necessarios a sua correta execugao.
Acomodar o mais possivel os elementos vegetais de porte arbdreo existentes.

Na selecdo de espécies vegetais privilegiar as autéctones.
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g)

Proceder ao reforgo das plantagGes nas situacdes criticas — taludes de maior dimensao e muros
identificados no EIA — através da constituicdo de cortinas multiestratificadas - arbdéreo-
arbustivas - e multiespecificas.

Deve ficar expresso, na Memdria Descritiva e/ou no Caderno Técnico de Encargos e de forma
taxativa, a necessidade de assegurar um controlo muito exigente quanto a origem das espécies
vegetais a usar, com referéncia clara a Xylella fastidiosa multiplex, devendo ser, inclusive,
considerada a introdugdo de claras restricdes geograficas quanto a obtencdo dos exemplares
em causa.

Deve prever os respetivos sistemas de rega considerando o aproveitamento das aguas pluviais.
N3o utilizar espécies aldctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor
em Portugal Continental.

Contemplar uma cortina arbérea em toda a extensdo da ligacdo rodoviaria a A12, de acordo
com as diretrizes paisagisticas apresentadas na presente decisdo.

Elementos aplicaveis aos projetos de execu¢do e RECAPE de ambas as componentes (Aeroporto do
Montijo e Acessibilidades Rodoviarias)

27. Plano

de Gestdo Ambiental (PGA) da Obra, constituido pelo planeamento da execucdo de todos os

elementos das obras e identificacdo e pormenorizacdo das medidas de minimizacdo a implementar
na fase da execucdo das obras, e respetiva calendarizacdo (cronograma de obra). O cronograma da
Obra deve ser definido de forma a salvaguardar o tempo necessdrio a boa execucdo das medidas
constantes da presente decisdo, incluindo a realizacdo de todos os trabalhos arqueolégicos.

28. Carta de Condicionantes a localizagdo dos estaleiros, manchas de empréstimo e de depdsito, parques
de materiais, acessos a obra e outras estruturas temporarias, em areas de declive reduzido e com
acesso préximo, o mais afastado possivel de zonas habitacionais, para evitar grandes movimentacées
de terras e abertura de acessos temporarios, minimizando assim as emissGes associadas. Evitar,
sempre que possivel, a ocupacdo dos seguintes locais:

a)
b)

c)

Areas do dominio hidrico;

Areas inundaveis;

Zonas de protegdo de dguas subterraneas (areas de elevada infiltragdo);
Perimetros de protecdo de captacdes;

Locais sensiveis do ponto de vista geotécnico;

Locais sensiveis do ponto de vista paisagistico;

Areas de ocupacdo agricola;

Areas onde existam habitats naturais, presenca de espécies RELAPE, presenca de sobreiros
ou dos biétopos mais importantes (Salinas, Sapal, Pastagens).

Distancia minima de 50 m das ocorréncias patrimoniais.

Caso se encontre ja definida a localizacdo de qualquer um destes elementos deve ser
demonstrado de que forma a mesma salvaguarda o cumprimento das condicionantes acima
elencadas

29. Estudo adicional de Ruido para a fase de obra, tendo em conta os planos de trabalho e a respetiva
calendarizagdo, em particular quanto ao trafego de veiculos pesados no tecido urbano, e localizagdo
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

de estaleiros da obra do novo acesso, identificando periodos criticos de determinadas fases da obra
com elevada emissdo sonora para recetores proximos a serem expressamente identificados; tal tera
como objetivo virem a ser propostas medidas de minimizacao especificas e detalhadas para a fase de
obra. De salientar que a eventual realizacdo de trabalhos nos periodos interditos pelo RGR (sdbados,
domingos e feriados e periodos entardecer e noturno de dias Uteis) ndo devera ser, a partida,
programada; como tal, o recurso a obtenc¢do de LER devera apenas ser considerado em casos muito
excecionais (por exemplo determinados trabalhos que ndo possam ser interrompidos por riscos de
acidente) e por curtos periodos de tempo, de forma a evitar a permanéncia de incbmodos
significativos para as populacdes afetadas durante longos periodos de tempo.

Estudo para verificagdo do dimensionamento hidraulico das solu¢bes de drenagem que também
inclua a demonstrac¢do de que o sistema de drenagem estd preparado para garantir o tratamento das
aguas potencialmente contaminadas, caso a monitorizacdo venha a evidenciar a existéncia de metais
pesados, com valores acima de limites legais.

Demonstracdo de que o desenvolvimento do projeto de execucdo evitou a afetacdo direta das
ocorréncias patrimoniais identificadas ou a inevitabilidade dessa afetacdo, propondo as respetivas
medidas de minimizacao.

Plano de Salvaguarda do Patrimdnio Cultural (PSPC) que contemple o programa de minimizacdo de
impactes, bem como a eventual criacdo de um espaco expositivo que permita albergar os principais
achados (integrado no Projeto de Execugdo ou em espaco proprio), bem como um cronograma para
a publicagdo monografica dos trabalhos desenvolvidos.

Demonstracdo de que, quando por razdes técnicas do projeto ndo houver possibilidade de proceder
a alteragbes pontuais de tragcado ou de localizagdo dos respetivos componentes, se assumiu como
inevitavel a destruicao total ou parcial de uma ocorréncia patrimonial. Garantir assim a salvaguarda
pelo registo arqueoldgico da totalidade dos vestigios e contextos a afetar diretamente pela obra,
independentemente do seu meio. No caso de elementos arquitetdnicos, através de registo
topografico, grafico, fotografico e da elaboragdo de memdria descritiva; no caso de sitios
arqueoldgicos, através da sua escavagao integral.

Levantamento/inventariacdo georeferenciado de todos os elementos de porte arbéreo, com
destaque para os sobreiros, a preservar e a integrar no projeto de Integragdo Paisagistica aos quais a
area potencial de implantacdo do projeto se sobrepbe. Os referidos elementos devem ser
caracterizados quanto a espécie, dap/pap, altura, valor patrimonial e/ou conservacionista e estado
fitossanitario onde sejam identificados os, a preservar, a transplantar e a abater. Identificar os locais
para onde os exemplares de porte arbdreo serdo transplantados e as condigdes em que 0os mesmos
serdao mantidos caso ndo seja um transplante definitivo.

Plano de erradicacdo e controle de espécies exdticas onde constem as diversas intervencdes a
realizar para o seu controlo assim como as metodologias a utilizar tendo como suporte gréfico a Carta
de Bidtopos apresentada no EIA que deve ser devidamente atualizada a data prévia ao inicio da obra.

Estudo de ordenamento do estacionamento na envolvente ao Terminal Fluvial do Seixalinho, que
garanta, em fase de exploracdo do Aeroporto a implementacdo de medidas de gestdo do
estacionamento rodoviario (horario de funcionamento, regime tarifario, fiscalizacdo, etc.) no Cais do
Seixalinho, nas vias envolventes a BA6 e nos nucleos urbanos mais proximos, que favorecam a
utilizacdo por residentes e utilizadores do transporte fluvial e combatam o estacionamento ilegal.
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37. Demonstracdo de que, para efeitos de desenvolvimento do projeto de execucdo e das respetivas
medidas de minimizac¢ao e compensacao, foram promovidas iniciativas de articulacdo com os atores
relevantes atendendo aos vdrios usos, categorias de espaco e condicionantes presentes na area
afetada, designadamente, autarquias, operadores de transportes e gestores de infraestruturas,
associacOes dos principais setores de atividade afetados, bem como entidades com competéncia em
matéria de servidoes e restricdes de utilidade publica aplicaveis.

Medidas de Minimizagao

Tendo como base o documento “Medidas de Minimizagdo Gerais da Fase de Construgao”, disponivel no
sitio da APA na internet, devem ser adequadas e integradas as medidas que se apliguem ao Projeto de
Execucdo que vier a ser desenvolvido. Também as medidas de minimizacdo especificas apresentadas no EIA
devem ser revistas de acordo com o Projeto de Execucdo que vier a ser definido.

Todas as medidas de minimizagdo dirigidas a fase de preparagdo prévia a obra e a fase de execucdo da obra
devem constar no respetivo Plano de Acompanhamento Ambiental de Obra (PAAO), o qual deve integrar o
caderno de encargos da empreitada. Incluir no Caderno de Encargos, nomeadamente através do Plano de
Acompanhamento Ambiental da Obra, de todas as ocorréncias patrimoniais inventariadas pelo EIA, assim
como de todas as medidas referentes a salvaguarda do Patrimdnio Cultural.

Além das medidas elencadas no presente parecer, devem ser preconizadas no RECAPE todas as medidas
gue possam vir a ser consideradas relevantes em funcdo do desenvolvimento do projeto de execucdo e
correspondente reavaliagdo de impactes.

DESENVOLVIMENTO DO PROJETO DE EXECUGAO DO AEROPORTO DO MONTIJO

1. Adotar, para todas as edificacdes do aeroporto, as regras impostas pela legislagdo em vigor quanto
ao dimensionamento sismico de edificios segundo o Eurocédigo 8 e o Regulamento de Seguranca e
AcOes para Estruturas de Edificios e Pontes (RSAEEP, 1983).

2. Projetar as zonas do aeroporto suscetiveis a liquefagdo, dos solos como resultado de evento sismico,
em particular a drea de extensdo da pista, obedecendo as melhores praticas de geotecnia em caso
de substrato incoerente em meio aquoso, para a minimiza¢do deste efeito.

3. Criar areas de estacionamento, com dimensao ajustada a procura, para trabalhadores do aeroporto,
seja afeto a ANA ou a outros empregadores, tanto na fase de constru¢do como na fase de exploragao,
de forma a ndo afetar a capacidade de estacionamento dos residentes locais e utilizadores do
transporte fluvial, em particular da area urbana do Samouco e no Cais do Seixalinho.

4. Prever a construcao de um parque de estacionamento de bicicletas, tanto no Aeroporto do Montijo
e como no Terminal do Cais do Seixalinho.

5. Garantir a criagdo de, pelo menos, 2 posi¢des de estacionamento de aeronaves de cddigo MARS
(Multi-Aircraft Ramp System), para funcionar como buffer ao Aeroporto Humberto Delgado em caso
de emergéncia.

6. Garantir e demonstrar a viabilidade de instalagdo futura de pontes telescépicas nas portas de
embarque e desembarque de passageiros.

7. Considerar o efeito dos ventos na cobertura do terminal de passageiros.

Reformular a solugdo de alargamento e beneficiagdo do acesso rodovidrio ao Cais do Seixalinho o
qual devera privilegiar o seu desenvolvimento dentro dos terrenos da BA6, evitando expropriacdes
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10.

11.

12.

de habitacGes e terrenos particulares agricolas e empresariais. Prever a utilizacdo de piso confortavel
no passeio a construir.

Desenvolver o projeto do Terminal de Passageiros por forma a obter um edificio o mais sustentavel
possivel ao nivel dos consumos energéticos, implementando solu¢des que permitam reduzir o
consumo geral tais como:

a) Utilizacdo de elementos transparentes (claraboias).

b) Utilizacdao de vidracas nas fachadas exteriores.

c) Otimizacdo dos angulos de inclinagdo das paredes de vidro; Instalacdo de palas de

ensombramento.

d) Utilizacdo de materiais para reduzir a procura de energia primaria e as emissdes de GEE.

e) Utilizacdo de lampadas LED.
Garantir relativamente ao servico de shuttle rodoviario entre o Aeroporto do Montijo e o Cais do
Seixalinho, as seguintes carateristicas:

a) articulagcdo com a oferta fluvial (horarios, periodo de funcionamento, capacidade);

b) gratuito para os passageiros e trabalhadores do aeroporto que utilizam o servico fluvial;

c) duracgdo de percurso reduzida (= 5 min.) e elevada fiabilidade;

d) possibilidade de funcionamento em via dedicada, devendo a criacdo de infraestrutura para o
efeito ficar condicionada a monitorizacdo do desempenho e fiabilidade do servico e a
verificacdo de critérios objetivos a definir no RECAPE;

e) paragem no aeroporto em localizagdo privilegiada, idealmente, integrada no edificio do
terminal de passageiros do aeroporto, em local bem visivel e por onde o fluxo de saida de
passageiros passe antes de chegar a outras ofertas de transporte publico ou privado, coletivo
ou particular;

f) veiculos adaptados a tipologia de servigo e passageiros

g) servico configurado como uma extensdo do proprio aeroporto e imagem integrada com o
servico fluvial (percecdo de uma oferta unica);

h) servigo tecnologicamente evoluido e eficiente, tendo por base veiculos de emissdes muito
baixas ou nulas (por exemplo, veiculos elétricos ou a hidrogénio), tendo em conta a
maturidade das tecnologias.

Estudar a criagdo de servigos rapidos de autocarros (tipo shuttle), tendo preferencialmente por base
veiculos de emissGes muito baixas ou nulas (por exemplo, veiculo elétrico ou a hidrogénio) e tendo
em conta a maturidade das tecnologias, para ligacdo entre o Aeroporto do Montijo e:

a) a Gare do Oriente, com prolongamento ao AHD - Lisboa e com uma oferta de 6 a 8 circulagbes
/ hora / sentido nas horas de ponta e 3 a 6 circulagcdes / hora / sentido no corpo do dia;

b) aestacdo ferroviaria do Pinhal Novo com uma a oferta de 4 a 5 circulagdes / hora / sentido nas
horas de ponta e 2 a 3 circulagbes / hora / sentido no corpo do dia para ligacdo a rede
ferroviaria.

Considerar a instalacdo de uma central de producdo de energia elétrica a partir de painéis solares,
que conduzird a uma producdo anual de energia na ordem dos 1 200 MWh.
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13.

14.

15.

Alterar o atual layout do acesso principal ao Aeroporto e da drea de parques de estacionamento,
localizados a Este do GOC, de modo a que estas dreas deixam de estar abrangidas por efeitos de
radiacdo térmica e sobrepressdo associadas a cendrios de acidente envolvendo Jet A-1 e Avgas.

Substituir a vedag¢do a Este do GOC por um muro, devendo ser dimensionado e selecionados os
materiais e técnicas de construcdo, de modo a garantir que o muro possua uma resisténcia ao fogo
REI' 90 minutos e que tenha capacidade para resistir a uma sobrepressao da ordem de 140 mbar, com
a finalidade de eliminar os efeitos de sobrepressdo no exterior do GOC.

Alterar o layout do estacionamento a Sul e das vias de acesso ao Terminal de Passageiros e da via de
servico a Este do GOC, para salvaguardar estas areas dos efeitos de radiacdo térmica associados aos
cenarios de acidente que envolvem o 4.2 tanque de Jet Al, a introduzir na 2.2 fase de implementacao
do projeto do Aeroporto do Montijo.

DESENVOLVIMENTO DO PROJETO DE EXECUGAO DAS ACESSIBILIDADES RODOVIARIAS

16.

17.

18.

Garantir e demonstrar a possibilidade de criagao, no futuro, de uma via dedicada no acesso da A12
ao Aeroporto do Montijo, sendo que essa via deve ser materializada desde de inicio na nova praga
de portagem e nos ramos do né com a A12 orientados para Lisboa (ramos A e C). A criacdo da via
dedicada em plena via do acesso a A12 deverd ficar condicionada a monitorizagdo do desempenho e
fiabilidade dos transportes coletivos que nela circularem e a verificacdo de critérios objetivos a definir
no RECAPE.

Vedar a Ligacdo rodoviaria a A12 em toda a sua extensdo, através da coloca¢do de vedagdes com
altura ndo inferior a 2 m, com a criagdo de passagens para fauna e de escapatdrias nos trogos dos
acessos que se encontram fora do limite da BAG.

Adotar pavimento pouco ruidoso com as caracteristicas e nos trogos de via que venham a ser
especificados no Estudo adicional de Ruido, bem como implementar as barreiras acusticas a serem
definidas nesse Estudo, apds validagao em fase de RECAPE.

DESENVOLVIMENTO DOS PROJETOS DE EXECUCAO DE AMBAS AS COMPONENTES (AEROPORTO DO
MONTIIO E ACESSIBILIDADES RODOVIARIAS)

19.

20.

21.

Reformular a solugdo de estacionamento dos visitantes ao edificio da Lusoponte proposta, na zona
da Praga de Portagem da Ponte Vasco da Gama, de forma a minimizar a afetagao da propriedade
privada contigua, privilegiando a utilizagcdo dos terrenos da LUSOPONTE quer para o estacionamento
quer para os acessos ao mesmo. Assim como privilegiar a utilizacdo das vias ja existentes e que
permitam a minimizagao de expropriagdes.

Para a elaboragdo do RECAPE integrar na equipa de trabalhos arqueoldgicos, previamente autorizada
pela DGPC, arquedlogos com experiéncia comprovada em Pré-histdria antiga bem como na vertente
nautica e subaquatica, com um minimo de dois anos de experiéncia profissional e conhecimento
técnico, cientifico e historiografico adequado a sensibilidade da area de trabalho. Para a fase de
construcgdo prever a integragdo na equipa de arqueologia, para as zonas ribeirinhas, arquedlogos com
experiéncia comprovada na vertente nautica e subaquatica bem como um elemento de conservagado
e restauro, especializado na area do tratamento e conservacdao de espodlio resultante de meio
encharcado / hiumido. Toda a equipa deve estar dimensionada de acordo com os trabalhos previstos
efetuar.

Adotar solugdes para iluminagdo publica que reduzam ao minimo necessario a iluminagdao noturna
de forma a minimizar o nivel de polui¢do luminosa, sobretudo nas dreas mais préximas do Estuario.
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FASE PREVIA A OBRA - AEROPORTO DO MONTIJO

22.
23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

Prever a instalacao de dispositivos de controlo do consumo de agua.

Instalar um sistema de rega eficiente (por exemplo rega gota a gota e a programacado em funcgdo da
época e das condicdes meteoroldgicas existentes).

Implementar solucdo de aproveitamento de aguas pluviais para utilizagdo em descargas nas
instalagGes sanitarias do Terminal.

Equacionar o reaproveitamento das aguas resultantes dos testes dos veiculos de socorro.

Prever sistemas de dissipacdo de energia ou descargas repartidas por um maior nimero de pontos,
de modo a garantir velocidades de escoamento que ndo promovam o arrastamento dos fundos dos
esteiros/linhas de dgua (velocidades de escoamento da ordem de 1 m/s).

Assegurar a continuidade do escoamento das linhas de dgua intersetadas pela construcao do Projeto,
garantindo ainda a compatibilizacdo com a rede de drenagem local, conforme definido de forma
preliminar no Estudo Prévio. Definir a solu¢cdo de compatibilizacdo entre a extensdo da pista e a
embocadura/sistema hidraulico de comunicacdo entre a salina/lagoa localizada a este da cabeceira
da Pista 19 e o Estudrio do Tejo.

Assegurar a compatibilizacdo do desenvolvimento do Projeto de Execucdo com as infraestruturas
existentes, de acordo com indicagdo das entidades competentes.

Assegurar a compatibilizacdo da gestdo da area florestal presente no futuro Aeroporto do Montijo
com os objetivos especificos associados a sub-regido homogénea da Peninsula de Setubal).

Acautelar a permanente operacionalidade da atividade militar na BA6, devendo ser assegurada a
mitigacdo dos eventuais constrangimentos operacionais impostos na fase de construgdo do
Aeroporto do Montijo

Estabelecer uma via de contacto permanente com o érgdo designado pelo Comando da BA6, com

nomeag¢do nominal dos interlocutores responsdveis, quer do lado militar como do civil, durante toda
a fase de construcdo e exploragao do Aeroporto.

FASE PREVIA A OBRA — ACESSIBILIDADES RODOVIARIAS

32.

33.

34.

35.

36.

Utilizar na estabilizagdo de taludes e integracdao paisagistica exclusivamente espécies de arvores,
arbustos e herbdceas autdctones.

Repor, previamente a sua desativacdo, as captacGes particulares de agua subterranea que vierem a
ser afetadas diretamente pela construcdo do acesso de ligaggo a Al2, ou
indemnizados/compensados os respetivos proprietarios, efetuando a sua selagem correta.

Assegurar o encaminhamento de todas as dguas pluviais drenadas da plataforma da rodovia para
bacias de retencao e separadores de hidrocarbonetos.

Executar sondagens de diagndstico na area das ocorréncias arqueoldgicas afetadas diretamente pelo
acesso ao aeroporto através da A6 pela Solugao Alternativa: Oc.49 e 51.

Efetuar o registo integral dos elementos construidos afetados diretamente pelo acesso ao aeroporto
através da A6 pela Solugdo Alternativa: Oc. 52, 53, 54, 58, 59 e 60.
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FASE PREVIA A OBRA — AMBAS AS COMPONENTES (AEROPORTO DO MONTIIO E ACESSIBILIDADES
RODOVIARIAS)

37.

38.

39.

40.

41.

42.

Adequar o planeamento/calendarizacdo da execucdo de obras, nomeadamente dos trabalhos de
desmatacdo, desarborizacdo, demoli¢Ges e ainda das intervengdes nas antigas salinas, de forma a
minimizar os niveis de perturbacdo sobre espécies de fauna na area de influéncia dos trabalhos, nos
periodos mais criticos, desighadamente a época de reprodugdo, que decorre genericamente entre
dezembro fevereiro e meados de marco e o final de julho.

Divulgar o programa de execucdo das obras as partes interessadas, designadamente a BA6 e
populacdo residente na drea envolvente. A informacdo disponibilizada deve incluir objetivo, a
natureza, a localizacdo da obra, as principais acdes a realizar, respetiva calendarizacdo e eventuais
afetacdes a operacionalidade da BA6 e populacdo, designadamente a afetacao das acessibilidades.

Promover a¢des de formacao e de sensibilizacdo ambiental para os trabalhadores e encarregados
envolvidos na execucdo das obras relativamente as a¢des suscetiveis de causar impactes ambientais
e as medidas de minimizacdo a implementar, nomeadamente face a normas e cuidados a ter no
decurso dos trabalhos. Entre outras matérias, deve ser divulgada informacdo sobre a importancia da
conservacao dos valores ecoldgicos presentes e da protecdao do patrimdnio cultural referenciado.
Deve ser dado particular enfase a formacdo dos trabalhadores envolvidos na execugao dos trabalhos
de ampliacdo da Pista 01/19 da BA6 do Montijo, de modo a minimizar impactes por mas praticas
e/ou negligéncia. Estas acdes devem ser desenvolvidas em articulacdo com a Administracdo da Base
Aérea 6, de forma a integrar conteudos relevantes relativos as questdes de seguranga militar.

Elaborar um plano de salvamento dirigido a fauna terrestre, previamente ao inicio da fase de
constru¢do e implementado durante as fases de obra, de ambos os projetos. O plano de
acompanhamento de obra deve assegurar a eficaz integra¢do do plano de salvamento de fauna e
articulagdo com as atividades da fase de construgao. Este plano deve ter como objetivo reduzir os
impactes sobre a fauna ao nivel da mortalidade acidental, durante a fase de obra. Como objetivos
especificos identificam-se os seguintes: realizar reconhecimentos prévios a realiza¢ao de intervengdo
nos habitats e biétopos mais sensiveis, bem como a arvores a abater e edificios a demolir; prevenir
o encurralamento de animais, através da manuteng¢do de corredores de fuga naturais; realizar a
translocagdo de animais aprisionados ou encurralados, na drea de intervengao, para dreas que nao
serdo intervencionadas; dar assisténcia veterinaria aos animais silvestres acidentados; encaminhar
animais resgatados e impossibilitados de libertagdo para centros de recuperacdo de animais
selvagens. A elaboragdo e implementacgdo do plano devera contar com uma equipa de especialistas
em fauna, nomeadamente nos dominios da ecologia e da veterinaria. A implementacdo do plano
deve manter-se durante toda a fase de construcdo, e continuar como suporte durante a fase de
exploracao.

Prever a sinalizagdo e prote¢do em fase de obra das ocorréncias patrimoniais OP1 e OP2 (patrimdnio
nautico e subaqudtico), com materializacdo de uma darea de resguardo de 10 m em torno das
mesmas.

Realizar a prospecdo arqueoldgica das zonas de estaleiro, manchas de empréstimo e depdsito de
terras, caminhos de acesso a obra, caso as mesmas se encontrem fora das dreas prospetadas nessa
fase ou que tivessem apresentado auséncia de visibilidade do solo.
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43.

44.

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

Remover os marcos correspondentes as ocorréncias patrimoniais Oc. 40, 52 (Solugdo Alternativa) e
60, em caso de afetacdo direta pelo projeto de execucao.

Efetuar sondagens arqueoldgicas prévias de diagndstico complementares nas dreas de afetacdo a
superficie.

Efetuar o acompanhamento arqueoldgico a executar na fase de obra de modo efetivo, continuado e
direto por um arquedlogo em cada frente de trabalho sempre que as a¢des inerentes a realizacdo do
projeto ndo sejam sequenciais mas simultaneas.

Efetuar o acompanhamento arqueolégico da obra para todos os trabalhos, durante a instalacdo de
estaleiros, as fases de decapagem, desmatacdo e terraplenagens, abertura de acessos e para todas
as a¢Oes que impliquem revolvimento de solos desde as suas fases preparatorias.

Efetuar a prospecdo sistematica do solo livre de vegetacdo, apds a desmatacao e em fase prévia as
mobilizagdes de terras (escavacdes), que devera ser mais cuidadoso nas dreas que este apresentou
anteriormente visibilidade nula ou reduzida.

Conservar in situ (mesmo que de forma passiva), tanto quanto possivel, e em func¢do do valor do seu
valor patrimonial, as ocorréncias arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento
arqueoldgico da obra, no caso de estruturas, de tal forma que ndo se degrade o seu estado de
conservacao atual, ou serem salvaguardadas pelo registo.

Os resultados obtidos no acompanhamento arqueolégico poderdo determinar a adog¢ao de medidas
de minimizacdo especificas (registo documental, sondagens de diagndstico, escavagdes
arqueoldgicas, entre outras) nomeadamente no caso de nao ser possivel determinar a importancia
cientifica e patrimonial das ocorréncias entdo identificadas. Em caso de identificacdo de contextos
arqueoldgicos preservados realizar a respetiva escavagdo arqueoldgica. Em caso de identificagdo de
elementos de madeira cujos contextos arqueoldgicos ndo permitam atribuir uma cronologia clara,
efetuar as respetivas datagdes radiométricas, andlise estrutural, dendocronoldgica, caracterizagao e
identificagdo das madeiras, e recolha de amostras para futuras analises.

Colocar em depdsito credenciado pelo organismo de tutela os achados arqueoldgicos modveis
efetuados no decurso da obra.

Perante o potencial arqueolégico da drea alvo de afetagdo do projeto associada a extensao da pista,
a eventual necessidade de exumacgao de espélio arqueoldgico, onde algum desse espdlio pode ser
sujeito a um acelerado processo de decomposi¢do, implica a criagdo de uma ou mais reservas
submersas primarias e transitdrias até a sua entrega a tutela do Patrimdnio Cultural, para depositar
e assegurar a sua conservacao preventiva desses bens moéveis, protegendo-os assim da degradagao
irreversivel a que ficardo sujeitos se permanecerem em contacto direto com o ambiente atmosférico
durante a fase de execugao.

Sinalizar e vedar as ocorréncias patrimoniais situadas, até 50 m da obra, condicionando a circulagdo
de modo a evitar a sua afetac¢do.

Implementar as propostas do Plano de Salvaguarda do Patrimdnio Cultural com vista a valorizacdo
dos elementos patrimoniais ou dos resultados obtidos com os trabalhos arqueoldgicos, em
articulacdao com a DGPC.

Vedar os estaleiros e todas as areas objeto de intervengao que se localizem em meio mais urbano,
sobretudo os associados a execucdo do acesso rodoviario a Al2, com materiais com cores
tendencialmente neutras ou com recurso a motivos, e tratamento plastico (estético), como
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55.

56.

elementos valorizadores do espaco onde se inserem. Configura-se como uma solug¢do o recurso a
painéis artisticos que reflitam, entre outras, por exemplo, situacdes ligadas a histéria local do
Montijo, a navegacao tradicional do estuario ou a outras atividades. Configura-se também como
solucdo complementar a rotatividade de temas face aos anos previstos para a obra.

Implementar as medidas cautelares no que se refere a protecdo fisica da vegetacdo existente, em
particular de porte arbéreo que se posicione perto das intervengdes. Entre outras, a definicdo de
faixa de protecao, caso dos varios sobreiros existentes, dentro da qual ndo devera ser desenvolvida
qualquer acdo, e sinalizacdo de todos os exemplares arbdreos e arbustivos que ndo perturbem a
execucdo da obra, mesmo quando se encontrem fora das areas a intervencionar diretamente, mas
que, pela proximidade a estas, se apresentem suscetiveis de serem afetadas (ramadas e raizes). Estas
acGes devem ser asseguradas com a assisténcia técnica da Obra por especialistas de vegetacao.

Proceder a delimitacdo das areas onde se registe a presenca de espécies vegetais exoéticas invasoras.
A delimitacdo deve ter por base a cartografia apresentada no EIA mas deve ser atualizada e aferida
localmente. Todo o trabalho a realizar, quer de atualizacdo quer de delimitagcdo, deve ser
acompanhado por um especialista em vegetacao.

FASE DE OBRA (INCLUINDO A FASE FUTURA DE EXPANSAO) - AEROPORTO DO MONTIJO

57.
58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.
66.

Recuperar/adaptar a vedag¢do da BA6 na fase inicial das obras.

Garantir a integridade do ramal de combustivel POLI, que serve o POLI e o POL2 e que cruza a Pista
01/19.

Os trabalhos de desmatacao, destruicdo do coberto vegetal, limpeza e decapagem dos solos deverao
ser limitados a drea de implantacdo do Aeroporto do Montijo e as areas estritamente necessdrias
para instalagdo dos acessos permanentes a criar ou temporarios.

Utilizar os solos decapados nas areas a recuperar, sobretudo nas areas ndao impermeabilizadas entre
edificios e areas anexas a pista e outras dreas ndao impermeabilizadas, assim como em taludes das
vias de circulacdo onde haja necessidade de recobrimento da face dos taludes para a sua protecao.

Evitar as movimentagGes de terras nas zonas de trabalho de extensdo da pista, durante os periodos
em que é mais provavel a ocorréncia de precipitagao intensa, entre outubro e abril, se possivel,
evitando assim a possibilidade de arrastamento e/ou queda de terras para as areas adjacentes de
sapal no setor sul.

Delimitar a area a ser intervencionada com barreiras de contencdo por forma a evitar a mortalidade
dos organismos que habitam as areas adjacentes e por forma a evitar a dispersdao dos sedimentos
suspensos para a massa de agua, conforme ja previsto no projeto.

Iniciar, caso seja possivel, dentro do cronograma da obra, os trabalhos da extensdo da pista durante
o inverno onde sdo menores as abundancias das espécies de macrofauna bentdnica e vegetacdo
haléfita.

Executar os trabalhos preferencialmente de forma continua (sem grandes periodos de interrupgao,
e.g. 1 més ou mais) por forma a evitar a colonizagdo de novas comunidades bidticas.

Evitar para a construcdo da extensdo da Pista 01/19 a execucgdo dos trabalhos no periodo noturno.

Garantir a capta¢do e encaminhamento dos residuos provenientes da limpeza das estacas para
tanques de deposicdo e armazenamento, tal como ja preconizado no projeto. Os materiais sobrantes
serdo posteriormente transportados da frente de obra para uma zona de decanta¢do temporaria em

@ REPGBLICA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
‘ PORTUGUESA Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE E telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74
ACAO CLIMATICA 39

email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt



mailto:geral@apambiente.pt

agéncia portuguesa

do

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.
75.

terra antes do seu envio para aterro. O projeto preveé sistemas separados para deposicdo de materiais
contaminados e ndo contaminados. Estes serdo depositados em contentores estanques onde o
material secara por evaporacdo para posteriormente ser transportado a destino final. Os materiais
sobrantes serdao posteriormente transportados da frente de obra para uma zona de decantacao
temporaria em terra antes do seu envio para aterro.

Evitar a afetagdo da captacdo AC1 através da construgdo de um muro de prote¢do/contengido do
aterro. Caso ndo seja expectavel a sua afetacdo, esta deve ser balizada e colocada uma placa
identificadora da captacdo; No caso de ser inevitavel a afetacdo da referida captacdo, deve ser
reposta a situacdo antes da intervencdo, ou garantida a satisfacdo do abastecimento através da
construcdo de furo com caracteristicas semelhantes, dado que a captacao AC1 faz parte do sistema
de abastecimento da BA6, em local afastado da via por forma a manter distancia de seguranga em
relacdo a drenagem da plataforma da via. Esta reposicao deve ser efetuada em articulacdo com a
BAG.

Garantir o encaminhamento das dguas residuais domésticas produzidas na fase de obra para a ETAR
do Seixalinho ou outro sistema equivalente.

Durante a execuc¢do das obras de extensdo da Pista 01/19 implementar barreiras de contencdo de
material em suspensao do tipo VDR-G SERIES; disponibilizacao na frente de obra de absorventes de
hidrocarbonetos (rolos).

Privilegiar a realizagcdo da operacdo de cravacdo de estacas na baixa-mar.

Realizar amostragens adicionais na zona a intervencionar para extensdo da Pista 01/19 de modo a
circunscrever ainda mais a drea de abrangéncia de sedimentos contaminados.

Garantir que a saida de veiculos das zonas de estaleiros e das frentes de obra para os caminhos
internos da BA6 e, particularmente, para caminhos de rolagem de aeronaves, e para via publica é
feita de forma a evitar a sua afeta¢do por arrastamento de terras e lamas pelos rodados dos veiculos.
Sempre que possivel, devem ser instalados dispositivos de lavagem dos rodados e procedimentos
para a utiliza¢do e manutengao adequada desses dispositivos.

Cumprir com rigor todas as regras e limitagGes no acesso e circulagdo nas areas do aerédromo (pistas,
plataformas e caminhos de circulacdo).

Assegurar um controle de seguranga eficaz no acesso e circulagao na BA6.

Assegurar a reposicdo e/ou substituicdo de eventuais infraestruturas da BA6, equipamentos e/ou
servigos existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que sejam afetadas no decurso da obra.

FASE DE CONSTRUGAO (INCLUINDO A FASE FUTURA DE EXPANSAO) - ACESSIBILIDADES RODOVIARIAS

76. Limitar as areas a intervencionar pela obra com bandeirolas ou com fitas coloridas, fixas em estacas
e delimitados corredores de movimentacdao de maquinas e outros equipamentos nos acessos ao
estaleiro, de modo a evitar o aumento da drea de compactacdo dos solos e a sua consequente
impermeabilizagdo. Dar especial atengdo as areas dos solos com aptiddo agricola e ocupagao atual
com culturas, limitando os limites dos taludes do aterro do acesso com fita colorida para evitar a sua
afetacdo. Esta medida devera ser aplicada nos seguintes locais:

a) Areas a sul e leste do Bairro da Boa Esperanca.
b) Acesso a A12/A33 entre o km 1+030 e km 1+130.
c) ZonadosRamosF, G, H,I.
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77.

d) Ramo E e no setor da portagem e edificio de apoio (km 3+250 a 3+750).

e) Zona do nd de ligacdo do Restabelecimento 3 a EM 501 e no trecho final do acesso ao Cais do
Seixalinho.

Monitorizar e reparar eventuais danos nas edificacdes, equipamentos ou infraestruturas resultantes
da fase de obra.

FASE DE CONSTRUGCAO (INCLUINDO A FASE FUTURA DE EXPANSAO) - AMBAS AS COMPONENTES
(AEROPORTO DO MONTIJO E ACESSIBILIDADES RODOVIARIAS)

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.
85.

86.

Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e rececado
de eventuais reclamacgdes, o qual deve incluir também mecanismos de atendimento nas juntas de
freguesia afetadas diretamente na fase de construcdo do Aeroporto e dos Acessos (Junta de
Freguesia do Samouco, Junta de Freguesia de Sdo Francisco e Junta de Freguesia da Unido das
Freguesias do Montijo e Afonsoeiro).

Utilizar a camada superficial de solo existente nas dreas a decapar nos espacos verdes objeto de
integracdo paisagistica, devendo os solos ficar protegidos e depositados em pilhas. Aplicar uma
protecdo com uma sementeira de herbaceas com vista a melhor fixacdo do solo, evitando-se desta
forma a sua mobilizacdo pelo vento, e erosdo e arrastamento pelas dguas da precipitacdo. Os locais
escolhidos para o armazenamento tempordrio de terras, nomeadamente para a criacao de pargas,
devem evitar as zonas de maior acessibilidade visual a partir do exterior da obra.

Remover a biomassa vegetal e outros residuos vegetais provenientes da desarborizagdo e
desmatacdo, privilegiando-se a sua reutilizacdo. O material vegetal proveniente de espécies exdticas
deverd ser processado separadamente, transportado devidamente acondicionado em
compartimentos estanques, de modo a evitar a sua disseminagdo, para destino final, o qual devera
implicar a destruicao total do material que contenha sementes.

Iniciar os trabalhos de escavacdes e aterros logo que os solos estejam limpos, evitando repeticdo de
acles sobre as mesmas areas.

Os trabalhos de terraplenagem devem ser interrompidos em periodos de elevada pluviosidade e
devem ser tomadas as devidas precaugbes para assegurar a estabilidade dos taludes e evitar
ravinamentos.

Utilizar as terras resultantes das escava¢Ges cujos materiais possuam caracteristicas geotécnicas
adequadas, sempre que possivel, onde haja necessidade de aterro, nomeadamente em acessos, de
modo a minimizar o volume de terras sobrantes (a transportar para fora da area de intervencdo).

Assegurar a estabilidade dos taludes e evitar ravinamentos e/ou deslizamentos

Armazenar os produtos de escavagdo em excesso ou que ndo possam ser aproveitados e depositados
nas zonas destinadas no local para esse fim, em locais com caracteristicas adequadas para depdsito.
Durante o armazenamento tempordrio de terras, efetuar-se-d a sua protegao com coberturas
impermeadveis. As pilhas de terras devem ter uma altura que garanta a sua estabilidade.

Armazenar, caso se verifique a existéncia de materiais de escavacdo com vestigios de contaminacao,
em locais que evitem a contaminacdo dos solos e das dguas subterraneas, por infiltracdo ou
escoamento das d4guas pluviais, até esses materiais serem encaminhados para destino final
adequado. Caso se verifique a existéncia de materiais de escavagdo com vestigios de contaminacao,
informar os trabalhadores dos riscos e do equipamento a utilizar para a sua protecgao.
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87.

88.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

97.

98.

99.

Evitar a afetacdo de arvores e arbustos que ndo sejam alvo de desarborizacdo e desmatacgao, evitando
interferir com os ramos e a area de projecao da copa no solo, ndo autorizando o estacionamento e
as manobras debaixo das copas, e ndo colocando cravos, cavilhas, correntes ou sistemas semelhantes
em qualquer individuo.

Realizar a¢des de transplante de arbustos e/ou recolha de sementes, nas dreas a desmatar e decapar,
de exemplares de espécies com valor para a conservacao (como por exemplo Ruscus aculeatus,
Thymus capitellatus, Juniperus navicularis e Iberis ciliata ssp. welwitschii) ou outras, que possam ser
identificadas em fase de obra, nomeadamente com valor cénico ou paisagistico, e replantar em area
nao conflituante com o funcionamento do Aeroporto do Montijo e do Acesso Rodoviario.

Considerar, no ambito das acOes de recuperacao paisagistica, quer para as areas alvo de intervencao
temporaria, quer para as restantes, as seguintes diretrizes: incluir espécies vegetais autdéctones,
preferencialmente locais, adaptadas as condi¢Ges biofisicas da area, ecologicamente sustentaveis,
privilegiando as que tenham um menor efeito de atratividade para espécies faunisticas
(nomeadamente aves e mamiferos), e se necessario definir zonas desprovidas de vegetacao, por
motivos de seguranca aerondutica.

Realizar as demoli¢cdes e abate de arvores fora dos periodos de nidificacdo de aves (entre abril e
junho) e de hibernacdo e maternidade de quirdpteros (respetivamente, entre dezembro e fevereiro
e entre junho e julho). Previamente a desmatacdo deve ser feito o reconhecimento das arvores
existentes que possam funcionar como abrigo de morcegos florestais. Essas arvores devem ser as
Ultimas a ser cortadas e s6 48 horas apds a desmatagdo da area em redor destas. Os troncos cortados
dessas arvores devem ser deixados no solo com os orificios ou outras estruturas potenciais paras os
morcegos virados para cima e livres durante mais 48 horas antes de serem removidos do local.

Impermeabilizar a drea de estaleiro onde se realizardo a¢des de manutencdo de maquinaria ou
producao de efluentes.

Efetuar as operacBes de escavacdo, sempre que possivel, durante a estacdo seca, uma vez que é
neste periodo que se verifica a reducdo dos niveis aquiferos.

Assegurar que as escorréncias provenientes de dreas onde se desenvolvem atividades
potencialmente poluidoras sdo conduzidas a um sistema de pré-tratamento.

Assegurar a manutencdo e verificagdo de todos os drgdos e sistemas de drenagem das dareas
pavimentadas assim como os sistemas separadores de hidrocarbonetos das bacias de
retencdo/decantacdo.

No caso de um eventual derrame acidental de substancias poluentes, deve ser imediatamente
removida a camada de solo afetada e proceder ao seu encaminhamento para destino final adequado.
Apds conclusdo das obras deve ser assegurada a descompactac¢do das dreas de trabalho, serventias
e do estaleiro, por forma a reduzir a area impermeabilizada, facilitando assim a infiltracdo das aguas
da precipitagdo.

Em caso de intersec¢do do nivel freatico, proceder a bombagem das dreas de trabalho.

Assegurar a realiza¢gdo de inspec¢des periddicas das passagens hidrdulicas presentes na BA6 e na
envolvente do novo acesso rodovidrio a construir.

Garantir a gestdo adequada de outras aguas residuais produzidas na fase de construcdo. Os
tratamentos a implementar devem ser ajustados ao tipo de dguas residuais produzidas e meio
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105.

106.

107.

108.

109.

110.

recetor onde serdo descarregadas. As solu¢des a implementar devem ser devidamente articuladas
com a Camara Municipal do Montijo.

Assegurar o encaminhamento das d4guas pluviais da area de estaleiro para bacias de
decantacdo/retencdo para posterior reutilizacdo.

Proceder a pavimentacao provisdria das vias internas do local das obras ou a limpeza regular dos
acessos e da area afeta a obra, especialmente quando nela forem vertidos materiais de construcao
ou materiais residuais da obra, no sentido de evitar a acumulacdo e a ressuspensao de poeiras, quer
por acao do vento, quer por acdo da circulacdo de maquinaria e de veiculos de apoio a obra.

Elaborar um plano de circulagdo rodoviaria para a fase de obra, em articulacdo com as entidades
competentes, tendo em conta: a circulagdo de viaturas pesadas e de transportes de grandes
dimensdes; a necessidade de evitar o atravessamento de nucleos urbanos, designadamente do
Samouco; promover a escolha de percursos mais adequados para transporte de equipamentos e
materiais de/para o estaleiro, das terras de empréstimo e/ou sobrantes, minimizando a passagem
no interior dos aglomerados populacionais e junto a recetores sensiveis (como, por exemplo,
instalacGes de prestacdo de cuidados de salude e escolas).

Sempre que a travessia de zonas habitadas for inevitavel, adotar velocidades moderadas, de forma a
minimizar a emissdo de poeiras e GEE e minimizar o risco de acidentes por atropelamento ou outros.

Cobrir e humedecer, nomeadamente em dias secos e ventosos, os materiais de construcdo e os
materiais residuais da obra, especialmente se forem pulverulentos ou do tipo particulado, para evitar
a sua queda e a sua dispersao na via publica aquando do seu transporte.

Proceder a manutencgao e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de forma
a manter as normais condi¢des de funcionamento e assegurar a minimizagao das emissdes poluentes
atmosféricos e GEE, dos riscos de contaminagdo dos solos e das dguas, e de forma a dar cumprimento
as normas relativas a emissdo de ruido.

Proceder a rega regular e controlada, nomeadamente em dias secos e ventosos, das areas afetas a
obra onde podera ocorrer a producdo, a acumulacdo e a ressuspensdo de poeiras (acessos nao
pavimentados, areas de circulacdo de veiculos e maquinaria de apoio a obra, zonas de carga, de
descarga e de deposicdo de materiais de construcdo e de materiais residuais da obra, zonas de
escavacdo e de extracdo de terras, etc.) e particularmente a montante dos ventos dominantes face a
potenciais recetores.

Recorrer, sempre que seja vidvel, ao recrutamento de mao-de-obra local, estabelecendo, para tal,
protocolos com o Instituto do Emprego e Formagdo Profissional (IEFP) do Montijo e Centro de
Emprego do Montijo, que abrangem desempregados dos concelhos do Montijo e Alcochete; e com
o Instituto do Emprego e Formacgao Profissional (IEFP) do Barreiro e Centro de Emprego do Barreiro,
gue abrangem desempregados dos concelhos do Barreiro e Moita.

Promover a aquisicdo de produtos e servigos junto de empresas instaladas em Alcochete, Montijo,
Moita e Barreiro, com o objetivo de maximizar a fixagdo de valor a nivel local.

As acOes de desarborizacao, desmatacao ou limpeza do coberto vegetal deverao ser reduzidas ao
minimo indispensavel a execucdo dos trabalhos.

O material vegetal proveniente do corte de espécies vegetais exoéticas invasoras deve ser totalmente
separado do restante material vegetal e levado a destino final adequado, devendo ser evitado o corte
em fase de producdo de semente. A estilhagem, e o espalhamento desta, ndo podem ser
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considerados como agbes a desenvolver. O seu transporte, a destino adequado, deve assegurar que
ndo ha risco de propagacdo das espécies em causa, pelo que deverdo ser tomadas as medidas de
acondicionamento adequadas a cada espécie.

O planeamento dos trabalhos e a execugdo dos mesmos deve considerar todas as formas disponiveis
para reduzir os niveis de poeiras no ar e a sua propaga¢do, como: o ndo uso de maquinas de rastos;
redugdo das movimentacdes de terras em periodos de ventos; o acondicionamento/protecdo dos
solos expostos.

Toda a terraviva/vegetal que seja decapada em dreas onde se encontrem espécies vegetais invasoras
deve ser totalmente separada da restante terra viva/vegetal a reutilizar nas a¢des de recuperacdo e
integracdo paisagistica. A referida terra deve ser levada a depdsito definitivo devidamente
acondicionada.

Restringir a decapagem da terra viva/vegetal as areas estritamente necessarias e deve ser realizada
em todas as areas objeto de intervenc¢do. Deve ser sempre realizada para que a maquina nunca
circule sobre a mesma. A progressdao da maquina deve fazer-se sempre em terreno ja anteriormente
decapado. Deve ser evitado o recurso a maquinas de rasto de forma a também evitar a compactacao
da camada de solo abaixo da terra vegetal.

A profundidade da decapagem da terra viva devera corresponder a espessura da totalidade da terra
vegetal, em toda a profundidade do horizonte local e ndo em fun¢do de uma profundidade pré-
estabelecida. As operacbes de decapagem devem ser realizadas com recurso a balde liso e por
camadas, sendo a espessura destas a definir pelo Dono de Obra em cada local. A terra viva decapada
deve ser segregada e permanecer sem mistura com quaisquer outros materiais inertes e terras de
escavagao.

A terra viva/vegetal deve ser armazenada e conservada em pargas, com cerca de 2m de altura, com
o topo relativamente concavo e preservada através de uma sementeira de leguminosas, bem como
protegida de quaisquer acdes de compactagao.

Em caso de ser necessario utilizar terras vivas/vegetais, terras de empréstimo e todos os materiais
inertes para enchimento de valas ou camadas dos pavimentos dos acessos, deve ser dada aten¢do
especial a sua origem, ndo devendo ser provenientes em caso algum, de dreas ocupadas por plantas
exoticas invasoras, para que as mesmas nao sejam introduzidas e alterem a ecologia local, sobretudo
devido a proximidade das zonas de sapal e do estudrio.

Assegurar, relativamente a obtencdo de inertes para a construcdo que os mesmos ndo sdo
provenientes de dreas ocupadas por plantas exéticas invasoras.

Todos os pavimentos existentes dos trocos de estrada a desativar devem ser totalmente removidos
em toda a profundidade das camadas existentes.

Implementar os Projetos de Integragao Paisagistica e respetivos planos de Manutencdo, devendo ser
assegurada a assisténcia técnica a Obra, por um Arquiteto Paisagista responsavel e por especialistas
em vegetacao se pertinente, de forma a garantir a correta implementagao dos PIP.

Implementar um Plano de Recuperacdo e Integracdo Paisagistica das Areas Afetadas antes do
término da obra e em tempo que permita a sua avaliacdo e a sua execugdo apds aprovacdo. O Plano
deve integrar/considerar todas as areas afetadas pelas obras — estaleiros, areas de stocks, areas de
parqueamento de mdquinas, etc — ndo contempladas nos PIP. No referido plano deve constar uma
cartografia — sobre o orto - a uma escala adequada que tenha a representacdo grafica de todas as
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areas afetadas devendo estas estar devidamente identificadas e caracterizadas quanto ao
uso/ocupacdo que tiveram durante a Fase de Construcdo. Para cada uma das areas devera fazer-se
corresponder um conjunto de acles a realizar adequadas a cada caso especifico que poderao
compreender: a limpeza; eliminacdo de espécies vegetais exdticas invasoras; descompactacao;
remocdo de camadas de pavimentos; nivelamento; modelacdo naturalizada do terreno; colocacao
de terra viva; plantacdo; sementeiras e outras pertinentes. Para cada acdo devem ser caracterizados
os procedimentos a ter.

A iluminacdo em fase de obra, incluindo os estaleiros, deve procurar ndo ser projetada de forma
intrusiva sobre o espaco publico, as habita¢Ges e sobre o estuario. Nesse sentido, deve ser dirigida
apenas sobre os locais em que efetivamente seja exigida.

FASE DE EXPLORAGAO - AEROPORTO DO MONTIJO

122.
123.

124.

125.

126.

127.

128.

129.

130.

131.

Implementar um Sistema de Gestdo Ambiental (SGA) e obter a respetiva certificacdo.

Atender ao estabelecido no Programa de Agdo para as Zonas Vulneraveis de Portugal Continental,
caso se verifique a necessidade de utilizacdo de fertilizantes na manutencao dos espacos verdes do
Aeroporto do Montijo.

Prever a instalacdo de separadores de gorduras para assegurar o pré-tratamento dos efluentes
provenientes de cozinhas/restaurantes/servicos de catering.

Assegurar o tratamento das dguas oleosas que serdo produzidas no GOC - remogdo de 6leos através
da instalacdo de um separador de hidrocarbonetos, previamente a descarga destas dguas na rede
pluvial do Lado Terra.

Assegurar a instala¢do de separadores de hidrocarbonetos na rede de drenagem de dguas pluviais
prevista para o Aeroporto do Montijo — Lado Ar e Lado Terra.

Assegurar a instalacdo valvulas de secionamento/comportas estrategicamente localizadas, na rede
pluvial do Lado Ar, de modo a permitir, no caso de ocorréncia de derrames de combustiveis, isolar
zonas do sistema de drenagem, e efetuar a respetiva limpeza, sem afetar/contaminar a totalidade
ou partes significativas do sistema de drenagem, conforme ja previsto no Estudo Prévio. Definir ainda
o local de instalacdo da valvula/comporta, junto da zona de descarga final do Lado Ar (ponto de
descarga Outfall — SUL). Garantir que as valvulas previstas sdo de acionamento automatico,
controladas remotamente a partir da sala de controlo. A abertura e fecho destas valvulas deve ser
efetuada com a periodicidade adequada para garantir a sua constante operacionalidade.

Bombar as dguas de incéndio acumuladas na rede de drenagem pluvial para camides cisterna e envio
das referidas dguas para tratamento final adequado (ETAR de efluentes industriais).

Adotar procedimentos de voo com vista a reducdo de ruido, conforme validados em fase de RECAPE,
a constar do AIP do AM.

Garantir a adogao de medidas de reducdo de ruido a aplicar em rodovias existentes sob a is6fona
Ln=52dB(A) do ruido particular do AM, sempre que se verifique serem necessdrias para permitir que,
com o sobrevoo das aeronaves enquanto corresponsavel pela ultrapassagem do valor Ln=55dB(A),
se cumpram os valores limite do Regulamento Geral do Ruido, especificamente através do suporte
financeiro das mesmas.

Implementar o Programa de Reforco de Condicionamento Acustico de Edificios, de acordo com o que
ficar definido em fase RECAPE.
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138.

139.

140.

141.

142.

143.

144.

Criar um sistema online ou telefone para reclamacbes de ruido por parte das populagdes, com
informagao a ARSLVT.

Assegurar uma adequada gestdo dos parques de estacionamento e do pricing com o objetivo de
potenciar uma maior utilizacdo do transporte coletivo. Neste sentido, um tarifario elevado e uma
oferta de estacionamento reduzida conduzirdo a uma maior procura de outras alternativas de
transporte como o transporte publico, taxis e servigcos equivalentes.

Promover o fornecimento energia elétrica e ar condicionado as aeronaves parqueadas, de modo a
garantir a ndo utilizacdo dos reatores e geradores de bordo APU, com vista a assegurar um custo de
utilizacdo desse fornecimento mais atrativo face a alternativas com recurso a combustiveis fdsseis.

Promover o fornecimento centralizado de energia elétrica e ar condicionado as aeronaves
parqueadas, possibilitando desta forma a ndo utilizacdo dos reatores e geradores de bordo APU,
assegurando um custo de utilizacdo desse fornecimento centralizado atrativo face a alternativas com
recurso a combustiveis fosseis.

Capacitar a frota de veiculos da ANA no Aeroporto de Montijo com veiculos elétricos, a ser utilizada
pelos funcionarios no interior do Aeroporto, e incentivar as empresas de handling a acompanharem
esta tendéncia.

Instalar nos parques de estacionamento postos de carregamento e postos de carregamento rdpidos
para veiculos elétricos em nimero relevante e criar estacionamento preferencial, mais préoximo do
terminal, para veiculos elétricos, partilhados e hibridos.

Colocar a disposi¢ado bicicletas, tanto do lado ar como do lado terra, para circulagdo dentro do
aeroporto e até aos locais de acesso a outros meios de transporte para fora do aeroporto, e incentivar
a sua utilizagdo pelas equipas de seguranga, manutengao, restauragao e outros trabalhadores do
aeroporto.

Implementar um sistema de gestdo de bagagem mais eficiente em termos de consumo de energia
(ex. CrisBag), com monotorizacdo em telegestao.

Implementar medidas que integrem a gestao de carbono na politica e gestdo didria do Aeroporto do
Montijo, por forma a obter a acreditagdo ACA (Airport Carbon Acreditation), devendo ser atingido o
“Nivel 1” no prazo de um ano apds a abertura ao trafego e o “Nivel 2” no prazo de 3 anos apds a
abertura ao trafego. No prazo de 4 anos apds a abertura ao trafego devera prever-se efetuar o calculo
da pegada de carbono para o “Nivel 3” e no prazo de 10 anos devera ser atingido o “Nivel 4”.

Promover a utilizacdo de fluidos de refrigeracdo com o menor Potencial de Aquecimento Global
possivel e que respeitem o regulamento de gases fluorados, bem como a implementa¢do de novas
solugBes que poderdo integrar a utilizagdo de fluidos de refrigeracao alternativos.

Incentivar a colocacao de desempregados residentes nos concelhos de Alcochete, Barreiro, Moita e
Montijo no ambito dos postos de trabalho a criar pelo futuro Aeroporto, de modo a assegurar uma
reducdo sustentada dos niveis consideraveis de desemprego observados.

Estabelecer uma via de contacto permanente com o érgao designado pelo Comando da BA6, com
nomeacdo nominal dos interlocutores responsdveis, quer do lado militar como do civil, durante toda
a fase de exploragdo do Aeroporto.

Desenvolver, previamente a abertura ao trafego do Aeroporto, e rever periodicamente, um plano de
mobilidade corporativa, abrangendo o universo de trabalhadores regulares do aeroporto, e ser
promovida nesse ambito a cooperacgdo entre o gestor da infraestrutura aeroportudria, as demais
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entidades empregadoras do Aeroporto e os municipios envolventes no sentido de criacdo de ofertas
de transporte coletivo e de condi¢Ges para a adocdo de praticas de mobilidade mais sustentavel.

No quadro do regime legal e regulatdrio aplicdvel introduzir diferenciacdo nas taxas aeroportuarias
em funcdo da certificacdo de ruido das aeronaves, dando assim incentivos para as companhias
voarem com aeronaves mais silenciosas.

FASE DE EXPLORACAO - ACESSIBILIDADES RODOVIARIAS

146. Assegurar o encaminhamento de todas as dguas pluviais drenadas da plataforma rodoviaria para

tratamento em bacias de retengdo/decantacgio previamente a descarga ho meio recetor natural.

FASE DE EXPLORACAO - AMBAS AS COMPONENTES (AEROPORTO DO MONTIJO E ACESSIBILIDADES
RODOVIARIAS)

147.

148.

149.

150.

151.

152.
153.

Garantir que as redes de drenagem e os respetivos 6rgdos de tratamento (separadores de
hidrocarbonetos) serdo inspecionadas regularmente.

Garantir a compatibilizacdo entre a rede de drenagem existente e a rede de drenagem prevista no
projeto.

Sempre que ocorram trabalhos de manutencdo: fornecer aos empreiteiros e subempreiteiros a Carta
de Condicionantes atualizada com a implantacdo de todos os elementos patrimoniais identificados
até a data, quer com os que se venham a identificar na fase de construcdo; e caso envolvam
alteracdes que obriguem a revolvimentos do subsolo, circulacdo de maquinaria e pessoal afeto,
nomeadamente em areas anteriormente ndo afetadas pela construgdo das infraestruturas (e que
nao foram alvo de intervengdo), efetuar o acompanhamento arqueoldgico destes trabalhos e cumprir
as medidas de minimizag¢do previstas para a fase de construgao, quando aplicaveis.

Publicar as monografias resultantes dos trabalhos de minimizagdo patrimonial apds a conclusdo da
obra, no prazo maximo de dois anos.

Garantir a continuidade dos Planos de Manutengao previstos nos Projetos de Execucdo de Integracdo
Paisagistica da infraestrutura aeroportuaria e do acesso a A12.

Garantir a continuidade da execugdo do Plano de Gestao das Espécies Exdticas Invasoras.

Garantir a continuidade da execucdo do Plano de Constituicdo e Gestdo da Cortina Arbdrea.

MEDIDAS COMPENSATORIAS

Aeroporto do Montijo

154. Assegurar o suporte financeiro a operacionalizagao e implementac¢ao das medidas de compensagdo

ambiental pela sociedade veiculo que vier a ser criada, designadamente as atividades diretamente
conexas com a prote¢do e conservagao das aves selvagens (alocagdo do Mouchdo da Povoa,
requalificacdo do CEMPA bem como das instala¢des de Vale de Frades e Saragoga, outras aquisicdoes
de terrenos — salinas, terrenos agricolas, etc., contratos de gestdo por perda de rendimento,
intervencdes de requalificacdo ou recuperacdo de habitats), através do pagamento de valor de 7,2M€
(sete milhdes e duzentos mil euros) aquando da assinatura do contrato de concessao,
complementado pelo pagamento de uma taxa 4,5€ (quatro Euros e cinquenta céntimos) por
movimento aéreo, uma vez que os principais impactos no Estudrio ao nivel da avifauna decorrem do
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156.

157.

ruido causado pelas aeronaves, a atualizar numa base anual, por indexagdo ao indice de precos do
consumidor excluindo habitagao.

Compensar a afetacdo de exemplares de sobreiro através da reposicdo dos exemplares abatidos,
abrangendo uma drea nunca inferior a afetada pelo corte ou arranque, multiplicada de um fator de
1,25, de acordo com o disposto no Decreto-Lei n.2 169/2001, de 25 de maio, alterado pelo Decreto-
Lei n.2 155/2004, de 30 de junho, em zona n3do conflituante com o funcionamento do Aeroporto do
Montijo, preferencialmente dentro da propriedade da BA6.

Compensar a perda de area de sedimentos intertidais que ira ser destruida, com a extensao da Pista
01/19, através da recuperacdo de uma area de sedimentos intertidais ja existente. Deste modo, o
estudo para selecdo da area de compensacdo deve abranger aspetos como a dindmica sedimentar,
a evolucao topografica prevista apds intervencao, e o estudo de outras caracteristicas sedimentares,
as quais sempre que adequado, devem ser similares a drea a ocupar pela extensdo da Pista 01/19. A
comunidade de invertebrados bentdnicos e as densidades das espécies presentes na drea a destruir
devem ser alvo de amostragem para que possam também ser consideradas na selecdo da area de
compensacao, a qual deve corresponder a uma proporc¢ao de, pelo menos, 1,5:1, ou seja 4,83 ha.

Para efeitos da promocao da restruturacdo e ao aumento da oferta de transporte fluvial em resposta
ao aumento de procura perspetivado, assegurar o reforco da frota existente, pelo suporte financeiro
a aquisicdo de 2 navios de propulsdo elétrica, a alocar em exclusividade ao transporte entre o Cais
do Seixalinho e Lisboa, e com caracteristicas a especificar pelo concessionario deste servico.

Programas de Monitorizagao

Devem ser apresentados em sede de RECAPE os Programas de Monitorizagdo referidos no EIA,
complementados com as orientagdes abaixo elencadas, sempre que aplicavel:

1. Programa de Monitorizagdo dos Recursos Hidricos Subterraneos

2. Programa de Monitoriza¢cdao dos Recursos Hidricos Superficiais e Comunidades Aquaticas:

O Programa de monitorizacdo deve permitir acompanhar a qualidade da agua descarregada, bem
como a qualidade da massa de dgua do Estudrio do Tejo.

O programa de monitoriza¢do da qualidade das dguas pluviais potencialmente contaminadas deve
contemplar os parametros: C10-40, Ferro, Naftaleno, Antraceno, Tolueno, Xilenos (o, m, p),
Tricloroetileno.

As primeiras amostragens, a realizar no ano antes do inicio da constru¢do, as aguas superficiais
devem incluir, também os parametros cddmio e chumbo para a massa de agua Tejo-WB. Deve ser
escolhido um laboratério que consiga assegurar que o limite de quantificagdo associado ao método
de determinacgado é inferior ao VMA legal, tendo em conta que se trata de um agua com alguma
salinidade, pelo que esta sele¢do deve ser efetuada o mais cedo possivel de modo a garantir a sua
disponibilidade.

O programa de monitoriza¢gdo das descargas no estuario do tejo provenientes da drenagem das
aguas pluviais do aeroporto e acessos rodovidrios deve abranger as fases de pré-construcdo,
construcgdo e exploragdo.

O programa de monitorizacdo, para as fases de pré-construcdo, construcdo e exploragdo, para o
acompanhamento do estado ecoldgico e quimico da massa de dgua Tejo-WB1 deve também incluir
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a massa de agua Tejo-WB2, de acordo com o disposto na DQA. Esta monitorizacdo deve permitir
caracterizar o ano de referéncia, antes da implementacdo do projeto. Devem ser cumpridos os
protocolos de monitorizacao estabelecidos pela APA
(http://apambiente.pt/?ref=16&subref=7&sub2ref=875&sub3ref=876) e considerado um ponto de
referéncia fora da drea de abrangéncia do projeto para posterior comparacdao dos efeitos da
implementagdo do projeto. A lista de parametros e elementos de qualidade a amostrar deve ser
definida com base nos critérios de classificacdo definidos no Anexo VI da Parte 2 do PGRH5 2016 —
2021 e atender a natureza e acdes previstas no projeto. A lista de parametros a monitorizar deve
incluir obrigatoriamente os parametros Cadmio, Chumbo, Mercurio, Benza(a)pireno, Antraceno e
Fluoranteno. Deve, obrigatoriamente, ser cumprido o disposto no Decreto-Lei n? 83/2011 (em
particular no n.2 2 do artigo 4.2) no que diz respeito aos Limites de Quantificacdo (LQ) dos métodos
(que tem que ser 30% inferiores as normas constantes do Decreto-Lei n.2 218/2015, de 7 de
outubro).

= Durante a construcdo deve também ser realizada uma campanha de amostragem para os
parametros cddmio e o chumbo, tendo presente que se trata de agua estuarina. Para as andlises
terem validade terdo de ser efetuadas em laboratdrio acreditado para os parametros em causa e
gue consiga assegurar que o limite de quantificacdo associado ao método de determinacdo é
inferior ao valor de comparacao estabelecido nos critérios de avaliacao.

= Em todos os programas de monitorizacdo deve ser cumprido o disposto no Decreto-lei n2 83/2011,
de 20 de junho, nomeadamente no que se refere aos limites de quantificacdo dos métodos em
anadlise, de forma a garantir que é possivel retirar conclusdes dos resultados da monitorizacao.

= De acordo com o definido no Anexo V da DQA, também as plantas haldfitas ou de sapal devem ser
monitorizadas.

3. Programa de Monitorizagdo dos Sistemas Ecoldgicos:

3.1. Plano de controlo e erradicacdo de espécies de flora exdticas invasoras.

3.2. Plano de monitorizacdo de flora e habitats.

3.3. Plano para minimizacdo do risco de atropelamento da fauna.

3.4. Plano de monitorizacdo da comunidade de quirdpteros.

3.5. Plano de compensacdo da perda de sedimentos intertidais.

4. Programa de Monitorizagao de Transportes e Acessibilidades

5. Programa de Monitorizagdao do Ambiente Sonoro

Para afase de obra, a monitoriza¢do deve ser adequada ao que vier a ser detalhado no Estudo adicional
de Ruido a apresentar em RECAPE.

Para a fase de exploracdo do aeroporto, os pontos fixos devem localizar-se em edificado de uso
sensivel localizados sob as rotas. Devem também ser escolhidos em fun¢do das zonas que
apresentaram maior impacte para a salde humana.

Para a fase de exploracdao dos novos acessos rodovidrios, o numero e localizacdo de pontos de
amostragem deve coincidir com o edificado de uso sensivel mais préoximos quer da alternativa de
tracado que vier a ser definida para acesso a Al12, quer do acesso ao Cais do Seixalinho. Esses pontos,
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a definir no Estudo adicional de Ruido, devem ainda coincidir com recetores para os quais venham a
ser propostas medidas de minimiza¢do de ruido ou que apresentem valores previstos de ruido
ambiente préximos dos valores limite aplicaveis.

Caso venham a existir reclamacgdes potencialmente procedentes (a definir em fung¢édo da localizagdo,
face aos mapas de ruido), deve prever-se a realizacdao de medigdes junto dos Recetores reclamantes e
implementar as medidas necessarias para a sua minimizagao.

6. Programa de Monitorizacdo da Qualidade do Ar:

O presente Plano de Monitorizacdo refere-se a medi¢cbes de qualidade do ar ambiente, durante o
funcionamento normal do aeroporto, que deverao ser efetuadas junto a recetores sensiveis existentes na
envolvente do terminal, devendo permitir:

e avaliar a influéncia, na qualidade do ar, das atividades associadas ao aeroporto
e comparagdo com as estimativas apresentadas no presente estudo;
e avaliar a eficacia da implementa¢dao das medidas de minimizagao indicadas;

e recolher informagdo complementar a rede de monitorizagdo da qualidade do ar (gerida pela CCDR
LVT) e que deve ser avaliada em conjunto com esta.

Fases a monitorizar: fase de construcdo e de exploragdo do Aeroporto do Montijo. A monitorizacdo deve

ser iniciada antes da fase de construgdo para comparagdao com as fases seguintes.

Locais, parametros a monitorizar e frequéncia da amostragem: Face aos resultados de modelagdo obtidos
deverdo ser efetuadas medi¢Ges indicativas que sdo, de acordo com o Decreto-Lei n2 102/2010, medig¢des
que se efetuam com periodicidade reduzida mas que satisfazem os objetivos de qualidade dos dados.

Os dois locais a monitorizar deverdo ser coincidentes com recetores sensiveis localizados no Samouco e no
Montijo. A figura seguinte apresenta os locais propostos para as medi¢des. No Montijo sdo sugeridos 3
locais alternativos 1 — Hospital Distrital do Montijo, 2 — Centro Saide Montijo/Escola Primaria n.2 3, 3 —
Escola Secunddria Jorge Peixinho.

Figura 1 - Areas onde se deverio localizar as medi¢&es indicativas indicados com circulos vermelhos.
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O programa de monitorizacdo contemplara a medicdo da concentragao, no ar ambiente, dos poluentes
NO2, PM10 e PM2,5 que se encontram abrangidos pela legislacdo nacional (Decreto-Lei n.2 102/2010, na
sua redacdo atual) e na modelacdo da fase de exploracgdo indiciaram vir a apresentar niveis superiores ao
limiar inferior ou superior de avaliacao.

Paralelamente a monitorizagdo dos poluentes atmosféricos deverdo ser efetuadas medi¢bes dos
parametros meteorolégicos locais, nomeadamente: Velocidade do Vento; Dire¢do do Vento; Quantidade
de Precipitacdo; Temperatura do Ar; Humidade Relativa; Radiacdo Solar.

Os resultados verificados nestes locais poderdo condicionar a passagem da monitorizacdo de medicdes
indicativas (14% do ano) a medicGes fixas (100% do ano).

Uma vez que o Barreiro serda um local influenciado pelos movimentos das aeronaves, que passardo nessa
zona abaixo dos 900 metros de altitude, promovendo eventuais altera¢des na qualidade do ar local, os
resultados das estacdes existentes no Barreiro de qualidade do ar geridas pela CCDR LVT, dada a sua
localizacdo, deverdo também ser usados para acompanhar a evolucdo da qualidade do ar e comparacao
com os resultados das campanhas no Montijo e Samouco.

A localizacdo exata dos pontos de monitoriza¢do, conforme proposto na figura devera ser selecionada apds
visita ao local, a efetuar com o menor espago temporal possivel antes do inicio das medicGes. Na sele¢do
exata dos locais a monitorizar deverdo ter-se em conta, os critérios de micro e macro-localiza¢do definidos
na legislacdo de avaliacdo e gestdo da qualidade do ar em vigor (atualmente o Decreto-lei 102/2010 ou
legislacdo nova que a revogue), devendo atender-se aos seguintes fatores:

e Pontos localizados junto a locais habitados expostos maioritariamente ao aeroporto e atividades
associadas;

e Pontos localizados de forma a evitar medirem micro-ambientes de pequena dimensdo na sua
proximidade imediata;

e Pontos representativos de locais similares nao situados na sua proximidade imediata;

e O fluxo de ar em torno da entrada de ar no amostrador deve ser livre, sem quaisquer obstru¢des que
afetem o fluxo de ar na proximidade do dispositivo de amostragem;

e Auséncia de outras fontes emissoras locais proximas, de forma a evitar a admissao direta de emissoes
ndo afetas ao aeroporto;

Métodos de amostragem e equipamentos necessarios: Os equipamentos utilizados devem cumprir os
requisitos das normas dos métodos de referéncia estabelecidos no Decreto-Lei n? 102/2010. Podera ser
utilizado qualquer outro método que se demonstre ser equivalente ao método de referéncia. Nesse caso,
os resultados obtidos por esse método deverdo ser corrigidos de modo a apresentarem resultados
equivalentes aos resultados que teriam sido conseguidos mediante a utilizagdo do método de referéncia. A
demonstracao de equivaléncia devera ser efetuada tendo em conta as diretrizes existentes a data.

O periodo de integracdo dos dados obtidos devera ser no minimo o periodo considerado nos valores limite
do Decreto-Lei n2 102/2010, para os poluentes a monitorizar, de forma a permitir a comparac&o dos valores
obtidos com os respetivos valores limite presentes na legislacdo nacional.

Deve ser incluida documentacdo relativa aos procedimentos de controlo e garantia de qualidade das
medicdes, que comprove que:
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e Os equipamentos usado para a amostragem cumprem as Normas Europeias relativas ao
método de referéncia (certificado emitido por entidade competente), ou que é equivalente
(ensaios de intercomparacao),

e Sdo implementados os procedimentos de QA/QC definidos na Norma Europeia relativos ao
método de referéncia de cada poluente monitorizado.

Relatdrios, apresentacao e discussdo de resultados: O Relatério de Monitorizacao deverd ser realizado no
final de cada ano de monitorizacdo, e devera ter a estrutura prevista na Portaria n.2 395/2015. O relatério
deverd ser entregue dentro do prazo legal estabelecido pela entidade competente.

Os valores de concentragdo de particulas devem ser apresentados em termos de médias didrias e médias
do periodo total de medicGes. Os valores de concentracao de didxido de azoto devem ser apresentados em
termos de médias horarias e médias do periodo total de medigdes.

Os resultados obtidos nas estacGes de monitorizacdo do Barreiro deverdo ser avaliados para identificar
eventual influéncia da atividade do aeroporto e para comparagdo com os valores das campanhas e para
obter uma estimativa para os indicadores anuais para os locais monitorizados com medi¢des indicativas (no
Montijo e Samouco).

Relativamente a interpretacdo dos resultados da monitorizacdo considera-se fundamental a inclusdo da
seguinte informacgao:

e Andlise dos resultados da campanha em conjunto com os resultados de estac¢des fixas para o mesmo
periodo (grafico e tabela), devendo ser apresentada uma estimativa para os indicadores legais anuais
de cada poluente e para cada local de amostragem (com base nos resultados, anuais e durante o
periodo de campanha, obtidos nas estag¢des fixas) de modo a avaliar o cumprimento da legislacdo.

e Andlise comparativa dos resultados da monitorizacdo para o ano em avaliagdo com os resultados e
as estimativas de concentragGes apresentados no EIA, assim como, caso ja existam, os resultados e
estimativas de anos anteriores.

e Acompanhamento da atividade do aeroporto para o ano em avaliagao.

e Aprecia¢do dos resultados obtidos em cada ano em fungdo das condigdes meteoroldgicas observadas
e da atividade do aeroporto (n2 de movimentos de aeronaves e de passageiros, e reparti¢do de tipo
de transporte usado para as deslocagdo para o aeroporto),

e Andlise da eficadcia das medidas adotadas para prevenir ou reduzir os impactes das emissdes
decorrentes da atividade do aeroporto na qualidade do ar, sustentada com registos fotograficos e
registos das fichas técnicas associados a cada medida de minimiza¢do implementada que comprove
a execugdo das mesmas.

Em caso de registo de valores acima dos respetivos valores limite, devera ser investigada para cada
ocorréncia de excedéncia a causa dos valores elevados, nomeadamente a investigagao acerca da exposi¢ao
do local a massas de ar provenientes de fontes especificas, identificadas no local.

O relatdrio deverd incluir a avaliacdo da implementacdo das medidas de minimizacdo e a eficacia das
mesmas. Em caso de incumprimento dos objetivos de qualidade do ar definidos na legislacdo, deverdo ser
reforcadas as medidas de minimizagdo ja previstas, e implementadas novas medidas mais eficazes.

Nas conclusdes do relatdrio terd de ser feita uma avaliagdo da necessidade de revisdo do plano de
monitoriza¢do, e, em caso afirmativo deverdo ser apresentadas propostas. Deverd ainda ser avaliada a
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necessidade de implementar novas medidas, com apresentacdo da respetiva proposta, e/ou de eliminagdo
de medidas que ndo se revelaram eficazes.

Revisdo do plano de amostragem: O plano de monitorizacdo pode vir a ser alterado em fung¢do dos
resultados das amostragens, reclamagdes sobre poluicdao atmosférica resultante do funcionamento do
aeroporto, da presenca de novos recetores sensiveis ou da imposicdo de medidas de minimizacdo
adicionais, nova legislacdo e de novas diretrizes definidas pelas entidades competentes.

A revisdao do plano podera passar pelo ajuste dos pontos a monitorizar, pela alteracao da periodicidade das
campanhas de amostragem ou pela aplicacdo de outras acdes que se entenda convenientes,
nomeadamente a realizacdo de mais campanhas de avaliacdo da qualidade do ar para acompanhamento
de situagdes especificas.

7. Programa de Monitorizagcdao das Emiss6es Atmosféricas

8. Programa de Monitorizacdo da Satide Humana

Deve ser desenvolvido um programa de monitorizacdo relacionado com a qualidade do ar e o ruido numa
perspetiva de saude humana. Deve ser prevista uma monitorizacdo antes da fase de obra para que conste
como situacdo de referéncia para o estudo nas fases seguintes.

9. Programa de Monitorizagdo da Componente Socioecondmica

10. Plano de Adaptacgdo as Altera¢6es Climaticas do Aeroporto do Montijo

De forma a equacionar e, tanto quanto possivel calendarizar, as iniciativas concretas que minimizem o
impacte que a mudanga no sistema climatico acabara por acarretar sobre a infraestrutura aeroportuaria
em operagdo, e que englobe, um sistema de acompanhamento e monitorizagdo ao longo do tempo que
permita a salvaguarda dos tempos de decisdo e de concretizacdo das eventuais medidas a tomar.

Este Plano é importante no acompanhamento das varidveis climaticas que ndo determinam presentemente
medidas concretas a ter em conta na concecdo da infraestrutura aeroportuaria (por exemplo alteragdo do
regime de ventos), mas que no futuro poderdo determinar a necessidade de implementacdo de medidas
de minimizacdo. Monitorizar, também, as varidveis cuja evolucdo prevista no ambito do presente EIA
determinou ja opg¢Bes concretas ao nivel da conce¢do do Aeroporto do Montijo (por exemplo, a subida do
Nivel Médio do Mar).

Anexo: sintese dos pareceres emitidos pelas entidades consultadas e sintese do resultado da consulta
publica e sua considera¢do na decisdo
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ANEXO A DECLARAGCAO DE IMPACTE AMBIENTAL

Sintese dos pareceres emitidos pelas entidades consultadas

No ambito da consulta as entidades externas a Comissao de Avaliacdo, prevista no n.2 10 do artigo 14.2 do
Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redagdo foram recebidas as pronuncias que a
seguir se sintetizam.

Autoridade Nacional da Aviacao Civil

Esta entidade emitiu parecer concluindo que:

Em matéria de ruido o EIA apresentado cumpre a regulamentacdo existente, em particular no que diz
respeito a ndo realizacdo de voos durante o periodo entre as 0 horas e as 6 horas. No entanto, tendo
em consideracdo que por portaria conjunta dos membros do Governo responsdveis pelas areas dos
transportes e do ambiente, pode ser permitida a aterragem e a descolagem de aeronaves civis entre as
0 e as 6 horas, alerta-se para o facto de esta possibilidade n3do ter sido ponderada no EIA.

No entanto, nas questdes relacionadas com as alteragGes climdticas propbde-se que 0s riscos
identificados e licdes aprendidas apresentadas sejam incorporados no projeto:

o O dimensionamento da capacidade de drenagem das infraestruturas e da pista em particular.
o O dimensionamento da pista, funcdo dos fendmenos extremos de temperatura.

o A concegdo e resiliéncia dos sistemas elétricos, de apoio e iluminagdo da pista.
o

Genericamente a escolha de solugdes técnicas e materiais que assegurem a resiliéncia
operacional da infraestrutura.

No que diz respeito ao Plano de reducdo de emissGes de Gases com Efeito de Estufa e de reducdo de
consumo de energia elétrica, propde-se a sua inclusdo no capitulo referente a "Planos e Programas de
Monitoriza¢do", que na sua componente de "EmissGes Atmosféricas", apenas considera as caldeiras de
gas natural.

No que concerne a sismicidade, propde-se que esta seja considerada na analise de riscos apresentada,
e propostas medidas concretas para mitigar esses mesmos riscos.

No que se refere ao procedimento adotado pelo proponente do projeto, em matéria de licenciamento,
verifica-se que nao foi, até ao momento, dado cumprimento ao definido na legislagio nacional
aplicavel, nomeadamente o definido no n.2 2, do Artigo 5.° do Decreto-Lei n.2 186/2007, de 10 de maio,
alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.2 55/2010, de 31 de maio.

No que se refere ao cumprimento da regulamentagdo europeia, nomeadamente o Regulamento (UE)
n.2 139/2014, da Comissdo, de 12 de fevereiro, verifica-se que foram consideradas e adotadas solu¢ées
técnicas para a definicdo das caracteristicas geométricas da Pista 01/19, especificamente para a
determinacdo das distancias declaradas, TORA em particular, que ndo estdo previstas em conformidade
com o determinado nas Especificacdes de Certificacdo - Extensées iniciais de pista.

A adog¢do de um comprimento de pista de corrida a descolagem de 2400 m, que ndo da total
cumprimento aos requisitos de operacao da aeronave B737-800, operada por uma das companhias Low
Cost que potencialmente operarao a partir do Aeroporto do Montijo, pode ser motivo de preocupacgao
por implicar a sua operacao com limitacdes de carga.

As solucGes de projeto necessdrias a obtengao do comprimento de pista de 2500 m (para o B737-800),
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tendo em consideragao o referido nos pontos anteriores, podem implicar a necessidade de aumento
da plataforma de aterro, e/ou outras com as consequentes implicagdes ambientais.

No caso das linhas do sistema de iluminacdo de aproximacdo, a localizacdao das soleiras no inicio da
pista implicaria que parte da sua construcdo seria sobre o rio, quer no norte, entrando na ZPE do
estuario do Tejo, quer para sul, sobre o braco de rio, com as consequentes implicacdes ambientais.

O prolongamento do Caminho de Circulagdo (CC) paralelo em toda a extensdo da pista, para sul,
implicaria o aumento da largura da plataforma de aterro para a ampliacdo do conjunto pista, Caminho
de Circulacao Paralelo e Estrada Periférica, com a correspondente componente de alteracdao ambiental.

A continuacdo da existéncia da lagoa a este da Soleira 01 deve ser avaliada em funcdo da potencial
contribuicdo que possa ter para a ocorréncia de colisGes com aves.

A apresentacdo das superficies de desobstrucdo sobre enquadramento cartografico com a divisao
administrativa do territdrio afetado por este projeto é de fundamental importancia, de forma a garantir
a salvaguarda da seguranca das operagoes.

Posteriormente, a ANAC apresentou os seguintes esclarecimentos ao parecer inicial:

Articulacdo entre os procedimentos estabelecidos no quadro da regulamentacdo aeroportudria e o
procedimento de AlA:

= De acordo com o disposto no artigo 5.° do Decreto-Lei n.2 186/2007, “Os procedimentos de
construg¢do, ampliagéo ou modificagdo de um aerédromo iniciam-se através de requerimento a
apresentar junto do INAC, que procede a uma apreciagdo prévia de viabilidade, nos termos do artigo
anterior".

= 0n.22domesmo artigo 5.° define a documentagdo que deve instruir o pedido de viabilidade e que
deve ser objeto de avaliagdo e parecer, vinculativo da ANAC, bem como as fases subsequentes do
projeto para implementagdo do Aerédromo, caso o pedido de viabilidade tenha obtido parecer
favoravel da ANAC e esteja em conformidade com a restante legislagdo aplicavel, nomeadamente
a legislagdo em matéria de ambiente.

= No n.2 6do artigo 6.° do referido Decreto-Lei, é referido que, da decisdo da ANAC devem constar
todos os requisitos de natureza ambiental, entre outros, devendo, em nosso entendimento, para
este efeito, promover-se a articulacdo com os procedimentos da AlA.

= Tal Apreciagdo Prévia de Viabilidade ainda nao foi solicitada a ANAC.

Identificacdo das vertentes que serdo objetos da apreciacdo/certificacdo da ANAC e clarificacdo da
forma como o resultado da avaliacdo ambiental serd tido em consideragdo na mesma:

= Em sede de Apreciacdo Prévia de Viabilidade, a ANAC ira analisar o projeto que sera submetido
apods a tomada de decisdo sobre a AlA, de acordo com o artigo 18.° do Decreto-Lei n.2 151-B/2013
de 31 de outubro, devendo o mesmo contemplar todas as recomendacdes que forem efetuadas no
ambito da decisdo sobre a conformidade ambiental. Da decisdo resultante desta apreciacdo, por
parte da ANAC, deve constar a identificacdo das fases do projeto necessdrias a instrucdo do
processo de certificacdo, sendo que cada uma dessas fases carece de aprovacao desta Autoridade.
A fase do projeto de execucdo a submeter a ANAC devera ser a resultante da decisdo sobre a
conformidade ambiental do Projeto de Execucdo, de acordo com o definido no artigo 21.° do
Decreto-Lei n.2 151-B/2013, na redacdo atual, pelo que a apreciacdo e subsequente certificacdo a
realizar por esta Autoridade sera desenvolvida em estrito cumprimento do resultante do processo
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de AlA.

Explicitacdo das implicacGes decorrentes da extensdo prevista para a Pista 01/19 (2400 metros)
proposta, clarificando designadamente, se a mesma podera ser impeditiva ou limitadora da certificacdo
do aeroporto (pontos 33 a 42):

= O recurso a determinadas solucdes de projeto consideradas, nesta fase que sao diferentes ou que
ndo estdo em conformidade com a Regulamentacdo da Unido Europeia, poderd implicar a
necessidade da introducdo de alteracdes em sede de projeto de execucdo potencialmente
diferentes das agora previstas. Esta situacdo ndo sendo, a partida, impeditiva ou limitadora da
certificacdo, podera impor limitacGes operacionais no que respeita a utilizacdo do aeroporto.

Esclarecimento relativamente as opcGes adotadas pelo proponente no estudo prévio sobre os
caminhos de circulacdo A2 e T:

= A construcdo do caminho de circulacdo (CC) paralelo (T) em toda a extensdo da pista, ndo sendo
obrigatério, é, contudo, desejavel e por maioria de razdo num aeroporto construido praticamente
de raiz. Complementarmente, esta solucdo serd necessaria para garantir a capacidade que se
pretende para o Aeroporto e ainda vantajosa sob o ponto de vista operacional. Contudo, a sua
construcdo em toda a extensdo da pista implicard o aumento da area de aterro, com as
consequentes implicagdes ambientais.

= O acesso a Pista 01 pelo CC A2 levanta questdes sob o ponto de vista de seguranca pelo facto de
nao ser possivel a tripulagdo uma visao facil e desobstruida, em ambas as dire¢des da pista, antes
da entrada na mesma. Esta solugdo implica que sejam efetuadas manobras de inversdo de sentido
de marcha na pista, nas operagdes de descolagem do fim da Pista 01 e de saida de pista em
aterragens mais longas, com o consequente incremento do Tempo de Ocupacgdo de pista, Runway
Occupation Time (ROT).

Clarificagdo da questdo relativa a Lagoa a nascente da Soleira 01 (ponto 52), bem como da forma como
¢ considerado o risco de colisdo com a avifauna em sede do processo de licenciamento/certificacdo de
infraestruturas aeroportudrias:

=  Aexisténcia de uma lagoa numa zona lateral a pista e que, normalmente é um local de alimentacado
de aves pode favorecer a ocorréncia de colisdes de aeronaves com a avifauna que é um perigo,
portanto n3o desejavel e cujo risco deve ser mitigado/evitado, sempre que possivel. A reduzida
proximidade da referida lagoa a soleira da Pista 01 é um fator acrescido de preocupacao.

= Esta situacdo, a manter-se a lagoa, ndo sendo a partida, motivo para colocar em causa o
licenciamento da infraestrutura, obrigara, durante a fase de exploracdo, a uma maior atencdo e
monitorizacdo da avifauna naquele local de forma a manter os riscos associados num nivel
aceitavel.

Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecao Civil

A drea de implantac¢do do projeto encontra-se localizada em zonas do concelho de Montijo classificadas
no Plano Municipal de Emergéncia de Protecdo Civil daquele municipio (aprovado pela Resolucdo n°
49/2012, de 6 de dezembro) como apresentando suscetibilidade elevada a alguns riscos naturais,
designadamente ao risco sismico e de tsunamis.

A implementagao de um projeto desta natureza constitui-se, necessariamente, como um importante
fator dinamizador para o incremento dos niveis de vulnerabilidade local ja existentes, pelo surgimento
de novos elementos expostos (designadamente pela forte ocupag¢do humana associada a nova

g REPUBLICA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
A PORTUGUESA Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE E telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 471 90 74
ACAO CLIMATICA 56

email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt



mailto:geral@apambiente.pt

agéncia portuguesa

do

infraestrutura — 7,8 milhGes de passageiros no ano de abertura do novo aeroporto), que aumentarao
de forma muito significativa o grau de risco associado.

=  Por este motivo, a implementacdo do projeto ndo devera ser alheia a definicdo e concretizacdo de
medidas de minimizag¢do associadas a gestdo dos riscos de acidente grave ou catdstrofe com expressao
na area de intervencgao do projeto, os quais terdo de ser acautelados de forma antecipada por forma a
melhor precaver a seguranca de pessoas e bens.

= Contudo, o EIA ndo apresenta, na sua atual configuracdo, uma orientacao clara para a aplicacao dos
principios da prevencao e da precaucao expressos na Lei de Bases da Protecao Civil. A titulo de exemplo,
a consideracdo do risco sismico na avaliacdo de risco inclusa no Capitulo 10 do Volume 111-C e no
Anexo 13 é diminuta, tanto para a fase de construcdo como para a de exploracdo. Efetivamente, os
riscos mais detalhados respeitam a colisdo de aves com aeronaves e aos acidentes graves envolvendo
substancias perigosas, os quais, sendo relevantes, ndo espelham suficientemente a tipificacdo e
gravidade de riscos a que a drea de estudo possa estar exposta.

= Nesse sentido, a Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecao Civil considera que o EIA carece de um
nivel de detalhe substancialmente mais significativo quanto a consideracao dos seus impactes ao nivel
do risco existente e quanto a previsdo de medidas de mitigacdo orientadas para a reducdo da
vulnerabilidade dos novos elementos expostos que irdo surgir. Em particular, deverao ser previstas
medidas relacionadas com a definicdo (e subsequente implementacdo) de mecanismos de
planeamento de emergéncia interno da instalacdo que ndo descurem as condi¢Ges de seguranca dos
elementos humanos expostos ao risco e que explicitamente estabelegam os mecanismos de evacuagao,
a aplicar na drea de intervengao do projeto, para diferentes cendrios de acidentes graves, indicando
pontos de encontro que permitam absorver o nimero maximo de utilizadores do aeroporto, bem como
a definicdo de rotas de evacuacdo que permitam otimizar a retirada das pessoas (incluindo os casos de
mobilidade reduzida).

Face ao exposto, e atentas as lacunas identificadas ao nivel da consideragdo de disposi¢Ges orientadas para
a seguranca de pessoas e bens, a ANEPC pronunciou-se desfavoravelmente ao teor do EIA na sua atual
configuragdo. Este parecer foi posteriormente complementado, tendo a ANEPC considerado que as
questdes relativas a avaliagdo de riscos naturais (designadamente o risco sismico e de tsunamis) estariam
acauteladas no ambito da pronuncia do LNEG em sede desta CA. Salientou também a necessidade de serem
previstas medidas relacionadas com a definicdo (e subsequente implementacdo) de mecanismos de
planeamento de emergéncia interno da instalagdo, que ndo descurem as condi¢Ges de seguranga dos
elementos humanos expostos ao risco e que explicitamente estabelecam os mecanismos de evacuacao, a
aplicar na area de intervencdo do projeto, para diferentes cenarios de acidentes graves. Tais mecanismos
de planeamento de emergéncia, a aplicar a totalidade do perimetro da instalacdo, devem prever pontos de
encontro que permitam absorver o nimero maximo de utilizadores do aeroporto, bem como a defini¢do
de rotas de evacuagdo que permitam otimizar a retirada das pessoas (incluindo os casos de mobilidade
reduzida).

NAV Portugal, EPE

Considera as medidas ambientais propostas adequadas a minimizacdo dos impactes considerados
significativos, salientando aquelas que estdo associadas ao fator ambiental "Ambiente Sonoro e Saude
Humana" dado o impacte significativo que o EIA menciona no Ruido e na Saude Humana, nomeadamente
ao nivel da incomodidade e das perturbagdes do sono. Neste enquadramento refira-se o estudo levado a
cabo pela NAV Portugal (Estudo_Rotas) cujo objetivo foi o de apresentar, rotas alternativas de aterragem
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e descolagem para as Pistas 01 e 19 do Montijo, que mitigassem (o ruido bem como colisdo com aves) no
gue concerne ao sobrevoo da zona da Ponta da Erva e das zonas habitacionais vizinhas a este aerédromo.

Considera que o EIA comporta variadissimos considerandos operacionais que importa levar em linha de
conta nesta andlise, com destaque para a referéncia ao "principal constrangimento da capacidade
aeroportudria da regido de lisboa" se prender com a gestdo do espaco aéreo, que, no entender desta
entidade, ndo deve o dnus, ser da exclusividade da NAV Portugal.

Neste contexto foi relevante o estudo, solicitado pela NAV Portugal ao EUROCONTROL que determinou a
capacidade maxima atual do espaco aéreo terminal de Lisboa em 72 movimento por hora, para a operacao
simultdnea dos dois aeroportos. Sendo esta capacidade, como referido, consideravelmente superior a
atual, que é de 38 movimentos por hora.

De salientar que para a viabilizacdo destas referidas capacidades, o Plano de Desenvolvimento para o
Aeroporto Humberto Delgado (AHD) assenta na reconfiguracdo e ampliagdo dos caminhos de circulagao,
em funcdo dos novos layouts das plataformas de estacionamento e na criacdo de um novo caminho de
circulagdo nascente paralelo a Pista 03/21 de entre outros requisitos. Os estudos apontam igualmente,
como prioritario, o encerramento da Pista 17/35, para aumento da capacidade de stands.

Outro pressuposto que importa reter é o da limitagcdo da capacidade maxima do AHD de 46 movimentos
hora, com o pressuposto de 23 aterragens e 23 descolagens [sendo necessario para tal, reduzir o tempo de
separacdo das aterragens, implementar novos procedimentos e melhorar a infraestrutura aeroportudria de
modo a reduzir o tempo de operagdo de pista (saidas rapidas)]. Esta limitacdo serd atingida em 2030
(conforme estudo levado a cabo pelo EUROCONTROL).

Relativamente ao Aeroporto do Montijo, sera assegurada uma capacidade de 24 movimentos por hora,
apesar de ndo constar do EIA, esta capacidade contempla 12 aterragens e 12 descolagens, tendo em conta
o facto de a orientacdo das Pistas 03/21 do AHD e as Pistas 01/19 do Montijo, serem praticamente paralelas.
Desconhece-se a capacidade pretendida para o periodo noturno.

Outro pressuposto é o facto da Pista 01/19 do Montijo ser equipada com Sistema ILS de Categoria 111, que
permitira operagdes de baixa visibilidade. Desconhece-se a capacidade pretendida para esta operagdo
especifica. Relativamente a situagao atual consideram que ndo ha alterages ao contexto atual e a evolugdo
prevista. Relativamente a avaliagdo de impactes e Medidas de Minimizagdo (Tomo C do EIA) consideram
que existe no EIA informagdes de carater operacional ao nivel da fase de exploragao, destacando-se:

= Avaliacdo dos Impactes na Fase de Exploracdo onde consta informacdo técnica correspondente as
emissdes em cada ciclo LTO (Landing and Take Off) com aeronaves de categoria C.

= Medidas de Minimizacdo de Ruido, em especial as medidas MM.AS.08 e MM.AS.09.

= Risco Relativo de Colisdo de Aeronaves com Avifauna que contém informac¢do operacional sobre o
ciclo LTO, assim como informagao técnica fornecida pela NAV Portugal para o inicio dos estudos
com radar, para os estudos de rotas alternativas visando o ajustamento das rotas de aterragem e
descolagem (Montijo Sobrevoo da Ponta da Erva e Area Populacional Estudo de Rotas Alternativas
e Altitudes Pistas 01 e 19 — DEPAQ/ESAPRO 2018.11.30).

N3o obstante a andlise de carater técnico/operacional a efetuar por outras areas, do ponto de vista
genérico consideram adequadas as medidas ambientais preconizadas para a fase de exploracdo, visando a
reducdo dos impactes ambientais identificados no ambito do Ruido, Qualidade do Ar e Saude Humana,
sendo crucial para a eficacia dessa minimizacdo/compensacdo a implementacdo dos Programas de
Monitorizagdao propostos.
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Relativamente ao Volume lll — Anexos Tematicos — Anexo 3 — Elementos de Projeto — Anexo 3.4 —
Estudos de Rota NAV, este documento contém o estudo levado a cabo pela NAV Portugal com o objetivo
de avaliar as possiveis rotas alternativas e gradientes maximos para aplicacdo nas aproximacdes a Pista 19
e descolagens da Pista 01 do aerédromo do Montijo. As opcOes de perfis de voo para as descolagens do
Montijo representam uma importante mitigacdo aos riscos de colisdo com aves, permitindo da mesma
forma a operacdo simultanea com Lisboa e os objetivos requeridos para este tipo de operac3o. E referido,
no estudo, que gradientes superiores ao "standard" deverao ser justificados, o que implica uma consulta
aos operadores e consequente submissdo a Autoridade Nacional da Aviacdo Civil para aprovacdo. Estes
procedimentos, contemplam igualmente, evitar o sobrevoo de zonas habitacionais mitigando de alguma
forma o impacte do ruido sobre estas zonas habitacionais.

A NAV Portugal emite este parecer, na qualidade de principal prestador de servicos de navegacdo aérea,
considerando a sua area de atividade uma das mais relevantes para a seguranca da navegacao aérea.

A apreciacdo dos varios conteudos foi efetuada tendo presente os aspetos exclusivamente técnico-
operacionais e o propdsito fundamental do aumento da capacidade de movimentos de aeronaves/hora em
estreita ligacdo com o operador aeroportudrio, indo de encontro aos legitimos interesses dos utilizadores
do espaco aéreo, ndo descurando os aspetos ambientais. Assim sendo e em sintese:

= No que concerne ao projeto do Aeroporto do Montijo, na BA6, per se, apesar de constrangimentos
varios (proximidade a areas sensiveis) como a proximidade com a Zona de Protecdo Especial (ZPE) do
Estudrio do Tejo, parece apresentar-se como a solucdo possivel e a curto prazo, para o aumento da
capacidade aeroportudria da Regidao de Lisboa.

= No que toca aos projetos especificos em ambas as infraestruturas aeroportuarias, para levar a cabo o
designio acima referido, consideram adequados do ponto de vista operacional, os elencados na
documentagdo analisada. Neste sentido reiteram os contributos efetivos levados a cabo pela NAV
Portugal, traduzidos nos estudos, com a participacdo de entidades internacionais e na elaboragao de
procedimentos conducentes a otimizacao da utilizagdo do espago aéreo e a mitigagdo do impacte
ambiental, que se constata estarem referidos na documentagdo analisada.

= (Quanto as capacidades amplamente referidas na documentacdo em apreco e a mengdo do
constrangimento da capacidade aeroportuaria da regido de Lisboa se prender com a gestdo do espago
aéreo, ndo deve ser atribuido a NAV Portugal, esse énus, uma vez que esses constrangimentos estdo
identificados e implicam acordos com outras entidades para a sua mitigacdo. Referindo de novo as
capacidades acordadas, realcam que as mesmas so poderdo ser efetivas, se todos os pressupostos
identificados forem cumpridos, em ambas as infraestruturas.

= Reiteram a importancia de um equilibrio entre aterragens e descolagens para permitir a otimizacado da
capacidade da pista. Assim sendo os resultados do estudo de simulagdo efetuados na NAV Portugal
com a assessoria do EUROCONTROL (RTS) vdo nesse sentido ao determinar, em termos de capacidades
maximas, para o AHD 23 aterragens e 23 descolagens, para o Aeroporto do Montijo 12 aterragens e 12
descolagens e 2 movimentos para o Aeroporto Municipal de Cascais, num total de 72 movimentos hora
de capacidade no sistema aeroportudrio da Regido de Lisboa.

Administracdo do Porto de Lisboa

Sao determinantes para esta entidade as seguintes questdes:
= Rotas de aproximacgao e descolagem previstas.

= Estabelecimento de uma serviddo aeronautica.
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= Construgdes em Dominio Publico Maritimo (DPM) e jurisdicdo da APL.
= Geracgdo de trafego fluvial.
Rotas de aproximacao e descolagem previstas

Verificar-se-a o sobrevoo da zona do Barreiro-Moita a nascente do Terminal de Liquidos do Barreiro e da
FISIPE, nas rotas de aproximacao a Pista 01 e de descolagem da Pista 19, ndo havendo sobreposi¢cdao com
aquelas infraestruturas, nem com o previsto Terminal do Barreiro.

Estabelecimento de condicionamentos altimétricos

No Desenho MON-AP-C-DR-300-XX-0065, (Anexo 3— (Volume lll), consta a representacdo das superficies
limitadoras de obstdculos (OLS). Todavia, este desenho ndo se encontra georreferenciado nem apresenta
informacdo geografica para além da que se refere a drea préxima da intervengao (peninsula do Montijo),
nao sendo possivel, a partir dele, aferir sobre eventuais condicionamentos que as superficies limitadoras
de obstdculos a estabelecer venham a colocar as instalagdes existentes e previstas.

No subcapitulo "4.5.4.8. Superficies Limitadoras de Obstaculos" do relatdrio Sintese (Volume II.A) é feita
referéncia a realizacdo de uma andlise aprofundada para calcular a altura maxima admissivel, abaixo da
OLS, para os barcos que navegam no Canal do Montijo. Refere-se ai que, "embora seja necessdrio efetuar
um estudo mais pormenorizado para obter uma altura livre de obstdculos definitiva, dependendo das
operagles das pistas, dos niveis das marés, dos procedimentos para as superficies de servicos de navegagéo
aérea (PANS-OPS) e de outros fatores, numa avaliagdo inicial no eixo do canal navegdvel ter-se-d uma altura
disponivel aproximada de 18,0 m para os barcos que atravessam a OLS a sul da cabeceira da Pista 01."

Apreciacdo do conteudo e conclusdes do EIA

Verifica-se a auséncia dos seguintes elementos para avaliacdo de impactes:

e No subcapitulo "4.2.3. Instrumentos de Gestdo Territorial", nos documentos de carater estratégico
sectorial, nao é feita qualquer referéncia a Estratégia para o Aumento da Competitividade da Rede de
Portos Comerciais do Continente — Horizonte 2026, aprovada pela Resolug¢ao do Conselho de Ministros
n.2 175/2017, de 16 de novembro de 2017, publicada no Diario da Republica n.2 227, 1.2 série, 24 de
novembro de 2017, na qual estd claramente identificado como um dos projetos prioritarios para o
desenvolvimento do porto de Lisboa a construgdo do Terminal do Barreiro.

e No mesmo capitulo, onde se identificam as serviddes, restricdes de utilidade publica e
condicionamentos com influéncia direta na Area de Intervencdo do Aeroporto do Montijo, ndo é feita
qualquer a referéncia a area de jurisdicdo portudria, e que é relevante, nomeadamente, para efeitos
das competéncias que se encontram atribuidas a Administracdo do Porto de Lisboa, nos termos do
Decreto-Lei n.2 336/98, de 3 de novembro, referente ao estatuto organico da APL, S.A..

e Ainda no mesmo subcapitulo, e apesar de ndo possuir carater vinculativo, por ndo ter sido publicado,
deveria fazer-se referéncia aos documentos ja produzidos no ambito da revisdo/alteracdo do PROT-
AML.

e Por outro lado, deveria também ser feita referéncia a um documento estratégico de gestdo da APL, o
Plano Integrado da Rede de Apoio a Nautica de Recreio no Estuario do Tejo (2010).

e No Desenho n.23.1—Recursos Hidricos Superficiais (Anexo Cartografico - Volume V.3 —) ndo é efetuada
a representac¢do do dominio hidrico, em particular a representacao da margem e do dominio publico.

e O Desenho n.2 5.4. - Carta Sintese de Condicionantes de acordo com os PDM em vigor (Anexo
Cartografico - Volume IV.5 — Uso do Solo e Ordenamento do Territério) devera ser revisto por forma a
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refletir efetivamente as condicionantes em vigor. Tendo em atencdo o facto de os PDM de Alcochete e
do Montijo serem PDM de 12 geracdo, cuja aprovacao remonta a 1997, deverd proceder-se a
atualizagdo da informagdo ai representada e, desse modo, incluir informagao fundamental omissa,
como seja a delimitacdo da jurisdicdo da APL no concelho do Montijo e da delimitacdo do DPM nos
concelhos do Montijo e de Alcochete.

O EIA utiliza por diversas vezes a informacado produzida no ambito do EIA do Terminal do Barreiro. Todavia,
nao referencia corretamente o documento no capitulo relativo a Referéncias Bibliograficas, porquanto
apresenta a referéncia de um documento inexistente, aspeto tdo mais relevante uma vez que existem dois
EIA deste projeto.

A avaliacdo dos impactes cumulativos destes dois projetos apresentada, embora genericamente positiva, é
pouco detalhada em face da informacao ja disponivel sobre o projeto do Terminal do Barreiro, e que consta
precisamente do EIA e respetivo Estudo Prévio.

A constituicdo de uma serviddo aerondutica para este aeroporto é particularmente relevante, uma vez que
a compatibilidade dos dois projetos foi questionada pela ANA no seu parecer emitido no ambito do
procedimento de AIA do Terminal do Barreiro muito embora o projeto do Aeroporto do Montijo se
revestisse, a data, de alguma incerteza, expressa, alias, nos pareceres de outras entidades. Por essa razao,
seria expectdvel que a questdo fosse aqui inequivocamente analisada, com a identificacdo das
circunstancias em que é possivel compatibilizar este projeto com o projeto do Terminal do Barreiro, quer
ao nivel legal e regulamentar, quer ao nivel da andlise de risco, quer ainda, pela comparacdo com situacoes
similares de outros aeroportos a nivel mundial.

E de notar que a Autoridade Nacional de Aviagdo Civil, entidade competente em razdo da matéria, apesar
de consultada, ndo emitiu parecer sobre o EIA do Terminal do Barreiro.

A mesma questdo é extensivel a navegacdo pelos navios que atualmente demandam o Terminal de Liquidos
do Barreiro e pelos que se prevé que futuramente venham a demandar o Terminal do Barreiro, bem como,
a aqueles que navegam para montante no Canal do Montijo e no Canal de Alhos Vedros.

O EIA apenas refere uma altura disponivel aproximada de 18,0 m no eixo do Canal do Montijo, para as
embarcagdes que atravessam a superficie livre de obstdculos a sul da cabeceira da Pista 01, ndo fazendo
qualquer referéncia a extensdo dessa restri¢ao. A informagdo constante do EIA indicia que ndo foram tidos
em consideragdo diversos fatores determinantes e desfavoraveis, como sejam, o efeito das marés, e
sobrelevagbes do nivel das aguas devidas a agitacdo e a depressbes atmosféricas, entre outras, e
futuramente, a prevista sobrelevacao do nivel das dguas do mar por efeito das alteragdes climaticas.
Também, indicia que ndo foi tida em consideracdo a possibilidade de navegacdo em toda a largura do canal.
O EIA é omisso quanto a avaliacdo dos impactes desta condicionante sobre a navegacdo comercial, de pesca
de recreio, afigurando-se que o valor indicado é muito restritivo.

E imperativo que a atividade portudria no Barreiro, incluindo os desenvolvimentos portuarios previstos,
como o Terminal do Barreiro, e navegabilidade nos canais existentes na envolvente da Base Aérea nao fique
condicionada pelo desenvolvimento do projeto do Aeroporto do Montijo, nomeadamente pela constitui¢dao
de uma servidao aerondutica, o que carece de avaliagdo pormenorizada.

Salienta-se que a Administracdo do Porto de Lisboa estard sempre em oposicdo com projeto que venha
impor qualquer limitagdo ou condicionamento a atividade portudria atual e prevista no Barreiro,
designadamente os citados projetos do Terminal do Barreiro, e da navegabilidade nos canais existentes na
envolvente da Base Aérea.
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O EIA ndo considera, na representacdo da localizacdo de projetos previstos para a area envolvente ao
Aeroporto do Montijo e novo Acesso a Al12, constante da Figura 9.1 do Relatério Sintese (Volume 11.C) e
do Desenho 9.1 (Volume IV.9), a localizagdo do corredor da Terceira Travessia do Tejo consensualizada
entre a Infraestruturas de Portugal, a Cdmara Municipal do Barreiro e a APL, no ambito do desenvolvimento
do projeto do Terminal do Barreiro, a qual consta do Desenho OT2 do EIA do Barreiro (Volume Anexos -
Tomo 1, Anexo 1), e que esta situada a nascente daquela que foi sujeita a AlA e objeto de uma Declaracdo
de Impacte Ambiental Favoravel Condicionada. Deste modo, a Andlise dos Impactes Cumulativos é omissa
guanto a esta solucdo, pelo que se considera incompleta.

No que respeita a extensdo da Pista 01/19 e da anélise dos impactes relativamente ao fator hidrodinamica
e transporte de sedimentos para as diferentes solugdes alternativas, e ndo obstante a manutencdo das
condicdes de navegabilidade atuais e ndo se prevendo a necessidade de futuras dragagens, considera-se
ainda assim mais favoravel, na perspetiva dos interesse da APL, a op¢ao por uma das solugGes alternativas
2 ou 3, por se considerar que o impacte ao nivel da dindmica sedimentar serd muito reduzido a nulo, e
portanto, passivel de efeitos muito reduzidos nos canais navegdveis a jusante.

Tendo ainda em conta a extensdo da pista e a andlise dos impactes relativamente ao fator geologia e
geomorfologia, a Solucdo alternativa 2, com volumes de terras da ordem dos 13 mil metros cubicos (em
vez dos 480 mil e 148 mil metros cubicos, respetivamente solucdo 1 e solucdo 3) e sem necessidade de
diques de protecdo ao aterro é a solugdo que trard menor impacte por alterar menos a geomorfologia da
linha litoral do Estuario.

Na fase de construgdo da expansdo desta pista devera ficar salvaguardado que ndo haverd implicagdes na
navegabilidade dos diversos canais na envolvente da drea de interven¢ao do projeto, nem que eventuais
interrupgGes ocorram sem a devida autorizagdo por parte das autoridades maritimo-portudrias e respetiva
divulgacdo e sinalizacdo.

O EIA é omisso quanto a analise dos impactes gerados pelo aumento previsto das ligagdes fluviais entre o
Cais do Seixalinho e a margem norte, no que respeita a interferéncia com a navegag¢do comercial, de pesca
e de recreio na zona afetada do estudrio do Tejo. Também nao sdo avaliados os impactes cumulativos com
o projeto do Terminal do Barreiro, que tem uma componente relevante de trafego fluvial.

O EIA é também omisso quanto a analise do risco de acidentes decorrente desse significativo aumento de
tréfego.

Acresce que, as conclusdes apresentadas sobre os efeitos nas margens das ondas geradas pelo aumento
previsto do nimero de embarca¢des de passageiros na fase de exploragdo, ndao sdo claras. Os efeitos
negativos das ondas geradas pelos catamarans nas margens tem expressao significativa em algumas zonas
do estuario, tendo levado ja a necessidade de intervencao, por reposicdo de areias, na zona da Alburrica,
no Barreiro, pelo que constituem uma fundada preocupacdo para a APL.

No EIA é referida a possibilidade de fornecimento de combustiveis através do oleoduto que liga as
instalagdes da POL NATO na Trafaria a BA6, embora o mesmo nao esteja a ser utilizado, e se perspetive que
nao esteja operacional.

Considera-se de dar nota de que existe a possibilidade de este abastecimento se processar a partir do
Terminal de Liquidos do Barreiro, o que se constituiria como um impacte muito positivo ao nivel
socioecondmico, quer ao nivel local, quer ao nivel do Porto de Lisboa.
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Ministério da Defesa Nacional — Forca Aérea

Considera esta entidade que na sequéncia de consultas internas, nomeadamente a Forca Aérea (FA), a
Marinha e a Direcdo-Geral de Recursos da Defesa Nacional (DGRDN), e atendendo ao descrito no EIA, o
mesmo estd em condi¢cBes de merecer um parecer favoravel. No entanto considera que devem ser
salvaguardados e considerados os aspetos seguintes, face aos respetivos impactes diretos ou indiretos:

Na BAG6, estdao sedeados meios aéreos militares que sdo responsdaveis pela execucao de cerca de 40%
da atividade aérea de Forca Aérea e 100% da atividade aérea da Marinha, executando importantes e
permanentes missdes para o pais (Busca e Salvamento, transporte Aéreo, Vigilancia, Transporte de
Org3os, etc.). Desta forma, durante o periodo de obras para o Aeroporto Complementar de Lisboa, no
Montijo, devera garantir-se a permanente e expedita acessibilidade a BA6, a operacionalidade de todas
as aeronaves militares que irdo operar na BA6, assim como a seguranca das areas militares (através da
construcdo de vedacgdes conducentes a segregacao entre a area civil e militar) e o funcionamento de
todas as infraestruturas afetas a operacdao da BA6 (redes de aguas, esgotos, energia e comunicacgdes,
sistemas de iluminagdo de aerddromo, combustiveis), salvaguardando assim a prontiddao operacional
imprescindivel ao cumprimento das missdes atribuidas a estes ramos das Forgas Armadas.

Constatou-se que a informacdo constante nos documentos do estudo supracitado ndo estd de acordo
com a Aeronautical Information Publication (AIP) militar LPMT AD 2 -1, pelo que devera ser atualizado
para incluir as duas pistas cruzadas atualmente operacionais (Pista 01/19 e Pista 08/26) e os trés
heliportos (Heliporto 1 e 2, localizados no TWY Al e Heliporto da Marinha, na placa da Marinha).

E necessario garantir, em todas as fases de desenvolvimento do projeto (constru¢do e exploracdo), o
respeito pela nova Serviddao Militar a constituir. A Serviddao Aerondutica e Radioelétrica tem também
que garantir a operacionalidade dos meios militares que irdo utilizar a infraestrutura em questdo. Em
conformidade, os grupos de trabalho para a condugao de obras ou proje¢do de novas serviddes do ACL
deverado incluir elementos da For¢a Aérea e da Marinha.

Relativamente a extensdo da Pista 01/19 para sul, os resultados provenientes do Estudo de Impacte
Ambiental sobre a matéria relacionada com o ruido ndo aprofundam as implicacbes nos edificios
militares, pelo que se considera que a Comissdao Consultiva do Ruido devera incluir a FA e a Marinha,
de modo a englobar os edificios militares na implementacdo do Plano de Isolamento Sonoro de Fachada
e a acautelar as questdes financeiras que lhe estejam associadas. No fator "Ambiente Sonoro" é
pertinente e igualmente importante salvaguardar as implicagdes do aumento do nivel sonoro durante
a fase de exploragdo (com impactes mais significativos) em todo o pessoal afeto a defesa nacional, a
permanecer no local.

A FA detém trés furos de captagdo de dgua na BA6 para consumo humano, devendo assegurar-se a sua
serventia e serviddao, mantendo e garantindo a integridade e a qualidade das mesmas, nao obstante os
furos de captagdo estarem fora da area de intervencdo do projeto. Adicionalmente, nas inspec¢des
periddicas das passagens hidraulicas presentes na area, devem ser também consideradas as existentes
na area da BA6, de modo a assegurar que a rede de aguas pluviais existente ndo é sobrecarregada ou
danificada durante a fase de construcgdo.

Tendo em conta que o ramal de combustivel POL, que serve o POL1 e o0 POL2, cruza a Pista 01/19 onde
estdo previstos trabalhos de aterro, escavacdo e recarga da pista, devera garantir-se a respetiva
integridade ao longo de todo o seu tragado.

Encontrando-se em desenvolvimento a revisdo do Plano Diretor Municipal do Barreiro, a Forga Aérea
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informou este municipio de que os limites territoriais do concelho estdo abrangidos pelas atuais areas
de serviddao militar da BA6. Da mesma forma, o Municipio deverd ser informado das alteracdes
decorrentes da construcao do Aeroporto Complementar de Lisboa.

= No que respeita aos aspetos sobre paisagismo e considerando as exigéncias ao nivel da seguranca
militar, as planta¢des de arvores e arbustos deverdo garantir uma faixa desimpedida de 25 metros para
o exterior da vedacgdo militar, assim como a existéncia de um caminho de ronda no interior da area
militar. Sugere-se, ainda, a utilizacdo de dreas da BA6 para deposi¢cdo dos solos selecionados sobrantes
provenientes da constru¢do do Aeroporto do Montijo.

=  Por ultimo, as acdes de formacao e sensibilizacdo para os trabalhadores e encarregados envolvidos na
execucdo das obras, devem incluir militares da FA para acautelar a adequada coordenacdo,
nomeadamente as questdes de seguranca militar.

Entidade Nacional para o Setor Energético, EPE

A andlise efetuada por esta entidade cinge-se as matérias da sua competéncia, em particular ao que diz
respeito a utilizagdo das Instalagcdes de Combustiveis do Depdsito POL NATO de Lisboa (DPNL), incluindo
todas as linhas de oleodutos existentes ou que ligam as varias zonas destas instalagdes, bem como as linhas
que conectam o DPNL a Base Naval de Lisboa e o DPNL a BA®6.

Os contributos a apresentar incidem especificamente sobre as instalacdes referidas, cedidas pelo Estado
Portugués, para a utilizacdo pela ENSE, E.P.E. (anterior ENMC — Entidade Nacional para o Mercado de
Combustiveis, E,P.E.) pelo periodo de 25 anos, conforme Auto de Cedéncia autorizado pelo Despacho n.2
4650/2016, de 23 de marco, do Secretario de Estado Adjunto, do Tesouro e das Finangas e do Secretério de
Estado da Defesa Nacional, bem como sobre o seu impacte no projeto de constru¢do do Aeroporto do
Montijo.

Nesse sentido, e com base nos elementos disponibilizados, consideram pertinente sinalizar a existéncia de
um oleoduto de ligagdo entre as instalagdes de armazenagem na Costa da Caparica e a BA6 no Montijo,
assim como um conjunto de oleodutos de ligagao a outras instalagdes de armazenagem e cais maritimos.

Estas infraestruturas estdo implantadas de forma a possibilitar a interligacdo entre a maioria das instalagées
petroliferas dos Concelhos de Almada e Barreiro, permitindo assim, de forma simples, a interligacdo da
armazenagem existente e o abastecimento, de forma redundante, com varios pontos de ligacdo, de
combustiveis ao Aeroporto. Desta forma, garantir-se-a uma diversidade nos pontos de abastecimento,
evitando situa¢des de dependéncia exclusiva que pode ser prejudicial em situagdes de crise.

Visto que estes oleodutos ja estdo construidos e possuem as suas respetivas areas de servidao de protecgao,
com cerca de seis (6) metros, ou seja, trés (3) metros, para cada lado do oleoduto, uma solugdo deste tipo,
apesar de necessitar ainda de intervencdes e alteragdes, podera representar uma solu¢do com um impacte
ambiental mais reduzido face as intervencdes necessarias, representando vantagens seja em termos de
seguranca de abastecimento, seja em termos de prevencdo de acidentes rodoviarios. Adicionalmente, sera
expectavel uma reducdo de emissGes atmosféricas associada ao menor fluxo de transportes rodovidrios -
camides cisterna - de combustiveis para o abastecimento do Aeroporto. A este respeito, veja-se a estimativa
do Estudo Prévio do Grupo Operacional de Combustiveis, de cerca de 20 camiGes cisterna (viaturas de
transporte de matérias perigosas) por dia.

Salientam, ainda que a localizacdo do oleoduto devera ser tida em conta para efeitos dos estudos a

desenvolver, nomeadamente dos acessos e alternativas rodoviarias como o estudo da "Circular do Arco
Ribeirinho Sul", estudo dos tracados preliminares de ligacdo Barreiro-Montijo, com implicacGes diretas nas
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areas de servidao do oleoduto.
Direcdo Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo

Esta entidade emite parecer favoravel ao projeto. Informa que na area de estudo do projeto encontram-se
presentes interesses publicos com expressao territorial da sua competéncia, designadamente:

= Restricdo de utilidade publica da Reserva Agricola Nacional (estabelecida pelo Decreto-Lei n2 73/2009,
de 31 de margo, na sua atual redacdo conferida pelo Decreto-Lei n? 199/2015, de 16 de setembro, e
regulamentada pela Portaria n2 162/2011, de 18 de abril).

De acordo com a planta de condicionantes dos PDM de Alcochete e do Montijo, verifica-se que no que
respeita as acessibilidades tanto a Solucao Base como a Solucdo Alternativa coincidem com area integrada
na RAN. Em face do disposto no n2 1 do art.2 222 do Decreto-Lei n.2 73/2009, de 31 de margo, alterado
pelo Decreto-Lei n.2 199/2015, de 16 de setembro, a Solugdo Alternativa é a que afeta menos area de RAN.

Em face da aprovacdo da RAN Bruta para o concelho de Alcochete as manchas de RAN do futuro PDM
poderdo determinar que as areas constantes do VOLUME Il — ANEXOS TEMATICOS ANEXO 14 —
ORDENAMENTO DO TERRITORIO n3o sejam as corretas.

Consideram que deve ser solicitado parecer prévio a Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale

do Tejo, para efeitos de viabilidade/conformidade das utilizagcdes nio agricolas propostas, ho dmbito do

disposto na legislacdo em vigor.

= Areas protegidas ou de reserva no ambito do Programa de Ac¢do para a Zona Vulnerdvel a nitratos de
origem agricola do Tejo (definido na Portaria n.2 259/2012, de 28 de agosto).

Entendem ainda salvaguardar, entre outros fatores ambientais, o solo e os recursos hidricos, fundamentais
para a atividade agricola, equacionando as implicacées do desenvolvimento do Projeto, tanto na sua area
de implantagdo como na envolvente, através da identificagdo e avaliagdo dos impactes positivos e negativos
(nas fases de construcdo, exploragdo e desativagdo), indicando a sua natureza, magnitude e significancia,
bem como definindo medidas e técnicas de minimizagcdo/compensacdo e de monitorizagdo permanente
desses impactes. Em termos das ocupag¢des culturais e usos atuais dos solos, predominam na area do
projeto e respetiva envolvente os sistemas agricolas de culturas temporarias, hortas, pomares e vinha.

Constatam que os estudos incluem, para a drea do projeto e sua envolvente, uma caracterizagao adequada
do descritor "solos" (tipos de solos, respetivas capacidades de uso, ocupacgdes culturais e usos atuais), bem
como uma adequada avaliacdo dos impactes ambientais resultantes da implementacdo do projeto e a
preconizacdo de diversas medidas conducentes a minimizacdo dos impactes ambientais negativos
esperados.

Direcdo Geral das Atividades Econdmicas

Informam que no ambito das suas competéncias, ndo detém quaisquer elementos sobre eventuais
condicionamentos, projetos, planos ou programas existentes na localiza¢do referida, ou em qualquer outra
localizagdo, pois ndo sdo responsdveis por “processos sujeitos a parecer, aprovagao ou autorizagdo em
razao da localizagdo”.

Infraestruturas de Portugal, S.A.

Identificou esta entidade as seguintes questdes, que apds andlise realizada ao Relatdrio do Estudo de
Trafego para o Aeroporto do Montijo, devem ser tidas em considera¢cdo pelo promotor em fases
subsequentes do projeto:
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= Apresentac¢do de matrizes origem/destino para os periodos da hora de ponta da manh3 e da hora ponta
da tarde de dia util relativas aos cenarios considerados: Situacdo atual, ano base e ano horizonte de
projeto das solucdes base e alternativa.

= Melhor descricdo e fundamenta¢do do processo de calculo do trafego gerado pelo aeroporto do
Montijo e suas reparticdes modais, nomeadamente os valores apresentados para os "TC+Qutro" e
"Fluvial".

= Nos nés objeto de micro simulacdo, explicacao do processo de obtencado dos valores que permitem a
analise do seu funcionamento (nivel de servico) e apresentacao grafica dos volumes presentes nos nos.

= No trafego médio diadrio anual (TMDA) por periodo, apresentacao gréfica dos volumes.

Ligacdo do Aeroporto a Rede Estruturante (A12)

Na sequéncia da andlise efetuada aos elementos disponibilizados, observa-se que em ambas as solugGes
(Base e Alternativa) foram tidas em conta as recomendacdes e sugestdes desenvolvidas em articulagdo com
a IP com base em propostas preliminares apresentadas pela ANA. As solucdes de tracado rodovidrio
estudadas visam ligar diretamente a entrada do Aeroporto a Autoestrada A12 e consequentemente a rede
de alta-prestacao, prevendo inclusivamente o espaco para acomodar uma praca de portagem compativel
com o esquema de exploracdao hoje implementado pela Lusoponte na Ponte Vasco da Gama, ou seja,
permitindo cobrar o percurso Sul/Norte.

A ANA desenvolveu pois o estudo prévio desta solucdo e alternativa por forma a garantir os niveis de servico
consentaneos com as exigéncias expectaveis para a ligacdo a um aeroporto, minimizando os impactes na
sua envolvente e garantindo a articulagdo com a rede viaria local.

Em termos ambientais, tendo em consideragdo a fase em que o projeto se encontra e a informacgao
constante do EIA admite-se que ambas as solu¢des desenvolvidas sdo viaveis. Em fase de projeto de
execucdo devera proceder-se a otimizacdo do tracado na vertente ambiental, contemplando as medidas de
minimizagdo que se vierem a identificar como necessarias.

Solucdo Base

A acessibilidade denominada como Solugdo Base tem sido apontada pela ANA como tendo um enorme
potencial de procura, dado que efetivamente, para além das acessibilidades diretas ao aeroporto do
Montijo e da ligacdo entre este e o Aeroporto Humberto Delgado, foram igualmente consideradas as
acessibilidades de ambito regional, nomeadamente as que possam dar uma resposta mais eficaz as
dinamicas territoriais criadas ou potenciadas pela existéncia de um aeroporto comercial no Montijo,
designadamente no que se refere a malha viaria, ndo s6 no Concelho do Montijo, mas em todos os
concelhos na sua envolvente e para as quais terdo que ser consideradas as expetativas criadas nos
diferentes agentes locais, de onde se destacam as autarquias limitrofes ou vizinhas, nomeadamente
Ricochete, Moita, Barreiro e Seixal.

O tracado com cerca de 3,7 km da continuidade a rede vidria interna da zona aeroportudria e desenvolve-
se para Este até a A12, cuja ligacdo é materializada através da construcdo de um novo N6. Ao longo do seu
trajeto a futura infraestrutura prevé a construcdo de um né intermedio que permite a articulacdo com a
rede viaria local, cuja requalificacdo do eixo constituido pela EM501 garantira a ligacdo prioritaria Montijo
- Alcochete.

Esta solugdo permite igualmente a manutengdo da rede vidria existente através de restabelecimentos,

recorrendo a viadutos, passagens superiores e inferiores, de modo a manter a vivéncia local e diminuindo
o impacte observado pela constru¢do de uma "barreira" fisica, garantindo a geometria reticulada observada
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na malha de estradas e caminhos existentes.

No que concerne a geometria e perfis transversais propostos, estes enquadram-se nas boas praticas de
projeto para este tipo de infraestruturas, observando-se a tentativa generalizada de cumprimento dos
normativos em vigor. De salientar, que a localiza¢do do né foi fortemente condicionada pela ocupacao local
habitacdo dispersa e edificios industriais, obrigando a sua implantacdo numa quilometragem mais a sul da
Al2.

Solucdo Alternativa

A Solugdo Alternativa surge da necessidade de minimizar os impactes na captacdo de Corte das Cheias,
mantendo na sua maior parte os pressupostos espelhados na Solugdo Base ndo obstante o acréscimo de
sinuosidade imposto ao tracado na sua aproximagao a Autoestrada A12.

Acessibilidades entre Aeroportos

Como é expectdvel, deverdo ser criadas condicGes para que exista uma ligacao facil e tanto quanto possivel
protegida de constrangimentos vidrios entre os aeroportos Humberto Delgado e do Montijo. Naturalmente
gue este objetivo obrigara numa fase mais avancada dos estudos, quer a analise das solu¢des de melhoria
nas condicdes de circulacdo e gestao das acessibilidades, algumas ja hoje existentes, entre os dois locais
gue sdo exclusivamente rodoviarias, quer através da analise de ofertas adicionais, suportadas em solucdes
de transporte coletivo.

Acessibilidades Regionais

Além das acessibilidades diretas ao aeroporto do Montijo e da ligagdo entre este e o Aeroporto Humberto
Delgado, poderdo vir a existir outras acessibilidades de ambito regional com capacidade de articulagdo com
o Aeroporto do Montijo, e que possam dar uma resposta mais eficaz as dinamicas territoriais criadas ou
ampliadas pela existéncia de um aeroporto comercial no Montijo. Porém, a sua eventual concretizacdo
devera ser considerada auténoma, uma vez que o projeto do Aeroporto do Montijo ndo esta dependente
da sua materializacdo.

Neste sentido, o Arco Ribeirinho Sul, inserido no Programa Nacional de Investimento 2030, poderd
contribuir para a distribuicdo da procura na margem sul do Tejo, no entanto, a sua avaliagdo devera ser
efetuada em fun¢do do Aeroporto do Montijo e ndo o contrario.

Aspetos Transversais

A elaboragdo desta analise de acessibilidades levou ndo sé a consultas, como ao contato estreito e
permanente com diversos parceiros e stakeholders associados aos estudos do Aeroporto do Montijo, os
quais e numa primeira abordagem, contaram com a participac¢do da IP.

Sabem que se encontram em curso varios estudos com interesse nos temas das acessibilidades,
destacando-se os estudos de mobilidade, que fornecerao dados essenciais a definicdo em fase de projeto
de Execuc¢do das solugdes ao nivel de pormenor das acessibilidades a fixar.

Conclusoes

De acordo com a analise da informacdo disponibilizada e em face do exposto, considera que o
desenvolvimento do projeto deverd atender aos aspetos supramencionados. Do ponto de vista
estritamente rodoviario a Solugao Base para a acessibilidade direta a A12 considera-se a mais adequada.

Em complemento salvaguarda-se que, caso haja lugar a intervengdes/alteracbes que interfiram com a rede
vidria na jurisdicdo desta empresa, estas deverdo ser objeto de estudo especifico e de pormenorizada
justificacdo, devendo os respetivos projetos cumprir as disposi¢Ges legais e normativas aplicaveis em vigor
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e ser previamente submetidos a parecer e aprovacao das entidades competentes para o efeito,
designadamente a |.P. enquanto concessionaria geral da rede. Acresce o facto de que a sua materializacao
carece igualmente de autorizacdo desta empresa.

Por fim, relembra-se que no que se refere aos langos rodoviarios integrados nas Concessdes do Estado,
nomeadamente a liga¢do rodoviaria do Aeroporto do Montijo a A12, devera ser consultado o IMT, a quem
compete a emissdo de parecer e imposicao de eventuais condicionalismos.

Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P.

Relativamente ao Transporte Coletivo verifica-se a existéncia de um conjunto de propostas para o aumento
da sua oferta, constatando-se, contudo, que a reparticdo modal prevista mantem uma predominancia do
transporte rodovidrio e, em particular, do transporte individual. O presente estudo ndo evidencia medidas
ativas visando incentivar uma maior utilizacdo do transporte coletivo rodovidrio ou ferroviario e do
transporte fluvial, incluindo taxis fluviais (neste Ultimo caso, sem prejuizo da ligacdo ao Cais do Seixalinho,
enquanto condigdo necessaria, se encontrar prevista).

No transporte ferroviario, verifica-se a existéncia de um canal de ligacdo entre o Montijo e Pinhal Novo,
gue ndo se encontra, contudo, em funcionamento. Assim, uma vez que a estacao ferroviaria mais préxima
em funcionamento se localiza em Pinhal Novo, é admitida a possibilidade de implementacao de um servigo
rapido de autocarros, para assegurar a ligacdo do Aeroporto do Montijo a referida estagao.

Sugere assim que em matéria de reparticdo modal, sejam propostas medidas ativas com vista a incentivar
o uso do transporte coletivo, face a predominancia prevista do transporte individual e no que respeita a
ferrovia, que seja futuramente avaliada a possibilidade do sistema ferroviario abranger esta infraestrutura
aeroportudria.

Da andlise realizada, consideram que o EIA da resposta as questdes relacionadas com a nova via de ligagdo
da Ponte Vasco da Gama ao Aeroporto do Montijo.

Consideram que a area de andlise do Estudo de Trafego se revela insuficiente, na medida em que nao
analisa o funcionamento atual e futuro da rede rodoviaria, nomeadamente nacional, na AML Norte e, em
particular, em Lisboa e sua envolvente. O Aeroporto do Montijo como infraestrutura aeroportudria
complementar ao Aeroporto de Lisboa, terd uma area de influéncia muito superior a drea de andlise do
Estudo realizado, conforme, comprovam as previsoes de destino e origem dos passageiros que utilizardo o
Aeroporto do Montijo, constantes do Estudo de Trafego, que revelam uma abrangéncia supra regional,
embora com forte predominancia na AML Norte.

s

O facto de ndo ser analisada a rede na AML Norte é particularmente relevante, na medida em que
atualmente se observam constrangimentos no funcionamento de alguns movimentos no N6 de Sacavém,
que vera as condicGes de circulacdo agravadas pela procura gerada pelo Aeroporto do Montijo, na medida
em que se prevé que cerca de 64% dos passageiros tenham como destino Lisboa, e 88% tenham como
destino a margem norte do Rio Tejo, sendo a larga maioria em modo rodovidrio.

Consideram que no contexto da interligacdo com a Ponte Vasco da Gama, seriam particularmente
merecedores de anadlise, e proposta de solugdes, as infraestruturas que compdem o N6 de Sacavém, que
estabelece a ligagdo entrea Al2 eo IC2 e entre a A12,a Al, a CRILe a 22 Circular, bem como o N6 de Ligagao
entre a CRIL e o IP7 (com eventual revisdo do balanceamento de vias, articulagdo com as alteragGes
previstas para a rede viaria municipal e a funcdo a assumir pela segunda circular nesse plano, etc.).

De igual modo, apesar de se encarar a possibilidade de proceder a implementagado de um corredor dedicado
ao transporte coletivo entre Aeroportos, tal ndo foi objeto de analise no Estudo de Tréfego, sendo certo
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que se trata de um pressuposto critico, na medida em que a sua eventual implementacdo anularia
quaisquer previsdes e analises realizadas relativamente ao desempenho das infraestruturas afetadas. E
igualmente admitido no estudo a ligacdo do servico entre aeroportos a expansao do Metro Sul do Tejo, ndo
detalhando, no entanto, de que forma se processara tal servico rapido de transporte.

Por outro lado e, embora seja referido que a via de ligacdo entre o Aeroporto do Montijo e a Al12 se
encontra preparada para acolher vias segregadas centrais, tipo BUS, tal ndo se encontra previsto nos perfis
transversais tipo disponibilizados nas pecas desenhadas, nao ficando claro como tal sera implementado,
uma vez que sdo previstos trocos com perfis transversais tipo de 2x2 vias, o que implicaria dedicar apenas
1 via por sentido ao trafego geral nesses trocos.

Devem assim ser aprofundados os estudos relativos a implementacdo de um servico rapido de transporte
em via BUS (dedicada ou n3o) entre os Aeroportos Humberto Delgado e Montijo e a sua interferéncia com
as condic¢Oes de funcionamento da Ponte Vasco da Gama e restantes infraestruturas afetadas.

Carris

Considera que sendo uma Empresa titular de uma Concessao de Servico Publico de Transportes Coletivos
de Superficie de Passageiros, cuja atividade se desenvolve primordialmente no Municipio de Lisboa,
embora com a existéncia de algumas linhas secundarias e complementares que entrem ou se situem no
territério de municipios imediatamente contiguos, o impacte da construcdo e existéncia de um Aeroporto
no Montijo, poderda colocar-se sobretudo ao nivel da eventual necessidade de
adequacdo/refor¢o/reestruturacdo da sua oferta de servico em varios interfaces/pontos de transbordo
com outros transportes com origem ou destino ao referido Aeroporto, assim como, pode vir a ser
identificado um acréscimo de procura de transporte publico de superficie em Lisboa de passageiros
oriundos daquela infraestrutura (Aeroporto do Montijo).

Verificaram a existéncia de algumas incorrecdes nas referéncias efetuadas no Estudo relativamente a rede
e oferta existente na CARRIS e consideraram que a conclusdo expressa no Estudo sobre a capacidade da
CARRIS para acomodar os acréscimos de oferta, ndo pode ser retirada diretamente como foi, de uma forma
simplificada e simplista, sem uma analise integrada e mais detalhada da rede e da Estratégia da CARRIS.

Outro impacte que podera ocorrer é ao nivel da circulagdo vidria, nomeadamente constrangimentos por
acréscimos de circulagdo. O estudo refere esta situagao assim como a monitorizagdo prevista a realizar ao
nivel dos impactes na rede de transportes e dos padrdes de mobilidade (de passageiros, trabalhadores e
visitantes), pelo acompanhamento dos seus efeitos diretos. Além dos efeitos diretos, podem ocorrer efeitos
indiretos, nomeadamente na cidade de Lisboa, sendo de mencionar igualmente, que a aplicagdo de
eventuais medidas de minimizagdo dos impactes, sdo referenciadas, mas de forma genérica.

A CARRIS, em articulagdo e de acordo com as orientagGes estratégicas do Municipio de Lisboa, avaliara a
evolugdo e impactes do projeto, nomeadamente a nivel da procura e eventual necessidade e capacidade
de ajustamento da sua oferta. Referem que, caso o projeto do Aeroporto do Montijo evolua para a sua
concretiza¢do, como parte interessada, Ihe deverdo ser disponibilizados resultados da monitorizagdo que
venha a ser efetuada a nivel da rede e procura.

Metro — Transportes do Sul

Apesar das referéncias a estratégia de uma mobilidade sustentdvel através dos elementos gestdo do
territério como PROT-AML e 0 PAMUS — AML (Plano de A¢do de Mobilidade Urbana Sustentavel da Area
Metropolitana de Lisboa), a aposta no transporte coletivo de passageiros ndo consideram suficientemente
ambiciosa face aos desafios do futuro.
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A opcdo de apostar exclusivamente num refor¢co do transporte publico rodoviario e fluvial podera vir a
tornar-se um desincentivo a utilizacdo de um transporte coletivo de passageiros, indo incentivar a que os
passageiros optem naturalmente por veiculos ligeiro de passageiros, quer através de um servico de
taxi/Uber/Cabify quer através do aluguer de viaturas. Consideram que o transporte fluvial devera ter um
papel crucial na ligacdo a Lisboa, mas sem esquecer que as deslocacdes nao serdo exclusivamente para a
margem norte. Serdao necessdrias solucdes para os movimentos gerados internamente a margem sul.

Como é referido no estudo, quando se comparam os aeroportos servidos de uma rede metro ferroviaria
com os servidos de uma rede de transporte publico rodovidrio a utilizacdo de transporte publico aumenta
na primeira solu¢do. Os dados relativos ao Aeroporto Humberto Delgado indicam uma fraca utilizacdo da
Carris, apenas 2%, em que metade é do servigo shuttle.

As solugbes que estdo previstas no estudo, ndo contribuem de forma decisiva para melhorar a mobilidade
da coroa de transi¢do entre a AML-Norte e a AML-Sul e também dificilmente poderdo potenciar o impacte
socioecondmico no corredor sul, que ndo deve ser desprezado uma vez que, neste momento, é o segundo
destino privilegiado logo a seguir a Lisboa dos passageiros de Low Cost.

Conforme anteriormente referido, para atingir os objetivos vertidos nas ferramentas de gestao do territério
e no Plano Metropolitano de Adaptacdo as Alteragdes Climaticas" (PMAAC-AML), a aposta em ligacdes em
modo metroviario serd fundamental para impedir um aumento expectavel do trafego automovel e
congestionamento das principais vias de circulagdo da AML - Sul, a que o modelo proposto podera conduzir.

Consideram que do ponto de vista da mobilidade, a solugdo estudada e prevista de expansado da Rede do
MST tera certamente um impacto muito positivo nas acessibilidades e transportes na area de influéncia do
Aeroporto do Montijo, bem como na mobilidade na coroa de transicdo entre a AML-Norte e a AML-Sul.
Com a concretizagdo da segunda e terceira fases do projeto, a ligagdo ao Barreiro ou mesmo numa extensao
ao Montijo / aeroporto, através da eventual construcdo da ponte rodoviaria 'Barreiro — Montijo, a Rede
do MST permitird melhorar a reparticdo entre o TI/TC que, na Peninsula de Setubal é claramente mais
desequilibrada que na Margem Norte, aspeto que ndo pode de forma alguma agravar com solugdes que
nao assentem no refor¢o do transporte coletivo.

Consideram que a necessidade de implementacdo de solugGes em tempo Util podera condicionar solugbes
mais estruturais logo a partida, mas ndo poderdo deixar de ser equacionadas e projetadas nesta fase,
porque este é um projeto que ird certamente marcar o futuro da peninsula de Setubal.

Transportes Sul do Tejo

Ao nivel da acessibilidade rodovidria considera esta entidade que uma ligagdo mais direta entre a
A12/Ponte Vasco da Gama e o Aeroporto do Montijo deve ser implementada desde o inicio do projeto. Tal
ligacdo deve ser feita o mais préximo possivel da Ponte, pelo que consideram um local viavel a zona
circundante dos atuais postos de combustivel. Em alternativa, podera ser construido um acesso a A12 no
no de ligagdo com a N119, implicando isto, contudo um aumento na distancia a percorrer entre o Aeroporto
e Lisboa.

Para além do acesso direto entre o Aeroporto e a Ponte Vasco da Gama, o novo acesso contribuira para a
melhoria das acessibilidades aos concelhos do Montijo e Alcochete uma vez que o acesso existente
atualmente antes das portagens da Ponte ja se encontra extremamente congestionado, situacdo que
previsivelmente piorara de forma significativa com a constru¢do do novo aeroporto caso se mantenha
apenas esse ponto de ligacdo.

No que respeita as vias existentes de ligacdo do Aeroporto a A12, Montijo e Cais do Seixalinho, requerem

g REPUBLICA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
A PORTUGUESA Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE E telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 471 90 74
ACAO CLIMATICA 70

email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt



mailto:geral@apambiente.pt

agéncia portuguesa

do

algumas melhorias a nivel de capacidade de escoamento de transito e condi¢es do piso. Todas as estradas
de ligacdo do Aeroporto, seja ao nd a criar na Al12, seja ao Cais do Seixalinho, seja ao Montijo, deverao ter
2 faixas em cada sentido para permitir um escoamento adequado do transito do Aeroporto.
Adicionalmente, o piso destas vias deve estar adequado ao aumento de transito, em particular de veiculos
pesados, que se ird verificar. Especificamente, as vias a considerar sdo a Rua da Base Aérea N2 6, Estrada
do Seixalinho, Rua do Principe Real, Rua Oceano, M501, Estrada Real e Rua Dr. Manuel da Cruz Junior.

Relativamente a servigos especificos de escoamento de passageiros do Aeroporto, devem ser consideradas
3 ligacbes em particular: ao Aeroporto Humberto Delgado, ao Cais do Seixalinho e a Lisboa — Gare do
Oriente. Nos casos do Aeroporto Humberto Delgado e Gare do Oriente, é fundamental ser criada uma via
dedicada aos transportes publicos na Ponte Vasco da Gama (previsivelmente, na 42 faixa a ser criada em
cada sentido) e nos acessos a mesma, numa margem ou na outra do rio, onde tal for possivel. No caso da
ligacdo ao Cais do Seixalinho e sendo uma distancia significativamente mais curta, consideram que sera
vidvel e mais benéfica a construcdo de carris neste percurso para colocacdo de um modelo de transporte
metro-bus, funcionando num sistema vaivém que permita a utilizacdo do potencial do transporte fluvial.

O acesso ao Cais do Seixalinho, para além de ser feito através do formato vaivém mencionado no ponto
anterior, serd igualmente realizado por via rodovidria, quer do aeroporto, quer do Montijo. Nesse sentido,
é fundamental que os acessos atuais sejam alargados de uma faixa em cada sentido para 2 faixas em cada
sentido (adicionalmente aos carris a construir) de forma a assegurar as condi¢cOes de seguran¢a do espago
e a possivel evacuagdo em caso de emergéncia.

N3o estando explicito o método de abastecimento de combustiveis ao Aeroporto, questionam a
possibilidade de o mesmo ser efetuado através de pipeline com origem nos tanques de combustivel
localizados no Parque Industrial do Barreiro — Lavradio. Tal situagdo permitiria evitar o abastecimento do
aeroporto através de camibes cisterna, oriundos da Ponte Vasco da Gama, com o aumento do risco
associado ao respetivo trafego, ainda mais em partilha das vias com todo o trafego de passageiros que se
prevé venha a ter como origem ou destino o Aeroporto.

No que respeita a vertente de custos, uma situagdo que podera ser considerada para potenciar a utilizagdo
dos transportes publicos, nomeadamente autocarros, é a redu¢do/abolicdo do custo da portagem da Ponte
Vasco da Gama para os mesmos. Tendo em conta o elevado custo atual, tal situagdo refletir-se-a nos custos
para os utilizadores, podendo os mesmos usufruir do transporte do Aeroporto para Lisboa (Gare do Oriente
ou Aeroporto Humberto Delgado) a pregos vantajosos face ao transporte individual.

Na vertente do estacionamento disponivel no Aeroporto, consideram que as posi¢des previstas para
estacionamento de veiculos pesados de passageiros (5) sdo manifestamente poucas. Para fazer face a
necessidade de escoamento de todos os passageiros expetdveis, consideram necessario um numero
significativamente superior de posi¢cdes de estacionamento. Adicionalmente aos servigos descritos atras de
ligacdo ao Aeroporto Humberto Delgado e a Gare do Oriente, para os quais ja serdo necessarias mais de 5
posicoes, é expetdvel o aumento de passageiros do servigo publico com destino ou passagem no Aeroporto
com o consequente aumento de carreiras urbanas/interurbanas. Tal obrigara a criacdo de condi¢Bes de
parqueamento e/ou tomada/largada de passageiros no aeroporto ou a entrada do aeroporto, pelo que esta
situagdo deve ser considerada na definigao do numero de lugares de parqueamento a criar.

Havendo um elevado nimero de viaturas pesadas de passageiros, em servico de vaivém do Aeroporto ou
em servico urbano, sera aconselhdvel a possibilidade de abastecimento das mesmas nas instalagdes do
Aeroporto, sejam veiculos elétricos, a gas ou a diesel, evitando desta forma desloca¢des desnecessarias e
os custos associados para abastecimento de energia as viaturas noutros locais, com o consequente impacte
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ambiental.

Consideram ainda que tendo em conta o elevado nivel de trafego verificado atualmente e que se espera
venha a aumentar nos préximos anos, é fundamental assegurar a existéncia de vias dedicadas aos
transportes publicos em toda a regido circundante do aeroporto. Apenas desta forma se podera promover
de forma eficiente a utilizacdo dos transportes publicos, minorando os impactes ambientais e melhorando
a eficiéncia operacional dos servicos, possibilitando desta forma um escoamento mais célere do Aeroporto
e minorando a existéncia de constrangimentos de trafego na drea em questao.

LUSOPONTE

Relativamente ao congestionamento que se regista na interface (A12/A33) sentido Lisboa/Montijo, em
especial na hora de ponta da tarde, a sua resolugdo passa por uma ag¢ao concertada entre a Lusoponte a
Infraestruturas de Portugal e a Camara Municipal do Montijo. Sé a intervencdo dentro da area
concessionada a Lusoponte ndo resolvera o problema e poderd ainda aumentar o risco de acidentes, no
entanto, ao ser criado um novo acesso, que servird o aeroporto, mas também, Alcochete e Montijo, o
trafego que se dirige para a A33/IC3 sera dividido, reduzindo assim a pressdo na interface A12/A33.

Estando satisfeitas as condi¢des que garantem o cumprimento das obrigacdes assumidas pela Lusoponte
ao abrigo do Contrato de Concessdo, informam que nada tém a objetar quanto ao desenvolvimento do
projeto.

BRISA

Esta entidade enquanto concessionaria da rede de autoestradas identificadas na Base |, das bases anexas
ao Decreto-Lei n? 294/97, de 24 de outubro, republicadas pelo Decreto- Lei n? 247-C/2008, de 30 de
dezembro, comunicou que ndo encontra razoes técnicas que, no que a concessao de que é titular respeita,
obviem parecer favordvel ao projeto.

REN - Redes Energéticas Nacionais, S.A

I. Rede Nacional de Transporte de Gas Natural (RNTGN)

Ao longo de toda a extensdo da RNTGN encontra-se constituida, ao abrigo do Decreto-lei n.2 11/94, de 13
de janeiro, uma faixa de serviddo de gds natural com 20 m de largura centrada no eixo longitudinal do
gasoduto. No interior da referida faixa, o uso do solo tem as seguintes restri¢oes:

e Proibicdo de arar ou cavar a mais de 0,50 m de profundidade a menos de 2 m do eixo longitudinal do
gasoduto;

e Proibi¢do de plantagdo de arvores ou arbustos a menos de 5 m do eixo longitudinal do gasoduto;

e Proibicdo de qualquer tipo de construgao, mesmo provisdria, a menos de 10 m do eixo longitudinal do
gasoduto.

Relativamente ao projeto, informam que a cerca de 2,6 km a Sul das atuais pistas da base aérea do Montijo
existe a serviddo associada ao ramal de alimentacdo de gas natural em alta pressdo a zona industrial do
Barreiro e a cerca de 10,6 km a Este a servidao associada ao gasoduto de alta pressao que interliga o porto
de Sines (descarga de navios/gaseificacdo de gas natural) com a armazenagem subterrdnea na zona de
Pombal (linhas a laranja no mapa em anexo). Ao longo destas infraestruturas existem varias estagées com
possibilidade de descarga de gas natural para a atmosfera, essencialmente nas rotas de aproximacgao e
descolagem a sul, mais precisamente:

e GRMS 01159 (Barreiro);
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GRMS 01109 (Seixal);

GRMS 01059 (Setubal);

JCT 01110 (Palmela B).

Il. Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT)

Relativamente ao projeto, na sua proximidade existem as serviddes associadas as seguintes infraestruturas
da RNT:

e Aeste (ainfraestrutura mais proxima dista cerca de 6,5 km das atuais pistas da base drea do Montijo):
= Linha Alcochete-Fanhdes (LACT.FN), a 400 kV;
= Linha Ferndo Ferro-Ribatejo (LFF.RJ), a 400 kV;
= Linha Carregado-Seixal (LCG.SXL), a 220 kV;
= Linha Porto Alto-Palmela 1 (LPA.PM 1), a 150 kV;
= Linha Porto Alto-Palmela 2 (LPA.PM 2), a 150 kV;
=  Subestacdo de Alcochete (SACT), a 60 kV/400 kV
e Asul (a linha mais proxima dista cerca de 7 km das atuais pistas da base drea do Montijo):
= Linha dupla Palmela-Ferndo Ferro 4/Ferndo Ferro-Quinta do Anjo (LPM.FF4/LFF.QAJ), a 150 kV;
= Linha Carregado-Seixal (LCG.SXL), a 220 kV;
= Linha dupla Ferndo Ferro-Ribatejo/Palmela-Ferndo Ferro 5 (LFF.RJ/LPM.FF5), a 400 kV;
= Linha dupla Palmela-Ferndo Ferro 1/2 (LPM.FF 1/2), a 150 kV;
= Ramal linha Palmela- Ferndo Ferro 4/Lusosider (RPM.FF4/SXR).

Consideram ndo existirem interferéncias diretas entre o projeto do novo aeroporto do Montijo e as
infraestruturas integradas na RNTGN e RNT. No entanto, as linhas aéreas existentes devem ser
referenciadas nas cartas de navegacao aérea de aproximacao ao novo aeroporto e, quando forem definidos
os respetivos cones de aproximacdo finais, pode haver necessidade de efetuar sinalizacdo aérea
diurna/noturna de algumas das linhas e/ou apoios.

AUTARQUIAS
Camara Municipal do Montijo

Considera esta autarquia que o projeto induzira novas dinamicas territoriais, econdmicas e sociais a
médio/longo prazo, com alteracBes no tecido socioeconémico e no ordenamento do territdrio.

Perante a dimensdo e abrangéncia dos previsiveis e expectdveis impactes gerados a nivel local, regional
nacional e internacional, considera o projeto enquadrado no ambito do seu modelo territorial,
designadamente na vertente de tornar a Area Metropolitana policéntrica, pretendendo recentra-la no
Estuario do Tejo, desenvolvendo por sua vez a drea da Grande Lisboa segundo o conceito de cidade de duas
margens. Neste sentido, o surgimento deste projeto estruturante no territério do Arco Ribeirinho Sul (ARS),
evidenciard as potencialidades e valéncias inerentes a sua posicao territorial, projetando o Municipio para
uma posicdo privilegiada no contexto da Area Metropolitana de Lisboa (AML), contribuindo decisivamente
para a reducdo das assimetrias territoriais, econdmicas e sociais existentes entre a AML Sul face a AML
Norte.

Ambiente

Consideram estruturantes as medidas proposta de minimizacdo/compensacdo de impacte sobre a ecologia
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aquatica e os ecossistemas conexos, sendo necessario e imprescindivel o refor¢o do nivel de gestdo das
salinas e dreas de sapal, no sentido de proteger a sua importancia histérica, ambiental, econdmica e
paisagistica, devendo todas as areas humidas compreendidas entre o Seixalinho e o Arce passar para o
dominio publico. Destaca-se a importancia do patrimdnio natural da area de ocorréncia préxima da vala da
Lancada, onde se localiza igualmente patrimdnio histdrico-cultural que importa recuperar, nomeadamente
o0 Moinho de Maré da Lancada.

Associada a estas zonas humidas, preconizam a estruturacdo de um plano de arborizagdo e de uma rede de
mobilidade em modos suaves através de passadicos que permitirdo a fruicdo destes espacos naturais
promovendo atividades de recreio/ lazer e turismo. Referem que foi transmitido a ANA - Aeroportos de
Portugal, a necessidade de limpeza e reposicdo das condi¢cGes originais das marinhas e reconstrucdo dos
muros marginais do rio, bem como a execug¢do de uma ciclovia de ligacdo do Cais de Pesca ao Cais do
Seixalinho, através da construcdo de passadicos em madeira de modo a proteger a flora e a fauna
existentes, como preconizado no Plano Estruturante da Zona Ribeirinha do Montijo (PEZOR - Montijo).

Consideram muito relevante que este projeto se enquadre no respeito integral dos valores de
sustentabilidade ambiental, indo ao encontro do Plano Metropolitano de Adaptacdo as AlteracGes
Climaticas (PMAAC), no qual a autarquia tem estado diretamente envolvida na concec¢do e definicdo de
medidas e acbes de curto, médio e longo prazo para o territério.

Acessibilidades

Apesar de considerarem que a solugdo alternativa é uma solugdo que resolve o acesso ao Aeroporto,
entendem que a Solugdo Base serda a que pode assegurar maior fluidez e por conseguinte menor
congestionamento de trafego rodovidrio, devido ao seu tragado mais extenso, op¢do que consideram
tecnicamente mais adequada.

Atendendo a necessidade de articulacdo entre os novos acessos previstos e a rede viaria local da cidade do
Montijo, consideram que ambas as solu¢Ges podem assegurar a articulagdo com a rede viaria pré-existente
e projetada pelo municipio, no sentido de reduzir a fragmentacdo do mosaico territorial existente.

Na Solugdo Base consideram que o restabelecimento 4 interfere com o tragado existente da Estrada Real,
desviando o transito para a uma passagem superior (PS4 - a construir) subjacente ao caminho municipal
1201 para depois retornar a mesma via. Outro possivel constrangimento identificado é a possibilidade de
se alterar o tragado inicialmente previsto para a Circular Externa, tendo em consideragdo os afastamentos
necessarios a via de acesso ao Aeroporto e localizagao de atividades econdmicas existentes.

Consideram de n3o aceitar a previsdo de portagem na via do acesso Sul/Norte ao Aeroporto, uma vez que
a colocagdo de portagem implicard um aumento do desvio do volume de trafego rodoviario para as estradas
municipais, trazendo maiores constrangimentos para a cidade do Montijo, nomeadamente, no atual né de
acesso a A12 e A33 (Rotunda das Portas da Cidade), gerando impactes muito negativos ao nivel do conjunto
alargado de fatores ambientais, tais como ruido e qualidade do ar/emissdo de gases com efeito de estufa.

De modo a garantir a necessaria conectividade entre o Aeroporto, a cidade do Montijo e drea circundante,
consideram muito relevante a execucdo pela entidade promotora de outras vias estruturantes no territério,
que foram atempadamente transmitidas a ANA, e que se relacionam diretamente com este projeto,
devendo as mesmas estar concluidas no horizonte temporal do inicio da fase de exploragcdo do Aeroporto
do Montijo, a saber:

e  Construgdo da variante da Atalaia.

e  Conclusdo da Circular Externa do Montijo.
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e Variante de ligacdo entre o bairro da Caneira e a Estrada do Seixalinho.
e Trogo de ligacdo entre a Estrada Real e a Avenida Luis de Camdes.

e Requalificagdo da Estrada do Seixalinho.

e  Reestruturagdo do nod da Rotunda das Portas da Cidade.

e  Execucdo da Rotunda do Saldanha.

e  Execugdo da Rotunda do Estabelecimento Prisional do Montijo.

A construcdo da variante da Atalaia sera importante no ambito local, regional e nacional, associada a A33
e por sua vez ao acesso a Al12, o que implicara reformulagGes estruturais no atual né de acesso da rotunda
das Portas da Cidade, que atualmente ja apresenta problemas de congestionamento de trafego rodoviario.
Deve considerar-se a execug¢do de uma saida dedicada de acesso a cidade com o objetivo de assegurar uma
maior fluidez de trafego na entrada da cidade.

As restantes vias de ambito local em articulagdo com a cidade do Montijo, implicam igualmente
determinadas intervencdes pontuais como por exemplo, as intersecdes giratérias previstas para a Estrada
Municipal 501 (Rotunda do Saldanha e Rotunda do Estabelecimento Prisional do Montijo), reperfilamento
de vias visando ou ndo a criacdo de corredores dedicados de transporte publico, construcdo de novas
ciclovias, entre outras.

Neste contexto, descreve-se como medida de minimizacdo de impacte e simultaneamente de articulacao
entre estruturas viarias, o caso da nova estrada do Seixalinho, especificamente indicada no EIA, que deverd
integrar duas faixas de rodagem com quatro vias e com ciclovia, tendo igual perfil transversal ao da Circular
Externa parcialmente construida, que circunda a cidade e que deve ser concretizada pela entidade
promotora.

A futura ciclovia a construir no ambito deste projeto assegura a ligacdo a rede ciclavel existente e prevista,
integrada nas orientagées definidas no Plano de Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel (PAMUS) para a
cidade do Montijo. As intervengdes anteriormente descritas sdo consideradas estruturantes para garantir
a conectividade entre a atual rede vidria existente, a sua futura expansdo e o novo acesso ao Aeroporto ao
longo de toda a sua extensdo territorial.

Transportes

No ambito do refor¢o do sistema de mobilidade da AML e de incremento da quota de utilizagdo do TC,
consideram que deve ser igualmente equacionada a possibilidade de serem estabelecidas liga¢Ges fluviais
diretas entre o Montijo (Seixalinho) e o Barreiro e eventualmente ligagdes entre o Montijo e o Seixal, e o
Montijo e Almada, em linha com a estratégia de acessibilidades e transportes programada no PROT-AML.

Também neste contexto, o surgimento de novas infraestruturas indutoras de desenvolvimento como o
Aeroporto do Montijo abre uma oportunidade de (re)pensar a conexdao em rede dos territdrios ribeirinhos
Sul da Area Metropolitana. Esta tematica introduzird a necessidade de ampliar/rever tanto a rede
ferroviaria (ligagdo com o Pinhal Novo e Lavradio), a expansdo do MST, bem como a rede rodoviaria.

A introducdo destas novas acessibilidades e reforco do sistema de mobilidade ird assegurar um
encurtamento de tempo/espaco, na articulagdo entre peninsulas dos territérios ribeirinhos sul garantindo
um maior dinamismo na coesao territorial e econdmica, propondo-se o estudo de liga¢des rodoferroviarias
rapidas entre as peninsulas, como é o caso de uma possivel ligacdo entre o Aeroporto do Montijo e o
Barreiro (na area industrial da antiga CUF), aliada a possivel futura ligacdo da TTT, no eixo Chelas-Barreiro
e consequente conexdo de todo o territério do ARS.
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Especificamente no ambito do refor¢o de infraestruturas de apoio, verifica-se que estd equacionado o
aumento da capacidade do parque de estacionamento do Cais do Seixalinho, por forma a potencializar
também a sua utilizagdo pelos utentes do Aeroporto. Esta necessidade de criagao de novas infraestruturas
obriga a repensar toda a interface do Cais do Seixalinho, no sentido de assegurar a mobilidade dos
passageiros e a operacdo dos navios da Transtejo (TT), considera-se que deve ser executado um projeto de
ampliacdo e reestruturacdao do Terminal do Seixalinho.

Qualidade de Vida
A concretizacdo do projeto na Peninsula de Setubal ird fomentar a competitividade da regido, com impactes

positivos na economia local e regional, criando novas oportunidades de desenvolvimento no territério e na
gualidade de vida da populacdo residente.

Contudo, os modelos de simulac¢do de trafego apresentados no EIA ndo contemplaram as vias estruturantes
para a cidade do Montijo elencadas anteriormente, o que de certa forma condiciona os respetivos
resultados obtidos neste ambito. Consideram que estas vias devem ser abrangidas neste conjunto de
medidas de minimizacdo de poluicdo sonora previstas para os acessos a construir, devendo os futuros
projetos contemplar estudos de ruido.

Infraestruturas

O projeto do Aeroporto implicarad de acordo com o EIA a extensdo do sistema municipal de abastecimento
de dgua até a zona da BA6 pelo que consideram necessario a fiabilidade do sistema e a redundancia do
abastecimento, os seguintes reforgos a construir pela entidade promotora:

e Instalacdo de novas condutas de distribuicdo de agua (DN 400/DN 500) que fechardo o anel
periférico de abastecimento da cidade e estabelecerdo a interligacdo entre os diversos poios de
captacdo, armazenamento e distribuicdo de dgua e que inclui o prolongamento da conduta DN 400
a partir da rotunda da BP até a zona do E. Leclerc, fechando o grande anel previsto (Conduta DN
400: 7 700 metros e Conduta DN 500: 600 metros);

e Finalizacdo da conduta DN 315 desde a rotunda da BP até ao reservatdrio apoiado da Atalaia que
estd inacabada, constituicdo do novo anel na zona do Seixalinho com ligacdo direta ao Aeroporto
e ao terminal fluvial (5 800 metros);

e Ampliacdo da conduta DN 200 na Estrada do Seixalinho e abastecimento ao terminal fluvial do
Seixalinho com fecho da malha a rede da Av. Luis de Camdes (1 900 metros);

e  Execucdo das captagOes subterraneas necessarias a redundancia do sistema;

e  Execucdo de 2 novas células semienterradas de 5 000 m? no Corte das Cheias e respetivas centrais
elevatorias;

e Moderniza¢do e amplia¢do do sistema de Telegestdo com liga¢des aos furos, reservatérios e rede
(medicdo de caudais e pressoes).

Todo o sistema de dguas residuais domésticos e pluviais a construir deverd contemplar toda a zona
industrial do Seixalinho e a futura expansao da area urbana da cidade do Montijo.

O tracado da proposta viaria designada como Solucdo Base, podera conflituar com perimetros de protecdo
de alguns apoios de captacdo de 4dgua. Verificando-se esta situacdo, devera considerar-se como medida de
minimiza¢do/compensacdo a eventual relocalizacdo das infraestruturas, mediante o financiamento da
operacao pela entidade promotora.

Neste ambito sugere-se como medida alternativa de minimizacdo de impacte ambiental e de seguranga
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para a populacdo, relativamente a relocalizacdo dos furos de captacdo e ao transporte de matérias
perigosas, a construcdo de um oleoduto de abastecimento de combustiveis ao Aeroporto através de
conduta de abastecimento exclusiva/dedicada, podendo para o efeito ser equacionada uma possivel ligacdo
a conduta de abastecimento de combustivel existente e que atravessa o territdrio oriental do Montijo,
oleoduto Sines-Aveiras, ou em alternativa a construcao de um oleoduto entre o Aeroporto do Montijo e o
Barreiro (area industrial da antiga CUF).

Socioeconomia

A concretizacdo do projeto do Aeroporto do Montijo e Respetivas Acessibilidades potenciara positivamente
novas perspetivas de desenvolvimento e crescimento demografico, com oportunidades socioeconémicas e
de qualificacdo do territério na escala local, regional e nacional. Destacam-se os seguintes impactes
positivos diretos deste projeto, nomeadamente, ao nivel das oportunidades de emprego, do aumento do
rendimento familiar, da dinamizacdo e internacionalizacdo do tecido empresarial, da melhoria da
acessibilidade e da seguranca rodoviaria.

Demografia

Relativamente a evolugdo das dindmicas populacionais é referido no estudo o crescimento da populagdo
residente no Municipio, verificando-se o alinhamento das projecdes demograficas com os cenarios
desenvolvidos pela autarquia, ndo obstante, terem sido elaborados com diferentes metodologias e
diferentes horizontes temporais (CMM: 2011; 2015; 2020; 2025 e 2030 versus EIA: 2011; 2022; 2032; 2042
e 2062).

Emprego

Os impactes esperados ao nivel do emprego apresentam-se positivos, caracterizando-se por um leque de
novas fungdes e qualificagbes diferenciadas, sobretudo naquelas que estdo diretamente associadas as
operacdes de suporte/utilizagdo do Aeroporto. A criagdo de emprego qualificado contribuird também para
o0 aumento do rendimento médio das familias, gerando um polo atrativo e competitivo com a AML Norte,
diminuindo as assimetrias socioecondmicas atualmente existentes. O estudo apresenta uma estimativa do
numero de trabalhadores previstos para o ano de 2022 de 6 408, aumentando para 14 319 em 2062,
salientando-se que o nimero de postos de trabalho indiretos pela deslocalizagdo de empresas para o
territdrio ird aumentar, em consequéncia direta desta infraestrutura.

Turismo

O incremento turistico previsto pelo projeto do Aeroporto ird reforgar os recursos turisticos nas vertentes
historicas/religiosa, vinicola/gastronédmica e cultura/paisagistica, bem como ird promover o surgimento de
turismo relacionado com desporto/aventura e turismo de observacdo (aves e avides), bem como criard
novos mercados hoteleiros. O crescimento turistico previsto pelo EIA, com o consequente aumento do
numero de passageiros e visitantes tera impactes positivos na economia local, implicando uma redefinicdo
da estratégia de desenvolvimento turistico do Montijo, definida no Plano Estratégico para o
Desenvolvimento do Turismo do Montijo (PEDTM). A Camara refere que deve promover a alteragdo do
plano adaptando-o as novas exigéncias da procura e oferta turistica induzida pelo projeto do Aeroporto.

Ordenamento do territério

Relativamente ao ordenamento do territério e usos do solo é referido no EIA, que os municipios de
Alcochete, Moita e Montijo possuem capacidade urbanistica prevista suficiente de resposta a procura para
a ampliacdo das areas urbanas e empresariais/industriais, tendo em conta as areas de uso do solo
existentes e futuras nos atuais PDM. No entanto, a criacdo do novo Aeroporto implicard a reclassificacdo
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dos solos afetos a infraestruturas de acessibilidade rodoviaria (acesso a A12) e a area da BA®6.

Estas alteracGes infraestruturais pressupdem a priori a afetacdo predominante, de terrenos agricolas,
florestais e espacos afetos a instalacGes de interesse publico, ndo se prevendo um impacte significativo ao
nivel socioeconémico, porquanto grande parte da drea acima referida é constituida por terrenos agricolas
sem exploracdo e por alguma habita¢do dispersa.

Como o medida de ordenamento a desenvolver em sede de revisdao do Plano Diretor Municipal do Montijo
(PDMM) estd prevista para a faixa compreendida entre a circular interna e a futura circular externa (a
concluir), a respetiva reclassificacdo para espaco urbano, visando uma utilizacdo mista entre habitacéo,
logistica, comércio e servicos, garantindo assim a consolidacdo e estruturacdo da area industrial e de
servicos do Seixalinho, do tecido urbano a Norte da cidade do Montijo e a sua articulacdo com a rede vidria
estruturante da cidade.

Face a abrangéncia territorial do projeto estruturante do Aeroporto, com impactes significativos na
reorganizacdo do territério e na definicdo do modelo territorial do futuro PDM do Montijo, considera-se de
preconizar de imediato, medidas preventivas com efeito de minimizacdo e controlo urbanistico, sobre
potenciais impactes de desordenamento do territério do Montijo e municipios adjacentes.

Conclusdo

Esta autarquia conclui emitindo parecer favordvel, desde que contempladas as seguintes consideracdes nas
medidas propostas no EIA:

- Afetacdo para o dominio publico integrando todas as dreas humidas compreendidas entre o
Seixalinho e o Arce, no sentido de proteger a sua importancia ambiental e paisagistica.

- De modo a minimizar o impacte na circulagdo de trafego na cidade do Montijo e evitar o
atravessamento de toda a sua malha urbana, é imprescindivel a execugdo das seguintes vias que
complementam a atual hierarquia viaria:

a. Construgdo da variante da Atalaia;

b. Conclusdo da Circular Externa do Montijo;

Variante de ligagdo entre o bairro da Caneira e a Estrada do Seixalinho;
Troco de ligacdo entre a Estrada Real e a Avenida Luis de Camdges;
Requalificacdo da Estrada do Seixalinho;

Reestruturagdo do né da Rotunda das Portas da Cidade;

m - o o O

Execucdo da Rotunda do Saldanha;
h. Execucao da Rotunda do Estabelecimento Prisional do Montijo.

- Reforgo significativo da oferta atualmente existente nos diferentes modos de transporte publico
associado a reestruturagdo da interface do Cais do Seixalinho.

- Reforgo da rede de abastecimento de dgua e instalagao de novas condutas de distribuicdo ao longo
das circulares interna e externa que fechardo o anel periférico da cidade do Montijo e
estabelecerdo a interligacdo entre os diversos apoios de capta¢do, armazenamento e distribuicdo
de agua.

- Construgdo do sistema de dguas residuais domésticos e pluviais, que deverd contemplar toda a
zona industrial e de servicos do Seixalinho e a futura expansao da drea urbana da cidade do Montijo.

- Elaboragdo de estudos de impacte socioeconémico da nova infraestrutura aeroportuaria.
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- Definigdo imediata de medidas preventivas.
Camara Municipal do Barreiro

A avaliacdo dos aspetos positivos e negativos que poderao surgir com a concretizacao do Aeroporto do
Montijo e Respetivas Acessibilidades é, nesta fase, determinante por forma a minimizar os efeitos
negativos, em especial os impactos ambientais resultantes desta atividade, e potenciar os positivos para
que no futuro se possam garantir condi¢des para o investimento, fixacdo de empresas, geracao de emprego
direto e indireto a atividade aeroportudria bem como a promoc¢do de qualidade de vida da populacdo,
garantindo assim a sua fixacdo, em particular, no municipio do Barreiro.

Considera esta autarquia que atendendo a visibilidade deste projeto pela sua dimensdo e importancia,
assim como pelos impactes locais, regionais, nacionais e internacionais que proporcionara, ndo podem
deixar de observar que, para uma infraestrutura com o impacto que tem na regidao, ndao foram considerados
contextos regionais fundamentais na andlise e suporte para o desenvolvimento regional, ou referido o seu
enquadramento no PNPOT, PROT AML, projeto Arco Ribeirinho Sul ou mesmo no contexto do PNI 2030.

Contudo, é imperativo que este venha a constituir um modelo de boas praticas a seguir no futuro para
projetos com semelhantes carateristicas.

Procurou a autarquia perceber os impactes mais significativos deste novo projeto aeroportuario, e quais
vao ter maior incidéncia no seu territdrio, ao mesmo tempo que se procurou apontar solucées que atenuem
os referidos impactes decorrentes da implementacao desta infraestrutura, com mais incidéncia na zona dos
Fidalguinhos e Lavradio, sendo o principal foco o incremento da qualidade de vida dos cidadaos deste
concelho.

Mais que assegurar a compatibilizagdo do projeto ao nivel funcional e de infraestruturas, considerou-se
importante avaliar, atenuar, e resolver questdes ambientais, funcionais e de mobilidade que, na fase de
exploragdo, ndo poderdo constituir problemas a resolver, possibilitando que esta infraestrutura seja
efetivamente sentida como uma mais-valia efetiva pelo ndo agravamento de problemas existentes, e pela
implementacdo de solugbes que permitam impulsionar as dindmicas socioeconémicas e territoriais da AML,
da Peninsula de Setubal, do Arco Ribeirinho Sul e, em particular, do concelho do Barreiro.

Relevancia do projeto

A concretizacdo do projeto do Aeroporto do Montijo, apresentar-se-4 como um importante elemento
gerador de transformacées, proporcionando novas perspetivas de desenvolvimento regional e local,
decorrentes da potencial inducdo de novas dinamicas e oportunidades econdmicas, demograficas, sociais
e territoriais, constituindo um elemento catalisador para a concretizagao das ligagdes previstas no PNI2030,
descritas como "ligagdo rodovidria, entre as peninsulas do Seixal e do Barreiro e entre o Barreiro e o Montijo,
contemplando as travessias dos bragos de rio que existem entre estes territorios, salvaguardando que o
avango deste projeto deverd ser coordenado com o novo Aeroporto do Montijo, em fase de execugdo."

Prevé-se que a implementacgdo deste projeto proporcionara nos territérios envolventes (no qual estdo
incluidos o Barreiro e os restantes territérios do Arco Ribeirinho Sul) a induc¢do de investimento, a fixa¢do
de empresas e populacao, a geracdo de emprego direto e indireto e 0 aumento da competitividade do setor
turismo (local e regional). Esta inducdo estd intimamente relacionada com a qualidade de vida dos cidaddos
na medida que, com a concretizacdo das ligacdes territoriais e promoc¢ao da mobilidade, e criacdo de
emprego por via dos novos investimentos satélites a infraestrutura aeroportuaria, existe uma alteragdo de
parte do paradigma da empregabilidade com impactos nos movimentos pendulares diarios, gastos em
transportes, diminui¢do de stress e ganhos de tempo e proximidade as areas residéncias e familias.
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Simultaneamente, considera-se que esta nova infraestrutura aeroportudria na margem sul da AML é uma
oportunidade para o alavancar o desenvolvimento de outros projetos estruturantes previstos e,
principalmente, necessarios para a darea envolvente correspondente ao Arco Ribeirinho Sul, e mais
concretamente ao territdrio do Barreiro, como sdo o caso da Terceira Travessia do Tejo (rodoferroviaria),
do novo Terminal de Contentores do Barreiro, da Ligagdo Barreiro-Montijo, ligagcdo Barreiro-Seixal e do
desenvolvimento do projeto do Parque Empresarial da Baia do Tejo, S.A., que tem terrenos publicos
disponiveis para acolher novas dindmicas de caris econdmico e empresarial, geradoras de emprego
associadas direta ou indiretamente ao aeroporto. Todos estes projetos, conjuntamente e de forma
concertada, promoverdo impactes positivos e significativos na qualidade de vida da populacdo do Barreiro,
do Arco Ribeirinho Sul, do distrito de Setubal e restante Area Metropolitana de Lisboa, assim como ao nivel
das acessibilidades e mobilidade, da coesao territorial, da dindmica econdmico-social e da concretizacao da
estratégia territorial programada para a regidgo (PROT AML).

Assim, os efeitos socioecondmicos decorrentes da construcao desta infraestrutura aeroportuaria deverao
fazer-se sentir desde a fase de construcdo até a fase de exploracdo, contribuindo ativamente para o
incremento do PIB da regido e para o reforco do PIB nacional.

Planeamento e Ordenamento do Territdrio

A concretizacdo do Aeroporto do Montijo ird promover importantes transformaces nas dinamicas
territoriais da AML, a qual se traduzird, principalmente, numa progressiva alteracdo da configuracao dos
territdrios do Arco Ribeirinho Sul e do seu papel no contexto metropolitano, regional e nacional. Assim
importa estabelecer os pontos de compatibilidade desta nova infraestrutura aeroportuaria com os
instrumentos estratégicos (programas operacionais e planos estratégicos) e com os instrumentos de gestdo
territorial, tendo em conta os varios niveis (nacional, regional e municipal).

Instrumentos Estratégicos:

e Programa Operacional da Regido de Lisboa 2014-2020 - A escolha dos objetivos tematicos e das
prioridades de investimento ndo incide sobre areas diretamente relacionadas com o projeto do
Aeroporto do Montijo.

e Plano Agdo Regional de Lisboa 2014-2020 - N3o se encontram incluidas ag¢des especificas
diretamente relacionadas com a necessidade de expans3o da capacidade aeroportudria na Regiao
de Lisboa.

e Plano Estratégico da Regido de Lisboa, Oeste e Vale do Tejo - O projeto do Aeroporto do Montijo
vai, em certa medida, ao encontro da politica de desenvolvimento preconizada neste Plano, ao
possibilitar a transformacdo da Regido de Lisboa e Vale do Tejo numa regido euro-atlantica
competitiva no sistema das regides europeias, através do desenvolvimento de infraestruturas de
internacionalizacdo e capacidades de gestdo no dominio das atividades internacionalizadas.

e Plano Estratégico de Transportes e Infraestruturas 2014-2020 (PETI3+) - No ambito dos objetivos
estratégicos 2014-2020 definidos no PETI3+ este projeto enquadra-se nos seguintes:

"A. Contribuir para o crescimento econémico, apoiando as Empresas Portuguesas e a criagdo de
emprego, incluindo através de: [...]

3. Potenciar o papel das infraestruturas e servigos de transportes no desenvolvimento do sector do
turismo nacional e promover a melhoria das condig¢bes de acolhimento e da qualidade do servigo e
informagdo ao publico nos transportes, contribuindo para o grau de satisfagdo dos passageiros, em
particular dos turistas,’
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4. Alavancar as vantagens competitivas de Portugal decorrentes do seu posicionamento
geoestratégico, na intercegdo de grandes corredores internacionais maritimos e aéreos.

B. Assegurar a competitividade do sector dos transportes e a sua sustentabilidade financeira para
os contribuintes portugueses.”

Para o Corredor da fachada atlantica o desenvolvimento do Aeroporto de Lisboa é um dos eixos de
desenvolvimento prioritdrios.

e Plano Estratégico para o Desenvolvimento da Peninsula de Setubal

O projeto integra-se no objetivo do PEDEPES de assegurar a articulacdo dos diferentes projetos de
infraestruturas portuarias, ferrovidrias, rodoviarias e aeroportudrias de grande capacidade previstas
para a Area Metropolitana de Lisboa.

Instrumentos de Gestdo Territorial

e Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério - A necessidade de reforcar a
capacidade aeroportudria no arco metropolitano de Lisboa é claramente identificada como
prioritaria no PNPOT para reforgar a competitividade do pais, melhorando as suas infraestruturas e
capacidade de conetividade e transporte.

e Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa - O projeto do
Aeroporto do Montijo enquadra-se no objetivo global definido na visdo estratégica do PROT AML a
qual consiste na necessidade de dar dimensdo e centralidade europeia e ibérica a AML.

Estando o Aeroporto do Montijo localizado na AML serd importante que a estratégia de mobilidade
e solugbes de transporte que venham a ser preconizadas para esta infraestrutura aeroportudria
sigam as orientacGes estratégicas definidas neste instrumento de gestdo do territério (Terceira
Travessia do Tejo, expansdo do Metro Sul do Tejo, reforco das ligacGes transversais fluviais e
possibilidade de expansao da rede dos TCB ao Montijo, entre outros), de modo a contribuir para a
coeréncia e eficacia do sistema de transporte preconizado no PROT AML.

e Planos Diretores Municipais - A nivel local, a operacdo do Aeroporto e as atividades consequentes
induzidas permitirdo uma utilizacdo mais completa da capacidade urbanistica prevista nos PDM das
areas envolventes, o que se traduz numa dinamizagdo e consolidagdo do territdrio urbano e que
resulta num impacte positivo no uso do solo e ordenamento do territdrio.

E ainda de salientar que no &mbito da estratégia de transportes da AML, se encontra em progresso o Grupo
de Trabalho para a Margem Sul do Tejo, coordenado pelo IMT, que visa o desenvolvimento de corredores
para a extensdo do Metro Sul do Tejo desde a atual linha de Corroios até ao Montijo, passando pelo Seixal,
Barreiro e Moita em LRT (Ligth Rail Transit) ou BRT (Bus Rapid Transit).

Com a construgdo do Aeroporto do Montijo, esta infraestrutura assume uma grande relevancia estratégica
para a coesao territorial do Arco Ribeirinho Sul, hipdtese que alids tem sido estudada nas reunides daquele
grupo de trabalho, com o reforco do eixo Montijo/Barreiro entre terminais fluviais. Neste ambito, um dos
objetivos deste Grupo de Trabalho é, com a concretizagao do corredor transversal de transportes publicos,
possibilitar a interligacdo dos diferentes terminais fluviais e interfaces de transportes existentes no Arco
Ribeirinho Sul, aumentando assim a possibilidade alternativas de trajeto/destinos para os seus utilizadores.
E por isso importante o reforco e modernizacdo da frota da Soflusa que assegura a travessia Barreiro/Lisboa
(Terreiro do Paco), abrindo a possibilidade de ligacGes transversais que permitam ligar Barreiro/Montijo, e
outros locais no estuario.
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Componente Ambiental

O parecer desenvolve-se em torno dos fatores ambientais que se considera de maior significancia e cujos
potenciais impactes possam vir a ter incidéncia sobre o territério e popula¢do do concelho do Barreiro.

Referem-se os impactes e medidas avancadas pelo EIA ao nivel dos Sistemas Ecoldgicos (avifauna), dos
Recursos Hidricos e Qualidade do Ar.

No ambito do Ruido, refere-se que um dos impactes negativos estudados referentes a fase de exploracao
do Aeroporto do Montijo podera estar associado ao eventual aumento dos niveis sonoros, decorrentes da
descolagem e aterragem das aeronaves, na zona dos sobrevoas sobre as zonas urbanas do Barreiro e,
principalmente, da Moita, tendo existido uma particular preocupacdo com a analise das zonas dos
Fidalguinhos e Lavradio, no Barreiro.

Face aos resultados das medi¢cdes de ruido realizadas no ambito do EIA e das vdrias simulacbes
desenvolvidas, considera a Camara Municipal que os impactes no ruido ambiente, inerentes ao Ruido
Particular (aeronaves), nas condi¢cGes do estudo, tém um efeito marginal, verificando-se a inexisténcia de
situagBes em que se prevé o incumprimento dos limites acusticos legais.

Ainda que perante este cendrio ndo esteja prevista a necessidade de equacionar medidas de intervencao,
mas apenas medidas de monitorizacao dos efetivos dos niveis sonoros que vao ocorrer devido ao ruido dos
sobrevoos, é entendimento da autarquia que devem ser salvaguardadas as necessarias reservas e
diferencas entre o estudo e eventuais circunstancias atmosféricas que facilitem a propagacdo do som,
aconselhando que sejam concretizadas medidas imediatas que atenuem os impactes sonoros que irdo ser
sentidos, apesar de estes se encontrarem dentro dos parametros legais e em avaliagdo durante dois anos,
em todos recetores sensiveis, como escolas, creches, jardins-de-infancia, hospitais, habitacdes e espagos
publicos de concentracdo de populacdo como parques, pracetas e largos, com destaque para a zona dos

Fidalguinhos e Lavradio procurando aumentar os indices de qualificacdo das areas residenciais.

Realizando uma analise comparativa dos mapas de ruido de sobrevoos das aeronaves face aos mapas de
ruido atuais ou de infraestruturas rodoviarias projetadas (como é o caso da Terceira Travessia do Tejo) é
possivel concluir que o impacte sonoro dos sobrevoos das aeronaves serda menos impactante para a
qualidade de vida da populagao do que o ruido gerado pela circulagao rodovidria inerente as principais
infraestruturas rodovidrias existentes no concelho do Barreiro (por exemplo, o 1C21, a Av. das
Nacionalizagbes, a Av. Mestre Manuel dos Santos Cabanas; Av. do Bocage, entre outras) ou programadas
(por exemplo, a TTT).

Ainda que os valores sejam os indicados nos estudos realizados, esta previsto no EIA a criacdo da Comissdo
Consultiva do Ruido (COR), com representantes de entidades como autarquias, associagdes, APA, Delegado
de Saude e Concessiondrio Aeroportuario, que terd acesso privilegiado a concretizacdo de eventuais
medidas de minimiza¢do do ruido, de forma a poder produzir recomendag¢bes vidveis devidamente
fundamentadas as boas praticas acusticas, cuja atuagdo serd de estender a fase de exploragao.

E ainda de salientar que, a partir do 2.2 ano de entrada em funcionamento do Aeroporto do Montijo, sera
estabelecido um programa para o isolamento das fachadas dos edificios mais expostos com base nos dados
do Plano de Monitorizacdo para o Ambiente Sonoro, na analise das eventuais reclamacdes dos residentes
e outras informacgGes definidas no AIA. Contudo considera a autarquia de importancia extrema a
salvaguarda imediata de medidas que atenuem os impactes sonoros que irdo ser sentidos (por ex.
colocacdo de vidros duplos), apesar de estes se encontrarem dentro dos pardmetros legais, motivo pelo
qual salientam a importancia de salvaguarda, de aplicacdo de medidas em todos os recetores sensiveis

@ REPGBLICA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
‘ PORTUGUESA Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE E telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74
ACAO CLIMATICA 82

email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt



mailto:geral@apambiente.pt

agéncia portuguesa

do

abrangidos pelo cone de aproximacao no concelho do Barreiro e Moita.

Considera a autarquia importante a qualificacdo do ambiente urbano como fator de reducdo de eventuais
impactes gerados por condi¢Ges atmosféricas particulares que propiciem uma maior propagagdo sonora,
referindo-se a necessidade de considerar a arborizagdo como barreira acustica no estudo em apreciagao
como medida minimizadora dos impactes a nivel do ruido. No entanto importa referir que, apesar de na
literatura sobre a matéria, estas medidas ndo serem apontadas como significantes ("... When airborne
aircraft are sufficiently high above the ground that trees do not break the line of sight from the listener, the
trees provide no noise reduction. When trees do break the line of sight from the listener to an aircraft on the
ground, a relatively broad area of dense vegetation is required to provide a noticeable reduction in sound
levei ...), uma correta arborizacdo de vias rodoviarias, pode ser encarada como contrapartida para o
concelho, uma vez que as medidas minimizadoras do AIA preconizam uma eventual atuacdo a este nivel
("...the Federal Highway Administration (FHWA) attributes approximately one to three decibels of noise
reduction for every 100 feet of vegetation that is "sufficiently dense to completely block the view along the
sound propagation path.”, .).

Acessibilidades e Transportes

O Aeroporto do Montijo constituir-se-a como um novo e importante polo gerador/atractor de deslocacdes
da AML, assumindo um papel preponderante no contexto das acessibilidades e transportes desta regiao,
sendo fundamental avaliar, em concertacdo com a localizacdo deste aeroporto, a coeréncia e eficiéncia das
acessibilidades rodovidrias e da rede de transportes que irdo servir esta nova infraestrutura aeroportudria
e que as mesmas estejam devidamente articuladas com as orientagGes estratégicas definidas nos
instrumentos de gestdo territorial, em especial o de ambito regional (PROT-AML).

Acessibilidades rodovidrias

O novo N6 na A12 permitird atenuar, a curto/médio prazo, alguns problemas ao nivel das condig¢des
deficitarias que atualmente ja se registam no N6 da A12/A33 resultantes dos significativos aumentos de
trafego verificados na A33 os quais, para além da degradacdo da qualidade de servico na A33, ja
condicionam, em especial, o acesso a Ponte Vasco da Gama, dando corpo ao protagonizado no PNI2030
quando descreve que a "liga¢do rodovidria, entre as peninsulas do Seixal e do Barreiro e entre o Barreiro e
o Montijo, contemplando as travessias dos bragos de rio que existem entre estes territorios, salvaguardando
que o avanco deste projeto deverd ser coordenado com o novo Aeroporto do Montijo, em fase de execu¢do.”

No ambito do Estudo de Trafego desenvolvido para este projeto foi possivel concluir que, tendo em
consideragdo quer o trafego gerado/atraido associado a infraestrutura aeroportuaria como a evolucdo
enddgena do trafego", nos cenarios futuros, com a concretizacdo deste projeto, apenas se ird alcancar
resultados satisfatérios ao nivel das analises de capacidade realizadas e apresentadas para o N6 da
A12/A33, sendo esta situagdo mais gravosa no caso da Ponte Vasco da Gama, atendendo que nesta apenas
se registardo as implicacGes negativas por aumentos de trafego.

Face a este cenario, é relevante salientar que nos cendrios futuros, em relagao a situa¢do atual, verificar-
se-3do significativos aumentos do volume de trafego nas infraestruturas rodoviarias que promovem a ligagao
transversal na AML Sul (a A33) e a ligagdo radial nascente entre a AML Sul e a AML Norte (a Ponte Vasco da
Gama). Os incrementos de trafego expectavel, os quais, de acordo com o referido Estudo de Trafego,
resultam maioritariamente da evolugdo enddgena do trafego da AML, fazem com que os problemas de
capacidade e qualidade de servico, que ja se verificam na situacdo atual das referidas ligagdes rodoviarias
existentes, sejam agravadas no futuro. Torna-se assim evidente que é necessario e, particularmente,
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urgente aumentar a capacidade rodoviaria da AML através da concretizagdo:

= de ligagOes transversais na AML Sul (Arco Ribeirinho Sul) alternativas a A33, como sdo o caso da Ligacdo
Barreiro-Montijo e, subsequentemente, da Ligacdo Barreiro-Seixal;

= de uma nova ligacdo radial de interligacdo das duas margens da AML no corredor central, mais
concretamente a Terceira Travessia do Tejo (ligacdo Barreiro-Lisboa), que permita o reequilibrio de
trafego entre as Pontes sobre o rio Tejo (25 de Abril e Vasco da Gama).

Transportes

Considera que sera importante fazer chegar até esta infraestrutura aeroportudria uma ligacdo ferroviaria.
Para tal propde-se a concretizacdao da componente ferrovidria nas ligacoes referidas no ponto anterior, mais
concretamente, na ligagdo radial Barreiro-Lisboa (correspondente a Terceira Travessia do Tejo - TTT) e na
ligacdo transversal Barreiro-Montijo (na componente convencional ou ligeira).

A proposta da concretizacdo da TTT (componente ferrovidria) permitird constituir um verdadeiro anel
ferrovidrio na AML, no qual esta nova infraestrutura aeroportudria poderd ficar integrada através da
introducdo da componente ferrovidria na ligacdo Barreiro-Montijo (a qual também devera conter a
componente rodovidria).

O fecho do anel ferroviario na AML permitird rentabilizar a sua capacidade, refor¢ar o desempenho do
sistema de mobilidade da AML e alterar a reparticio modal associada ao sistema de mobilidade
metropolitana (incremento da quota dos transportes coletivos), capitalizando beneficios para todo o
sistema de transportes metropolitano e, em particular, para esta nova infraestrutura aeroportudria.

Socioeconomia

E neste fator que se traduzem os maiores impactes positivos, diretos e indiretos, da construcdo e
exploragdo do Aeroporto do Montijo, os quais deverdo ter maior incidéncia para o territério regional e, em
particular, para o Barreiro nos seguintes sectores:

e Demografia (pela atragdo de populagdo residente).
e Emprego (pelo aumento da oferta de emprego e pela redugdo do desemprego).

e Competitividade e internacionalizagdo (pela dinamizacdo das atividades econdmicas, atragdo de
investimentos, potenciacdo da oferta turistica e recreativa local e regional: incremento da
competitividade e capacidade de internacionalizacdo da economia portuguesa/criacdo de novas
oportunidades de negdcio; instalacdo de parques industriais e tecnoldgicos, complexos de
escritérios, retail parks, plataformas logisticas, espacos comerciais, hotéis e espacos de lazer e
cultura; aumento da competitividade do setor turismo por via do seu crescimento, em especial na
Peninsula de Setubal e nas zonas ribeirinhas do Arco Ribeirinho Sul).

e (Qualidade de vida (pelo aumento do rendimento, do acesso a novas oportunidades de servicos e
de empregos, das acessibilidades e transportes, entre outros).
Conclusdo
O Municipio do Barreiro expressa de forma inequivoca o seu parecer favoravel a concretizacdo desta
importante infraestrutura regional, desde que sejam garantidas as medidas constantes do seu parecer:

e Aconcretizacdo da ligacdo rodoferroviaria Barreiro/Montijo, ligacdo transversal no Arco Ribeirinho
Sul alternativa a A33, que possibilitara: resolver as situa¢des deficitarias ja existentes na rede
rodoviaria da regido; potenciar os impactos positivos e significativos em termos socioecondmicos
e de qualidade de vida da populagdo ndo sé na zona envolvente ao aeroporto mas numa area mais
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abrangente (Arco Ribeirinho Sul e Peninsula de Setubal); fomentar a concertacdo da localizacdo
deste novo aeroporto com a estratégia de acessibilidades e transportes programada para esta
regido (PROTAML).

e Cumprimento do PNI com "ligagdo rodovidria, entre as peninsulas do Seixal e do Barreiro e entre o
Barreiro e o Montijo, cuja construcéo seja em simultdneo com o desenvolvimento da infraestrutura
contemplando as travessias dos bragos de rio que existem entre estes territorios, salvaguardando
que o avancgo deste projeto deverd ser executado com o novo Aeroporto do Montijo, em fase de
execugdo.™

e Construcdo da TTT, que se vé como fundamental para a coesao territorial da AML.

e Articulagdo com o projeto do corredor transversal de transporte publico, corredor MST e reforgo e
modernizacdo da frota da Soflusa que assegura a travessia Barreiro/Lisboa (Terreiro do Paco), e
também a flexibilizacdo do transporte fluvial com servicos Barreiro/Montijo e outros locais no
estuario;

e Garantir a salvaguarda imediata de medidas que atenuem os impactes sonoros que irdo ser
sentidos (por ex. colocacdo de vidros duplos), no cone de aproximacdo no concelho do Barreiro,
com especial incidéncia na zona dos Fidalguinhos e Lavradio, para elevar os indices de qualidade
de vida.

e Arborizacdo dos arruamentos urbanos, como medida cautelar de qualificacdo do ambiente urbano
nas areas dos Fidalguinhos e Lavradio, atendendo a eventuais situagdes andmalas que permitam
valores dos sobrevoos das aeronaves no ambiente sonoro diferentes dos registados.

Camara Municipal de Alcochete

O projeto em analise tem uma reduzida incidéncia direta no territério do Municipio de Alcochete, ja que
apenas as vias de acesso ao aeroporto, serdo parcialmente executadas no territério do municipio. Todavia,
0 seu impacte indireto no municipio sera extremamente significativo, nomeadamente nos aglomerados
urbanos do Samouco, Sdo Francisco e Alcochete.

O ElA refere que as areas urbanas previstas nos PDM s3o suficientes para albergar o aumento populacional
previsto, todavia, ndo valoriza o efeito de aceleragdo induzido pelo projeto no processo de urbanizagao
nem o impacte que isso tera no prematuro esgotamento da capacidade dos equipamentos e servigos
existentes, bem como na mobilidade.

Os impactes mais significativos no municipio de Alcochete, no ambito do ordenamento do territdrio e
urbanismo, resultardo do aumento da pressdo urbanistica nas areas da habitacdo e das atividades
econdmicas. O crescimento expectavel nessas dreas tera reflexo significativo nas débeis condi¢Ges de
mobilidade e de acessibilidade atuais. Assim, sem prejuizo de outras medidas complementares a promover
no momento préprio, impde-se que o projeto inclua, desde ja, adequadas solugdes de ligacdo da rede viaria
municipal as vias de acesso ao aeroporto.

No que se refere a mobilidade e as acessibilidades, o projeto enferma, das seguintes incorrecbes e
omissoes:

e O projeto exclui a execucdo da uma via exterior ao perimetro urbano da Vila do Samouco, embora
esta conste do respetivo estudo prévio. Em alternativa, prevé a ligagcdo de um dos principais acessos
ao aeroporto (rotunda R2) a um arruamento que, para além de estar inserido na area urbana
consolidada da vila, tem um perfil claramente inadequado ao trafego previsivel.
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e A Solucdo Base nao inclui o restabelecimento de uma via publica existente que é eliminada por
colidir com o tracado do "Ramo A" do "Né da A12". Esse restabelecimento é essencial ao acesso a
varios terrenos e respetivas edificacGes.

e O projeto prevé a construcdo do "Restabelecimento 3" para substituir uma via de "serventia" em
terrenos privados, cuja execucdo, com as caracteristicas apresentadas, promovera o uso publico e
aumentara a pressao sobre os terrenos integrantes da RAN, em que aquele se insere.

e O projeto ndo promove a articulagcdo da ciclovia prevista para ligacdo do aeroporto ao Cais do
Seixalinho com a ciclovia que ligara Alcochete ao Samouco, prevista no PEDU da AML.

e O projeto ndo estabelece com clareza como sera feita a articulacdo entre as ligacbes em transporte
publico (TP) afetas ao aeroporto e a rede local de TP e é omisso quanto ao estabelecimento de vias

reservadas a TP, bem como a sua ligacdo a outras vias reservadas previstas, como a que é
reivindicada pela CMA na ligacdo entre Alcochete e Samouco.

No que diz respeito aos impactes introduzidos no processo de urbanizacdo e consequente esgotamento
prematuro da capacidade dos equipamentos e servicos existentes, a CMA condiciona o seu parecer a
persecucdo dos seguintes objetivos:

Alteracdes na Rede de Abastecimento de Agua para Consumo Humano

Verifica-se a necessidade de selar as captacdes existentes na freguesia do Samouco do Municipio de
Alcochete. Esta obrigatoriedade resulta da interdicdo da atividade de transporte de combustiveis nas areas
que constituem os perimetros de protecao destas captagdes de agua para consumo humano.

O sistema de abastecimento ao Samouco é constituido por duas capta¢des e um reservatério elevado. As
captacdes CBR2 e FR2 estdao em servico desde 2002 e 2010 respetivamente e ndao apresentam quaisquer
niveis de contaminacdo ou deterioracdo da qualidade da agua para consumo, ndo se prevendo nos
proximos anos a sua desativagdo e substituicdo.

Ao se prever a selagem destas captagdes, a origem da dgua para consumo humano a esta povoagao tera
que ser objeto de um estudo hidraulico. De referir que todas as obras necessdrias deverdo ser executadas
antes da selagem das duas captag¢des, ndo sendo possivel desativar de forma faseada.

Assim, de modo a ultrapassar este constrangimento e ser garantido o abastecimento de agua as
populagdes, devera ser previsto um novo polo de captagdo e ligagdo ao reservatério do Samouco:

e Construgdo de duas captagdes em locais a definir de modo a que os perimetros de prote¢ao nao
conflituem com as estruturas existentes e a construir.

e Construcdo de condutas elevatédrias até ao espaco do reservatoério existente.
e Construcdo de duas células apoiadas para constituirem reserva a populagao do Samouco.
Construcdo de um Oleoduto

A construcao de um oleoduto para abastecimento do novo aeroporto do Montijo constitui uma mais-valia
para o projeto, dado que o mesmo se mostra omisso neste aspeto. A previsdao sobre a possibilidade de
circulacdo de 50 veiculos automoveis, diariamente e em direcdo a esta nova estrutura aeroportudria,
constitui um perigo eminente para toda a populagdo do concelho e concelhos limitrofes. Desta forma, a
construcdo de um oleoduto ou de outra solugdo similar a definir posteriormente, consubstanciara a solucdo
razoavel para minimizar este facto, salvaguardando a seguranca de toda a populacdo quer residente quer
visitante.
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Reforco dos Meios de Saude

Considerando o normal crescimento da populacdo e tendo em conta que a unidade hospitalar mais préxima
se situa no Barreiro, devem ser reforcados, quer tecnicamente quer no capitulo dos recursos humanos, os
Centros de Saude de Samouco e Alcochete. Pelo mesmo motivo, entendemos ser necessario proceder a
reativacdo de todas as valéncias retiradas do Hospital do Montijo, com o respetivo reforco das equipas
médicas e de enfermagem. Considera-se, também, muito importante, a constru¢do de um novo Centro
Hospitalar Alcochete/Montijo.

Reforco dos Meios de Seguranca (GNR)

Considerando o normal crescimento da populacdo e tendo em conta a necessidade premente de se garantir
a seguranca as populacGes e visitantes, deve ser reforcado, quer tecnicamente quer no capitulo dos
recursos humanos, o Posto da GNR de Alcochete.

Reforco dos Meios de Socorro (Bombeiros Voluntarios Alcochete)

Pelos motivos acima expostos, deve ser reforcada a Corporacdo de Bombeiros de maior capacidade de
meios fisicos e humanos para uma resposta eficaz a esse previsivel aumento tanto de trafego como da
populagdo.

Reforco dos Meios de Educacdo — Requalificacdo/Construcdo do Parque Escolar

Deve proporcionar-se uma resposta educativa altamente qualificada a todas as criancas e jovens que
possam fazer crescer o numero de alunos, ja por si elevado nos atuais estabelecimentos de ensino. E de
fundamental importancia e necessidade, a constru¢do de um novo Centro Escolar que albergue desde o
Jardim de Infancia até ao Ensino Secundario.

Reforco dos Meios de Transporte e Mobilidade

Considerando a nova realidade populacional, é prioritario reforcar os meios de transportes terrestres e
eventualmente, o fluvial.

Conclusao

Apds a andlise efetuada, consideram que o projeto do Aeroporto do Montijo e respetivos acessos se
apresenta, na generalidade, adequado, salvaguardando que devem ser assegurados os pressupostos acima
referenciados, bem como os inerentes a seguranga aerondutica e ao estudo de Impacte Ambiental em
apreco, com especial atengdo nas questdes relativas as rotas migratérias das aves. Todavia, em face das
incorrecOes e omissbes que identificaram, e sem prejuizo da exigéncia das medidas de compensacao ja
reivindicadas em sede propria, a Camara Municipal de Alcochete emite parecer favoravel condicionado a
introducdo das correcdes relativas as questdes acima referenciadas.

Resumo:

e Incluir adequadas soluc¢des de ligacdo da rede viaria municipal de Alcochete as vias de acesso ao
aeroporto.

e Reequacionar as seguintes situacdes:

o O facto de o projeto excluir a execu¢do da uma via exterior ao perimetro urbano da Vila do
Samouco, embora esta conste do respetivo estudo prévio, prevendo em alternativa a
ligacdo de um dos principais acessos ao aeroporto (rotunda R2) a um arruamento que, para
além de estar inserido na area urbana consolidada da vila, tem um perfil claramente
inadequado ao trafego previsivel.

o A "Solugdo Base" ndo inclui o restabelecimento de uma via publica existente que é
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eliminada por colidir com o tracado do "Ramo A" do "N6 da A12” essencial ao acesso a
varios terrenos e respetivas edificacoes.

o O projeto prevé a construcdo do "Restabelecimento 3" para substituir uma via de
"serventia" em terrenos privados, cuja execu¢do, com as caracteristicas apresentadas,
promovera o uso publico e aumentara a pressdo sobre os terrenos integrantes da RAN, em
gue aquele se insere.

o O projeto ndo promove a articulacdo da ciclovia prevista para ligacdo do aeroporto ao Cais
do Seixalinho com a ciclovia que ligard Alcochete ao Samouco, prevista no PEDU da AML.

o O projeto ndo estabelece com clareza como sera feita a articulagdo entre as ligaces em
transporte publico (TP) afetas ao aeroporto e a rede local de TP e é omisso quanto ao
estabelecimento de vias reservadas a TP, bem como a sua liga¢do a outras vias reservadas
previstas, como a que é reivindicada pela CMA na ligacdo entre Alcochete e Samouco.

e Prever um novo polo de captacdo e ligacdo ao reservatério do Samouco, que inclua:

o Construcdo de duas capta¢des em locais a definir de modo a que os perimetros de protecao
nao conflituem com as estruturas existentes e a construir.

o Construcdo de condutas elevatdrias até ao espaco do reservatorio existente.

o Construcdo de duas células apoiadas para constituirem reserva a populacdo do Samouco.
e Prever a construcdo de um oleoduto ou de outra solucgdo similar.
e Reforgar os Centros de Saude de Samouco e Alcochete.

e Reativar todas as valéncias retiradas do Hospital do Montijo, com o respetivo reforgo das equipas
médicas e de enfermagem.

e Construgdo de um novo Centro Hospitalar Alcochete/Montijo.
e Reforgar o Posto da GNR de Alcochete.
e Reforcar a Corporagdo de Bombeiros.

e Construir um novo Centro Escolar que albergue desde o Jardim de Infancia até ao Ensino
Secundadrio.

e Reforcar os meios de transportes terrestres e eventualmente, o fluvial.
Camara Municipal da Moita

A autarquia discorda em absoluto do projeto, fundamentando essa decisdo ndo sé nos graves impactes
ambientais, admitidos mas desvalorizados no EIA, como por estar por demonstrar que a opgao de
construgao de um Aeroporto Complementar na BA6 tem vantagem sob qualquer angulo de abordagem,
relativamente a outras opgdes. Pelo contrario, seja do ponto de vista ambiental, de ordenamento do
territério, de impulso ao crescimento econdmico, de acessibilidades ou do futuro da operagdo
aeroportudria na Regido de Lisboa e no Pais, esta op¢do é negativa, e a recusa de realizagdo de uma
Avaliagdo Ambiental Estratégica, indicia que os seus promotores e defensores disso tém plena consciéncia.

Em 2017 foi transmitido ao consultor da ANA que a qualidade construtiva do edificado dos aglomerados da
Baixa da Banheira e do Vale da Amoreira ndo seria de todo compativel com o ruido inerente ao sobrevoo
do espaco aéreo pelas aeronaves, razdo pela qual se sugeriu o abandono do projeto ou a afeta¢do para o
uso pretendido da Pista 08/26 da BA6 (orientacdo este-oeste), que era, e continua a ser, a mais utilizada
pelos militares. Todo o projeto foi desenvolvido sem o envolvimento do municipio ao contrario dos
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municipios de Montijo e Alcochete, o que se considerou uma grave falha uma vez que é o municipio que
detém ajurisdicdo territorial das dreas sobrevoadas mais diretamente afetadas pelo ruido e a que responde
diretamente pelo direito ao bem-estar de um universo de cerca de 30 000 pessoas, residentes nos
aglomerados urbanos da Baixa da Banheira e do Vale da Amoreira, situados imediatamente sob a influéncia
da rota de aproximacdo das aeronaves. Foram assim desvalorizados os interesses, expectativas e
preocupacdes das populacdes mais afetadas pelo projeto, algo que é francamente notdrio na abordagem
do EIA, razdo pela qual a informagdo contida no EIA se considera insuficiente para a tomada de decisao.

Nao foi efetuada uma Avaliagdo Ambiental Estratégica (AAE). Todas as consequéncias previsiveis do novo
aeroporto, ligadas intrinsecamente a opera¢do do Aeroporto Humberto Delgado, em Lisboa, deveriam
requerer uma avaliacdo aprofundada que tivesse em consideracdo diferentes cenarios e alternativas, que
pudesse colocar em perspetiva todas as opgdes alternativas possiveis, no sentido de vir a ser tomada a
decisdo com melhor relacdo custo-beneficio a médio e longo prazo, tanto mais que no passado se
desenvolveram inumeros estudos que defenderam e confirmaram outras alternativas de localizacdo de
novos aeroporto na area metropolitana de Lisboa, muito mais favoraveis, como a op¢do de construir de
raiz o Novo Aeroporto de Lisboa (NAL) no Campo de Tiro de Alcochete, desativando o atual Aeroporto
Humberto Delgado.

Enguadramento no PROT-AML

Na auséncia de uma AAE aplica-se este Plano, considerando-se que a intencdo de construcdo de um novo
aeroporto complementar ao Aeroporto Humberto Delgado na BA6 do Montijo, funcionado ambos em
simultaneo e em regime de complementaridade, colide frontalmente com as Opc¢des Estratégicas e com o
Esqguema do Modelo Territorial vertidos no mesmo, que defende expressamente a instalagao do NAL na
Ota, em regime do tipo hub, ou seja, permitindo que a capital portuguesa possa ser dotada de uma
infraestrutura aeroportudria com a valéncia de um grande aeroporto internacional, destinado a funcionar
como uma plataforma giratdria de voos e como centro de conexdo entre rotas de médio e longo cursos.

Confirmando-se a saturagao do Aeroporto Humberto Delgado, e todos os constrangimentos operacionais
do aeroporto que se pretende criar na BA6 do Montijo, cuja pista ndo vai mais além dos 2 400 metros de
extensdo, ha que concluir que se pretende incumprir de forma grosseira com o modelo de desenvolvimento
territorial definido no PROT-AML, pelo que, na auséncia de uma AAE, ou se altera este plano regional ou se
abandona em definitivo o projeto do novo aeroporto na BA6 do Montijo, conclusdo que deveria encontrar-
se bem expressa no EIA.

Outras Alternativas

N3o obstante a auséncia de uma AAE e/ou de alteracdo/revisdo do PROT-AML, o Municipio da Moita
defende que a transformacdo da BA6 num aeroporto civil complementar ao Aeroporto Humberto Delgado
nao é, de todo, a melhor solucdo para garantir o aumento da capacidade aeroportuaria de Lisboa para o
periodo considerado, de 2022 a 2062, nem aquela que implicaria o minimo de custos.

O reduzido comprimento da pista, de apenas 2 400 metros, que permite a utilizacdo de avides de médio
porte (Classe C), por requererem menos espaco, constitui um elevado risco econémico dada a volatilidade
das empresas low cost e do mercado dos combustiveis para o setor aerondutico, o que seria motivo para
que se levantassem sérias reservas ao reduzido comprimento da pista e a sua incapacidade para operar
aeronaves de grande porte (atente-se a regularidade em que s3o noticiadas faléncias técnicas de empresas
de aviagdo civil).
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Campo de Tiro de Alcochete

Face a fundamentac¢do apresentada para a op¢do Montijo o EIA devia considerar a alternativa do Campo
de Tiro de Alcochete também como um aeroporto complementar ao de Lisboa, o que o levaria
forgcosamente a concluir que, com custos semelhantes ou mesmo inferiores, a infraestrutura poderia ser
facilmente construida no imediato e expandida caso essa necessidade se viesse a sentir num futuro préximo
ou distante, isto sem a necessidade de uma nova travessia do Tejo.

Fatores Ambientais

Os locais mais expostos ao ruido localizam-se na zona dos sobrevoos, designadamente na zona da Baixa da
Banheira, que inclui o Parque José Afonso nas construgdes nas imediacOes, designadamente na Escola
Basica n? 1 da Baixa da Banheira. O EIA considerou incorretamente os limites de 65dB(A) para Lden e 55
dB(A) para Ln, devendo ter-se considerado 63 e 53 respetivamente. Também os Lmax estimados face a
medicGes no AHD (74,5 dB(A) para o Lden e 66,2 dB(A) para o Ln) sdo muito inferiores, perspetivando-se
assim valores superiores aos limites legais do RGR.

A autarquia considera nao ter sentido participar na Comissao Consultiva de Ruido proposta, uma vez que é
contra o projeto e relativamente ao Plano de Isolamento Sonoro de fachadas considera que o EIA tem, o
total desconhecimento da realidade construtiva dos edificios existentes (cerca de 3 900) sem qualquer
isolamento sonoro, no interior e seria impossivel minimizar os espagos exteriores (escolas jardins e das casa
de habitacdo). Quanto a construcdo de outro Parque, ndo existe na proximidade da povoagdo essa
possibilidade, o que seria possivel era transferir os aglomerados habitacionais a semelhanca do que se
efetuou na Aldeia da Luz.

O projeto ndao cumpre o Plano Diretor Municipal da Moita, considerando que a atividade aeronautica que
se pretende explorar é um uso que implica o sobrevoo do espago urbano regulado por este instrumento de
gestdo territorial, vinculativo das entidades publicas e particulares, por constituir um foco de poluicdo
sonora de degrada o espaco urbano, incumprimento que o EIA omite, constituindo este aspeto mais um
motivo que fundamenta a rejeicdo do projeto.

Ao nivel da qualidade do ar consequéncias gravosas na saude dos residentes mais diretamente expostos
aos sobrevoos das aeronaves, resultantes do aumento de Particulas (PMio e PM 3 5) das particulas ultrafinas
resultantes da combustdo dos motores (efetuado estudo recente nesta matéria) quando se conhecem de
antemado alternativas ao projeto ndo circundadas por aglomerados habitacionais, o que, em si mesmo,
reforga a decisdo pela rejeigdo do projeto.

A analise de riscos do projeto ndo analisou as implicacGes de queda de aeronaves sobre as unidades
industriais do Barreiro, nomeadamente as industrias Seveso, existentes na envolvente do projeto (ADP
Fertilizantes, S.A — Unidade Fabril do Lavradio; SGL Composites S.A. antiga Fisipe S.A.; LBT Tanquipor, S.A.)
e o risco de colisdo com embarcag¢des que cruzam o Canal do Montijo, sobretudo as maiores, como os
catamarans da Transtejo e as embarcag¢des tradicionais do Tejo.

Relativamente ao risco de colisdo com aves, considera que, aparentemente, ndo foram feitos estudos nas
salinas do Samouco noutros pontos de observagdo que permitisse uma melhor detecao das aves que voam
mais baixo (corvo-marinho). Existindo de facto um risco elevado de colisdo de aeronaves com aves, tal
significa uma baixa atratividade da infraestrutura aeroportuaria face aos interesses das companhias de
aviacdo, uma vez que qualquer incidente ou acidente tem o efeito de provocar elevadas perdas financeiras
para as companhias responsaveis pelas aeronaves acidentadas, mesmo que os motivos se prendam com a
falta de condi¢Ges de seguranga nos aeroportos, pelo que, para além dos riscos associados a danos ou

@ REPGBLICA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
‘ PORTUGUESA Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE E telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74
ACAO CLIMATICA 90

email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt



mailto:geral@apambiente.pt

agéncia portuguesa

do

mesmo queda de aeronaves, estdo também em causa riscos a propria sustentabilidade econdmica do
projeto, razao pela qual se devia optar pelo seu abandono. Também ndo é clara a atribuicdo da
responsabilidade da implementacao e financiamento das medidas, nomeadamente da aquisicao de salinas
temendo-se que seja para promover a eliminacdo de zonas aqudticas a menos de 13 km do novo aeroporto,
0 que constituiria um atentado ambiental ainda mais gravoso.

Outro risco potencial, menosprezado no EIA, é a possibilidade de colisdo de aeronaves com drones, isto
porque a rota de aterragem e decolagem do novo aeroporto incide sobre o espaco aéreo do Parque José
Afonso, na Baixa da Banheira, que oferece condi¢bes dtimas ao lancamento deste tipo de dispositivos.

Sistemas Ecoldgicos

Impactes na Avifauna

Antes de mais, salienta-se a estranheza do EIA ao assumir que o novo aeroporto ird “causar uma elevada
perturbagdo ao nivel do ruido nos habitats” das aves, quando esse nivel de ruido é menosprezado no caso
dos humanos residentes nos aglomerados urbanos da Baixa da Banheira e do Vale da Amoreira, com a
agravante de ndo ser tdo facil ao comum cidaddo procurar abrigo e reflugio noutro local.

No caso de potencial colisdo das aeronaves com aves e sua influéncia no nimero de individuos, conclui o
EIA que “nenhuma das espécies terd as suas popula¢des afetadas de forma importante pela mortalidade
imposta por bird strike. De facto, o impacte de possiveis bird strikes coloca-se mais ao nivel da sequran¢a
das proprias aeronaves e respetiva tripula¢do e passageiros, pelo que apesar de ser importante, cabe numa
andlise de risco.” ou seja, afinal, refere o préprio EIA, o risco de colisdo com aves é real e compromete, de
facto, a segurancga das aeronaves, da tripulagao e dos passageiros.

Medidas de Compensacao

Sobre a medida da aquisicdo de salinas e marinhas, importa ter presente que ndo basta, simplesmente,
adquirir estes espacos, na esmagadora maioria dos casos abandonados, havendo a necessidade de serem
desenvolvidos projetos especificos de recuperac¢do ou de renaturalizagdo das salinas e marinhas existentes,
a semelhanca do que foi realizado nas salinas do Samouco com a criacdo de uma entidade gestora, a
Fundacdo das Salinas do Samouco. Este sistema é formado por um conjunto integrado de salinas, marinhas,
canais e portas-de-agua, que se constitui como um importantissimo patrimdnio construido, onde foi feito,
ao longo dos anos, investimentos consideraveis na sua recuperagao e manutengdo. Trata-se de um projeto
estratégico, designado no contexto da legislacdo europeia para o vetor do ambiente e financiado por fundos
europeus, especificamente atribuidos para a conservagdo da natureza e da avifauna.

Ora, no EIA, é vaga a referéncia a a¢Oes e projetos concretos neste ambito, sendo expectavel que, mesmo
que tais espacos fossem objeto de aquisicdo, nada garantiria que se constituissem como uma alternativa
de reflgio e de compensacdo da perda de avifauna.

Ja sobre as medidas de redugdo das perturbagdes existentes atualmente, onde é feita referéncia a atividade
dos mariscadores, hd que enfatizar a falta de seriedade do afirmado no EIA, isto porque nem os
mariscadores nem o trafego de embarcag¢des, com destaque para os catamarans da Transtejo, sdo fatores
comparaveis aos niveis de perturbagao trazidos por um novo aeroporto civil, com 24 movimentag&es por
hora, basta tomar como exemplo uma breve observa¢gdo empirica num local como o Campo Grande, em
Lisboa, a meio de uma tarde soalheira.

Tal como referido, a drea afetada por uma perda substancial da avifauna compreende uma area significativa
da zona ribeirinha do concelho da Moita, ou seja, independentemente do impacte no efetivo total das
populacGes de aves, haveria sempre um impacte muito negativo sobre a presenca das aves enquanto parte
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do patrimdnio natural do concelho da Moita, sobretudo nas zonas ribeirinhas da Baixa da Banheira e de
Alhos Vedros.

As aves procurarao, e até poderao encontrar, outros locais de abrigo e reflugio no Estudrio do Tejo, e até no
Estuario do Sado, como é sugerido, mas os ecossistemas atualmente existentes e os seus valores naturais
intrinsecos ficariam irremediavelmente degradados, perdendo-se assim um importante ativo ambiental.

Corredores Ecoldgicos

De acordo com a Carta Sintese do Plano Regional de Ordenamento Florestal de Lisboa e Vale do Tejo (PROF-
LVT) verifica-se que que toda a area do projeto se encontra no corredor ecolégico, pelo que se aplica o
disposto no Artigo 9.° do PROF-LVT.

Apesar de os corredores ecoldgicos constituirem no PROF-LVT “uma orientacdao macro e tendencial”, deve
ter-se em atencdo que este corredor ecoldgico em particular integra a Zona de Protecdo Especial (ZPE) do
Estuario do Tejo, encontrando-se o valor ambiental legal deste local classificado ao abrigo da Diretiva Aves,
pelo que, vindo o novo aeroporto causar fortes perturbag¢Ges nos habitats e nas espécies de aves
protegidas, significa que incumpre com os objetivos do PROF-LVT para os corredores ecoldgicos, cuja
fungdo principal é a manutencdo da biodiversidade.

III

O projeto contradiz todas as diretivas do PROF-LVT, para além de todas as orientacdes estratégicas
emanadas das diretivas europeias em prol da defesa do ambiente, dos ecossistemas e da biodiversidade.
Se tal poderia ser eventualmente justificado perante a necessidade premente de construcdo de um novo
aeroporto civil, complementar ou n3dao ao existente em Lisboa, a realidade é existem alternativas
amplamente estudadas e favoraveis, como é o caso do Campo de Tiro de Alcochete.

Patrimdnio Cultural e Ligacdo Com o Patrimdnio Natural

O EIA é omisso em relagdo ao potencial impacte indireto sobre o patriménio da Marinha do Tejo, ou seja,
sobre as embarcacGes tradicionais em madeira que cruzam o Estudrio do Tejo, mais especificamente, o
local a ser sobrevoado pelas aeronaves, o Canal do Montijo. Garantir a navegabilidade do Canal do Montijo,
nomeadamente pelas embarcacbes tradicionais do Tejo, como é o caso do varino “O Boa Viagem”, é um
fator essencial para a continuidade desta importante atividade cultural, que proporciona de forma Unica a
fruicdo pela populagdo do seu patrimdnio, da paisagem, da natureza e da biodiversidade.

De notar, que as embarcagdes tradicionais do Tejo sdo o principal emblema identitdrio do Municipio da
Moita e, desde ha largos anos, alvo de numerosos investimentos municipais na sua recuperagdo, no
desenvolvimento e promoc¢do de programas culturais e educacionais e na proje¢do do municipio no
exterior, pelo que se constitui como uma omissdo do EIA o facto de nao existir qualquer referéncia a esta
atividade. Ha, de facto, referéncias as festas do Montijo mas ndo as festividades de N. Sr.2 da Boa Viagem,
das maiores da regido, aos passeios regulares e as regatas promovidas a partir do concelho da Moita.

O EIA n3do refere que tera de ser instalado um sistema de barra de luzes de iluminag¢dao que guia os pilotos
nas manobras de aterragem na orientagdo sul-norte, e que, nestes casos, o sistema é instalado sobre os
lodos, interferindo com o canal. E ausente no EIA informac3o que esclarecesse qual a extensdo do Canal do
Montijo afetada pela colocagdo do sistema de iluminagdo, e qual o seu impacte, direto ou indireto, na
navegacdo das embarcagdes, sejam estas embarcag¢des tradicionais, a vela ou os catamarans da Transtejo.

Segundo informacgGes obtidas junto de pilotos com experiéncia de aviagdo na BA6, competira a uma
autoridade internacional de navegacdo aérea definir a extensdo do sistema de apoio a navegacao, incluindo
a parte que ficard fora da pista. Esta ird, com grande probabilidade, ser classificada como de “aterragens
de precisdo”, pelo que necessita de um sistema de luzes de aproximacgao. Para ser homologada, o sistema
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de luzes de apoio a navegacao deve ter idealmente uma extensao de 920 metros, ou no minimo 740 metros,
sendo provavel que cerca de 620 metros tenham de ficar fora da pista, o que faria com que todo o sistema,
usando a escala dos mapas apresentados no EIA, acabaria por afetar o canal de navegacao atual.

Quanto a extensao da pista para sul, ndo foram devidamente avaliados os impactes a médio e longo prazo
do processo de sedimentacdo em torno do aterro previsto, processo que, a verificar-se, ndo sé
comprometera a navegabilidade no Canal do Montijo como ira colocar em causa a prépria operacionalidade
e viabilidade dos catamarans da Transtejo neste canal. Caso seja feita por plataforma em aterro, com
mobilizacdo de um grande volume de terras, tera certamente um impacte muito mais significativo do que
o EIA da a entender, por alterar a geomorfologia da linha litoral do estuario numa zona hdmida
extremamente sensivel.

Potencial conflito avido-barco no Canal Montijo

Relativamente a questdo da altura a que os aviées poderado passar sobre o Canal do Montijo, o EIA considera
gue as aeronaves podem passar a cerca de 20 metros a partir da superficie da dgua. No entanto ndo +e
claro se sera seguro que tanto os catamarans da Transtejo (altura de mastro acima da linha de agua superior
a 10 metros), e as embarcacdes tradicionais do Tejo, incluindo o varino “O Boa Viagem”, cujo mastro se
ergue a 22 metros de altura, continuem a atravessar o Canal do Montijo. Ou no caso de ndo ser, quem
financiara as dragagens e as intervencGes necessarias a reposicao das condicdes de navegabilidade. O EIA
é também omisso quanto a um tipo especifico de ruido, tipo silvo, que podera ocorrer na zona da Baixa da
Banheira, em que o local mais exposto seria o Parque José Afonso.

Assim, considera que serdo afetadas pelo projeto, durante a fase de exploragdo do novo aeroporto, as
condicdes de navegabilidade no Canal do Montijo, quanto a manutencdo dos fundos navegdveis e da
largura necessaria as manobras das embarcagdes, bem como a compatibilizacdo da altura da trajetéria
descendente e ascendente das aeronaves com o atravessamento das embarcag¢des no canal, mostrando-se
igualmente comprometida a fruicdo publica do rio e dos espagos verdes urbanos afetados pelo ruido, pelas
vibragdes e pela turbuléncia causada pelas manobras das aeronaves.

Socioeconomia/Patrimdnio Natural

Relativamente ao facto de se mencionar que “a insergdo do Aeroporto do Montijo na Peninsula de Setubal,
num territdrio de elei¢do para diversas atividades recreativas e de lazer, poderd congregar mais-valias
territoriais e promover a competitividade da regido, com impactes positivos na economia regional e na
melhoria da qualidade de vida das populagbes residentes” este aspeto refere-se, por certo, aos territérios
onde o fendmeno turistico é ja uma realidade em fase de saturagao, Lisboa-cidade, e ndo a generalidade
dos territdrios periféricos da drea metropolitana de Lisboa, e muito menos a Peninsula de Setubal, pois
existem localizagGes estratégicas muito mais favordveis ao desenvolvimento socioeconémico e a coesdo
territorial metropolitana e da Margem Sul, como o Campo de Tiro de Alcochete.

Os impactes positivos na criagdo de emprego ou na atracdo de investimento, estdo claramente pouco
fundamentados e sobrevalorizados no EIA, e ocorreriam com qualquer outra localizagcdo, designadamente
na mesma Regido, no CTA.

Ndo se perspetiva a ocorréncia de impactes positivos no tecido socioecondmico, designadamente
resultantes ao aproveitamento das potencialidades enddgenas para atividades turisticas ou outras, uma
vez que estas fundamentam-se nas qualidades ambientais da sua frente ribeirinha e da sua relagdo com o
Estudrio do Tejo, (sossego, pacatez, siléncio, pér-do-sol sobre o Esteiro da Moita, fruicdo da paisagem,
percursos ribeirinhos, percurso pedestre e ciclavel Moita-Rosario, descoberta da natureza, das plantas, das
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aves, navegacao das embarcacgdes tradicionais do Tejo, etc).

O Municipio da Moita tem investido bastante em criar condi¢cGes para a acostagem e abrigo de
embarcacgdes tradicionais do Tejo, tendo apoiado o Unico estaleiro de construcao e reparagao naval destas
embarcagbes, o Estaleiro do Mestre Jaime, em Sarilhos Pequenos, promovendo o conhecimento e a
divulgacdo deste patrimdénio material e imaterial Unico, que, inclusive, esta a ser presentemente objeto da
preparacdao de uma candidatura a UNESCO para a sua classificagdo como patrimdnio imaterial da
humanidade sob o titulo “Moita Patriménio do Tejo”.

O ruido intenso do sobrevoo iria ser um fator de constrangimento da atratividade dos passeios realizados
pelas embarcagdes tradicionais, para além dos efeitos imprevisiveis dos fendmenos de assoreamento das
margens, pode mesmo ser um impedimento fisico ao atravessamento do canal pelas embarcacdes maiores,
como o varino “O Boa Viagem”, um icone do Municipio da Moita e que recebeu recentemente autorizacao
da Administracdo do Porto de Lisboa para acostagem no cais de Lisboa, apds anos de intensas negociagoes.

Referem a débil e ineficiente ligacdo em transporte publico do novo aeroporto aos principais polos urbanos,
com evidente destaque para a auséncia de uma ligacdo ferroviaria.

O shutle previsto do cais do Seixalinho ndo é uma solugao eficaz, significando um tempo de viagem, do novo
aeroporto ao Cais do Sodré, sensivelmente no mesmo tempo de percurso das antigas embarcagées que
asseguravam a travessia Barreiro-Lisboa.

O projeto de ligacdo a A12 (cuja fonte de financiamento para a sua construgdo ndo é claro, a utilizacdo de
fundos publicos, levanta sérias questdes de indole juridico-administrativas por ndo se encontrar prevista
em instrumento de gestdo territorial), induz a que a acessibilidade ao novo aeroporto se faga, na sua
esmagadora maioria, por via rodovidria convencional, sendo assim mais um fator de degradagdo ambiental
e de saturacdo das vias existentes, em nada se destacando como vantagem em rela¢do a localizacdo do
Campo de Tiro de Alcochete, pouco mais distante.

Conclusdo

Da apreciacdo efetuada sdo evidentes varias desconformidades com as disposicGes legais e regulamentares
em vigor, nomeadamente: ao serem excedidos os valores limite de ruido definidos no RGR para os
aglomerados residenciais da Baixa da Banheira e do Vale da Amoreira, afetando significativamente a
qualidade de vida de mais de 30 000 pessoas; ao incumprir com o Plano Diretor Municipal da Moita, no
respeitante a poluicdo acustica em solo urbano; ao contrariar as diretrizes estratégicas do PROT-AML, na
auséncia de uma AAE, onde deveriam ser efetivamente ponderadas todas as alternativas possiveis e vidveis
para a localizacdo de um novo aeroporto na area metropolitana de Lisboa; ao ndo serem respeitadas as
orienta¢cdes do PROF-LVT, da ZPE e da Diretiva Aves para a defesa dos ecossistemas, sendo fator de
degradac¢do ambiental os impactes irremedidveis na avifauna do mais importante ecossistema estuarino da
Europa.

O Municipio da Moita fundamenta a sua oposi¢do ao projeto num conjunto de impactes negativos no
territério, no ambiente, na salde e na seguranca publicas e nos valores culturais, patrimoniais e
socioecondmicos existentes, nomeadamente: inviabiliza outras alternativas de localizacdo mais favoraveis,
como o Campo de Tiro de Alcochete, cuja andlise comparativa é omissa no EIA; traz consigo riscos reais
para a saude publica causados pela elevada exposicdo da populacdo ao ruido e as concentragdes de
poluentes no ar, contrariando todas as diretivas da OMS; implica um risco elevado de colisdo de aeronaves
com aves, drones e elementos sobrelevados de embarcagdes (mastros); degrada a navegabilidade no Canal
do Montijo, acentuando os fendmenos de assoreamento e a necessidade de realizagdo de dragagens;
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concorre para a perda dos principais ativos estratégicos do concelho da Moita, comprometendo o direito
ao bem-estar da populacdo, a integridade da avifauna ribeirinha e os fundos navegaveis do Esteiro da
Moita, em prejuizo das embarcacdes tradicionais do Tejo presentemente objeto de uma candidatura a
patriménio imaterial da humanidade da UNESCO.

O Municipio da Moita, subscreve ainda a posicao da APPLA, constante do EIA, em que é declarado por esta
entidade que BA6 do Montijo, e a Pista 01/19 que se pretende utilizar, ndo é técnico-economicamente
adequada para a instalacdo de um aeroporto civil, devido as suas condicionantes de natureza operacional,
de seguranca e de sustentabilidade ambiental.

O Municipio da Moita discorda das conclusées do EIA e, naturalmente, do procedimento seguido até a
presente data pelo Governo e pelas entidades da Administracdo Central, de fuga a um debate amplo e
participado, anulando, como tem sido a pratica nos Ultimos 50 anos, a decisdo por um verdadeiro aeroporto
internacional em territério portugués.

Sobre o argumento de urgéncia, da perda de receitas e do designio estratégico do projeto para o setor do
turismo, ndo é aceitavel que, numa regido integrada na Unido Europeia, para beneficio do crescimento
desse setor em exclusivo na cidade de Lisboa sejam outros territérios, mais periféricos e desfavorecidos, a
sofrerem.

Associacdo de Municipios da Regido de Setubal (AMRS)

A AMRS é composta pelos municipios de Alcochete, Almada, Barreiro, Moita, Montijo, Palmela, Seixal,
Sesimbra e Setubal, integrados na Peninsula de Setubal e ainda pelos municipios de Alcacer do Sal e de
Santiago do Cacém, integrados no Litoral Alentejano, e vem ao longo dos seus tempos estudando, definindo
e projetando as prioridades estratégias para a Regido de setlbal, refletida no Plano Estratégico
Desenvolvimento da Peninsula de Setubal (PEDEPES).

O futuro da Peninsula de Setubal passara, em grande medida, pela capacidade de aproveitar e maximizar
as suas potencialidades e dinamicas proéprias, o qual s6 sera possivel com o envolvimento efetivo do poder
politico central, detentor dos meios, competéncias e atribuicdes em muitos dominios, em matéria de
desenvolvimento regional. Foi nesse quadro que avaliaram a proposta do XVII Governo de localizagdo do
Novo Aeroporto de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete, e que consensualizaram entre todos os
municipios que o NAL era uma infraestrutura essencial para o pais, mas também para a regido, e que a sua
construcdo deveria servir de alavanca ao desenvolvimento esperado e plasmado nos documentos
estratégicos desta associagao.

No entanto a opg¢do de construcdo do aeroporto complementar na BA6, desde o seu anuncio que ndo redne

consenso entre os nove municipios da Peninsula de Setubal e por isso a AMRS nado retune condi¢Ges de
emitir parecer, sob pena de fragilizar a posi¢do individual de cada um dos seus municipios.

Consultados todos os municipios da regido os municipios de Moita, Palmela, Seixal, Sesimbra e Setubal o
emitiram parecer desfavoravel, o municipio de Alcochete parecer favoravel condicionado e os municipios
de Almada, Barreiro e Montijo parecer favoravel.

Os pareceres Montijo, Alcochete, Barreiro e Moita ja foram sintetizados anteriormente, pelo que de seguida
se apresentam os restantes.

Camara Municipal do Seixal

Apresenta Mog¢do da CDU que emite parecer negativo ao EIA, rejeita a constru¢cdo do Aeroporto na Base
Aérea do Montijo e defende a construcdo do Novo Aeroporto de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete de
forma faseada, baseada:
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Riscos para a qualidade de vida e para a saude das popula¢Ges associados a opc¢do pela Base Aérea do
Montijo, reconhece os impactes profundamente negativos para o ambiente, para o habitat natural do
Estudrio do Tejo e simultaneamente os riscos para a navegacdo aérea e a seguranca. Afetacao de
milhares de pessoas (estima-se que entre 30 a 35 mil habitantes), cujas residéncias se situam no cone
de aterragem e de descolagem previsto, da Quinta do Conde, de Coina/Palhais, da Baixa da Banheira,
do Vale da Amoreira e do Lavradio. Referindo contudo que hd zonas residenciais do concelho do Seixal,
sobretudo na freguesia de Ferndo Ferro e na freguesia da Aldeia de Paio Pires, que ficam contiguas a
area afetada peio referido cone, nas quais o ruido ultrapassard em muito o que é admissivel, colocando
em causa a saude e bem-estar da populacao.

N3o se efetua avaliagdo técnica da solucdo de construcdo faseada do Novo Aeroporto de Lisboa no
Campo de Tiro de Alcochete. Ndo se demonstra no EIA que um novo aeroporto de raiz no Campo de
Tiro de Alcochete ndo satisfaz o requisito de urgéncia, que ndo existem condi¢cdes econdmicas e
financeiras para um investimento tdo avultado, e de que o processo de preparacao se prolongaria por
mais de 10 anos.

A opcdo pelo Aeroporto no Campo de Tiro de Alcochete permite a construcdo de raiz de uma
infraestrutura que responda as necessidades de desenvolvimento do pais, sem os constrangimentos de
construir um aeroporto junto a dreas protegidas, em cima do sapal, sem os riscos de sobreposicdo as
rotas migratdrias das aves, nem teria o impacte negativo que o aeroporto do Montijo tem junto da
populagdo. Pode ser feita de forma faseada, sendo que a primeira fase passaria pela construcdo de uma
infraestrutura com capacidade idéntica a do Aeroporto do Montijo, com a vantagem de poder ir sendo
ampliada, com uma Unica pista que permita a utilizacdo por todos os avides e ndo somente por avides
de classe C, como é no Aeroporto do Montijo, sem a necessidade de ampliar em 300 metros em area
de sapal. O investimento na primeira fase seria idéntico ao investimento para a construgdo do
Aeroporto no Montijo. Permitia ainda a ligacdao ao oleoduto que liga Sines a Aveiras e uma interligacdo
com outros meios de transporte, nomeadamente a liga¢do ferrovidria, absolutamente estratégico para
o desenvolvimento da regido e do pais, aspetos que na opg¢do pelo Aeroporto do Montijo ficam
totalmente condicionados. Em termos de desenvolvimento econdmico e social da regido, de criagdo de
emprego pela possibilidade de crescimento e ampliagdo que proporciona, é seguramente a mais
adequada.

A insisténcia na solucdo pela Base Aérea do Montijo s6 é explicavel pela cedéncia do Governo a
chantagem e interesses da multinacional Vinci, concedendo-lhe a prerrogativa de, em vez de construir
o Novo Aeroporto de Lisboa na zona do Campo de Tiro de Alcochete a que estaria obrigada com os
lucros arrecadados desde a privatizacao da ANA, se libertar dessa responsabilidade com a construgao
de um "apeadeiro", beneficiando ainda de novos direitos de cedéncia no atuai aeroporto da Portela.

A construgdo do Novo Aeroporto de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete é a solugdo mais adequada
para responder aos interesses do Pais, permitindo que Portugal disponha de uma infraestrutura
estratégica indispensavel ao seu desenvolvimento.

Camara Municipal de Almada

1.

O Municipio de Almada posiciona-se favoravelmente ao projeto do novo Aeroporto do Montijo na
medida em que este representa um contributo relevante para o desenvolvimento econémico da AML,
com impactes positivos particularmente relevantes para a Peninsula de Setubal, nos fatores ambientais
do Transporte e Acessibilidade e da Socioeconomia.

Ao nivel da Acessibilidade e Transportes a restruturagdo e o aumento da oferta de transporte coletivo
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de passageiros (fluvial e rodoviario), em resposta ao aumento de procura induzido pelo novo aeroporto
do Montijo, representa um importante contributo para a melhoria da acessibilidade entre as duas
margens e para a afirmacao da centralidade do estudrio do Tejo enquanto elemento estruturante de
toda a AML. No entanto, seria desejavel que esta restruturacdo envolvesse uma grande aposta no modo
fluvial, reforcando a frequéncia e o volume de passageiros nas carreiras existentes e, desejavelmente,
complementando as atuais ligacdes radiais a Lisboa com carreiras circulares pelo Arco Ribeirinho Sul
(e.g. Montijo-Barreiro-Seixal-Almada-Lisboa e/ou Montijo-Lisboa-Almada-Seixal-Barreiro-Montijo).

Ao nivel da Socioeconomia assinalam-se impactes positivos bastantes significativos, associados ao fluxo
financeiro gerado pela sua exploragdo, a inducdo de emprego direto e indireto, a dinamizagdo da
economia local e valorizagdo das potencialidades turisticas da Peninsula de Setubal. A concretizacdo
das potencialidades turisticas da margem sul, alicercadas nos seus valores e recursos enddgenos,
traduz-se num potencial de crescimento da atividade econémica em torno do alojamento hoteleiro,
restauracdo e de um conjunto alargado de atividades e servicos complementares e transversais. Estas
atividades econdmicas induzidas, direta ou indiretamente, pelo aeroporto do Montijo sdo um
contributo importante para a diversificacdo da base econdmica da Peninsula de Setubal e,
consequentemente, para a reducdo da sua excessiva dependéncia de Lisboa no que toca a oferta de
emprego, contribuindo, assim, para a correcao de assimetrias intrarregionais e para a coesao territorial.

Atendendo a importancia do setor do turismo na retoma econémica do Pais e da Regido, e ao potencial
turistico ainda por desenvolver no Arco Ribeirinho Sul e Peninsula de Setubal, a concretizacdo do
projeto é importante, na medida em que potencia o crescimento de um conjunto alargado de
atividades econdmicas que, estando dependentes do aumento de capacidade aeroportuaria da regido
Lisboa, tém o seu desenvolvimento atualmente cerceado pelo congestionamento do AHD-Lisboa.

Camara Municipal de Setubal

Desfavoravel ao EIA.

A solucdo encontrada pelo Governo para a expansdo da capacidade aeroportudria de Lisboa surge
desenquadrada de uma prévia avaliagdo ambiental estratégica que equacione e pondere solucbes
alternativas para dar resposta a necessidade de aumentar a capacidade aeroportudria na regido e que
assegure uma avaliagdo comparativa dos impactes ambientais, territoriais, econdmicos e sociais, a par
de uma andlise custo/beneficio das solu¢des consideradas. Nesta avaliagdo ambiental estratégica
deveriam ser consideradas, para além do Montijo, outras localizacGes alternativas, nomeadamente
Alcochete e, eventualmente, Beja, pela possibilidade de aproveitamento das infraestruturas ja
existentes.

A decisdao de construcao do Aeroporto do Montijo surge ainda desenquadrada do Plano Regional de
Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa (PROTAML) e do Plano Estratégico de
Desenvolvimento da Peninsula de Setubal (PEDEPES). Esta decisdo tem implicagdes estruturantes no
modelo de organizacdo territorial da area metropolitana que ndo foram devidamente estudadas,
avaliadas e ponderadas, exigindo uma revisdao do PROTAML.

Camara Municipal de Sesimbra

Afetacdo de milhares de pessoas (estima-se que entre 30 a 35 mil habitantes), cujas residéncias se
situam no cone de aterragem e de descolagem previsto, da Quinta do Conde, de Coina/Palhais, da Baixa
da Banheira, do Vale da Amoreira e do Lavradio. Referindo contudo que ha zonas residenciais do
concelho do Seixal, sobretudo na freguesia de Ferndo Ferro e na freguesia da Aldeia de Paio Pires, que
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ficam contiguas a area afetada peio referido cone, nas quais o ruido ultrapassard em muito o que é
admissivel, colocando em causa a saude e bem-estar da populacao.

= N&o se faz qualquer avaliacdo técnica comparativa da solugdo de construcdo faseada do Novo
Aeroporto de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete, o qual salvo melhor opinido, consideram que
melhor defende os interesses da regido, dada a sua capacidade de expansao.

= N3o se demonstra no EIA que um novo aeroporto de raiz no Campo de Tiro de Alcochete ndo satisfaz o
requisito de urgéncia, que nao existem condi¢cdes econdmicas e financeiras para um investimento tao
avultado, e de que o processo de preparacado se prolongaria por mais de 10 anos.

= A proposta de construcdo do Novo Aeroporto de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete é a melhor
opcdo, contrariamente a opg¢ao pelo Aeroporto do Montijo, que ndo tera um tempo de vida util para
além de 2030/2035 atendendo a evolugdo da utilizacdo do transporte aéreo.

= A opc¢do, mesmo que faseada, do Aeroporto no Campo de Tiro de Alcochete permite a construgdo de
raiz de urna infraestrutura que responda as necessidades de desenvolvimento do Pais, sem os
constrangimentos de construir um aeroporto junto a areas protegidas, em cima do sapal, sem os riscos
de sobreposicdo as rotas migratdrias das aves, nem teria o impacto negativo que o Aeroporto do
Montijo tem junto da populagdo.

= Numa primeira fase passaria pela construcdo de uma infraestrutura com capacidade idéntica a da
proposta do Aeroporto do Montijo, com a vantagem de poder ser ampliada, com uma Unica pista que
permita a utilizagdo por todos os avides e ndo somente por avides de classe C, sem a necessidade de
extensdo para sul, como proposto no EIA, da Pista 01/09 da BA6 em &area de sapal.

= (Quanto a perspetiva de desenvolvimento econdmico e social da regido e de criacdo de emprego, e
inclusive na atividade turistica, extremamente importante a economia do concelho de Sesimbra, a
solu¢do pela construgdo do Aeroporto no Campo de Tiro de Alcochete, pela possibilidade de
crescimento e ampliagdo que proporciona, é seguramente a mais adequada.

Camara Municipal de Palmela

Consideram nado existir justificacdo técnica devidamente fundamentada que sustente a opg¢do pela
localizagdo no Montijo, em detrimento de outra. A comparag¢do de solu¢des baseia-se em argumentos
financeiros insuficientemente sustentados. O municipio de Palmela ja se tinha pronunciado, em
alinhamento com diversos instrumentos de planeamento estratégico e, desde logo, com o PEDEPES —
Plano Estratégico de Desenvolvimento da Peninsula de Setubal, pela constru¢do do Novo Aeroporto de
Lisboa em terrenos publicos do Campo de Tiro de Alcochete, que permitiria dimensionar a infraestrutura
aeroportudria para um horizonte temporal sustentavel.

Destacam os impactes relativos as infraestruturas de comunica¢do que nao ficaram resolvidas com o
projeto, uma vez que ja se apresentam saturadas; afetacdo de uma zona de sapal pela extensado sul da pista;
nao cumprimento das Diretivas aves e Habitats; afetacdo de flora e da fauna, designadamente da avifauna
(risco de colisdo); afetagdo de captagdes publicas de abastecimento; altera¢Ges climaticas
insuficientemente tratados; seguranca replicando-se um dos problemas do aeroporto HD de se localizar em
meio urbano; aumento do trafego de matérias perigosos face a necessidade de abastecimento se efetuar
de 3 em 3 dias; a criagdo de empregos nao se encontra adequadamente abordada, uma vez que carecem
de outras infraestruturas para a sua concretizagao.

Consideram a solugdo proposta para o Aeroporto do Montijo extremamente deficitdria que pode ter forte
impacte negativo na qualidade de vida na regido, no préprio funcionamento do aeroporto e no ambiente.
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A situacdo na regido é ja, neste momento, extremamente deficitaria, por falta de infraestruturas de
comunicagdo e servigos de transporte, ndo se alcangando como se pode comportar um aeroporto sem que
sejam feitos os investimentos propostos pelo municipio e pela Area Metropolitana de Lisboa para o PNI —
Plano Nacional de Investimentos. Entre estes investimentos, consideram indispensavel:

A construgdo das variantes as estradas nacionais 379 e 252.

Eliminacdo de portagens em trocos que ligam centros urbanos, de forma a distribuir o trafego
rodovidrio e retird-lo do atravessamento das zonas urbanas.

Construcdo da Terceira Travessia do Tejo.
Construcdo da Circular Regional Externa da Peninsula de Setubal.
Construcdo de trogos para transporte coletivo em sitio préprio, o chamado BRT.

Investimentos na linha do Sado, incluindo a construcdo da estacdo de manobras de Pinhal Novo para
permitir reforgar o transporte publico ferroviario (alids Pinhal Novo poderia ter um papel importante
na distribuicdo de passageiros).

Garantir acessos e a requalificacdo das circulares norte e sul da AutoEuropa e acessos a futura
plataforma logistica do Poceirdo, caso se queira que o aeroporto tenha de facto um papel importante
nas trocas comerciais.

E ainda outros investimentos como o Metro Sul do Tejo ou o reforgo das liga¢des fluviais entre margens
e intra margem sul, ligando aglomerados ribeirinhos, os quais, sendo mais significativos para outros
municipios, ndo deixam de ser importantes para a regido e a Area Metropolitana como um todo e, logo,
também para Palmela.

Desta forma emite parecer negativo ao projeto, uma vez que a localizagdo proposta:

Apresenta problemas graves de seguranca.

Tem fortes impactes ambientais negativos, em matérias como conservacdo da fauna e da flora, ruido,
emissOes de gases com efeito de estufa ou movimentacdo de solos e afetacdo do meio hidrico estuarino
endo garante a protecdo da natureza, nomeadamente o delicado e singular ecossistema do Estudrio do
Tejo, alias integrado na Rede Natura 2000.

Contribui para agravar os problemas de mobilidade na regido, uma vez que nao prevé solugdes nem
que sirvam bem a nova infraestrutura aeroportuaria, nem que garantem a sua ligagao eficaz aos polos
industriais e logisticos da regido; nem que minimizem os impactes negativos acrescidos.

Nos moldes em que esta previsto, ndo garante o efetivo impacte positivo na economia, no emprego e
na qualidade de vida das populagdes.
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Sintese do resultado da consulta publica e sua considera¢ao na decisdo

A consulta publica, de acordo com o disposto no artigo 15.2, do n.2 1 do DL 151-B/2013, na atual redacdo,
decorreu durante 37 dias Uteis, tendo sido recebidas cerca de 1180 participagdes com a seguinte
proveniéncia:

Entidades da administragdo central: ANACOM — Autoridade Nacional de Comunicagdes.

Entidades da administracdo local: Assembleia Municipal e autarcas da Moita; Assembleia Municipal do
Seixal; Assembleia Municipal de Palmela; Juntas de Freguesia de Alcochete, Alhos Vedros, Moita, Quinta do
Conde, Quinta Grande, Samouco, Unido de Freguesias de Baixa da Banheira e Vale da Amoreira.

Organiza¢Oes ndao-governamentais de ambiente: FAPAS — Fundo para a Protecao dos Animais Selvagens;
GEOTA - Grupo de Estudos de Ordenamento do Territério e Ambiente; LPN — Liga para a Protecdo da
Natureza; Quercus — Associacao Nacional de Conservacao da Natureza; SPEA — Sociedade Portuguesa para
o Estudo das Aves; Zero — Associacdo Sistema Terrestre Sustentavel.

AssociagOes e outros Movimentos da sociedade civil: Associagao Barreiro Patriménio Memdria e Futuro;
Associacdo Humanitaria de Bombeiros Voluntarios do Barreiro; Associacdo Peco a Palavra; Associacdo de
Reformados, Pensionistas e Idosos de Palhais; Associacdo Montijo Primeiro; CEIPC — Centro de Estudos e
Intervengdo em Protecdo Civil; CIDAC - Centro de Intervencdo para o Desenvolvimento Amilcar Cabral;
ClientEarth; Comissdo de Utentes de Saude Baixa da Banheira; Comissdo dos Utentes de Saude da Quinta
do Conde; Comissdo de Utentes da Saude do Seixal; Comissdo de Utentes dos Servigos Publicos do Barreiro;
Coordinadores Red Cuidadana por una Nueva Cultura dela qua en el Tajo/Tejo y sus rios / Red del Tajo;
Movimento Civico Ar Puro; Glocal Faro; Movimento Forum por Carcavelos; Plataforma Civica Aeroporto
BA6-Montijo Ndo; Ordem dos Engenheiros; Ordem dos Bidlogos; SCIAENA — Oceanos, Conservagao e
Sensibilizagdo; Sindicato dos Trabalhadores do Municipio de Oeiras, Entidades Publicas e Sociais da AML;
Unido dos Sindicatos de Setubal/CGTP; TAGUS — Associacdo para a Defesa e Protecdo do Estuario do Tejo.

Partidos politicos: Partido Comunista Portugués — Comissao Concelhia do Barreiro; Partido Ecologista Os
Verdes.

Entidades: Associagao Marinha do Tejo; Associagao Nacional de Cruzeiros; Baia do Tejo, SA; Companhia das
Lezirias; EDP Distribuicdo; Estaleiro Naval de Sarilhos Pequenos; Trimarine Compdsitos, Lda.

Cidaddos: Abaixo-assinado com 11 subscritores; a titulo individual: cerca de 1120.

Sintese dos resultados da consulta publica

Uma forte contestac¢do a implantagdo do projeto do Aeroporto do Montijo e Respetivas Acessibilidades é o
gue emerge da analise das participa¢Oes recebidas durante o procedimento de consulta publica.

De facto, com exce¢do de um conjunto muito reduzido de exposi¢des (10) que sdo favoraveis a construgédo
do Novo Aeroporto do Montijo, a esmagadora maioria é contra o projeto.

Esta posicdo que considera a solucdo de projeto apresentada uma ma solucdo é, transversalmente,
defendida por cidaddos, organizagdes ndo-governamentais de ambiente, associacbes e outros
representantes da sociedade civil e autarquias, e sustentada por opinides de técnicos especialistas de
diversas valéncias, que manifestam grandes reservas quanto ao projeto pelos impactes significativos
negativos, ndo minimizaveis, em particular, nos sistemas ecolédgicos, ambiente sonoro, saide humana,
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qualidade do ar, altera¢des climdticas, ordenamento do territério, seguranga, recursos hidricos e
acessibilidades.

Desde logo, porque se pretende que o projeto venha a ser localizado no estudrio do Tejo (margem
esquerda), area de extraordindria sensibilidade e importancia para as aves aquaticas no contexto nacional
e internacional e que, de resto, justificou a sua classificacdo com Reserva Natural, Zona de Protecdo Especial
e Sitio de Importancia Comunitaria.

Refere-se entre os demais contributos mencionados, que a solu¢gdao no Montijo terd um impacte ambiental
muito significativo na fauna e na flora da ZPE da Reserva Natural do Estudrio do Tejo e no Sitio de
Importancia Comunitaria, sendo conviccdo dos mesmos que em consequéncia da construcdo deste
aeroporto se ird destruir uma das maiores zonas humidas de nidificacdo de aves da peninsula Ibérica,
prevendo-se que milhares de aves irdo desaparecer.

O estuario do Tejo, como amplamente sublinhado, é considerado nas participacdes recebidas, ndo sé fonte
de abrigo e alimento para inumeras espécies incluindo mais de cem mil aves selvagens, como tendo o
potencial de capturar mais carbono nas suas pradarias marinhas do que uma floresta, ajudando assim a
mitigar o aquecimento global. E, também referido que é fonte de sustento para as pessoas que dele
dependem, as quais beneficiam com a satde do ecossistema.

Depois, como amiude referido nas referidas participacdes, o aeroporto terd impactes muito significativos
na qualidade de vida das popula¢cGes que vivem em areas que passardo a ser sobrevoadas por aeronaves
quer no que se refere ao ambiente sonoro, quer no que se refere a qualidade do ar, nomeadamente nas
localidades de Baixa da Banheira, Lavradio, Montijo, Moita, contribuindo, e muito, para a degradacdo da
saude dos seus habitantes. Estes impactes, como também referido, serdo dificilmente minimizaveis pois
quer as habitagcdes, quer os demais equipamentos, ndao foram construidos com quaisquer técnicas de
isolamento, que permitissem a sua mitigagao.

Refere-se também que o projeto contribui, e muito, para o aumento das emissdes de gases com efeito de
estufa do pais que tem como compromisso reduzi-las, colocando-o desalinhado com a Estratégia Nacional
para a Neutralidade Carbdnica.

Acresce que a construcdo de um aeroporto numa regido com uma populagdo de aves tao significativa
colocard, naturalmente, em causa a seguranga dos cidadaos, sendo varias vezes questionada as formas de
dispersao de aves, de modo a evitar fendmenos de bird strike.

A elevada sismicidade e o facto de o territério estar sobre a maior reserva de dgua subterranea do pais - o
sistema aquifero do Tejo-Sado sdo, a par das altera¢Oes climaticas e possiveis galgamentos costeiros,
aspetos mencionados como preocupantes nas participagdes recebidas.

Para além da elevada importancia para a avifauna mundial, é, ainda, destacado que esta regido é,
igualmente, detentora de uma atividade econdmica que se revela diversificada: birdwatching, turismo da
natureza, passeios no Tejo em embarcag¢Oes tradicionais, navegacdo fluvial, sendo este outro aspeto
relevante da andlise das participacGes recebidas.

Releva, em sintese, das participa¢des recebidas que a solugdo de projeto encontrada para a criagdo de um
novo eixo aeroportudrio ndo é estruturante e sé resolve uma necessidade imediata de resposta ao sector
turistico. E mencionado que Portugal precisa de um verdadeiro aeroporto internacional que seja
competitivo, tirando partido da sua posigao privilegiada para rotas intercontinentais e que a solugao Portela
+ Montijo nunca podera cumprir esta finalidade. Por isso, é amplamente defendida a solucdo de construgado
de um novo aeroporto, com capacidade de expansao e crescimento, virado para o transporte de passageiros
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e mercadorias, de médio e longo curso, a ser concebido de forma faseada, em fung¢do das necessidades das
economias nacional e internacional e a par do desenvolvimento aerondutico.

Ou seja, mesmo com todas as medidas de minimizacdo e de compensacdo previstas, é entendido que a
construcdao do aeroporto do Montijo ndo deve ser permitida, tendo sido indicadas outras alternativas de
localizagdo.

Por ultimo, mas ndo menos relevante porque muito enfatizado, o facto de se considerar que o EIA devia ter
sido precedido de uma Avaliacdo Ambiental Estratégica a fim de determinar todos os impactes e comparar
todos os cenarios possiveis incluindo outras alternativas ou, até, a opcao pela ndo construcdo de um novo
aeroporto.

Dada a elevada participacdo desta consulta publica, optou-se por organizar a sintese por temas principais.

Apresenta-se, em seguida, uma sumula dos principais temas abordados que, globalmente, refletem as
principais preocupacbes das exposicoes recebidas, mencionando-se de seguida o comentario da CA aos
mesmos.

Justificacdo do projeto

A fundamentacdo para a concretizagdo do projeto do aeroporto do Montijo decorre, em primeiro, de uma
necessidade urgente, resultante de um expectavel congestionamento do Aeroporto Humberto Delgado, a
par de um impacte estimado de 600 milhdes de euros de perda de receitas, so no setor de turismo.

Porém, a justificacdo para a necessidade do projeto é considerada como pouco sustentada: de acordo com
os dados disponiveis, no cenario mais otimista, a soma do nimero anual de movimentos do Aeroporto
Humberto Delgado e do Aeroporto do Montijo situar-se-a, no horizonte 2032, em cerca de 279 500
movimentos aéreos/ano.

Mesmo sem considerar a necessidade de conter a evolugdo do trafego aéreo por forma a garantir a
neutralidade carbdnica global em 2044, sé a analise da evolugao do trafego dos maiores aeroportos da
Europa nos ultimos 10 anos, permite verificar que em 37 aeroportos o trafego aéreo ou diminuiu ou teve
um aumento de movimentos aéreos inferior aquele que o EIA prevé no cenario otimista entre 2022 a 2032
(9,12%). S6 em 7 aeroportos o crescimento do numero de passageiros foi inferior aquele que se prevé no
cendrio otimista do EIA (24,26%). Ou seja, tendo em conta o facto de que, em 23 dos 37 aeroportos, o
numero de movimentos decresceu ao mesmo tempo que o numero de passageiros aumentou na
esmagadora maioria dos casos acima dos 24,26%, é possivel concluir que ndo existe nenhuma relagdo direta
e inequivoca entre o aumento do nimero de movimentos e o aumento do nimero de passageiros, dado
em que se fundamenta a necessidade do projeto.

Por outro lado, a relagdo entre o aumento do volume de turistas e o aumento de receitas turisticas também
nao é linear e, dependendo da melhoria da qualidade da oferta turistica, sendo até possivel que um menor
namero de visitantes gere um maior volume de receitas.

E, ainda, considerado que os dados apresentados contrariam de forma clara a afirmacdo de que na auséncia
do projeto o pais perdera cerca de 600 milhGes de euros por ano, ficando por demonstrar a necessidade e
a urgéncia do projeto

E, por ultimo, é assinalado que o projeto do Aeroporto do Montijo ndo se encontra plasmado em nenhum
plano sectorial, nacional, regional ou municipal, carecendo obviamente de um enquadramento prévio nas
politicas publicas de desenvolvimento.
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Comentario:

De acordo com o EIA, a partir do inicio de 2016 foi promovido um amplo trabalho de aprofundamento
das matérias relevantes para a tomada de decisdo tendo em vista a implementacdo de medidas de
ampliacdo da capacidade aeroportudria de Lisboa no curto, médio e longo prazos.

Entre os estudos e trabalhos entdo realizados destacam-se:

e  Grupo de trabalho, constituido por despacho dos Srs. Secretario de Estado da Defesa Nacional e
Secretdrio de Estado das Infraestruturas, envolvendo a Direcdo-Geral de Recursos da Defesa
Nacional, a Forca Aérea Portuguesa, a NAV e a ANA, que teve como missdo estudar a viabilidade
de conversao da BA6 Montijo para utilizagdo como aeroporto civil complementar ao AHD.

e Estudo de avaliacdo estratégica, promovido pela ANAC, que procede a elaboracdo de estimativas
de procura de longo prazo e avalia comparativamente no plano estratégico cenarios de expansao
da capacidade aeroportuaria da regido de Lisboa: AHD stand alone; AHD + Montijo; NAL no Campo
de Tiro de Alcochete.

e Estudo de gestdo do espaco aéreo, produzido pela EUROCONTROL para a NAV, que avalia a
capacidade do espaco aéreo e o necessario redesenho das rotas para a maximizar, o qual
confirmou a viabilidade de processamento de 70 a 72 mov/h para o conjunto AHD + Montijo.

Este conjunto de estudos permitiu confirmar a viabilidade da solu¢do AHD+Montijo e concluir pelo seu
mérito, do ponto de vista estratégico. Ficou igualmente patente nos estudos realizados, o elevado
impacto econdmico da opgao pela construgao de um novo aeroporto no Campo de Tiro de Alcochete,
nao sé pelo elevado custo associado a sua construgao e a criagdo das necessarias acessibilidades, mas
sobretudo pelo longo periodo de implementagdo e pela consequente perda de procura.

Perante as conclusdes destes estudos e a crescente urgéncia no avango do processo, foi ultrapassado
o condicionante temporal imposto pelo Contrato de Concessao através da celebracdo, em fevereiro de
2017, de um Memorando de Entendimento entre o Estado Portugués e a ANA, o qual delineou o
caminho para a concretizacdo da expansao aeroportudria da regido de Lisboa.

Conservacdo da Natureza / Areas Protegidas / Avifauna

A maior preocupacgdo relativamente a este tdpico prende-se com o facto de a area prevista para
implantacdo do projeto ser de uma extraordinaria sensibilidade e importancia para as aves aquaticas nao
sd no contexto nacional mas, também, internacional o que, de resto, justificou a sua classificacdo como
Reserva Natural, Zona de Protecdo Especial (ZPE) e Sitio de Interesse Comunitario (SIC).

E, por isso, convic¢do que esta opgao constituird um grave atentado contra aquela que é uma das maiores
regides humidas da Europa, onde nidificam milhares de aves e, igualmente, diversas espécies piscicolas que
temos, como varias vezes sublinhado, obrigacdo de defender e proteger como fatores indispensdveis a
manutencdo da biodiversidade e a prote¢do da espécie humana.

Depois, o efeito do ruido nas aves aquaticas, ndo devidamente avaliado, bem como a afetacdo da qualidade
das salinas do Samouco como local de refugio de aves aquaticas, que sera fortemente afetada, sdo outras
das preocupagdes largamente manifestadas. Quanto as salinas do Samouco, teme-se pela quebra de
compromisso de gestdo para as aves aquaticas assumido pelo Estado Portugués como mecanismo de
compensacao pela construgao da Ponte Vasco da Gama.

Estas preocupacdes sdo reforcadas com o facto de que durante os periodos de migracao pré e pds-nupcial,
o estuario do Tejo concentra milhares de aves aquaticas, que incluem ndo aquelas que aqui passaram o
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inverno, como todas aquelas que utilizam o estudrio do Tejo como zona de stopover (i.e., de paragem
tempordria para descanso e constituicdo de reservas energéticas para a migra¢do). Isso significa que o
numero de individuos diferentes que utiliza o estudrio é muito superior ao nimero maximo que se consegue
contar em qualquer periodo isolado, ja que durante as migracdes as aves estdo constantemente a chegar e
a partir e a metodologia usada, baseada em contagens regulares, ndo consegue avaliar esses totais,
subestimando o total de aves que utilizam o estuario do Tejo.

Comentario:

As questbes identificadas, relacionadas com a avifauna do Estudrio do Tejo correspondem as
preocupacdes do ICNF, estando refletidas na avaliacdo de impactes efetuada ao nivel dos Sistemas
Ecoldgicos.

Contudo, no dmbito da avaliacdo efetuada considerou-se que parte destes impactes poderdo ser
compensaveis, através das medidas preconizadas na presente decisdo.

Julga-se de salientar a necessidade de compensacdo das areas de refugio e alimentacdo, quer no
estuario do Tejo quer no estuario do Sado, que se situam na mesma regido biogeografica; na mesma
rota migratéria; na mesma area de invernada das espécies de aves afetadas (protegidas pela Diretiva
Aves) do Estado-Membro; e proporcionam fungdes comparaveis as do local afetado.

Acresce referir a importancia de executar o Plano de Monitorizacdo da Eficdcia das Medidas
Compensatdrias para Habitats de Avifauna, do Plano de Gestdo de Vida Selvagem, de acordo com as
orientagdes internacionais (ICAO 2012, ACI 2013), bem como estabelecer outros programas de
monitorizagdo para avaliar a evolugdo das populaces de aves no estuario.

No que respeita ao Risco de colisdo de aves com aeronaves, importa assinalar que as eventuais
colisGes, embora possam ter algum impacte para as populagdes dessas aves, constituem,
principalmente, um risco para a seguranca aeronautica. De referir que o Estudrio do Tejo continuara a
ser um elemento de atracdo para a avifauna, principalmente durante as migra¢des, ndo sendo possivel
eliminar essa atracdo, em caso de conflito/colisdo com as aeronaves.

Ambiente Sonoro

Quanto ao fator ambiental ambiente sonoro, é advertido que a localizagdo do aeroporto na BA6 induzird
um impacto negativo muito significativo em areas de elevada densidade populacional, sendo as freguesias
dos concelhos do Barreiro, Moita e Montijo as mais afetadas, com niveis de ruido de valor superior aos
limites estabelecidos no Regulamento Geral de Ruido, para os periodos diurno e noturno.

No caso dos aeroportos, os limites aplicaveis as zonas sensiveis sdo: 65 dBA para o indicador Lden e 55 dBA
para o indicador Ln. Ora, através de um perfil altimétrico, nos cones de aproximacgdo a Pista 01/19 do
Montijo, através de medicdes de ruidos efetuadas chegou-se a conclusdo que a partir dos 2000 pés de
altitude e 3000 metros de distancia o ruido de trafego varia entre os 70 dB e os 90 dB, portanto acima dos
65 dB estatuidos no Regulamento Geral do Ruido. No cone de aproximacao sul a pista o Hospital do Barreiro,
o Politécnico e inimeras escolas ficardo sujeitas a niveis de ruido de cerca de 74 dB.

Neste ambito, é estimado que a qualidade de vida de cerca de 30 000 a 35000 habitantes vai ser
profundamente alterada com a exposi¢do a niveis de ruido superiores a esses limites, para os quais ndo tém
habitacGes devidamente insonorizadas e as medidas previstas para o isolamento de edificios sdo remetidas
para fundos de financiamento pouco explicitados, e sem garantias de efetiva execucdo. Acresce que outras
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medidas de mitigacdo propostas remetem para situagdes inaceitaveis, sendo indicado como exemplo a
deslocalizacdo do parque urbano Zeca Afonso na Baixa da Banheira.

Comentario:

No que respeita a afetacdo do Hospital do Barreiro e do Instituto Politécnico do Barreiro (Escola
Superior de Tecnologia) por niveis sonoros na ordem dos 74 dB importa esclarecer que os valores
limite estabelecidos no Regulamento Geral do Ruido sdo referentes a indicadores médios anuais, ndo
se prevendo que nenhum destes recetores fique exposto a niveis sonoros ndao regulamentares,
mesmo considerando o cendrio mais conservador de estimativa —ano 2042 sem evolucdo tecnoldgica
de aeronaves (SET) — e dentro da margem de 3 dB(A) de incerteza do modelo de simulac¢do de ruido.
Efetivamente, para o recetor R41/Politécnico prevé-se Lden = 59 dB(A) e Ln=49 dB(A), para o Hospital
(R19) valores de Lden<55 dB(A) e Lnoite<45dB(A) (veja-se Figuras 7.13 e 7.14 do EIA).

Relativamente a afetacdo das freguesias do Lavradio, Baixa da Banheira, Vinha das Pedras, Quinta da
Lomba, Quinta do Torrdo, entre outras, por niveis sonoros superiores aos limites estabelecidos no
RGR, considerando os mapas de ruido para os indicadores Lden e Ln de um dia médio anual para o
ano 2042 SET, s6 a Baixa da Banheira é que ficarad previsivelmente sujeita a niveis sonoros nao
regulamentares e, se se considerar a margem de incertezas do modelo de 3 dB(A), também Vinha das
Pedras.

Quanto a estimativa de 30 000 a 35 000 pessoas expostas a niveis ndo regulamentares citada na
participagdo publica, refere-se o seguinte: os valores aplicaveis a zonas mistas e sensiveis expostas a
ruido de aeroportos com mais de 50 000 movimentos/ano sdo Lden<65 e Ln<55 dB(A) (artigo 112 do
RGR). Assim, considerando a margem de incerteza dos resultados, estima-se que uma parte
significativa de 12 700 residentes em Baixa da Banheira e Baixa da Banheira/Vinha das Pedras para
2022 possa vir a ficar exposta a niveis ndo regulamentares, caso ndo se apliguem medidas de
minimizac¢do de ruido, a saber: adoc¢do de procedimentos de voo a aterragem e descolagem e reforgo
de isolamento acustico de edificios de uso sensivel (ver capitulo Ambiente Sonoro).

Quanto as preocupagbes manifestadas sobre as medidas de redugao de ruido e de minimizagdo de
impactes, salienta-se que a medida de gestdao MG.AS.01 “definicdo de Comissdao Consultiva de Ruido”
se encontra reconvertida na figura da Comissdao de Acompanhamento Ambiental, estabelecida na
presente decisao.

De referir ainda que o Parque Municipal da Moita, enquanto zona de lazer e, portanto, com uso
considerado sensivel do ponto de vista de ruido ambiente, ficard previsivelmente sujeito a niveis
sonoros ndo regulamentares, impacte ndo diretamente minimizavel.

Risco de colisdo de aves com aeronaves

E, muito realcado, relativamente a este aspeto, que as aves que vivem na area pensada para a implantacdo
do projeto (flamingos, corvos marinhos, gansos, ibis e até gaivotas adultas, entre outros), se cruzardo, nos
seus voos, com as rotas de descolagem ou aterragem dos aviGes, na sua aproximacgdo ou afastamento a
Pista 01/19, o que intensifica o perigo de bird strike, perigo esse que é agravado pela potente forca de
succdo de ar, dos reatores dos avides comerciais.

Estatisticamente, como assinalado, as fases de voo mais propensas a acidentes aéreos sdo: aproximagao
final e aterragem (47%) e descolagem e subida inicial (14%). No Aeroporto do Montijo, estas fases de voo
terao, na sua maior parte, lugar sobre as zonas densamente povoadas situadas a sul da pista, onde as
consequéncias de um acidente poderdo assumir uma dimensdo catastréfica. O atravessamento das rotas

:“h REPUBLICA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
‘ PORTUGUESA Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE E telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74
ACAO CLIMATICA 105

email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt


mailto:geral@apambiente.pt

agéncia portuguesa

do

migratérias de milhares de aves de grande porte, voando a baixa altitude, que utilizam todos os anos a zona
da BA6, na envolvente da ZPE do Estudrio do Tejo, para invernacdao e mesmo nidificacdo, podera, como
advertido, traduzir-se num perigo para a atividade aeroportuaria, pelo aumento do risco de colisdo com
aves. Até porque, em mais de 70% do tempo, estas fases de voo terdo lugar sobre zonas densamente
povoadas, situadas a sul da pista, onde as consequéncias de um acidente poderdao assumir uma dimensao
catastrdfica. Embora com omissoes, o estudo de radar apresentado no EIA demonstra a circulacdo de aves
em grande nimero nos cones de aproximagdo da Pista 01/19, bem como a presenca significativa de aves
de grande porte nas faixas de altitude em que aquelas fases de voo se desenvolvem, o que agravard o risco
de acidente.

O atravessamento das rotas migratdrias dos milhares de aves de grande porte, voando a baixa altitude, que
utilizam todos os anos a zona da BA6, na envolvente da ZPE do Estudrio do Tejo, para invernagdo e mesmo
nidificacdo, podera assim traduzir-se num perigo para a atividade da aviacdo, pelo aumento do risco de
colisdo com aves.

De facto, durante o Inverno circulam regularmente cerca de 120 000 aves aquaticas no estuario do Tejo.
Por outro lado, também os periodos migratérios podem envolver a circulagdo de quantidades muito
elevadas de aves aquaticas.

E como bem sabido, as migracdes de aves aquaticas ocorrem, frequentemente, em grandes massas e
durante curtos periodos de tempo. Em adicdo, ao comparar as localizacdes destas concentracdes de aves
com as direcdes de voo de aeronaves sugeridas para a Pista 01/19 do Montijo, podem existir conflitos nas
aproximacgdes pelo cone norte e descolagens para norte, face a existéncia de varias concentragdes de aves
acima dos 10 000 individuos na trajetdria de voo das aeronaves, apenas a 2000 pés de altitude E de salientar
gue a maioria dessas aves sdo Macaricos-de-bico direito, que voam frequentemente a alturas muito
superiores a 2000 pés.

As medidas mitigadoras e de compensagao propostas poderdo minorar, mas ndo eliminam de forma
significativa o risco de bird strike, além de que a exequibilidade pratica e real eficacia de algumas dessas
medidas, como a monitoriza¢do através de radar da avifauna durante a fase de explora¢ao do aeroporto,
exigiriam mais e melhor demonstragao.

Comentario:

A analise do risco de bird strike, no contexto da avaliacdo de seguranca da operacdo aeronautica, sera
desenvolvida aquando da certificacdo a emitir pela ANAC para o aeroporto, a qual, no entanto, fica
condicionada ao estrito cumprimento das medidas que resultam do presente procedimento de AlA.

Qualidade do Ar

O facto de os concelhos da margem sul, nomeadamente Moita, Barreiro, Seixal, Alcochete e Montijo, apds
a construcdo do aeroporto complementar do Montijo, ficarem sujeitos a poluentes atmosféricos, poluentes
gasosos e particulas, provenientes das atividades aeroportudrias que terdo impacto na saude das
populagdes, sobretudo das mais proximas do aeroporto, é a preocupacdo mais presente deste fator
ambiental, sendo indicado como poluentes mais relevantes os seguintes (ICAO, 2007): SO, — Diéxido de
Enxofre; Os; — Ozono; COV — Compostos Organicos Volateis, incluindo hidrocarbonetos (HC); PM - Particulas
em suspensdo (PMa.s e PMyo); NOx — Oxidos de Azoto, incluindo o diéxido de Azoto (NO,) e o éxido de Azoto
(NO); CO - Monodxido de Carbono; CO, — Didxido de Carbono5; BTX - Benzeno, Tolueno e Xilenos.

E salientado, também, que o estudo apresenta deficiéncias, nomeadamente o facto de o trabalho de
modelacdo ndo ter considerado as fontes fixas (unidades industriais) da envolvente por indisponibilidade
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de acesso, mas também por se basear em estacGes urbanas que se menciona estarem na area envolvente
da Base Aérea mas que, efetivamente, estdo longe (Fidalguinhos no Barreiro e Arcos em Setubal), quando
até existem outras estacdes de qualidade do ar mais préximas e em ambientes que permitiriam uma melhor
caracterizagao.

Comentario:

De acordo com o estudo de modelacdo efetuado no EIA, para os poluentes avaliados, as areas com
impacte mais relevante serdo Alcochete e o Montijo junto ao aeroporto, ndo sendo expetavel que
ocorram nestes locais ultrapassagens dos valores limite estabelecidos na legislacdo. Ainda assim,
considerou-se importante, dada a curta distancia de algumas habitacGes do Montijo e do Samouco
ao aeroporto e respetivas vias de acesso, implementar um plano de monitoriza¢do da qualidade do
ar e das medidas de minimiza¢do em particular no que diz respeito aos modos de transporte usados
pelos passageiros e trabalhadores.

A excecdo do 0zono que é um poluente secundario pelo que ndo consta dos inventarios de emissdes
e dos HC, tolueno e xileno que ndo tém valor limite definido, os restantes foram considerados no
inventario de emissoes elaborado no EIA.

A utilizacdo das estacdes dos Fidalguinhos e Arcos tera estado relacionada com a recomendacao de
utilizacdo duas estacoes de fundo para identificar as concentracdes de fundo a usar na modelacao.
Caso tivessem sido usadas outras estacdes classificadas como urbanas industriais como, o Lavradio e
a Escavadeira ou mesmo a estagao do Laranjeiro que é uma estagao de fundo com bastante influéncia
de trafego, os valores obtidos seriam muito semelhantes aos que foram usados, pelo que esta
guestdo ndo tem relevancia para os resultados finais obtidos.

No que diz respeito as fontes fixas considera-se que esta limitagao do estudo ndo tem relevancia: os
niveis de fundo usados, muito semelhantes aos niveis de fundo caso tivessem sido consideradas as
estagdes industriais do Barreiro, ja contemplam os efeitos das fontes fixas na area de estudo. E ainda
de ter em consideragdo que nas dreas mais afetadas pelas atividades do aeroporto na qualidade do
ar ndo existem unidades industriais relevantes, a nivel da qualidade do ar.

Ainda relativamente aos pressupostos de evolucdo de frota considerados no EIA, consideram-se
plausiveis para 2032 (veiculos em circulagdo com 22 anos ou menos) e 2042 (veiculos em circulacdo
com 27 anos ou menos) e um pouco otimistas para 2022 (veiculos com 17 anos ou menos) tendo em
consideragdo que cerca de 60% da frota em 2017 (dados da PORdata) tinha mais de 10 anos e a idade
média da frota em 2016 era de cerca de 12,5 anos para os veiculos ligeiros e 16,3 anos para os veiculos
pesados (dados do INE). Ainda assim tendo em consideragdo os locais mais afetados pelo aumento
das concentragdes dos poluentes e os niveis estimados globalmente considerou-se aceitavel a andlise
efetuada.

Saude Humana

Analogamente, neste descritor é, também, dado particular destaque a emissdo de poluentes,
designadamente particulas ultrafinas (UFP), um poluente muito associado a aviagdo e que constitui um risco
consideravel para a saude sendo dado particular destaque a um estudo recente, desenvolvido no
Departamento de Ciéncias e Engenharia do Ambiente (DCEA) da FCT NOVA e no CENSE (Centro de
Investigacdo de Ambiente e Sustentabilidade) que conclui que pessoas que trabalham, vivem ou passam
um considerdvel periodo de tempo perto do aeroporto de Lisboa estdo expostas a elevadas concentragdes
de particulas ultrafinas (UFP), o que constitui a partida um risco consideravel para a sua saude. Este estudo,
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publicado em setembro de 2019, na revista cientifica Atmospheric Pollution Research, menciona que as
concentracdes de particulas ultrafinas sdao 18 a 26 vezes mais elevadas em areas influenciadas pelos
movimentos aéreos e a exposicdo prolongada as UFP pode induzir ou agravar a saude pulmonar e
cardiorrespiratdria. As UFP também tém sido associadas a doencas neuroldgicas e a problemas no
desenvolvimento fetal e cognitivo das criancgas. Estes estudos epidemioldgicos, por serem tdo recentes,
ainda ndo sao conclusivos, mas indicam uma séria necessidade de precaucao e monitorizacgao.

No que diz respeito aos impactes do ruido sobre a saude humana, é assinalado que os valores
recomendados pela Organizacdo Mundial de Saude em 2018 para trafego aéreo de Lden,exterior<45 dB(A)
(indicador ponderado para 24 horas) e Ln,exterior< 40 dB(A) (indicador de ruido noturno), devem ser
respeitados no caso de um aeroporto cuja construgdo se vai iniciar.

O projeto contraria o 72 Programa de Acdo do Ambiente da Unido Europeia (2014-2020) — “os Estados-
Membros devem reduzir de forma significativa a poluicdo sonora, aproximando os niveis de exposicao a
valores recomendados pela OMS/WHO.”

O estudo s6 apresenta os valores para a populacdo exposta potencialmente afetada por uma elevada
incomodidade e perturbacdo do sono, ndo apresentando também os nimeros totais de populacdo exposta
a graus de incomodidade moderada e baixa.

Estes nimeros, para poderiam ser traduzidos em termos de custos na salde deveriam estar associados a
este descritor.
Comentario:
Estas questdes encontram-se salvaguardadas na avaliagdo desenvolvida ao nivel dos fatores Salude
Humana, Ambiente Sonoro e Qualidade do Ar.

Alteracdes Climaticas

Este aspeto é muito criticado por ndo ter sido efetuada uma avaliagdo adequada das emissdes de gases com
efeito de estufa do projeto. Numa altura em que foi decretada, pelo parlamento portugués, uma
emergéncia climatica, é convic¢do de muitos que deveriam estar a ser feitos todos os esforgos no sentido
de procurar reduzir as emissGes de gases com efeito de estufa, e ndo estimular projetos que provoquem a
sua emissao.

As emissGes de gases com efeito de estufa deveria ser um dos capitulos mais importantes no estudo de
impacte ambiental, nomeadamente pela urgéncia do problema, pelo peso em termos de emissdes a escala
proxima e internacional que uma infraestrutura desta natureza apresenta, e ainda pela necessidade de
avaliar a sua conformidade com o espirito e os cendrios do Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050
aprovado pelo Governo, a par do alinhamento do pais com os compromissos do Acordo de Paris.

A analise, que se considerava pertinente, relativamente a consonancia do projeto com objetivos de
mitigacdo de Portugal, ndo é efetuada.

E, ainda, criticado o facto de se dar mais relevancia as emissdes do transporte rodoviario e fluvial do que ao
transporte aéreo, quando é o aumento das emissdes deste na zona que representa de longe a maior
quantidade e impacte.

No que concerne as emissoes de gases de estufa, era fundamental fazer uma avalia¢do rigorosa da situacdo
atual associada as diferentes fontes (aérea, fluvial, rodoviaria) e avaliar o diferencial face a implantagdo do
projeto ao longo das proximas décadas, na area dos transportes e também associadas aos consumos de
eletricidade e de outros combustiveis por parte do funcionamento da infraestrutura fisica a construir.
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O EIA atribui um valor de emissGes de CO, de 31,4 mil toneladas no ano de 2022, este valor é cerca de
guatro vezes inferior aos resultados obtidos pelo modelo padrdo para os calculos de inventdrio usado na
Europa, recorrendo a metodologia da Agéncia Europeia do Ambiente.

No que respeita ao transporte fluvial, com base nos dados do inventario de emissdes de Lisboa e Vale do
Tejo e/ou recorrendo aos consumos de gasoleo as viagens atuais entre Montijo e Cais do Sodré estima-se
as emissdes deste transporte em 4 mil toneladas anualmente, oito vezes menos que as apresentadas no EIA
de 37,63 kton/ano.

No que respeita ao trafego rodovidrio ndo se compreende como entre a situacao atual e a situacdao em 2022
ha uma reducdo das emissées, ndo se encontrando informacao essencial para perceber o diferencial, nem
no capitulo relativo as emissdes de gases com efeito de estufa, nem no capitulo relativo a qualidade do ar.

No que respeita a fase de construcdo, ndo se percebe o recurso a fatores de emissdo da USEPA quando
esses calculos conseguem ser efetuados com base nos gastos de combustiveis fésseis associados a extragao
e transporte de materiais (pedra) (quantidade de gasdleo estimada consumir). No que respeita a
incapacitacdo da zona de implementacdo ndo poder continuar a ser usada como sumidouro, menciona-se
gue o prejuizo serd de 3500 toneladas de CO2 quando, e admitindo apenas o tempo de projeto até 2062,
serdo 42 anos a multiplicar pelas 3500 toneladas, o que resulta em 147 mil toneladas ndo sequestradas.

Uma estimativa resultante da soma das vdrias contribuicGes para o ano de 2022 aponta para uma pegada
carbdnica do aeroporto e acessibilidades neste ano de pelo menos 700 mil toneladas/ano (667 kton/ano da
aviacdo, 8 kton/ano das ligacGes fluviais, 24 kton/ano dos edificios, 3,5 kton/ano associados a ocupacédo do
solo), ndo se considerando os valores que se considera positivos associados ao trafego rodoviario acrescido).
Em 2062, s6 as emissdes associadas aos movimentos aéreos representardo 1,1 milhdes de toneladas/ano,
sendo 190 mil toneladas/ano associadas aos movimentos de aterragem, circulagdo na pista e descolagem,
numeros estes incompativeis com o esforgo nacional e internacional de neutralidade carbdnica mesmo no
ano de 2050.

Num contexto de emergéncia climatica, e tendo em conta que, de acordo com a Direcdo-Geral de Energia
e Geologia, o consumo de Jet-fuel representou no dltimo ano mais de 8% de todos os combustiveis fosseis
consumidos no Pais, tendo crescido 7% em 2018. E assim extremamente duvidoso que o aumento da
capacidade aeroportudria seja a resposta adequada para lidar com os desafios do turismo sustentavel e
mesmo com 0s compromissos assumidos por Portugal no Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050, e
contribua para que a Humanidade possa atingir a neutralidade carbdénica em 2046 de modo a manter o
aumento da temperatura média da atmosfera em relacdo ao periodo pré-industrial limitado a 1,52C.

Comentario:

O EIA faz referéncia a politica climatica nacional nomeadamente ao Programa Nacional para as AlteracGes
Climaticas (PNAC 2020/2030) e suas metas gerais e especificas para o setor dos transportes, apresentando
uma estimativa das atuais emissdes de CO; da Regido de Lisboa e Vale do Tejo, onde se localiza o projeto,
bem como a estimativa das emissdes de CO, resultantes do projeto em causa. E ainda feita referéncia ao
objetivo de uma economia neutra em carbono em 2050 (Roteiro para a Neutralidade Carbdnica para 2050),
a nivel nacional. Sendo de relevar que descarbonizar ndo implica necessariamente parar as atividades
econdmicas, pode-se aumentar a atividade reduzindo emissdes, através de novas tecnologias e eficiéncia
energética.

O estudo aponta para um aumento de trafego aéreo sendo, no entanto, de salientar que existem um
conjunto de instrumentos de politica a que a maioria dos operadores de aeronave estdo sujeitos, que os
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incentivam a reduzir as suas emissGes de GEE, promovendo assim uma maior eficiéncia na avia¢do. Dos
citados instrumentos sdo de destacar o regime do Comércio Europeu de Licencas de Emissdo (CELE) e o
regime de Compensacdo e Reducdo das Emissdes de Carbono para a Aviacdo Internacional (CORSIA) da
Organizag¢do da Aviacdo Civil Internacional (OACI).

Estes dois regimes complementam-se, o que implica que todas as emissdes da aviagado sdo abrangidas por
instrumentos de reducdo de emissoes de GEE. Neste seguimento o regime CELE desde 2012 que obriga os
operadores de aeronave a pagar um custo pelas suas emissdes em voos no Espago Econdmico Europeu e o
regime CORSIA que se aplica aos voos internacionais, visando estabilizar as emissGes de GEE mundiais nos
niveis de 2020, impondo que os operadores de aeronave compensem o aumento das suas emissoes a partir
de 2020.

A analise do fator AlteracGes Climaticas foi dificultada pelo facto de a sua avaliacdo se encontrar
parcialmente presente de forma dispersa, por exemplo, no descritor “Qualidade do ar e emissGes de GEE”.

O Decreto-Lei n.2 152-B/2017, de 11 de dezembro, consagra a necessidade de avaliar o impacte do projeto
sobre o clima — ponderando, nomeadamente, a natureza e o volume das emissdes de gases com efeito de
Estufa (GEE). Posto isto, a avaliacdo dos impactes decorrentes de projetos sujeitos a AlA prende-se com a
necessidade de calcular as emissGes GEE que ocorrem direta ou indiretamente nas diversas fases do
projeto, e que as mesmas devem ser analisadas numa perspetiva de mitigacao as AC.

Da andlise do fator Altera¢des Climaticas foram identificadas as principais fontes de emissdo associadas ao
projeto, transporte rodoviario e fluvial e consumos energéticos associados ao funcionamento do Terminal,
tendo sido efetuada uma estimativa da emissdo de GEE associada a exploracdo do Aeroporto do Montijo e
acessibilidades rodoviaria e fluvial associadas ao projeto.

No EIA, posteriormente ao Aditamento, o proponente apresentou as emissdes de GEE considerados como
0s mais relevantes.

“Ao nivel do trdfego aéreo, civil e militar, as emissbes de CO,, foram retiradas do modelo de dispersdo EDMS
(The Emissions and Dispersion Modeling System — especifico para emissées provenientes do trdfego aéreo),
que fornece os fatores de emissdo para todos os motores associados aos modelos de aeronaves (civis e
militares) disponiveis na sua base de dados, para as vdrias fases do LTO. Foram também consideradas as
emissdes associadas as Unidades Auxiliares de Energia (APU) e aos equipamentos de apoio em solo (GSE),
de acordo com a informagdo indicada, por defeito, no modelo EDMS, consoante o tipo de aeronave em
estudo”.

“Para além das emissdes de CO, o modelo faculta também as emissées de vapor dgua, que é um GEE
relevante em termos de trdfego aéreo. Ndo foram determinadas as emissées de CH4, nem de N0, uma vez
que, de acordo com o PIAC104, as emissées destes dois GEE sdo atualmente residuais, estando a maioria
das emissées associadas ao CO; (cerca de 70%) e ao vapor de dgua (pouco menos de 30%)” .

O estudo apresentou numa tabela (Tabela 6.259, que se encontra no volume II.C reeditado do EIA) “as
emissbes de CO; e vapor de dgua provenientes do trdfego aéreo, civil e militar, para os quatro anos em
andlise, para as vdrias LTO e, tendo em conta, as APU e GSE associados as aeronaves em avaliagdo.
Apresentam-se também as emissbes de CO; e vapor de dgua associado ao trdafego aéreo militar (C130, C295,
EH101 e LYNX) e civil (C150, C172, GH7, TAMP, PO6T, PA34) verificado atualmente na BA6, para uma melhor
percegdo da evolugdo prevista destes GEE com a entrada em funcionamento do Aeroporto do Montijo.”
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Considera-se que a analise sobre os objetivos de mitigacdo foi realizada, tendo sido sugeridas medidas de
minimizagdo com vista a aumentar a eficiéncia energética da infraestrutura e a minimizar as emissdes de
GEE.

Na estimativa de emissdes ndo pode ser descurado o facto de cada vez mais as aeronaves consumirem
menos combustivel por se tornarem mais eficientes, sendo que as projecGes de emissdes tém por base
modelos de aeronaves ja existentes, dada a dificuldade de prever consumos de novas tecnologias. Nao
obstante a pressao realizada pelos instrumentos do mercado de carbono para a reducdo de consumos de
combustivel, para a mudanca para biocombustiveis e para aeronaves de baixas emissGes vai naturalmente
conduzir a reducgdo de emissdes de GEE por tonelada por quilémetro (t/km).

Similarmente para o trafego fluvial e rodoviario ocorrera também uma transi¢dao energética conduzindo ao
aumento de embarcacdes e de veiculos de zero e baixas emissdes, em detrimento dos que funcionam
exclusivamente a combustiveis fdsseis, que conduzem a reducdo das emissdes de GEE, embora possa
ocorrer um aumento desse trafego.

O EIA menciona que a metodologia de calculo das emissdes de GEE foram estimadas de acordo com as
metodologias estabelecidas no guia para a elaboracdo de inventdrios de emissdo do Painel
Intergovernamental para as Alteracbes Climaticas (PIAC), complementadas pelas metodologias do
EMEP/CORINAIR97, consoante as diferentes fontes emissoras em estudo.

O estudo menciona que “O Projeto em estudo prevé que o Aeroporto do Montijo ird usar cerca de 109 ha
de floresta e de mato da BA6”. Concorda-se com a importancia da perda de carbono nao sequestrado até
ao ano de 2062, pelo que se propuseram medidas como fonte de sumidouro de carbono.

Ordenamento do Territério e Acessibilidades

A nivel do ordenamento do territério, o EIA considera que os municipios do Montijo e de Alcochete, situados
na area de implantacdo do projeto e sua envolvente imediata, tém areas ja definidas para acomodar a
expansdo urbanistica decorrente da instalacdo do aeroporto. Ndo é considerada a pressdo decorrente do
aumento demogréfico e a necessidade e garantia de novas infraestruturas (nomeadamente de
abastecimento de 4gua, saneamento, gestdo de residuos, transportes, etc.), ndo sendo aferida a capacidade
destes municipios para acomodar esta pressao.

Em termos de acessibilidades, o projeto apresenta como alternativa apenas um desenho diferente para o
né rodovidrio de ligagdo da Al2 ao local do aeroporto. Todo o impacte nas acessibilidades ao Montijo e
Samouco, decorrentes da inser¢ao desse nd na malha rodoviaria local, e mesmo regional, que é reconhecido
como sendo significativo, ao nivel do aumento do trafego rodoviario, quer de passageiros, quer de carga,
nao é objeto de qualquer andlise, sendo certo que a pressdo sobre a malha viaria urbana obrigara a novos
projetos e investimentos, que ndo sdo sequer referenciados no EIA.

O EIA refere também a pressao sobre o trafego na Ponte Vasco da Gama, com uma possivel saturagao no
horizonte de projeto, mas remete qualquer medida futura uma vez para entidades externas. As medidas de
mitigacdo previstas cingem-se a implementagdo de um servigo de shuttle a partir da gare aeroportudria
(com 3 destinos diferentes: Cais do Seixalinho, Gare do Oriente e Pinhal Novo — este Ultimo para ligagdo a
rede ferroviaria).

As outras medidas previstas ao nivel dos transportes resumem-se ao aumento (duplicacdo e/ou triplicacdo)
da oferta de transporte fluvial a partir do Cais do Seixalinho para Lisboa. No entanto, esta medida, uma vez
mais, ndo é da responsabilidade do promotor e é remetida para a empresa responsavel pelo transporte
fluvial (Transtejo/Soflusa). Relativamente a adequagio da oferta de outros modos de transporte coletivo, o
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EIA é totalmente omisso, ndo se contemplando na pratica qualquer evolugdo positiva para o transporte
coletivo na envolvente do projeto, quando a pressdo sobre o mesmo ird aumentar de forma significativa.

Este enquadramento ao nivel da oferta de transportes, com uma clara escassez de oferta e de planeamento
integrado, é tanto mais preocupante quanto o EIA assume claramente que a maioria do transporte se
realizard pelo modo rodovidrio (83%), sendo 60% em transporte individual, logo no inicio da entrada em
funcionamento do projeto, e apenas com um ligeiro decréscimo do transporte individual para 53% para o
ano de 2032.

Acresce ainda que o PETI3+ prevé que todos os aeroportos de Portugal estejam ligados a via ferrovidria.
Acessos Rodoviarios ao Aeroporto do Montijo

Quanto as acessibilidades verifica-se alguma apreensao relativamente ao projeto de acesso rodovidrio ao
aeroporto. Primeiro, porque as solucdes de tracado apresentadas, solucdo base e solucdo alternativa,
preveem um tracado que passa demasiado perto de habitagcdes do Samouco (Alcochete) e Vinhas da Guarda
(Montijo), o que causard um enorme prejuizo para a populacdo que ficara irremediavelmente
"emparedada" entre a Ponte Vasco da Gama e o dito acesso rodoviario, com um foco rodoviario de ruido e
um corte visual em termos paisagisticos. Alids, é com espanto que acolhem esta proposta de o tracado
passar tdo proximo de habitacdes, tendo em conta que se trata de uma regido plana, com extensas zonas
sem qualquer tipo de construcdo circundante e até com alguma infraestrutura ja construida que, a falta de
melhor solugdo, poderia servir de base para o acesso rodoviario, como seja a antiga estrada real, a qual
segue em linha reta da Base Aérea 6 (BA6) para a PVG, embora um pouco mais afastada dos aglomerados
populacionais. Adicionalmente, este acesso ficaria também mais perto do Cais do Seixalinho, assegurando
um mais rapido acesso ao interface fluvial.

Depois, porque ambas as op¢Ges cortam aquilo que podera vir a ser uma previsivel expansao que venha a
ligar agueles povoados a cidade do Montijo, ao longo da rua do oceano, e cuja harmonia ficara, por certo,
comprometida, face a construcdo da via, com o respetivo aterro e viaduto. Dada esta penalizagdo das
populagdes do Samouco e das Vinhas da Guarda é considerado que o projeto dos acessos rodoviarios devera
ser revisto, no sentido de o afastar das habitacGes. Seguidamente, é reforcado que o impacte nas
acessibilidades ao Montijo e Samouco, decorrentes da inser¢cdo desse né na malha rodovidria local, e
mesmo regional, que é reconhecido como sendo significativo, ao nivel do aumento quer do trafego
rodoviario, quer de passageiros, quer de carga, ndo é objeto de qualquer anadlise

Por ultimo, estranha-se o facto de ndo ter sido considerada a opgdo de prever a passagem do acesso
rodoviario junto a prépria PVG, partindo da atual entrada da BA6, ainda que o ponto de ligagdo a ponte
propriamente dita fosse projetado para uma das mesmas zonas das opgdes apresentadas.

Seria a op¢do com menos dano para as populagdes do Samouco e Vinhas da Guarda, ja tdo penalizadas
pelas consequéncias nefastas que se esperam com a construcdo do Aeroporto e demais acessos e que o EIA
explicita.

Considerando o possivel argumento ambiental de que tal trajeto passaria por cima do sapal e em Zona
Protecdo Especial (ZPE), recorda-se que a PVG ja por ali passa ha mais de 20 anos e que ndo ha registo de
gue o dano ambiental a fauna e flora daquele ponto tenha sido de monta, ao contrario, alids, do que se
previa, antes da sua construgao.

Dada esta penalizagdao das populagdes do Samouco e das Vinhas da Guarda é considerado que o projeto
dos acessos rodovidrios devera ser revisto, no sentido de o afastar das habitacdes.
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Comentario:

Estas questdes encontram-se salvaguardadas na avaliacdo desenvolvida ao nivel do fator
socioeconomia.

Socioeconomia

Embora o projeto seja referenciado como projeto estruturante na regido que, em termos de
empregabilidade ird oferecer 10 000 postos de trabalho, logo em 2022, a convicgdo é de que a criagdo de
mais e melhores empregos é uma faldcia, uma vez que serd um aeroporto para companhias low cost, pelo
que a empregabilidade direta serd, por ineréncia, muito reduzida. Também o emprego gerado na cadeia de
fornecedores de bens e servicos as atividades no aeroporto ou na sua vizinhanca serao reduzidos: o que as
empresas low cost vendem a bordo ndo sdo bens adquiridos a fornecedores nacionais, ndo fornecem
refeicGes, a limpeza entre voos é feita pela tripulacdo.

Acresce que o projeto ird ter um impacte negativo sobre as atividades econémicas ja desenvolvidas na area:
turismo da natureza; birdwatching; navegacao no Tejo, regular ou pontual; e, industria naval.
Comentario:
Estas questdes encontram-se salvaguardadas na avaliacdo desenvolvida ao nivel do fator
socioeconomia.

Recursos Hidricos

A preservacdo dos recursos hidricos € uma preocupacdo bastante abordada: a BA6 situa-se no sistema
aquifero mais importante do pais, sendo que a reserva de dgua doce se estende por toda a margem sul e
desenvolve-se em dois niveis: um mais superficial que ja esta poluido (agricultura, suiniculturas, lamas
industriais) e outro, a uma maior profundidade, que tem de ser protegido impedindo furos que interliguem
os dois niveis do lengol e permitam que a contaminacgao ja existente no aquifero superficial, se transmita ao
aquifero confinado. O alongamento da Pista 01/19 de mais 300 m, para sul, com a invasdo da ZPE e do Sapal
da Moita com perfuragdes e estacaria, pode originar a contaminag¢do dos aquiferos.

E, também, muito salientado, o efeito nas captacdes de rede de dgua publica do aquifero e capta¢des para
agricultura e pecudria, com a previsivel desativacdo de 3 captacbes de abastecimento da rede Publica de
agua: 2 de Alcochete e 1 do Montijo com lesdo do interesse publico, a favor de interesse privado, ndo sendo
referido onde nem quando vdo ser essas captacGes de agua publica repostas nem quais os impactes
negativos para as populacGes decorrentes das desativacGes dessas capta¢des da rede de dgua publica.

Existe também a afetacdo de furos e pogos privados que sdo usados na agricultura e pecuaria, assim como
a reducdo da drea de recarga do sistema hidrogeoldgico devido ao aumento de dreas impermeabilizadas,
com lesdo do interesse publico a favor de interesse privado.

Comentario:

Estas questOes encontram-se salvaguardadas na avaliagdo desenvolvida ao nivel do fator recursos

hidricos.

Riscos / Risco Sismico

O projeto esta previsto para a area de maior risco sismico de Portugal continental, ao qual acresce o risco
de tsunami e o EIA ndo desenvolve cenarios de risco associados a fenédmenos meteoroldgicos extremos e
subitos.
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Também ndo foi considerado o Plano de Emergéncia Externo do Parque Industrial do Barreiro, onde se
encontram estabelecimentos fabris de elevado risco, que trabalham com produtos altamente perigosos e
volateis. De igual modo, os riscos decorrentes da possibilidade de acidentes graves quer com a circulacao
de substancias perigosas, quer com o sobrevoo das referidas instalagdes industriais onde existem, em
permanéncia, centenas de toneladas de gases tais como o metano, ndo foram equacionados. E sinalizado o
risco de ocorrer um acidente grave com industrias perigosas no Parque Industrial do Barreiro que possa
afetar os utilizadores do aeroporto ou mesmo as aeronaves que se encontrem a aterrar ou a descolar.

Comentario:

No quadro da avaliacdo de impacte ambiental, encontra-se prevista a avaliacdo dos riscos de acidentes
graves aos quais o projeto possa ser vulneravel e dos riscos decorrentes do préprio projeto. Nesse sentido,
foram avaliados no EIA os principais riscos decorrentes da implanta¢do do projeto. Refira-se que um Plano
de Emergéncia Externo consiste num instrumento de planeamento da resposta a emergéncia, ndo devendo
ser confundido com a avaliacdo a desenvolver no quadro da AlA. Cabera a Camara Municipal do Montijo
aferir da necessidade da sua reavaliagdo em fun¢do de novas atividades que se venham a implantar na
respetiva area geografica. No que respeita a localizacdo de estabelecimentos industriais que contém
substancias perigosas na darea de influéncia desse Plano, foi avaliada a situacdo, tendo em consideracao
qguer a informacao disponivel no quadro do regime de prevencdo de acidentes graves quer a constante do
Estudo de Impacte Ambiental apresentado, concluindo-se que ndo é expetavel que em caso de ocorréncia
de acidente grave, os efeitos se facam sentir até ao local onde se encontram os passageiros e mesmo até
as pistas. Refira-se, ainda, que de acordo com a informacdo constante do EIA, as aeronaves, na aterragem
e descolagem, ndao sobrevoam as referidas instalagées industriais.

Canal do Montijo / Navegacdo e Tirante de Ar

No EIA o unico trafego estudado foi o “regular” associado a carreira da Transtejo para o Montijo.

O trafego “ndo regular” que utiliza o Canal do Montijo ndo foi estudado. O “tirante de ar” (airdraft) tem um
impacte negativo, muito significativo, permanente e irreversivel para a navegacao no canal do Montijo e
para as industrias navais servidas por este canal. Um “tirante de ar” (airdraft) de 18 metros, comparado
com os 24 metros que caraterizam o trafego nao regular no canal, constitui uma severa limitacdo para a sua
navegac¢do. Na navegacao “a vela”, dada a necessidade de efetuar bordos em face da diregcdo do vento, o
canal é utilizado em toda a sua largura, pelo que, a posi¢do de “eixo do canal” para a navegagao a vela, ndo
tem qualquer significado. Também na navegacao “a motor”, nem sempre o eixo do canal pode ser utilizado
para rumo da embarcacdo, ja que, em cruzamento com outras embarcagdes, ambas devem deslocar-se para
estibordo para garantir as devidas distancias de resguardo, aproximando-se dos bordos do canal navegavel.
A referéncia no estudo a um “tirante de ar” o “eixo do canal” nao faz assim qualquer sentido, atentas as
regras de navegagao.

Mesmo no caso da OSL de aproximacdo a RWY01, menos restritiva, para a qual resulta um ‘tirante de ar’ de
18,69 metros, o impacto para a navegabilidade no Canal do Montijo, continua a ser severo, dado que,
conforme referido anteriormente, as embarca¢des de maior porte da Marinha do Tejo possuem mastros
que vao até aos 24 metros. No entanto, e dado que o “tirante de ar” (airdraft) a estabelecer pela Servidao
Aeronautica terd de ser Unico, o seu valor para a situagdo em apreco tera de, naturalmente, ser o que estd
associado ao caso mais limitativo, ou seja, de 13,5 metros. Este valor ndo é de modo nenhum aceitavel para
a operagdo das embarca¢des da Marinha do Tejo no Canal do Montijo e, nesse sentido, o projeto devera
ser alterado para garantir um “tirante de ar” (airdraft) de 24 metros.
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As embarcac¢Ges de maior porte da Marinha do Tejo possuem mastros que vao desde os 17 metros do Varino
“Liberdade”, passando pelos 18 metros dos Botes-Fragata “Sejas Feliz” e “Bote Ledo”, pelos 19 metros do
Varino “Sou do Tejo”, pelos 22 metros do Varino “O Boa Viagem” até aos 24 metros do Varino “Amoroso”.

Para além das EmbarcacGes Tipicas do Tejo e que fazem parte da Associacdao Marinha do Tejo, existem
também os veleiros em fibra de vidro representados pela ANC — Associacao Nacional de Cruzeiros, com mais
de 1200 associados a nivel nacional, 600 dos quais com porto de abrigo na regido de Lisboa e que utilizam
o Estuario do Tejo e o Canal do Montijo nas suas navegacdes.

A grande maioria dos cerca de 600 veleiros da Frota da ANC da Regido de Lisboa possuem mastros com
alturas entre 14 e 24 metros.

Por outro lado, devera ser também estudado o eventual impacte do sopro dos reatores sobre embarcagdes
a vela que cruzem zona do Canal do Montijo, no enfiamento da Pista 01.

N3o sera solucdo o corte dos mastros das embarcacdes da Marinha do Tejo para conformidade com ‘tirantes
de ar’ inferiores a 24 metros, pelo que tem que ser garantido um minimo de 24 metros (para a Associacao
Nacional de Cruzeiros um minimo de 25m) no canal do Montijo imediatamente a sul da cabeceira da Pista
01.

Importa salientar a importancia das empresas localizadas no Estudrio e que dependem do Canal do Montijo:

Estaleiro Naval de Sarilhos Pequenos é o Unico a trabalhar no grande Estuario do Tejo, na recuperagdo de
embarcacgdes tipicas em madeira e onde ainda é possivel construir uma embarcacdo de raiz, utilizando as
técnicas ancestrais. Por outro lado, também tem vindo a assegurar a manutencdo das embarcacdes tipicas
do Estudrio do Sado — Galedes do Sal —, hoje utilizados nas atividades maritimo-turisticas naquele estuario.
O estaleiro esta a ser ampliado para poder funcionar como parqueamento de embarcacbes de fibra, em
particular catamards, os quais arvoram mastros que poderdo ir até aos 24 metros. E fundamental na
manutengdo e desenvolvimento da frota da Associa¢do da Marinha do Tejo e, em geral, na preservagao do
valioso patriménio usado no transporte fluvial.

A Empresa “Trimarine Compdsitos, Lda”, também localizada em Sarilhos Pequenos, e que se dedica a
construcdo de veleiros modernos para competicao a partir de fibras especiais. Embora alguns projetos desta
empresa sejam possiveis concretizar com logistica rodovidria, o transporte por via fluvial é essencial.
Salientar que ja foram reparados nestas instalagdes um catamaran com mastro de 20,5 metros e outro com
mastro de 28 metros, onde o acesso por via fluvial foi essencial.

A Empresa “Batistas Reciclagem de Sucatas, SA” tem um estaleiro de desmantelamento naval em Alhos
Vedros com acesso pelo Canal do Montijo. Esta foi a empresa responsavel pela descontaminagdo dos navios
militares afundados ao largo de Portimdo para a criacdo do parque subaquatico Ocean Revival (concluido
em 2013), e é uma empresa de referéncia no desmantelamento “verde” de navios.

Comentario:

Questionado sobre esta matéria o proponente refere que, de acordo com o Decreto-Lei n.2 45 987,
de 22 de outubro de 1964, as zonas limitrofes dos aerédromos estdo sujeitas a condicionamentos
designados de serviddes aeronauticas. E aplicavel as serviddes aeronduticas, o regime estabelecido
para as servidées militares, enquadradas pelo Decreto-Lei n.2 45 986, de 22 de outubro de 1964.
Assim, é referido pelo referido Decreto que os decretos constitutivos de serviddes militares definem
os limites de espac¢o aéreo no caso de serviddes de aerédromos. Em relagdo ao Montijo, o Decreto
n.2 42 090, de 7 de janeiro de 1959, prevé as seguintes areas de desobstrugado:
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Art. 52 E estabelecida para o aerédromo do Montijo uma superficie de desobstrugdo, que abrangerd
a drea delimitada por um circulo com o raio de 5km e o centro no ponto de referéncia do aerédromo,
a qual se prolongard, sequndo os eixos das pistas, por corredores com 2,5km de largura e 10km de
comprimento, contados para um e outro lado, a partir do limite exterior do referido circulo.

Obstdculos dentro da drea de desobstrugdo

Art. 62 A drea de desobstrugdo definida no artigo 52 é, para efeito de controle da altura dos obstdculos
fixos ou moveis nela existentes, dividida em zonas, {...).

a) Corredores de acesso as pistas {...)

Art. 72 Dentro das zonas referidas no artigo 62 ndo é permitida a existéncia de quaisquer plantagoes,
estruturas, fios ou cabos aéreos e outros obstdculos, fixos ou moveis, cujas alturas excedam as cotas
nele indicadas {...).

Nas pecas desenhadas respeitantes as superficies de desobstrucdo em vigor, publicadas no Decreto-
Lei n.2 42 090, verifica-se que a soleira da Pista 01 tem a localizacdo atual, mas com uma cota de
+3,16m.

Atendendo as atuais condi¢des da pista, designadamente no que concerne o posicionamento das
soleiras e a cota atual da soleira 01 (+3,36m), as superficies de desobstrucdo tém uma ligeira
diferenca face as publicadas. As superficies de desobstrucdo publicadas materializam-se num
condicionalismo, em termos de tirante de ar, de 19,22m, referidas ao local datum level no bordo
norte do canal.

Quando considerado o valor de preia-mar (+3,51m sobre o local datum level), este valor é de 15,71
m no bordo norte do canal.

Atentas as regras de navegacdo referidas no parecer da Associagdo Marinha do Tejo, os valores
supracitados dizem respeito a posi¢do mais restritiva — o bordo norte do canal.

Faz-se notar que as embarcacGes particularizadas no parecer da Associacdo Marinha do Tejo,
designadamente os Varinos “Amoroso”, “O Boa Viagem”, “Sou do Tejo” e “Liberdade” e os Bote-
Fragata “Sejas Feliz” e “Bote Ledo”, com mastros compreendidos entre 17 e 24 metros, ja perfuram
as superficies de desobstrucdo para a pista nas atuais condi¢des (Approach 01 e Take off 19).

Tendo em consideracdo as alteracdes previstas para a Pista 01/19 no dmbito do Aeroporto do
Montijo em termos de distancias declaradas, desenvolvimento das superficies de desobstrucdo e
cotas da pista, as novas superficies de desobstrucdo sao as que se representam seguidamente na
figura seguinte:
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Como se pode verificar, as superficies de desobstrucdo para a aproximacao a Pista 01 (a vermelho)
sdo mais favoraveis para a circulacdo no canal do que a superficie publicada (+ 3,96 m de tirante de
ar), uma vez que € alterada a posi¢do da soleira mais para Norte (soleira deslocada).

As superficies de desobstrucdo para a descolagem na Pista 19 (a verde) sdo mais penalizantes em
1,24 m para a circula¢do no canal, face a situagao publicada, uma vez que o final da Pista 19 é alterado
para sul (prolongamento da pista). No entanto, existe uma certa “medida de compensagao” pelo
facto da futura cota da pista (+5,00 m) ser mais elevada face a publicada (+3,16 m).

Tendo em vista a situacdo mais condicionante, ou seja a descolagem na Pista 19, as superficies de
desobstrucdo supramencionadas materializam-se num condicionalismo, em termos de tirante de ar,
de 17,98m, referidas ao local datum level.

Quando considerado o valor de preia-mar (+3,51m sobre o local datum level), este valor é de 14,48 m.
Os valores mencionados para o caso publicado e proposto encontram-se sumarizados na tabela
seguinte.

. . . . Diferenga com a
a . L. Situagao Situagao . -
Referéncia Superficie . situagdo
Publicada Proposta )
publicada
/ Aproximaggo 23,18 m +3,96m
Loca Datum RWYO1 , ,
Level 19,22 m
Descolagem 17,98 m -1,24m
RWY19 ! ’
Aproximaggo 19,68 m +3,96m
High Tide Level RWYO1
. 15,71 m
(Preia-mar) Descolagem/RWY
19 14,48 m -1,24m

Analisando as condig¢des publicadas e as futuras, verifica-se que existe uma penalizacdo de 1,24 m
para o tirante de ar, face as superficies publicadas. Esta limitacdo, ndo se afigura restritiva para as
embarcacdes que atualmente ndo perfurem as superficies de desobstrucdo que constam no Decreto
n.2 42090, designadamente as embarcag¢des da Transtejo da classe Carnide, com 13,50 m de tirante
de ar.

Acrescenta-se que, tendo em conta o regime de ventos da regido de Lisboa, a semelhanga do
que acontece com a Pista 03/21 do Aeroporto Humberto Delgado, prevé-se que a pista em uso
em mais de 70% dos casos seja a 01. Neste caso, as superficies de desobstru¢do propostas sao
menos restritivas do que as publicadas, permitindo embarca¢cdes com um tirante de ar até
23,18m, referidas ao local datum level, e 19,68 m, quando considerado o valor de preia-mar
no bordo norte do canal e de 32,78 m, referidas ao local datum level, e 29,27m, quando
considerado o valor de preia-mar no bordo sul do canal.

De maneira a estudar os casos especificos dos barcos que ja perfuram as superficies de
desobstrugdo publicadas (e que vdo continuar a perfurar) propde-se a ANA a realizagdo de
reunides com estas associagoes.

No que diz respeito a questdo colocada pela empresa Trimarine é de referir que, a navegacao
dos barcos provenientes dos estaleiros podera ser efetuada no canal do Montijo sem restri¢cdes
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no periodo em que o Aeroporto do Montijo ndo se encontra em operagdo, ou seja, entre as
00h00 e 6h00 da manha.

Patrimdnio Arqueoldgico

O prolongamento da pista em cerca de 90 m a norte e consequente alteragdo da principal acessibilidade
rodoviaria no interior da BA6, afeta o sitio do paleolitico inferior, junto ao Tejo, a oeste do Samouco e
dentro da Base. Face a existéncia de vestigios arqueoldgicos, a constru¢ao do aeroporto ird afetar possiveis

prolongamentos dos nucleos com industrias paleoliticas e eventuais sitios com vestigios arqueoldgicos.

Comentario:
No coOmputo geral, os trabalhos arqueoldgicos desenvolvidos para a componente terrestre

By

(pesquisa bibliografica e prospecao), levaram a identificacdo 79 ocorréncias com um variado
interesse e valor cultural.

Na drea de implantacdo do Aeroporto do Montijo e dos acessos ndo ha interferéncias em bens
imoveis classificados ou em vias de classificacado.

As ocorréncias identificadas na drea de incidéncia do projeto pelos trabalhos arqueolégicos
desenvolvidos para a elaboracdo do EIA apresentam na generalidade valor cultural baixo e sdo em
numero reduzido: 7 ocorréncias na infraestrutura aeroportudria, em que 6 sdo de natureza
arqueoldgica e uma construcdo; 10 ocorréncias no acesso, 3 de natureza arqueolégica e 7
construgdes. Relativamente ao Patrimdnio Subaqudtico, na zona de variacdo da maré sujeita a
trabalho de campo (localizada na area sul da Pista 01/19, foram identificadas salinas na area de
incidéncia que sera utilizada para realizar da extensdo para sul da pista.

O EIA salienta que a “pesquisa documental permitiu apurar a existéncia de um importante sitio
arqueoldgico denominado Base Aérea do Montijo (Oc. 11A), considerando alguns autores
representar um dos principais locais Acheulenses (Paleolitico Inferior; 2,4 Ma — 100 mil anos) do
Baixo Tejo”. Este sitio encontrar-se-a repartido na extensao da ocupacdo na faixa litoral, em oito
nucleos visiveis de concentracdo de materiais liticos (Oc. 5, 6, 9, 10, 11A, 14, 15 e 16) e ndo serdo
afetados pela construgdo do projeto.

Foram apresentadas medidas de minimizagdao com aplica¢do na fase de elaborag¢do do Projeto de
Execucdo (fase de RECAPE), visando a minimizagdo de potenciais impactes negativos resultantes
da movimentagdo de terras e escava¢ao na fase de construgao.

Uma dessas medidas reporta-se a execuc¢do de sondagens arqueoldgicas de diagnéstico, tendo
como drea prioritaria de execucdo os locais das ocorréncias 12, 23 e 24 (achados isolados de
materiais liticos pré-histéricos), aos quais forma ainda acrescentados os locais das ocorréncias 20,
22, e 28, situadas igualmente na parte norte da plataforma aeroportuaria, incluindo o trecho onde
estd prevista a ripagem do atual acesso ao Comando Aéreo.

Acresce que o RECAPE devera apresentar um Plano de Salvaguarda do Patriménio Cultural (PSPC)
gue contemple o programa de minimizacao de impactes a desenvolver de acordo coma DIAe a
futura DCAPE, bem como prever a eventual criagdo de um espaco expositivo que permita albergar
os principais achados (integrado no Projeto de Execug¢do ou em espaco proprio), bem como um
cronograma para a publicacdo monografica dos trabalhos desenvolvidos.

Impactes Cumulativos
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A AIA deve incluir a avaliacdo de impactes cumulativos, e nomeadamente dos considerados projetos
conexos. Ora, tendo em conta o enquadramento dado ao projeto pelo proprio EIA (parte integrante da
expansdo da capacidade aeroportudria da regido de Lisboa), ndo apenas todos projetos na area dos
transportes nas imediacdes do Aeroporto do Montijo devem ser objeto de uma avaliacdo de impactes
cumulativos, como mesmo a prdpria expansao do Aeroporto Humberto Delgado deve ser avaliada a luz dos
impactes cumulativos com a entrada em funcionamento do Aeroporto do Montijo, uma vez que cada uma
das infraestruturas sera influenciada pela outra.

Comentario:

De acordo com o EIA “Considerou o proponente que a avaliagdo da expansdo prevista do AHD para
dar resposta a evolugdo do trdfego ndo faria parte do EIA em avaliagGo, uma vez que ndo existiam
intengées corporizadas num projeto com o mesmo nivel de desenvolvimento que o do projeto do
Aeroporto do Montijo. Refere o proponente que as alteracdes ao AHD podem, se for caso disso, ser
sujeitas ao procedimento de AlA, de acordo com as condigcées estabelecidas no RJAIA, conforme o
calenddrio/faseamento dos estudos assim o exijam. Refere também, que alguns dos investimentos
previstos para o AHD néo dependem do Projeto do Aeroporto do Montijo, mas procuram dar resposta,
no curto prazo, aos constrangimentos de operagdo existentes, garantindo assim a manuten¢do do
trdfego atual e a acomodagdo de algum crescimento da procura, como é o caso da construgdo de
duas novas RET (Rapid Exit Taxiways), investimento este inclusivamente previsto no Anexo IX do
Contrato de Concessdo entre o Estado Portugués e a ANA, relativo ao Servico Publico Aeroportudrio.”

No entanto e questionado sobre este aspeto considera a ANA que:

“Embora tratando-se de infraestruturas de comunicagdo localizadas na mesma regiéo, as duas
infraestruturas possuem dreas de implantacdo distintas (AML sul e AML norte) e ja sem influéncia
“cumulativa” no que respeita a fatores determinantes como o Ambiente Sonoro, Qualidade do Ar e
Saude Humana. Também o trdfego rodovidrio gerado por cada uma das infraestruturas é especifico.

Efetivamente, dada a drea de influéncia associada as rotas de descolagem e aterragem de cada uma
das infraestruturas aeroportudrias referidas: AHD — Lisboa e Aeroporto do Montijo, os potenciais
impactes cumulativos estariam associados essencialmente aos fatores ambientais Ambiente Sonoro,
Qualidade do Ar e Saude Humana.

Verifica-se, no entanto, que os recetores sensiveis das duas infraestruturas aeroportudrias, dada a
distdncia fisica a que estas se encontram, determinam impactes negativos diferenciados a nivel dos
fatores ambientais anteriormente referidos, ou seja, os recetores sensiveis impactados pelo AHD —
Lisboa sdo distintos dos recetores sensiveis impactados pelo Aeroporto do Montijo.

Por outro lado, quando o Aeroporto do Montijo entrar em funcionamento as rotas do AHD — Lisboa
que atualmente sobrevoam o Estudrio do Tejo e que se “cruzam” com as futuras rotas do Aeroporto
do Montijo funcionardo a altitudes superiores as que atualmente se verificam, de modo a que seja
garantida a distdncia de sequran¢a necessdria. Essa distdncia de seguranga serd no minimo de 1 000
pés, o que corresponde na prdtica a afirmar que as rotas do AHD — Lisboa irdo, no futuro, sobrevoar
o Estudrio do Tejo a altitudes sempre superiores a 4 000 pés, altitudes para as quais ndo se verificam
efeitos ao nivel do solo.

Tendo em conta o acima referido considera-se que néo ocorrerdo impactes cumulativos entre as duas
infraestruturas a nivel do Ambiente Sonoro, Qualidade do Ar e Saude Humana, ou seja, os recetores
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sensiveis atualmente impactados no AHD — Lisboa sGo especificos e independentes dos recetores
impactados pelo Aeroporto do Montijo.”

Outras questdes:
Conteudo do EIA

O EIA apresenta um suposto estudo de alternativas possiveis, em diferentes bases aéreas, que sdo no
entanto imediatamente descartadas como nao sendo tecnicamente vidveis. Da forma como é apresentado,
este ndo pode ser considerado um verdadeiro estudo de alternativas, uma vez que a andlise efetuada tem
como Unico objetivo fundamentar uma opg¢do sem qualquer outra alternativa possivel.

Sabe-se no entanto que existem outras possiveis alternativas, nomeadamente uma localizagdo previamente
objeto de AIA e com uma DIA favordvel condicionada.

Nao se entende como o presente EIA ndo apresenta quaisquer alternativas crediveis de localizacdo, e muito
menos efetua um estudo comparativo sério sobre as mesmas. Cabe ao promotor apresentar alternativas
de localizacdo crediveis e fundamentar a decisdo sobre a opcao pela localizacdo pretendida.

As Unicas alternativas colocadas em discussdao prendem-se com a forma como serd prolongada a pista para
sul e sobre o desenho do novo né rodovidrio de acesso a A12, o que é extraordinariamente limitante e
condicionador para um projeto desta dimensdo e com os impactes esperados.

Enquadramento, Antecedentes e Avaliacio Ambiental Estratégica

N&o existem quaisquer antecedentes relativos ao Aeroporto do Montijo nem este se encontra enquadrado
em qualquer plano de ordenamento do territdrio e de politicas sectoriais.

O ultimo Plano Sectorial na drea dos Transportes —o PETI3+ 2014-2020, nada refere especificamente sobre
um aeroporto no Montijo (ou em qualquer outra localizacdo) e remete o desenvolvimento dos estudos
relacionados para o Plano de Expansdo da ANA. Ora, o Plano de Expansdo da ANA ainda em vigor (2013-
2017) nada refere sobre qualquer projeto de expansado do aeroporto de Lisboa e, na auséncia de um novo
Plano 2018-2022, considerando-se que o mesmo se encontra ainda em vigor (conforme o respetivo contrato
de concessao).

O Aeroporto do Montijo também ndo se encontra referido no PNPOT (Plano Nacional de Politica de
Ordenamento do Territdrio), que alids é completamente omisso em relagdo a qualquer nova infraestrutura
aeroportudria, remetendo quaisquer novas infraestruturas para o Programa Nacional de Investimentos —
PNI 2030, ainda ndo publicado ou sequer colocado em consulta publica, mas cuja informacdo previamente
disponibilizada nao inclui qualquer referéncia a uma nova infraestrutura aeroportudria na regido de Lisboa.

Mesmo o PROTAML ainda legalmente em vigor (e que remonta a 2002) nada prevé sobre um aeroporto no
Montijo, referindo uma outra localiza¢gdo entretanto abandonada.

E, por fim, realcado que o projeto deveria ter sido objeto de uma AAE, analisando de forma integrada e
cumulativa os impactes da operagdo conjunta do aeroporto Humberto Delgado e do aeroporto do Montijo,
tendo em conta um conjunto de fatores criticos para a decisdo, estudando, de forma abrangente,
descritores como ecologia, saude humana, ruido, qualidade do ar, ordenamento do territdrio,
acessibilidades e impacte sobre as atividades econdmicas na regido.

Comentario:
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Reconhece-se que a localizagdo de um novo Aeroporto no municipio do Montijo ndo foi considerada no
ambito do PROT-AML e, nesse sentido, trata-se de uma infraestrutura que a data nao esteve na base da
estratégia de desenvolvimento regional da AML. No entanto da apreciacdo realizada, nao se identificaram
aspetos ao nivel da localizacdo que possam colocar em causa as diretrizes regionais especificas emanadas
para a area do projeto pelo PROT AML.

Relativamente ao PNI este foi publicado através da Resolucdo da Assembleia da Republica n.2 154/2019,
de 23 de agosto.

Relativamente a necessidade de sujeicao a Avaliacdo Ambiental Estratégica, refira-se nos termos previstos
no artigo 32, do Decreto-lei n2 232/2007, de 15 de junho, na sua redacdo atual, estdo sujeitos a avaliacdo
ambiental, entre outros, os planos e programas para os sectores da agricultura, floresta, pescas, energia,
industria, transportes, gestdo de residuos, gestao das aguas, telecomunicacdes, turismo, ordenamento
urbano e rural ou utilizacdo dos solos e que constituam enquadramento para a futura aprovacdo de
projetos mencionados no regime juridico de AlA.

Face ao exposto, resulta que a existir um plano ou programa especifico para a expansao aeroportuaria
nacional (plano ou programa para o setor dos transportes), 0 mesmo estaria obrigatoriamente sujeito a
AAE, dado que enquadra projetos sujeitos a avaliacdo de impacte ambiental. Desconhece-se que tal Plano
ou Programa tenha sido elaborado e aprovado, ndo havendo assim aplicabilidade do regime de AAE.

Alternativas de Localizacdo

Alverca: nesta solucdo a pista resolve o problema do ruido e, também, resolve o problema da falta de
capacidade aérea de Lisboa. A Base Aérea ndo é operacional (s6 depdsito), o que possibilita o imediato
inicio dos trabalhos, ndo sendo necessaria qualquer desflorestacdo problematica, como no Montijo ou
como em Alcochete. O acrescento de reduzida envergadura sobre a degradada ilhota (recuperagdo dos
diques por parte do Estado estd em estudo) sera ambientalmente compatibilizado. Alverca tem estagdo
ferroviaria (com quadruplicagdo de linhas até Lisboa), com suburbano ligando diretamente a St2 Apoldnia,
Alcantara, Setubal, Sintra e Azambuja. Tem também esta¢do de camionagem e beneficia de varias AE (Al
sem portagem para Lisboa) + CRIL e CREL. O conjunto Base Aérea/OGMA possui ainda: oleoduto (jet fuel)
Aveiras <> Portela; ETAR “a porta” com capacidade disponivel; Plataforma Logistica Carregado com 100 ha
disponiveis (ligada por ferrovia). Esta opg¢do implicard menores impactes negativos ao nivel do ruido e sera
mais segura do ponto de vista de colisdo com aves.
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Comentario:

De acordo com o EIA, a utilizacdo simultanea das pistas de Alverca e do AHD é interdependente, pela
proximidade e convergéncia das pistas, devendo ser considerada como operagdo com pista Unica. Em
concreto, a utilizagdo simultanea das duas pistas viola os requisitos obrigatérios impostos pelo
Documento 4444 ATM/501 “Air Traffic Management”, Edicdo 15-2007, da Organizagdo da Aviagdo Civil
Internacional (ICAO). Isso mesmo foi confirmado, tanto pela NAV como pela ANAC.

A correcdo desta desconformidade sé seria possivel com a construcdo de uma nova pista em pleno rio
Tejo, o que manifestamente ndo é equacionavel.

Por estes motivos, a solugdo de AHD+Alverca ndo permite aumentar a capacidade do conjunto
aeroportudrio da regido de Lisboa, fator que por si é suficiente para que nao seja considerada como
opgao.

Acresce que a area disponivel em Alverca é muito limitada (115 ha, contra 930 ha do Montijo),
conduzindo a uma diminuta capacidade de parqueamento de aeronaves (1 a 2 Boeing 737).

Com cotas de implantacdo baixas (2 a 4 m, com a pista a cota 3,3 m), nivel fredtico elevado e efeito
das marés, a Base Aérea de Alverca localiza-se dentro da drea inundada com alguma frequéncia pelo
estuario do Tejo.

Refira-se ainda que a orografia acidentada a poente da Base Aérea perfura as superficies de
desobstrucdo de obstdculos, condicionando a operacionalidade da infraestrutura e a implementacao
de procedimentos de aproximagao por instrumentos.

Finalmente, o layout de pista é inadequado face as regras aplicaveis a aviagao civil (taxiway paralelo
com uma distancia a pista ndo regulamentar face as especificacdes da ICAO), sendo que a sua correcao
teria implica¢Oes diretas com as instalagdes das OGMA.

Alcochete: foi sujeito a procedimento de AIA e possui uma Declaragao de Impacte Ambiental emitida com
parecer favoravel condicionado. Construir uma pista de raiz e um caminho de acesso nos terrenos do
Campo de Tiro de Alcochete, acompanhados da constru¢do do edificio de passageiros é mais rapido que
construir as mesmas infraestruturas na Base Aérea do Montijo (BA n.2 6). Em Alcochete ndo existem
restricbes a atividade aeroportuaria da BA6 durante a constru¢do, nem existe necessidade de se
procederem a demoli¢gdes de instalagdes existentes. Por outro lado, para se construir a pista no Montijo,
serd necessario proceder a sondagens para se verificar a constituicdo do pavimento e avaliar a necessidade
de se proceder ao reforgo da sua composicdo estrutural. No pior cenario, podera chegar-se a conclusdo que
sera melhor demolir a pista existente e construir uma nova. Ou seja, o argumento de que a pista ja existe
cai imediatamente por terra e pode fazer derrapar o investimento. Em Alcochete, este cenario ndo se
coloca. Note-se ainda que a pista na BA6 tem ainda de ser aumentada para o rio, numa zona aluvionar em
que é necessario fazer o devido tratamento dos solos. Em termos de seguranga, a pista encontra-se muito
proxima da Ponte Vasco da Gama o que representa um risco acrescido em caso de necessidade de se
efetuar uma amaragem junto ao aeroporto. Quanto as restantes infraestruturas: edificio de passageiros,
caminhos de acesso posi¢cdes de contacto e posicdes remotas, piers, parques de estacionamento automoével
do lado terra e acessos rodovidrios sdo rigorosamente iguais tanto na BA6 como no CTA.

Comentario:

Sobre este tema refere o EIA que:
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A construcdo do NAL no CTA representaria um investimento global, de acordo com o MIH de 4,4B
Euros para a infraestrutura aeroportudria, ndo sendo possivel suporta-lo com financiamento publico,
ndo sendo elegivel para fundos comunitarios. A sua concretizacdo, sem encargos para o Estado,
implicaria um elevado aumento das taxas aeroportudrias, prejudicando fortemente a sua
competitividade. Também tinha como pressuposto a concretizacgdo de um conjunto de
acessibilidades que atualmente ndo se encontra a ser equacionada, designadamente a autoestrada
de ligacdo entre A12 e A13, Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, Terceira Travessia do Tejo e ligacao
ferrovidria ao NAL com instalacdo de um servico shuttle, as quais representariam, segundo o MIH,
um investimento adicional de 2,7B de euros, ndo existindo atualmente condi¢des para a sua criacado.
Este é o principal motivo pelo qual a solucdo do NAL no CTA ndo seja uma solucdo vidvel,
conjuntamente com a perda de procura devido ao tempo necessario a implementacdo desta opgao.

No contexto da construcdo de um eventual aeroporto complementar no CTA, vocacionado em
particular para segmentos ponto-a-ponto, a possibilidade de criacdo daquele conjunto de
acessibilidades é ainda mais remota, o que dificulta ou inviabiliza mesmo o acesso rapido a um
aeroporto no CTA.

O longo periodo de implementacdo, dada a necessidade de deslocalizagdo do Campo de Tiro da Forga
Aérea e da construcdo da primeira pista, ndo permitiria evitar o esgotamento do AHD - Lisboa e a
perda significativa de procura. Como esta solugdo complementar teria associada a ampliacao do AHD
- Lisboa, em moldes idénticos aos que ocorrerdo com a solu¢dao AHD - Lisboa + Montijo, a perda de
procura seria mais contida, mas, segundo o MIH, ndo evitaria a perda acumulada de 58 milhGes de
passageiros, de 11 milhdes de turistas estrangeiros, de 4,1B de Euros de receitas locais do turismo e
de 11,7B de Euros de exportagdes do sector das viagens e turismo.

Os efeitos combinados, designadamente aumento de taxas e piores acessibilidades a Lisboa,
conduziriam a perda de atratividade para as companhias aéreas, em particular para as companhias
low cost. Esta solugdo sempre foi encarada como uma primeira fase da solugdo do NAL no CTA, e
consequente encerramento do AHD — Lisboa. Assim e de acordo com o EIA esta é uma solu¢do que
ndo permite evitar os custos integrais da construcdo do NAL, na versdao completa, e do conjunto das
acessibilidades que lhe esta associada.

Acresce a estes aspetos o facto de a pista existente no CTA com cerca de 1 km de comprimento, ndo
reunir as condigbes e os requisitos minimos exigidos para a operagao aerondutica civil, ndo sendo
possivel o seu aproveitamento nas condi¢des atuais, bem como a auséncia de servigos de apoio a
operagdo aeronautica.

Beja: Aeroporto ja construido, que com a garantia de uma ligacdo ferrovidria a Lisboa e ao Algarve, iria
promover, seguramente, o desenvolvimento sustentado e equilibrado de todo o pais.

Comentario:

As situagdes: Beja, Monte Real e Tancos, pela sua localizagdo geografica, ndo se inserem nem servem
aregido de Lisboa. Com efeito, a nivel mundial os aeroportos mais afastados dos centros urbanos estdo
tipicamente a distancias ao centro das cidades abaixo dos 66 km, consideravelmente inferiores a Beja,
Monte Real ou Tancos.

Numa andlise comparativa, observa-se que um conjunto representativo de aeroportos secundarios
europeus apresenta tempos de transporte aos centros das cidades entre 21 e 75 min (média de 52
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min), sendo que os mais distantes registam piores evoluc¢des de procura (ex. Barcelona/Giona,
Barcelona/Reus e Fankfurt/Hahn).

Qualquer das solucGes em causa (Beja, Monte Real e Tancos), com distancias por estrada a Lisboa de
175, 155 e 130 km, com tempos de transporte a Lisboa entre 90 e 120 min, apresentam desempenho
bastante abaixo dos piores casos, razdo pela qual ndo podem ser consideradas como possibilidade para
servir a regido de Lisboa.

Projetos associados

Comentario:

Importa referir que ndo consta desta AIA nenhum dos projetos propostos, nomeadamente a ferrovia
de ligacdo ao Pinhal Novo, extensdo do Metro, oleoduto ou Terceira Travessia do Tejo.

Ferrovia de ligacdo ao Pinhal Novo

Aferrovia, na condicdo de transporte publico, deve ser integrada no ambito do Aeroporto do Montijo, desde
logo, na modalidade de comboio automdtico com intercecdo da linha no Pinhal Novo. Do mesmo modo
deve ter lugar a extensdo do Metro de Lisboa até ao Aeroporto do Montijo.

Comentario:

Foi analisada pela Infraestruturas de Portugal a criacdo de uma ligacdo ferroviaria entre o Aeroporto
do Montijo e o Pinhal Novo, abrangendo o aproveitamento parcial do antigo Ramal do Montijo. Essa
op¢do ndo foi considerada prioritaria, ja que implicaria um investimento de 100 M€ com utilidade
limitada, pelo menos nos primeiros anos de funcionamento do aeroporto. Com efeito, os tempos de
percurso na ligacdo a Lisboa possibilitados por tal ligagdo ferrovidria ndo seriam minimamente
atrativos (ex. mais de 1h entre o aeroporto e Lisboa-Oriente). De notar que as previsdes de procura
apontam para que mais de 80% da procura do Aeroporto do Montijo tenha origem/destino a norte do
Tejo. Ora, qualquer uma das solugdes de transporte coletivo que estdo a ser consideradas, seja fluvial
ou autocarro, apresentam melhor desempenho.

Em qualquer caso, a articulagdo com a rede ferroviaria nacional a sul do Tejo afigura-se importante.
Mas julga-se adequada a solugdo preconizada no EIA de criacdo pela ANA de servicos rapidos de
autocarros (tipo shuttle) entre o Aeroporto do Montijo e a estagado ferroviaria do Pinhal Novo, com
uma oferta de 4 a 5 circula¢Ges/hora/sentido nas horas de ponta e 2 a 3 circula¢des/hora/sentido no
corpo do dia.

Como atras ja foi referido, o acesso rodoviario a A12 e a Ponte Vasco da Gama e o transporte fluvial
completam o conjunto das acessibilidade identificadas como essenciais para garantir o funcionamento
adequado ao Aeroporto do Montijo, sendo por isso as Unicas que devem ser assumidas como
imperativas no ambito da avaliacdo ambiental do projeto.

Existirdo, certamente, outras acessibilidades que se poderdo vir a articular com o Aeroporto do
Montijo, contribuindo para a melhoria da sua acessibilidade ou potenciando os seus efeitos positivos
no territdrio envolvente. Mas a sua realizacao deve ser considerada eventual e auténoma, sendo certo
que o projeto do Aeroporto do Montijo ndo depende da sua concretizagao.

Em concreto, podera ser referido o designado projeto do Arco Ribeirinho Sul, o qual esta preconizado
no Programa Nacional de Investimento 2030 e podera vir a desempenhar um papel importante no que
diz respeito a distribuicdo da procura na margem sul do Tejo, ndo sé de passageiros como de
trabalhadores. A possivel de articulagdo com o Aeroporto do Montijo estd também em ponderacgdo no
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ambito da andlise da expansdo da rede do Metro Sul do Tejo. Qualquer um destes projeto sera
certamente avaliado e eventualmente configurado em funcdo do Aeroporto do Montijo, mas ndo o
inverso.

Oleoduto

E imprescindivel a construgio de um oleoduto de ligacdo ao Aeroporto. Este projeto ndo pode estar assente
no abastecimento de combustiveis com base no transporte rodoviario, pelo que nao é aceitdvel omitir esta
infraestrutura num projeto estruturante como é o caso de um aeroporto.

Comentario:

A possibilidade de utilizacdo/construcdo de um oleoduto de ligacdo ao Aeroporto é uma questdo
relevante que vai ao encontro das preocupacdes da CA e de alguns dos pareceres de entidades externas,
designadamente da ENSE e de algumas autarquias.

Terceira Travessia do Tejo e Ligacdo Seixal / Barreiro / Montijo

Serd essencial garantir a ligacdo entre a peninsula onde hoje se localiza a BA6 e a peninsula do Barreiro,
estendendo-se a ligacdo ao Seixal, onde o PDM ja prevé a ligacdo rodovidria com “amarracdo” no territorio
da Baia do Tejo.

Comentario:

No que respeita a Ligacdo Barreiro — Montijo, ainda que ndo se encontre em avaliacdo neste

procedimento de AlA, é uma proposta a considerar.

Questdes particulares / Afetacdo de Propriedade

= Moradia situada junto ao viaduto V1 (Samouco, concelho de Alcochete) com afetagdo do logradouro e
constru¢do de um muro de contengdo a poucos metros de distancia da casa. A propriedade ficara
desvalorizada, e com afeta¢do da habitabilidade e de qualidade de vida. O proprietdrio aceitara receber
o justo valor pela moradia e refazer a sua vida noutro local ou em alternativa o afastamento do tracado
da via de acesso por forma a permitir o respeito pela qualidade de vida.

= Afetacdo de terreno com 14 000 m? situado no Sitio da Concei¢do dos Matos, Freguesia do samouco
(km 2+300 da Solugdo Alternativa), com producgdo de cavalos de raga lusitana e cruzados portugueses.

= Afetacdo de terreno com habitacdo prépria com 10840m? situado no Sitio da Concei¢do dos Matos,
Freguesia do samouco (km 2+300 da Solugdo Alternativa; km 2+200 da Solugdo Base). As duas solugdes
sdo lesivas da qualidade de vida e da propriedade. A Solucdo Base podera ser suscetivel de manter a
habitacdo, mas com perda de qualidade de vida e eventual necessidade de medidas de minimizagao de
ruido. Na Solucdo Alternativa sera totalmente inviabilizada a manutencdo da propriedade e habitacao.

= Afetacdo do prédio denominado “Quinta do Pena”, sito em Montijo, que é composto por uma parte
rustica e por vdrias partes urbanas, incluindo habita¢do, e que confina com a autoestrada A12, no troco
entre a atual praca de portagem e o n6 de ligagdo a A33 / IC3. A construcdo de um novo parque de
estacionamento para servir o edificio das portagens da concessdo da A12 e respetivos acessos/vias de
servico do parque de estacionamento, ocupa terrenos privados — incluindo terrenos que integram a
referida Quinta do Pena - o que constitui uma mera benfeitoria de instalacdes da Lusoponte ja
existentes e sem qualquer relagdo justificavel com o projeto do novo aeroporto do Montijo. Para além
de manifestamente desadequado e desproporcionado face aos impactes advenientes e alternativas
equacionaveis esta solucdo de parque de estacionamento deve ser excluida ou reformulada, de forma
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a evitar os impactes nos terrenos vizinhos e populacGes. Relativamente aos impactes acusticos
inerentes ao acréscimo de transito automaével com destino / origem no novo aeroporto do Montijo, no
troco da A12 entre a Praca de Portagem e a ligagdo ao IA33 / IC3, deve ser garantida a instalacdo de
barreiras acusticas, em funcado da existéncia de habitacdes e propriedades vizinhas que serdo muito

afetados pelo incremento de ruido

Comentario:

Salienta-se que o projeto da Liga¢do rodoviarias a A12 se encontra em fase de estudo prévio.

As questdes particulares de afetacdo de propriedade serdo objeto de uma andlise mais pormenorizada
em funcdo da opcdo da solucdo a desenvolver em projeto de execucao.

N3do obstante, considera-se pertinente a articulagdo com os proprietarios, por forma a minimizar a
afetacdo preconizada. Também se considerou que a Solucdo de tracado a desenvolver em projeto de
execucdo deve minimizar afetacdo de propriedades e habitacbes, evitando a criacdo de parcelas
sobrantes, bem como de efeito barreira.
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