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1 INTRODUCAO

1.1  Apresentacéao

O presente documento constitui 0 Resumo N&o Técnico (RNT) do Estudo de Impacte Ambiental
(EIA), em fase de Projeto de Execucéo, integrado no “Projeto de Eletrificagdao da Linha do

Algarve no tro¢o Faro — Vila Real de Santo Antoénio”.

O RNT tem por objetivo servir de suporte & participacéo publica, descrevendo, de forma coerente e
sintética, numa linguagem e com uma apresentacdo acessivel a generalidade do publico, a

informacéo constante no EIA.

Toda a documentacdao relativa ao EIA encontra-se disponivel no portal Participa e no site da Agéncia

Portuguesa do Ambiente (APA) em http://siaia.apambiente.pt/.

O proponente do projeto € a Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP, S.A).

O Protejo de Execucéo foi elaborado pela empresa NRV - Consultores de Engenharia, S.A, tendo
contratado a empresa JGP NVIST — Consultoria Ambiental, S.A para a elaboracdo do EIA, que

decorreu entre janeiro e maio de 2019.

A entidade licenciadora (organismo que autoriza a construcdo do projeto) é a IP, S.A., por delegacéo
de competéncias do Ministério do Planeamento e Infraestruturas, conforme Decreto-Lei n® 91/2015,

de 29 de maio.

A Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), isto €, a entidade a quem compete dirigi

todo o procedimento, € a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).

1.2 Porgqué do Processo de AIA?

A IP, S.A. submeteu em novembro de 2018 um pedido de apreciacao prévia para deciséo de sujei¢ao
a AlA, tendo em consideragdo a tipologia de investimento e a regido onde o projeto se insere, nos

termos do artigo 3° do regime juridico da avaliacdo de impacte ambiental (RJAIA).

A 21 de Dezembro de 2018, a APA emitiu um Parecer sobre a sujeicédo a AlA, no qual refere que,
“tendo por base a pronuncia das entidades consultadas que, face aos potenciais impactes negativos
significativos que poder&o ocorrer nos fatores Ecologia e Patriménio, bem como no Usos do Solo, se
considera que o projeto do Corredor do Algarve — Eletrificacdo da linha do Algarve — Trogo Faro-Vila
Real de Santo Antdnio deve ser sujeito a AlA, nos termos definidos no Decreto-Lei n.° 151-B/2013,

de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro”

Em resposta a este parecer, a IP, S.A. deu cumprimento ao mesmo e apresenta o EIA do Projeto de

Execucao da “Eletrificagdo da Linha do Algarve, no trogo Faro — Vila Real de Santo Anténio”.

PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031
PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031 1/42


http://siaia.apambiente.pt/

! Infraestruturas :7‘ nrv | norvia ‘; setec (’ setec

de Portugal

1.3 Objetivos e Justificagcdo do Projeto

O projeto de “Eletrificagdo da Linha do Algarve, troco Faro-Vila Real de Santo Anténio” é parte
integrante da Linha do Algarve. Esta linha articula-se com a rede nacional através da Linha do Sul,
em Tunes. Através da Linha do Sul a regido insere-se também na rede de transportes internacional
(Rede Transeuropeia de Transportes), podendo, com a concretizagdo do projeto, viajar-se em linha
eletrificada entre Vila Real de Santo Antdnio (extremo sul de Portugal) e Caminha (extremo norte de

Portugal).

A Linha do Algarve tem uma extensao total de cerca de 139,5 km, encontrando-se atualmente

eletrificado apenas o tro¢co Tunes-Faro, com uma extensao de cerca de 38,5 km.

Neste momento esta igualmente em curso o desenvolvimento do projeto para a eletrificacéo do troco

Tunes-Lagos, perspetivando-se a eletrificagdo de toda a Linha do Algarve.

Emidas-Sado

Neves Corvo

Via Real Santo Amonio

CORREDOR LINHA DO ALGARVE

Figura 1 - Tro¢o em estudo (a vermelho)

O projeto de eletrificacdo previsto para a Linha do Algarve tem como objetivo aumentar a
competitividade e sustentabilidade deste corredor horizontal e melhorar o arco metropolitano do

Algarve, tratando-se de uma intervencgéo estratégica para o sector do turismo nacional.

A realizacao deste projeto apresenta um potencial de captacéo de trafego rodoviario no que concerne
ao transporte de passageiros, sendo de destacar, ao nivel da dimenséo de intermodalidade (varios
modos de transporte), a melhoria de liga¢cdes consideradas insuficientes a nicleos urbanos densos,

interfaces, equipamentos publicos, servigos e industria localizados ao longo deste eixo ferroviario.

O projeto de eletrificacdo da Linha do Algarve visa assim potenciar as condi¢cdes de exploracdo da

via férrea, num contexto de viabilidade do sistema ferroviario ndo dependente de combustiveis

PF0016.PE.0003.RNT_rev20191031
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fosseis. Para além da eletrificacdo dos trogos Tunes-Lagos e Faro—-Vila Real de Santo Anténio, esta
prevista a ampliacdo da Subestacéo de Tracdo Elétrica (SST) existente em Tunes e a instalacdo de
uma nova SST em Olh&o, bem como a ligacdo desta nova SST a rede elétrica nacional (alimentacao

elétrica).

Assim, o projeto de eletrificacdo integra a candidatura submetida no &mbito do COMPETE 2020, com
a designagao “Linha do Algarve - Eletrificagdo”, relativamente a qual se prevé um financiamento
comunitario de 85%. (IP, 2019).

Relativamente ao potencial de captacdo de trafego (transferéncia do transporte rodoviario para o
ferroviario), de acordo com o Estudo “Analise Custo-Beneficio — Linha do Algarve. Eletrificacdo
Tunes-Lagos e Faro-Vila Real de Santo Antonio” (IP, 2017), em 2045 (ano horizonte do estudo), a
captacao de trafego prevista € de 373.000 passageiros anuais. Estamos a falar de captar anualmente
328.240 passageiros de automovel e 44.760 passageiros de transportes rodoviarios coletivos. Trata-

se, pois, de um projeto bastante relevante a este nivel.
Adicionalmente o projeto serve ainda para:
—  Permitir uma maior competitividade dos tempos de percurso;
— Atualizar o material circulante (comboios);
— Reforcar as condi¢des de seguranca e comodidade de circulagéo;
— Melhorar e harmonizar as condi¢des de exploracéo;
— Diminuir os custos de explora¢éo (custos energéticos);
— Reduzir as emissdes de gases com efeitos de estuda (GEE) e os niveis de ruido.

O principal objetivo do projeto de execucéo &, portanto, a eletrificacdo do trecho em estudo (Faro-

Vila Real de Santo Antdnio) com o sistema 25 kV / 50 Hz.

PF0016.PE.0003.RNT_rev20191031
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2 ANTECEDENTES DO PROJETO

O desenvolvimento do Projeto de Execucéo foi precedido da fase de Estudo Prévio finalizada
em fevereiro de 2018, onde foram estudadas todas as componentes do projeto, nomeadamente:

a) Eventual rebaixamento da via-férrea para eletrificacdo sob Passagens Superiores (PS)
existentes com altura livre insuficiente ou, em alternativa, substituicdo ou intervengéo nos

tabuleiros de PS com altura livre insuficiente;
b) Supresséo ou reclassificacdo a pedes de Passagens de Nivel (PN) existentes;

c) Intervencdo em taludes com falta de espaco nos passeios de via, para permitir a

colocacao da catenaria;
d) Intervencdo em coberturas das estactes e apeadeiros;
e) Instalacdo de infraestruturas de suporte aos sistemas de sinalizacao e telecomunicacoes.
Com vista a definicdo das solu¢des, foram identificados alguns condicionalismos ao projeto:

— Do ponto de vista ferroviario, desde logo, a existéncia de uma linha em exploracao
ferroviaria, com estagbes e apeadeiros em funcionamento, que implica a adogédo de
métodos construtivos e cuidados de faseamento que deverdo ser coordenados com a IP,
SA.;

— O facto de se tratar de uma linha existente, construida em 1906, implica que algumas das
estruturas edificadas ao longo do tempo de servigo desta via condicionem a eletrificagao.
Identificaram-se neste contexto 15 PS, verificando-se que 3 nao dispdem de gabarit
(altura) suficiente para implementagdo da infraestrutura fixa de tragdo elétrica
(PS349+681, PS367+736 e PS387+014). Para cada caso foi estudada a opcéo de
rebaixamento da via ou de intervencdo na obra de arte (substituicdo do tabuleiro ou

alteamento do mesmo);

— A ponte de Tavira e o Viaduto de Tavira condicionam igualmente os trabalhos de

eletrificacdo pelas caracteristicas destas obras de arte.

Foi com base neste documento que a equipa de projeto e de ambiente, em simultdneo com as

orientagbes da IP, S.A., precedeu ao desenvolvimento do Projeto de Execucéo.

No Projeto de Execucéo, apresentado em Dezembro de 2018, procurou-se desenvolver as

solugdes aprovadas.

No caso das PN previamente identificadas, optou-se apenas pela reclassificacdo PN 371+317
(ficando apenas como passagem para pedes). Para o seu restabelecimento foram estudadas 2

solugbes, tendo-se escolhido aquela que permite um melhor enquadramento com a rede

PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031
PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031 4142
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rodoviaria de Tavira. O alinhamento do restabelecimento da PN 371+317 solucéo foi proposto
pelo executivo camaréario de Tavira, em articulacdo com a Direcdo Regional de Agricultura e
Pescas do Algarve (DRAPALG).

Nas trés situagbes que a PS nado dispbe de gabarit (altura) foram consideras as seguintes

solucoes:
— PS 349+681 — substituicao do tabuleiro rodoviario existente;
— PS 367+736 — rebaixamento de via,
— PS 387+014 — alteamento dos encontros dos tabuleiros exteriores da obra de arte.

Em termos de licenciamento ambiental, como foi referido no ponto anterior, a APA emitiu um parecer

no qual refere que o projeto deve ser sujeito a AlA.

PF0016.PE.0003.RNT_rev20191031
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3 DESCRICAO DO PROJETO

3.1 Localizagdo do Projeto

Em termos de divisdo administrativa (distritos, concelhos e freguesias) e territorial (NUTS), o projeto
desenvolve-se nas unidades apresentadas no Quadro 1.

Quadro 1 — Localizagdo nacional, regional e concelhia do projeto

NUTS Il NUSTS I Distritos Concelhos Freguesias \
Faro Faro
Pechéo
= Olhédo
Olhdo Quelfes

Moncarapacho e Fuseta
Luz de Tavira e Santo Estevao
Algarve Algarve Faro Tavira Tavira (Sta. Maria e Santiago)

Santa Luzia
Conceicdo e Cabanas de Tavira
Vila Nova de Cacela
Vila Real de Santo Antonio Monte Gordo
Vila Real de Santo Anténio
Altura
Castro Marim

Castro Marim

Na Figura 2 apresenta-se o enquadramento administrativo e territorial do projeto.

Nos Desenhos PF0016.PE.0003.101 e PF0016.PE.0003.102 apresentam-se respetivamente o
Enquadramento e o Esbog¢o Corografico.

PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031
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Figura 2 — Enquadramento administrativo e territorial do projeto

3.2 Areas Naturais Sensiveis

De acordo com o artigo 2° do Decreto-Lei n.° 151B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado

pelo Decreto-Lei n.° 152B/2017, de 11 de dezembro, consideram-se areas sensiveis:
i.  Areas protegidas, classificadas ao abrigo do Decreto--Lei n.° 142/2008, de 24 de julho;

Sitios da Rede Natura 2000, zonas especiais de conservacdo e zonas de protecdo
especial, classificadas nos termos do Decreto-Lei n.° 140/99, de 24 de abril, no ambito das
Diretivas n.°s 79/409/CEE, do Conselho, de 2 de abril de 1979, relativa a conservacao das
aves selvagens, e 92/43/CEE, do Conselho, de 21 de maio de 1992, relativa a preservacao
dos habitats naturais e da fauna e da flora selvagens;

iii. Zonas de protecdo dos bens imoveis classificados ou em vias de classificagao,

definidas nos termos da Lei n.° 107/2001, de 8 de setembro.

PF0016.PE.0003.RNT_rev20191031
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Nesse contexto, a via férrea existente objeto deste projeto de eletrificacdo desenvolve-se no Parque
Natural da Ria Formosa, na Reserva Natural do Sapal de Castro Marim e Vila Real de Santo Anténio,
no Sitio de Importancia Comunitaria Ria Formosa/Castro Marim (PTCONO0O013) e ainda na Zona de
Protecdo Especial (ZPE) da Ria Formosa (PTZPEO017) e na ZPE dos Sapais de Castro Marim
(PTZPEO0O018). Sdo ainda atravessados pontualmente os Sitios Ramsar da Ria Formosa (3PT002) e
de Castro Marim (3PT010). Ver Figura 3.

= ST D B Y TS RS @ — _ _
> & r""ﬁ‘?\f "i‘?’ ”’N @ For Q.‘ ) " D P Y
T 8] Y6 \\r‘/,//*b’ N g . A Y R Tﬁ:’.‘fl:»ﬁ“%'
2R . X

» \
- 55K f’ ':«_\. b
Y R

w— Tragado da lnha
7 7/] TPEs Raa Formesa & Casyo Manim
SC Ria Formosa / Castro Marim

" PN da Ria Formosa

[) stios Rammsar

Figura 3 — Localizagdo das areas sensiveis face ao projeto

Como se pode verificar na figura anterior, com a exce¢éo de um trecho com cerca de 11 km, entre o
km 378+820 e a estagdo de Castro Marim, praticamente toda a extensdo da linha férrea existente e
gue sera objeto de eletrificacéo ou faz fronteira com uma area sensivel ou esta dentro de uma area

sensivel.
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3.3 Descricdo Geral do Projeto

O projeto consiste essencialmente na eletrificacdo do troco da Linha do Algarve que da continuidade
a Linha do Sul ja eletrificada até Faro. Este troco tem um comprimento total de cerca de 57,4 km,
entre o km 339+000 (Estacdo de Faro) e o0 km 396+445 (Estacdo de Vila Real de Santo Antdnio).

Neste trogo existem 6 estacdes e 8 apeadeiros, como se pode verificar na figura seguinte.
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Figura 4 — Representacdo esquematica do trogo em estudo (Faro —Vila Real de Santo Antdnio)

Em termos gerais, e face aos objetivos propostos, as principais intervenc¢des consideradas no projeto

de eletrificacdo consistem em:

Intervengdes no canal ferroviario para eletrificacdo da Linha do Algarve, incluindo em alguns
taludes com problemas de estabilidade ou que possam interferir com a eletrificacao da linha
férrea, para permitir a colocacéo de macicos de catenaria (vern®l1a3,n.°5a8en.°10do
esboco corografico)

— Supressao de uma passagem de nivel (PN): PN371+317 e reclassificacdo a pedes (ver n.° 9

do esboco corografico);

— Intervencdo em duas passagens superiores existentes — PS349+681 e PS387+014 e

rebaixamento nas imediaces da PS 367+736 (ver eshoco corografico);

— Intervenc&o nas coberturas do cais de mercadorias de Faro e Vila Real de Santo Antonio e
cobertura do cais de passageiros da estacdo de Olh&o para garantir distancia de seguranca

a catenaria;

— Construgdo de uma nova SST junto ao antigo apeadeiro de Marim, em Olh&do (SST de Olh&o)
(ver n.° 4 do esboco corogréfico).
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A maioria destas intervencg8es ocorre dentro do Dominio Publico Ferroviario (DPF), estando prevista
a expropriacdo de apenas 2,95 ha (4,2% do DPF). Grande parte dessa expropriacdo tem origem no
futuro restabelecimento da PN 371+317 (cerca de 2,18 ha).

3.3.1 Intervencdes no canal ferroviario

O atual tracado de via ndo sera objeto de intervencéo pelo que se mantém as atuais velocidades
de circulacdo, pontualmente, superiores a 100 km/h (de acordo com a TVM — Tabela de Velocidades
Méaximas, as velocidades méaximas da linha variam entre os 70 e os 120 km/h). Assim, as velocidades
de circulacdo futuras serdo em tudo idénticas as praticadas atualmente neste troco da Linha do

Algarve.

3.3.1.1 Superestrutura de via

Ao nivel da superestrutura da via (via corrente), o projeto propde, na zona de rebaixamento, a

reutilizacdo dos materiais existentes.
3.3.1.2 Intervencdo em taludes

O projeto identificou patologias nos taludes de escavacao que podem interferir com a eletrificacéo da

linha férrea ou que podem pdr em causa a estabilidade do préprio talude a médio prazo. No Desenho

PF0016.PE.0003.102 é possivel verificar as zonas onde ocorrem as situacdes identificadas.

As intervencdes previstas sdo as seguintes:

Quadro 2 — Intervenc¢des em taludes

Necessidade

Designacao Tipo de intervencéo km inicial km final Extensdo  expropriacéo
(area)
Talude 348+900 Reperfilamento (LE) 348+820 348+950 130 m N&o
Talude 352+000 Reperfilamento LE 351+980 352+035 55 m N&o
Talude 352+700 Mascara drenante LE 352+625 352+640 15m N&o
) Sim
Talude 363+450 Reperfilamento LE 363+430 363+625 195 m (596 m? DPY)
Talude 364+850 | EScavacdonotalude e colocacdo | 56,975 | 3654100 |  225m N&o
de muros de protecdo ao poste LE
Muros de prote¢&o ao poste. sim
Talude 367+000 | Demolicdo e reconstrucdo de muros | 366+975 367+100 125 m 2
LE (512 m?)
i Sim
Talude 367+700 Reperfilamento LE / LD 367+565 367+962 397 m (3.638,8 m?)
Talude 369+100 Reperfilamento LE 369+075 | 369+275 200 m ( 4;'?“2)
Talude 372+400 Pedra argamassada LE 372+380 372+455 75m (8?:22)
Talude 372+600 Pedra argamassada LE / LD 372+580 372+600 20m N&o
Talude 375+000 Reperfilar zona dos postes 374+650 375+500 850 m N&o
Colocacao de redes com pregagens =
Talude 376+500 / pedra argamassada LE 376+475 376+525 100 m Nao
Escavagdo no talude e colocacéo .
Talude 385+750 de muros de protecio ao poste LE 385+650 385+900 250 m Nao

1 — Dominio Publico.
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3.3.1.3 Intervencdes em vedagdes

A linha do Algarve encontra-se atualmente vedada apenas em algumas partes do seu tracado. As
vedacgOes utilizadas sdo as comummente preconizadas nas instrucdes técnicas da ex-REFER.
Verifica-se também a existéncia de vedacBes implantadas pelos proprietarios das zonas limitrofes a
via.

Em nenhuma das situac@es em que se prevé a instalacdo de novas vedacOes esta prevista a afetacédo

de &reas fora do DPF, ndo sendo necessario recorrer a expropriagées.
3.3.2 Passagem de nivel km 371+317
3.3.2.1 Supresséo da PN 371+317

Neste projeto esta prevista a transformacéo para uma passagem soO para pedes da Passagem de
Nivel (PN) ao km 371+317 (junto & estacéo de Tavira).

A PN371+317 encontra-se classificada, de acordo com o Decreto-Lei 568/99 de 23 de Dezembro,
como passagem de nivel publica do Tipo A, situa-se no concelho de Tavira, freguesia de Sdo Tiago
(ver Figura 5).

Figura 5 — PN371+317-Situacéo atual

A intervencdo pretende dotar esta passagem de nivel de caracteristicas adequadas para

atravessamento pedonal.
O seu restabelecimento seré efetuado através de uma passagem desnivelada (ver ponto seguinte).
3.3.2.2 Restabelecimento da PN 371+317

Com a supressdo do atravessamento rodoviario na PN371+317, sera necessario proceder ao seu
desnivelamento e restabelecimento do arruamento afetado. Conforme se pode observar no Desenho
PF0016.PE.0003.201 a solucdo adotada apresenta um desenvolvimento de 608,5 m. Inicia-se a
poente da linha de caminho-de-ferro sobre a via que restabelece prevendo-se a construgdo de uma
rotunda. Imediatamente apds a passagem inferior a ferrovia o tracado desenvolve-se através de um

alinhamento reto até encontrar a estrada existente nas imediagBes da escola secundaria.

PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031
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Como referido, em fase de estudo prévio foram analisadas duas solugdes para o tracado do
restabelecimento. Face as condicionantes apresentadas, e apds diversas reunifes de articulacéo

entre a Camara Municipal de Tavira e a DRAPALG, optou-se por considerar a solucéo 2, visto que é

que o que permite um melhor enquadramento com a rede rodoviaria de Tavira.

Figura 6 — Planta de implantagéo do restabelecimento da PN371+317

O restabelecimento, na zona da passagem de nivel 371+317, apresenta um perfil transversal tipo

com 20,0 m de largura e as seguintes dimensdes parciais:

— Faixa de rodagem com 7,0 m de largura (uma via de circulagdo com 3,50 m de largura em

cada sentido;
— Faixa ciclavel, em cada sentido, com 1,50 m de largura;
— Passeio com 5,0 m de largura de ambos os lados.

Acresce de ambos os lados uma ligacdo com o talude com largura minima de 0,60 m que, em caso

de escavacdo, é substituido por uma valeta triangular revestida com 0,90 m de largura.

A drenagem de &guas pluviais do restabelecimento associado a PN371+317 serd realizada com
recurso a um sistema de sumidouros e coletores ao longo do tragado, indo descarregar na rede de

aguas pluviais existente junto a rotunda da Rua Dr. Fausto Cansado.

A obra de arte referente a passagem inferior sera constituida por um quadro de betdo armado e por
muros ala de altura varivel e serd construida sob a atual via, mantendo-se a circulacéo ferroviaria

com velocidades nao inferiores a 30km/h.

A solucdo adotada ir4 implicar a demolicdo de cinco pré-fabricados (ver figuras seguintes),
pertencentes a DRAPALG. Estes edificios sdo antigos laboratérios do Centro de Experimentacéo

Agréria de Tavira (CEAT). A sua localizac&o esta representada no Desenho PF0016.PE.0003.201.
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Legenda

& Areaa Expropriar
# Edificio a Demalir

Figura 7 — Cinco edificios (pré-fabricados) a demolir para o restabelecimento da PN 371+317

Figura 8 — Fotos dos edificios (pré-fabricados) a demolir para o restabelecimento da PN 371+317

3.3.3 Intervengdes associadas a gabarits insuficientes em obras de arte correntes

Relativamente as obras de arte a intervencionar, nas zonas onde as passagens superiores (PS) nao
apresentam gabarit (altura) suficiente para a instalacdo da infraestrutura fixa de tracéo elétrica, as

solugdes propostas passam pelo rebaixamento da plataforma existente ou o alteamento no tabuleiro.
O projeto identificou trés zonas em que as PS existentes ndo possuem gabarit suficiente:

— PS349+681: A solucdo adotada consiste na substituicdo do tabuleiro rodoviario com
desmonte do arco existente. O novo tabuleiro ndo apoiara na infraestrutura existente e tera

um vao Unico com um comprimento total de 15 m;

PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031
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— PS367+736: Optou-se pelo rebaixamento da via-férrea no trogo entre os km 367+566 e

367+888, numa extensao aproximada de 322 m. O rebaixamento neste trecho sera de 18 cm;

— PS387+014: E composta por 3 tabuleiros (rodoviario e dois tabuleiros de apoio as condutas
de 4gua existentes). No tabuleiro rodoviario ndo existem restricdes de altura, nos tabuleiros

das condutas de agua, optou-se pelas seguintes intervencgdes:

o Altura adicional de 25 cm no canal ferroviario para implementacdo das instalagfes

fixas de tracéo elétrica no tabuleiro nascente;
o Altura adicional de 15 cm no tabuleiro poente.
3.34 Drenagem

Tratando-se de uma linha existente, onde as intervencgdes definidas como de maior importancia sao
as associadas a eletrificacdo da linha, o projeto apenas contemplou a drenagem longitudinal,
considerando-se as intervengdes estritamente necessarias a instalacdo da infraestrutura fixa de
tracédo elétrica, tendo como principal preocupacao as zonas de “interferéncia” entre a implantacao dos

maci¢os de catenaria com a drenagem longitudinal existente.

Em todas as situacdes esta prevista a limpeza e desmatacéo incluindo remocao de vegetacao

arborea.
3.35 Catenéria e energia de tracao

Atualmente, a Linha do Algarve encontra-se eletrificada entre Tunes e Faro (desde 2004), esta é

alimentada pela SST de Tunes através de um sistema 1x25kV 50Hz.

O projeto prevé a utilizagdo de um sistema de alimentacao elétrica de 1x25kV / 50Hz e um sistema

de catenaria do tipo LP12.

A subestacdo de tracdo que alimentard a totalidade do novo troco a eletrificar, estara localizada
aproximadamente ao km 353+600 (apeadeiro de Marim), sera denominada de SST de Olh&o e tera

uma poténcia instalada a definir pela IP, S.A., mas que nesta fase se prevé entre 12MVA e 15MVA.

Nas Figuras 9 e 10 apresentam-se as caracteristicas dos postes com e sem feeder.

PF0016.PE.0003.RNT_rev20191031
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Figura 9 — Exemplo de poste sem Feeder Figura 10 — Exemplo de poste com Feeder

3.3.6 Edificios e intervencdes em estacdes e apeadeiros

De forma a garantir as condicdes para eletrificacdo, todos os obstaculos, e mais concretamente todas
as coberturas de estacdes e apeadeiros que entrem na zona do gabarit livre de obstaculos e o
Gabarito Elétrico do Pantégrafo, devem ser cortadas / adaptadas de modo a cumprirem os gabarit

referidos.

3.4 Projetos Associados

Os projetos associados sao projetos essenciais ao funcionamento normal do projeto principal em

analise. Assim, relativamente a projetos associados referem-se os seguintes:
— Subestacgdo de Tragéo de Olh&o (SST de Olhao);

— Zona Neutra de Loulé (ZN de Loulé).

PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031
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3.4.1 Subestacédo de Tracédo (SST) de Olhéo

O novo trogo em andlise sera alimentado a partir de uma nova subestagéo de tracdo que se prevé
construir em area de DPF, no antigo apeadeiro de Marim, (concelho de Olh&do) ao km 353+600. Este

troco sera alimentado no sistema 1x25kV 50Hz para ambos os lados da nova SST.

Uma vez que esta nova SST se encontra em area sensivel, nomeadamente dentro do limite da area
do Parque Natural da Ria Formosa e junto ao limite norte da Zona de Protecdo Especial (ZPE) Ria
Formosa e do Sitio de Importancia Comunitaria (SIC) Ria Formosa / Castro Marim da Rede Natura
2000, a IP, em Fase de Estudo Prévio, procedeu ao Pedido de Parecer sobre a instalagdo da SST a
ICNF, o qual emitiu um parecer onde refere que: “atendendo a conformidade genérica da proposta,
em fase de estudo prévio, no quadro legal da competéncia deste instituto, designadamente nos
instrumentos identificados na informacdo na informagédo, o ICNF, IP, através do Departamento de
Conservacao da Natureza e Florestas do Algarve emite parecer favoravel condicionado a submisséo
do projeto de execucdo para validacao dos pressupostos de base enunciados na apreciacdo supra,

quanto ao cumprimento do quadro legal.”

Refira-se que os dois edificios existentes no antigo apeadeiro de Marim serdo reconvertidos no ambito

deste projeto, ndo se prevendo a sua demoli¢ao.

A SST de Olhao sera alimentada por uma linha elétrica de 60kV em cabo enterrado, com origem na
Subestacdo da EDP de Olhdo (SS-EDP-Olhdo). Esta linha ira acompanhar as vias publicas de
circulagcéo de forma a minimizar os impactes no uso do solo. O tracado da futura alimentacdo da EDP
a SST de Olhéo sera da responsabilidade da EDP.

A area total a expropriar é 359 m?,

PF0016.PE.0003.RNT_rev20191031
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Legenda:

D : SST de Olhdo E : Area a expropriar E : DPF

Figura 11 — Localizagédo da SST de Olh&o

3.4.2 Zona Neutra de Loulé

A separacdao elétrica dos sectores de catenaria alimentados pela atual SST da Tunes e a hova SST
de Olh&o ser4 efetuada através da nova Zona Neutra de Loulé (ZN de Loulé) a instalar ao km 322+800

(ver figura seguinte).

A ZN de Loulé é necesséria para viabilizar a eletrificacdo do troco em anadlise e por questbes de
exploracéo permitindo isolar sec¢des da linha. S6 é possivel alimentar a Catenaria a partir de 2 SST

distintas com a insercao de uma ZN que separa eletricamente os dois trocos.

PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031
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Figura 12 — Proposta para a localizagdo para a futura Zona Neutra de Loulé (PK 322+800)

A ZN de Loulé sera composta por:

&9

Criacdo de uma SET em edificio técnico em alvenaria / betdo (de 3,75 m por 5,55 m) (21 m?))
com cerca de 21 m? (12 m? de area util), incluindo todas as instalacGes técnicas no interior e
com barra coletora de terras com ligador amovivel em caixa de visita para interligagdo com o
CDTE;

Instalagcéo de controlo de acessos ao edificio técnico;
Pavimentacéo da zona exterior envolvente;

Instalacdo de vedacao tipo rural para criagcdo de zona de acesso reservado.

Duracao da Obra

A obra serd executada sem interrup¢éo de servigo, com uma duragdo prevista de 23 meses, de

acordo com a calendarizacéo prevista:

Montagem de estaleiro: 1 més;
Infraestrutura e plataforma da via, obras de arte e edificacdes: 9 meses;

Instalacdes fixas de tracéo elétrica (catenarias), RCT+TP e caminho de cabos (trabalhos em

continuo): 12 meses;

Testes e ensaios: 1 més.
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4 ESTADO ATUAL DO AMBIENTE AFETADO

Nesta seccdo do RNT descrevem-se, de forma resumida, as principais caracteristicas ambientais e

sociais da area do projeto.

O clima no sotavento algarvio caracteriza-se por ser mediterraneo, temperado, com Inverno chuvoso

e Verdo seco e quente (Csa).

Relativamente as alteragcfes climaticas, para a regido do Algarve, perspetiva-se até 2100 um
aumento da temperatura maxima de 2°C, da temperatura minima de 2,5°C e da temperatura média
de 2,2°C. Relativamente a precipitacdo, verifica-se um ligeiro aumento da precipitacdo média anual

de cerca de 7% para a ordem dos 546 mm anuais.
Dos principais impactes projetados relativamente aos cenarios climaticos salientem-se estes dois:
— Cheias e inundages: o cenario de referéncia projeta uma potencial duplicagdo dos danos;

— Zonas costeiras: no cenario de referéncia os danos associados as inundagfes maritimas

podem triplicar.

Deste modo, existem extensas areas costeiras no sotavento algarvio que sdo particularmente
vulneraveis a erosao costeira, das quais se destaca o tro¢co entre Olhdo-Fuzeta porque é ai que o

projeto mais se aproxima da linha de costa com sensibilidade alta & erosao costeira.

Relativamente a geologia e geomorfologia, a area de intervencdo ndo apresenta recursos com
particular interesse para exploragdo econdmica (concessdes mineiras, exploragdo de aguas, areas
de reserva, areas cativas, areas pedidas ou concedidas para prospecao e pesquisa de recursos).

N&o existem igualmente locais de interesse geoldgico que possam vir a ser afetados pelo projeto.

O troco da linha férrea enquadra-se praticamente na sua totalidade no litoral do Algarve, no entanto,
num trogo proximo de Tavira, aproximadamente entre os km 371+000 e 378+000, a plataforma
aproxima-se do Barrocal onde para se vencerem 0S cumeeiras mais ou menos acentuadas e as
depressbes geradas pela passagem de cursos de agua como o Rio Gildo levou a necessidade de se

criarem aterros e escavagdes importantes, bem como pontes e viadutos.

Em termos geolégicos, o tracado da linha atravessa essencialmente Aterros (at), Depodsitos
aluvionares (a), Areias de Faro (Qa) e Dep6sitos Miocénico (M®° e M>), atravessando ainda Depdsitos
dunas (d), Depositos de Morgadinho (P), Cretacico (C'), Jurassico Superior (J°), Jurassico Médio (J°

/ J34) e Jurassico Inferior (32 / J%).

Do ponto de vista tectdnico, na area do projeto existem varias falhas, das quais podemos referir a
falha com direcdo N-S que atravessa Faro e a falha com direcdo E-O que atravessa Portiméo e Vila
Real de Santo Anténio, designada por Falha do Guadiana, inserindo-se numa area em que as
intensidades sismicas maximas teréo atingido, o valor de IX e X, de acordo com a escala de Mercalli

modificada.
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Relativamente aos solos e ocupacdo do solo, nas areas a intervencionar que serao objeto de
expropriacdo predominam os Solonchaks gleizados (73%). A segunda e terceira unidades
pedoldgicas mais expressivas sdo os Luvissolos rodocromicos (cerca de 14,9%) e os Cambissolos

cromicos calcérios (cerca de 10%).

A nova area a expropriar (cerca de 2,95 ha) representa 4,23% da area ja pertencente ao DPF da linha

entre Faro e Vila Real de Santo Anténio.

Quanto a capacidade de uso do solo, verifica-se que predominam os solos incluidos em zonas de
salina ou sapal (cerca de 29,8%), seguindo-se os solos da Classe A (24,3%), isto é, os solos com
elevada aptiddo agricola, com poucas ou nenhumas limitagdes, depois os solos da Classe B (15,7%),
solos agricolas com aptidao agricola moderada e, finalmente os solos da Classe E (11,2%), solos

agricolas com limitagdes severas.

Quanto aos usos do solo, no Quadro 3 apresentam-se as classes de ocupac¢éo do solo nas areas de
intervencédo do projeto que saem fora do DPF.

Quadro 3 — Classes de ocupacédo do solo nas novas areas de intervencao

Area de estudo Area a expropriar |

Classes Subclasses ha % ha | % |
Tecido urbano continuo 63,94 5,53 0,439 14,9
. Tecido urbano descontinuo 54,85 4,74
Tecido Urbano Outros espagos fora do tecido 1,03 0,088
urbano consolidado
Industria, comércio e equipamentos 33,07 2,86 0,128 4.3
gerais
Indistria. Comércio Redes viérias e ferr_oviérias e 0,52 0,044 - ---
e Tran’sportes €spacos assoglgdos
Areas portuérias 5,05 0,44
Qutras infraestruturas e 54,61 4,72
equipamentos
Espacos Verdes 0,52 0,044 — -
Urbanos, . .
Equipamentos Equnpamentos Desportivos,
Desportivos, Culturais e.de' gazer e Zonas
Culturais e de Lazer Historicas
e Zonas Historicas
Culturas temporarias 134,72 11,65 0,032 1,1
Culturas permanentes - pomar 291,68 25,23 2,324 78,7
Areas Agricolas e Culturas permanentes - o_IivaI 24,48 2,12 - .
Agroflorestais Culturas permanentes - vinha 44,30 3,83 0,004 0,1
Areas agricolas heterogéneas 279,83 24,21
Areas agricolas com espacos 0,17 0,014
naturais e seminaturais
Areas florestais - Pinhal 8,91 0,77 - -
Florestas e Meios Areas florestais — Outras folhosas 1,38 0,12
Naturais e Areas de matos, vegetacao rasteira 67,81 5,87
Seminaturais e/ou arbustiva
Praias, dunas e areais 7,19 0,62 - -
Zonas Humidas Sapais 43,70 3,78 --- -
Litorais Salinas 13,81 1,20 - —
Corpos de Agua Cursos de agua . 9,76 0,84
Zona entre-marés - Estuarios 14,75 1,28
TOTAL 1.156,07 100 2,95 100
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Refira-se que na zona do futuro restabelecimento da PN 371+317 serdo afetados terrenos que
pertencem ao Centro de Experimentacado Agraria de Tavira (CEAT) que estdo ocupados por culturas

permanentes (pomar e alguma vinha).

Na area de estudo, existe uma area com 3,54 ha ocupada por pomares e vinha. No que se refere as
areas de pomares, referem-se maioritariamente a pomares de citrinos (cerca de 1,8 ha,
correspondendo a cerca de 50% da area total), seguidos de alfarrobeiras (0,8 ha o que representa
cerca de 23% do total), figueiras (cerca de 0,27 ha o que corresponde a 7,7% da area total),
amendoeiras (ocupando cerca de 0,2, diospireiros (4,5%), nespereiras (aproximadamente 2%) e por
fim abacateiros (0,8%). A zona ocupada com vinha situada a norte do futuro restabelecimento (entre

0 km 0+225 e o km 0+400) abrange cerca de 0,21 ha (cerca de 6% da area total).

No que se refere aos recursos hidricos, o projeto insere-se na regido hidrografica das Ribeiras do
Algarve e do Guadiana, onde atravessa diversas linhas de 4gua, das quais se destacam o rio Seco,

a ribeira de Marim, o ribeiro do Tronco, a ribeira dos Mosqueiros, o rio Gilao e a ribeira da Almargem.

Uma vez que o presente projeto ndo contempla qualquer alteracdo na drenagem transversal,
mantendo-se a situacdo atual, ndo se justificou realizar um estudo detalhado das condicdes

hidrolégicas das linhas de 4gua atravessadas.

Quanto aos aquiferos, o tracado inicia-se no bordo sul do sistema aquifero da Campina de Faro e
termina no sistema aquifero de Monte Gordo, interessando ainda os sistemas aquiferos de Sao Jodo

da Venda, o de Luz de Tavira e o de Sao Bartolomeu.

Na zona de desenvolvimento do projeto destacam-se 0s usos da agua para consumo humano e
agricola. Relativamente aos pontos de agua, de acordo com informac&o recebida pelas Aguas do

Algarve e a Fargar, o projeto ndo interfere com os pontos de 4gua para abastecimento publico.

Quanto a agua utilizada para a rega, o projeto atravessa diversas areas pertencentes ao perimetro
de rega do Aproveitamento Hidroagricola do Sotavento Algarvio (AHSA), cuja agua tem origem nas
barragens de Beliche e Odeleite, que se encontram fora da area de influéncia da via existente a

eletrificar.

A qualidade da agua superficial é genericamente boa, ao passo que a agua subterranea nao

apresenta qualidade suficiente para a producéo de agua para consumo humano.
Grande parte do projeto, cerca de 43,7 km, encontra-se em zona sensivel para 0 meio hidrico.

Nesta regido a qualidade do ar é geralmente boa durante longos periodos do ano, podendo

apresentar valores diarios de qualidade média.

O ambiente sonoro junto a linha ndao apresenta niveis muito elevados, ndo ultrapassando os 65
dB(A) no Lden e 0s 55 dB(A) no Ln.
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Relativamente aos sistemas ecoldgicos, € de referir que 0 projeto atravessa duas areas incluidas

na Rede Nacional de Areas Protegidas; o Parque Natural da Ria Formosa (PNRF) e a Reserva Natural
do Sapal de Castro Marim e Vila Real de Santo Anténio (RNSCMVRSA), abrangendo ainda o Sitio
de Importancia Comunitédria Ria Formosa / Castro Marim (PTCONO0013) e as Zonas de Protecdo
Especial da Ria Formosa e Castro Marim (PTZPEO017 e PTZPEO0Q18).

cmmcm Tragado da linha
ZPEs Ria Formosa e Castro Marim
m SIC Ria Formosa / Castro Marim

PN da Ria Formosa e RNSCMVRSA

0 2500 5000 10.000
— — | {10 S

Sowces - Esri HERE, Delorme, Intermeg, Inoement P Corp., GEBCO. USGES, FAD. NFS, NSCAN, GeoSaa,
1GN. Kadaster NL, Oronance Survey, EsriJapan, METI, E=n China (Mong Kong), swis =lopo. Mepmyindia, 8
OpenShenillap contibuton. sad the GIS User Communiy

Figura 13 — Corredor em estudo com sobreposicédo de Areas Classificadas

A area atravessada caracteriza-se por ser um territdrio com um povoamento denso, atravessando ou
passando tangencialmente junto a diversas areas urbanas. O territdrio atravessado pela linha nesta
regido é dominado pela presenca de parcelas agricolas. Nas zonas onde a linha se aproxima da Ria
de Faro e dos Sapais de Castro-Marim as salinas e sapais ficam & vista desta linha de caminho-de-

ferro.

Ao nivel da vegetagdo, durante os trabalhos de campo néo foram observados quaisquer exemplares
de flora rara ou protegida, salienta-se que o corredor pode ter alguns exemplares de sobreiro ou

azinheira.

Na area analisada, as areas de vegetacao natural e seminatural sdo escassas, ocupando menos de

3% do corredor estudado. S&o constituidas sobretudo por comunidades de sapal, mais
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especificamente de sapal alto e por juncais haléfilos que se desenvolvem na presenca de aguas

salobras. Ocorre ainda uma mancha de pinhal-manso sobre substratos arenosos e areniticos.

No quadro seguinte apresenta-se uma sintese dos habitats naturais cartografados.

Quadro 4 — Sintese das areas de habitats naturais cartografadas

Habitats Area ocupada (ha) |

1410 0,6
1410+1420pt4+1420pt6 3,2
1420pt4+1420pt6+1430 1,4
1430 0,1
2270 0,8

Area sem habitats 306,1
Area total ocupada por habitats 6,2

Area total 312,3

Nota:

1410. Prados salgados mediterranicos (Juncetalia maritimi)

1420pt4. Sapal alto de Arthrocnemum macrostachyum (subtipo de Matos haléfilos mediterranicos e termoatlanticos (Sarcocornietea
fruticosae))

1420pt6. Sapal alto de Limoniastrum monopetalum (subtipo de Matos haléfilos mediterranicos e termoatlanticos (Sarcocornietea
fruticosae))

1430. Matos halonitréfilos (Pegano-Salsoletea)

2270. Dunas com florestas de Pinus pinea ou Pinus pinaster subsp. atlantica

Quanto a fauna, e em termos de mamiferos, as observagfes efetuadas no terreno e a informacéo
recolhida permitiu elaborar uma lista de 23 espécies de ocorréncia potencial, quatro delas inseridas
nos anexos Il e IV da Diretiva Habitats (trés espécies de morcego e a lontra). O biétopo agricola sera
aguele onde ocorrerd um maior niumero de espécies de mamiferos (22), podendo ainda ocorrer em

zonas humidas (6) e mesmo em espaco urbano (4).

Na zona de Tavira € conhecido um abrigo de morcegos de importancia nacional a menos de 5000 m
da area de estudo, existirao ainda pelo menos mais quatro abrigos, de menor importancia, a menos
de 5.000 m da linha.

O biétopo que corresponde ao mosaico agricola sera aquele onde ocorre um maior nimero de
espécies de mamiferos (22), seguido das zonas humidas (6) e do espaco urbano (4). A Unica espécie
com estatuto de Quase Ameaca, o coelho-bravo, ocorrerd no mosaico agricola e nas zonas humidas,

em particular nos complexos de salinas.

Relativamente as aves, foram identificadas um total de 128 espécies de ocorréncia potencial, sendo
gue 89 (70%) foram observadas no terreno durante a visita efetuada no Inverno. De entre as espécies
atribuidas a &rea de estudo 45% serao residentes, 38% serdo invernantes e 17% seréo, sobretudo,

estivais.

No que respeita ao seu estatuto de conservagdo em Portugal verifica-se que ocorrem na &rea de
estudo 3 espécies classificadas como Em Perigo (EN), 15 como Vulneraveis (VU) e 8 como Quase
Ameacadas (NT). As trés espécies classificadas como Em Perigo ocorrem apenas nas zonas

hamidas. A garca-vermelha sobretudo nas areas de sapal e paul, a 4guia-pesqueira sobretudo nos

PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031
PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031 23142



! Infraestruturas :" nrv | norvia c’ setec " s

de Portugal

COMSULTORES DE SHGENHARIA

esteiros associados aos sapais e nos complexos de salinas e a coruja-do-nabal nos complexos de

salinas e nos sapais.

As zonas humidas constituem o biétopo que regista a maior diversidade de aves (78 espécies),

seguida dos mosaicos agricolas (63) e por ultimo o espaco urbano (10).

Para os répteis e anfibios na area de estudo ocorrem 10 espécies de anfibios e 12 de répteis.
Nenhum dos anfibios possui estatuto de ameaca em Portugal, havendo apenas uma espécie
classificada como Quase Ameacada. Um dos répteis, a osga-turca, esté classificado como Vulneravel

e outro esta classificado como Quase Ameacado.

As diferentes espécies de anfibios ocorrerdo quase exclusivamente nas zonas de mosaico agricola.
Os répteis ocorrerdo igualmente sobretudo nas zonas de mosaico agricola embora duas espécies

possam ocorrer também em zonas humidas e uma outra podera ocorrer em espago urbano.

A paisagem da area de estudo abrange cinco Unidades de Paisagem: Serra do Caldeirdo (UP122),
Barrocal Algarvio (UP125), Litoral Centro Algarvio (126), Ria Formosa (UP127) e Foz do Guadiana
(UP128), dos grupos de unidades de paisagem Serras do Algarve e Litoral Alentejano (U) e Algarve

(V), sendo que o projeto apenas atravessa quatro delas.

A unidade de paisagem Ria Formosa integra uma faixa continua que abrange praticamente a
totalidade do limite sul da area de estudo, sendo caracterizada pela presenca de expressivas areas
naturais (sistema lagunar), com maior relevancia entre Faro e Tavira, assumindo-se como uma

paisagem singular de elevado valor ecoldgico e cénico.

A Linha do Algarve desenvolve-se na zona limitrofe desta unidade, sensivelmente até a Fuzeta,
assumindo-se, na sua maioria, como o limite da paisagem natural da Ria Formosa, barreira a pressao
humana exercida sobre esta zona litoral (zona de transigdo entre uma paisagem de elevado valor
cénico e ecoldgico, a ria, e um territério muito marcado pela artificializacdo e desorganizacdo do
espaco).

A unidade de paisagem Faixa Costeira integra o territério de morfologia aplanada que se estende

paralelamente a linha de costa.

O projeto desenvolve-se até a vila de Fuzeta, na zona limitrofe desta unidade, adquirindo um
desenvolvimento proximo e paralelo a estrada nacional 125 até a povoacao de Conceicao de Tavira,
local onde inflete na direcdo do Barrocal Algarvio. Caracteriza-se por ser um territério muito
humanizado, marcado pela constante alternancia entre areas edificadas e areas agricolas com

povoamento disperso.
As é&reas de elevada sensibilidade atravessadas sao:
- Os atravessamentos das ribeiras de Bela Mandil, Marim/Quatrim, Mosqueiros, Gildo e Alamo;

— A \vérzea da ribeira do Tronco, adjacente a povoacado de Fuzeta, marcada pela presenca de

salinas, parcelas agricolas e pomares tradicionais de citrinos;

PF0016.PE.0003.RNT_rev20191031
PF0016.PE.0003.RNT_rev20191031 24142



! Infraestruturas :" nrv | norvia c’ setec " s

de Portugal

COMSULTORES DE SHGENHARIA

— Uma éarea de vinhas e pomares tradicionais na envolvente da povoacgéo de Pinheiro;

— Uma area de pomares tradicionais de citrinos nos vales e vertentes das ribeiras da Almiranta

e Afoga-Puro, entre Santa Luzia e Tavira;

— A varzea da ribeira da Almargem, marcada pela presenca de salinas e areas de vegetacao

natural;
— Uma éarea de pomares tradicionais de citrinos a nascente de Conceicéo de Tavira,;
— A \Vérzea do Guadiana.

A unidade de paisagem Barrocal Algarvio integra o territério de morfologia ondulada que se estende
a norte da Faixa Costeira, concretizado na area de estudo numa zona a norte da cidade de Olhdo e

na faixa continua que se estende sensivelmente desde Tavira até ao vale do Guadiana.

O projeto desenvolve-se somente na area a nascente, sensivelmente entre Conceicdo de Tavira e o
vale do Guadiana e interfere com as areas de elevada sensibilidade: zona de menor concentragéo

humana entre V. N. de Cacela e Altura, associadas a pomares tradicionais e a parcelas de regadio.

A unidade de paisagem Varzea do Guadiana integra parte da extrema nascente da area de estudo,
sendo caracterizada ela horizontalidade e pela forte presenca da agua, sendo o sapal que reveste as
zonas de influéncia das marés considerado um dos mais importantes do pais, merecendo a sua
classificacdo como Reserva Natural do Sapal de Castro Marim e Vila Real de Santo Anténio e, por

isso, é dominada pela elevada sensibilidade, traduzindo a elevada fragilidade desta zona estuarina.

A linha férrea desenvolve-se na proximidade do Esteiro da Carrasqueira, afastando-se apenas
quando este canal inflete para norte. Assume-se como barreira a expansao e dispersdo humana na

periferia de VRSA, demarcando o limite norte desta povoagéo na aproximacdo ao seu término.

Para a componente social importa referir que o projeto se desenvolve no sotavento algarvio, numa

estrutura da rede urbana com 3 centralidades:
— O conjunto Loulé-Faro-Olhéao;
— O conjunto Castro Marim — Vila Real de Santo Anténio, com interliga¢cdes com a Andaluzia;
— Tavira, articulando os dois conjuntos anteriores.

O trogco em estudo € parte integrante da Linha do Algarve, que se articula com a rede nacional através

da Linha do Sul, em Tunes e insere-se também na rede ferroviaria internacional.

Na Linha do Algarve circulam composi¢bes de passageiros do servico regional. Ao contrario do
servico de longo curso, ndo existe sazonalidade na procura, 0o que significa que € utilizado
fundamentalmente por residentes na regido durante todo o ano, néo refletindo de forma significativa
a influéncia dos fluxos turisticos. Nos Ultimos anos a procura tem vindo a aumentar na regiao Algarve,

tanto nas ligagdes inter-regionais, como nas intrarregionais.
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Nesta regido a estrutura do emprego assenta no sector terciario. Contudo, ao nivel da proporcao de
empresas 0 conjunto dos subsectores da agricultura, producéo animal, caga, silvicultura, é relevante
em todos os concelhos, assim como os subsectores do comércio por grosso e retalho, do alojamento

e restauracdo, assim como o subsector da construcao.

O sotavento algarvio tem algumas particularidades que importa evidenciar. A configuragdo da laguna
e os condicionamentos estabelecidos pelo Parque Natural colocaram limites & massificacao turistica

do litoral e a formas de expansao urbana menos sustentaveis.

De uma forma geral, verifica-se uma densa ocupacao do territério, combinando um povoamento
concentrado em varios nicleos urbanos de média dimenséo (Faro, Olhao, Tavira), com povoamento
disperso, associado a ocupacao turistica de baixa densidade e a habitacdo unifamilar ou associada

a exploragbes agricolas.

No Quadro 5 apresenta-se um resumo das principais areas de intervencdo e as caracteristicas da

zona envolvente.

Quadro 5 - Resumo das areas de intervencao

Zona \ Caracteristicas da area de intervencao e zona envolvente \
Trata-se de uma zona situada na frente ribeirinha nascente da cidade, junto a laguna.
A envolvente caracteriza-se por areas consolidadas de habitagcdo, a norte da Linha, e
areas degradadas, correspondentes a antiga zona industrial, a sul da linha. Existe
Faro, Bom Jodo, ao km | também um pequeno ancoradouro ndo estruturado, para pequenas embarcacdes de
342+700 pesca. Em espaco desordenado e desqualificado, marginal a laguna, pontificam
algumas construcdes de apoio.
Nesta zona existe um ponto de atravessamento pedonal, informal, da linha, para
acesso ao ancoradouro e instalacdes de apoio.
Olhédo — Intervencdo em | A intervencdo é feita em talude a sul dos blocos de habitacdo da Rua Eduardo
talude, ao km 348+750 Conceicéo Pires, perto do limite nascente da cidade.
Esta PS situa-se na zona central da cidade de Olh&o. A Rua 18 de Junho constitui um
importante arruamento transversal e Ginico eixo viario que liga, de forma direta, o nicleo
histérico da cidade aos bairros situados na zona de expansao norte, embora haja varias
Olh&o — Substituicdo de | outras alternativas de ligagéo entre as zonas da cidade, a norte e a sul da Av. D. Jodo
tabuleiro de PS, ao km VI (EN125), entre as quais a Rua Almirante Reis, a Av. Sporting Clube Olhanense e a
349+681 Rua do Cerrinho, com distribuigdo pela Av. D. Jodo VI.
A Rua 18 de Junho é também importante para as circulagfes locais, tendo um trafego
intenso, integrando o percurso de carreiras de transportes coletivos urbanos, entre as
quais a n° 40, Linha Amarela.

Olh&o / Rua Calouste de
Gulbenkian — A intervencdo € feita em area urbana. A envolvente é caracterizada por ocupagao

Intervencéo em talude, habitacional. A zona de intervencao fica adjacente a uma ciclovia.
ao km 351+450

Olh&o / Quelfes — A intervencdo é feita num talude na proximidade do Parque de Campismo dos

Caminho junto ao Parque | Bancarios do Sul e llhas, na zona de Pinheiros de Marim, no limite oriental da cidade.

de Campismo - O talude fica adjacente a um caminho que conduz também a Ecoteca Museu Jodo

intervengdo em talude, Lucio, e é frequentado para caminhadas, nomeadamente pelos utentes do parque de
ao Pk 352+000 campismo.

A Linha segue neste trecho junto a laguna da Ria Formosa. A sul da linha e do antigo

apeadeiro de Marim estende-se uma extensa area de salinas, com cerca de 80 ha.

A norte da linha, a ocupacéo é constituida, predominantemente, por habitagao dispersa

em pequenas quintas. Os edificios do antigo apeadeiro encontram-se sem utilizagédo

aparente. O acesso ao antigo apeadeiro funciona também como a acesso secundario

a uma quinta.

Pinheiro — Intervencéo | A intervencao é feita numa estreita faixa de terreno inculta, na estrema de uma parcela
em talude, ao km com pomar. A envolvente é caracterizada por ocupagé@o agricola (pomares) com

363+450 edificacdo dispersa.

Olhéo / Marim —
Subestacéo de Tracéo,
ao km 353+500
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Pedras D’El Rei —
Intervencd@o em talude,
ao km 367+000

A intervencao é feita em estreitas faixas de terreno na estrema de parcelas agricolas.
A envolvente é caracterizada por ocupacao agricola (pomares, culturas temporarias)
com habitacdo dispersa.

Pedras D’El Rei —
Rebaixamento da
plataforma ferroviaria, ao
km 367+736

O CM1347 liga a EN125 ao empreendimento turistico de Pedras D’El Rei. A envolvente
da PS é caracterizada por ocupacdo agricola e terrenos incultos, com habitacdo
dispersa isolada ou em conjuntos edificados.

Santa Luzia —
Intervengdo em talude,
ao km 369+100

A intervencao € feita numa estreita faixa de terreno na estrema de parcelas agricolas.
A envolvente é caracterizada por ocupacéo agricola (pomares, culturas temporarias)
com habitacdo dispersa.

Tavira — Reclassificagao
a pebes da PN 371+317

Esta PN localiza-se na area urbana da margem direita do rio Gildo, perto da entrada
sudoeste da cidade.

Trata-se de uma zona predominantemente habitacional com algum comércio de
proximidade. Os principais equipamentos existentes na envolvente séo a Estacéo C.F.
de Tavira, situada a cerca de 200 m a sul da PN, o supermercado Lidl, situado a cerca
de 250 m a sul, ambos no Largo de Santo Amaro, a Escola Basica de Tavira, cerca de
250 m a sudeste e a Escola Secundaria Dr. Jorge Augusto Correia, a cerca de 300 m
a sudeste.

A PN 371.317 constitui um ponto de passagem para as circulagdes de entrada e saida
de Tavira, a nascente, a partir da (e para a) EN125 (via Rua de S. Pedro) e EM514
(Rua de Santo Estévao, no tecido urbano). As circulagdes a partir da (e para a) EN270
tém uma alternativa, mais a norte, pela Rua do Alto do Cano, Rua Sebastido Leiria e
Rua dos Bombeiros Municipais. Esta alternativa também pode ser utilizada para quem
vem na EN125 e EM514, embora obrigando a um percurso mais longo.

Os problemas de circulacdo e os congestionamentos causados pelo fecho da PN s&o
particularmente sentidos na época de Verao.

Tavira —
Restabelecimento
rodoviario da eliminagao
da PN 371+317

O restabelecimento, com uma extenséo total de cerca de 608 m, desenvolve-se, no
sentido poente-nascente, em espag¢os com ocupacao agricola predominante (pomar,
vinha e areas incultas), pertencentes, na maior parte, ao Centro de Experimentacéo
Agréria de Tavira (CEAT) da Direcdo-Geral de Agricultura e Pescas do Algarve
(DRAPALG). No trecho final o projeto de restabelecimento interfere com uma pequena
area integrada na Escola Béasica D. Manuel I.

O CEAT é um dos dois centros de experimentacdo agraria da DRAPALG. As atividades
do CEAT enquadram-se no trabalho que vem sendo desenvolvido, no ambito da
DRAPALG, de prospecédo, recolha, conservacdo e caracterizagdo de variedades
tradicionais de fruteiras algarvias, com apoio de programas comunitarios, como o
PRODER.Entre outras atividades, tem instaladas colecdes e ensaios de fruteiras,
nomeadamente amendoeira, alfarrobeira, figueira, nespereira, oliveira, romézeira e
péro de Monchique, bem como um ensaio de novas variedades de laranjeiras e
tangerineiras. (DRAPALG, 2019). Parte da area do CEAT foi cedida no &mbito da Bolsa
Nacional de Terras, em 2016.

Como referido, o projeto de restabelecimento atravessa toda a area afeta ao CEAT.
Até cerca do km 0+175, o restabelecimento desenvolve-se a sul da urbanizacao da
Quinta do Caracol. Ao km 0+230, cruza a Linha do Algarve, por meio de passagem
inferior.

A parcela situada a noroeste da Linha do Algarve, atravessada pelo projeto entre o km
0+000 e 0+200 aproximadamente, foi disponibilizada na Bolsa Nacional de Terras, pelo
Despacho n°® 15524/2015, de 15 de outubro. Trata-se de terrenos de classe de
capacidade de uso A, constituidos essencialmente por solos calcarios vermelhos (Vc).
No momento da cedéncia, tinha instalado um pomar de citrinos em modo de producao
bioldgica, figueiras e algumas cole¢bes e ensaios de fruteiras, nomeadamente
abacateiros, anoneiras, diospireiros e nespereiras.

Na area de intervencgédo do projeto existiam duas instalagdes com citrinos e figueiras,
respetivamente. No entanto, no momento da visita de terreno, efetuada no ambito do
presente EIA no més de janeiro de 2019, a instalagdo de citrinos jA ndo existia no
terreno.

O restabelecimento interfere com algumas construgées, entre as quais cinco edificios
pré-fabricos sem uso atual, ao km 0+425/0+450. Existem ainda duas habitagbes
encontram-se ocupadas por antigos funcionarios da DRAPALG para as quais nao esta
prevista a sua demoli¢éo.

A partir do km 0+575, o restabelecimento desenvolve-se junto aos limites da Escola
Secundéaria Dr. Jorge Augusto Correia e da Escola Basica D. Manuel I, entrando no
final em concordancia com um arruamento que da acesso a escola, a Rua José Falcao
Berredo, a Ecovia Litoral do Algarve (troco de Tavira) e liga a Rua Dr. Fausto Cansado.

PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031

PF0016.PE.0003.RNT_rev20191031

27142




' Infraestruturas '7‘ | . Mag ot Mg sctec
‘ de POrtUgal . . nrv norVIa ferroviaire international
Zona \ Caracteristicas da area de intervencao e zona envolvente

Tavira / Porta Nova —
Intervencd@o em talude,
ao km 372+000

A intervencéo é feita num talude a nascente da Rua Prof. Egas Moniz. A envolvente é
constituida por tecido urbano consolidado, a nascente da linha e por novas
urbanizacgfes, a poente.

Tavira / Porta Nova —
Eletrificacdo do
apeadeiro, ao km
372+800

O apeadeiro localiza-se no limite da zona urbana, verificando-se ocupacédo urbana
consolidada, do lado sul, e terrenos agricolas e incultos, com habita¢éo dispersa, do
lado norte.

A intervencao é feita na zona da plataforma do apeadeiro, abrangendo também parte
de um terreno anexo.

Tavira / Almargem —
Intervengdo em talude,
ao km 376+500

A intervencao é feita num ponto da Linha, a poente de Almargem, em &rea de habitacédo
dispersa e perto da ETAR de Almargem.

Castro Marim / Portela —
Intervengdo em talude,
ao km 385+765

A intervencéo é feita nos taludes adjacentes a PS localizada ao km 385+765, integrada
no CM1253, junto do pequeno aglomerado de Portela. Para além da componente
habitacional, a envolvente caracteriza-se por ocupacgado agricola (pomares) em area

beneficiada pelo AHSA.

O CM1251 liga Altura (EN125) a Barrocal e a Montinho, j& a norte da A22, permitindo
acesso a caminhos rurais da area beneficiada pelo AHSA.

Uma das condutas serve para 0 abastecimento da area beneficiada pelo AHSA, e a
outra serve para o0 abastecimento urbano de varios municipios entre os quais Castro
Marim, Tavira, Vila Real de Santo Antdnio, Olh&o e Faro.

Castro Marim / Altura /
Barrocal — Alteamento
dos encontros de duas
condutas, ao km
387+014

Relativamente a saude humana, o projeto estad localizado sob a area administrativa dos
Agrupamentos de Centros de Saude (ACeS) Central e Sotavento da Administracdo Regional de
Saude (ARS) do Algarve, I.P.

De acordo com os dados mais recentes da regido, a esperanca de vida é de 78 anos (homens) e 84,4
anos (mulheres), a natalidade estimada em 2016 é de 10,1/1.000 habitantes e a mortalidade estimada

€ de 14,2/1.000 habitantes (acima da média nacional).

Analisando a taxa de mortalidade prematura (homens) no Sotavento, quando comparada com a de
Portugal Continental, verifica-se que a regido apresenta valores elevados para os tumores malignos
da laringe, traqueia, brénquios e pulmdes, para os tumores malignos do célon, para a doenca
isquémica do coracao, para as doengas crénicas do figado e para os acidentes de transporte. Para
as mulheres destaca-se os tumores malignos da laringe, traqueia, brénquios e pulmdes, os tumores

malignos do célon, a doenga isquémica do coracdo e a pneumonia como causas de morte.

Assim, os principais fatores de risco sdo o0 abuso do tabaco acima da média nacional (30,0% para os
homens e 14,3% para as mulheres), 0 excesso de peso (abaixo da média nacional) e o abuso do

alcool (abaixo da média nacional).

Da percecdo do estado de saude, apenas 11,7% da populagéo inquirida e residente na regido do

Algarve percecionava o seu estado de saude como sendo “mau ou muito mau”.

No geral verifica-se que na regido do Algarve existem menos profissionais de saude (médicos e
enfermeiros) que em Portugal Continental; sdo feitos menos internamentos, menos consultas

externas e existem menos camas a nivel hospitalar, principalmente a nivel privado.
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Ao nivel do ordenamento e condicionantes ao uso do solo, o modelo territorial nacional é
regulamentado pelo Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territorio (PNPOT), que

estabelece as grandes opg¢des para a organizagao do territério nacional.
As Opcdes Estratégicas para o Desenvolvimento do Territério do Algarve séo, entre outras:

— Implementar um modelo de mobilidade sustentavel, que reforce a dimensao policéntrica do
sistema urbano regional;

— Assumir o papel estratégico das aglomeracdes de Castro Marim — Vila Real de Santo Anténio,
articulada com Tavira, e de Faro-Loulé-Olhdo e Portimédo-Lagos-Lagoa, incluindo a zona de
charneira de Albufeira, para a insergdo internacional da regido e promover as condi¢des de

desenvolvimento de equipamentos e fun¢des de projecao internacional.

Tendo em conta os programas de financiamento para o periodo 2014-2020, tornou-se necessario
atualizar o quadro estratégico que condicionard o desenvolvimento futuro da Rede Ferroviaria
Nacional (RFN), tendo surgido o Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020
(PETI3+).

O Plano de Investimentos da Rede Ferroviaria Nacional (RFN) para o periodo 2014-2020 pretende
consolidar as prioridades de intervencdo, estabelecidas pela Estratégia RFN 2014-2050,

desenvolvendo as intervengdes apresentadas como prioritarias no PETI3+ que inclui, entre outras:
— A construcao de novos trocos de ligacdes ferroviarias;

— A modernizacao das infraestruturas existentes, designadamente através da eletrificacdo e da

instalacdo de sistemas de sinalizacdo elétrica e telecomunicacoes;

— A eliminacdo de varios constrangimentos na infraestrutura, visando a otimizacdo da

infraestrutura, aumentando a sua eficiéncia e a qualidade do servico prestado.

— Uma quota modal equilibrada e uma rede de transportes e infraestruturas eficiente, com
reducdo das emissdes de CO:2 e de poluentes atmosféricos por passageiro e por unidade de
carga transportada, baseada numa reducdo do consumo de combustiveis fosseis

minimizando a dependéncia energética externa do pais e a fatura energética nacional;

Em face o exposto, o projeto de Eletrificagdo da Linha do Algarve enquadra-se na estratégia definida

pelo PNPOT, bem como nos objetivos especificos do PETI3+.

Ao nivel regional, o PROT Algarve (Plano Regional de Ordenamento do Territério do Algarve) refere

nos seus objetivos operativos especificos para as linhas ferroviarias:

— Definir prioridades para a melhoria imediata de determinadas ligagfes ferroviérias regionais,

designadamente no que se refere as frequéncias dos servicos: Faro/Tavira e Portimao/Lagos;
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— Dependendo dos resultados e decisdes decorrentes dos correspondentes estudos de
viabilidade, concentrar investimentos na via e em material circulante na Linha do Algarve nos

seguintes trogos:
o No Barlavento, entre Estombar e Lagos;
o No Sotavento, entre Faro e Vila Real de Santo Anténio.

Ao nivel dos Planos Municipais de Ordenamento do Territorio (PMOT) a area em estudo é abrangida

pelos seguidamente enunciados:
— Plano Diretor Municipal (PDM) de Faro;
— Plano Diretor Municipal de Olhé&o;
— Plano Diretor Municipal de Tavira;
— Plano Diretor Municipal de Castro Marim;
— Plano Diretor Municipal de Vila Real de Santo Antoénio.

Analisando as Plantas de Ordenamento dos PDM, verifica-se que na zona onde se desenvolve o
projeto predominam os Espacos afetos a Solo Rural (totalizando cerca de 68% da area global),
nomeadamente Espacos Agricolas (com cerca de 50%), disseminados no territorio, maioritariamente
classificadas como RAN e também Espacos Naturais (cerca de 15%), nomeadamente zonas
classificadas como REN, pertencentes ao Parque Natural da Ria Formosa, bem como area de reserva
natural dos Sapais de Castro Marim e V. Real de Santo Antdnio, e, com menor expressao, Espacos

agroflorestais (2,7%).

Uma vez que o projeto € uma infraestrutura existente, as zonas onde se poderiam verificar
incompatibilidades com os Planos séo as areas de intervencéo onde havera expropriacao (fora do
DPF). O unico Plano onde isso se verifica é o PGU (Plano Geral de Urbanizacédo) de Tavira. Com
base nas Plantas de Implantagdo do referido Plano, ndo se verificam quaisquer incompatibilidades

entre o esquema de organizacdo do espago nessa zona.

No que se refere as condicionantes ao uso do solo, ho Quadro 6 identificam-se as Condicionantes,

Serviddes Administrativas e Restricbes de Utilidade Publica presentes na area de estudo
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Quadro 6 — Condicionantes, Servid6es Administrativas e Restric6es de Utilidade Publica presentes na area

de estudo do projeto

Categoria Subcategoria Condicionantes/Serviddo/Restricao
. . Reserva Agricola Nacional (RAN), incluindo Obras
Recursos Agricolas e Florestais d . . ’
e Aproveitamento Hidroagricola
Reserva Ecoldgica Nacional (REN)
- Rede Nacional de Areas Protegidas
Recursos Ecoldgicos
Recursos Naturais REd,ef Natura 2000
Sitios Ramsar
Dominio Publico Hidrico
Recursos Hidricos Captacdes de Aguas Subterraneas para
Abastecimento Publico
Recursos Geolégicos Zonas de maior sensibilidade sismica
Patriménio Cultural - Ocorréncias patrimoniais
Equipamentos Edificios Escolares e Edificios Publicos Edificios Escolares e Edificios Publicos
Rede Rodoviaria Rede Fundamental e Complementar
Rede Ferroviéria Rede Ferroviéria
Abastecimento de Agua e drenagem das aguas Conduta distribuidora

Infraestruturas re5|dua|s, — ETAR —

Aeroportos e Aerédromos ServidGes Aeronauticas

Rede Elétrica Linhas de Média e Alta Tenséo
Marcos geodésicos Vértices geodésicos
Serviddes radioelétricas e telecomunicacdes Feixe Hertziano

Por se tratar de uma infraestrutura existente, a grande maioria do projeto insere-se dentro do DPF.
Existem, contudo, intervencdes onde havera necessidade de efetuar expropriacdes que se podem

resumir a:

— Reserva Agricola Nacional (RAN): Implicara a afetacdo de areas de RAN (num total de
2,74 ha, o que corresponde a cerca de 4% do total de DPF) essencialmente coincidentes com
as areas agricolas, nomeadamente nas intervencfes relativas a SST de Olhdo (Marim,
concelho de Olhdo), ao restabelecimento da PN 371+317 (Tavira), & intervencdo ao km
363+450 (na zona de Pinheiro, concelho de Tavira), taludes 367+000 e 367+700 (localizados
em Pedras D’El Rei, concelho de Tavira) e talude km 369+100 (na zona de Santa Luzia,

concelho de Tavira);

— Obras de Aproveitamento Hidroagricola: O restabelecimento a construir na zona da PN
371+317 abrange area de RAN que esta dentro do perimetro do Aproveitamento
Hidroagricola do Sotavento Algarvio), sendo que este ocupa uma area de 1,8 ha (atualmente

com parte da area ocupada por pomar e alguma vinha e outra parte o terreno esta inculto);

— Reserva Ecoldgica Nacional (REN): Serdo afetadas parcelas de terreno incluidas na tipologia
“Faixa de Prote¢do do Sistema Lagunar”. No total sera afetada uma area de cerca de 0,036 ha

e é referente a SST de Olhao, localizada em Marim, no concelho de Olhdo, ao km 353+600;

— Rede Natura 2000: Sera necessario expropriar cerca de 1,4 ha. Estas decorrem das
intervencdes a realizar na zona da SST de OlhZo (que esta em Area de Protecdo Parque
Natural da Ria Formosa), aos km 366+900 e km 367+600 (ambos em area do Parque Natural
da Ria Formosa) e na zona do restabelecimento da PN 371+317 (que abrange parcialmente

area do Parque Natural da Ria Formosa).
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Quanto aos equipamentos, na area de estudo existem alguns edificios publicos, nomeadamente um
edificio da DRAPAL e duas escolas no concelho de Tavira (Escola Secundaria Dr. Jorge Augusto
Correia e da Escola Basica D. Manuel ), perto do restabelecimento da PN 371+317. Das
infraestruturas existentes saliente-se necessidade de acautelar as suas interce¢des, nomeadamente
da conduta de distribuicdo na zona da nova SST de Olhdo e das duas condutas de agua que serao

intervencionadas na PS ao km 387+014.

O patriménio cultural identificou 46 ocorréncias patrimoniais na area de enquadramento histdrico,
trés das quais estao situadas nas diversas areas de incidéncia do projeto: o cemitério de Olhdo (n.°

1), o eventual sitio arqueolégico de Santa Luzia 1 (n.° 2) e a estacao ferroviario de Tavira (n.° 3).

A analise do valor patrimonial revelou que duas dessas ocorréncias tém um valor de significado
reduzido (n.° 2 e n.° 3) e a restante de valor de significado bom (n.° 1). Os resultados explicam-se
sobretudo pelo maior valor simbélico do cemitério de Olhdo (n.° 1), relativamente a estacdo de Tavira

(n.° 3) e ao eventual sitio arqueoldgico de Santa Luzia 1 (n.° 2).

De destacar que na area de incidéncia de projeto ndo existem sitios classificados (Monumento
Nacional, Imével de Interesse Publico e Imovel de Interesse Concelhio) e no inventario dos PDM dos

concelhos de Faro, de Olhdo, de Tavira, de Castro Marim e de Vila Real de Santo Anténio.
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COMSULTORES DE SHGENHARIA

5 OSIMPACTES

O principal objetivo de um EIA é fornecer informacéao objetiva e pertinente sobre os previsiveis efeitos
(impactes) de um projeto no ambiente fisico, biético e social, apoiando o processo de tomada de
decisdo e contribuindo para a informacdo e esclarecimento de todas partes interessadas ou

potencialmente afetadas (incluindo entidades publicas e privadas e os cidadaos em geral).

De seguida descrevem-se sucintamente os principais impactes positivos e negativos potencialmente

gerados pela construgcéo e exploracdo do projeto.

Saliente-se que grande parte dos impactes negativos identificados pode ser evitada ou minimizada,
de forma substancial, pela ado¢do das medidas propostas no EIA, cujas principais se enumeram na

Secédo 6 do presente RNT.

5.1 Impactes Positivos

Os impactes positivos decorrem essencialmente da entrada em funcionamento do projeto e com o
facto da linha ser eletrificada e ocorrerem melhorias tanto nas condigdes de seguranca da linha como

das estacdes e apeadeiros.

Assim, os impactes positivos na fase de construcdo resumem-se a geracdo de emprego e

dinamizacdo da economia em resultado da aquisi¢cdo de bens e servigos para a execucéo da obra.
Na fase de exploragcdo os impactes previstos sao:

— A reducéo dos gases com efeito de estufa (GEE), em resultado da eletrificacdo da linha e
mudanca para composicdes elétricas, em detrimento das antigas composicdes a diesel, e
captacdo de passageiros do transporte rodoviario individual (automéveis) e coletivo,
contribuindo para o objetivo de transigcdo do sector dos transportes para uma economia de
baixo carbono, sendo este um dos sectores prioritarios de intervencdo no combate as

alteracdes climaticas;

— Diminuicdo dos niveis de ruido, em virtude da alteracdo de composicdes a diesel para
composi¢cbes elétricas (menos ruidosas e em virtude da melhoria das condicGes de

circulagao);

— Melhoria das condicdes de seguranca rodoviaria e ferroviaria, em resultado na eliminacéo da
PN rodoviéria, ao km 371,317, no tecido urbano de Tavira, da colocacéo de nova sinaliza¢éo

e vedacoes;

— Melhoria das condigBes de utilizagdo de estacfes e apeadeiros, na sequéncia de acgdes de
conservacao/manutencao, de iluminacéo e de implementacao de sistemas de videovigilancia

e informacéo ao publico;
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5.2

Melhorias na eficiéncia energética, reducdo dos custos operacionais, simplicidade de

comando, versatilidade de adaptacédo as cargas, qualidade da circulacéo;

Criacdo de uma nova acessibilidade na faixa sul-nascente da cidade de Tavira, resultante da
construcéo de uma nova ligacao rodoviaria para restabelecimento das circulagdes afetadas
pela eliminacdo da PN ao km 371,317. Para além de funcionar como restabelecimento, esta
nova via permite completar uma espécie de anel circular sul e nascente, com a Rua Dr. Fausto
Cansado, Rua da Atalaia, Av. D. Manuel | e Rua Almirante Candido dos Reis. Este anel
permite uma circulacdo alternativa & EN125, entre a rotunda do supermercado Aldi, a
sudoeste da cidade, e a rotunda do supermercado Miniprego, a nordeste. A nova via permite,
ainda, novas fungBes de distribuicdo local, na sua area de influéncia, bem como de
estruturacao de processos de urbanizacdo que, eventual e futuramente, possam vir a ocorrer,

a norte e a sul da sua area de inser¢ao;

Melhoria das condic6es de intermodalidade que podera aumentar a atratividade da linha e o
seu potencial de captacdo de trafego (rodoviario) no que respeita ao transporte de
passageiros, ndo apenas no segmento turistico, mas também no segmento empresarial e da
mobilidade dos residentes locais. A uma escala mais ampla, contribui também para melhorar
as condicdes de insercdo do Algarve nas ligagdes de longo curso, nacionais e internacionais,
através da Linha do Sul. A melhoria destes fatores de acessibilidade, mobilidade e transporte
constitui, assim, um importante elemento para o desenvolvimento do turismo algarvio de

forma mais sustentavel e menos sazonal (dinamizagé&o da economia/turismo);

Contribui para a concretizacdo das politicas e medidas preconizadas no PETI 3+ para o

corredor algarvio, e contempladas no Programa Nacional de Investimentos 2030;

Melhoria dos efeitos nefastos na saude, em virtude da beneficiacdo da linha (diminuicdo dos

niveis de ruido, melhoria das condi¢cGes de seguranca).

Impactes Negativos

Os impactes negativos decorrem essencialmente das atividades de construcdo, apresentado por esse

motivo um caracter predominantemente temporario e possivel de serem minimizados, com a

implementacdo de medidas adequadas.

Assim,

0s impactes negativos na fase de construc¢ao previstos sao:

Aumento temporario dos niveis de ruido, afetacdo da qualidade do ar, da qualidade da agua,
da drenagem natural, da recarga de aquiferos, da ocupacédo do solo, da perturbacdo da fauna

e da qualidade visual da paisagem;

Afetacdo temporaria do nivel de bem-estar dos residentes (devido a emissdo de ruido e

poeiras e alteragbes na mobilidade) resultante das atividades de construgdo e o
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funcionamento das maquinas e equipamentos, na envolvente das frentes de obra, estaleiros

€ acessos;
— Afetacdo temporaria da drenagem natural, da recarga de aquiferos e da qualidade da agua;
— Alteracao temporaria do ambiente visual;

— Afetacdo permanente do substrato geolégico e morfologia do terreno, perda de solo,

destruicdo de vegetacao e usos do solo (areas agricolas e da Reserve Agricola Nacional);

— Construgdo do restabelecimento da PN 371+317 com afetacdo permanentemente de terrenos
do CEAT (dos quais se destaca uma parcela arrendada no ambito da bolsa nacional de terras,
uma parcela onde existem ensaios de novas variedades de citrinos, 5 edificios pré-fabricados
(antigos laboratérios) e muros de protecéo e delimitacéo) e de terrenos da Escola D. Manuel

| (depdsito de gas e espacos exteriores);
— Destruicdo da vegetacéo, perturbagdo da fauna e aumento da mortalidade;
— Processos de expropriacéo;
— Constrangimentos temporarios da rede viaria local;
— Afetacdo dos usos do solo (areas da RAN, REN e da Rede Natura 2000);

— Afetacdo direta de duas ocorréncias patrimoniais (Santa Luzia 1 e Estacdo Ferroviaria de

Tavira);
Na fase de exploracédo os impactes previstos sao:

— Alteracdo do uso do solo (taludes e Restabelecimento PN371+317), em particular das areas

agricolas do CEAT e bolsa nacional de terras;

— Acréscimo da mortalidade de morcegos e avifauna pela presenca de vedacdes, catenaria,

elementos de tenséo (electrocucao) e colisdo com composicoes;

— Aumento permanente da intruséo visual pela eletrificagédo da via férrea e restabelecimento da
PN 371+317;

— Aumento das emissdes de poluentes resultantes da inducdo de trafego rodoviarios as

estacOes e apeadeiros e da producado de energia elétrica;

— Aumento do tempo de circulacdo (reclassificacdo para uma passagem para pedes da PN

371+317) e novo restabelecimento;

— Risco de electrocucéo.
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6 AS MEDIDAS DE MINIMIZACAO

O Estudo de Impacte Ambiental identificou uma série de medidas com vista a mitigacdo dos impactes

ambientais previstos.

Em seguida sistematizam-se as mais relevantes medidas propostas para a mitigacdo ou

compensacao dos impactes negativos previstos nas fases de construcéo e de exploracéo.

A implementacdo de um Plano de Gestdo Ambiental ir& contribuir para sistematizar as boas préticas
ambientais e as medidas de minimizag&o a implementar, com as correspondentes responsabilidades

de execucao.

6.1 Fase de Construcéo
6.1.1 Medidas prévias a construcao

— lIdentificacdo dos locais de implantacédo de estaleiros, dos locais de deposito temporario e
definitivo de terras, de acessos a obra e de todas as outras areas de apoio a obra,
privilegiando a ocupacao de areas ja degradadas, nomeadamente, exploracdes de inertes na
regiao;

— Divulgar o programa de execucao das obras as popula¢fes interessadas, designadamente a

populacdo residente na area envolvente;

— Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de davidas e

atendimento de eventuais reclamacoes;

— Realizar a¢des de formacéao e sensibilizagdo ambiental para os trabalhadores e encarregados

envolvidos na execucdo das obras;

— A calendarizacao da obra nos locais em que interfere com infraestruturas do Aproveitamento
Hidroagricola deve ser executada num curto espacgo de tempo e articulada com a Associacéo
de Beneficiarios do Plano de Rega do Sotavento do Algarve, de modo a encontrar formas de

assegurar a entrega de agua para rega destas areas;

— Calendarizacédo dos trabalhos para os meses de julho e agosto a colocacéo da catenaria nas
zonas mais sensiveis (km 343+200/348+800, 352+800/354+000 e 355+400/358+000,
375+500/376+000 e 390+800/392+700).

6.1.2 Medidas gerais

— Nas outras areas onde se verifiquem interferéncias com infraestruturas (canais e condutas de
rega, abastecimento de agua, residuais, eletricidade) deverdo adotar-se medidas adequadas

de minimizacao (restabelecimento das infraestruturas);
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6.1.3

6.1.3.1

6.1.3.2

6.1.3.3

A deposicao tempordria ou permanente de terras em excesso ou que hdo possam ser
aproveitados devem ser armazenados em locais com caracteristicas adequadas para

deposito;

Previamente a realizagdo de trabalhos de movimentacdo de terras mais significativos
(intervencdes nos taludes, e restabelecimento da PN371+317), proceder a decapagem da
camada superior de terra vegetal (cerca 30 cm) em todas as areas intervencionadas e seu

acondicionamento de forma conveniente e em local préprio;

As obras devem ser realizadas de modo a minimizar as acdes de desmatacédo ao estritamente

indispensaveis e as alteragdes na ocupacédo do solo nos terrenos adjacentes;

Todos os casos em que ocorra, por necessidade ou acidente, afetacao temporaria de culturas,
devem ser imediatamente reportados e 0s respetivos proprietérios devem ser devidamente

compensados pelos prejuizos causados;

Sempre que se preveja a necessidade de efetuar desvios de trafego, submeter previamente

0s respetivos planos de alteracédo a entidade competente, para autorizagéao.
Medidas especificas
Passagens superiores (PS)

Na intervencdo na PS, ao km 349+681, em Olhdo, deverdo ser definidos percursos
alternativos, de acordo com a Camara Municipal de Olhdo, e adequada sinalizacdo dos
mesmos. As populacbes devem ser informadas, com a necessaria antecedéncia,
relativamente a duracdo da obra, ao tempo de interrupcéo das circulacfes e aos percursos

alternativos;

Nas intervengfes na PS ao km 387+014, caso venha a verificar-se ser necessario interromper
0 abastecimento de agua as populagdes, tal deve decorrer durante o menor periodo de tempo
possivel. Os municipios e as populacdes devem ser avisados com a devida antecedéncia de

modo a poderem ser tomadas medidas em conformidade.
Intervencdes em taludes

Na intervencdo ao km 352+000, o caminho adjacente ao parque de campismo deve manter-
se utilizavel por parte do publico e deve assegurar-se o acesso a Ecoteca. Deve assegurar-

se que a obra nao coloca problemas de seguranca nas circulagdes no caminho;
SST de Olhé&o

Na intervencdo ao km 353+500, em Marim, para implantagdo da SST, deve assegurar-se a
manutencao ou restabelecimento do caminho de acesso a quinta existente a norte da area

de intervencao;
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6.1.3.4

6.1.4

Restabelecimento da PN 371+317

Em Tavira, na constru¢éo do restabelecimento referente a eliminacdo da PN 371+317, deve

assegurar-se a manutencao das circulagées na Rua de Sao Pedro;

Compensacao ao arrendatério, pela afetacao, por este restabelecimento, da parcela do CEAT

cedida no &mbito da Bolsa de Terras;
Definicao de trajetos de circulagdo de maquinaria pesada no interior do CEAT;

Vedacao da obra do restabelecimento e construgdo de estruturas de vedacédo eficazes, na

fase de funcionamento, de modo a impedir 0 acesso de estranhos aos terrenos do CEAT,;
Restabelecer as ligacdes entre as duas areas do CEAT seccionadas pelo restabelecimento;

Limitar o acesso as vias internas do CEAT, a partir do restabelecimento, exclusivamente a

veiculos da DRAPALG, através da colocacao de portbes ou cancelas;
Compensacao pelos edificios do CEAT afetados;
Compensacao pelos terrenos ocupados temporaria ou permanentemente;

Nos casos em que sejam afetadas parcelas com instalagdo de variedades de citrinos e em
que se verifiqgue necessidade da sua replantacdo, a compensacéo deve incluir os custos de

replantacao;
O arranque de arvores devera ser monitorizado pela DRAPALG;

Deve assegurar-se o realojamento dos moradores das habitacdes situadas no CEAT, caso
estas habitag6es percam condi¢cdes de habitabilidade durante a fase de construgdo e/ou
exploracdo do restabelecimento. Os moradores devem ser envolvidos no processo e a sua

vontade deve ser levada em conta;

Ainda no que respeita a construcdo do restabelecimento referente a eliminacdo da PN
371+317, deverao ser repostos os servicos afetados da Escola Basica D. Manuel |, devem
ser estabelecidas condi¢cdes de seguranca durante a obra, e ser definidas compensagtes
pela area afetada, em articulacdo com Direcdo do Agrupamento de Escolas e a Camara

Municipal de Olh&o;
Medidas de concluséo da obra
Implementacéo do Projeto de Integracédo Paisagistica;

Nas areas temporariamente afetadas pela instalacdo dos estaleiros e infraestruturas
associadas a execugao da obra (equipamentos, maquinaria de apoio, depdésitos de materiais,
entre outros) terd de se proceder a limpeza destes locais, no minimo, com a reposicao das

condi¢Bes existentes antes do inicio dos trabalhos;
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6.1.5

6.2

Ap0s a concluséo dos trabalhos, os solos das areas nao pavimentadas do estaleiro e das

zonas de circulacdo de veiculos e maquinas afetos a obra deverdo ser revolvidos,

promovendo a sua descompactacao, arejamento e restabelecimento das condi¢des iniciais;

Assegurar a reposicdo e/ou substituicdo de todas as infraestruturas, equipamentos e/ou
servigos existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que sejam afetadas no decurso

da obra;

Proceder a recuperacgdo de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim
como 0s pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afetados ou

destruidos.
Medidas de acompanhamento e monitorizagao

Realizacdo do acompanhamento arqueolégico. Numa fase prévia proceder a identificacdo
dos locais da obra (estaleiros zonas de depésitos de inertes) e o acompanhamento

sistematico e permanente na fase de construcéo);

Implementacéo do Plano de Monitorizacao do Ruido e Vibragdes.

Fase de Exploracéao
Manutencdo periddica da via, taludes e 6rgdos de drenagem;

Em caso de acidente (descarga acidental de poluentes), deverdo ser avisadas as entidades

responsaveis;

Colocacao de dispositivos para evitar a colisdo com a catendria entre os km 375+500 a
376+00 e km 390+800 a 392+700;

Assegurar as medidas necessarias de seguranca de forma a reduzir os riscos associados a

presenca da catenéria,;

Implementacao dos Planos de Monitoriza¢éo da Fauna e de Ruido e Vibracges;
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7 OS PROGRAMAS DE MONITORIZACAO

Face aos impactes previstos o EIA propfe a concretizacdo de um programa de monitorizacao de
forma a identificar a avaliar os impactes residuais irdo ainda surgir nas fases de construgédo e
exploracéo do projeto.

Y

Atendendo a andlise dos impactes realizada, considera-se necessaria a implementagcdo de
programas de monitorizagdo ao nivel dos sistemas ecolégicos (apenas fase de exploracéo) e do

ambiente sonoro e vibragdes (fase de construgdo e exploracao).

No caso dos sistemas ecoldgicos o objetivo é permitir avaliar os efeitos da requalificacdo da ferrovia

na mortalidade de aves por coliséo e verificar a eficacia das medidas.

No caso do ambiente sonoro e vibracdes, dadas as incertezas da modelacao, a inexisténcia de
classificacdo acustica oficial para muitos dos locais, e a inexisténcia de requisitos legais para a
vibracdo ambiente continuada, recomenda-se a monitorizacdo dos niveis sonoros e das velocidades

de vibracao.

Assim o objetivo é aferir 0s niveis sonoros e as velocidades de vibracdo nas fases de construgéo e
exploracdo em pontos de avaliacdo de forma a verificar se sdo cumpridos os requisitos legais, ou
outros — tendo em conta a reacdo da populacdo, aferida através de questionarios — se sédo
necessarias medidas de minimizacado, qual a eficacia das medidas implementadas, se € necessario

complementar essas medidas e qual o grau de incerteza inerente as técnicas de predicéo.
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8 CONCLUSOES

O “Projeto de Eletrificacdo da Linha do Algarve no troco Faro — Vila Real de Santo Anténio” tem
por ir4 permitir aumentar a competitividade e sustentabilidade do corredor ferroviario do Algarve e
melhorar o arco metropolitano do Algarve, sendo esta intervencédo estratégica para o sector do

turismo nacional.

Este projeto visa assim potenciar as condigdes de competitividade e sustentabilidade da exploracao
da via férrea, num contexto de viabilidade do sistema ferroviario ndo dependente de combustiveis
fosseis, apresentando um potencial elevado de captacao de trafego no que concerne ao transporte

de passageiros.

Este projeto integra a candidatura submetida no ambito do COMPETE 2020, com a designagao “Linha

do Algarve - Eletrificagido”, relativamente a qual se prevé um financiamento comunitario de 85%.

Esta intervencdo é ainda estratégica para o sector do turismo nacional, em particular para a regido
do Algarve. De referir quanto a este aspeto que o Plano de Marketing Estratégico para o Turismo do
Algarve, identificou a deficiente mobilidade (rede rodoviaria e ferroviaria) e a deficiente articulagéo
entre os diversos sistemas de transporte como um dos pontos fracos para o desenvolvimento do
turismo na regido. A melhoria destes fatores de acessibilidade, mobilidade e transporte constitui,
assim, um importante elemento para o desenvolvimento do turismo algarvio de forma mais

sustentavel e menos sazonal.

A maioria dos aspetos negativos identificados ocorrem somente na fase de construcéo, apresentando
um caracter predominantemente temporario e as medidas de mitigadoras preconizadas permitirdo
minimizar ou compensar adequadamente as situa¢cdes mais impactantes, ao visarem sobretudo a

melhoria da integracao das varias componentes de projeto na paisagem natural e humana.

Os impactes permanentes resultam essencialmente da eletrificacdo e da necessidade de
restabelecimento da PN 371+317.

No caso especifico dos sistemas biologicos, os principais impactes negativos prendem-se com o
aumento da mortalidade da avifauna por eletrocusséo e colisdo com a catenaria, para o qual estdo
preconizadas medidas de minimizagéo (colocacdo de FBF). Uma vez que se trata de uma linha ja
existente e desta se desenvolver na periferia dos habitats protegidos, o efeito de exclusao nédo é

aumentado com a sua eletrificacdo, ndo pondo em causa a viabilidade do projeto em analise.

Deste modo, considera-se que o Projeto de Eletrificacdo da Linha do Algarve no trogo Faro — Vila
Real de Santo Anténio se afigura ambientalmente viavel e que o respetivo processo construtivo é
totalmente exequivel e conforme com os instrumentos de gestdo territorial, proporcionando o

cumprimento dos objetivos que sdo preconizados para a Linha do Algarve.

PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031
PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031 411742



COMSULTORES DE SHGENHARIA

!‘ Infraestruturas :" nrv | norvia ‘; e caire " e eial

de Portugal

DESENHOS

PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031
PF0016.PE.O003.RNT_rev20191031 42 /42



594 x 841

Santa Barbara de
Nexe

Montenegro

Conceicao e Estoi

Bom Joao

o~ 5
S

g N WL
. 0

- <
PO

P

la Real
e Santo
tonio

2 km

Vigo

Lousado

Leixdes
Porto(S.Bento)

Porto(Campanha)

Espinho

Pocinho

‘erroviaire International

Paulo Pereira

Mangualde Vilar Formoso P
Covilha
Figueira da Foz
Bif. de Lares Fundao
Castelo Branco
Lamarosa
Entroncamento
Caldas da Rainha
Portalegre
Torres Vedras
Vila Franca de Xira
Sin Badajoz
Cascai isboa (Santa Apoldnia)
Pinhal Novo “@_Vendas Novas
Qc?
° Evora
O&’b
Beja
Ermidas-Sado
o“.(\&)e
Funcheira &
Neves Corvo
Vila Real Santo Anténio
CORREDOR LINHA DO ALGARVE
- —~ Areade Estudo
B Concelho de Castro Marim
B Concelho de Vila Real de Santo Anténio
I Concelho de Tavira
" Concelho de Olhao
Concelho de Faro
=== | jnha do Algarve (a eletrificar)
® Apeadeiro
(®  Estacdo Ferroviaria
—— Rede Rodoviaria Principal
Notas e historial de Alteragbes
.
Logétipos e informagao complementar Levantou
Projetista
tq‘ nrv I norv ia Data Desenhou Paula Oliveira
CONSULTORES DE ENGENHARIA Agosto 2018 Projetou
N.° Projetista Inés Paulino
‘; etec ‘; setec PF001 6PE00031 01 Verificou

Linha

LINHA DO ALGARVE
! . Local

Pk 340+000 - Pk 396+000
Infraestruturas Fase do Projeto

de Portugal PROJETO DE EXECUGAO
Especialidade Técnica
Diregdo de ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
Engenharia e Nome do Empreendimento . ~ .
Ambiente Eletrificagdo da Linha do Algarve no

Trogo Faro - Vila Real de Santo Anténio
Titulo do Desenho

Enquadramento

ESTE DESENHO APENAS SE CONSIDERA
VALIDO DESDE QUE ESTEJAM
PREENCHIDOS OS CAMPOS DE APROVAGAO
E INSERIDO O RESPETIVO NUMERO SAP

O Responsavel por
EG-VI
Catia Gongalves

Escalas Tipo N.° SAP N.° de Ordem no Projeto

1:50.000 317 - # - 2076LVI

Verséo

00

Diregéo de Engenharia e Ambiente
José Santinho Faisca
Data
Maio de 2019

| 7



AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
594 x 841

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
D


594 x 841

\% ;‘\ ; / 7 = #Bi?&ris(a" 3 - '\ ‘w‘\d}‘/r “ 25 Vigo
Zona Neutra de Loulé T4 e )
: \ ) ; 3@1/55}5‘551\) Miguel S\b@u!ago
Sgrnbada;)‘/z =} : ) - i\\i ! g ‘
: “G;Q\gglyw N\
\7 Braga
;: ; \ e Guimaraes
e oSl Rebaixamento da plataforma Pocinho
€ ferroviaria (PS 367+736) Espinho
[
5] ) | 4@,\\0 Mangualde Vilar Formoso N
@\ e Ne Intervengao A
{ ] Ay~ /Aguas
PR, e © Pk 342+700
N\ egineo, 200 oo 2 Pk 348+900
Covilha
+
@ Pk 352+000 Figueira da Foz ' ~
@) SST de Olhao i i
Moinho’ do Peixe; Rei :: % /
5) Pk 363+450
) Pk 367+000 e
~ astelo branco
SST de Olhdo @ Pk 367+700
Pk 369+100
L (9) ———Supresso da PN 3714317 Lamarosa
o~ . - Skl ’\ Pk 372+400 Entroncamento
Substituicdo do tabuleiro de |, T
PS existente (PS 349+681) |
P T 1A Baitig/ do Mev‘eys )
¢ Portalegre
Torres Vedras
Vila Franca de Xira f
= — ‘ Sinita > Badajoz
. thote da Barrinha Cascai Lisboa (Santa Apolénia)
Pinhal Novo @ Vendas Novas
Lavajo Q&
S .
B Evora
o S = &
80 we W8 |
lthote do Pego \\V“’w = 6a'® - 5 [ o' | | ‘ ‘ :
i gap? Lo o | o & o ‘ :
Carae ~ | 4o Ponta do Guano | gdpa\ & | J
Parchal dos Azeites . : ‘ . ‘ Barra Velha ‘ ‘ | Ermidas-Sado
; i lihéu_da_Altura ‘ = | ‘
“iPraia dos Tesos 0 Arig Reddta | | ‘ |
5 e ; | . : ' . J ! &
Vai | ! | | e i B : o
Funcheira &
Neves Corvo
_ Vila Real Santo Anténio
| 0 ANTONlO CORREDOR LINHA DO ALGARVE
‘ ~ Barmi?li— - MONTE GORDOI
AT ) W overe| VA {Canelas
< ' >
S S | 5
g g0 s < FIM DA INTERVENGCAO
PPN Ol : - .
- ,_ Y LEGENDA:
"“’O 7\\\_—j QUIH;’RU/\/&S e 7\\’17 Torre d;;;;;\ddi//‘ \a“ms s
7 — CACELA = == = = Area de Estudo
Alteamento dos encontros de By _ -
= == = |inhado Algarve (a eletrificar)
VA%O: ACEL/A: ‘
F A3
T 590 Zonas de intervencado (Passagens superiores de gabarit reduzido)
. ™
| | | 3 597 598 599 N 77y Estacao e/ou apeadeiro
o Castelo : 2 } 1 ‘ ) =~
T N R R R R S L A 606 1607 | “Gos (0 Supressao de passagens de nivel
} ‘ ‘ WM;""’
| | | 610 611 612 D) 3
| | 9 Intervengéo em Taludes
- L \ Cartas Militares ;
i —— — E— (Q  SSTdeOlhdo
LA | | | | | | Extrato da Carta Militar
ONCEIGAO ] | | | | | | | Fonte: IGoE
‘« - R Y e | [ ] Area em representagao
= SEe———= e T e B TR Notas e historial de Alteragbes
§
E s e z
g SORTA NOV A] | ESTACOES E APEADEIROS
A F T2\ FARO Pk 340.008 0
BOM JOAO Pk 342200 Logétipos e informag&o complementar Levantou
OLHAO Pk 349.951 et
Desenhou
FUZETA-A Pk 358.645 "‘ nev | norvia Zatat o Paula Oliveira
CONSULTORES DE ENGENHARIA gosto .
FUZETA Pk 359.496 ! N Projeista PIOOY nes Paulino
LIVRAMENTO Pk 362.385 MLy sotec M3y setoc PF0016.PE.0003.102 Verteon
’ ?errovlalre ’ international Paulo Pereira
LUz Pk 365.716
TAVIRA Pk 371.127 Linha ESTE DESENHO APENAS SE CONSIDERA
LlNHA DO ALGARVE VALIDO DESDE QUE ESTEJAM
PORTANOVA Pk 372770 A R R
|nfraestrutu ras Fase do Projeto
o o) Caia 0 1 . CACELA Pk 384.058 de Portugal PROJETO DE EXECUGAO
raia das Cascas | . . . m Especialidade Técnica
| Reclassificagéo a peoes da CASTRO MARIM Pk 389.911 Diregso de ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
‘ PN 371.317 e restabelecimento ﬁ MONTE GORDO Pk 393.354 Engennara & rome o EmpreendimentoEIetriﬁcag;a"lo da Linha do Algarve no
Lo Ambiente
B T rodoviario ao Pk 307+875 (Pl 370+875 VILA REAL DE SANTO ANTONIO Pk 395.978 I Trogo Faro - Vila Real de Santo Antdnio
Esboco Corografico O Responsavel por
EG-VI
Luisa Almeida
Escalas Tipo N.° SAP N.° de Ordem no Projeto Versao Direjéo quE"Q‘:'"h:”aFe Ambiente
ose Santinho Faisca
Vérias 317 - # - 2076LVI - 00 s
aio 2019

1 2 3 L 5 6 | 7



AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
594 x 841

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7


594 x 841

1 | 3 | b 5 6 7
B A [l "
— ~ o~
- =
3 T& < o P
M %t
26‘48 N\nc‘) [e] ©
26.31 el T o
~N o~ ~N ~N ~N
.
© T — ¢ o
o o o o
o~ ~N ~N ~N
© ™ =
§ 8+ A -+ P=-282800.00 - -+
o
o
oS
” o @ IS
& & S g
1]
=
25 0 ©
b N ~ ~
7 23.84 o
6%.49 /2358 2367 23.51 & 2 X
N ~N ~N
2315 2324 e i =
o~ o~ o~
22.81 2283 ,/ 223 o = 3
/ o~ N N
/

22,38 22.30 22,21 \ 2240 22140 2237
- )
/
~ /
22.04 22,04 \ \/ 22,14
21 /
.80 2t97 21.80 20.33 20.24
// S /
= 2as 2nss P 1014 10, Demolicao
b 0 \ /
T / & > A A \ X w2
- P=-282900.00 S P 0 eNG” T -+ —+
Y /(PI370875 ) /) /T N 2 N e TR
\\ %0?’ @"7 Wow &o-” %ol- \ 17435 17.45  17.43
~ N
= 04 19.04 19.30
x
$2 7 18.78 vy,
s
e B ' )
S » A L/ T SEST ] ‘,-’//////?745«!%,,% 72777,
17.67 l'(/l,l;,,,h, 4!%’/ ///\ _‘_“'J\‘“ﬁr
- 18,61 18.5k B 4 ,’
17.58 1749/ - 177;8 17.75 17.67 17.49 17.25 1715 1715 1715 16.87 15.45 4.78 14.50
\,\ . q ANy -
/ 17.15 1663 78, 1715 16.68 16.87 16.68 16.30 16.11 16.21 16.30 16.30 16.40 16.49 76.59
16 4 1 1 4 4 /
27 Pk
km=369+905
Viés=87.000g
26
25~ — S =
N
B — \
24 — / ]
23 = /o \
~ \
22 >~ —
— | | \
\ — - /
21 -~ ! \
\xk\\\\ / | Q\
20 !
! \
10 | ~— S~ _ — — — —
J - E—— —_—
\&“bl\\ T —
! —
| — ] — —_— =
18 . =S —
I ~
——— | R\\‘ ~ __
17 \+\ —=— -
: N
16 | \
I < ~
15 | ~
!
14 |
PLANO DE COMPARACAO: 13 0+000 0+100 0+200 0+300 0+400 0+500 0+600
© N © 3 3 S S 3= 3 S e 2 3% 2 3 5 b 3 e & Q ® 2 S q L b ) NS 2|13 g 18
COTAS DO TERRENO ; e - : - < o o o o = = = < o © o © > © > © © © N © N~ N S < ol | o| 6
DISTANCIAS ACUMULADAS 8 8 8 & 8 S 3 9 8l % 8 8 8 8 8 = 8 3 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 & 8 8 8 8l SIS
[S) Te) o o 0 S & ) ol m [re) o 0 0 o N [re) - o 0 o 0 o 7o) =) 0 o wl < o 0 o 0| |« ol |
N 0 © ~ - - @ ole = Q by N & & & QA S 3 » =4 g 2 S 3 8 B B s 3 ol &l 8
[Te} ~ [Te) ~ o) [*] 0] [Te) n| o N - (9] N~ < -— N o [*2] N~ < N D N~ < N D N~ < -— [32] [42] ol |© ol W
o) ® 3 - N~ o of S o= © ~ 0 < o @ N = & o 0 N 0 < <*> N S ol o Q 9 - @| 3| |@
COTAS DE PROJETO J Q & Q J Q & S QAR 2 ® ® ® o = ® ® = = = = = =~ =~ = =~ © © © © © Lol e o 3
_ 1=6.62% R=1000 _ _ 1=2.4%
ELEMENTOS DO PERFIL R=1500 \ L6110 p R=5000 o
L=133.33 L=20.481 : L=316.571 L=95 :
ELEMENTOS DO EIXO 4 R=50 A =134.4769 R=80
L=60.369 L=197.141 \_ L=34.327 L=360.174

ENQUADRAMENTO e vrs

Anténio

MARIM moNTE
GORDO
L]

CACELA

CONCEIGAO
L)

Notas e historial de Alteragbes

Logétipos e informagao complementar
Projetista

lq ‘ nrv | norvia

CONSULTORES DE ENGSENHARIA

Ly s 8

Agosto 2018
tec PF0016.PE.0003.201

s
International

Levantou

Desenhou
Paula Oliveira

Projetou
Inés Paulino

Verificou
Paulo Pereira

Linha ESTE DFSENHO APENAS SE CONSIDERA
LEGENDA: LINHA DO ALGARVE PREENGHIDOS 05 CAMPOS DE APROVAGAD
' " Local E INSERIDO O RESPETIVO NUMERO SAP
= | Pk 340+000 - Pk 396+000
Infraestruturas Fase do Projeto
@ 354+800 Marcos hectométricos existentes Faixa de rodagem de Pnrtugal PROJETO DE EXECUGCAO
Especialidade Técnica
— 347+500  Eixo de projeto Passeio OLHAD Direcao de ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
FARO Engenharia e Nome do Empreendimento . 5 .
— . — . —  FEixo de referénci - Ciclovi ®  sou Ambiente Eletrificacdo da Linha do Algarve no
o de referencia clovia W Trogo Faro - Vila Real de Santo Antonio
Z . = Titulo do Desenho
- — — — Aemo /// // % Demoligao '
: Planta e Perfil do Restabelecimento PN371+317 ° ReSpE‘gs\jlve' por
ESC&VaQaO Luisa Almeida
Escalas Tipo N.° SAP N.° de Ordem no Projeto Verséo Direg&o de Engenharia e Ambiente
José Santinho Faisca
1:125000 317 - # - 2076LVI - 00 o
aio 2019
1 3 L 5 6 | 7



AutoCAD SHX Text
ESTUFA

AutoCAD SHX Text
ESTUFA

AutoCAD SHX Text
ESTUFA

AutoCAD SHX Text
ESTUFA

AutoCAD SHX Text
35.3

AutoCAD SHX Text
31.2

AutoCAD SHX Text
31.1

AutoCAD SHX Text
31.4

AutoCAD SHX Text
32.4

AutoCAD SHX Text
32.4

AutoCAD SHX Text
29.5

AutoCAD SHX Text
29.7

AutoCAD SHX Text
38.9

AutoCAD SHX Text
29.8

AutoCAD SHX Text
20.9

AutoCAD SHX Text
28.3

AutoCAD SHX Text
27.2

AutoCAD SHX Text
30.6

AutoCAD SHX Text
30.5

AutoCAD SHX Text
25.2

AutoCAD SHX Text
25.5

AutoCAD SHX Text
24.9

AutoCAD SHX Text
24.3

AutoCAD SHX Text
25.9

AutoCAD SHX Text
26.2

AutoCAD SHX Text
25.9

AutoCAD SHX Text
27.1

AutoCAD SHX Text
27.9

AutoCAD SHX Text
30.2

AutoCAD SHX Text
25.62

AutoCAD SHX Text
37.98

AutoCAD SHX Text
31.30

AutoCAD SHX Text
30.98

AutoCAD SHX Text
32.04

AutoCAD SHX Text
32.09

AutoCAD SHX Text
22.38

AutoCAD SHX Text
25.55

AutoCAD SHX Text
21.79

AutoCAD SHX Text
21.22

AutoCAD SHX Text
20.73

AutoCAD SHX Text
20.56

AutoCAD SHX Text
21.47

AutoCAD SHX Text
21.46

AutoCAD SHX Text
21.80

AutoCAD SHX Text
21.53

AutoCAD SHX Text
22.63

AutoCAD SHX Text
22.63

AutoCAD SHX Text
27.81

AutoCAD SHX Text
ESTUFA

AutoCAD SHX Text
ESTUFA

AutoCAD SHX Text
ESTUFA

AutoCAD SHX Text
ESTUFA

AutoCAD SHX Text
35.3

AutoCAD SHX Text
31.2

AutoCAD SHX Text
31.1

AutoCAD SHX Text
31.4

AutoCAD SHX Text
32.4

AutoCAD SHX Text
32.4

AutoCAD SHX Text
29.5

AutoCAD SHX Text
29.7

AutoCAD SHX Text
38.9

AutoCAD SHX Text
29.8

AutoCAD SHX Text
20.9

AutoCAD SHX Text
28.3

AutoCAD SHX Text
27.2

AutoCAD SHX Text
30.6

AutoCAD SHX Text
30.5

AutoCAD SHX Text
25.2

AutoCAD SHX Text
25.5

AutoCAD SHX Text
24.9

AutoCAD SHX Text
24.3

AutoCAD SHX Text
25.9

AutoCAD SHX Text
26.2

AutoCAD SHX Text
25.9

AutoCAD SHX Text
27.1

AutoCAD SHX Text
27.9

AutoCAD SHX Text
30.2

AutoCAD SHX Text
25.62

AutoCAD SHX Text
37.98

AutoCAD SHX Text
31.30

AutoCAD SHX Text
30.98

AutoCAD SHX Text
32.04

AutoCAD SHX Text
32.09

AutoCAD SHX Text
22.38

AutoCAD SHX Text
25.55

AutoCAD SHX Text
21.79

AutoCAD SHX Text
21.22

AutoCAD SHX Text
20.73

AutoCAD SHX Text
20.56

AutoCAD SHX Text
21.47

AutoCAD SHX Text
21.46

AutoCAD SHX Text
21.80

AutoCAD SHX Text
21.53

AutoCAD SHX Text
22.63

AutoCAD SHX Text
22.63

AutoCAD SHX Text
27.81

AutoCAD SHX Text
ESTUFA

AutoCAD SHX Text
ESTUFA

AutoCAD SHX Text
ESTUFA

AutoCAD SHX Text
ESTUFA

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
24.7

AutoCAD SHX Text
24.8

AutoCAD SHX Text
24.7

AutoCAD SHX Text
26.3

AutoCAD SHX Text
26.1

AutoCAD SHX Text
24.6

AutoCAD SHX Text
24.9

AutoCAD SHX Text
24.7

AutoCAD SHX Text
24.5

AutoCAD SHX Text
26.4

AutoCAD SHX Text
26.3

AutoCAD SHX Text
24.9

AutoCAD SHX Text
25.0

AutoCAD SHX Text
24.7

AutoCAD SHX Text
24.6

AutoCAD SHX Text
25.5

AutoCAD SHX Text
25.1

AutoCAD SHX Text
24.9

AutoCAD SHX Text
25.0

AutoCAD SHX Text
24.6

AutoCAD SHX Text
26.0

AutoCAD SHX Text
26.0

AutoCAD SHX Text
24.8

AutoCAD SHX Text
24.9

AutoCAD SHX Text
25.0

AutoCAD SHX Text
26.1

AutoCAD SHX Text
26.0

AutoCAD SHX Text
25.9

AutoCAD SHX Text
24.9

AutoCAD SHX Text
24.9

AutoCAD SHX Text
24.8

AutoCAD SHX Text
26.0

AutoCAD SHX Text
26.0

AutoCAD SHX Text
25.0

AutoCAD SHX Text
24.9

AutoCAD SHX Text
25.0

AutoCAD SHX Text
25.1

AutoCAD SHX Text
25.0

AutoCAD SHX Text
26.3

AutoCAD SHX Text
26.3

AutoCAD SHX Text
26.3

AutoCAD SHX Text
24.9

AutoCAD SHX Text
25.0

AutoCAD SHX Text
25.4

AutoCAD SHX Text
25.1

AutoCAD SHX Text
26.4

AutoCAD SHX Text
26.4

AutoCAD SHX Text
25.6

AutoCAD SHX Text
25.0

AutoCAD SHX Text
25.2

AutoCAD SHX Text
25.4

AutoCAD SHX Text
21.6

AutoCAD SHX Text
21.5

AutoCAD SHX Text
21.4

AutoCAD SHX Text
21.1

AutoCAD SHX Text
20.8

AutoCAD SHX Text
23.6

AutoCAD SHX Text
21.9

AutoCAD SHX Text
21.7

AutoCAD SHX Text
21.6

AutoCAD SHX Text
21.3

AutoCAD SHX Text
21.1

AutoCAD SHX Text
23.6

AutoCAD SHX Text
22.1

AutoCAD SHX Text
22.0

AutoCAD SHX Text
21.7

AutoCAD SHX Text
21.6

AutoCAD SHX Text
21.4

AutoCAD SHX Text
24.0

AutoCAD SHX Text
22.3

AutoCAD SHX Text
22.1

AutoCAD SHX Text
21.9

AutoCAD SHX Text
21.8

AutoCAD SHX Text
21.6

AutoCAD SHX Text
24.5

AutoCAD SHX Text
22.9

AutoCAD SHX Text
22.4

AutoCAD SHX Text
22.3

AutoCAD SHX Text
22.0

AutoCAD SHX Text
21.9

AutoCAD SHX Text
24.7

AutoCAD SHX Text
23.2

AutoCAD SHX Text
22.6

AutoCAD SHX Text
22.6

AutoCAD SHX Text
22.3

AutoCAD SHX Text
22.1

AutoCAD SHX Text
21.9

AutoCAD SHX Text
23.4

AutoCAD SHX Text
22.8

AutoCAD SHX Text
22.8

AutoCAD SHX Text
22.6

AutoCAD SHX Text
22.4

AutoCAD SHX Text
22.2

AutoCAD SHX Text
24.7

AutoCAD SHX Text
24.7

AutoCAD SHX Text
24.6

AutoCAD SHX Text
23.9

AutoCAD SHX Text
23.4

AutoCAD SHX Text
23.2

AutoCAD SHX Text
23.0

AutoCAD SHX Text
22.8

AutoCAD SHX Text
22.6

AutoCAD SHX Text
24.6

AutoCAD SHX Text
24.3

AutoCAD SHX Text
24.0

AutoCAD SHX Text
23.8

AutoCAD SHX Text
23.7

AutoCAD SHX Text
23.6

AutoCAD SHX Text
23.2

AutoCAD SHX Text
24.6

AutoCAD SHX Text
24.3

AutoCAD SHX Text
24.1

AutoCAD SHX Text
24.1

AutoCAD SHX Text
23.9

AutoCAD SHX Text
23.6

AutoCAD SHX Text
24.9

AutoCAD SHX Text
24.5

AutoCAD SHX Text
24.3

AutoCAD SHX Text
24.2

AutoCAD SHX Text
23.8

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
18.7

AutoCAD SHX Text
18.7

AutoCAD SHX Text
18.7

AutoCAD SHX Text
22.8

AutoCAD SHX Text
23.1

AutoCAD SHX Text
18.3

AutoCAD SHX Text
17.6

AutoCAD SHX Text
17.6

AutoCAD SHX Text
18.8

AutoCAD SHX Text
18.7

AutoCAD SHX Text
19.0

AutoCAD SHX Text
23.9

AutoCAD SHX Text
22.4

AutoCAD SHX Text
18.0

AutoCAD SHX Text
17.6

AutoCAD SHX Text
19.1

AutoCAD SHX Text
19.0

AutoCAD SHX Text
18.8

AutoCAD SHX Text
20.9

AutoCAD SHX Text
24.0

AutoCAD SHX Text
20.9

AutoCAD SHX Text
17.9

AutoCAD SHX Text
17.8

AutoCAD SHX Text
19.1

AutoCAD SHX Text
19.0

AutoCAD SHX Text
19.4

AutoCAD SHX Text
23.2

AutoCAD SHX Text
23.7

AutoCAD SHX Text
19.0

AutoCAD SHX Text
18.0

AutoCAD SHX Text
19.3

AutoCAD SHX Text
19.3

AutoCAD SHX Text
20.2

AutoCAD SHX Text
24.0

AutoCAD SHX Text
21.3

AutoCAD SHX Text
19.5

AutoCAD SHX Text
19.5

AutoCAD SHX Text
19.9

AutoCAD SHX Text
23.3

AutoCAD SHX Text
23.6

AutoCAD SHX Text
19.2

AutoCAD SHX Text
20.0

AutoCAD SHX Text
20.5

AutoCAD SHX Text
24.5

AutoCAD SHX Text
21.3

AutoCAD SHX Text
20.2

AutoCAD SHX Text
20.3

AutoCAD SHX Text
24.0

AutoCAD SHX Text
23.0

AutoCAD SHX Text
20.6

AutoCAD SHX Text
22.0

AutoCAD SHX Text
24.4

AutoCAD SHX Text
20.1

AutoCAD SHX Text
19.9

AutoCAD SHX Text
21.0

AutoCAD SHX Text
21.0

AutoCAD SHX Text
21.7

AutoCAD SHX Text
24.7

AutoCAD SHX Text
22.0

AutoCAD SHX Text
23.0

AutoCAD SHX Text
24.7

AutoCAD SHX Text
24.0

AutoCAD SHX Text
21.3

AutoCAD SHX Text
24.9

AutoCAD SHX Text
25.4

AutoCAD SHX Text
24.5

AutoCAD SHX Text
24.5

AutoCAD SHX Text
24.0

AutoCAD SHX Text
25.0

AutoCAD SHX Text
24.0

AutoCAD SHX Text
25.0

AutoCAD SHX Text
24.5

AutoCAD SHX Text
25.3

AutoCAD SHX Text
25.3

AutoCAD SHX Text
24.3

AutoCAD SHX Text
24.9

AutoCAD SHX Text
24.5

AutoCAD SHX Text
23.4

AutoCAD SHX Text
22.2

AutoCAD SHX Text
25.7

AutoCAD SHX Text
26.0

AutoCAD SHX Text
25.0

AutoCAD SHX Text
24.5

AutoCAD SHX Text
24.7

AutoCAD SHX Text
26.0

AutoCAD SHX Text
21.79

AutoCAD SHX Text
21.36

AutoCAD SHX Text
21.36

AutoCAD SHX Text
21.27

AutoCAD SHX Text
20.76

AutoCAD SHX Text
20.84

AutoCAD SHX Text
20.93

AutoCAD SHX Text
20.93

AutoCAD SHX Text
21.10

AutoCAD SHX Text
21.27

AutoCAD SHX Text
20.41

AutoCAD SHX Text
20.41

AutoCAD SHX Text
20.76

AutoCAD SHX Text
20.59

AutoCAD SHX Text
20.59

AutoCAD SHX Text
20.67

AutoCAD SHX Text
20.59

AutoCAD SHX Text
20.50

AutoCAD SHX Text
20.41

AutoCAD SHX Text
20.33

AutoCAD SHX Text
20.33

AutoCAD SHX Text
20.24

AutoCAD SHX Text
20.24

AutoCAD SHX Text
20.33

AutoCAD SHX Text
20.24

AutoCAD SHX Text
20.24

AutoCAD SHX Text
19.64

AutoCAD SHX Text
20.16

AutoCAD SHX Text
19.56

AutoCAD SHX Text
20.16

AutoCAD SHX Text
19.90

AutoCAD SHX Text
19.47

AutoCAD SHX Text
18.96

AutoCAD SHX Text
19.13

AutoCAD SHX Text
18.78

AutoCAD SHX Text
18.78

AutoCAD SHX Text
19.21

AutoCAD SHX Text
19.21

AutoCAD SHX Text
19.04

AutoCAD SHX Text
18.96

AutoCAD SHX Text
18.96

AutoCAD SHX Text
18.78

AutoCAD SHX Text
18.78

AutoCAD SHX Text
19.13

AutoCAD SHX Text
18.78

AutoCAD SHX Text
18.44

AutoCAD SHX Text
18.35

AutoCAD SHX Text
18.18

AutoCAD SHX Text
18.78

AutoCAD SHX Text
18.44

AutoCAD SHX Text
18.44

AutoCAD SHX Text
18.18

AutoCAD SHX Text
17.67

AutoCAD SHX Text
18.10

AutoCAD SHX Text
17.75

AutoCAD SHX Text
17.49

AutoCAD SHX Text
17.67

AutoCAD SHX Text
17.84

AutoCAD SHX Text
18.01

AutoCAD SHX Text
25.48

AutoCAD SHX Text
25.05

AutoCAD SHX Text
22.48

AutoCAD SHX Text
22.14

AutoCAD SHX Text
25.05

AutoCAD SHX Text
21.71

AutoCAD SHX Text
21.88

AutoCAD SHX Text
21.97

AutoCAD SHX Text
22.14

AutoCAD SHX Text
21.80

AutoCAD SHX Text
21.71

AutoCAD SHX Text
21.54

AutoCAD SHX Text
21.37

AutoCAD SHX Text
21.37

AutoCAD SHX Text
21.28

AutoCAD SHX Text
20.94

AutoCAD SHX Text
21.03

AutoCAD SHX Text
21.28

AutoCAD SHX Text
21.37

AutoCAD SHX Text
21.03

AutoCAD SHX Text
21.11

AutoCAD SHX Text
20.77

AutoCAD SHX Text
20.77

AutoCAD SHX Text
20.60

AutoCAD SHX Text
20.43

AutoCAD SHX Text
20.26

AutoCAD SHX Text
20.34

AutoCAD SHX Text
20.43

AutoCAD SHX Text
20.00

AutoCAD SHX Text
19.74

AutoCAD SHX Text
21.4

AutoCAD SHX Text
21.3

AutoCAD SHX Text
21.2

AutoCAD SHX Text
21.2

AutoCAD SHX Text
21.0

AutoCAD SHX Text
20.9

AutoCAD SHX Text
21.6

AutoCAD SHX Text
21.6

AutoCAD SHX Text
21.7

AutoCAD SHX Text
23.6

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
19.90

AutoCAD SHX Text
19.80

AutoCAD SHX Text
19.23

AutoCAD SHX Text
19.14

AutoCAD SHX Text
19.23

AutoCAD SHX Text
19.33

AutoCAD SHX Text
19.52

AutoCAD SHX Text
19.61

AutoCAD SHX Text
19.33

AutoCAD SHX Text
19.33

AutoCAD SHX Text
19.04

AutoCAD SHX Text
19.04

AutoCAD SHX Text
18.76

AutoCAD SHX Text
19.04

AutoCAD SHX Text
18.95

AutoCAD SHX Text
18.57

AutoCAD SHX Text
18.76

AutoCAD SHX Text
18.67

AutoCAD SHX Text
17.43

AutoCAD SHX Text
17.43

AutoCAD SHX Text
17.43

AutoCAD SHX Text
17.43

AutoCAD SHX Text
17.53

AutoCAD SHX Text
17.81

AutoCAD SHX Text
18.19

AutoCAD SHX Text
18.19

AutoCAD SHX Text
18.67

AutoCAD SHX Text
18.76

AutoCAD SHX Text
18.76

AutoCAD SHX Text
18.67

AutoCAD SHX Text
18.57

AutoCAD SHX Text
18.48

AutoCAD SHX Text
18.67

AutoCAD SHX Text
18.76

AutoCAD SHX Text
18.86

AutoCAD SHX Text
18.86

AutoCAD SHX Text
19.05

AutoCAD SHX Text
19.14

AutoCAD SHX Text
18.86

AutoCAD SHX Text
18.67

AutoCAD SHX Text
18.57

AutoCAD SHX Text
18.57

AutoCAD SHX Text
18.29

AutoCAD SHX Text
18.29

AutoCAD SHX Text
18.19

AutoCAD SHX Text
18.00

AutoCAD SHX Text
17.81

AutoCAD SHX Text
17.62

AutoCAD SHX Text
18.19

AutoCAD SHX Text
17.44

AutoCAD SHX Text
17.62

AutoCAD SHX Text
17.53

AutoCAD SHX Text
17.53

AutoCAD SHX Text
17.44

AutoCAD SHX Text
17.44

AutoCAD SHX Text
17.44

AutoCAD SHX Text
17.06

AutoCAD SHX Text
16.39

AutoCAD SHX Text
16.49

AutoCAD SHX Text
16.49

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
13.83

AutoCAD SHX Text
14.59

AutoCAD SHX Text
15.92

AutoCAD SHX Text
16.11

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.39

AutoCAD SHX Text
16.39

AutoCAD SHX Text
16.39

AutoCAD SHX Text
16.39

AutoCAD SHX Text
16.49

AutoCAD SHX Text
17.06

AutoCAD SHX Text
17.44

AutoCAD SHX Text
17.34

AutoCAD SHX Text
17.44

AutoCAD SHX Text
17.44

AutoCAD SHX Text
17.53

AutoCAD SHX Text
17.72

AutoCAD SHX Text
17.53

AutoCAD SHX Text
17.72

AutoCAD SHX Text
17.72

AutoCAD SHX Text
18.29

AutoCAD SHX Text
18.38

AutoCAD SHX Text
19.05

AutoCAD SHX Text
18.10

AutoCAD SHX Text
18.19

AutoCAD SHX Text
18.19

AutoCAD SHX Text
18.29

AutoCAD SHX Text
18.38

AutoCAD SHX Text
18.19

AutoCAD SHX Text
18.19

AutoCAD SHX Text
18.01

AutoCAD SHX Text
17.82

AutoCAD SHX Text
17.91

AutoCAD SHX Text
18.48

AutoCAD SHX Text
18.38

AutoCAD SHX Text
17.72

AutoCAD SHX Text
17.44

AutoCAD SHX Text
17.34

AutoCAD SHX Text
17.25

AutoCAD SHX Text
17.25

AutoCAD SHX Text
17.25

AutoCAD SHX Text
17.06

AutoCAD SHX Text
17.06

AutoCAD SHX Text
16.87

AutoCAD SHX Text
17.34

AutoCAD SHX Text
17.06

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.01

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.11

AutoCAD SHX Text
15.92

AutoCAD SHX Text
15.25

AutoCAD SHX Text
14.40

AutoCAD SHX Text
13.45

AutoCAD SHX Text
13.54

AutoCAD SHX Text
14.49

AutoCAD SHX Text
14.59

AutoCAD SHX Text
14.97

AutoCAD SHX Text
15.63

AutoCAD SHX Text
15.73

AutoCAD SHX Text
16.11

AutoCAD SHX Text
16.01

AutoCAD SHX Text
16.01

AutoCAD SHX Text
16.68

AutoCAD SHX Text
16.58

AutoCAD SHX Text
16.58

AutoCAD SHX Text
16.77

AutoCAD SHX Text
16.87

AutoCAD SHX Text
16.87

AutoCAD SHX Text
16.87

AutoCAD SHX Text
16.96

AutoCAD SHX Text
16.96

AutoCAD SHX Text
16.87

AutoCAD SHX Text
17.06

AutoCAD SHX Text
17.06

AutoCAD SHX Text
17.25

AutoCAD SHX Text
17.91

AutoCAD SHX Text
17.53

AutoCAD SHX Text
17.44

AutoCAD SHX Text
17.63

AutoCAD SHX Text
17.91

AutoCAD SHX Text
17.44

AutoCAD SHX Text
17.25

AutoCAD SHX Text
17.15

AutoCAD SHX Text
17.15

AutoCAD SHX Text
17.15

AutoCAD SHX Text
16.87

AutoCAD SHX Text
16.68

AutoCAD SHX Text
16.68

AutoCAD SHX Text
16.49

AutoCAD SHX Text
16.58

AutoCAD SHX Text
16.49

AutoCAD SHX Text
16.68

AutoCAD SHX Text
16.68

AutoCAD SHX Text
16.68

AutoCAD SHX Text
16.68

AutoCAD SHX Text
16.68

AutoCAD SHX Text
16.58

AutoCAD SHX Text
16.58

AutoCAD SHX Text
16.58

AutoCAD SHX Text
16.49

AutoCAD SHX Text
15.45

AutoCAD SHX Text
14.78

AutoCAD SHX Text
14.50

AutoCAD SHX Text
14.30

AutoCAD SHX Text
14.11

AutoCAD SHX Text
13.83

AutoCAD SHX Text
13.45

AutoCAD SHX Text
13.26

AutoCAD SHX Text
14.31

AutoCAD SHX Text
13.35

AutoCAD SHX Text
13.83

AutoCAD SHX Text
14.59

AutoCAD SHX Text
14.12

AutoCAD SHX Text
14.31

AutoCAD SHX Text
14.50

AutoCAD SHX Text
15.35

AutoCAD SHX Text
16.77

AutoCAD SHX Text
16.49

AutoCAD SHX Text
16.68

AutoCAD SHX Text
16.49

AutoCAD SHX Text
16.40

AutoCAD SHX Text
16.59

AutoCAD SHX Text
16.49

AutoCAD SHX Text
16.40

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.21

AutoCAD SHX Text
16.11

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.68

AutoCAD SHX Text
16.87

AutoCAD SHX Text
16.68

AutoCAD SHX Text
17.15

AutoCAD SHX Text
16.78

AutoCAD SHX Text
16.87

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.40

AutoCAD SHX Text
16.11

AutoCAD SHX Text
15.83

AutoCAD SHX Text
15.64

AutoCAD SHX Text
15.83

AutoCAD SHX Text
15.92

AutoCAD SHX Text
16.11

AutoCAD SHX Text
16.21

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
16.40

AutoCAD SHX Text
16.59

AutoCAD SHX Text
16.59

AutoCAD SHX Text
16.30

AutoCAD SHX Text
15.45

AutoCAD SHX Text
14.69

AutoCAD SHX Text
14.40

AutoCAD SHX Text
14.02

AutoCAD SHX Text
13.74

AutoCAD SHX Text
14.21

AutoCAD SHX Text
14.31

AutoCAD SHX Text
14.31

AutoCAD SHX Text
12.88

AutoCAD SHX Text
20.50

AutoCAD SHX Text
20.50

AutoCAD SHX Text
20.33

AutoCAD SHX Text
20.24

AutoCAD SHX Text
19.99

AutoCAD SHX Text
19.73

AutoCAD SHX Text
19.90

AutoCAD SHX Text
19.99

AutoCAD SHX Text
20.07

AutoCAD SHX Text
20.16

AutoCAD SHX Text
20.24

AutoCAD SHX Text
20.33

AutoCAD SHX Text
19.81

AutoCAD SHX Text
19.81

AutoCAD SHX Text
19.90

AutoCAD SHX Text
19.90

AutoCAD SHX Text
19.73

AutoCAD SHX Text
19.56

AutoCAD SHX Text
19.56

AutoCAD SHX Text
19.30

AutoCAD SHX Text
19.38

AutoCAD SHX Text
19.30

AutoCAD SHX Text
19.21

AutoCAD SHX Text
19.38

AutoCAD SHX Text
19.73

AutoCAD SHX Text
19.73

AutoCAD SHX Text
19.81

AutoCAD SHX Text
19.81

AutoCAD SHX Text
19.38

AutoCAD SHX Text
19.64

AutoCAD SHX Text
19.47

AutoCAD SHX Text
19.13

AutoCAD SHX Text
19.13

AutoCAD SHX Text
19.04

AutoCAD SHX Text
19.04

AutoCAD SHX Text
19.30

AutoCAD SHX Text
19.47

AutoCAD SHX Text
19.38

AutoCAD SHX Text
19.38

AutoCAD SHX Text
19.13

AutoCAD SHX Text
18.78

AutoCAD SHX Text
18.70

AutoCAD SHX Text
18.96

AutoCAD SHX Text
18.70

AutoCAD SHX Text
18.70

AutoCAD SHX Text
18.70

AutoCAD SHX Text
18.78

AutoCAD SHX Text
18.87

AutoCAD SHX Text
19.04

AutoCAD SHX Text
19.04

AutoCAD SHX Text
19.04

AutoCAD SHX Text
19.04

AutoCAD SHX Text
18.78

AutoCAD SHX Text
18.61

AutoCAD SHX Text
18.70

AutoCAD SHX Text
18.61

AutoCAD SHX Text
17.67

AutoCAD SHX Text
18.27

AutoCAD SHX Text
18.27

AutoCAD SHX Text
18.35

AutoCAD SHX Text
18.18

AutoCAD SHX Text
18.35

AutoCAD SHX Text
18.61

AutoCAD SHX Text
18.78

AutoCAD SHX Text
18.78

AutoCAD SHX Text
18.70

AutoCAD SHX Text
18.70

AutoCAD SHX Text
18.78

AutoCAD SHX Text
18.70

AutoCAD SHX Text
18.44

AutoCAD SHX Text
18.27

AutoCAD SHX Text
18.10

AutoCAD SHX Text
17.84

AutoCAD SHX Text
18.27

AutoCAD SHX Text
18.70

AutoCAD SHX Text
18.78

AutoCAD SHX Text
18.70

AutoCAD SHX Text
18.44

AutoCAD SHX Text
17.92

AutoCAD SHX Text
17.92

AutoCAD SHX Text
17.84

AutoCAD SHX Text
18.10

AutoCAD SHX Text
18.10

AutoCAD SHX Text
17.92

AutoCAD SHX Text
17.75

AutoCAD SHX Text
17.75

AutoCAD SHX Text
17.58

AutoCAD SHX Text
17.58

AutoCAD SHX Text
17.49

AutoCAD SHX Text
17.67

AutoCAD SHX Text
17.75

AutoCAD SHX Text
17.49

AutoCAD SHX Text
17.49

AutoCAD SHX Text
17.58

AutoCAD SHX Text
17.84

AutoCAD SHX Text
17.58

AutoCAD SHX Text
17.75

AutoCAD SHX Text
18.61

AutoCAD SHX Text
18.53

AutoCAD SHX Text
17.75

AutoCAD SHX Text
17.67

AutoCAD SHX Text
17.49

AutoCAD SHX Text
17.41

AutoCAD SHX Text
16.98

AutoCAD SHX Text
17.15

AutoCAD SHX Text
17.06

AutoCAD SHX Text
17.41

AutoCAD SHX Text
17.49

AutoCAD SHX Text
27.01

AutoCAD SHX Text
27.10

AutoCAD SHX Text
26.92

AutoCAD SHX Text
26.84

AutoCAD SHX Text
26.50

AutoCAD SHX Text
26.58

AutoCAD SHX Text
26.67

AutoCAD SHX Text
26.41

AutoCAD SHX Text
26.16

AutoCAD SHX Text
26.33

AutoCAD SHX Text
27.18

AutoCAD SHX Text
27.10

AutoCAD SHX Text
27.10

AutoCAD SHX Text
26.58

AutoCAD SHX Text
26.93

AutoCAD SHX Text
26.07

AutoCAD SHX Text
25.73

AutoCAD SHX Text
25.65

AutoCAD SHX Text
25.39

AutoCAD SHX Text
25.56

AutoCAD SHX Text
25.65

AutoCAD SHX Text
25.39

AutoCAD SHX Text
25.65

AutoCAD SHX Text
25.99

AutoCAD SHX Text
26.33

AutoCAD SHX Text
25.39

AutoCAD SHX Text
24.96

AutoCAD SHX Text
25.05

AutoCAD SHX Text
24.96

AutoCAD SHX Text
25.05

AutoCAD SHX Text
25.13

AutoCAD SHX Text
25.05

AutoCAD SHX Text
26.41

AutoCAD SHX Text
26.41

AutoCAD SHX Text
24.11

AutoCAD SHX Text
27.69

AutoCAD SHX Text
27.69

AutoCAD SHX Text
24.45

AutoCAD SHX Text
24.54

AutoCAD SHX Text
24.62

AutoCAD SHX Text
24.54

AutoCAD SHX Text
24.54

AutoCAD SHX Text
24.45

AutoCAD SHX Text
24.45

AutoCAD SHX Text
23.94

AutoCAD SHX Text
24.02

AutoCAD SHX Text
23.94

AutoCAD SHX Text
24.02

AutoCAD SHX Text
23.94

AutoCAD SHX Text
24.11

AutoCAD SHX Text
24.19

AutoCAD SHX Text
24.37

AutoCAD SHX Text
24.45

AutoCAD SHX Text
23.77

AutoCAD SHX Text
23.42

AutoCAD SHX Text
23.85

AutoCAD SHX Text
24.02

AutoCAD SHX Text
23.94

AutoCAD SHX Text
23.77

AutoCAD SHX Text
23.77

AutoCAD SHX Text
23.68

AutoCAD SHX Text
23.51

AutoCAD SHX Text
23.51

AutoCAD SHX Text
23.51

AutoCAD SHX Text
23.51

AutoCAD SHX Text
23.17

AutoCAD SHX Text
23.08

AutoCAD SHX Text
23.08

AutoCAD SHX Text
23.08

AutoCAD SHX Text
23.17

AutoCAD SHX Text
23.34

AutoCAD SHX Text
23.42

AutoCAD SHX Text
23.68

AutoCAD SHX Text
23.77

AutoCAD SHX Text
23.51

AutoCAD SHX Text
23.43

AutoCAD SHX Text
22.83

AutoCAD SHX Text
23.17

AutoCAD SHX Text
23.25

AutoCAD SHX Text
23.34

AutoCAD SHX Text
23.25

AutoCAD SHX Text
23.08

AutoCAD SHX Text
23.17

AutoCAD SHX Text
22.91

AutoCAD SHX Text
22.83

AutoCAD SHX Text
22.83

AutoCAD SHX Text
22.66

AutoCAD SHX Text
22.66

AutoCAD SHX Text
22.40

AutoCAD SHX Text
22.40

AutoCAD SHX Text
22.57

AutoCAD SHX Text
22.66

AutoCAD SHX Text
22.74

AutoCAD SHX Text
22.74

AutoCAD SHX Text
22.83

AutoCAD SHX Text
22.74

AutoCAD SHX Text
22.66

AutoCAD SHX Text
22.23

AutoCAD SHX Text
22.31

AutoCAD SHX Text
22.40

AutoCAD SHX Text
22.31

AutoCAD SHX Text
22.06

AutoCAD SHX Text
22.14

AutoCAD SHX Text
21.63

AutoCAD SHX Text
21.80

AutoCAD SHX Text
21.97

AutoCAD SHX Text
21.80

AutoCAD SHX Text
21.46

AutoCAD SHX Text
21.46

AutoCAD SHX Text
27.00

AutoCAD SHX Text
26.06

AutoCAD SHX Text
26.31

AutoCAD SHX Text
26.48

AutoCAD SHX Text
26.48

AutoCAD SHX Text
26.66

AutoCAD SHX Text
26.66

AutoCAD SHX Text
26.31

AutoCAD SHX Text
25.89

AutoCAD SHX Text
25.63

AutoCAD SHX Text
25.03

AutoCAD SHX Text
25.38

AutoCAD SHX Text
25.80

AutoCAD SHX Text
26.31

AutoCAD SHX Text
25.29

AutoCAD SHX Text
25.46

AutoCAD SHX Text
24.35

AutoCAD SHX Text
24.43

AutoCAD SHX Text
25.12

AutoCAD SHX Text
24.86

AutoCAD SHX Text
25.72

AutoCAD SHX Text
25.46

AutoCAD SHX Text
24.95

AutoCAD SHX Text
24.86

AutoCAD SHX Text
24.26

AutoCAD SHX Text
24.44

AutoCAD SHX Text
23.49

AutoCAD SHX Text
24.01

AutoCAD SHX Text
24.09

AutoCAD SHX Text
23.84

AutoCAD SHX Text
23.84

AutoCAD SHX Text
23.67

AutoCAD SHX Text
23.58

AutoCAD SHX Text
23.49

AutoCAD SHX Text
23.41

AutoCAD SHX Text
23.24

AutoCAD SHX Text
24.18

AutoCAD SHX Text
24.18

AutoCAD SHX Text
22.90

AutoCAD SHX Text
23.07

AutoCAD SHX Text
23.07

AutoCAD SHX Text
22.90

AutoCAD SHX Text
23.07

AutoCAD SHX Text
23.07

AutoCAD SHX Text
23.15

AutoCAD SHX Text
23.24

AutoCAD SHX Text
22.72

AutoCAD SHX Text
22.55

AutoCAD SHX Text
22.64

AutoCAD SHX Text
22.64

AutoCAD SHX Text
22.72

AutoCAD SHX Text
22.81

AutoCAD SHX Text
22.38

AutoCAD SHX Text
22.30

AutoCAD SHX Text
22.21

AutoCAD SHX Text
22.04

AutoCAD SHX Text
22.04

AutoCAD SHX Text
26.09

AutoCAD SHX Text
13.41

AutoCAD SHX Text
20.7

AutoCAD SHX Text
20.4

AutoCAD SHX Text
20.6

AutoCAD SHX Text
BUS

AutoCAD SHX Text
BUS

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
594 x 841

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
7


	PF0016.PE.0003.101.pdf
	Sheets and Views
	PF0016.PE.0003.101
	OLE1



	PF0016.PE.0003.102.pdf
	Sheets and Views
	PF0016.PE.0003.102
	OLE1



	PF0016.PE.0003.201.pdf
	Sheets and Views
	PF0016.PE.0003.201



