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PDM
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Area de incidéncia

Avaliagdo de Impacte Ambiental

Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.

Administracao da Regido Hidrografica do Centro

Best Available Technologies (BAT) REFerence documents
Comissao de Coordenacgao e Desenvolvimento Regional do Centro
Carta de Uso e Ocupacgao do Solo

Direcao-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural
Direcédo Geral de Energia e Geologia

Diregéo Geral do Patriménio Cultural

Direcao Regional da Economia do Centro

Estudo de Impacte Ambiental

Estratégia Nacional para os Recursos Geoldgicos — Recursos Minerais
Estacdo de Tratamento de Aguas Residuais Industriais
Gases Fluorados com Efeito de Estufa
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Instituto de Emprego e Formacgao Profissional

Instituto Geografico do Exército

Intermediate bulk container
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1 Introdugéao
1.1 Identificacao do projecto, proponente e representante

O projeto que se submete a procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA) refere-se a
ampliacdo da Peugeot Citroen Automoveis Portugal, SA, sita em Mangualde, que se dedica a
fabricagdo de veiculos automoéveis. Ao longo deste documento a unidade industrial sera designada
unicamente por PEUGEOT CITROEN, respectivamente, e o projeto sera designado globalmente como
“Ampliagdo da PEUGEOT CITROEN”. Os dados gerais do proponente e do seu representante sao

apresentados na Tabela 1.

Tabela 1 - Identificagdo e dados gerais do proponente e representante

Designacao PEUGEOT CITROEN AUTOMOVEIS PORTUGAL, SA

Quinta do Bacelo
Morada Apartado 27
3534-952 Mangualde

Telefone 234 612 900

Classificagdo da atividade
29100: Fabricagao de veiculos automoveis
econdémica (CAE), revisado 3

Numero de identificagao de
500064580
pessoa coletiva (NIPC)

Nome: Paulo Sérgio Pereira
Representante do proponente  Cargo: Responsavel da Unidade Técnica do Centro
E-mail: paulo.pereiral@stellantis.com

Cddigo de acesso a certidao
permanente de registo 0744-8540-0365
comercial

O projeto esta sujeito a procedimento de AIA uma vez que se enquadra no item ii) da alinea b) do ponto
4 do artigo 1° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, republicado pelo Decreto-Lei n.° 152-
B/2017, de 11 de dezembro. A Peugeot Citroen enquadra-se na alinea h) do ponto 11 do Anexo Il do
referido decreto-lei, designadamente projetos de “instala¢des para o tratamento de superficie de subs-
tancias, objetos ou produtos, com solventes organicos com uma capacidade superior a 300 kg/h ou 400
t/ano”. A autoridade de AIA é a Comissado de Coordenagao e Desenvolvimento Regional do Centro
(CCDR-C). No Anexo A apresenta-se a comunicagdo da CCDR-C referente a necessidade de sujeigao

do projecto a AlA.
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1.2 Identificacao da equipa responsavel pela elaboragao do EIA

A elaboragéo do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) é da responsabilidade do CATIM - Centro de Apoio

Tecnoldgico a Industria Metalomecéanica, com a colaboragdo de diversos especialistas. A equipa de

trabalho é apresentada na Tabela 2.

Coordenagao

Equipa técnica

Tabela 2 - Equipa responséavel pela elaboragao do EIA

Sofia Araujo, licenciatura em engenharia quimica, ramo de ambiente; mestrado em Ciéncias do Mar e
Recursos Marinhos (CATIM)

Catarina Leal, mestrado integrado em engenharia do ambiente (CATIM)

Irene Palma, técnica superior de ambiente, mestre em tecnologias de remediagédo ambiental (CONGEO —

Consultores de Geologia, Lda)
Ivo Ferreira, geélogo (CONGEO — Consultores de Geologia, Lda)

Inés Costa, técnica superior de ambiente, mestre em engenharia do ambiente (CONGEO — Consultores de

Geologia, Lda)

Rui Leonardo, mestrado em engenharia do ambiente (SCHIU — Engenharia de Vibragao e Ruido Lda)
Jodo Moura, licenciatura em biologia

Gabriel Rocha Pereira, arquedlogo (NEXO — Patriménio Cultural)

Angelo Carreto, arquiteto paisagista (PAISAGINDO — Arquitetura Paisagista e Ordenamento do Territdrio)

1.3 Periodo de elaboracgao do EIA

O EIA foi realizado no periodo compreendido entre margo de 2021 e junho de 2022.

1.4 Metodologia e estrutura do EIA

O presente EIA foi elaborado segundo a metodologia e contetidos tematicos propostos pelo Decreto-
Lein.° 151-B/2013, de 31 de outubro, republicado pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro,
a Portaria n.° 395/2015, de 4 de novembro, a Portaria n.° 395/2015, de 4 de novembro, e a Portaria n.°
399/2015, de 5 de novembro.

A metodologia consiste nas etapas a seguir listadas:

1. Andlise e descricdo das carateristicas do projeto e das alternativas consideradas, tendo em

consideragao a memoria descritiva e plantas associadas.

2. Caraterizagao do ambiente afetado pelo projeto e da evolugéo previsivel na auséncia deste, em

termos dos fatores ambientais suscetiveis de afetagdo, nas vertentes natural e social,

designadamente: Geologia, Geomorfologia e Recursos Minerais, Recursos Hidricos Subterraneos,

Recursos Hidricos Superficiais, Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro, Sistemas Ecoldgicos, Solo e

Uso do Solo, Patriménio Cultural, Socioeconomia, Paisagem, Clima e Alteragbes Climaticas e

Saude Humana.
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A profundidade e pormenor com que cada um destes fatores ambientais foi caraterizado teve por
base a sensibilidade da zona e a especificidade do projeto, no que respeita a sua natureza,

dimenséo e localizagéo.

De uma forma geral, a caraterizagdo do ambiente afetado baseou-se na recolha de dados e
informacao in situ, através de trabalho de campo; na consulta de cartografia, fotografia, bibliografia

e legislagao nacional e comunitaria; e no contato com entidades relevantes.

3. Identificagdo e avaliacdo dos impactes ambientais positivos e negativos gerados pelo projeto,
considerando de forma individualizada as fases de construgdo, exploragao e desativagao da

instalagao.

A identificagcdo dos impactes consistiu no cruzamento das ag¢ées do projeto com as variaveis
consideradas para cada fator ambiental, permitindo prever os efeitos que essas agdes tém sobre

esse fator ambiental.

A atribuicdo de significancia aos impactes ambientais foi efetuada utilizando uma metodologia

sobretudo qualitativa, tdo objetiva quanto possivel, incluindo os critérios a seguir listados:

i. natureza (positiva/negativa) que distingue o carater benéfico ou prejudicial de uma determinada

agao sobre o ambiente;

ii. duracdo (permanente/temporario) que separa os impactes que ocorrem durante o tempo de

vida util do projeto, ou até mesmo apds a sua desativagao, dos restantes;

iii. efeito (direto/indireto) que evidencia se os impactes sao determinados pelo préprio projeto ou

se se devem a atividades com ele relacionadas;

iv. reversibilidade (reversivel/irreversivel) que distingue os impactes cujo efeito se pode deixar de
se fazer sentir apds o tempo de vida util do projeto daqueles em que 0 mesmo se mantém muito

para além deste, sem nele se poder exercer qualquer medida de dissolugao.

Com base na analise destes critérios, em conjunto com alguns aspetos especificos de cada um
dos fatores ambientais estudados, tais como a existéncia de requisitos legais e a sensibilidade dos
recetores ou da area de afetagdo, procedeu-se a atribuicdo da significaAncia dos impactes

identificados como: muito significativos, significativos e pouco significativos.

Na avaliagdo de impactes ambientais foram avaliados os impactes cumulativos, ou seja, aqueles

que resultam da presenga de outros projetos e que se podem adicionar aos resultantes do projeto.

A avaliagcdo dos impactes ambientais teve em atengao as medidas de mitigagcéo ja implementadas

no projeto.

4. I|dentificagao dos riscos ambientais associados ao projeto, ou seja, os impactes que podem ocorrer
em caso de um acidente ou outra situagdo nao prevista.
5. Descricdo das medidas e técnicas propostas para evitar, reduzir ou compensar os impactes

negativos e para potenciar impactes positivos, bem como analise da eficacia das mesmas.
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6. Definichdo de um plano de monitorizacdo ambiental para verificacdo dos efetivos impactes
ambientais, bem como para verificacdo da eficacia das medidas mitigadoras implementadas.
7. Elaboragéo das conclusdes.

Relatorio Sintese

O relatério sintese é constituido por 12 capitulos, estruturados de acordo com o Anexo Il da Portaria

n.° 399/2015, de 5 de novembro, cujo conteldo a seguir se descreve:

1.  nos capitulos 1, 2, 3 e 4 s&o apresentados o enquadramento e os objetivos do projeto;
2. no capitulo 5 é caraterizado o projeto;

3. no capitulo 6 é caraterizado o ambiente afetado;

4. no capitulo 7 é realizada a avaliagdo de impactes a nivel local e regional, diretos e indiretos, bem

como os impactes cumulativos;

5. nocapitulo 8 sdo descritas as medidas de mitigagao para evitar, reduzir ou compensar os impactes
negativos e para potenciar os impactes positivos, a analise da eficacia das medidas previstas, bem

como a descrigdo do plano de monitorizagdo a implementar;

6. no capitulo 9 sintetizam-se as lacunas técnicas ou de conhecimento identificadas durante a

elaboragao do EIA;

7. no capitulo 10 sdo apresentadas as conclusdes alcancadas, incluindo uma reflexao critica sobre
os impactes mais significativos e o seu grau de mitigacao;

8. no capitulo 11 é listada a bibliografia utilizada como suporte ao trabalho.

Este documento inclui ainda todos os anexos considerados necessarios, tais como plantas dos diversos
elementos da instalagao e cartas, documentos ou dados estatisticos de apoio a melhor compreenséao

da informacgao contida nas restantes componentes do estudo.
Resumo Néo Técnico

O Resumo Nao técnico (RNT) apresenta de uma forma sumaria e em linguagem ndo técnica, acessivel
para o cidaddo comum, os aspetos estudados no EIA, nas suas diversas vertentes, e as principais

conclusdes do mesmo.

Foi elaborado tendo em atengao os critérios definidos no Anexo Il da Portaria n.° 399/2015, de 5 de
novembro, bem como os “Critérios de Boa Pratica para o RNT” publicado em 2008 pela Agéncia

Portuguesa do Ambiente, IP (APA) e Associagédo Portuguesa de Avaliagdo de Impactes (APAI).
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2 ANTECEDENTES DO PROCEDIMENTO DE AIA
2.1 Principais aspetos da avaliagdo ambiental de planos e programas

Nesta seccdo pretende-se identificar os principais aspetos da avaliagdo ambiental de planos e
programas, com incidéncia na area de implantagao do projeto ou nos quais este esteja enquadrado, e

da forma como foram considerados no EIA.

Com base no registo de processos de Avaliagdo Ambiental Estratégica (AAE) concluidos,
disponibilizado pela APA, ndo se identificam planos ou programas relevantes que devam ser

considerados no presente EIA.

Na seccdo 4.5 sao apresentados os instrumentos de gestao territorial para a area em estudo.
2.2 Principais aspetos da definicdo de ambito
No ambito do procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental (AlA) ndo foi elaborada proposta de

definicdo de ambito.

2.3 Anteriores procedimentos de AIA

As instalagdes atualmente pertencentes a PEUGEOT CITROEN nunca foram sujeitas a AlA.

2.4 Outros aspetos relevantes para a elaboragao do EIA

O EIA foi elaborado sem qualquer ocorréncia relevante a assinalar neste ponto.
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3 ANTECEDENTES DO PROJETO
3.1 Antecedentes de licenciamento industrial

A PEUGEOT CITROEN dispde de Licengca de Exploragao habilitante ao exercicio de actividade
industrial, relativo a estabelecimento do Tipo 1, emitida em 13 de novembro de 2009 pelo Ministério da
Economia — Diregao Regional do Centro, ao qual foi aditado em 2018 um processo de Mera
Comunicacgéo Prévia de Alteragao (processo IAPMEI DPR-DpLN n.° 2000969).

3.2 Alternativas consideradas e fundamentos de selec¢ao

Nesta secc¢do sdo identificadas as alternativas razoaveis estudadas, incluindo a auséncia de

intervencao, e os principais fundamentos para a escolha da solugdo adoptada.

De um ponto de vista geografico, dado que o projeto consiste em alteragbes realizadas no interior e
nas areas contiguas da unidade industrial da PEUGEOT CITROEN, a deslocalizagdo do projeto
implicaria a aquisicdo de novos terrenos, a construgdo de novos pavilhdes e de toda a infraestrutura de
trabalho, bem como toda a logistica associada a deslocalizagao de equipamentos. Dado que ndo existe
qualquer limitacdo desde um ponto de vista de ordenamento de territério a localizacdo actual da
PEUGEOT CITROEN, conforme se demonstrara na secgao 4.5, este cenario nao foi considerado como

uma alternativa razoavel.

No que se refere as alternativas tecnoldgicas, os novos equipamentos instalados procuraram ir ao
encontro de tecnologias inovadoras e mais eficientes. De um modo geral, tratando-se de uma unidade
industrial abrangida pelo regime de Prevengéo e Controlo Integrados da Poluicéo (PCIP) é assegurada
a implementagao das Melhores Técnicas Disponiveis (MTD) que tém como objetivo alcangar um nivel
elevado de protegao do ambiente no seu todo. As MTD estao definidas nos documentos de referéncia
setoriais (Best Available Technologies Reference Documents, BREF) aplicaveis as atividades
desenvolvidas pela PEUGEOT CITROEN.

A alternativa da n&o realizagao do projeto poderia inviabilizar a atividade desenvolvida pela PEUGEOT
CITROEN.
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4

4.1

ENQUADRAMENTO, JUSTIFICAGAO E OBJETIVOS DO PROJETO

Enquadramento geral

O projeto “Ampliagdo da Peugeot Citroen” consiste num conjunto de alteragdes na unidade industrial

de Mangualde, parte das quais ja realizadas e parte ainda a realizar, conforme se descrimina a seguir:

1. Principais alteragoes realizadas:

Substituicdo de caldeiras de vapor por agua quente em 2011;

Cedéncia do troco da EN 16 pela CMM e criagdo de parques de estacionamento para os

colaboradores, em 2011;

Aumento da cadéncia (caracteriza-se por robotizagao, otimizagédo de postos através de Kaizen
e outros processos, utilizagao de manipuladores, industria 4.0, digitalizagdo), desde 2011 até

a atualidade;

Gama Curta em Pintura, em 2015;

Industria 4.0 — Automatic Guided Vehicle (AGV's), em 2012;
Projeto alta tenséo, em 2017;

Integracao da preparacgéo de portas em Mangualde (antes compradas a fabrica de Vigo). Em
2018, as portas AR e em 2020 as portas AV, PLC e capot;

Incremento de Robotizagdo FER, com inicio em 2011 até a actualidade. Em 2011 0% de

robotizagéo e em 2020 85% do processo € robotizado;

Introdugao do modelo K9 Para a Citroen Berlingo, Peugeot Partner e Rifter trouxe algumas
otimizagdes logisticos com a criagdo da ZIF Gefco e instalagdo dos fornecedores Lear e Maviva
junto das instalagées da PSA. Pretendeu-se otimizar os custos e aumentar a reatividade.

Iniciou-se em 2017 e mantém-se;
Opel/Vauxhall integra Grupo PSA, em 2017;
Inicio de Produgao da Opel Combo (K9), em 2019;

Instalagdo de um banho de decapagem de OS (meio que serve para suspender a caixa do

veiculo no transportador durante as etapas associadas a cataforese), em 2020;
Stellantis (Fusdo da PSA+FCA), em 2021;

Ampliacéo de area coberta para integracdo da preparagao das portas, em 2018;
Aumento da producgdo para 16 veiculos/hora, através do aumento da estufa de cataforese, o

que envolvera um aumento da capacidade de consumo de solventes para 1023 t/ano, em 2020.
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2. Principais alteragodes a realizar:

=  Controlo automatico das conformidades BTU;

= Instalagdo de uma unidade de produgéo de energia fotovoltaica para autoconsumo (UPAC -
Unidade de Produgao de Autoconsumo);

= Projeto de eletrificagdo do produto;

= Integracdo de Cobots em Montagem;

= Integracdo de AGV’s em Ferragem — transporte dos paineis laterais desde a ilha dos paineis
até a linha Armature com AGV's;

= Instalagio de sistema de gestdo de energia da estufa de cataforese, o que permitira melhorar
a performance energética;

= Instalag&o de controlo automatico de conformidades na Ferragem;

=  Automatizagao da ETAR;

= |mplementacido de uma 4° equipa;

= Projeto para producdo de gases de origem renovavel.

Salvaguarda-se que todas as alteragdes relacionadas com a implementagcédo de novos equipamentos
ou procedimentos de trabalho terdo lugar dentro das instalagbes ja existentes, ndo se encontrando
previsto qualquer aumento de area produtiva. Por outro lado, a instalagdo da UPAC envolvera a

ocupagao de num terreno novo, adjacente ao actual perimetro fabril, com a area total de 14660 m2.

Recorda-se que o projeto esta sujeito a procedimento de AIA uma vez que se enquadra no item ii) da
alinea b) do ponto 4 do artigo 1° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, republicado pelo
Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro. A Peugeot Citroen enquadra-se na alinea h) do ponto
11 do Anexo Il do referido decreto-lei, designadamente projetos de “instalagbes para o tratamento de
superficie de subs-tancias, objetos ou produtos, com solventes organicos com uma capacidade
superior a 300 kg/h ou 400 t/ano”. A autoridade de AIA é a Comissdao de Coordenagédo e
Desenvolvimento Regional do Centro (CCDR-C). No Anexo A apresenta-se a comunicagado da CCDR-

C referente a necessidade de sujei¢do do projecto a AlA.

4.2 Historial

A histoéria do Centro de Produgdo de Mangualde tem inicio quando José Coelho dos Santos, um
industrial Mangualdense, compra em 1962 uma licenga para fabricar automaéveis, que posteriormente
foi adquirida pela Citroén. Passados dois anos o CPMG fabrica o seu primeiro veiculo com o modelo

AZL, o conhecido Citroen 2CV. A produgio nesse ano foi de 472 veiculos.
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De seguida sdo apresentadas algumas das importantes no desenvolvimento da empresa:

Anos 60

1962: Foi em Setembro desse ano que a Citroén tomou a decisdo da construgdo da fabrica em
Mangualde.

1963: Compra de um terreno com 12130m2, onde se construiu a fabrica com uma éarea coberta de
8150m2 (local onde hoje é a Montagem e uma parte da Pintura).

1964: Construcdo do primeiro veiculo, o Citroén AZL, popularmente conhecido como “2 cavalos”. O
2CV foi um sucesso e s6 nesse ano foram produzidos 472 automoveis.

1967: Compra de um terreno para o edificio da Administragdo (Contabilidade e Diregdo Administrativa).
1969: Compra de um terreno para construgdo de um edificio para os estofos. A produgao nesse ano
era de 10 veiculos por dia, repartido por varios modelos: AZL, AZU, AK, H,AMY, DS, AY e MHA.

Anos 70

1975: Construgdo de uma linha de primarios (aparelhos) no setor de Pintura.

1976: Compra de um terreno para parque de viaturas acabadas. Nesse ano ja se fabricavam 35
veiculos por dia (4 modelos).

1977: Construcdo de uma linha de primarios (aparelhos) no setor de Pintura. Ano chave para

Mangualde: inicio da exportagéo de veiculos. O primeiro veiculo a ser exportado foi um Citroén FAF.

Anos 80

1980: Ano de grandes investimentos: Aumento da area de armazéns existentes, compra e construgao
de um parque para veiculos desalfandegados e constru¢cao do Tratamento de superficies (TTS) e do
Tratamento anti-corrosao (Trempé Epoxy).

1984: Aumento, mais uma vez, da area dos armazéns; Fatidico e violento incéndio, no dia 3 de Maio,
no edificio dos estofos e cablagens.

1987: A Citroén Lusitania passa a fazer parte das Unidades de Produgao Citroén, ao nivel das fabricas
de Vigo, Aulnay e Rennes. Por outras palavras, passa da DIF (Direc¢ao Internacional Citroén) a DFA
(Direcgéo das Fabricagdes de Automoveis. Comemoragao dos 25 anos do Centro de Producgio de

Mangualde.

Anos 90
1990: Fabricagdo do AX (noticiado por toda a imprensa mundial), e produgéo de 50 veiculos por dia.
Construcao de novas instalagdes para a cablagem e Ferragem e instalagdo do de um novo e melhor

sistema de anti- corrosao: a “Cataphorése”. Produgao do ultimo 2cv a nivel mundial.
1994 : Construgdo da nova secgao de estofos.

1995: Continuagao da renovagao da Pintura com a constru¢do da estufa de primarios. Também nesse
ano fomos certificados pela UTAC com a classificacdo de A95.
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1996: Criagao da 22 Equipa. (inicio da produgéo do saxo)

1998: Inicio de produgao da 12 Geragao do Citroén Berlingo e do Peugeot Partner.

Anos 2000

2000: Abertura do 3° turno.

2001: Atribuicdo da medalha de ouro da cidade de Mangualde.

2002: Novas boxes de retoques na Pintura. Constru¢ao do edificio da Bout d’Usine.

2003: Transferéncia dos servigos administrativos e da cantina para novo edificio.Construgdo da Bout
d’Usine/ Cais Ferragem/ Linha Motores.

2006: Construcao do edificio CKD.

2009: Segunda geracgao do Citroén Berlingo e Peugeot Partner.

Anos 2010

2010: Participagao na construcao da rotunda 2CV a entrada da cidade de Mangualde.

2011: Construcao dos 3 parques de estacionamento e integragdo EN16.

2012: 1.000.000 de veiculos produzidos. Comemoragdo dos 50 anos do Centro de Produgédo de
Mangualde.

2015: Anuncio da adjudicagao da produgéo do novo modelo para 2018

2016: Em conjunto com o Governo, integra o Comité Estratégico da iniciativa Industria 4.0 para definir
estratégias e identificar solugdes para ajudar a colocar Portugal na rota da Quarta Revolugao Industrial..
2017: A Opel/Vauxhall integra o Grupo PSA

2018: Inicio da produgéo do modelo K9 para a Peugeot Partner e Citroen Berlingo

2019: Inicio da produgao da Opel Combo K9

2021: E criado o Grupo Stellantis, resultante da fusdo da PSA com a FCA, sob o slogan “Construir um
lider mundial de mobilidade sustentavel.”, formada a partir da combinagéo de dois grupos com fortes
antecedentes. A Stellantis € uma empresa verdadeiramente global com 400.000 funcionarios que
concebem, desenvolvem, fabricam, distribuem e comercializam veiculos e solugdes de mobilidade em
todo o mundo. Stellantis € um dos principais fabricantes mundiais de automaéveis e um fornecedor de
mobilidade, guiado por uma viséo clara: oferecer liberdade de movimento com solu¢cdées de mobilidade
distintas, acessiveis e fidveis. Para além do patriménio rico e da ampla presenga geografica do Grupo,
0s seus maiores pontos fortes residem no seu desempenho sustentavel, na profundidade da sua
experiéncia e nos amplos talentos dos seus funcionarios que trabalham em todo o mundo. A Stellantis
ira alavancar a sua vasta e iconica carteira de marcas, no espirito dos visionarios que infundiram as
marcas com paixdo e um espirito competitivo dirigido tanto os funcionarios como aos clientes. A
Stellantis aspira a tornar-se a mais grandiosa empresa da sua industria, ndo a maior, ao mesmo tempo

que cria valor acrescentado para todos os interessados, bem como para as comunidades em que opera.

Nas paginas seguintes sdo presentadas algumas imagens histéricas da empresa.
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Figura 1 - Imagens histéricas da PEUGEOT CITROEN
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4.3 Justificagao da necessidade ou interesse do projeto

O presente projecto tem por objectivo reforgar a competividade industrial da unidade de Mangualde e

resulta da aposta do Grupo em Portugal com vista a perenidade da unidade.
4.4 Localizagao e representacgao cartografica do projeto

A unidade industrial da PEUGEOT CITROEN localiza-se na Unido das Freguesias de Mangualde,

Mesquitela e Cunha Alta, concelho de Mangualde e distrito de Viseu (Figura 2).

A

Lenda:
@jrea em estudo

Figura 2 - Enquadramento geografico da area de estudo

A regido onde se insere o projecto encontra-se representada na Carta Militar de Portugal, a escala
1/25000, na Folha n° 189 — Mangualde (edicdo 3 de 1999) cujo extrato se apresenta na Figura 3.
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Sislema de Coordenadas. Europaan Termastial Reference System
(ETRS) 1888 - Porugal TMOS 300
Projeccio: Tranavarsa Mascator [ e [i1]

Datum ETRS 1888; Ongem N0.00, EC.00

Legenda
[ -

Figura 3 - Localizagdo da area em estudo na carta militar

Na Figura 4 é apresentada a localizagao da PEUGEOT CITROEN sobre fotografia aérea.

33
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Sistema de Coordenadas: European Termestrial Reference System
(ETRS) 10808 - Portugal TMOB 150

Projecgdo: Transverse Mercator T . 4f)
Datum; ETRS 1989; Origem NO0.00; EO0.00

Legenda

D Area em estudo

Figura 4 - Localizagdo da PEUGEOT CITROEN sobre fotografia aérea

As coordenadas de um ponto médio da area de implantacdo da unidade industrial sdo apresentadas

na Tabela 3.
Tabela 3 - Coordenadas da area de implantagdo do projeto
Longitude Latitude
Coordenadas geograficas (datum Lisboa) 40.60828 -7.77805

4.5 Identificagdao das condicionantes

Nesta seccado sao identificadas as areas sensiveis, os instrumentos de gestao territorial e classes de
espacgo afetadas, as condicionantes, serviddes administrativas e restricoes de utilidade publica

aplicaveis na area de implantacao do projeto, dos equipamentos e infraestruturas relevantes.
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4.5.1 Areas sensiveis

A area de implantagdo da PEUGEO CITROEN nao ocupa nenhuma érea classificada como sensivel,
na definicdo dada pelo artigo 2° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado pelo Decreto-
Lei n.° 47/2014, de 24 de margo, pelo Decreto-Lei n.° 179/2015, de 27 de agosto, e pelo Decreto-Lei
n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, republicado pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro,
designadamente: areas protegidas, sitios da rede natura 2000, zonas especiais de conservagéo, zonas

de protecao especial e zonas de protegao dos bens imoveis classificados ou em vias de classificagao.

Mais se verifica que num raio de 5 Km da area de implantacdo da PEUGEO CITROEN néo se verificam

ocorréncias de locais pertencentes & Rede Natura ou & Rede Nacional de Areas Protegidas.

O enquadramento do projeto ao nivel dos Sistemas Ecoldgicos e do Patriménio Cultural é apresentado
com mais detalhe nas sec¢des 6.6 e 6.8, respetivamente.

4.5.2 Instrumentos de gestao territorial

A area de implantagdo da PEUGEOT CITROEN esta sujeita aos instrumentos de ordenamento do

territério que a seguir de descrevem:

1. De &mbito municipal, o Plano Director Municipal de Mangualde, publicado em Diario da Republica
2.2 série, n.° 150, de 6 de agosto de 2013, através do Aviso n.° Aviso n.° 10007/2013, o qual
sofreu desde entdo as seguintes retificagdes / alteragdes:

= 22 Correcao Material - Aviso n.° 8669/2019 - 20/5/2019 - Diario da Republica n.° 96 2.2 série

= 12 Alteracao por adaptagcao — Aviso n.° 5240/2016 - 21/4/2016 - Diario da Republic n.°78 2.2
série.

= 12 Correcao Material - Declaragao n.° 118/2014 - 30/6/2014 - Diario da Republica n.° 123 2.2
série.

= Revisao - Aviso n.° 10007/2013 - 6/8/2013 - Diario da Republica n.° 150 2.2 série.

2. De ambito municipal, o Plano Municipal de Defesa da Floresta Contra Incéndios (PMDFCI) de
Mangualde para 2022-31, o qual foi publicado no Diario da Republica n.° 13/2022, Série 1l de 2022-
01-19.

3. De ambito setorial, o Plano de Gestao da Regido Hidrografica (PGRH) do Vouga, Mondego e Lis
— RH4A, para o periodo de 2016-2021, aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.°
52/2016, de 20 de setembiro, retificada e republicada na Declaracao de Retificagao n.° 22-B/2016,
de 18 de novembro.

4. De ambito regional, o Plano Regional de Ordenamento Florestal do Centro Litoral (PROFCL),
aprovado pelo Decreto Regulamentar n.°16/2009 de 14 de janeiro, o qual sofreu desde entado as
seguintes retificagbes / alteragdes:

= Revisao — Portaria n.° 56/2019 - 11/2/2019 - Diario da Republica n.° 29, 1.2 Série
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" 12 Retificagdo — Declaragao rectificagao n.° 16/2019 - 12/4/2019 - Diario da Republica
n.° 73, 1.2 Série
" 12 Alteragdo — Portaria n.° 18/2022 - 5/1/2022 — Diario da Republica n.® 3, 1.2 Série.

4.5.3 Classificagao de espagos

De acordo com a carta de ordenamento do PDM (Figura 5), a area do projeto encontra-se em solo
urbano, estando classificada como “Espacos de Actividades Econdmicas”. Segundo o regulamento do
PDM este tipo de areas correspondem a areas especificas de ocupagao industrial, de armazenagem e
servigos existentes, sem prejuizo da possibilidade de novas instalagdes industriais ou de outros usos,
nomeadamente comerciais, de equipamento e servigos, 0s quais apenas se poderdo instalar em
parcelas auténomas das instalagdes industriais e desde que, do facto ndo resultem condigcbes de

incompatibilidade. Os usos dominantes desta categoria de espaco sdo a industria e a armazenagem.

SOLO URBANO
0 BANIZAC
ESPAGCOS CENTRAIS - CENTRO HISTORICD
ESPAGOS RESIDENCIAIS
- MULTIFAMILIAR DE ELEVADA DENSIDADE
- MULTIFAMILIAR. DE MEDIA DENSIDADE |
- MULTIFAMILIAR DE MEDHA DENSIDADE ||
- MULTIFAMILIAR DE MEDIA DENSIDADE I
- MULTIFAMILIAR DE MED|A DENSIDADE |V

ESPAGOS CE ATIVIDADES ECONOMICAS
ESPACOS VERDES
ESPAQODS DE USO ESPECIAL

ESPACOS URBANOS DE BALGA DENSIDADE

SOLO URBANIZAVEL

- ESPAGOS URBANOS DE BAIXA DENSIDADE
ESPAGOS DE ATIVIDADES ECONGMICAS

ESTRADAS NACIONAIS —— REA DE ESTUDO

E EN232, EN329-1, EN232 Deschasslficada (entre a Mesaultela o a Chlade)
EN234 Desclassiicada, EN328-1 Desclasslficada (entre ex-EN16 e nd de Mangualde)

Figura 5 — Extrato da Planta de Ordenamento, e respetiva legenda, do PDM do Municipio de Mangualde (sem

escala)

No que concerne ao risco de incéndio, a area de estudo localiza-se maioritariamente numa zona em
que o risco de incéndio é considerado muito baixo, havendo apenas pequenas areas em que 0 risco

de incéndio ascende para baixo e médio, conforme pode ser observado na Figura 6.
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— GEEL DEETUOO

LEGENDA:

RISCO DE INCENDIO

- MUITO ALTO

MEDID

[- | BAIXD

- MUITO BAIXO

g FONTE: Céimara Municipal, Plano Municipal de Delesa da Floresia Convra Incéndios, 2014,

Figura 6 - Extrato da Planta de Risco de Incéndio e respetiva legenda do PDM do Municipio de

Mangualde (sem escala)

4.54 Condicionantes, servidoes e restricoes de utilidade publica

De acordo com a carta de condicionantes do PDM de Mangualde (Figura 9), a area de implantagéo do
projecto ndo se encontra abrangida por nenhuma condicionante, servidao ou restricado de utilidade

publica.

De referir que as parcelas pertencentes a RAN mais proximas se localizam a 680 m para sudoeste,
1110 m para sudeste e 917 m para nordeste (Figura 7). Por sua vez as parcelas pertencentes a REN
mais proximas localizam-se a 50 m para sudoeste e 396 m para sudeste. Note-se que na Planta da
REN a zona E6 que fica mais proxima da area de estudo, atualmente da tipologia de cabeceiras das

linhas de agua, se encontra em proposta de exclusao (Figura 8).

o) g

f\v_-s:-nai'-" F ’\%

INFRAESTRUTURAS

BARRAGEM DE GIRABOLHOS

do Mar Ues REDE ELETRICA

L b

- _".-'I' REDE ELETRICA DE MUITO ALTA TENSAC

REDE ELETRICA DE ALTA TENSAO

REDE ELETRICA DE MEDIA TENSAQ

[l

]

ASODUTO
REDE EM SERVICO (PRIMARIA)

REDE EM SERVIGO (REDE DE DISTRIBUIGAD)

gl

POSTO DE REDUGAQ E MEDIDA

AREL DE ETYDO

Figura 7 - Extrato da Planta de Reserva Agricola Nacional e respetiva legenda do PDM do Municipio

de Mangualde (sem escala)
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| iy — AREL DE ESTUDO

“| RESERVA ECOLOGICA NACIONAL

LEIMGS DOS CURSOS DE AGUA

FADLAS DE PROTEGAD AS ALBUFEFAS

A% DE UWANIUA INFILTRACAD
| AREAS COM MAC04 DI EROSAD
CABECERAS DAS LPWOAS DE AGUA,

| ESCARPAS E FADNAS DE PROTEGAD

SOMAR AMEACADAS PELAS CHEIAS

EXCLUSAD DA REN

I:] ARAS POOPOSTAS PARA EXCLUSAD DA REN DENTRO DO PEIMETHRD UBBANG EM VIZ0HR:
£ () - EXPANSOES (E) 0 EV)

III ASEAS PROPOGTAS PARA EXCLUEAD DA FEN NAS ARELS UREANAGS PROPOSTAS;

C [0} COMPROMETIDAS (C1aCtY)
i) - EXFANSOES (H1S 2 £21)

wa e LT O SN0 A 30T

Figura 8 - Extrato da Planta de Reserva Ecolégica e respetiva legenda do PDM do Municipio de

Mangualde (sem escala)

E de referir a passagem de um gasoduto da rede de servico primaria, tal como da rede Elétrica de Alta
e de Média Tenséo, no centro e periferia da unidade industrial. Porém, a existencia de ambos nao

condiciona a ampliagdo em estudo, sendo que, em parte, a beneficia e suporta.

— AREA DE ESTUDO

¥ INFRAESTRUTURAS

3

BARRAGEM DE GIRABOLHOS

REDE ELETRICA

ﬁ REDE ELETRICA DE MUITO ALTA TENSAO
E REDE ELETRICA DE ALTA TENSAO
): REDE ELETRICA DE MEDIA TENSAQ

GASODUTO

l J REDE EM SERVICO (PRIMARIA)

E REDE EM SERVICO (REDE DE DISTRIBUICAO)

| 3 POSTO DE REDUGAO E MEDIDA

Figura 9 — Extrato da Planta de Condicionantes, e respetiva legenda, do PDM do Municipio de Mangualde (sem
escala).
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4.5.5 Equipamentos e infraestruturas afetados pelo projeto
N&o se prevé a existéncia de equipamentos e infraestruturas que sejam afetados pelo projeto.

De referir que no ano de 2011 ocorreu a cedéncia de um trogo da estrada EN16 que intersecta o
complexo industrial pela C.M.de Mangualde a PEUGEOT CITROEN, o qual esta identificado como
desativado na Planta de Ordenamento do PDM do municipio. Todavia, esta desativagdo ndo esta

relacionada com a ampliagdo em estudo.
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5 DESCRIGAO DO PROJETO

5.1 Descrigao dos projetos associados, complementares ou subsidiarios e indicagcao do seu

eventual enquadramento no Regime Juridico de Avaliagao de Impacte Ambiental

Nao foram identificados quaisquer outro projetos associados, complementares ou subsidiarios ao
projeto em analise, nomeadamente os que se referem a criagdo ou alteragdo das acessibilidades
viarias, alargamento das redes municipais de agua, drenagem de aguas residuais e pluviais, rede de

energia elétrica ou gas.

5.2 Programacao temporal das etapas do projeto

Este projeto encontra-se executado e em pleno funcionamento, estando apenas por implementar
algumas alteragdes, conforme listado na seccédo 4.1. Na Tabela 4 é apresentado o horizonte temporal

previsto para a implementagdo das mesmas.

Tabela 4 - Horizonte temporal das alteragées previstas

Actividade Horizonte temporal

Implementag&o de 4° Equipa 2022
Projeto de eletrificagéo do produto 2025
Controlo automatico das conformidades BTU 2022
Integragéo Cobots em Montagem 2022-2023
Instalagdo de controlo automatico de conformidades em Ferragem 2022
Integragdo de AGV’s em Ferragem 2022
Instalagdo de sistema de gestao de energia da estufa de cataforese 2023
Automatizagdo da ETAR 2023
Projeto Produgdo de Gases de origem Renovavel @

(1) Projeto potencial mas ainda em fase de discusséo.

De referir que se tem verificado alguma instabilidade dos mercados, causados inicialmente pela crise
pandémica COVID-19 e a seguir pela falta de fornecimento de componentes eletronicos, que tem
levado a diminuicdo dos ritmos de producéo e que consequentemente podem ter influéncia nos prazos

de implementacéo inicialmente previstos para os diferentes projetos.
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5.3 Implantag¢do no terreno
Na Tabela 5 é apresentado um resumo das areas ocupadas pela PEUGEOT CITROEN.

Tabela 5 - Descrigao das areas do projecto

Actual Apoés ampliagao
Area coberta (m?) 52874 52874
Area impermeabilizada, nio coberta (m2) 41614 52874
Area ndo impermeabilizada nem coberta (m?) 2680 17340
Area total (m?) 97168 111828

De referir que o aumento de area, no total de 14660 m? corresponde ao novo terreno onde sera
instalada a UPAC.

No Anexo B apresenta-se a planta de implantagdo e os algados e cortes do projeto referentes as
alteragdes associadas a unidade fabril, sendo apresentado no Anexo C os correspondentes dados para
a UPAC.

5.4 Descrigcao da fase de construgao

No que respeita as alteragdes processuais, todos os equipamentos novos serédo colocados dentro de
edificios ja construidos, pelo que nao envolverdo qualquer tipo de obra de edificagdo ou alteragédo de
edificacées. Desta forma, as actividades de construgédo ligadas as actividades fabris propriamente ditas
estardo restringidas a realizagao de alteragbes do layout actual, a nivel de equipamentos e areas de

apoio ao processo, e a instalagdo dos equipamentos novos, dentro das instalagdes ja existentes.

Relativamente a UPAC, os médulos fotovoltaicos serdo instalados quer no solo, quer nas coberturas
de edificios existentes e em sombreadores solares a instalar no parque de estacionamento. Todas as
estruturas serdo dimensionadas para o efeito, capazes de suportar o seu préprio peso, tendo também
em consideragdo as condigdes climatéricas existentes no local e, no caso dos mdédulos que serao
instalados nos edificios existentes, as caracteristicas das coberturas. No caso especifico dos moédulos
que serao instalados no solo, as estruturas metalicas serao fixas a blocos de betao assentes no solo
ou enterradas diretamente no solo através de estacas adequadas. Nao se antecipa a necessidade de
movimentacao de terras, para além de um alisamento local para assentamento dos blocos. Havera
contudo ligeiras movimentagdes em toda a area associadas a fase de corte de arvores e a remogéao do
mato. Informacgdes adicionais sobre os trabalhos a realizar para a instalagdo da UPAC séao

apresentados no Anexo C.
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5.4.1 Numero de trabalhadores

Dado que as alteragdes a realizar sdo reduzidas, ndo esta prevista a contratagdo adicional de
trabalhadores durante esta fase. Contudo, é de notar que a instalagdo dos novos equipamentos dara

origem a um acréscimo da subcontratagdo de servigos de transporte e apoio técnico especializado.

5.4.2 Actividades de transporte

Dado que as alteragbes a realizar sdo reduzidas, ndo € de esperar um aumento significativo da
circulacdo de maquinas e veiculos. Contudo, havera sempre algum trafego adicional resultante do
transporte para a instalagdo dos novos equipamentos e da visita de fornecedores e pessoal técnico

especializado.

5.4.3 Consumo de matérias-primas e auxiliares

Dado que as alteracgdes fabris a realizar sdo reduzidas, a utilizagdo de materiais durante esta fase sera
limitada essencialmente a produtos auxiliares como lubrificantes e produtos de limpeza. Informagdes

adicionais sobre os materiais a realizar para a instalagdo da UPAC sao apresentados no Anexo C.

5.4.4 Consumo de energia

Na fase de construgao sera utilizada energia eléctrica proveniente da rede publica de abastecimento

para a iluminagao e alimentagéo de equipamentos.

5.4.5 Consumo de agua

Durante a fase de construcdo sera utilizada agua nas actividades domésticas e limpeza de
equipamentos. O abastecimento sera realizado a partir da rede de agua actualmente existente, o qual
é realizado a partir de duas captagdes subterrdneas e da rede publica de abastecimento, que é gerida
pelo Municipio de Mangualde (ver detalhes adicionais na sec¢ao 5.4.5). Dado que nesta fase nao
havera lugar a contratacdo de novos trabalhadores, a quantidade de agua consumida devera ser
praticamente igual a resultante do funcionamento actual da instalagdo, embora possam ocorrer
algumas variagdes, pouco significativas, resultantes da presenca temporaria de fornecedores e pessoal

técnico especializado nas instalagdes.

5.4.6 Emissodes de aguas residuais

As aguas residuais geradas durante a fase de construgéo resultardo essencialmente das instalagdes
sanitarias e serdo encaminhadas para a rede de aguas residuais ja existente, conforme descrito na
seccdo 5.5.8. Dado que nesta fase ndo havera lugar a contratagdo de novos trabalhadores, a

quantidade de aguas residuais produzidas devera ser praticamente igual a resultante do funcionamento
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actual da instalagdo, embora possam ocorrer algumas variagdes, pouco significativas, resultantes da

presenca temporaria de fornecedores e pessoal técnico especializado nas instalagdes.

5.4.7 EmissoOes para a atmosfera

Dado que as alteragbes a realizar sao reduzidas e praticamente ndo envolvem actividades de
construgdo, nem uma circulagdo significativa de veiculos, ndo é de prever um acréscimo relevante da
producéo de emissdes para a atmosfera nesta fase. Contudo, prevé-se a ocorréncia de algum trafego
adicional resultante do transporte para a instalagcdo dos novos equipamentos e da visita de
fornecedores e pessoal técnico especializado, o que naturalmente se repercurtira num ligeiro acréscimo

das emissdes associadas ao trafego.

5.4.8 Residuos

Os principais residuos gerados durante a fase de construgao sdo sumariados na Tabela 6. Dado que
as alteragbes a realizar sdo reduzidas e praticamente ndo envolvem actividades de construgéo, nao é
de prever a producdo de quantidades significativas de residuos.

Tabela 6 — Principais residuos gerados durante a fase de construgao

Residuos Origem Codigo LER ™
Embalagens de papel e cartéo Embalamento dos equipamentos 150101
Embalagens de plastico Embalamento dos equipamentos 1501 02
Embalagens de madeira Embalamento dos equipamentos 150103
Embalagens de metais Embalamento dos equipamentos 1501 04
Embalagens gor?taminac.jas com produtos Lubrificagédo e limpeza dos novos 15 01 10*

quimicos perigosos equipamentos

Mistura de residuos urbanos e equiparados Actividades de apoio 2003 01

(1) Classificagao de acordo com a Lista Europeia de Residuos (LER) aprovada pela Portaria n.° 209/2004, de
3 de Margo. Os residuos assinalados com (*) sdo considerados perigosos.

Serdo cumpridas todas as regras e boas praticas aplicaveis a gestao de residuos, conforme se verifica
actualmente nas instalagées existentes. Prevé-se que residuos serdo geridos pela empresa
subcontratada que realizara a construgao, a qual assegurara a sua segregagao e envio para gestores
de residuos licenciados para a sua gestdo. No final da obra, a PEUGEOT CITROEN recebera as
evidéncias da adequada gestdo dos residuos, nomeadamente as coOpias das Guias de
Acompanhamento de Residuos usadas.

5.49 Emissoes de ruido

As principais fontes de ruido associadas a fase de construcdo serdo a instalagdo dos novos

equipamentos e a circulagao dos veiculos necessarios para o seu transporte até as instalagdes. As
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boas praticas utilizadas pela empresa ao nivel da manutencdo de equipamentos e realizacdo de

actividades ruidosas serao estendidas as actividades listadas.

5.4.10 Trafego

O transporte dos materiais e equipamentos a instalar ira acarretar algum acréscimo de trafego. Seréo

utilizadas as vias de acesso ja utilizadas pela PEUGEOT CITROEN nas restantes actividades.

5.4.11 Gestao de riscos

Todos as actividades a realizar serdo alvo de um estudo de identificacdo de perigos e avaliagdo de
riscos para a Seguranca e Saude no Trabalho e subsequente implementagdo das medidas e meios
necessarios para a sua prevengao e controlo.

5.4.12 Seguranca e Saude no Trabalho

Os servicos de Seguranga e Saude no Trabalho serdo estendidos as actividades de construgéo e

eventuais trabalhadores temporarios.

5.5 Descrigcao da fase de exploragao
5.5.1 Regime de funcionamento e numero de trabalhadores

A PEUGEOT CITROEN funciona num regime de trés turnos diarios, de segunda a sexta feira,
complementado com um ou dois turnos ao fim de semana. Realiza duas paragens de laboragao anuais:
duas semanas em agosto e uma semana e meia em dezembro, as quais podem variar consoante a

necessidade.

No futuro a PEUGEOT CITROEN passara a laborar em quatro turnos, 7 dias por semana: 24h nos dias
da semana (2 turnos rodam na equipa da manha e da tarde + equipa da noite fixa) + 12h ao sabado +

12h ao domingo (turno fim de semana).Os periodos de paragem anuais ndo deverao sofrer alteracao.

A PEUGEOT CITROEN possui 922 trabalhadores. A alteragdo em estudo implicara a contratagdo de

62 novos trabalhadores.

5.5.2 Processo produtivo
O processo produtivo da PEUGEOT CITROEN esta dividido essencialmente nas seguintes etapas:

= Recepgao de materiais
= Ferragem
= Pintura

= Montagem
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= Qualidade
= Expedicéo.

RECEPGAO DE MATERIAIS

O processo de fabricagao inicia-se com a recepgao das pecas a montar e dos produtos subsidiarios
necessarios (colas, mastiques, etc). As pegas a montar sdo recebidas nas zonas de descarga dos
camides, nomeadamente cais de logistica, e através de empilhador sdo descarregadas nos armazéns
anexos aos sectores de Ferragem e Montagem onde vao ser consumidas. Os produtos subsidiarios
sdo descarregados através de empilhador junto ao Armazém de Produtos Quimicos e imediatamente

armazenados.

FERRAGEM

As pecas sao entido enviadas para a linha de Ferragem, que se ocupa da montagem e soldadura (por
resisténcia) de todos os elementos de chapa que compdem o veiculo (pegas em chapa de ago macio
ou pré-revestido, galvanizada ou electrozincada numa ou em ambas faces) que foram conformadas

nas linhas de estampagem de outros centros do grupo.

A linha de ferragem divide-se em duas éareas distintas, maquetes e acabamentos, sendo que na
primeira se da a conformagdo geométrica e soldadura da carrogaria, € na segunda a montagem dos
seguintes elementos: capdt, portas e guarda-lamas da frente. Na linha de maquetes as pegas sao
soldadas por pontos onde sao aplicadas colas estruturais, de estanquicidade e anti vibragdes, nesta

linha s&do ainda soldados pernos roscados que servem para fixagdo de pegas em montagem.

Na linha principal de maquetes vdo sendo conjuntados e subconjuntos previamente conformados
paralelamente noutras linhas. Assim, o primeiro subconjunto configurado € a “Unit AV” (Zona do motor),
que vai conjuntar com o “Plancher AV” e “Unit AR” dando origem a plataforma que por sua vez conjunta
com o “Bloco AV” formando o “Soubassement”. A este ultimo sdo conjugados os painéis laterais e

tejadilhos, conformando assim a carroceria.

Na linha de acabamentos, as portas, capdt e guarda-lamas sao fixos por aperto através de
aparafusadoras pneumaticas. A carroceria é seguidamente suspensa num conjunto de dois diferenciais
elétricos que, através de um comando automatico de elevagao e translagao, irdo permitir a passagem

sucessiva por um conjunto se tinas de tratamento.

PINTURA

As carrogarias passam de seguida a etapa de pintura, passando primeiro por um conjunto de
tratamentos (desengorduramento, conversao e cataforese) que permitem melhorar a sua resisténcia a

corrosao e prepara-la para a sua pintura.
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Os tratamentos de superficie realizam-se mediante um processo combinado de aspersao/imersao e
enxaguamento em diversas etapas, a fim de acondicionar a carrogaria para assegurar a melhor
qualidade no processo de pintura. De seguida € apresentada uma descrigdao do varios tratamentos de

superficie existentes na instalagao:

1. Pré-desengorduramento

Aplicagao de dois produtos (base mineral e tensioactivo) para remogao de gorduras. Inicialmente
numa tina de 6ms de banho a temperatura ambiente, com rampas de aspersao e power-wash e
posteriormente numa outra de 20 ms de volume. Esta segunda é efectuada por aspersao a uma
temperatura de 53°C. Apds a carrogaria dar entrada nesta tina € submetida a diversos jactos de
banho para proceder a sua lavagem e pré-desengorduramento, e no final um segundo power-

wash.

Para aquecimento do banho de lavagem, este é bombeado para um permutador de calor, onde
se da a permuta térmica com agua quente, previamente aquecida num outro permutador de calor

com a agua quente gerada nas caldeiras a gas natural.

2. Desengorduramento

O desengorduramento consiste na aplicagdo de dois produtos (base mineral e tensioactivo), tal
como no pré-desengorduramento, com temperatura a 53°C, mas onde a carrogaria fica
completamente imersa. A tina deste tratamento possui um volume de 35 m?, na qual a carrogaria
proveniente da tina anterior é introduzida com o auxilio do sistema automatico de elevagao e

translagao.

Para aquecimento do banho de lavagem, este é bombeado para um permutador de calor, onde
se da a permuta térmica com agua quente, previamente aquecida num outro permutador de calor

com a agua quente gerada nas caldeiras alimentadas a gas natural.
3. Lavagens

Seguidamente, existem duas lavagens: uma de imersdo com agua industrial a temperatura
ambiente numa tina de 35 m3 e uma outra de aspersao com agua desmineralizada, também a

temperatura ambiente, num volume de 15 ms.

4. Conversao

A conversao é efectuada numa tina de 35 m3 com um banho a base de zircénio e silano. Este
tratamento efectua-se por imersdo e é aplicado a temperatura de 35°C. Este banho ira
transformar a pelicula exterior da chapa numa camada de cristais de zirconio, de forma a garantir

uma conveniente resisténcia a corrosdo e uma boa superficie de aderéncia da pintura.

5. Lavagens
Apds a conversao, seguem-se duas lavagens, ambas em tinas de 35 m3: uma com agua industrial
e outra com agua desmineralizada, onde a carrogaria € lavada por imersao, para retirar todas as

impurezas e restos de produtos que possam ainda permanecer na chapa.
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6. Cataforese

A cataforese deve considerar-se como a primeira camada de pintura que recebe a carrocaria do
veiculo, pintura das partes exteriores e interiores (corpos ocos), passando de seguida por uma
estufa de polimerizagdo dessa pintura. Este ciclo é automatico e consiste na passagem da
carrogaria por trés tinas a fim de ser aplicada uma camada de tinta com alta resisténcia a

corrosao.

A aplicacgao de tinta, de base aquosa, é efectuada numa primeira tina de 55 ms, através de um
processo de electrodeposi¢cdo. Apds a carrogaria completamente mergulhada no banho, faz-se
passar uma corrente eléctrica entre a carrogaria e os anodos colocados lateralmente (junto as
paredes da tina) e no fundo da mesma. Fica assim depositada na carrogaria uma camada de
tinta com uma espessura minima de 12um. Seguem-se mais duas tinas de lavagem, para

remogao dos excessos e impurezas.

No Anexo D é apresentado uma caracterizagdo dos diversos banhos de tratamento de superficie
processuais. 267 o tratamento de superficie, a carroceria entra numa estufa aquecida a 190°C com
recurso a 3 queimadores de chama direta, alimentados a gas natural, sendo que um deles é utilizado
para a queima dos COV’s, motivo pelo qual funciona a uma temperatura de 700°C, sendo depois
reutizado o calor restante para o aquecimento da estufa. Apds saida da estufa, a carrogaria € submetida
a um controlo de qualidade, sendo submetida a lixagem manual para remocéao de defeitos, seguindo
para a fase de pintura.

A pintura é realizada através da aplicagao de diversos passos, cuja descrigdo é apresentada a seguir:
1. Estanquecidade

A aplicacdo de mastiques é a etapa onde sdo aplicados produtos que asseguram a
estanquecidade a agua, ao ar e ao ruido. Asseguram também protec¢do anti corrosao baixo
caixa. Sao aplicados por extrusdo ou pulverizagao.

A polimerizagdo dos mastiques, é efectuada numa estufa (mastiques) que deve respeitar uma
janela de temperatura de 140 °c, durante 20 minutos. A estufa é aquecida com recurso a 2
queimadores de chama direta, alimentados a gas natural, em que um deles é utilizado para a
queima dos COV’s, para tal funciona a uma temperatura de 540°C, sendo depois reutizado o

calor restante para o aquecimento da estufa.
2. Lacas

Neste processo da-se a aplicagéo de pintura liquida a base de solvente (Gama PPC — processo
pintura curto). Apés uma limpeza cuidada da toda a carrogaria seguem-se as seguintes etapas
em cabine com ventilagao e extracgao forgadas:
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= BCO — Nesta estacdo é aplicada uma camada de pintura com carga electroestatica
através de robots. Esta camada garante a protec¢do aos raios UV (anti corrosdo) e
contribui para o aspecto final da carrogaria pintada. Abreviatura BC para Base Coat.
Aplicagdo manual de interiores — Nesta fase é aplicada a pintura das zonas interiores
com a cor final da carrogaria. A aplicagao é feita por pintores através de pistolas de baixa
pressao.

= BC1 - Nesta estacéo é aplicada uma camada de pintura no interior dos capots com a cor
final. A aplicagéo é feita com carga electroestatica através de robots. A aplicagdo pode
ser de de bases opacas ou de bases metalizadas/nacaradas.

= BC2 — Nesta estacdo é aplicada uma demao de pintura em todas as caixas sejam de
base opaca, metalizadas/nacaradas. Esta aplicagdo visa garantir a conformidade de
espessuras, cor da carrogaria e a correta orientagcao das particulas metalicas.

= Aplicagao manual de Verniz — Nesta fase € aplicado o verniz, manualmente por pintores
através de pistolas manuais, somente nos interiores da carrogaria.

= Verniz — Nesta estacdo é aplicado com carga electroestatica através de robots, verniz

no exterior da carrocaria. O verniz tem a funcao de dar brilho e resisténcia a pintura.

A seguir a esta etapa segue-se a polimerizagao da Pintura numa estufa. A janela de temperatura
a respeitar é de 20 min a 140°C. Esta é aquecida com recurso a 1 queimador, sendo este ultimo
também utilizado para a queima dos COV’s, para tal funciona a uma temperatura de 540°C,

sendo depois reutizado o calor restante para o aquecimento da estufa.

3. Lustragem

No processo de lustragem, é feito um controlo a carrogaria para detec¢ao de possiveis defeitos.
Os defeitos encontrados sao reparados. As carrogarias em que nao € possivel a reparacao dos
defeitos encontrados, sao dependendo da analise realizada, enviadas para uma boxe de
retoques ou para repintura realizando entdo o processo de lacas. A reparagdao na boxe de
retoques é realizada com a gama refinish Deltron. S&o usadas as bases utilizadas na cabine de

pintura e lacas (branco) e verniz especificos com adigédo de catalisadores e diluentes.

MONTAGEM

Neste sector sdo montados todos os componentes sobre a carrogaria ja pintada até obter um veiculo
acabado. Este sector estéa dividido em 3 zonas nomeadamente: Primeiro Acabamento (HC), Mecénica
(MVM) e Segundo Acabamento (MVA).

No primeiro acabamento sao realizadas operagdes relacionadas com o encaminhamento de cablarias
e colocagao de diversas pecas de pequena dimensdao. Com maior relevo salienta-se o Quadro de

Bordo, Forro do tejadilho e tapetes. Sdo ainda realizadas preparagdes de alguns elementos do veiculo.
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Na Mecanica o carro passa de um transporte ao solo por charriot para um transporte feito através de
transportadores aéreos. Ao veiculo no fluxo principal juntam-se o bergo, o eixo traseiro e o0 motor que
sdo preparados paralelamente. Sao realizadas todas as operagdes relacionadas com ligagdes ao solo
terminando com a colocagéo das rodas que permitem que o carro va ao solo ja com 0s seus proprios
componentes. Durante este processo sao também colocados os Oleos da caixa de velocidade e

direccao assistida.

No segundo acabamento sao colocados tapetes e guarni¢des interiores. Sdo colocados também alguns
dos fluidos nos circuitos: travdes, refrigeragdo motor e liquido limpa para-brisas. Como operagoes de
maior relevo destacam-se a colocagéo de vidros, a remontagem das portas da frente e também a
colocacéo dos bancos. No final desta linha o veiculo apresenta o seu aspecto final acabado. Depois
destas fases o veiculo encontra-se pronto para entregar a qualidade para a realizagao dos respectivos

controlos.

QUALIDADE

O BTU (Bout 'Usine) realiza as primeiras operag¢des de controlo em veiculo montado no meio linha de
Montagem. Apds o veiculo estar terminado em montagem o veiculo é submetido a gamas de controlo
de aspecto e funcional. Seguido deste primeiro controlo procede-se a calibragéo e regulagéo do veiculo.
A este processo segue-se a validacdo de todos os veiculos em micro -pista para deteccéo de
barulhos/ruidos Todos os veiculos sdo submetidos a testes de estanquicidade seguidos de
programacédo EE e controlo de conformidades.E feita uma avaliagdo da boa qualidade do veiculo
seguido de um acordo de comercializagao e expedicdo.Em caso de avaliagdo negativa de qualidade o

veiculo segue para uma zona de retoques.

Apés as operagdes de controlo realizadas em Bout 'Usine, os veiculos sdo ensaiados, por amostragem,
sob o ponto de vista do cliente final.Estes ensaios fornecem uma medi¢cao da qualidade do veiculo, ao
nivel do seu aspecto (interior e exterior) e do seu funcionamento (abertura/fecho e trancamento de
portas, radio/telematica, comportamento motor, comportamento travagem, estanquicidade, existéncia
de ruidos parasitas, GPS, Hill Assist, FARCU, outros), aproximando-se do indice de satisfagdo do
cliente. Nesse sentido, os veiculos sao controlados com os referenciais/meios de medigdo adequados
e em zonas especificas para o efeito (cabines de ensaio de aspecto, pista interna de ruidos, circuito
exterior de circulagdo, cabine de estanquicidade, outros), de modo a simular uma utilizagéo cliente.No
final, os resultados s&o partilhados aos servigos que contribuirdo para a solugdo e correcgao dos

problemas detectados.”

A par da actividade normal existe ainda um atelier de transformagao em que os veiculos sdo submetidos

a modernizagdes consoante as especificidades da actividade do cliente.

A planta do layout fabril da PEUGEOT CITROEN ¢é apresentado no Anexo E. No Anexo F é apresentado
o fluxograma produtivo geral da PEUGEOT CITROEN.
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5.5.3 Actividades auxiliares

No apoio ao processo produtivo da PEUGEOT CITROEN destacam-se as seguintes atividades:
= Manutengéo, incluindo a actividade de decapagem de Paloniers/OS (conforme descri¢cdo abaixo);
= Areas administrativas e sociais;
= Produgao de ar comprimido;
= Transformacgao de energia;

= Areas de armazenamento (matéria-prima, produto acabado, componentes, produtos quimicos e

residuos).
De seguida apresenta-se uma breve descricdo da decapagem de Paloniers/OS:

= A decapagem de Paloniers/OS é uma atividade auxiliar da Pintura introduzida recentemente na
instalagao (anteriormente este processo estava em regime de subcontratagdo) que consiste na
decapagem dos meios que servem para suspender a caixa do veiculo no transportador durante
as etapas associadas a cataforese, incluindo os meios de suporte de portas, entre outras partes
do veiculo, que passam pela estufa.

= Os meios de transporte/suporte que apds a cataforese ndo passam pela estufa (Paloniers), sao
mergulhados no banho decapante composto por butilglicol, acido férmico e agua, por um periodo
de 24 horas com agitagdo a ar comprimido a uma presséo de 4 bar. O processo ocorre numa
tina de volume geométrico de 6,3 m3 com tampa fechada. Apds esta etapa as pecgas sado lavadas
com agua a alta pressdo sendo as escorréncias encaminhadas para a ETARIL. O banho é
substituido a cada 6 meses ou, em caso de perda de eficacia de decapagem, & encaminhado
para Operador de Gestao de Residuos.

= Os meios de transporte/suporte que passam pela estufa (OS) apresentam restos de tinta
polimerizada, sendo submetidos a um tratamento de superficie num banho composto por 160
litros de agua, 160L de soda a 33% e 30 litros de Gardostrip Q7940, numa tina com volume de
0,512 m3. Estas quantidades sao adicionadas uma vez por més, ou sempre que se verificar
perda de eficacia da decapagem. A transferéncia dos produtos quimicos é efetuada por bomba
e valvulas. A bomba apenas funciona com tampa fechada de modo a evitar salpicos. O processo
ocorre a uma temperatura de 80.° C. As “OS” sdo colocadas em cestos metalicos e inseridos no
banho através de um pdrtico e ganchos de suporte. O tempo de decapagem € no minimo de 24
horas, apds o qual as “OS” sdo lavadas de modo analogo ao anteriormente descrito para os
Paloniers, incluindo ainda a utilizagao de ar comprimido para remogao da totalidade das cascas
de tinta.

Contabilizando os processos de decapagem, verifica-se que o volume total instalado de banhos de
tratamento de superficie é de 267,8 m3.
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5.5.4 Producgao

Actualmente a PEUGEOT CITROEN possui uma capacidade de produgao de 15 veiculos por hora, a
qual vai aumentar para 16 veiculos por hora apés a alteragdo. A capacidade nominal (isto é, a
capacidade maxima de produgdo para um periodo de laboragao de 24 horas, 365 dias por ano) passara

portanto de 131400 para 140160 veiculos por ano.

No ano de 2020 houve uma produgéo total de 64659 veiculos.

5.5.5 Matérias-primas e subsidiarias

A listagem dos consumos de matérias primas e subsidiarias da PEUGEOT CITROEN ¢é apresentada

no Anexo G.

As substancias e misturas perigosas usadas apresentam condigdes de armazenamento, utilizacédo e
transporte que minimizam a contaminagao de solo e aguas subterraneas, designadamente:
— Armazenamento em depdsitos e contentores adequados, dotados de bacia de contengéo, em
local préprio (interior) e devidamente identificados. De uma forma geral sdo adicionados
automaticamente, sendo que quando € necessaria intervencdo humana os operadores sao

protegidos com vestuario apropriado, luvas e 6culos de protecao.

— As tinas de tratamento de superficie sdo, na sua maioria, construidas em material adequado
(ago carbono, umas revestidas a inox e outras em pvc), dispondo ainda de contengao
secundaria. Se necessario efetuar a substituicdo dos banhos, estes sdo enviados para a

ETARI ou para operadores de gestédo de residuos devidamente autorizado.

—  Existéncia de procedimentos de atuagcdo em caso de emergéncia (incéndio, exploséo e
derrames de produtos quimicos), meios de detegdo e combate a incéndio e meios de

contencdo de derrames (material absorvente).

No Anexo G é apresentada a listagem completa das Melhores Técnicas Disponiveis implementadas
pela empresa, incluindo todas as medidas adoptadas para a minimizagdo da contaminagao de solo e

aguas subterraneas.
5.5.6 Consumo de energia

A PEUGEOT CITROEN utiliza energia eléctrica e energia térmica a partir da queima de gas natural,

ambos adquiridos a fornecedor externo.

A alimentagéo elétrica das instalacdes é efetuada em média tenséo (MT), possuindo um anel em média
tensdo que passa pelos varios postos de transformacéo, designados por PTSO0 (posto de transformagao
0 e posto de seccionamento), PTS1, PTS2, PTS3 e PTS5. Na Tabela 7 sdo apresentadas as

caracteristicas dos postos de transformagéao existentes.
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Tabela 7 - Caracteristicas dos postos de transformagéo e seus transformadores

Posto de
Transformador Poténcia (kVA) Ano fabrico
transformacao
PTSO TR1 20 2002
PTS1 TR1 1250 2002
TR2 1250 1992
PTS2 TR1 1250 2005
TR2 1250 2005
TR3 1250 2005
PTS3 TR1 1000 2011
TR2 1000 1999
TR3 1000 2011
TR4 540 2002
TR5 675 2005
TR6 1000 1992
PTS5 TR1 1000 2000
TR2 1250 2002

O gas natural é utilizado nos climatizadores, incineradores, queimadores e caldeiras, sendo os

restantes usos (forga motriz, iluminagao, entre outros) assegurados pela energia eléctrica.

A empresa apresenta ainda algum consumo de gasoleo, para abastecimento do gerador de emergéncia
e gasolina para abastecimento da frota automével.

Os consumos mensais de energia no ano de 2020 sao apresentados na Tabela 8. Neste momento nao

existe ainda uma previsdo do consumo de energia previsto apos a alteragao.

Tabela 8 — Consumos mensais de energia

Fonte de energia‘" Consumo anual (tep/ano)
Energia elétrica 3174,51
Gas natural 1627,73
Gasoéleo 378,18
Gasolina 45,3

Como parte do presente projecto a PEUGEOT CITROEN ira proceder a instalacdo de uma central de
producdo de energia fotovoltaica para autoconsumo, a qual permitira reduzir a dependéncia da
instalacdo dos actuais fornecedores de energia. A memoria descritiva da UPAC é apresentada no

Anexo C, sendo a licenga de produgao associada apresentada no Anexo I.
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A PEUGEOT CITROEN encontra-se abrangida pelo Sistema de Gestao dos Consumos Intensivos de
Energia (SGCIE), estabelecido pelo Decreto-Lei n.° 71/2008, de 15 de abril, alterado pela Lei n.° 7/2013,
de 22 de janeiro e Decreto-Lei n.° 68-A/2015, de 30 de abril.

A instalacdo dispde de um plano de racionalizagdo do consumo de energia a 8 anos (2015-2022), o
qual é apresentado no Anexo I, a par do ultimo Relatério de Execugao e Progresso. Salienta-se que a
instalagdo possui um sistema informatico de leitura continuo do consumo de energia, cujo
acompanhamento € diario e discutido diariamente nas Reunides Operacionais do Servigco e do Centro.

5.5.7 Consumo de agua

O abastecimento de agua a8 PEUGEQOT CITROEN é realizado a partir de duas captagdes subterraneas
e da rede publica de abastecimento, a qual é gerida pelo Municipio de Mangualde. No Anexo K sao
apresentadas as licengas destas captagoes.

A rede de abastecimento de agua é apresentada no Anexo L.

A agua é usada para uso doméstico (casas de banho, balnearios e refeitério) e uso industrial (linha de
tratamento de superficies, torres de refrigeragdo, duche de estanquicidade e limpeza geral). De referir
que a agua utilizada no tratamento de superficies é previamente submetida a uma desmineralizagédo

por permuta idénica.

Na Tabela 9 apresentam-se os consumos de agua da PEUGEOT CITROEN em 2020 descriminados
por origem. Apresenta-se ainda a projecao dos mesmos apo6s a realizagdo da alteragéo prevista, o qual
devera aumentar cerca de 30%.

Tabela 9 — Consumo de agua da PEUGEOT CITROEN

Consumo(" Consumo actual (m®/ano) Consumo previsto (m3/ano)
Agua da rede 33874 45054

Furo 1 16865 22431

Furo 2 752 1000

Total 51491 68486
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Na Figura 10 é apresentada a descriminagao dos consumos ao longo de 2020 de acordo com a sua

origem.
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Figura 10 - Consumo mensal de agua (m®) da rede publica, da captagéo do furo 1 e do furo 2 em 2020

A PEUGEOT CITROEN tem implementadas na sua instalagao diversas medidas de racionalizagao
dos consumos de agua, das quais de destacam:

— Monitorizagdo dos consumos de agua num total de 47 contadores distribuidos pelo centro de

producao;

— monitorizagdo dos consumos especificos de agua (volume de agua consumido/veiculo

produzido);

— Monitorizagdo dos banhos de tratamento de superficie por forma a aumentar a sua
durabilidade;

— Estabelecimento de plano semanal de renovagéo de banhos de tratamento de superficie;
— Utilizagdo da agitagdo mecéanica nos banhos de tratamento de superficie;

— Realizagao de lavagens em cascata inversa;

— implementagao de circuitos fechados nos sistemas de arrefecimento de algumas bombas;
— instalagao de torneiras temporizadas nas instalagdes sanitarias;

— manutengéo preventiva do sistema de distribuicdo de agua;

— sensibilizagado dos trabalhadores para a adogao de boas praticas de gestao da agua.

No Anexo G é apresentada a listagem completa das Melhores Técnicas Disponiveis implementadas

pela empresa, incluindo todas as medidas adoptadas para a minimizagdo do consumo de agua.

Este documento ndo pode ser reproduzido, exceto integralmente, sem autorizagao por escrito do CATIM. 54



AMPLIAGAO DA PEUGEOT CITROEN AUTOMOVEIS PORTUGAL, SA
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL | RELATORIO SINTESE

5.5.8 Emissoées de aguas residuais

As aguas residuais industriais geradas pela PEUGEOT CITROEN sdo encaminhadas para uma
Estacdo de Tratamento de Aguas Residuais industriais (ETARi) prépria, sendo posteriormente
descarregadas, em conjunto com as aguas residuais domésticas (casas de banho, balnearios e

refeitérios), para a rede publica de saneamento, de acordo com o contrato apresentado no Anexo M.
O tratamento realizado na ETARIi é composto pelas seguintes etapas:

Homogeneizagdo (adigdo de acido sulfurico quando pH>>7);
Neutralizagdo (com cal hidratada);

Coagulagao;

Floculagdo/Decantagao;

o 0=

Filtragcao (Filtros Prensa).

A homogeneizagdo do efluente da-se num tanque com 180 m?3 de capacidade util, na presenga de um
agitador que garante um efluente composto homogéneo e mais ou menos constante para tratamento,
além de evitar a deposigéo de soélidos em suspensao no fundo do depdsito. Quando o efluente possuiu
um pH acima de 7, é adicionado acido sulfurico de modo a que este reduza o mesmo para o tratamento

adquirir o nivel de eficiéncia desejado.

O tratamento fisico-quimico é do tipo tradicional com coagulagdo, neutralizagdo, floculagcdo e
decantacao. Realce-se também a adi¢ao de antiespuma, de modo a eliminar a formagao da espuma

na agua a tratar.
A neutralizacao é feita através da adigédo de cal hidratada.

O efluente a tratar € bombeado a partir do tanque de homogeneizagao e passa graviticamente pelos
tratamentos acima citados, antes de entrar no decantador. A partir dai o efluente decantado e clarificado

€ enviado para o colector pertencente a rede municipal de esgotos.

As lamas provenientes do tratamento de decantagao, sao sujeitas a uma desidratagdo mecanica por

filtros de prensas e retidos num big-bag e posteriormente enviados para tratamento.

Na Figura 12 apresenta-se 0 esquema do tratamento realizado. De referir que o filtro de areia e o filtro
de carvao ativado deixaram de ser utilizados no processo de tratamento dado que os parametros que
cada um destes tratam nao justificam a sua utilizacado. O filtro de areia foi totalmente retirado dado que
o seu dimensionamento era desadequado e estrangulava o caudal a tratar. No que se refere ao filtro
de carvao ativado este optou-se por manter na medida em que ainda se podera recorrer a ele em caso

de necessidade.
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Legenda:
- 1 Tanque Homogenizagao
- 1.1 Contentor Acido
- 2 Tanque coagulagao
- 2.1 Tangue de preparagéo Coagulante
- 3 Tanque de Neutralizagao
- 3.1 Tanque preparacao Cal
- 4 Tanque Floculagao / Decantagao
- 4.1 Tangue de Preparagao Floculante
- 4.2 Tanque Preparacac Anti Espuma
- 5 Tanque agua decantada
- 6 Filtro de Areia Desativado
- 7 Filtro de Carvao Activo Fora de uso
- 8 Tanques Pulmao de Lamas
- 9 Filtros Prensa
- 10 Tanque Saida

Figura 12 - Esquema do tratamento realizado na ETARI

As aguas residuais, apés tratamento na ETARI, sdo conduzidas para a rede final de drenagem da
instalacdo, que recebe também as aguas residuais domésticas, sendo entdo descarregadas para o

colector municipal.
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A Peugeot Citroen realiza a monitorizagdo do Ponto ED1-A (saida ETARI) e do Ponto ED1-B (ponto de
juncéo dos efluentes - ETARI e doméstico), conforme definido na sua Licenga Ambiental n.°45/2007,
apresentada no Anexo N e identificado na planta de aguas residuais apresentada no Anexo O. A
monitorizacdo € realizada por um laboratério acreditado, sendo a representatividade da amostra
garantida através de amostradores automaticos que recolnem a amostra de efluente ao longo do
numero de horas de funcionamento da instalagdo, os quais sédo periodicamente calibrados/verificados.
Um resumo dos resultados obtidos no ano de 2020 é apresentado na Tabela 10 e Tabela 11. Conforme
se pode observar, a PEUGEOT CITROEN cumpre integralmente com os limites estabelecidos. Este

cumprimento tem vindo a ser observado historicamente, salvo situagdes muito pontuais.

Tabela 10 - Resumo das monitorizagdes realizadas ao efluente a saida da ETARI (ponto ED1 — A) em 2020

Parametros Jan Fev Mar |Abril " | Maio Jun Jul Ago Set Out Nov Dez |VLE®
pH 71 8.3 7.5 - 71 8.2 8.6 8.3 8.1 8.1 9.3 8.08 -
SST 13 38 22 - 46 16 26 30 23 40 14 17.3 -
CBO5 80 540 160 - 300 80 170 160 170 180 99 156 -
cQo 270 900 440 - 620 290 570 500 430 400 398 640 -
Aluminio total 0.10 0.15 <0,08 - 0.20 0.15 0.34 0.5 0.4 0.27 0.41 0.128 -
Ferro total 0.10 0.16 0.07 - 0.27 0.15 0.07 0.28 0.11 0.13 0.154 0.093 -
Niquel total 0.034 0.06 0.06 - 0.031 0.017 0.04 0.05 0.04 0.04 0.0151 0.082 2
Cobre Total 0.026 0.034 0.027 - 0.029 0.025 0.012 0.018 0.024 0.012 0.0186 | 0.0322 2
Hidrocarbonetos 0.30 0.18 0.17 - 0.51 242 0.43 1.06 0.24 0.84 1.04 1.27 -
totais
Cadmio total <0,0005 | <0,0005 | <0,0005 - <0,0005 | <0,0005 | <0,0005 | <0,0005 | <0,0005 | <0,0005 | <0,0005 | <0,0005 | 0.2
Cianetos totais | <0.005 | <0.005 | <0,025 - 0.006 0.008 <0,005 | <0,005 0.008 <0,005 | <0,005 0.007 0.2
Chumbo total <0,002 | <0,002 | <0,002 - <0,002 | <0,002 | <0,002 | <0,002 | <0,002 | <0,002 | <0,002 | <0,002 0.5
Estanho total 0.0023 0.004 0.005 - 0.0026 | <0,002 | 0.0035 0.005 0.0026 0.005 |]0.00271 | <0,002 2
Detergentes 0.028 0.110 0.021 - <0,020 0.118 0.035 <0,020 0.044 1.16 <0,020 0.09 -
Oleos e
3.89 13.5 6.64 - 21.3 8.95 22.7 12.3 15.3 15.4 17.8 20.3 -
gorduras
Fésforo <1 <1 <1 - 4 <1 1.1 <1 <1 1.2 <1 <1 -
Condutividade 123 198 210 - 136 178 170 153 162 256 94.4 245 -
Prata Total <0,0010 | <0,0050 | <0,0010 - <0,0050 | <0,0010 | <0,0010 | <0,0050 | <0,0010 | <0,0050 | <0,0010 | <0,0010 | 0.5
Zinco total 1.1 1.3 5 - 1.2 0.5 0.8 1.7 0.6 3.1 0.42 1.87 2

(1)  No més de abril ndo foram realizadas analises devido a pandemia de COVID19.
(2) Valor Limite de Emissao constante da Licenga Ambiental.
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Tabela 11 — Resumo das monitorizagdes realizadas ao efluente a saida do CPMG (ponto ED1-B) em 2020

Parametros Mar Jun Set Dez VLE M
pH 7.5 8.6 2.1 7.71 -
SST 110 120 140 240 -
CBO5 220 220 160 396 -
cQo 550 570 700 920 -
Aluminio total 0.15 0.25 0.21 0.44 -
Ferro total 0.23 0.28 0.13 0.49 -
Niquel total 0.05 0.030 0.029 0.063 2
Cobre Total 0.04 0.014 0.015 0.043 2
Hidrocarbonetos
totais 0.63 0.20 1.22 1.26 -
Cadmio total <0,0005 <0,0005 <0,0005 <0,0005 0.2
Chumbo total <0,002 0.007 0.006 0.0261 0.5
Detergentes 3.82 1.14 8.43 6.17 -
Oleos e gorduras 30.2 14.7 19.5 30 -
Zinco total 3.2 0.8 0.6 1.77 2

O volume de agua tratada mensalmente, ao longo do ano, na ETARI, encontra-se na Tabela 12.

Tabela 12 — Volume de agua tratada mensalmente na ETARi em 2020

Jan Fev Mar | Abril | Maio Jun Jul Ago Set Out Nov Dez

Volume de

4gua tratada 4099 3070 2510 | 1145 | 1991 2522 3590 2061 3913 2748 3414 2415

Adicionalmente, a PEUGEOT CITROEN dispde de um contrato com uma empresa subcontratada para
a operacionalizagao da ETARI, a qual também realiza analises semanais aos parametros pH, CQO, P,
Zn e Ni.

De referir ainda que o tanque de entrada da ETARI é alvo de uma inspecgao visual anual para
verificagdo do seu estado geral, e que a valvula de fecho/bloqueio da ETARi é também testada

anualmente.

O tanque de entrada esta dotado de uma sonda de nivel que mediante um nivel critico de enchimento,

emite um alarme sonoro local e envia sms aos responsaveis técnicos e vigilantes de forma a alertar
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para a situacdo e assim se agir em conformidade de forma a prevenir um eventual derrame por

transbordo deste tanque. Este alarme encontra-se ligado 24 horas por dia, sete dias por semana.

As redes de aguas residuais domésticas, industriais e pluviais da PEUGEOT CITROEN e da PEUGEOT
CITROEN sao apresentadas no Anexo O.

No Anexo G é apresentada a listagem completa das Melhores Técnicas Disponiveis implementadas

pela empresa, incluindo todas as medidas adoptadas para a gestao de aguas residuais.

5.5.9 Emissoes para a atmosfera

Na unidade industrial da PEUGEOT CITROEN estao instaladas 25 fontes fixas, que na sua maioria se
encontram associadas aos processos de tratamento e revestimento de superficies, bem como aos
processos de combustao utilizados para aquecimento de banhos e estufas. A caracterizagido das fontes
fixas existentes, incluindo o seu regime de funcionamento e monitorizagédo, é apresentada na Tabela
13. De uma forma genérica, o regime de monitorizagao estabelecido tem por base o disposto na Licencga
Ambiental da Peugeot Citroen; exceptuam-se as fontes fixas 29, 30, 31, 32, por se tratarem de fontes
instaladas mais recentemente. A localizagcéo das fontes fixas é apresentada no Anexo P. Salvaguarda-

se que o presente projecto de ampliagdo n&o acarreta a instalagado de novas fontes fixas.

Tabela 13 - Caracterizagao das fontes fixas

2 . = . Regime de D

Cadigo Designacgao Descrigcao Funcionamento Monitorizacao

FF 1 Exaustdo do banho de Exaustdo de vapor de agua Continua Bianual
desengorduramento

FF 3 E:g;zics)edo banho de Exaustao de vapor de agua Continua Bianual

FF 4 SAS estufa Cataforese Exaustap do aquecimento gradual da Continua Trienal

carrogaria antes da estufa rena

Exaustao da cabine de N . .

FF 6 lacas (2+3) Aplicagdo de Pintura Continua Trienal

FF 7 E\)fvis)tao Cabine lacas 1 Aplicagao de Pintura Continua Trienal

FF 8 Chaminé da estufa de Secagem de Pintura com Continua )
cataforese (incinerador) | inceneragéo de solventes Trienal

FF 9 Chaminé da estufa de Secagem de Pintura com Continua )
aparelhos (incinerador) inceneracao de solventes Trienal

FF 10 Chaminé da estufa de Secagem de Pintura com Continua )
lacas (incinerador) inceneracao de solventes Trienal

FF 11 Exaustao de saida da Arrefecimento da carrogaria por Continua )
estufa cataforese recirculagdo de ar Trienal

FE 12 Exaustdo de saida da Arrefecimento da carrogaria por Continua )
estufa de aparelho recirculagéo de ar Trienal

FF 13 Exaustao de saida da Arrefecimento da carrogaria por Continua )
estufa de lacas recirculagéo de ar Trienal
Chaminé do queimador . . )

FF 14 da estufa de cataforese Aquecimento da estufa Continua Trienal
Chaminé da caldeira dos . . e .

FF 16 Vestiarios Aquecimento de aguas sanitarias Descontinua Trienal
Queimador da cabine de | Aquecimento da cabine de aplicacdo . )

FF 19 retogues (Boud'Usine) de Pintura Descontinua Trienal
Exaustéo da Cabine de S ) .

FF 20 retoques (Pintura) Aplicagao de Pintura Descontinua Trienal
Exaustéo da Cabine N . .

FF 21 Retoques 5 (Boud'usine) Aplicagdo de Pintura Descontinua Trienal
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2 . = . Regime de D

Caodigo Designacao Descricao Funcionamento Monitorizacao
Caldeira edificio . . .

FF 22 escritbrios CPR/GEFCO Aquecimento do ambiente Descontinua Isenta®

FF 23 |Caldeira aguas refeitério | Aquecimento de aguas Continua Isenta®
Chaminé do queimador . .

FF 25 da estufa de aparelhos Aquecimento da estufa Continua Trienal

FF 27 |Exaustdo Cabine Lacas 2 |Aplicagao de Pintura Continua Bianual @

. ) Extracgao de vapores de acido . )

FF 28 |Hotte industrial cloridrico e soda caustica Continuo Bianual @

FF 29 Caldeira 2 dos Banhos Aquecimento dos bar}hps do Continuo Trienal®
TTS tratamento de superficie.

FF 30 Caldeira 1 dos Banhos Aquecimento dos bar}h_os do Continuo Trienal®
TTS tratamento de superficie.

FF 31 |Exaustdo CabineBCo  |Aduecimento dos banhos do Continuo Bianual

tratamento de superficie.

FF 32 Queimador estufa Aquecimento da estufa Continuo Isenta®

cataforese 2

(1) Duas vezes em cada ano civil, com um intervalo de dois meses entre medigdes.
(2) Fonte de emissao fora do ambito de aplicagéo do Decreto-Lei n.° 39/2018, de 11 de junho.
(3) Frequéncia proposta, ainda ndo incluida na Licenga Ambiental por se tratar de uma fonte de emissao

instalada mais recentemente.

Na Tabela 14 é apresentada uma caracterizagdo dos equipamentos de combustao existentes, sua

relagdo com as fontes fixas anteriormente listadas e seu enquadramento face a Directiva CELE.

Tabela 14 — Caracterizagdo dos equipamentos de combustao existentes associados as fontes fixas e

enquadramento na Directiva CELE

Fontes Poténcia
° . Instalagdes/Equipamentos . o térmica | Combustivel | Directiva
N. emissao d bust Descrigao inal tilizad CELE
associadas e combustao nomina utilizado
(MWth)
1 FF16 Qaldelra a_quemment_q _ Aqugmmento de aguas e ar 0,581 Gas natural sim
agua/ambiente (vestiarios) ambiente dos vestiarios
3 FF22 Caldeira Gabinetes Aqugmmento de_ guas e ar 0,078 Gas natural sim
Neostano ambiente do Edificio
Climatizagéo do ar ambiente
6 - Climatizador Ferragem do Edificio (queimador 0,552 Gas natural Néao
atmosférico)
Climatizagéo do ar ambiente
7 - Climatizador Ferragem do Edificio (queimador 0,552 Gas natural Nao
atmosférico)
Climatizagéo do ar ambiente
8 - Climatizador Ferragem do Edificio (queimador 0,552 Gas natural Nao
atmosférico)
9 FF14 Q. Ar reciclado (estufa de AqL_Jecime~nto do ar de . 0,523 Gas natural sim
cataforese) recirculagao da estufa (*)
Aquecimento do ar para
10 - Q.Banc polivalente seg:agerrl/enxugar do 0,150 Gas natural Sim
veiculo (*) (queimador
atmosférico)
. Climatizagao do ar insuflado
11 - Q.Cc_)nd|C|one_1dor de ar na cabine (*) (queimador 2,320 Gas natural Sim
(cabine mastique) -
atmosférico)
. Climatizagéo do ar insuflado
13 - Q.Cc_)ndlmonador de ar na cabine (*) (queimador 2,320 Gas natural Nao
(cabine de lacas) -
atmosférico)
15 FF25 Q.Cortm_a ar saida (estufa AqL_JeC|me~nto do ar de . 0174 Gas natural sim
de mastique) recirculagao da estufa (*)
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Fontes - n Potér!cia . .
N.© emissio Instala(;;oes/Eguu;a;lmentos Descrigdo term_lcaI Cor:llt_)us(t’wel Dl(r_:tlazitga
associadas e combustao nomina utilizado
(MWth)
16 FF8 Q.Incinerador (estufa de Incinerggéo dos gasizs de 1,000 Gas natural sim
cataforese) exaustao da estufa (*)
17 FF9 Q.Inqmerador (estufa de Incmerggéo dos gas?s de 0,700 Gas natural sim
mastique) exaustao da estufa (*)
18 FF10 Q.Incinerador (estufa de Incmerggéo dos gas?s de 1,000 Gas natural Sim
lacas) exaustao da estufa (*)
Queimador Cabine de Climatizagéo do ar insuflado . .
19 FF19 Retoques (Bout d'Usine) na cabine (*) 0,156 Gés natural Sim
. . Climatizagéo do ar insuflado
20 - Queimador Cabine de na cabine (queimador 1,190 Gas natural Néao
Retoques (PIN) -
atmosférico)
Climatizagéo do ar ambiente
21 - Climatizador antigo PTS2 do Edificio (queimador 0,640 Gas natural Nao
atmosférico)
Climatizagéo do ar ambiente
22 - Climatizador cais Apollo do Edificio (queimador 0,640 Gas natural Nao
atmosférico)
Climatizador zona elevador Climatizagdo do ar ambiente
23 - do Edificio (queimador 0,640 Gas natural Nao
da montagem o
atmosférico)
Climatizagéo do ar ambiente
24 - Climatizador zona motores | do Edificio (queimador 0,640 Gas natural Nao
atmosférico)
Climatizador zona oficina Climatizagdo do ar ambiente
25 - JFER do Edificio (queimador 0,640 Gas natural Nao
atmosférico)
26 Fro3 | Caldeira dguas quentes Aquecimento de aguas 0,044 | Gasnatural | Sim
refeitdrio
Climatizagédo do ar ambiente
28 - Climatizador BTU do Edificio (queimador 0,640 Gas natural Nao
atmosférico)
Climatizagédo do ar ambiente
29 - Climatizador FER/CKD do Edificio (queimador 0,640 Gas natural Néao
atmosférico)
- Climatizagéo do ar insuflado
30 - Q.C(_)ndlmonador de ar na cabine (*) (queimador 2,320 Gas natural Nao
(cabine de lacas 12 m) -
atmosférico)
31 FF32 Q. Ar reciclado 2 (estufa de AqL_Jecimepto do ar de X 0317 Gas natural sim
cataforese) recirculagdo dA estufa (*)
32 FF20 | Caldeira 2 dos Banhos TTs |AQuecimentodos banhosdo| 4796 | Gas natural | Sim
tratamento de superficie
33 FF30 | Caldeira 1 dos Banhos TTS |Aquecimentodosbanhosdo | 795 | Gasnatural |  Sim
tratamento de superficie

(*) Equipamento afecto a producgéo.

Algumas das fontes fixas existentes dispdem de equipamentos de reducdo para tratamento das

emissdes libertadas, cujas caracteristicas sdo apresentadas na Tabela 15.

Tabela 15 - Caracterizagao dos equipamentos de redugao associados as fontes fixas

Fonte Método de Redugido Parametrgs e Eficiéncia (%)
reducgao

FF 6 |Lavador de gases (cortina de agua) Particulas Desconhecida

FF 7 |Lavador de gases (cortina de agua) Particulas Desconhecida

FF 8 |Incinerador recuperativo de solventes COV's 95
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x - Parametros de I /D)
Fonte Método de Redugao reducio Eficiéncia (%)
FF 9 |Incinerador recuperativo de solventes COV's 95
FF 10 |Incinerador recuperativo de solventes COV's 95
FF 20 |Filtros de papel Particulas 97
FF 21 |Filtros de papel e cartdo Particulas 98
FF 27 L?Vad” de gasesh(cortma de agua) Particulas Desconhecida
Filtros de bolsas téxteis

E ainda de referir que a altura de todas as chaminés é igual ou superior a 10 m e o topo da mesma se
encontra, no minimo, 3 m acima da cobertura do edificio. No Anexo Q é apresentado o calculo da altura
das chaminés instaladas mais recentemente, isto é, as fontes FF29, FF30, FF31 e FF32, sendo que
para todas as restantes a altura j& se encontra aprovada e vertida na Licenca Ambiental (Anexo N). De
referir ainda que todas as chaminés apresentam secgéo circular (excepto a FF1 que apresenta secgéo
rectangular, cuja situacao foi ja exposta e aprovada pelas entidades competentes, conforme patente
na Licenga Ambiental apresentada no Anexo N) e nao dispdem de dispositivos que impegcam a boa
dispersao dos poluentes na atmosfera.

Os dados das emissdes das fontes fixas instaladas na Peugeot Citroen sdo apresentados na Tabela
16 e tém por base as monitorizagdes realizadas em 2020. Em todas as fontes fixas verifica-se o
cumprimento dos respetivos valores limite de emissao (VLE).

Tabela 16 - Caracterizagado das emissdes por fontes fixas

Concentragao | Concentragao rfz:::z'o n?éa:sc:zlo
Fontes | Parametro VLE 12 Campanha | 22 Campanha 12 ha |22 h
(mg/Nm3) (mg/Nm3) campanha campanha
(Kglh) (Kglh)
FF1 Particulas 30 mg/Nm3 2 16 0.03 0.1
Cov 60 g/m2 0.1 0.02 0.2 0.03
FF3 Particulas 30 mg/Nm3 2 6 0.01 0.02
Ccov 60 g/m2 0,1 0,004 0.1 0.01
FF4 Particulas 150 mg/Nm3 2 - 0.01 -
Cov 60 g/m2 0,04 - 0.06 -
FF6 Particulas 5 mg/Nm3 2 0.3 0.1 0.04
Ccov 60 g/m2 15.2 0.8 5 1
FE7 Particulas 5 mg/Nm3 0.4 2 0.02 0.1
Ccov 60 g/m2 1.5 0.9 2 2
Particulas 150 mg/Nm3 27 - 0,1 -
CcO - 12 - 0,1 -
FF8
NOx 500 mg/Nm3 38 - 0,1 -
Ccov 60 g/m2 0,003 - 0,01 -
Particulas 150 mg/Nm3 7 - 0,05 -
CcO - 591 - 3 -
FF9
NOx 500 mg/Nm3 9 - 0,2 -
Ccov 60 g/m2 0,03 - 0,1 -
FF10 Particulas 150 mg/Nm3 4 - 0,04 -
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= = Caudal Caudal
Concentragao | Concentragao méssico méssico
A a a
Fontes | Parametro VLE 1 (l(':]arlr;‘lprzg;\a 2 ((r:nar;lﬁ;rz;l)\a 12 campanha | 2* campanha
9 9 (Kg/h) (Kg/h)
CcO - 22 - 0,2 -
NOx 500 mg/Nm3 33 - 0,2 -
Cov 60 g/m2 0,18 - 0,3 -
FF11 Particulas 150 mg/Nm3 8 - 0.12 -
Ccov 60 g/m2 0,03 - 0.05 -
Particulas 150 mg/Nm3 2 - 0.01 -
FF12
Ccov 60 g/m2 0,22 - 0.3 -
Particulas 150 mg/Nm3 4 - 0.02 -
FF13
Ccov 60 g/m2 0,03 - 0.06 -
Particulas 150 mg/Nm3 23 - 0,02 -
CcO - 2165 - 1,4 -
FF14
NOx 500 mg/Nm3 62 - 0,04 -
Ccov 50 mg/Nm3 234 - 0,2 -
Particulas 50 mg/Nm3 9 - 0.003 -
CcO 500 mg/Nm3 382 - 0.1 -
NOx 300 mg/Nm3 98 - 0.03 -
FF16
Ccov 200 mg/Nm3 55 - 0.02 -
SO2 35 mg/Nm3 11 - 0.003 -
H2S 5 mg/Nm3 0.9 - 0.0002 -
Particulas 150 mg/Nm3 9 - 0.004 -
CcO - 6 - 0.003 -
FF19
NOx 500 mg/Nm3 54 - 0.03 -
Ccov 50 mg/Nm3 3 - 0.001 -
Particulas 5 mg/Nm3 2 - 0.09 -
FF20
Ccov 60 g/m2 0.16 - 0.2 -
Particulas 5 mg/Nm3 2 - 0.01 -
FF21
Ccov 60 g/m2 0.01 - 0.02 -
Particulas 150 mg/Nm3 14 - 0.01 -
CcO - 8 - 0.004 -
FF25
NOx 500 mg/Nm3 61 - 0.03 -
Ccov 50 mg/Nm3 - 0.005 -
Particulas 5 mg/Nm3 2 0.2 0.1
FF27
Ccov 60 g/m2 23 1.5 1 2
Particulas 150 mg/Nm3 4 7 0.02 0.04
FF28
Cloretos 30 mg/Nm3 1 1 0.004 0.01
Particulas 150 mg/Nm3 6 4 0.02 0.02
Ccov 200 mg/Nm3 73 4 0.2 0.01
NOx 500 mg/Nm3 102 63 0.3 0.2
FF29
CcO - 23 25 0.1 0.1
SO2 500 mg/Nm3 8 88 0.03 0.2
H2S 5 mg/Nm3 1 1 0.002 0.002
Particulas 150 mg/Nm3 9 5 0.03 0.02
FF30
Ccov 200 mg/Nm3 82 45 0.2 0.1
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= = Caudal Caudal
Concentragao | Concentragao méssico méssico
A a a
Fontes | Parametro VLE 1 (r?-'al}r;‘lprzg;\a 2 (?nar;lﬁ::;l)\a 12 campanha | 2* campanha
9 9 (Kg/h) (Kg/h)
NOx 500 mg/Nm3 85 42 0.3 0.2
CcO - 22 310 0.1 1
S0O2 500 mg/Nm3 8 7 0.02 0.02
H2S 5 mg/Nm3 1 1 0.002 0.002
Particulas 150 mg/Nm3 1 7 0.1 0.6
FF31
cov 60 g/m2 5.5 2 3 2

A Peugeot Citroen possui ainda dois geradores de emergéncia, utilizados para iluminagdo de
emergéncia, sistema de aquecimento do processo de tratamento de superficie/cataforeses, entre

outros equipamentos, os quais raramente sao utilizados, estando por isso isentos de monitorizagao.

A PEUGEOT CITROEN apresenta também alguns pontos de emissdes difusas, conforme apresentado
na Tabela 17. Nao esta prevista a criagdo de novos pontos de emissao difusas com a implementagao

do presente projecto de ampliagao.

Tabela 17 — Identificagdo das fontes de emissao difusas existentes

Fonte Descrigao
ED1 Soldadura
ED2 Linha de Tratamento de Superficie
ED3 Cabines de pintura
ED4 Zona de pulverizagado de mastiques
ED5 Casa das tintas

No que respeita a utilizagdo de solventes orgénicos, € de referir que a PEUGEOT CITROEN se
encontra abrangida pelo Decreto-Lei n.° 127/2013, de 30 de agosto. No Anexo R é apresentado o seu

Plano de Gestao de Solventes.

E também de referenciar que a PEUGEOT CITROEN possui nas suas instalagées equipamentos de ar
condicionado que contém substancias que empobrecem a camada de ozono (ODS) e/ou gases
fluorados com efeito de estufa (GFEE), conforme sumariado na Tabela 18. A manutengéo destes
equipamentos esta a cargo de uma empresa com técnicos qualificados para as intervencgdes
necessarias, ao abrigo da legislagédo aplicavel, designadamente o Regulamento (UE) n.° 517/2014 do

Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de abril, e o Decreto-Lei n.° 56/2011, de 21 de abril.
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Tabela 18 — Inventario de equipamentos de ar condicionado contendo ODS e/ou GFEE

Local Marca Referéncia (N° Serie) Modelo Substancia Qua(nktg)iade
MITSUBISHI
SO 85KA00268SG FDC306HES1 13
MITSUBISHI
SO 85KA00262SG FDC306HES1 13
Telhado | MITSUBISHI 93NA00325SG FDC406HES2 16
" DAYA
ontagem
(gabinetes) | MITSUBISHI 0019906T MUH-12KV (HFEZFZC) 1.19
MITSUBISHI 0020003T MUH-12KV 119
MITSUBISHI 759700302RE SRC325HENF 0.84
MITSUBISHI 0018504T MUH-12KV 119
Direcgéo GENERAL DS050374 AGOAH12BWOGH 0.8
Industrial
Telhado edificio R407c
Diroecso (1P, | MITSUBISHI 5E000735 PUH-P25GVAA et 31
Telhado edificio R407G
Direcgo (sala | MITSUBISHI 4H000968 PUX-P25GVAA 31
(HFC)
STP)
Refeitério VIP | MITSUBISHI 0002815T MUCFH-24NV-EZ R422D 23
Refeitério VIP2 |  SANYO 11001832 CVR12AEH F(Q:;OC/)* 1
Refeitério MIDEA | D2114447903125101600 MFY-48ARN1 R410A 3.3
04 (HFC)
Refeitério MIDEA | D2114447903125101600 MFY-48ARN1 R410A 3.3
09 (HFC)
Refeitério MIDEA | D2114447903125101600 MFY-48ARN1 R410A 3.3
03 (HFC)
PANASONIC 6212500150 CU-MC245KE TH“;OC’)* 0.72
Neostano STS
MITSUBISHI 5E000590 PU-PAWGAA R 407C 4
uTC LG 208ka00006 LM-4462H2T R422d 174
Portaria LG 111ka00027 LM-2166H2L R422d 0.86
— R22
(1) -
Mitsubishi 25001406 PUH-6YK22 s 75
— R22
(1) -
Mitsubishi 35001126 PUH-6YK23 (Hope) 75
— R22
(1) -
Mitsubishi 35001127 PUH-6YK33 (Hore) 7.5
Mitsubishi 25001396 PUH-6YK22 R22 7.5
(HCFC)
Souflets R22
i ishi (1) -
Mitsubishi 35000015 PUH-6YK22 (HorE) 75
— R22
Mitsubishi 35000056 PUH-6YK22 (Hope) 75
— R22
Mitsubishi 35000538 PUH-6YK23 (Hope) 7.5
— R22
Mitsubishi 35000561 PUH-6YK22 (Hore) 7.5
— R22
Souflets Mitsubishi 300477 MSH-09KVE 1 (Hope) 11
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Local Marca Referéncia (N° Serie) Modelo Substancia Qua(rln(t;lade
— R22
Mitsubishi 300479 MSH-09KVE 1 (Hore) 11
— R22
Mitsubishi 302371 MSH-12KVE1 (HorE) 115
MITSUBISHI 07w00087 PUHY-P400YMF-B R407c 16
Telhado edificio (HFC)
Direcgdo | \yrsuBISHI 91W00006 PUHY-P500YMF-B ?:‘F)é‘; 22
Sala Metrologia | STULZ 10005425 B72511/0530101089/01 ?:3(7:‘)’ 2
LT6 MITSUBISHI 9000893T UM-GE50VB-E1 }(?H4I100? 1.35
R410A
Sala das UPS | MITSUBISHI 0020064T MUZ-GE35VA s 115
PTSO LG 005TKMH00867 S18AT R410A 1.35
(HFC)
. R410A
Gab Logistica | GENERAL AOHG12LLC E017182 s 0.75
Escola SANYO 10006089 SAP-CRV9AEH R410A 0.74
Formagéo (HFC)
Escola MITSUBISHI 97P05191 SUZ-KA50VA R410A 16
Formacao (HFC)
Sala de
bombagem LG 212KA00018 LV-B2464HL R22 18
Mastique
Gabinete R410A
Informética SANYO 10003177 SAP-CR18AEH 14
DSIN (HFC)
GEFCO | MITSUBISHI ; MSHO7KV R22 0.85
Laboratério STULZ 8422217 VBG205M21018 R422D 3
Gabinete R410 A
sapinet GENERAL E003366 ; e, 18
Sala Amphi GREE 947120003267 GUHN42NM3AO R407C 35
MIDEA MSR23-18HRDN1-IU* | D202051790213322130033* | R410 D 125
Sala 1F, 2F, 3F | \ipEA MSR23-18HRDN1-IU* | D202051790213322130138* | R410D 1.25
da Neostano
MIDEA MSR23-18HRDN1-IU* | D202051790213322130219* | R410D 125
Central Adblue | MITSUBISHI ; MSZ-SF50VE *?I‘_"}%')“ 155
:gwg”unm RITAL 2016D0206467 SK 3359500 R134A 0.70
:g?’%”“”m RITAL 2016D0210798 SK 3384500 R134A 0.70
:grli’def”“”m MITSUBISHI 4037 UM-18NV-EL R22 1.05
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Local Marca Referéncia (N° Serie) Modelo Substancia Qua(rln(tg;lade
R410A
SalaSTS | MITSUBISHI 6A 00017 PUHZ-P140YH A2 (HFC) 45
Gabinete MA | miTsuBISHI MSH-07KV - R22 0.85
Gabinete MAL | HaiER HSU-09HEK03/R2 - R410A 0.7
LTFomazem | RITAL 201600211852 SK 3384500 R134A 0.75
LTF2/Plataforma | gyrAL 2016D0212080 SK 3384500 R134A 0.70
erragem

LTF VEnsaio RITAL 2016D00211666 SK 3384500 R134A 0.70

(1) Equipamento desactivado.

No Anexo G é apresentada a listagem completa das Melhores Técnicas Disponiveis implementadas

pela empresa, incluindo todas as medidas adoptadas para a gestdo de emissdes para o ar.

5.5.10 Residuos

Os residuos produzidos na PEUGEOT CITROEN sé&o recolhidos de modo seletivo, codificados de
acordo com a Lista Europeia de Residuos, quantificados e entregues a entidades licenciadas para a
sua gestao, quer no transporte, quer no destino final, dando cumprimento ao estabelecido no Decreto-
Lei n.° 178/2006, de 5 de setembro, republicado pelo Decreto-Lei n.° 73/2011, de 17 de junho, que
estabelece o regime geral da gestdo de residuos. De referir ainda que s&o utilizadas as necessarias

Guias de Acompanhamento de Residuos.

Na Tabela 19 é apresentado o resumo dos residuos produzidos pela PEUGEOT CITROEN, tendo por
base o0 ano de 2020. Com o presente projecto de alteragao, é esperado um aumento global da produgéo

de residuos de 30%.

Tabela 19 - Inventario dos residuos produzidos pela Peugeot Citroen

Cédigo Quantidade | Operagao de
Residuo Origem LER%) produzida valorizagao/
(tano) eliminagio @
Lamas pintura (hidropack | Floculagao da tinta presente
etari, tanque floculagéo, nas cortinas de agua das 08 01 14 37.122 D13
tintas e vernizes) cabines de pintura
Restos de mastique
Mastiques provenientes da colagem 08 04 09* 12.896 D13
pecas em ferragem
Pléstico fitas-PP Acondicionamento pecas de | 45 44 o 3.524 R12
Montagem
Plastico tampas rigidas Acondicionamento pegas de 150102 31.726 R12
Montagem
Plastico auto Pecas ndo Conformes 1501 02 14.415 R12
Plastico PET g‘c“," idade terciaria, garrafas | 45 1 o7 2.097 R12
e agua vazias
Panos de limpeza do
Absorventes contaminados | processo, panos da 15 02 02* 28.373 R12
actividade limpeza
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Quantidade | Operagao de

Residuo Origem Caslize produzida valorizagao/
LER ™ s 4
(t/ano) eliminagio @
instalagdes, papel de limpeza
com mastique
Embalagens contaminadas | oo 4° @ € Mastiaues | 4509 40+ | 19.122 R12
Actividade refeitorio -
Vidro embalagem confecgéo de refeigbes e 1501 07 2.601 R13
bebidas servidas em
embalagem de vidro
RSU Mistura de residuos 16 01 99 131.52 D1
Lamas resultantes do
Lamas ETAR tratamento fisico-quimico da 1908 14 66.237 D13
ETARI
Paletes Acondicionamento de pecas 150103 101.53 R12
de Montagem
Sucata Ensaio destrutivo 20 01 40 288.79 R12
Bides Biddes vazios de tinta, oleos, 15 01 10* 60.529 R13

outas matérias

Acondicionamento de
Jerricans produtos quimicos utilizados 1501 10* 1.509 R13
no TTS e floculagéo da tinta.
Acondicionamento de

GRG produtos quimicos utilizados 1501 10* 2.744 R13
no TTS e floculagéo da tinta.
Acondicionamento pecas de

Cartao 1501 01 245.269 R13
Montagem
Solventes utilizados na
limpeza dos circuitos de tinta
Solventes valorizaveis | 408 robots e pistolas de 140603* |  46.198 R12
pintura e actividades de
manutencéo limpeza de
instalacdes.
Borracha Acondicionamento de pe¢as | 1 45 4 5.008 R12
de Montagem
Madeira Paletes partidas 2001 38 21.32 R3
Residuos hospitalares Actividades de enfermaria 18 01 03* 0.015635 D9
Residuos hospitalares Actividades de enfermaria 18 01 01* 0.0252 D15
Resm_iuos de Iavggem de Manuteng¢ao empilhadores 16 10 01* 0.947 D13
baterias de empilhadores
Papel Actividades administrativas 20 01 01 21.391 R12
Lamas tinas TTS Lamas da Tina 4 do TTS. 1101 13* 3.453 D13

Filtro de prensa
Lamas tina 4 Lamas da Tina 4 do TTS. 1101 98* 0.931 D13
Filtro de prensa

Equipamentos obsoletos.

REEE Actividades administrativas 200136 2.076 R13

Plastico filme Acondicionamento pecas 1501 02 70.837 R12
Montagem

Esferovite Acondicionamento pegas 15 01 02 8.4 R12
Montagem

Vidro auto Pecas ndo Conformes 160120 8.58 R5A

Pneus Manutencéo empilhadores 160103 2.066 R12

Cobre ¢/ cablagem Actividades de manutencao | 544 0.231 R13
de instalacdes

. Actividades de manutencgao
Baterias de AGV's 160605 1.563 R13
Madeira Paletes partidas 200138 33.94 R12
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pecas em ferragem

Cédigo Quantidade | Operagao de
Residuo Origem 9 produzida valorizagao/
LER ™ Lo
(t/ano) eliminagio @
Lamas de outros Lamas do tanque de entrada
tratamentos de aguas c/ q 190813* 0.807 D13
A : da ETAR
substancias perigosas
. Actividades de manutencéo:
Oleos usados compressores, robots 130208* 0.949 R12
Ferragem
Pilhas Actividades administrativas 160605 0.03 R12
Plastico PVC expandido | /\condicionamento de pegas | 454149 1.431 R12
de Montagem
Mistlura de plasticos Acondicionamento de pecas 200139 17 R12
equiparados a RIB de Montagem
Pléstico canelado-PP Acondicionamento de pecas | 45,409 3.915 R13
] de Montagem
Agua com dleo L!mpeza separador de 130507* 1516 R13
(separadores,...) hidrocarbonetos
Componentes explosivos | pea¢ a6 Conformes 160110* 0.195 R12
(air-bag’s)
Lamas resultantes do
Lamas ETAR tratamento fisico-quimico da 190814 17.16 D15
ETARI
Floculacado da tinta presente
Lamas pintura nas cortinas de agua das 0801 14 33.145 R12
cabines de pintura
ﬁ;’i‘gzdas Fluorescentes | - hutengdo de instalagdes | 200121* 0.32 R12
Produtqs.qwmlcos de Amostras de laboratério 160506* 0.025 R12
laboratorio
Residuos de tintas e Manutengao dos
vernizes c/ solventes equipamentos de preparagao | 080111* 0.48 R12
organicos de tintas
Restos de mastique
Mastiques provenientes da colagem 080409* 3.873 R12

Os residuos produzidos apresentam condigbes de armazenamento e transporte que minimizam a

contaminagao de solo e aguas subterraneas, designadamente:

- armazenamento em locais especificos para o efeito, dotados de condigbes adequadas;

- 0s residuos perigosos sdo armazenados em recipientes estanques, em locais cobertos, e dotados

de bacia de contencao no caso de se encontrarem no estado liquido;

- todas as zonas de armazenamento de residuos dispéem de meios de 12 intervengao em caso de

emergéncia (incéndio ou derrames);

- sensibilizacdo dos trabalhadores para a adogdo de boas praticas no que respeita a gestdo de

residuos.

Na Tabela 20 é apresentada uma caracterizagdo dos parques de residuos existentes, sendo

apresentada no Anexo S a sua localizagao.
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Tabela 20 - Caracterizagao do parque de residuos

A Area Area . .
Parque de | Area tzotal coberta | impermeabilizada | Vedado Sistema de Bacia c_le
residuos (m?) 2 2 drenagem retencao
(m?) (m?)
PA1 534 534 534 N&o Sim Sim (cerca de
1,5 m3)

Policlorobifenilos

Para além dos aspetos ja focados, considera-se relevante referir que atualmente ndo existem na
instalacdo equipamentos que contenham policlorobifenilos (PCB). Assim, n&o ha lugar a aplicagdo do
Decreto-Lei n.° 277/99, de 23 de julho, alterado pela Declaragdo de Retificagdo n.° 13-D/99, de 31 de
agosto, Decreto-Lei n.° 72/2007, de 27 de marco e Declaracdo de Retificagdo n.° 43/2007, de 25 de

maio.

No Anexo G é apresentada a listagem completa das Melhores Técnicas Disponiveis implementadas

pela empresa, incluindo todas as medidas adoptadas para a gestao de residuos.

5.5.11 Emissoes de ruido

As principais fontes de ruido da PEUGEOT CITROEN sé&o apresentadas na Tabela 21, sendo a sua

localizagao apresentada no Anexo U.

Tabela 21 - Identificagédo das fontes de ruido

Codigo Identificagdo das etapas de processo/equipamentos geradores de ruido
R1 TTS/CATA (extratores de vapores das tinas)
R2 Estufa de Cata (extratores e ventiladores)
R3 Insuflacdo e extragdo de ar da cabine de Mastiques
R4 Insuflagédo e extracéo de ar da cabine de alongamento de lacas
R5 Estufa de Lacas (extratores e ventiladores)
R6 Boxes de retoques (ventilagédo da cabina)
R7 Torres refrigeragao Ferragem
R8 Ventilador extragdo da sala das tintas
R9 Duche de estanquecidade veiculos (cabine de secagem)
R10 Circulagao de viaturas saida BTU
R11 Circulagado de carrinhos com pecas
R12 Compressores e torres de refrigeragéo
R13 Circulacao de empilhadores
R14 Circulagdo de camibes
R15 Circulagao de carros de ensaio
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Caddigo Identificacao das etapas de processo/equipamentos geradores de ruido
R16 Carga das viaturas novas nos camides
R17 Circulagao pessoas e viaturas na passagem de turnos

Em janeiro de 2022 a PEUGEOT CITROEN realizou uma avaliagdo de ruido ambiental (Anexo T), de
acordo com o Regulamento Geral do Ruido (RGR) aprovado pelo Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de
janeiro, e retificado pela Declaragao de Retificagdo n.° 18/2007, de 16 de margo, que permitiu verificar
que a empresa da cumprimento ao limites legais aplicaveis nos pontos recetores nos trés periodos de

referéncia do RGR (diurno, entardecer e noturno).

No Anexo G é apresentada a listagem completa das Melhores Técnicas Disponiveis implementadas

pela empresa, incluindo todas as medidas adoptadas para a gestao do ruido emitido para o exterior.

5.5.12 Trafego

Estima-se que se deslocam diariamente 8 PEUGEOT CITROEN e a PEUGEOT CITROEN cerca de
371 veiculos ligeiros e 115 veiculos pesados por dia, cuja distribuicdo ao longo do dia é apresentada
na Tabela 22.

Tabela 22 - Trafego associado as actividades da Peugeot Citroen na situagéo actual (dias uteis)

Distribuicao horaria : ’
Tipo de veiculo
07-20h | 20-23h 23-07h

Camides — entrega de pegas 68 Camides

Camides - expedig&o de viaturas 47 Camides
Transportadoras para entregas MHF 6 | 6 6 Ligeiros de mercadorias
Circulagdo de carros colaboradores 239 89 Ligeiros

Circulagdo produto acabado (pista longa) 17 8 Ligeiros de mercadorias

Tabela 23 - Comparagéo do trafego associado as actividades da Peugeot Citroen na situagéo actual e futura

SITUACAO ACTUAL APOS AMPLIACAO
; Total . Total
Tipo de veiculo |  Dias Uteis sgrr:adnz semanal Dias Uteis sirr:adni semanal
(veiculos/dia) ; . (veiculos/ | (veiculos/dia) . . (veiculos/
(veiculos/dia) semana) (veiculos/dia) semana)
Pesados 115 0 575 115 62 699
Ligeiros 371 0 1855 371 115 2085

Com a implementagao do projecto de ampliagdo, passara também a observar-se transito ao fim de
semana, prevendo-se a circulagao diaria de 115 veiculos ligeiros (90 de ligeiros associados a circulagao
de carros colaboradores e 25 de ligeiros de mercadorias associados a circulagdo produto acabado) e
62 veiculos pesados (15 para entrega de pecas e os restantes para expedi¢do de viaturas). Ao fim de
semana nao havera circulagdo de transportadoras para entregas MHF. Na Tabela 23 é apresentada
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uma comparagédo da situagdo actual e futura, verificando-se que havera um aumento global na

circulagdo semanal na ordem dos 2% para os veiculos pesados e 12% para os veiculos ligeiros.

O acesso a unidade industrial é realizado pela Estrada Nacional EN234. De referir ainda que a empresa

dispde de dois parques de estacionamento:

= Parque n.° 1 com 232 Lugares para automaéveis, mais 12 lugares para motas e mais 10 lugares
para bicicletas;

= Parque n.° 2 — 97 lugares para automoveis.

5.5.13 Sistemas de controlo de operagao, sistemas de detegcdo, medidas de combate a incéndio

e carateristicas construtivas

A PEUGEOT CITROEN dispbe de um estudo de identificagdo de perigos e avaliagédo de riscos para a
Seguranga e Saude no Trabalho, tendo implementado um conjunto de medidas e meios necessarios
para a sua prevengao e controlo. Sempre que necessario, este estudo é atualizado, sendo definidos
sistemas de controlo de operagéo adicionais que visem a protegéo das infraestruturas, meio ambiente,
seguranca, saude dos colaboradores e populagcdo envolvente. A Peugeot Citroen possui ainda

implementado um Plano de Emergéncia.

A PEUGEOT CITROEN encontra-se distribuida por um conjunto de edificios, implantados na
propriedade de forma dispersa mas coerente, de modo a garantir uma funcionalidade e liga¢des inter-
espaciais adequados a atividade desenvolvida. Os edificios sdo ocupados para o desenvolvimento da
atividade fabril propriamente dita, armazenagem de matéria-prima, subsidiaria e produto intermédio /

acabado, instalagdes sociais e compartimentos técnicos de apoio ao processo.

Os servigos de Seguranga e Saude no trabalho estdo organizados de acordo com a Lei n.° 102/2009,
de 10 de setembro, alterada pela Lei n.° 3/2014, de 28 de janeiro, através da modalidade de servigos
internos, constituidos, em média, por 2 Técnicos Superiores de SHT, 2 Médicos do Trabalho, 2 Médicos
de Medicina Curativa, 1 Psicdloga e por 8 Enfermeiros. As principais atividades afetas ao Servigo de
Seguranga e Saude no Trabalho sdo a Prevengao de Riscos Profissionais, Promocéo e Vigilancia da
Saude.

Os servigos de Ambiente sdo assegurados internamente por um especialista em gestdo ambiental, em
colaboragdo com outros departamentos relacionados com esta tematica (homeadamente manutengao,
melhoria continua, producdo e compras) garantindo a implementacdo de agbes que permitam o

cumprimento legal e melhoria continua do desempenho ambiental da PEUGEOT CITROEN.

De referir ainda que a empresa nao esta abrangida pelo Decreto-Lei n.° 150/2015, de 5 de agosto,
relativo a prevencao e controlo dos perigos associados a acidentes graves que envolvem substancias

perigosas, conforme se evidencia no Anexo V.
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5.5.14 Prevencgao e controlo integrados da poluicao

A PEUGEOQOT CITROEN encontra-se abrangida pelo Decreto-Lei n.° 127/2013 , de 30 de agosto, que
estabelece o Regime de Emissdes Industriais (REI) aplicavel a Preveng¢ao e Controlo Integrados da

Poluicao (PCIP), designadamente pelas seguintes rubricas do Anexo | do referido diploma:

= Rubrica 2.6 correspondente a “Tratamento de superficie de metais ou matérias plasticas que
utilizem um processo eletrolitico ou quimico, quando o volume das cubas utilizadas no

tratamento realizado for superior a 30 m®”;

= Rubrica 6.7 correspondente a “Instalagcéo de tratamento de superficie de matérias, objetos ou
produtos, que utilizem solventes orgénicos, nomeadamente para operagbes de preparagéo,
impresséao, revestimento, desengorduramento, impermeabilizagdo, colagem, pintura, limpeza
ou impregnagdo com um solvente organico, com uma capacidade de consumo superior a 150

kg de solventes por hora ou a 200 t por ano’.

No Anexo N é apresentada a Licenga Ambiental existente.

5.6 Fase de desativagao

Nao se prevé que de futuro as instalagoes da PEUGEOT CITROEN venham a ser desativadas, nem
parcial nem totalmente. Caso venha a acontecer previamente a desativagdo sera elaborado e
submetido a aprovacao da APA e da CCDR-C um plano de desativagdo com o objetivo de adotar as
medidas necessarias e destinadas a evitar qualquer risco de poluicao e a repor o local da exploragao

em estado ambientalmente satisfatorio e compativel com o futuro uso previsto para o local desativado.
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6 Caraterizagdao do ambiente afetado

Neste capitulo é efetuada a caraterizagdo do ambiente afetado pelo projeto e da sua previsivel evolugéo
na auséncia deste, em termos dos fatores ambientais suscetiveis de afetagdo, designadamente
Geologia, Geomorfologia e Recursos Minerais, Recursos Hidricos Subterraneos, Recursos Hidricos
Superficiais, Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro, Sistemas Ecolégicos, Solo e Uso do Solo, Patrimonio
Cultural, Socioeconomia e Paisagem. Para cada um destes fatores ambientais foi realizado um estudo
mais ou menos pormenorizado, tendo em atengdo a sensibilidade da zona e o tipo de projeto em

questao.

6.1 Geologia, geomorfologia e recursos minerais
6.1.1 Metodologia

Na analise deste fator ambiental, numa fase inicial, foi feita a recolha da principal bibliografia e
cartografia referente a geologia regional, o que permitiu realizar o enquadramento do ponto de vista
geoldgico e geomorfoldgico. Foi ainda tida em conta toda a informagéao fornecida pelo Cliente referente

ao projeto.

No sentido de obter informagdes sobre a ocorréncia de geossitios na envolvente da area em estudo
foram consultadas as bases de dados do Laboratério Nacional de Energia e Geologia (LNEG) e da

Associagao Europeia para a Conservagao do Patriménio Geolégico (ProGEOQ).

De modo a obter informagbes sobre a existéncia de recursos minerais de interesse e/ou sobre a
existéncia de areas concessionadas, foram consultadas as bases de dados do LNEG e da Diregéo
Geral de Energia e Geologia (DGEG). No caso dos recursos hidrogeolégicos foi também consultado o
Atlas do Ambiente.

O reconhecimento efetuado no terreno contribuiu, essencialmente, para a identificacdo e
caracterizacdo da(s) facies litologica(s) que aflora(m) no local, assim como para a avaliagdo das
caracteristicas estruturais do substrato geolégico que ocorre na area afeta ao projeto. Para uma eficaz
abordagem, o reconhecimento da area, necessario para a avaliagdo deste fator ambiental, incidiu sobre

0 seu interior e sobre a sua envolvente imediata.

Reunida toda a informacgéo, foi possivel proceder a uma previsdo e avaliagdo dos impactes que se
poderao fazer sentir sobre este fator ambiental e, ainda, apontar medidas de minimizagao, assim como

um plano de monitorizagdo se o mesmo for considerado aplicavel.
6.1.2 Enquadramento geografico
O projeto em estudo localiza-se no concelho de Mangualde, pertencente ao distrito de Viseu.

A PEUGEOT CITROEN encontra-se instalada paralelamente a Estrada Nacional 16 (EN16),

encontrando-se junto a diversas habitagdes e numa zona de industrias e armazéns, nomeadamente a
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Zona Industrial do Salgueiro a sudoeste da area afeta ao projeto, em que ja se encontram implantadas

algumas empresas e/ou industrias com as mais diversas finalidades.

Verifica-se uma maior densidade habitacional disposta ao longo das estradas nacionais EN16, EN232
e EN234, bem como nas suas vias secundarias. Toda a envolvente da area em estudo constitui uma
zona de ocupagdo mista, onde & possivel encontrar a presenga de forma dispersa, de unidades
industriais de diversos fins e empresas de servicos variados, assim como a evidéncia de campos

agricolas, algumas zonas florestais, para além de unidades de comércio e habitagcbes dispersas.

Os aglomerados populacionais mais proximas da area sdo: Angada a sul e Sdo Cosmado a noroeste.

O principal polo urbano, Mangualde, localiza-se para nascente da area em estudo.

As areas habitacionais encontram-se rodeadas por terrenos agricolas, imprimindo-lhes um caréacter
rural tipico da regido. Notam-se pequenos terrenos agricultados cujo proveito sera para consumo
préprio mas, no entanto, existem campos de maiores dimensdes com culturas mais extensivas que

poderao servir o comeércio local, ou mesmo o regional.

Na envolvente do projeto desenvolve-se uma densa rede viaria e ferroviaria, sendo a via mais
importante a auto-estrada A25 e as estradas nacionais EN16, EN232 e EN234. De salientar ainda a

presenca de um ramal de acesso a linha de caminho-de-ferro da Linha da Beira Alta.

E precisamente através da via EN16, que se faz o acesso a unidade industrial em estudo. A regi&o
encontra-se representada na Carta Militar de Portugal, a escala 1/25 000, na Folha n° 189 — Mangualde
(edicdo 3 de 1999), cujo extrato se apresenta na Figura 4.

6.1.3 Caracterizacao geoloégica regional

Mesmo considerando que o projeto em analise possa nao implicar qualquer tipo de intervengao e/ou
obra que, de alguma forma, possa interferir com o que de relevante este fator ambiental possa
comportar, a sua caracterizagao nao deixa de ser pertinente pois, em particular este fator ambiental
pode, por si so, ser ele um elemento perturbador do projeto. Veja-se, por exemplo, situa¢cdes causadas

pela sismicidade ou pela exploragao de recursos minerais.

A area em estudo encontra-se inserida nos terrenos da Zona Centro Ibérica (ZCl), que corresponde a
uma das unidades mais importantes do Maci¢co Hespérico. (ver Figura 13). A ZCl é caraterizada pela
zona geotectonica que corresponde aos terrenos autdctones, sendo delimitada a oeste pela zona de
cisalhamento Porto-Tomar-Ferreira do Alentejo com orientagdo NNW-SSE e a sul e sudoeste pela zona

de cisalhamento Tomar-Badajoz-Cérdova com uma orientagdo WNW-ESSE a NW-SE.

Este documento ndo pode ser reproduzido, exceto integralmente, sem autorizagao por escrito do CATIM. 75



AMPLIAGAO DA PEUGEOT CITROEN AUTOMOVEIS PORTUGAL, SA

@ cati m ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL | RELATORIO SINTESE

-229000 -120000 -20000 SOEIDO 180000
1 | 1
= 4 L=}
8 5
™~ ~
=] =]
=] (=1
f= =
g g
o =]
=1 =1
=5 =]
= =]
0 i
o o
5 E
= =
(=1 =]
=3 | ©
b b
o =1
= a
=] =
= o
i [y
= b
T T T T T
-220000 -120000 -20000 BOOOD 180000

300 000
I T

Sisterna de Coordenadas: European Terrestrial Reference System
(ETRS) 1982 - Portugal TMOS

Projecgac: Transverse Mercator

Daturm; ETRS 1982 Qrigem NO.CO; E0.00

Legenda

® Area em estudo
200 3 4 5 6 7N

2- Orla Ocidental 3- Orla Algarvia 4- Zona Centro Ibérica (1 — Tras-os-Montes, 2 — Douro-Beiras, 3 — Bordo Sudoeste) 5 — Zona
de Ossa Morena (4 — Faixa blastomilonitica Espinho — Tomar — Campo Maior, 5 — Alter do Chéo — Elvas, 6 — Estremoz —
Barrancos, 7 — Montemor — Ficalho, 8 — Macico de Beja) 6- Zona Sul Portuguesa (9 — Antiforma do Pulo do Lobo, 10 — Faixa
Piritosa, 11 — sector Sudoeste) 7- Terrenos Aléctones (12 — Parautoctone, 13 — Morais — Braganca, 14 — Vila Nune — Valenga,
15 — Beja — Acebuches)

Figura 13 — Localizagao da area em estudo no esquema tectono-estrutural da Carta Geoldgica de

Portugal

A area em analise encontra-se também cartografada na Folha n° 17-A (Viseu) da Carta Geoldgica de
Portugal a escala 1/50 000, do Laboratério Nacional de Geologia e Minas, cujo extrato é apresentado
na Figura 14.
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Figura 14 - Localizagdo da area em estudo na Carta Geoldgica de Portugal

De acordo com a Carta Geoldgica a escala 1/50000, toda a area afeta ao projeto, encontra-se, inserida
numa regido representada essencialmente por rochas graniticas, havendo também algumas rochas
filonianas e depdsitos modernos de cobertura.

O granito apresenta diferentes facies texturais. Do ponto de vista mineraldgico classificam-se como

granitos monzoniticos de duas micas, sendo a biotite predominante em relagdo a moscovite. Apresenta-

Este documento ndo pode ser reproduzido, exceto integralmente, sem autorizagao por escrito do CATIM. 77



AMPLIAGAO DA PEUGEOT CITROEN AUTOMOVEIS PORTUGAL, SA
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL | RELATORIO SINTESE

se em muito pontos fortemente erodido a aplanado, originando os tipicos caos de blocos. A rocha
apresenta-se alterada e por vezes arenizada, sendo explorado, quando em estado sido, em varias

pedreiras dispersas pela regiao.
6.1.4 Caracterizagao litologica, geomorfoldgica, estrutural, tecténica e neotecténica
6.1.4.1 Caracterizagao litologica

Localmente, a area afeta ao projeto situa-se, na sua totalidade, sobre os terrenos do Monzogranito
biotitico-moscovitico, porfiroide de grao médio (Granito de Alcafache) e com “stocks” de gao fino. Este
granito ocorre em macigos alongados e em intrusbes demarcadas que, no geral, sdo bastante

superficiais. Nas zonas de linhas de aguas podem ocorrer aluvides atuais e depdsitos de fundo de vale.

Na envolvente imediata da unidade industrial ndo foi possivel a observagcdo em afloramento rochoso
desta formagao. A prépria ocupagdo da superficie, tendo em conta o declive suave a moderado da
regiao, com areas urbanizadas, intercaladas com campos agricolas e instalagdes industriais dispersas,
artificializaram de tal forma toda a zona o que dificulta a observagao do substrato geoldgico. Contudo,
numa envolvente mais alargada, foi possivel observar a formagdo granitica em dois taludes de
escavacgao junto de estradas (ver Figura 15 e Figura 17), que, por norma, sdo bons locais para

observacéao das caracteristicas do substrato geolégico ocorrente.

No primeiro talude observado, foi possivel identificar quatro familias principais de diaclases com
orientacdes N160°72°S, N90%20°N, N94°,85°S e N152°,88°N. Ao longo deste talude foi possivel
observar um granito de duas micas, de grao médio e de tonalidade acinzentada que se apresenta
medianamente a muito alterado e medianamente fraturado. Observou-se, pontualmente, nalgumas
zonas megacristais de feldspato e uma ligeira oxidag&o. Foi ainda possivel verificar que este talude
apresenta as fraturas abertas resultante da descompressao do mesmo.

No segundo talude, a noroeste da area em estudo, verificou-se a presenga de um granito de gréo
médio, leucocrata, apresentando-se medianamente alterado e pouco fraturado, observando-se
igualmente megacristais de feldspato. Neste talude também foi possivel a realizagdo de medi¢des das
principais fraturas (diaclases), tendo resultado na definicao de trés familias principais de diaclases, com
orientagdes N158°;,62°S, N10°;85°W e N80°;82°N.
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Figura 15 — Observagéo das principais familias de diaclases presentes no substrato rochoso do talude a sudoeste
da area em estudo, junto a EN16.

Figura 16 — Observacéo de afloramento rochoso pouco alterado, num talude a face da estrada a nordeste da
area em estudo.

6.1.4.2 Caracterizacdo geomorfolégica

Segundo a Carta Hipsométrica do Atlas do Ambiente para o concelho de Mangualde, esta area insere-
se numa zona com cotas que variam aproximadamente entre os 400 m e os 700 m mas, no entanto,
tendo em conta a topografia do terreno afeto ao projeto, o mesmo desenvolve-se num intervalo de cotas
que variam entre os 500 m e os 570 m de altitude, sendo que no interior do perimetro da area do projeto

a cota maxima registada é de 545 m.
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Em termos geomorfolégicos, as formas de relevo, que ocorrem na regido, encontram-se fortemente
condicionadas pelo substrato rochoso de natureza granitica. Assim, a area apresenta um carater
homogéneo, com um relevo pouco acentuado de modelagéo suave a moderada, com zonas de talvegue
pouco encaixadas e vertentes pouco acidentadas tal como é possivel verificar pela analise da Figura
17 e da Figura 18.

Na envolvente mais alargada da area em estudo, que se encontra inserida na unidade morfolégica
“Meseta Ibérica”, esta apresenta extensos planaltos, devidos a sua estabilidade tecténica. No entanto,
€ possivel observar regionalmente relevos alongados coincidentes, no geral, com cristas quartziticas.
O planalto, localizado no concelho de Mangualde, apresenta uma ligeira inclinagdo para sul, sendo
cortado pelos vales encaixados do rio Ddo e do rio Mondego. No concelho é possivel observar um
pequena “cadeia de montanhas”, das quais se destacam, a nascente, a Serra da Senhora do Bom
Sucesso (761 metros), sendo a zona mais elevada deste concelho, que se prolonga até a zona de
Guimaraes de Tavares. Neste alinhamento sucedem-se as Serras de Abrunhosa-a-Velha, Cunha Alta

e Almeidinha, que se ligam a Sr? do Castelo.

A rede de drenagem, que de uma forma global flui de NE para SO, no substrato geolégico em analise,
resume-se a existéncia de linhas de agua, das quais grande parte apresenta caracter temporario e que
fluem para linhas de agua de ordem superior que, por sua vez, culminam no rio D&o, localizado a norte
da area do projeto e no rio Videira a sul da area em estudo. Estes cursos de agua apresentam uma
zona de vale aberto sempre que se encontram a atravessar as rochas graniticas, com uma dire¢cao
aproximadamente NE-SO. No entanto, na area afeta ao projeto, verifica-se que o sentido de escorréncia

predominante flui de SO para NE, uma vez que a area inclina ligeiramente neste sentido.

Figura 17 — Observagao do relevo na zona imediata para nascente do projeto.
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Figura 18 — Observagao do relevo na zona envolvente a norte do projeto

6.1.4.3 Caracterizagao estrutural, tecténica e neotecténica

Com base nos elementos fornecidos pelas cartas de enquadramento, o local em estudo situa-se a sul/sudeste de um grande
alinhamento geoldgico, que podera corresponder uma zona de falha ativa, com orientagdo NE-SO. No entanto, no local n&o

se encontra qualquer indicio da sua presenga.

Na envolvente alargada a sul da zona do projeto, desenvolve-se um conjunto de falhas ativas, com inclinagdes desconhecidas
e diregdes aproximadas NE-SO a NNE-SSO, com componente de movimentagéo vertical € marcas no bloco inferior. A regido
em estudo foi afetada por um sistema conjugado de fraturas NNE-SSO e NNO-SSE e um outro sistema NNE-SSO, associado

aos desligamentos NE-SO.
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Figura 19 - Localizagdo da area em estudo na Carta Neotectonica de Portugal a escala original de 1/1 000 000
(Cabral, 1993).

6.1.5 Caracterizacao do sistema de falhas, fraturagcao e areas de instabilidade

Tendo em conta o trabalho de campo referente a geologia, ndo foi possivel observar ou identificar, em
toda a envolvente, afloramentos que possibilitem registo de sistemas de falhas ou outras estruturas
geoldgicas dignas de registo. Tal deve-se, em grande parte, a ocupagao da superficie que artificializa

e cobre o substrato geoldgico de base.

Através da analise das cartas de previsdo sismica, que constam do Regulamento de Seguranca e
Acles para Estruturas de Edificios e Pontes (RSAEEP) (ver Figura 20 e Figura 21), procedeu-se ao
enquadramento da area, conforme se apresenta nas referidas figuras e na Tabela 24.
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® Area em estudo

Figura 20 — Carta das zonas sismicas (A, B, C, D — Zonas sismicas propostas pelo "RSAEEP — Regulamento de

Segurancga e A¢des para Estruturas de Edificios e Pontes").
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Figura 21 - Cartas de atividade e previsdo sismicas (A — CARTA DE INTENSIDADES SiSMICAS MAXIMAS —
Carta de isossistas de intensidade sismica maxima observada em Portugal Continental, no periodo de 1901 a
1971 (Escala de Intensidade de Mercalli modificada).; B — CARTA DE ACELERACAO MAXIMA — Carta de
isolinhas de aceleragdo maxima para um periodo de retorno de 1000 anos (Unidades em cm/s?); C — CARTA DE
VELOCIDADE MAXIMA — Carta de isolinhas de velocidade maxima para um periodo de retorno de 1000 anos
(Unidades em cm/s); D — CARTA DE DESLOCAMENTO MAXIMO — Carta de isolinhas de deslocamento maximo
para um periodo de retorno de 1000 anos (Unidades em cm)).
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Tabela 24 - Enquadramento da area em estudo nas Cartas Sismicas

Cartas Sismicas

Enquadramento da area em estudo

Zonas sismicas propostas pelo RSAEEP

C

Intensidade sismica maxima 1901-1971

v

Aceleragdo maxima, para 1000 anos

75 — 100 cm/s?

Velocidade maxima, para 1000 anos 10-12cm/s

Deslocamento maximo, para 1000 anos 4-5cm

Pela analise dos parametros apresentados, conclui-se que a area onde se insere este projeto situa-se
na zona de atividade sismica C, considerada como a segunda de menor “probabilidade” sismica, ou

seja, esta localizado numa regido relativamente estavel de Portugal Continental.

A influéncia da sismicidade para a zona C é traduzida por um valor de coeficiente de sismicidade a que
éde 0.5.

6.1.6 Caracterizagao do patrimonio ou valores geolégicos e geomorfolégicos com interesse

conservacionista. identificagao e caracterizagao dos recursos minerais
6.1.6.1 Geossitios — valores de patriménio geolégico e geomorfolégico

O dinamismo do planeta resulta na ocorréncia de uma grande variedade de elementos geoldgicos, tais
como, minerais, fésseis, rochas, morfologias, etc., cujo conjunto é habitualmente designado como

geodiversidade.

A geodiversidade possui um enorme valor cientifico e pedagdgico, visto que nos permite compreender
melhor o funcionamento do nosso planeta. Ao longo do tempo, o conhecimento que os geocientistas
vao acumulando, quando identificam, inventariam e estudam locais onde os fendmenos geoldgicos se
encontram bem preservados, permite-lhes promover estudos que contribuem de forma inequivoca para
o progresso das Ciéncias da Terra, permitindo a sua aplicagdo na melhoria das condi¢des de vida das

populag¢des das areas envolventes.

Os locais, onde os fendmenos geoldgicos se encontram representados de forma notavel, séo

designados por geossitios.

A inventariagdo dos geossitios existentes em Portugal ocorreu entre 2007 e 2010, num projeto
coordenado pela Universidade do Minho mas que contou com a colaboragéo de outras universidades
e instituicdes que, de alguma forma, estdo ligadas as Ciéncias da Terra. Este trabalho resultou na
inventariagdo de 350 geossitios que, entre outras particularidades, sao locais que podem apresentar,
associado ao seu elevado valor cientifico, um elevado valor pedagdgico ou um alto valor estético

(www.progeo.pt).

Para a identificacdo e inventariagdo de geossitios ocorrentes na area em estudo foram consultados
dados da PROGEO - Portugal e do Laboratdrio Nacional de Energia e Geologia (LNEG). Esta pesquisa

Este documento ndo pode ser reproduzido, exceto integralmente, sem autorizagao por escrito do CATIM. 85



AMPLIAGAO DA PEUGEOT CITROEN AUTOMOVEIS PORTUGAL, SA
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL | RELATORIO SINTESE

de informacao foi efetuada para o concelho a que pertence a area em estudo (Mangualde), ndo tendo

sido identificado nenhum geossitio na base de dados da PROGEO.

Na base de dados do LNEG encontram-se listados dois geossitios, denominados por Jazida de
Icnofésseis de Soutelo do Douro e Laje Gorda ou Monte de Santa Eufémia, ambos pertencentes ao
distrito de Viseu, no entanto devido a grande distancia a que se situam em relagdo a zona de

Mangualde, ndo serao tidos em consideragao para este estudo.
6.1.6.2 Recursos geoldégicos

O conceito de recurso geoldgico tem vindo, progressivamente, a afirmar-se com o reconhecimento da
importancia que na vida econdmica das nagbdes tém assumido certos produtos naturais que, sendo
parte constituinte da crusta terrestre, ndo ocorrem generalizadamente, mas antes se concentram em

ocorréncias localizadas, determinadas pelo condicionalismo geoldgico do territério.

Desde 16 de Margo de 1990 que o regime juridico geral da revelagao e aproveitamento dos recursos
geoldgicos esta sujeito a disciplina imposta pelo Decreto-Lei n.° 90/90. Este diploma legal integra no
dominio publico do Estado os recursos geoldgicos seguintes: depdsitos minerais, as minas — Decreto-
Lei n.°88/90, recursos hidrominerais, as aguas minerais naturais e minero-industriais — Decreto-Lei n.°

86/90 e Decreto-Lei n.° 85/90 e os recursos geotérmicos — Decreto-Lei n.° 87/90.

N&o se integram no dominio publico do Estado, podendo ser objeto de propriedade privada, as massas
minerais (pedreiras, barreiros, areeiros e saibreiras) cuja atividade é regulamentada pelo Decreto-Lei
n.° 270/2001 de 6 de Outubro, alterado e retificado pelo Decreto-Lei n.° 340/2007 de 12 de Outubro.

Também nao se integram no dominio publico do Estado as aguas de nascente cuja atividade é

regulamentada pelo Decreto-Lei n.° 84/90 de 16 de Margo.

A exploracéo dos recursos geoldgicos de Portugal foi recentemente alvo de uma intervencgao legislativa
de fundo com a publicagdo da Resolugdo do Conselho de Ministros n® 78/2012, de 11 de Setembro,

que aprovou a Estratégia Nacional para os Recursos Geoldgicos — Recursos Minerais (ENRG).
6.1.6.2.1 Massas minerais

Os recursos minerais que ndo pertencem ao grupo das substancias concessiveis e que constituem as
"massas minerais" conforme definido no Decreto-Lei n.° 90/90 sdo as argilas comuns, as rochas

industriais e ornamentais e as areias e saibros.

Existem potencialidades econémicas extremamente importantes na exploragédo de massas minerais,
tratando-se de um setor de atividade econdmica que se encontra a montante da cadeia de valor de
outros sectores econdmicos tais como o da construgado de obras publicas, construgao civil, diversos

setores industriais tais como o setor ceramico, o vidreiro, etc.

Na envolvente proxima da area em estudo, de acordo com os dados da DGEG, encontram-se
registadas cinco pedreiras para o concelho de Mangualde, das quais uma delas com o n° de cadastro
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(6471 — Cerdeirinha) se encontra com licenga de exploragdo caducada, sendo as restantes quatro

pedreiras com as seguintes designagcdes e numero de licenga de exploragao:

= 4951 — Bom Sucesso n°4;
= 6690 — Crujos;

» 4729 - Fical;

= 5925 — Serra da Roda n°1.

6.1.6.2.2 Depdsitos minerais

Os recursos minerais que pertencem ao grupo das substancias concessiveis constituem os "depdsitos

minerais" conforme definido no Decreto-Lei n.° 90/90.

Os depodsitos minerais sao definidos, como todas as ocorréncias minerais de elevado interesse
econoémico, devido a sua raridade, alto valor especifico ou importancia na aplicagdo em processos
industriais. Podem ocorrer em territério nacional e nos fundos marinhos da zona econémica exclusiva.
Inserem-se nesta categoria substancias minerais utilizaveis na obtengédo de metais (ouro, prata, cobre,
etc.), substancias radioativas, carvoes, pirites, fosfatos, talco, caulino, diatomite e quartzo, bem como

pedras preciosas e semipreciosas.

Os depdsitos minerais subdividem-se em dois grandes grupos, o dos Recursos Minerais Metalicos, que
inclui os Metais Preciosos (Au, Ag, etc.) e os Metais Base (Cu, Pb, Zn, Sn, W, etc.), e o dos Recursos

Minerais Ndo Metalicos (Li, Feldspatos, Caulino, etc.).

Na regido em analise é possivel verificar a presenga de uma enorme variedade de substancias minerais

das quais se destacam: uranio, volframio, feldspato, pegmatitos com litio associado, caulino e quartzo.

Segundo a base de dados do LNEG, e pesquisando apenas pela area do concelho de Mangualde,
foram encontradas 25 ocorréncias minerais de quartzo, feldspatos, uranio, berilio, litio, nidbio, tantalo,
volfrAmio estanho e caulino, no entanto, as mesmas encontram-se bastante afastadas do local alvo de

estudo.

Tendo em conta os dados consultados na DGEG, para o concelho de Mangualde encontram-se listadas
duas areas concessionadas para prospecao e pesquisa a noroeste da envolvente a unidade industrial,
embora encontrando-se afastadas, com o n°® de cadastro MNC000101, denominada de Castelo n°1, e
com o n° de cadastro MNC000083, denominada de Vila Seca. Ambas s&o para exploragédo de quartzo

e feldspato e atribuidas ao concessionario Felmica — Minerais Industriais, S.A.

Importa referir que na area afeta ao projeto e segundo a base de dados da DGEG, a mesma encontra-
se inserida numa area de prospecao e pesquisa de depdsitos minerais com o n° de cadastro
MNPPP0500, denominada de Boa Vista e junto a uma outra area situada a poente com o n° de cadastro
MNPPP0490, denominada de Lob&do. Ambas as areas encontram-se em fase de publicitagdo, sendo o
seu titular a FMG Exploration PTY LTD.
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6.1.6.2.3 Recursos hidrogeoloégicos

A analise relativa aos recursos hidrogeolégicos tem em consideracdo os recursos hidricos que se
integram no dominio publico (as aguas minero-industriais, tuteladas pelo Decreto-Lei n.° 85/90 e as
aguas minerais naturais, tuteladas pelo Decreto-Lei n.° 86/90) e aquelas que nio se integram no

dominio publico (as aguas de nascente, tuteladas pelo Decreto-Lei n° 84/90).

Pela consulta da DGEG e do LNEG conclui-se que nao ha ocorréncias de recursos hidrogeolégicos

para area afeta ao projeto. Os dados consultados no Atlas do Ambiente corroboram essa informagao.

No entanto, apesar de se encontrar afastada mas pertencente ao concelho de Mangualde, foi
identificada pela consulta da DGEG uma ocorréncia termal com o n° de cadastro HM0000049,
denominada de “Banho de Alcafache”, que se situa no concelho de Viseu, junto ao limite com

Mangualde.

Pela consulta do LNEG conclui-se que ndo ha ocorréncias termais identificadas no concelho de

Mangualde.

De acordo com Calado (1995) existe uma ocorréncia termal no concelho de Mangualde, estando, no

entanto, muito afastada da area em estudo, designada de “Abrunhosa”.
6.1.7 Indicacao de eventuais servidées de ambito mineiro

Tendo em atengédo a informacgao obtida junto da DGEG, na envolvente da area em estudo existem duas
areas concessionadas para prospecao e pesquisa. Ambas sao para exploragao de quartzo e feldspato
e estao atribuidas ao concessionario Felmica — Minerais Industriais, S.A. Contudo, como se encontram

afastadas da zona em estudo, logo ndo devem ser consideradas serviddes de ambito mineiro.

Importa, contudo, referir, tal como esta em capitulo anterior, que a area afeta ao projeto esta inserida
numa area de prospecao e pesquisa de depodsitos minerais, com o n° de cadastro MNPPP0500,
denominada de Boa Vista. Como ainda se encontram em fase de publicitagdo, sendo o seu titular a

FMG Exploration PTY LTD., tal ndo implica qualquer serviddo de dmbito mineiro.
6.1.8 Evolugao previsivel na auséncia do projeto

A area em estudo, na auséncia de intervengdo e na perspetiva do fator ambiental Geologia,
Geomorfologia e Recursos Minerais, apresentara uma evolugao condicionada por fatores de ordem
natural e, hipoteticamente, por fatores antrépicos.

Assim, a evolugao perspetivada prende-se com fatores tais como a erosdo (provocada pelas aguas da
chuva, pela agéo do vento, entre outros) ou com aspetos correspondentes a prépria evolugao litolégica
dependente do substrato ocorrente no local. Sendo assim, a caracteristica principal desta evolugao é a
extrema lentiddo com que estes fendmenos naturais ocorrem e, dai, ndo serem percetiveis a escala
humana.

Quanto aos fatores antropicos, considerando o homem como um sistema dindmico, ele podera
influenciar os aspetos geoldgicos, geomorfolégicos e ainda os aspetos relacionados com a existéncia

de recursos minerais na area, alterando as suas caracteristicas. Estas alteragdes, embora rapidas a
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escala temporal, serdo pouco significativas a escala espacial pois, como facilmente se compreendera,
0 homem intervém em dominios espaciais fortemente limitados, o que, mesmo assim, ndo retira

relevancia as sucessivas agdes implementadas.
6.2 Recursos hidricos subterraneos

6.2.1 Enquadramento hidrogeolégico regional, com identificacdo das unidades

hidrogeolégicas

O projeto em estudo, “Ampliagdo da Peugeot Citroen Automéveis de Portugal S.A.”, localiza-se no
concelho de Mangualde, pertencente ao distrito de Viseu. A area afeta ao projeto desenvolve-se
paralelamente a Estrada Nacional 16 (EN16), encontrando-se junto de diversas habitagdes e de outras
industrias, destinadas aos mais variados fins, sendo que mais a Sudoeste é possivel encontrar também
a Zona Industrial do Salgueiro Junto aos aglomerados populacionais existem pequenos campos

agricolas, algumas zonas florestais assim como pequenos olivais.

A envolvente mais proxima encontra-se coberta por uma rede de vias de acesso secundarias, que
estabelecem a ligagao entre os diversos aglomerados populacionais, estando também presentes vias
de acesso principais, como é o caso das Estradas Nacionais 16 (EN16), 234 (EN234) e 232 (EN232).

Na envolvente mais alargada é possivel encontrar ainda a ligacdo a Auto-Estrada 25 (A25).

Em termos regionais, a area em estudo integra-se na bacia hidrografica do rio Mondego, mais
concretamente na sub-bacia do rio Dao que flui a Norte da area. O rio Do estende-se ao longo de 92
km, desde a sua nascente nos planaltos de Trancoso-Aguiar da Beira, na freguesia de Eirado, no distrito

da Guarda, até a barragem da Aguieira onde desagua no rio Mondego, ja no distrito de Coimbra.

A area em estudo localiza-se nos terrenos da Zona Centro Ibérica (ZCl), sendo esta a unidade
geoldgica que ocupa a maior extensdo em Portugal, correspondendo a uma das unidades mais
importantes do Macico Hespérico. Esta é caraterizada pela grande extensdo que ocupam as rochas
granitdides, seguida pelos xistos com grau de metamorfismo variavel. De salientar a presenca de

quartzitos, que apresentam relevancia na perspetiva da hidrogeologia.

A unidade hidrogeoldgica regional, em que se insere a area de implantagdo do projeto, € constituida
por granito. Nas rochas granitéides a circulagdo da agua ocorre, na maioria dos casos, préximo da
superficie, condicionada pela espessura da camada de alteragao e pela rede de fraturas resultantes da
descompressao dos macicos. De um modo geral, a espessura com interesse hidrogeolégico nao

ultrapassa os 70 a 100 metros de profundidade.

Em termos de unidade hidrogeolégica, tendo em conta a produtividade aquifera, a area em estudo
situa-se no Macico Antigo Indiferenciado, apresentando valores que nao ultrapassam os 50

m3/(dia.km2), como se pode verificar pela Figura 1.
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Figura 22 — Valores de produtividade aquifera com realce para a localizagdo da area em estudo. Retirado do
Atlas do Ambiente (www. sniamb.apambiente.pt/webatlas).

6.2.2 Metodologia

A metodologia de trabalho, para analise deste fator ambiental, incluiu, numa fase inicial, a recolha da
principal bibliografia e cartografia referente a hidrogeologia regional, nomeadamente a consulta do
Relatério do Plano de Gestao da Regido Hidrografica (PGRH) do Vouga, Mondego e Lis — RH4, editado
pela Agéncia Portuguesa de Ambiente (APA) e Administracdo da Regido Hidrografica do Centro (ARH-

C). Foi também consultada toda a informagéo disponibilizada pelo cliente.

No sentido de obter informagbes sobre a origem de aguas subterrdneas na envolvente da area afeta
ao projeto, foram também consultadas as bases de dados de organismos que dispéem de informacgao
referente aos recursos hidricos do territério nacional: Administragdo da Regiao Hidrografica do Centro
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(ARH-C); Sistema Nacional de Informacao de Recursos Hidricos (SNIRH); e o Laboratério Nacional de
Energia e Geologia (LNEG). Previamente a realizacao do trabalho de campo foi feita uma compilagéo
de todo o material recolhido e comparado com a informacao existente, quer na cartografia topografica

quer na geoldgica, no que diz respeito a localizagdo de captagdes.

O reconhecimento efetuado contribuiu, essencialmente, para a identificagdo e caracterizagédo de pontos
de agua, de modo a permitir avaliar alguns dos aspetos hidrogeoldgicos da area. Neste sentido, foram
utilizados dados decorrentes de medigdes “in situ”, de alguns parametros fisico-quimicos, assim como

medi¢des do nivel freatico a que se encontra a agua, sempre que tal foi possivel de ser executado.

Posteriormente, procedeu-se a uma identificagao e avaliagdo dos impactes que se poderao fazer sentir
sobre este fator ambiental e, ainda, a indicagdo de medidas de minimizacao e de potenciagdo sempre
que possivel, assim como um plano de monitorizagdo que entendemos podera ser aplicavel.

6.2.3 Enquadramento hidrogeologico local

A area em estudo encontra-se representada na Carta Militar de Portugal, a escala 1/25 000, na Folha

n® 189 — Mangualde (ver Figura 4).

O relevo na area em estudo e na sua envolvente é caracterizado como sendo suave e moderado, onde
as cotas variam entre 500 m a 570 m. No entanto, é preciso ter em ateng¢ao que toda a zona se encontra
fortemente artificializada devido a implementagao de industrias, armazéns, habitagbes e estradas, o

que imprime acentuadas varia¢des naquilo que seria o relevo original.

A linha de agua principal, mais préxima da area em estudo, € o rio Dao, localizado a Norte das
instalagdes da area do projeto, sendo que o sentido da rede de drenagem flui globalmente de NE para
SO. No entanto, na area afeta ao projeto, verifica-se que o sentido de escorréncia predominante flui de
SO para NE.

De acordo com a cartografia a escala 1/25000, a area em estudo é atravessada por uma linha de agua
que se localiza entre o atual parque de estacionamento dos colaboradores da Peugeot Citroen e o
terreno que integrara o parque fotovoltaico previsto. Esta linha de agua foi identificada aquando do
trabalho de campo e encontrava-se seca, quer no seu tragcado junto ao limite norte do parque de
estacionamento, quer a jusante do limite NE, apds atravessar a Rua do Lameirinho. Mais recentemente
foi possivel verificar que esta linha de agua, no local, ndo apresenta o tragado coincidente com a
cartografia, encontrando-se a contornar o limite do terreno agricola (area de ampliagdo para instalagao
de painéis fotovoltaicos), o que podera resultar de um desvio efetuado no passado para libertar o campo

das aguas superficiais.

Na envolvente da area do projeto, verifica-se que parte das linhas de agua cartografadas na carta
topogréfica a escala 1/25000, ndo passam de zonas preferenciais de escorréncia nos periodos de
chuva. De ter em conta que a area do projeto em analise situa-se na zona de cabeceira de linhas de

agua que maioritariamente fluem em diregdo a Ribeira dos Frades, afluente do rio Dao.
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Na caracterizagdo da situacao de referéncia, relativamente a execugéo deste projeto, nomeadamente
na analise dos recursos hidricos subterrdneos, torna-se importante abordar dois parametros

fundamentais: a vulnerabilidade a poluigéo e o risco de polui¢ao.

A vulnerabilidade a poluicéo reside na avaliagdo da facilidade com que um eventual poluente possa
afetar os recursos hidricos subterraneos. O risco de poluigao relaciona-se com a consideragao sobre a
possibilidade de ocorréncia de acidentes, bem como das suas consequéncias para o0 ambiente e para
a saude publica, relacionados com a execugéo do projeto ou com um acontecimento eventualmente

externo.

As situacdes de risco ambiental que existem atualmente, diretamente relacionadas com a existéncia
de potenciais focos poluentes, naturais e/ou antropomorficos, na envolvente imediata da area de
estudo, estardo relacionadas com: i) a presenga de industrias com as mais variadas finalidades; ii)
areas habitacionais onde poderdo, eventualmente, existir fossas sépticas; iii) campos de cultivo, de
cariz, essencialmente, de subsisténcia; e, ainda, iv) uma rede de vias de acesso.

Relativamente ao projeto em causa, poder-se-a considerar a possibilidade de este constituir um
potencial foco poluidor para os recursos hidricos subterrdneos locais, na medida em que da sua
atividade resulta a produgao de residuos e de efluentes industriais. No entanto, os residuos produzidos
sdo devidamente armazenados e encaminhados para operadores legalizados, e os efluentes gerados
sdo direcionados para a ETARI, pertencente a empresa, sendo de seguida encaminhados para o
coletor municipal. Neste sentido, as situagbes que poderdo causar impactes poderao ser mitigadas,
pelo que se assume que o risco de contaminagao das aguas subterraneas tendera a ser considerado
moderado a reduzido.

6.2.4 Identificacao e caracterizagdo da massa de agua subterranea

Na caracterizagdo hidrogeoldgica dos recursos hidricos da regido, ha que ter em consideragcédo a
existéncia de fatores condicionadores para la da natureza do substrato rochoso, tais como o regime

pluviométrico e o escoamento superficial e subterraneo.

Relativamente a pluviosidade da regido, os dados obtidos do Atlas do Ambiente de Portugal indicam
medias anuais para a precipitagdo que se situam entre os 1000 mm e os 1200 mm, sendo que, para a

area em estudo, podera ser assumido o valor médio de 1200 mm.

Para a evapotranspiragao real, os valores encontrados no Atlas do Ambiente estao entre os 600 mm e
os 700 mm, podendo ser assumido que, na area em estudo, o valor da evapotranspiragcédo sera da
ordem dos 650 mm.

Ainda segundo dados do mesmo Atlas, o regime de escoamento superficial encontra-se no intervalo

de 300 mm a 400 mm, podendo ser considerado o valor médio de 400 mm.

Pela consulta do PGRH do Vouga, Mondego e Lis, verificou-se que os valores indicados para estes

parametros vao de encontro aos obtidos no Atlas do Ambiente, existindo apenas ligeiras variagdes que
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nao devem ser consideradas significativas uma vez que a area da bacia é muito mais extensa do que

a area estudada no dmbito deste fator ambiental.

Deste modo, considerando caracteristicas tais como a topografia da area, o substrato geoldgico
presente e a densidade do coberto vegetal, poderemos assumir um valor para a infiltragdo de agua no
substrato geoldgico que podera ser da ordem dos 10% do valor considerado para o total da

precipitacao.

De acordo com os dados disponibilizados pelo Atlas do Ambiente, poderemos ter um balango hidrico

que podera ser expresso pela seguinte formula:
PP=EVT +ES +1
em que:
PP — precipitacao;

EVT — evapotranspiragao;

ES — escoamento superficial;

| — infiltragao.
Assim, para a area de estudo em concreto, tal balango seria traduzido por:

PP (1200mm) = EVT (650mm) + ES (400mm) + I
Sendo assim, o valor obtido para a infiltragdo podera ser:
I =150 mm.

O que representa uma infiltragéo ligeiramente acima de 10% da precipitacdo mas da mesma ordem de

grandeza.

Segundo o Plano de Gestdo da Regidao Hidrografica do Vouga, Mondego e Lis, o estado quantitativo
das massas de agua subterrdneas na area afeta ao projeto classifica-se como “Bom”, assim como o
estado quimico que se apresenta classificado igualmente como “Bom”. Globalmente, o PGRH do
Vouga, Mondego e Lis, classifica as massas de agua subterrénea da regido da area em estudo como
“Bom”, resultando esta avaliagdo da combinagdo da avaliagdo do estado quantitativo e do estado

quimico.

6.2.5 Inventario das captacées de aguas subterraneas privadas e das destinadas ao

abastecimento publico e respetivos perimetros de protegao

No sentido de obter uma caracterizagao hidrogeoldgica da envolvente da area do projeto, foi realizado

um inventario de pontos de agua, permitindo uma razoavel caracterizagao hidrogeoldgica.

Da consulta ao Sistema Nacional de Informagao de Recursos Hidricos (SNIRH) é possivel constatar
que, para o concelho de Mangualde, encontra-se registada uma captacéo do tipo furo vertical. Ja

segundo o LNEG verifica-se a existéncia de 15 furos para o mesmo concelho.
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Da informacgdo recolhida junto da ARH do Centro verifica-se a existéncia de varias captagdes
maioritariamente associadas a area industrial/empresarial ou a campos agricolas. A empresa possui
duas captagbes de agua subterranea, de tipologia furo vertical, cujos numeros das licengas de
autorizacdo de utilizagdo sdo o n°160/2011 e o n°0203/2012, emitidas pela ARH-Centro. Para além
destas duas captagdes a empresa possui ainda quatro piezometros, sendo que trés fizeram parte do
inventario realizado aquando do trabalho de campo. Refira-se, ainda, que no terreno alvo de ampliagao,
no qual sera implantado o parque fotovoltaico no solo, encontram-se duas captagdes do tipo pogo que

integraram, igualmente, o inventério hidrogeoldgico.

Do inventario hidrogeolégico resultou a identificacdo de 14 captagcdes segundo a seguinte tipologia:

dois furos verticais, seis pogos, trés piezémetros, duas nascentes e uma mina (Anexo W).

Segundo a informacgao recolhida junto do SNIRH n&o ha indicagdo da existéncia de qualquer tipo de

perimetros de protecdo a pontos de agua localizados na area afeta ao estudo.

6.2.5.1 Qualidade da agua

A caracterizagdo da qualidade dos recursos hidricos subterraneos disponiveis na area baseou-se na
identificacao e inventariagao de captacdes de agua subterrdnea nas imedia¢bes do projeto. No interior
da area do projeto existem dois furos, pertengca da Peugeot Citroen Automaéveis Portugal S.A., que sédo
utilizados na atividade industrial, sendo que o abastecimento doméstico (balnearios, casas de banho e

refeitdrio) é feito através da rede publica de abastecimento.

Na Tabela 25 encontram-se registados os valores obtidos “in situ” para os parametros fisico-quimicos,

sempre que foi possivel a sua medi¢ao, das captagdes inventariadas.

Tabela 25 - Parametros medidos “in situ” para os pontos de agua inventariados.

. . Sélidos
Condutividade Dissolvidos
N° PA Tipologia T (°C) pH elétrica Totais NHE (m)
(uS/cm)

(ppm)
1 Furo 24.5 5.86 183 92 6.95
2 Furo 31.8 5.47 282 141 4.20
3 Piezémetro 21.8 5.31 182 92 4.80
4 Piezometro 22.0 5.48 134 67 3.10
5 Piezémetro 22.9 5.25 274 139 3.80
6 Mina 20.9 5.36 221 111 n.a.
7 Nascente 22.0 5.48 218 109 n.a.
8 Poco 22.4 5.58 280 141 1.30
9 Nascente 19.1 5.40 308 154 n.a.
10 Pocgo 20.8 5.27 205 103 4.50
11 Pogo 21.0 5.15 369 184 3.22
12 Pocgo 22.7 5.61 220 110 1.15
13 Pocgo 14.5 6.10 236 118 n.m.
14 Pocgo 14.2 5.73 212 105 n.m.

Nota: PA — Ponto de agua; T — Temperatura; NHE — Nivel hidrostatico; n.m. — ndo medido; n.a. — ndo aplicavel

Este documento ndo pode ser reproduzido, exceto integralmente, sem autorizagao por escrito do CATIM. 94



AMPLIAGAO DA PEUGEOT CITROEN AUTOMOVEIS PORTUGAL, SA

Q(/ cati m ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL | RELATORIO SINTESE

Conforme se pode depreender da andlise da Tabela 25, a 4gua subterranea apresenta um pH acido,
tipico de dguas ocorrentes em substrato semelhante ao existente na area, e praticamente constante,

mantendo-se sempre acima de 5.0 e maioritariamente abaixo de 5.5.

O valor médio registado para a condutividade elétrica (237 uS/cm) pode ser considerado normal para
o contexto geoldgico presente na area. As captagdes em que se detetou valores mais elevados para

este parametro localizam-se maioritariamente préoximas de campos agricolas.

Relativamente aos sélidos dissolvidos totais estes acompanham o comportamento da condutividade

elétrica registando um valor médio de 119 ppm.

No que diz respeito ao NHE, este apresenta um valor médio de 2.75, o que nos indica que, na
envolvente da area em estudo, o nivel freatico se encontra muito proximo da superficie. No interior da
area do projeto, o NHE das captagdes de agua subterranea foi medido quando estas estavam em
repouso. No entanto, € normal que estas apresentem niveis um pouco mais profundos, como é o caso
da primeira captagado constante no inventario que corresponde ao furo 2 pertenga da empresa, uma
vez que esta se encontra diariamente em funcionamento. Nao foi possivel efetuar a medicdo do NHE
nas captagdes 13 e 14, no entanto, € de inferir que se encontrara muito superficial, tendo em conta a
posicdo destes pontos de agua em relacdo a zona de talvegue e o préprio arranjo da captacéo,
indicando que podera ter comegado por ser uma zona de exsurgéncia de agua, tipo nascente, sobre a

qual houve uma intervengao para se obter um melhor aproveitamento.

6.3 Recursos hidricos de superficie
6.3.1 Metodologia

A metodologia de trabalho incluiu, numa fase inicial, a recolha da principal bibliografia referente a este
fator ambiental. No sentido de obter informagdes sobre as aguas superficiais na envolvente da area
afeta ao projeto, consultou-se o relatério do Plano de Gestédo da Regido Hidrografica (PGRH) do Vouga,
Mondego e Lis — RH4, editado pela Agéncia Portuguesa de Ambiente (APA) e Administracado da Regiao
Hidrografica do Centro (ARH-C), o que permitiu realizar o enquadramento do ponto de vista hidrolégico.

Foi também analisada toda a informacgao disponibilizada pelo cliente.

Numa segunda fase, procedeu-se ao reconhecimento “in situ”, que contribuiu, essencialmente, para a
identificacdo e caracterizagado das linhas de drenagem na area envolvente do projeto. Neste sentido,
foram utilizados dados decorrentes de medigdes "in situ", nomeadamente parametros fisico-quimicos

(pH, condutividade elétrica, sdlidos dissolvidos totais e temperatura de agua).
6.3.2 Identificagao da massa de agua e indicagao do estado ecolégico e quimico da mesma

Em termos regionais, a drea em estudo integra-se na regido hidrografica do rio Vouga, Mondego e Lis,
que ocupa uma area total de, aproximadamente, 12144 km2, localizando-se na bacia hidrografica do

rio Mondego, mais especificamente na sub-bacia do rio Dao.

Este documento ndo pode ser reproduzido, exceto integralmente, sem autorizagao por escrito do CATIM. 95



AMPLIAGAO DA PEUGEOT CITROEN AUTOMOVEIS PORTUGAL, SA
L ]
\ 2/ Catl m ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL | RELATORIO SINTESE

A informacao disponivel no PGRH do Vouga, Mondego e Lis, relativamente a caracterizagdo do estado
ecolégico e quimico, apesar de nao ser especifica em relagdo a qualquer linha de agua, permite avaliar
o estado das linhas de agua préoximas da regido em estudo. Relativamente ao estado ecoldgico, de
acordo com a informacgao disponivel no PGRH do Vouga, Mondego e Lis, a maioria das linhas de agua
pertencentes a sub bacia hidrografica do rio Dao apresentam um estado ecoldgico classificado como
“razoavel” e “mediocre”. No entanto, proximo da area em estudo, o estado ecoldgico é classificado

como “Bom”.

Quanto ao potencial ecolégico este apresenta-se maioritariamente classificado como “razoavel’.
Relativamente ao estado quimico, a maioria das linhas de agua da sub-bacia do rio Dao cujo estado

quimico é conhecido, estdo classificadas como tendo um estado quimico “bom”.

6.3.3 Cartografia da rede hidrografica, identificagcao das linhas de agua, massas de agua,

zonas protegidas e caracterizacao fisiografica da bacia hidrografica

A regido onde se insere o local em estudo apresenta um relevo relativamente suave e moderado. A
envolvente apresenta areas artificializadas devido, principalmente, a presenca de vias de acesso, de
areas habitacionais e zonas industriais. No interior do perimetro da area do projeto a cota maxima
registada é de 545 m, segundo dados da carta topogréfica. Estes dados vao de encontro aos valores
obtidos no Atlas do Ambiente, em que a hipsometria da area aponta para cotas que variam entre os
400 m e os 700 m (Figura 23).
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Figura 23 — Valores de hipsometria com realce para a localizagdo da area em estudo. Retirado do Atlas do
Ambiente (www.sniamb.apambiente.pt/webatlas)

No interior da area em estudo ndo se encontra cartografada nenhuma linha de &gua principal ou
secundaria e, na sua envolvente, apés verificagao in situ, registam-se poucas linhas de agua sendo

que estas fluem em diregao ao Rio Dao.

Em termos regionais, a area em estudo, como ja mencionado, integra-se na Regido Hidrografica do
Vouga, Mondego e Lis (ver Figura 2), estando esta localizada na bacia hidrografica do rio Mondego,
mais concretamente na sub-bacia do rio Dao, rio este que se desenvolve a Norte da area do projeto

com um sentido de escorréncia aproximadamente de NE para SO. No entanto, na area afeta ao projeto,
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verifica-se que o sentido de escorréncia predominante € de SO para NE, infletindo para oeste em
direcdo a ribeira dos Frades, afluente do rio Dao. A sul da area em estudo, a drenagem assume o
sentido preferencial sudoeste, em diregao a ribeira de S. Pedro que flui para o rio Videira que, por sua
vez, flui para o rio Castelo, afluente do rio Mondego na zona de Pévoa de Luzianes. No entanto, no que

ao projeto diz respeito, este sentido de drenagem nao tem expresséo.
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Figura 24 — Rede de drenagem das bacias hidrograficas do Vouga, Mondego e Lis. Retirado do
PGRH do Vouga, Mondego e Lis (RH4)

O rio Dao estende-se por 92 quildbmetros, desde a sua nascente nos planaltos de Trancoso-Aguiar da
Beira, na freguesia de Eirado, distrito da Guarda, até a barragem da Aguieira onde desagua no rio
Mondego, ja no distrito de Coimbra. A sub-bacia hidrogréfica do rio Dao, parte integrante da bacia
hidrografica do rio Mondego, abarca os rios Carapito, Satdo, Pavia e Criz, as ribeiras das Hortas,
Cabriz, Travassos, Dardavaz e Lavandeiras, bem como outros cursos de agua de menor expressao.

De acordo com a cartografia a escala 1/25000, a area em estudo € atravessada por uma linha de agua
que se localiza entre o atual parque de estacionamento dos colaboradores da Peugeot Citroen e o

terreno que integrara o parque fotovoltaico previsto. Esta linha de agua foi identificada aquando do
98
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trabalho de campo e encontrava-se seca, quer no seu tracado junto ao limite norte do parque de
estacionamento, quer a jusante do limite NE, apés atravessar a Rua do Lameirinho. Mais recentemente
foi possivel verificar que esta linha de agua, no local ndo apresenta um tragado coincidente com o da
cartografia consultada, encontrando-se a contornar o limite de um terreno agricola, o que podera

resultar de um desvio efetuado no passado para libertar o campo agricola das aguas superficiais.

Na envolvente da area do projeto, verifica-se que parte das linhas de agua cartografadas na carta
topogréfica a escala 1/25000, ndo passam de zonas preferenciais de escorréncia nos periodos de
chuva. De ter em conta que a area do projeto em analise situa-se numa zona de cabeceira de linhas

de agua que, maioritariamente, fluem em direcédo a Ribeira dos Frades, afluente do rio D&o.

6.3.4 Caracterizacao do escoamento mensal e anual para as linhas de agua de interesse

Na envolvente da area em estudo, embora sejam identificados alguns cursos de agua, o rio Dao é o
que assume uma maior importancia para a anadlise dos recursos hidricos superficiais do local em
questao. Assim, a informacao obtida, através do PGRH do Vouga, Mondego, e Lis é relativa aos

parémetros de caraterizagdo da bacia hidrografica do referido rio.

Segundo dados do Atlas do Ambiente, no local onde se insere a area em estudo, registam-se valores
de precipitagdo média anual que variam entre 1200 mm a 1400 mm (ver Figura 25). No PGRH do
Vouga, Mondego e Lis o valor indicado para a precipitagdo média anual € de 1073 mm, valor inferior
ao indicado no Atlas do Ambiente, mas quase da mesma ordem de grandeza, mesmo tendo em conta
a dimenséo das bacias analisadas quando comparada com a dimens&o, muito inferior, da area em

analise.
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Figura 25 - Enquadramento da area em estudo na Carta de Precipitagdo do Atlas do Ambiente, para o concelho
de Mangualde

Ainda com base no Atlas do Ambiente, verifica-se que a evapotranspiracao real varia entre valores de
600 mm a 700 mm, tal como se pode observar pela analise da Figura 26, intervalo de valores que vai

de encontro ao apresentado no PGRH do Vouga, Mondego e Lis.
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Figura 26 — Enquadramento da area em estudo na Carta de Evapotranspiracdo do Atlas do Ambiente, para o
concelho de Mangualde

O escoamento anual médio, na area do projeto, segundo o Atlas do Ambiente, varia maioritariamente
entre 300 mm e 400 mm (ver Figura 27) intervalo de valores bastante inferior ao assumido no PGRH

da area, variacdo que pode ser justificada pela dimensao das areas em comparacgao.
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Figura 27 - Enquadramento da area de estudo na Carta de Escoamento Superficial do Atlas do Ambiente, para o
concelho de Mangualde

6.3.5 Indicagao da cota de maxima cheia

As cheias sdo fendmenos naturais extremos e temporarios, provocados por precipitagdes moderadas
e permanentes ou por precipitagcdes repentinas e de elevada intensidade. O escoamento dos caudais
originados por este excesso de precipitagao provoca aumento da velocidade das aguas e a subida do

nivel originando o extravase do leito normal e a inundacao das margens e terrenos vizinhos.

Na sub-bacia do rio D&o, ndo se registam episoédios de cheias e inundagdes periddicos nem
significativos, sendo que na bacia do rio Mondego, da qual a referida sub-bacia faz parte, as zonas
mais afetadas por cheias histéricas e significativas dizem respeito a zonas urbanas em Coimbra, no
Estuario do Mondego e em Pombal (rio Lis), ndo se encontrando registos de qualquer cheia ou

inundacao nas proximidades do local em analise.

Esta auséncia de episdédios de cheias e/ou inundagdes, na area do projeto e na sua envolvente, pode

ser justificada pelo facto de a area em estudo se encontrar instalada numa zona de cabeceira de linha
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de agua, local onde a linha de agua nasce, nao deixando, no entanto, de ser uma zona preferencial de

juncdo de aguas pluviais mas ainda no seu inicio.

6.3.6 Identificacao e caracterizagdo dos usos da agua

Em termos gerais, na regido hidrografica do Vouga, Mondego e Lis, as principais utilizagdes das
massas de agua, principalmente as fortemente modificadas, estéo relacionadas, maioritariamente, com
o setor energético (volumes ndo consumptivos) e com o abastecimento industrial. De seguida, o setor
agricola, assim como o setor urbano, homeadamente o abastecimento publico, sdo aqueles que

apresentam maior consumo de 4gua superficial.

A qualidade da agua superficial esta muito dependente da qualidade e quantidade dos caudais que
drenam a regiao. No sentido de identificar e caraterizar as linhas de agua existentes na envolvente da
area do projeto foi executado, durante o trabalho de campo, um pequeno inventario de linhas de agua
por amostragem. No entanto, na envolvente imediata, apenas se verificou a existéncia de linhas de
agua de ordem inferior que correspondem a zonas com alguma escorréncia em periodos de chuva. A
nordeste da area em estudo foi possivel identificar o trogo da linha de dgua que drena a area, aqui ja
com caracter permanente, onde foram realizadas medigdes dos paradmetros fisico-quimicos “in situ” em
dois pontos locais distintos. A localizagdo dos pontos destas linhas de agua onde se realizaram as
medigcbes “in situ” podem ser consultadas na Figura 6, sendo que os resultados das mesmas se

encontram na Tabela 26.
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Figura 28 — Localizagdo dos pontos de agua inventariados na Carta Topografica a escala original 1/25 000,
extrato da Folha n°® 189 (Mangualde)

Tabela 26 - Parametros medidos “in situ” para os pontos de dgua inventariados sobre linhas de agua

Cond. TDS
N° PA Tipologia T (°C) pH
(uS/em) | (ppm)
A Linha de escorréncia (seca) - - - -
B Linha de agua secundaria 221 5.79 231 115
C Linha de agua secundaria 24.2 6.04 226 112

Nota: PA - Ponto de agua; T - Temperatura; Cond. - Condutividade elétrica; TDS - Sélidos Dissolvidos Totais.

As linhas de agua inventariadas apresentam um pH ligeiramente acido, o que podera ser considerado
expectavel para as aguas superficiais desta regiao.
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O valor médio registado para a condutividade elétrica (229 uS/cm) pode ser considerado normal,
embora ligeiramente alto, podendo estar relacionado com o substrato geoldgico da area, assim como

com a ocupagao antropica de toda a regiao.

6.3.7 Identificagcao das pressoes significativas sobre a massa de agua

Os potenciais focos poluentes existentes na envolvente da area em estudo poderao constituir pressées
significativas na qualidade da massa de agua onde se insere o projeto. Assim, a sua identificacéo é
fundamental para aferir o risco de contaminagdo que possa estar associado aos recursos hidricos

superficiais nesta area.

E facto aceite que a qualidade da agua superficial esta muito dependente da qualidade e quantidade
dos caudais que drenam a regido e, obviamente, dos potenciais focos poluentes que aqui possam

ocorrer.

A éarea do projeto em analise é drenada pela bacia do rio Ddo mas, no entanto, sdo as linhas de agua
de menores dimensdes que drenam a area do projeto que constituem o principal meio recetor dos

possiveis impactes sobre este fator ambiental.

As situagdes de risco ambiental, que atualmente existem, diretamente relacionadas com a existéncia
de potenciais focos poluentes naturais e/ou antropomarficos na envolvente da area em estudo, devem-
se essencialmente a presenga de diversas unidades industriais, que se encontram em laboragao na
envolvente imediata e alargada da area, de diversos agregados populacionais, da rede viaria
desenvolvida e ainda da atividade agricola. Associado a area habitacional poderemos ter, ainda e

pontualmente, fossas séticas e/ou sumidouras.

Assim, na atualidade, a qualidade das aguas superficiais na envolvente da area de estudo podera ser
afetada pelos potenciais focos poluentes referidos. Refira-se que no inventario hidrolégico efetuado, os
pontos de agua identificados poderao servir como testemunho das caracteristicas atuais das linhas de

agua presentes no local.

6.3.8 Identificagao da massa de agua e caracterizagcao do estado ecoldégico e quimico da
mesma, incluindo a avaliagao complementar se inserida numa zona protegida nos

termos da lei da agua

A massa de agua, onde a area em estudo estd integrada, ja se encontra identificada e caracterizada
nos pontos anteriores. De acordo com a legislacao vigente, pode afirmar-se que esta massa de agua
nao esta inserida em qualquer zona protegida nos termos da lei da agua, pelo que a sua avaliagao

complementar nao se justifica.

6.3.9 Identificagcao, caracterizagcao e dimensionamento das infraestruturas hidraulicas
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existentes

Na area em estudo, pertencente ao concelho de Mangualde, ndo foram identificadas infraestruturas

hidraulicas implantadas nas linhas de agua inventariadas e proximas da area em analise.

6.3.10 Evolucgao previsivel da area em estudo na auséncia do projeto

Na auséncia do projeto e na perspetiva do fator ambiental Recursos Hidricos Superficiais, as aguas
superficiais poderdo manifestar alguns sinais diferenciadores da situacdo atual. Assim, a moderada
degradacéo, que atualmente é apresentada pelas aguas superficiais na envolvente da area do projeto,
podera evoluir para estados de degradacao mais acentuados caso ndo venham a ser adotadas medidas
corretivas que sejam acompanhadas de um programa de monitorizagao capaz de assegurar um correto

controlo da qualidade das aguas drenadas superficialmente.

Refira-se, contudo, que parte desta degradagdo tera origem nas cargas poluentes que séo
transportadas pelas linhas de agua que ocorrem na envolvente. A origem desta poluigdo estara, muito
provavelmente, relacionada com a ocupagdo da superficie — aglomerados populacionais, campos

agricolas, vias rodoviarias e atividade industrial.

Em termos quantitativos podera assumir-se que, a longo prazo e resultado das alteragdes climaticas,
as linhas de agua superficiais terdo uma diminuicdo no seu caudal, podendo mesmo assumirem um
caracter temporario, fruto da diminuicao da precipitagao e do aumento da frequéncia e intensidade dos
periodos de seca. No entanto, fendmenos extremos de precipitagao intensa ou muito intensa poderao
provocar inundagdes pontuais nas margens das linhas de agua. Estes fendmenos extremos
intensificardo igualmente a drenagem superficial, potenciando a ocorréncia de deslizamentos de

vertente devido ao agravamento dos processos erosivos nas margens e leitos de cheia.
6.4 Qualidade do ar
6.4.1 Introducao

Para a caraterizagdo da Qualidade do Ar foram identificados, na envolvente mais proxima da PEUGEO
CITROEN, os recetores sensiveis, bem como as principais fontes de emissado de poluentes para a
atmosfera. A caraterizagdo da qualidade do ar foi realizada numa perspetiva regional, tendo por suporte

a base de dados on-line sobre qualidade do ar (QualAr) da APA.

Na analise realizada foram considerados os requisitos estabelecidos pelo Decreto-Lei n.° 102/2010, de
23 de setembro, republicado pelo Decreto-Lei n.° 47/2017, de 10 de maio, que estabelece o regime de
avaliagcéo e gestdo da qualidade do ar ambiente, transpondo para a ordem juridica interna a Diretiva
n.° 2008/50/CE, de 21 de maio, relativa a qualidade do ar ambiente e a um ar mais limpo na Europa, e
a Diretiva n.° 2004/107/CE, de 15 de dezembro, relativa ao arsénio, ao cadmio, ao mercurio, ao niquel

e aos hidrocarbonetos aromaticos policiclicos no ar ambiente.
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6.4.2 Caraterizagcao da qualidade do ar

A caraterizagao da qualidade do ar realizou-se por recurso a base da dados QualAr. Esta base de
dados é construida a partir das informagdes recolhidas nas varias estagcdes de medigdo que constituem
a rede nacional de monitorizagdo da qualidade do ar, e inclui os resultados das medicdes, as

excedéncias aos valores estabelecidos pela legislacdo nacional e o indice da Qualidade do Ar (IQAr).

No ambito desta base de dados, os dados de todo o territério nacional sdo agrupados por zonas (Z) e
aglomeragdes (A). A definicho de zona corresponde “a darea geografica de caracteristicas
homogéneas, em termos de qualidade do ar, ocupagao de solo e densidade populacional delimitada
para fins de avaliagdo e gestdo da qualidade do ar" sendo uma aglomeragéo “uma zona que constitui
uma conurbagao caracterizada por um nuimero de habitantes superior a 250 000 ou em que o nimero
de habitantes se situe entre os 250 000 e os 50 000 e tenha uma densidade populacional superior a

500 hab/km?”. Portugal é composto por 12 zonas e 13 aglomeragdes.

As estagbes de monitorizagdo sdo de diferentes tipologias, consoante o ambiente em que se inserem

e a influéncia das emissdes de poluentes atmosféricos a que estio sujeitas.

No que se refere ao ambiente as estagdes podem ser de 3 tipos: “urbana”, “suburbana” e “rural”.
Considera-se “urbana” se esta localizada em ambiente urbano (cidades), “suburbana” se esta

localizada na periferia das cidades e “rural” se esta localizada em ambiente rural.

Quanto a sua influéncia podem ser de 3 tipos: “Trafego”, “Industriais” e “Fundo”. As de “Trafego”
monitorizam a qualidade do ar resultante de emissdes diretas do trafego automdével, as “Industriais”
monitorizam a qualidade do ar resultante de emissdes diretas da industria e as de “Fundo” nao estédo
sob a influéncia direta de emisstes de nenhuma fonte especifica e representam a poluicdo a que
qualquer pessoa, mesmo que viva longe das fontes de emissao, esta sujeita. De referir que, de um

modo geral, uma estacdo de fundo pode ser representativa de uma area de varios km2.

A estacdo de monitorizacdo da qualidade do ar mais préxima da PEUGEOT CITROEN encontra-se
localizada no concelho de Vouzela, freguesia de Fornelo do Monte, sendo designada por estagéo
“Fornelo do Monte” (cédigo 2021) que pertence a rede de Qualidade do Ar do Centro, Zona Centro
Interior, estando localizada a cerca de 40 km para sudoeste da PEUGEOT CITROEN. Trata-se de uma
estagéo do tipo “Rural” de “Fundo”. Na Figura 29 é apresentado o enquadramento da estagdo de
Fornelo do Monte na rede de monitorizagdo da qualidade do ar da Regido Centro, a par da sua

localizagao, aproximada, relativamente ao projecto em estudo.
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Figura 29 - Rede de Monitorizagdo da Qualidade do Ar da Regido Centro (sem escala)

O IQar consiste numa classificagdo simples e compreensivel do estado da qualidade do ar. Foi
desenvolvido para poder traduzir a qualidade do ar, especialmente das aglomeragdes existentes no
pais, mas também de algumas areas industriais e cidades. O indice de uma determinada area resulta
da média aritmética calculada para cada um dos poluentes medidos em todas as estacbes da rede
dessa area. Os valores assim determinados sdo comparados com as gamas de concentragdes, sendo
os poluentes com a concentracao mais elevada os responsaveis pelo IQar. Os poluentes considerados
para o calculo do indice s&o cinco: particulas de didmetro inferior a 10 ym (PM10), ozono, mondxido
de carbono, diéxido de enxofre e diéxido de azoto. O indice varia de Muito Bom a Mau.

Os dados mais recentes (dados validados referentes ao ano de 2020) da Zona Centro Interior, no que
se refere ao IQar, sdo apresentados na Figura 30 e mostram que a grande maioria dos dias apresenta
um IQar de Muito Bom.
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Figura 30 - Histérico do IQAr para a Zona Centro Interior para o ano de 2020

Foi também efetuada uma avaliagao individualizada dos dados recolhidos na estagao de monitorizagao
de Fornelo do Monte. Esta estacdo encontra-se em funcionamento desde 2005 e monitoriza,
actualmente, os parametros de ozono (Os), particulas com diametro inferior a 10 pm (PM+1o), didxido de

azoto (SO2), 6xidos de azoto (NOx) e monodxido de azoto (NO).

A analise dos dados disponiveis no ultimo relatério da qualidade do ar publicado, referente ao ano de

2019, que se reproduzem na Tabela 27 e Tabela 28Tabela 18, permitiu verificar que:
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= Para o pardmetro ozono houve uma excedéncia ao limiar de alerta a populagdo e 5
excedéncias ao limiar de informagdo a populagdo. Verificou-se ainda que ocorreu a
ultrapassagem do valor limite de 120 ug/m3, em 24 dias do ano, numero este inferior ao limite
de 25 dias de excedéncia estabelecidos.

= Para o pardmetro PM10 a analise dos resultados de base diaria e anual permitem verificar que
houve excedéncia do valor limite para a protecdo da satide humana de 50 ug/m?3 em apenas 7
dias do ano, valor este inferior ao nimero de 35 dias de excedéncias permitidas, assim como
o cumprimento do valor limite estabelecido para o ano civil.

= Para os restantes parametros, os dados obtidos dispdem de uma taxa de eficiéncia de recolha
de dados inferior ao legislado (< 85%) nao sendo possivel verificar o cumprimento dos valores

normativos legais.

Tabela 27 - Resultados de 2019 para o parametro ozono na estagéo da qualidade do ar Fornelo do Monte

Protecao da Saude Humana: Base Horaria

Designagao Valor (ug/m®) N.° de excedéncias
Limiar de alerta a populagao 240 1
Limiar de |nfor|:nagéo a 180 5
populagéo

Protecao da Saude Humana: Base Octo-Horaria

N.° de excedéncias
permitidas (dias)

120 25 24

Valor (ug/m3) N.° de excedéncias (dias)

Tabela 28 - Resultados de 2019 para o pardametro PM10 na estag&o da qualidade do ar Fornelo do Monte

Protecao da Saude Humana: Base Diaria
Excedéncias permitidas

Valor (ug/m3) (dias) N.° de excedéncias (dias)
50 35 2
Protecao da Saude Humana: Base Anual
Valor (ug/m3) Valor obtido (ug/m3)
40 6

6.4.3 Identificagcao dos recetores sensiveis e fontes poluidoras

Identificam-se como recetores sensiveis na envolvente da PEUGEOT CITROEN (raio de 500 metros),
algumas areas habitacionais e alguns estabelecimentos de restauragéo e hotelaria (Estalagem Cruz da

Mata e Russa Hostel Residencial A. L.), conforme identificado na Figura 31.

Como fontes poluidoras, dentro do mesmo raio, identificam-se as varias unidades industriais e
empresariais da area industrial onde a PEUGEO CITROEN se insere. De referir também como fonte

poluidora a rede viaria da envolvente com destaque para as estradas nacionais EN234 e a EN16.

Este documento ndo pode ser reproduzido, exceto integralmente, sem autorizagao por escrito do CATIM. 110



AMPLIAGAO DA PEUGEOT CITROEN AUTOMOVEIS PORTUGAL, SA

@ cat i m ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL | RELATORIO SINTESE

Para além das fontes acima identificadas, sdo de considerar as emissées da PEUGEOT CITROEN ja

existentes, conforme listado na seccao 5.5.9.

m—— Ralo de 500 m
Recetores sensiveis -
Habitagbes

. Unidades industriais/
BMpreasanais
Recetores sensiveis -
hotelaria/restauragio

Figura 31 - Localizagdo dos recetores sensiveis e fontes poluidoras na envolvente do projeto (Google Earth, sem
escala)

6.4.4 Evolugao previsivel na auséncia do projeto

Nao sao de esperar alteragdes significativas as condigdes descritas na qualidade do ar.

6.5 Ambiente sonoro

A poluigédo sonora constitui atualmente um dos principais fatores de degradagéo da qualidade de vida

e do bem-estar das populagoes.

Propbe-se efetuar a caracterizagdo do ambiente sonoro na area de potencial influéncia acustica do
projeto, e avaliar a conformidade com os limites estabelecidos no Regulamento Geral do Ruido (RGR),
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 9/2007, 17 de janeiro.

Dado que a atividade ja se encontra em laboragdo, e que possui um programa de monitorizagdo de
ruido, foi efetuada a caracterizagdo da situagéo de referéncia e a avaliagdo da conformidade (atividade

ruidosa permanente) com os limites do Regulamento Geral do Ruido.
6.5.1 Enquadramento legal

A prevengdo e controlo do ruido em Portugal ndo € uma preocupagdo recente, tendo ja sido
contemplada na Lei de Bases do Ambiente de 1987. Atualmente com o intuito de salvaguardar a saude

humana e o bem-estar das populagdes, esta em vigor o Regulamento Geral do Ruido (RGR), aprovado

Este documento ndo pode ser reproduzido, exceto integralmente, sem autorizagao por escrito do CATIM. 111



AMPLIAGAO DA PEUGEOT CITROEN AUTOMOVEIS PORTUGAL, SA
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL | RELATORIO SINTESE

pelo Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de janeiro, retificado pela Declaragao de Retificagdo n.° 18/2007, de

16 de margo, e com as alteragées introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 278/2007, de 1 de agosto.

O artigo 3.° do RGR define que “recetor sensivel é o edificio habitacional, escolar, hospitalar ou similar
ou espaco de lazer, com utilizagdo humana”. O “ruido ambiente” é definido, no mesmo artigo, como “o
ruido global observado numa dada circunstancia num determinado instante, devido ao conjunto das
fontes sonoras que fazem parte da vizinhanga préxima ou longinqua do local considerado”. Enquanto
o “ruido particular” corresponde a “componente do ruido ambiente que pode ser especificamente
identificada por meios acusticos e atribuida a uma determinada fonte sonora”. E o “ruido residual” é o

“ruido ambiente a que se suprimem um ou mais ruidos particulares, para uma situagao determinada”.
Para a caracterizacdo do ambiente sonoro s&o considerados os seguintes indicadores:

e Ld (ou Lday) — indicador de ruido diurno (periodo de referéncia das 7 as 20 h)

e Le (ou Levening) — indicador de ruido entardecer (periodo de referéncia das 20 as 23 h)

e Ln (ou Lnight) — indicador de ruido noturno (periodo de referéncia das 23 as 7 h)

e Lden - indicador global “diurno-entardecer-noturno”, que é dado pela seguinte expressao:

Ly L#5 Ly+10
13X101 +3X10 10 + 5x10 1o
L;.,=10log 2

O Regulamento Geral do Ruido (RGR), atribui a competéncia aos Municipios (n.° 2 do artigo 6° do
RGR), no ambito dos respetivos Planos de Ordenamento do Territério, estabelecer a classificagao, a
delimitacdo e a disciplina das zonas sensiveis e das zonas mistas, e em fungdo dessa classificagao
devem ser respeitados os valores limite de exposic¢ao (artigo 11° em conjugagéo com o artigo 19°) junto

dos recetores sensiveis:
= Zonas Mistas: Lden < 65 dB(A) e Ln < 55 dB(A)
= Zonas Sensiveis: Lden < 55 dB(A) e Ln < 45 dB(A)
= Até a classificagdo das Zonas Sensiveis e Mistas: Lden < 63 dB(A) e Ln < 53 dB(A).

Para além dos valores limite de exposi¢ao referidos anteriormente, o RGR prevé ainda limites de
exposicao para as atividades ruidosas permanentes (que ndo infraestruturas de transporte) e atividades

ruidosas temporarias.

Na fase de exploragao as atividades ruidosas tém a verificar junto dos recetores sensiveis, além dos
valores limite de exposicao (artigo 11° do RGR) os limites estabelecidos no artigo 13° do RGR — Critério
de Incomodidade (diferenca entre o nivel de ruido ambiente, que inclui o ruido particular da atividade

em avaliagao e o nivel de ruido residual, sem o ruido da atividade em avaliag&o):
»  Periodo diurno: Lar (com a atividade) — Laeq (sem a atividade) <5 + D

» Periodo do entardecer: Lar (com a atividade) — Laeq (sem a atividade) <4 + D
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= Periodo noturno: Lar (com a atividade) — Laeq (Sem a atividade) <3 + D

= sendo D o valor determinado em fungao da relagdo percentual entre a duragdo acumulada de
ocorréncia do ruido particular e a duragéo total do periodo de referéncia (Anexo 1 do Decreto-
Lei n.° 9/2007).

= Segundo o ponto 5 do artigo 13°, este critério de incomodidade nao se aplica, em qualquer dos
periodos de referéncia, para um valor do indicador Laeq do ruido ambiente no exterior igual ou
inferior a 45 dB(A).

As atividades ruidosas temporarias (fase de construgédo) sdo proibidas na proximidade de (artigo 14°
do RGR):

= Edificios de habitagdo, aos sabados, domingos e feriados e nos dias uteis entre as 20 € as 8
horas;

= Escolas, durante o respetivo horario de funcionamento;
= Hospitais ou estabelecimentos similares.”

No entanto o exercicio de atividades ruidosas temporarias pode ser autorizado pelo respetivo municipio
(artigo 15° do RGR), em casos excecionais e devidamente justificados, mediante emissao de Licenga

Especial de Ruido (LER), que fixa as condi¢des de exercicio da atividade.

A licenga especial de ruido, quando emitida por um periodo superior a um més, fica condicionada ao
respeito do valor limite do indicador Laeq do ruido ambiente exterior de 60 dB(A) no periodo do

entardecer e de 55 dB(A) no periodo noturno, calculados para a posigdo dos recetores sensiveis.

Assim, o projeto em avaliagao, no ambito do Regulamento Geral do Ruido (RGR), conforme explicitado
anteriormente, tem a verificar os limites legais estabelecidos nos seguintes artigos do RGR, aprovado
pelo Decreto-Lei 9/2007, de 17 de janeiro:

e Fase de construgéo ou desativagéo (Atividade Ruidosa Temporaria): artigos 14.° € 15.°;
e Fase de Exploragéo (Atividade Ruidosa Permanente): artigo 11.° e artigo 13.°.
6.5.2 Caraterizagcao da area de potencial influéncia acustica

A PEUGEOT CITROEN, os recetores e os pontos de medigédo avaliados localizam-se no concelho de
Mangualde. De acordo com a informacéo disponibilizada pelo respetivo Municipio e pela Diregdo-Geral
do Territério, o concelho possui Classificagdo Acustica do seu territério, no ambito do respetivo Plano
Diretor Municipal em vigor (AVISO 10007/2013, na redagao atual).

De acordo com a respetiva Planta de Ordenamento — Zonamento Acustico, cujo extrato se apresenta
na Figura 32, os recetores sensiveis localizados na envolvente situam-se em territério classificado como

zona mista.
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Figura 32: Extrato da Planta de Ordenamento — Zonamento Acustico

Neste contexto, o ambiente sonoro junto dos recetores sensiveis existentes na envolvente do projeto,
tém a verificar os valores limite de exposi¢ao aplicaveis para zona mista (alinea a), nimero 1 do artigo
11° do RGR): Lden < 65 dB(A) e Ln < 55 dB(A).

Dado que a PEUGEOT CITROEN ja& se encontra em exploragdo, e possui um programa de
monitorizacao de ruido, foi efetuada a caracterizagao da situagao de referéncia nos pontos indicados
no respetivo plano. Tratando-se de atividade ruidosa permanente, foi efetuada a avaliagdo da
conformidade dos dos valores limite de exposig¢édo (artigo 11° do RGR), e dos limites do Critério de
Incomodidade (artigo 13° do RGR).

Foram caraterizados os niveis de ruido residual e os niveis de ruido ambiente, nos periodos diurno, do
entardecer e noturno, através da realizagdo de medi¢des de ruido experimentais pelo laboratério de
acustica acreditado pelo Instituto Portugués de Acreditagcao (acreditagdo IPAC-L0535), segundo a

norma NP EN ISO/ IEC17025:2018, cujo relatério acreditado se apresenta em anexo.

Na realizagéo das medigdes dos niveis sonoros foi seguido o descrito nas Normas NP ISO 1996, Partes
1e2(2019), e no Guia de Medi¢des de Ruido Ambiente (2020), da Agéncia Portuguesa do Ambiente,
sendo os resultados interpretados de acordo com os limites estabelecidos no Regulamento Geral do

Ruido, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 9/2007.
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Foram avaliados 4 pontos de medigéo de ruido que pretenderam caracterizar o ambiente sonoro junto
dos recetores sensiveis potencialmente mais afetados pelo projeto e na area de intervencao. Na Figura
33 apresenta-se a localizagédo dos pontos de medi¢ao e da area de intervengao. Da Figura 34 a Figura

37 apresenta-se um apontamento fotografico das medi¢des e dos recetores avaliados.
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Figura 33 — Localizagao da atividade e dos pontos de medicao de ruido

Ponto 1 — Rua Alvaro Gil Cabral, a sudoeste:

Habitagdes multifamiliares na Rua Alvaro Gil Cabral, a aproximadamente 80 metros a sudoeste do
limite da unidade industrial, a cerca de 150 metros da zona de expedi¢cao de veiculos. A envolvente é

caraterizada outras atividades industriais e por habitagdées em meio urbano.

Fontes de ruido significativas: Trafego rodoviario local, trafego rodoviario afeto ao Centro de

Producgéo, ruido da unidade industrial e natureza (fonagéo animal e aerodinamica vegetal).
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Figura 34 — Apontamento fotografico do ponto de medi¢ao de ruido Ponto 1
Ponto 2 — Rua Cruz da Mata, a sul:

Habitacdes unifamiliares e plurifamiliares, localizadas na envolvente da Rua Cruz da Mata. Os recetores
sensiveis mais proximos localizam-se a cerca de 20 m sul da unidade industrial e a cerca de 150 metros

do parque da zona de Ferragem.

Fontes de ruido significativas: Trafego rodoviario local (intenso), trafego rodoviario afeto a industria,

ruido da unidade industrial e natureza (fonagao animal e aerodindmica vegetal).

Figura 35 — Apontamento fotografico do ponto de medicao de ruido Ponto 2

Ponto 3 — Envolvente da EN234, a norte:

Habitagdes unifamiliares, localizadas na envolvente da EN234. Os recetores sensiveis mais préximos
localizam-se a cerca de 50 m norte da unidade industrial e a cerca de 60 metros do parque de descarga

de contentores para Montagem (area de cais e manobra).

Fontes de ruido significativas: Trafego rodoviario da EN234 (intenso), ruido da unidade industrial e

natureza (fonagdo animal e aerodindmica vegetal).
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Figura 36 — Apontamento fotografico do ponto de medig&o de ruido Ponto 3
Ponto 4 — Envolvente da EN234, a norte:

Habitacao unifamiliar, localizada na envolvente da EN234. O recetor sensivel localiza-se a cerca de 55
m norte da unidade industrial e a cerca de 60 metros do parque “manobra” junto aos edificios sociais e

da Diregao.

Fontes de ruido significativas: Trafego rodoviario da EN234 (intenso), ruido da unidade industrial e

natureza (fonagdo animal e aerodindmica vegetal).

Figura 37 — Apontamento fotografico do ponto de medig&o de ruido Ponto 4

Na Tabela 29 apresentam-se os niveis sonoros médios obtidos na caracterizagdo acustica experimental

efetuada nos pontos de medigao descritos anteriormente.

Tabela 29 - Niveis sonoros da Situagdo Atual

Indicadores de longa
duragao (Ruido Ruido Residual Conformidade com o

Pontode |  Zon. Ambiente) [dB(A)] RGR

medigdo | acustico [dB(A)]

Ld | Le | Ln |Lden|Ld |Le |[Ln |Lden |(artigo11°) |(artigo 13°)

Ponto 1 mista 54 | 53 | 50 | 57 |51 50 |49 |55 | cumpre cumpre
Ponto 2 mista 65 61 56 66 |65 60 56 65 nao cumpre | cumpre
Ponto 3 mista 63 | 58 | 54 | 63 |60 (58 |54 162 |cumpre cumpre
Ponto 4 mista 62 | 58 | 54 | 63 |59 |57 |52 |61 cumpre cumpre
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Perante os resultados obtidos, conclui-se que relativamente ao funcionamento da unidade industrial do
Centro de Producdo de Mangualde, nos periodos diurno, do entardecer e noturno (onde ocorre a
atividade), atualmente cumpre os limites legais aplicaveis no que respeita ao Critério de Incomodidade

(artigo 13° do RGR), nos recetores sensiveis caraterizados pelos pontos Ponto 1 a 4.

Os niveis sonoros de longa duragdo obtidos, com excegédo do Ponto 2, cumprem os Valores Limite de
Exposicao no exterior, para zonas mistas, conforme estabelecido na alinea a), nimero 1 do artigo 11°
do RGR.

De acordo com o Guia pratico para medigbes de ruido ambiente (APA, 2020), em caso de
ultrapassagem do valor limite de Lden e, se aplicavel, de Ln, deve ser avaliada a eventual
responsabilidade ou corresponsabilidade da fonte sonora. Para o efeito, deve ser determinado o ruido
particular (RP) da fonte por periodo de referéncia e comparado com o respetivo valor de ruido residual

(RR), em termos do indicador LAeq, T de longa duragao (anual) aplicavel.

Para o efeito, a determinacdo do Ruido Particular (RP) pode ser feita por subtragdo logaritmica entre
RA e RR:

LAeq, T(RA) eLAeq, T(RR) = LAeq, T(RP), Se LAeq, T(RA) 'LAeq, T(RR) >3dB

No caso do Ponto 2, onde se verifica incumprimento dos valores limite de exposicao, considerando a
formula anterior, temos: Laeq 7(RR) -Laeq, T(RP) = 10dB.

Assim, a responsabilidade do incumprimento legal no Ponto 2 néo ¢é atribuivel ao Centro de Produgéo
de Mangualde, mas sim as fontes (principalmente ao trafego rodoviario) que compdem o ruido residual,
facto que é reforgado por o ruido residual ultrapassar os valores limite de exposi¢ao aplicaveis a zona

mista.

Em termos historicos, refere-se que as conclusdes obtidas na monitorizagdo acustica realizada em
2017 sao idénticas as obtidas na monitorizagcao atual, em que a atividade cumpriu os limites do critério
de incomodidade (artigo 13° do RGR).

Os locais caracterizados apresentam um ambiente sonoro tipico de meio urbano, na envolvente de
sendo o trafego rodoviario da EN232 (relativamente intenso) da Rua Cruz da Mata (acesso sudoeste a

Mangualde) a principal fonte sonora relevante.

O ruido da PEUGEQT CITROEN (trafego de pesados, operagdes de carga e descarga de veiculos e
mercadorias, circulacdo de empilhadores, equipamentos de extragdo, ventiladores compressores e
outros equipamentos industriais) é audivel junto dos recetores sensiveis avaliados, potencialmente

mais afetados, no entanto a influéncia os niveis sonoros médios de ruido ambiente é pouco significativa.
6.5.3 Evolugao previsivel do ambiente na auséncia do projeto

A evolugéo natural do ambiente sonoro na area de influéncia acustica do projeto esta relacionada com
as suas caracteristicas atuais e futuras de ocupacao e uso do solo. Atualmente a envolvente da area

de intervencdo e dos recetores sensiveis identificados apresenta um uso do solo com ocupagao
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industrial relativamente consolidada, sendo previsivel que no futuro, na auséncia de projeto, venha a

apresentar o mesmo tipo de ocupagao.

Sendo dificil estimar qual a evolugao do ambiente sonoro atual ao longo dos anos, em virtude de existir
um infindo nimero de hipéteses de evolugéo das principais fontes de ruido existentes e de um infindo
numero de outras fontes de ruido relevantes que poderdo passar a contribuir para o ambiente sonoro
existente, afigura-se adequado admitir, na vigéncia de uma politica nacional e europeia direcionada
para a protegéo das populagdes, patente no Regulamento Geral do Ruido (Decreto-Lei n.° 9/2007), que
0s niveis sonoros atuais ndo deverao sofrer no futuro grandes alteragdes, ou seja, pode considerar-se

que o ambiente sonoro no futuro devera assumir valores semelhantes aos atuais.

6.6 Sistemas Ecolégicos
6.6.1 Introdugao

A area de estudo considerada é dada pela reunido de dois buffers: o primeiro, com 340 m de raio, tendo
como base um ponto referencial no interior do recinto; e um segundo, com 140 m de raio, com ponto
referencial no interior da zona de construgdo do futuro parque fotovoltaico. (Figura 38Figura 38 -
Enquadramento da area de estudo). Considerou-se esta distdncia como segura e suficiente para

abranger a area envolvente passivel de sofrer potenciais impactes induzidos pela atividade industrial.

N&o existe sobreposicao entre a area de estudo e zonas protegidas abrangidas pelo Sistema Nacional
de Areas Classificadas (Areas Protegidas integradas na rede nacional e Rede Natura 2000) nem na
area de continuidade da Rede Ecoldgica Nacional (REN). De igual modo, ndo foram encontradas areas
de continuidade mais sensiveis como a Estrutura Ecolégica. Sera apenas de referenciar que o buffer
definido inclui uma zona de exclusdo de REN, pelo que a curto prazo sera expectavel o
desaparecimento de condicionantes associadas aos terrenos imediatamente a oeste do recinto (Planta

de Reserva Ecolégica Nacional de Mangualde, 2013; Condicionantes de Mangualde, 2013).

Mais especificamente a empresa situa-se na Quinta do Bacelo, tendo na vizinhanga um misto de zonas
residenciais com outros recintos industriais de pequena dimensdo. A presenga de zonas nao-
impermeabilizadas €, assim, reduzida, sendo uma zona caracterizada por uma grande perturbagao
humana. Todos os mapas e estimagdes das areas em estudo foram realizados através da ferramenta
SIG e de cédigo aberto “Qgis 3.10 — A Corufia”.
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Figura 38 - Enquadramento da area de estudo

O interior do recinto em estudo é constituido essencialmente por areas impermeabilizadas cobertas e
ndo cobertas (Figura 39). Ao longo do perimetro junto 8 EN16 é possivel verificar a existéncia da maior
faixa nao-impermeabilizada da empresa, apresentando condigbes para albergar coberto vegetal

significativo.
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Figura 39 - Aspeto do geral recinto da PEUGEOT CITROEN

O recinto é caracterizado pela grande por¢gdo de zonas cimentadas e alcatroadas, sendo possivel
circular em todo o perimetro do recinto. A PEUGEOT CITROEN dispée de uma area vasta para a
pratica das suas atividades, resultado da do seu desenvolvimento e maturagéo ao longo dos anos. No
seu interior, encontram-se naves de diversos formatos e tamanhos, correspondendo aos diversos
servicos inerentes ao método produtivo, como a ferragem, pintura ou montagem (Figura 40 — A, B, C),
dispondo ainda de uma érea significativa para parqueamento de automoéveis (Figura 40 — D). A
dimensédo da empresa requer, naturalmente, sinalizagdo e delimitagdo de faixas de circulagdo no
interior do recinto, sendo essenciais para garantir niveis satisfatérios de seguranga considerando

movimentacao de pessoas e veiculos nas diversas zonas existentes.

A boa organizagao de processos operativos e industriais € bem evidente na forma como a empresa lida
com o espago disponivel no exterior, sendo possivel observar areas dedicadas a deposigcao temporaria

de recursos, materiais ou outros instrumentos de apoio (Figura 4 -A e B), que estdo devidamente
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isoladas e sinalizadas. Outro ponto positivo no que respeita a gestdo de residuos € a presenga de

diversos pontos para a sua deposi¢édo ao longo do perimetro do recinto (Figura 40).

A area verde do recinto é pouco representativa face ao tamanho total do recinto, pelo que as Unicas
zonas com capacidade para albergar espécimes floristicos resumem-se a canteiros ou zonas que

propiciam o surgimento e crescimento espontaneo deste tipo de espécies (Figura 41).

A B

Figura 40 - Aspeto do recinto da PEUGEOT CITROEN: zonas dedicadas a armazenamento de material e pontos

para deposi¢ao de residuos

A B
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Figura 41 - Parcelas verdes com vegetagao ruderal espontanea ou ornamental

Este trabalho considera toda a area envolvente do recinto, uma vez que serdo as parcelas mais

suscetiveis de encontrar flora e fauna com probabilidade de ser afetada pelas perturbagées induzidas
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pelo tipo de atividade desenvolvida pelas empresa. A PEUGEOT CITROEN esté situada numa zona
muito préxima do centro da cidade Mangualde, estando rodeada por rodovias, zonas residenciais e
outros pequenos polos industriais. Toda a zona € caracterizada por uma elevada perturbagao
antropogénica. Um mapa de uso de solos foi produzido para facilitar a visualizagdo da area de estudo,

em que as diferentes areas podem ser explicadas da seguinte forma (Figura 42):

= Perimetro total — perimetro da PEUGEOT CITROEN considerado para estudo;

= Mancha florestal — zonas com sucessbes ecolégicas mais avangadas, principalmente
caracterizadas pela elevada densidade de espécies vegetais com porte arbéreo;

= Area Verde Recinto — areas no interior do recinto com potencial de albergar coberto vegetal;

= Zona Verde — zonas com potencial de albergar coberto vegetal significativo, tratando-se, na
maior parte dos casos, de terrenos privados ou de baldios;

= Zonas Residencial — zonas dedicadas a habitagdo, com cobertos vegetativos artificiais ou
pouco significativos, devido a elevada perturbagdo humana;

= Zonas Industrial - zonas dedicadas a industria, com cobertos vegetativos artificiais ou pouco
significativos, devido a elevada perturbagdo humana;

= Zonas Impermeabilizada — zonas caracterizadas por solos incapazes de albergar qualquer tipo
de coberto vegetal, destinados apenas para a atividade humana;

= |nfraestruturas — zonas que contém instalagdes, equipamentos ou outro tipo de construgdes de
origem antropogeénica;

= Rodovias — zonas que representam as redes viarias principais.

Toda a area envolvente albergada pelo buffer definido foi alvo de analise sempre que possivel, dado
que uma parte dos terrenos adjacentes pertencem a terrenos privados ou impossiveis de transitar. A
representacdo do mapa de uso de solos permite rapidamente entender que a area envolvente da
PEUGEOT CITROEN esta altamente alterada devido a intensa atividade antropogénica do local onde

se encontra instalada.
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Figura 42 - Mapa de uso de solos da 4rea de estudo

O recinto industrial da PEUGEQOT CITROEN encontra-se delimitado por algumas rodovias com elevada
densidade de trafego (nomeadamente, a N16) (Figura 44 — A), outras pequenas parcelas industriais
(Figura 44 — B), zonas residenciais (Figura 44 — C, D) e ainda algumas parcelas utilizadas para
agricultura de pequena escala (Figura 44 — E). A PEUGEOT CITROEN facilmente se destaca neste
contexto local, uma vez que é o maior recinto industrial do local comparativamente a outras exploragbes
industriais em funcionamento. E evidente que a influéncia antropogénica no local impossibilita a
formacao de sucessdes ecologicas mais avangadas de forma natural. Por isso mesmo, as Unicas areas
com maior densidade de espécies vegetais de porte arbéreo consistem em pequenas parcelas privadas
com fungdo recreativa ou zonas dedicadas a pratica de agricultura (Figura 44 — E, F). Sera
precisamente numa destas zonas que se dara a construgdo de uma UPAC, com a finalidade de fornecer
energia ao complexo principal da empresa (Figura 43).
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Figura 43 Aspeto geral dos terrenos da envolvente destinados a implementagédo da UPAC
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Figura 44 - Aspeto geral da area envolvente
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6.6.2 Bioclimatologia e biogeografia da area de implantagao do projeto

A abundéncia e riqueza especificas de comunidades vegetais e faunisticas de um local estédo altamente
dependentes das condigbes do meio existente. A organizagéo floristica esta intimamente relacionada
com composicao dos diversos tipos de habitat e as relagdes que se estabelecem entre a flora e a fauna.
De acordo com as divisdes aceites em Biogeografia, a area de estudo encontra-se na Provincia
Cantabro-Atlantica, mais especificamente no limite sul do Superdistrito Miniense Litoral - 1A1 -
(pertencente ao sector Galaico-Portugués) (Costa, Aguiar, Capelo, Lousad & Neto, 1998; Godinho-
Ferreira, Azevedo & Rego, 2005). Contudo, o projeto esta também inserido numa zona profundamente
alterada, muito proxima ao centro da cidade de Mangualde, pelo que nao é expectavel a existéncia de
habitats com valor ecolégico assinalavel. De facto, ndo existem registo de areas integradas na Rede
Nacional de Areas Protegidas em Mangualde, classificadas ao abrigo do Decreto-Lei n.° 19/93, de 23
janeiro. Da mesma forma, também nao existem areas integradas na Rede Natura 2000, classificadas
ao abrigo do Decreto-Lei n.° 140/99, de 24 abril revisto pelo Decreto-Lei n.° 49/2005, de 24 fevereiro.
A Estrutura Ecolégica Municipal (EEM), instrumento regulador de protecdo dos ecossistemas e
equilibrio ecoldgico do territério, é representada pelas areas incluidas em RAN e REN. Sendo assim,
0s ecossistemas mais relevantes no concelho de Mangualde estdo representados por espacos

agricolas e florestais, juntamente com zonas destinadas a REN e dominio hidrico.

Através da visita a area de estudo, fica claro que as caracteristicas bioclimatolégicas associadas ao
meio envolvente perturbado que se fazem sentir ao nivel local dificilmente permitem a formagao de
composigoes floristicas relevantes para a conservacgdo, sendo igualmente improvavel a ocorréncia de

fauna com estatuto de conservacao desfavoravel.

6.6.3 Caracterizacao da flora e habitats da area de implantagao do projeto

6.6.3.1 Metodologia

A inventariacdo da vegetagao presente no recinto da unidade industrial englobou toda area verde no
interior dos limites da unidade industrial e na envolvente, onde os impactes do projeto poderéo ser
diretamente ou indiretamente exercidos. A identificagao das diferentes espécies de flora foi feita através
de recolha de alguns exemplares floristicos e através do recurso a fotografia, para posterior analise e
diferenciagdo das diversas espécies, recorrendo a bibliografia especializada. Foi prioritaria a
identificacdo de espécies RELAPE (Raras, Endémicas, Localizadas, Ameagadas ou em Perigo de
Extingdo), tal como as que constam na Diretiva 92/43/CEE - Diretiva Habitats. Adicionalmente, foi
considerada também o Decreto-Lei n.° 169/2001, que estabelece medidas de protegao ao sobreiro e a
azinheira em Portugal. Recorreu-se a uma analise qualitativa com o fim de determinar a abundancia

relativa das espécies encontradas, em que foram consideradas as classificagées seguintes:

1. Pouco Abundante (entre 1 a 20 exemplares)
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2. Abundante (21 a 100 exemplares)

3. Muito Abundante (mais de 100 exemplares).

A nomenclatura utilizada neste documento encontra-se de acordo com a Flora Ibérica. Os nomes
comuns utilizados neste documento séo coincidentes com os dos portais Flora-On e Flora Digital de
Portugal, ferramentas digitais para ajuda de identificacdo de plantas. Foi realizada uma visita ao local
e a envolvente no dia 18 de Margo de 2021, para a elaboragdo de uma listagem das espécies

encontradas nos espacos verdes delimitados no buffer da area de estudo.
6.6.3.2 Caracterizacao do coberto vegetal e valores floristicos

O buffer de 450 m em redor da PEUGEOT CITROEN foi definido de forma a albergar os possiveis
impactes inerentes a atividade industrial da empresa. O seu tamanho esta diretamente relacionado com
o tamanho total do recinto, considerando também o tipo de atividade que a empresa desenvolve.
Praticamente toda a atividade industrial desenrola-se em espacgo fechado, coberto e impermeabilizado.
Os espacos verdes existentes consistem em canteiros ou pequenas areas ao longo do perimetro do

recinto, sendo, ainda assim, suficientes para albergar varios espécimes de porte arbéreo.

Em termos praticos, a inventariagao da flora do local foi representada com espécies encontradas no
recinto e na area envolvente, com a amostragem a incidir principalmente sobre as areas verdes e
manchas florestais consideradas no mapa de uso de solos. A interpretagao dos dados foi realizada em
conjunto uma vez que as zonas verdes do recinto apresentam uma distribuicdo muito semelhante a
verificada na envolvente. Ainda que com cobertos vegetais reduzidos ou fortemente perturbados, as
zonas nao-impermeabilizadas, zonas residenciais e industriais foram também alvo de amostragem

sempre que possivel.

O levantamento da area de estudo culminou com a identificacdo de 90 espécies vegetais: 45 autéctones
(50%) e 45 espécies exdticas (50%), das 9 sao consideradas invasoras (10%), conforme sumariado
na Figura 45. A amostra realizada é suficientemente robusta para perceber a semelhanca de padrées
de distribuigao no buffer definido, refletindo a natureza bastante artificial do local: claramente dominada
por espécies com um proposito ornamental, acompanhadas por um misto de plantas autoctones e

outras de caracter exadtica e invasora.

No interior do recinto foram observadas espécies de porte herbaceo de surgimento espontaneo, tipicas
em ambientes ruderais e perturbados, como por exemplo Lactuca serriola, Plantago lanceolata, ou
Sonchus spp.. Foi também observada a existéncia de plantas ornamentais de porte arbustivo e/ou
arbéreo em diversas zonas do recinto: nomeadamente ao longo do perimetro na zona norte que faz

contacto com a EN16, com diversos exemplares plantados de Cupressus spp. € Populus nigra.

A listagem completa das espécies vegetais identificadas no local e envolvente esta resumida na Tabela

30, com dados relativos ao nome comum, a sua proveniéncia e a sua abundancia relativa.
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Figura 45 - Percentagens de plantas autoctones, exdticas e invasoras na area de estudo

Tabela 30 - Lista de espécies observadas nas areas verdes

Nome Cientifico @ Nome Comum Proveniéncia (" Ab;?;?::ia
Abelia x grandiflora Abélia Exo 1
Acacia dealbata™* Mimosa Exo 2
Acacia longifolia™* Acacia-de-espigas Exo 1
Ailanthus altissima™* Espanta-lobos Exo 1
Alnus glutinosa Amieiro Auto 1
Amaranthus deflexus Exo 1
Amaranthus retroflexus Exo 1
Anagallis arvensis Morrido Auto 2
Anthemis arvensis Auto 2
Arbutus unedo Medronheiro Exo 1
Arctium minus Bardana Auto 1
Aster squamatus™* Estrela-comum Exo 1
Brassica oleracea Couve Exo 1
Buxus sempervirens Buxo Exo 1
Calendula arvensis Erva-vaqueira Auto 2
Castanea sativa Castanheiro Exo 2
Chaenomeles japonica Marmeleiro-do-Japé&o Exo 1
Chamaecyparis spp. Cedro Exo 2
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Nome Cientifico (?) Nome Comum Proveniéncia Abrl;Ta(’tia:aCia
Chondrilla juncea Auto 1
Cirsium vulgare Cardo-roxo Auto 1
Citrus spp. Exo 1
Clinopodium vulgare Clinopadio Auto 1
Conyza spp.™ Avoadinha Exo 2
Cordyline australis Fiteira Exo 1
Cortaderia selloana™* Erva-das-Pampas Exo 1
Crepis capillaris Auto 2
Crepis vesicaria Almeiroa Auto 1
Cupressus spp. Cipreste Exo 2
Dactylis glomerata Panasco Auto 3
Daucus carota Cenoura-brava Auto 2
Delairea odorata™ Erva-de-sdo-Tiago Exo 1
Deutzia spp. Exo 1
Dittrichia graveolens Auto 2
Dittrichia viscosa Tagueda Auto 1
Echium plantagineum Soagem Auto 3
Erodium moschatum Agulha-moscada Auto 2
Escallonia rubra Escalonia Exo 1
Eucalyptus globulus** Eucalipto Exo 2
Euonymus japonicus Evénimo-do-Japdo Exo 1
Ficus carica Figueira Exo 1
Foeniculum vulgare Funcho Auto 2
Hibiscus syriacus Hibisco Exo 1
Holcus lanatus Erva-lanar Auto 1
Hypericum perforatum Erva-de-s&o-jodo Auto 1
Hypochaeris glabra Leituga Auto 3
Jasione montana Bot&o-azul Auto 2
Juglans regia Nogueira Exo 1
Lactuca serriola Alface-brava Auto 1
Lavatera cretica Malva-alta Auto 1
Leontodon saxatilis Auto 1
Leontodon taraxacoides Auto 2
Leontodon tuberosus Leituga-tuberosa Auto 1
Liquidambar styraciflua Liquidambar Exo 1
Magnolia grandiflora Magndlia branca Auto 1
Mentha suaveolens Hortela-brava Auto 1
Nerium oleander Oleandro Exo 1
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Nome Cientifico (?) Nome Comum Proveniéncia Abrl;Ta(’tia:aCia
Olea europaea Oliveira Exo 3
Oxalis latifolia Azedinha-de-folhas-roxas Exo 1
Pelargonium zonale Exo 1
Picea abies Abeto-falso Exo 1
Picris spp. Raspa-saias Auto 2
Pinus pinéster Pinheiro-bravo Auto 2
Pinus pinea Pinheiro-manso Auto 1
Plantago lanceolata Lingua-de-ovelha Auto 3
Populus nigra Choupo-negro Exo 2
Prunus cerasifera Abrunheiro-dos-jardins Exo 1
Pteridium aquilinum Feto-ordinario Auto 2
Pyrus communis Pereira Exo 1
Quercus robur Carvalho-alvarinho Auto 2
Quercus suber Sobreiro Auto 3
Rosa spp. Rosa Exo 2
Rubus ulmifolius Silvas Auto 3
Salix babylonica Salgueiro-choréo Exo 1
Sambucus nigra Sabugueiro Auto 2
Senecio vulgaris Tasneirinha Auto 2
Solanum tuberosum Batata Exo 2
Sonchus asper Serralha-aspera Auto 2
Sonchus oleraceus Serralha Auto 3
Tamarix spp. Exo 1
Taraxacum spp. Auto 1
Taxus baccata Teixo Exo 1
Tilia tomentosa Tilia Exo 2
Tolpis barbata Auto 2
Torilis arvensis Salsinha Auto 1
Trifolium repens Trevo-branco Auto 2
Trifolium spp. Trevo Auto 1
Vinca major** Pervinca Exo 1
Vitis spp. Vinha Exo 2
Washingtonia filifera Palmeira-de-saia Exo 1
Washingtonia robusta Palmeira-mexicana Exo 1

(1)  Proveniéncia: Auto - autéctone; Exo - exotica.
(2) +++ Espécie protegida por lei. + Espécie RELAPE. ** Espécie Invasora.
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Através da lista elaborada, fica evidente que area estudada apresenta um grande grau de intervengao
antropogénica sobre 0s cobertos vegetais visitados, evidenciados pela presenca relativamente elevada
de espécies exdticas. O propédsito ornamental sera o principal indutor para uma percentagem
relativamente alta de espécies vegetais exdéticas de todos os tipos de portes na area de estudo. No
interior do recinto, foi possivel observar diversos exemplos de plantas exéticas com intuito ornamental
(Figura 46 — A, B e C). Para além da ocorréncia de espécies espontaneas (Figura 46 — D), observaram-
se, também, algumas espécies autdctones nos canteiros e zonas ndo-impermeabilizadas. Sera de
destacar a existéncia de alguns exemplares de Quercus suber, espécie protegida pela lei portuguesa,

que crescem em alguns canteiros da empresa.

De igual forma, na area envolvente foram registadas espécies tipicas de ambientes profundamente
alterados pelo Homem, maioritariamente com intuito ornamental, agricola ou que surgem
espontaneamente pela constante modificagdo de zonas ndo-impermeabilizadas. A presencga de zonas
residenciais e industriais nas imediagbes do recinto da PEUGEOT CITROEN determinam
profundamente a cobertura vegetal da area. De facto, ndo se identificam zonas com sucessfes
ecoldégicas complexas, com a excegdo de pequenas zonas criadas artificialmente com espécimes de
porte arbdéreo ou arbustivo. Mais especificamente, a zona da Quinta do Melo, a oest