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1- DEFINICAO E DESCRICAO DO PROJECTO

O presente Estudo de Impacte Ambiental foi elaborado pela empresa
Espagos Verdes Projectos e Construgées Ld?, a pedido da EPOCIL Estudos,
Projectos e Obras de Engenharia Civil, coordenadora do projecto e
responsavel pela apresentagdo do mesmo a J.A.E. .

Diz respeito aos seguintes eixos viarios:

I.P.4 entre Braganga e Quintanilha
Ligag&o da Variante de Circunvalagdo a Braganga ao I.P.4

Insere-se o lango Braganga - Quintanilha no chamado I.P. 4, definido
no Plano Rodoviario Nacional, com inicio junto & cidade do Porto (N6 de
Aguas Santas e terminus em Quintanilha (fronteira com Espanha).

Este itinerario transversal tem como objectivo ligar a cidade do Porto,
através do interior nordeste do pais, & fronteira espanhola passando pelas
principais sedes distritais, Vila Real e Braganga. Funciona como alternativa a
E.N. 15, via que se tem vindo a revelar muito deficiente em termos de
qualidade de servigo.

O trogo do I.P.4 em estudo inicia-se a sul de Braganga, no né de
ligagdo & Variante de Circunvalagio a Braganga, dando continuidade ao
tragado do lango do I.P.4 entre S. Comba de Rossas e Braganca, ja
concluido. Desenvolve-se inicialmente, por cerca de 8 Kms no quadrante
meridional de Braganga e no trogo mais préximo desta cidade transmontana,
numa directriz marcadamente sudoeste/nordeste. Junto ao rio Sabor e nas
imediagbes da confluéncia com o novo trogo de ligagdo a Variante de
Circunvalag&o, inflecte para sul e assume fundamentalmente uma directriz no
sentido noroeste/sudeste durante aproximadamente os primeiros 14 Kms,
inflectindo finalmente e de novo para nordeste, junto ao pK 22+000, sentido
que mantem até ao seu final, na fronteira com a Espanha.

Séo apresentadas basicamente duas hipéteses de tragado - Solucdes
A e B - em que a segunda diverge da primeira para sul, um pouco antes do
atravessamento do rio Sabor (pK 11+000), voltando a reunir-se & Solugdo A
préximo da povoagio de Rio Frio (pK 18+500). A extensio total destas
solugGes ¢ de 24.400 e 25.000 metros, respectivamente.

A Ligag&o da Variante de Circunvalagdo a Braganga ao I.P.4, com a
extens&o de 3 Kms, € o resultado do seguimento I6gico desta Variante para
sudeste até se inserir no |.P.4, criando-se assim uma cintura viaria
envolvente a toda a area de influéncia de Braganga.

O LP. 4 prevé 4 nds desnivelados: dois de ligagdo & Variante de
Circunvalagéo a Braganga, garantindo todos os acessos de e para Braganga;
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um de ligagcdo & EN 218, ao pK 18+400 e um outro de ligagdo a EN 218-1 ao
pK 22+300 permitindo o acesso directo a Quintanilha.

O perfil transversal quer pelo 1.P. 4 quer da Variante de Ligagdo a
Bragancga é constituido por uma faixa de rodagem com duas vias de 3,5 m de
largura e duas bermas laterais com 2,5 m. Ao longo de praticamente todo o
tragado do I.P. 4 a faixa de rodagem foi dotada de uma via suplementar de
lentos com 3m.

Estima-se em cerca de 40 (ha) de solos a area suprimida para
instalagéo da faixa impermiabilizada do I.P. 4 , numa estimativa grosso modo.
O custo do empreendimento ronda os 5.000.000.000$00 contos.

Em fases de trabalho anteriores, foram definidas as faixas de
instalagé@o da futura via, dentro dos parametros que os ltinerarios Principais e
ltinerarios Complementares devem contemplar. A partir das reunifes das
equipas técnicas do projecto com a J.A.E., estabeleceram-se corredores
preferenciais de tragado, com base em critérios técnicos, econdémicos, sociais
e ambientais. Foram definidas e estudadas as possiveis solugbes
alternativas, no sentido de se encontrarem tragados viaveis, a partir de uma
adequada ponderagédo de custos-beneficios. Pretendeu-se assim evitar, ou
reduzir quanto possivel, consequéncias nefastas para as populagées e para
0 meio biofisico do territdrio onde se implantardo estes eixos viarios.

Assim, este Estudo de Impacte Ambiental vem dar continuidade ao
trabalho desenvolvido anteriormente, de integragdo paisagistica, onde
através do estabelecimento das principais condicionantes biofisicas e sdcio -
econémicas a passagem dos referidos eixos, se fez uma prévia triagem dos
problemas ambientais mais significativos. Tal como aconselhado na Directiva
Comunitaria tem e ira acompanhar as diferentes fases de projecto desde o
seu inicio no sentido de viabilizar a integragdo do mesmo no meio ambiente.



2 - SITUACAO DE REFERENCIA DA AREA DE ENVOLVENCIA DO
PROJECTO

Com base nos parametros caracterizadores do meio fisico e ecoldgico,
a drea em estudo insere-se na Regido da Terra Fria do Nordeste

Transmontano.

Climaticamente, possui elevadas amplitudes térmicas ao longo do ano,
com frequente ocorréncia de temperaturas minimas inferiores a 0°C,
desiquilibrada distribuicdo anual de chuvas e formacgéo significativa de
neblinas, nevoeiros, geadas e até neve.

O relevo é predominantemente ondulado, verificando-se uma relativa
monotonia de cotas entre os 600 e 700 m, quebrada por vales profundos e
encaixados das principais linhas de agua - os Rios Sabor e Magéas. O Sabor
constitui a principal bacia hidrografica com caracter permanente, mas regime
irregular. Os acidentes de terreno apresentam declives muito acentuados,
sendo raras as areas com declives inferiores a 8% na faixa de implantagéo
dos novos eixos.

Os terrenos derivados das formagbes xistosas dominantes tém uma
permeabilidade muito reduzida ou nula e revelam uma fraca aptiddo agricolg,
que na area em estudo apenas junto a Braganga, em S. Pedro de
Serracenos e Samil existem manchas de solos com boa aptiddo agricola.

A agricultura, basea-se na monocultura cerealifera, assumindo uma
feicdo de mera compiementaridade em relagdo a componente pecuéria e
logicamente silvo - pastoril. A bovinicultura assenta na exploragéo dos prados
naturais e perenes do vale.

Os sistemas florestais tém uma expressio reduzida, encontrando-se
englobados na componente arbéreo - arbustiva das comunidades floristicas,
representadas pelas diversas folhosas ecoldgicamente adaptadas, com
destaque para a azinheira, sobreiro, carvalho e castanheiro. Nas margens
dos cursos de agua correspondentes a mata ribeirinha, aparecem os freixos,
ameiros, salgueiros, choupos e aveleiras.

O interesse boténico da zona é grande, contando-se 7 espécies raras,
ameagadas ou em perigo de extingdo. As caracteristicas biofisicas do
territorio, junto ao vale do Sabor, a proximidade do Parque Natural de
Montesinho, com uma paisagem seminatural de grande valor cientifico
cultural e paisagistico, proporcionando abrigo a uma fauna rica e
diversificada pressupbem a existéncia na area em estudo de uma
consideravel variedade de espécies ameagadas (aguia real, grifo, lobo e
mesmo corgo). Existem muito préximo do tragado zonas classificadas para
além do Parque de Montesinho. O conjunto formado pelos biétopos Corine
n? 96 (Rio Magés), 100 (Rio Sabor), 103 (Serra da Nogueira) e 105 (Monte de
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S. Bartolomeu) constituem areas de elevado interesse conservacionista. Os
novos langos projectam-se em terrenos que servem de ligagdo entre essas

unidades.

O estado ambiental desta regido é relativamente bom, tendo em
atengdo parametros como a qualidade do ar e recursos hidricos (tanto
superficiais como subterraneos). Também os niveis de ruido sdo geralmente
muito baixos, jé& que se trata de uma zona com baixo indice de industria com
areas praticamente despovoadas.

Caracterizada por um povoamento humano de tipo concentrado, a
area em estudo, possui (a excepgéo da cidade de Braganga) exclusivamente
pequenos aglomerados populacionais (aldeias, isoladas por montes e
baldios), de que se destacam: Samil, S. Pedro de Serracenos, Vilar, Rio Frio
e Quintanilha. Braganga, sede de concelho e capital de distrito com o0 mesmo
nome, concentra na sua area urbana e peri-urbana a grande maioria de
populagéo residente neste concelho.Para nascente da area de influéncia de
Braganga, a densidade de ocupagéo do territério decresce significativamente,
tornando-se praticamente nula nas encostas que formam o vale do rio Sabor.

Na area em estudo, os testemunhos de povoamentos em épocas
antigas, que podem mesmo remontar a Pré-histéria, sdo abundantes e
inequivocos. Da ocupagdo romana deste territério, chegaram até nds
algumas pontes e marcos miliarios, que demostram a existéncia de vias
construidas nesta época. S&o frequentes os castros e outros vestigios
arqueoldgicos disseminados por esta regiao.

Devido a inexisténcia de muitos dos factores de humanizagdo que
caracterizam outras regiées de Portugal, a paisagem apresenta, de um modo
geral, um aspecto agreste, por um lado devido as condigGes climaticas e, por
outro, devido a ocupagéo do solo: sistemas normalmente extensivos (que
demonstram a fraca interveng&o do homem na paisagem), raros arvoredos e
grandes extensdes de incultos. Contrastando com estes espagos, surgem o0s
lameiros em vales menos encaixados e as pequenas povoagdes,
normalmente enquadradas por mosaicos de aparéncia mais fértil que o resto
do territério.



3 - PRINCIPAIS IMPACTES DECORRENTES DO PROJECTO
MEDIDAS MINIMIZADORAS PROPOSTAS

GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA

Tendo em conta o relevo acidentado da zona atravessada, da
instalagé@o das novas vias resultara uma alternancia de aterros e escavagdes
com alturas elevadas embora de reduzido desenvolvimento, capaz de
provocar grandes feridas na paisagem e originar significativos processos de

eroséao.

As situag0es multiplas de meia encosta para o que é proposto um
perfil transversal misto (parte em aterro e parte em escavagio) podem
desencadear fenémenos de instabilidade originando cortes nas vias,
sobretudo quando a camada xistosa for paralela & via.

Recomenda-se neste estudo, o adogamento da inclinagéo dos taludes
de escavagéo de forma a poderem ser revestidos de vegetagéo e o estudo
na fase de projecto de execugio das situagbes de perfil misto propondo-se
nos casos mais gravosos a instalagéo do tragado ou sé em aterro, ou sé em

escavacgéao.

MEIO HIDRICO

Atendendo as caracteristicas geoldgicas dos terrenos atravessados,
nomeadamente a sua permeabilidade nula ou reduzida ndo séo expectaveis
significativos impactes nas &guas subterrdneas. Excepgdo é feita nas
proximidades do pK 22+600 onde foi referenciada uma estrutura aquifera
muito produtiva pelo que € aconselhada uma prospecgdo mais profunda e a
utilizag&o de orgéos drenantes.

Quanto a contaminagdo das aguas superficiais os pontos mais
problematicos verificam-se no atravessamento dos principais cursos de agua
(riscos de contaminagdo da rede caso ocorram derrames de poluentes nas
vias) aconselhando-se a implementagdo de um sistema de drenagem
transversal mais completo e o revestimento de valetas.

FAUNA E FLORA

A zona estudada é uma area pouco intervencionada, muito
diversificada onde existem zonas de elevado valor conservacionista. A
importéncia da faixa de terrenos onde esta projectado o I.P. 4 para as
comunidades faunisticas residentes e em migragdo é muito significativa. A
construgdo da futura via vai interromper o "continuumm" entre os biétopos
presentes.



O impacte provocado pelo empreendimento sera muito significativo na
flora e na fauna, nomeadamente na avifauna e nos mamiferos.

As passagens propostas para a fauna, permitirdo a manutengéo de
alguns territérios e a comunicagdo entre as populagdes. A combinagdo de
redes e cortinas de abrigo, a limitar a via, permitira evitar a colisdo de aves e
mamiferos com o trafego. No entanto, a grande medida activa sera a
aplicagdo de um esquema de monitorizagdo muito desenvolvido de modo a
conhecer a evolugéo das populagdes com o decorrer da obra e identificar
com pormenor os territérios das espécies ameagadas integrando o esquema
de monitorizagdo no faseamento dos trabalhos de construgdo, de molde a
poder intervir na protecg&o de espécies em procriagéo

SOLOS

A excepgéo do trogo do I.P. 4 compreendido entre os pK 1+900 a
6+000 do I.P. 4, onde se verifica a existéncia de solos de aptidéo agricola, o
tragado n&o origina impactes negativos significativos sobre os sistemas ou
potencialidades agricolas do territério atravessado.

Sé&o cerca de 9,6 ha de solos de aptiddo agricola suprimidos dos quais
3,3 ha possuem aptidéo elevada, estando ao abrigo da R.A.N. .

Seré&o suprimidos irreversivelmente cerca de 3,2 ha de solos da R.A.N.
no local acima referido. Denota-se ainda a passagem pontual em situagées
de aterro em alguns lameiros.

Na variante a Braganga dos 4,9 ha de solos de uso agricola apenas
2,3 possuem aptiddo, embora reduzida.

QUALIDADE DO AR

N&o se registardo impactes negativos significativos na qualidade do ar
originados pela exploragédo dos novos eixos. As previsdes feitas neste estudo
apontam para concentragbes de poluentes muito baixas, quando comparadas
com os padrdes estipulados na legisiagédo nacional.

Por outro lado pode concluir-se que os novos langos motivaréo o
afastamento do trafego de passagem por Braganga provocando um
descongestionamento e consequentemente uma redugio dos niveis de
poluig&o na zona.



RUIDO

Atendendo aos valores muito baixos do ambiente sonoro actual da
zona, pode afirmar-se que as novas vias irdo alterar essa situagéo. Os niveis
de ruido estimados através de previsGes feitas, nunca ultrapassardo no
entanto os valores estabelecidos na legislagdo em vigor.

N&o afectando directamente aglomerados populacionais proximos da
via,as situagbes mais problematicas a este nivel, ocorrem ao pK 8+000
(atravessamento de zona de construgbes dispersas), ac pK 14+600,
proximidade da povoagédo de Milhdo e 23+000, passagem fronteira & capela
da Sr® da Ribeira. A combinagdo de medidas de protecgdo integradas
reduzird ou mesmo anulara os impactes sentidos.

PAISAGEM

Por se constituir com uma faixa continua atravessando o tetritério, a
estrada tem um efeito de ruptura na sua unidade. Atendendo & grande
qualidade e valor cénico de algumas zonas atravessadas pelo |.P. 4,
nomeadamente os vales dos rios Sabor e Magas e da ribeira da Caravela,
seréo expectaveis consideraveis alteragbes no ambiente visual que
caracteriza o territério analisado.

As diversas medidas apontadas de integragdo paisagistica permitirdo
atenuar este significativo impacte negativo, sem contudo o anular.



4 - CONCLUSOES

A comparagéo efectuada ao longo deste estudo entre as principais
alternativas em questéo (Sol. A e B) aponta para uma preferéncia em termos
ambientais da Solugao A.

Se bem que ambas registem um significativo impacte negativo em
termos de fauna e flora, a Solugdo B agrava a situagdo, passando a 600 m
de um alimentador de abutres e local de nidificagio de um casal de 4guias
reais. A distancia minima aconselhavel pela C.C.R.N. ao referido local (Monte
das Freiras) é de 2000 m. Registe-se que a solugdo A passa a 2200 m do
referido local. Para além das trés zonas de biétopos Corine de grande
proximidade aos novos eixos, comuns as duas solugdes, a Solugdo B podera
ainda interferir com outra érea de biétopos Corine, a do Vale do Sabor.

Refira-se ainda que a Solugdo B ird ocupar uma maior extensdo do
territorio com caracteristicas naturais, agravando o impacte na paisagem
dado implicar alteragbes mais significativas em espagos de elevada
qualidade visual.

Apresentando tecnicamente um pior tragado em planta e uma maior
extens&o que a Sol. A, cerca de 970 m, evita a travessia da Rib? do Porto e
permite um v8o menor no atravessamento do Sabor. Estes factos, nao
conseguem no entanto evitar um custo mais elevado. O acréscimo de quase
um quilémetro de estrada obriga a uma maior utilizagio de solos e de area
de paisagem pouco artificializada. Se os impactes na qualidade do ar e ruido
sé@o pouco significativos, dada a quase inexisténcia de ocupagdo humana, os
seus efeitos, sobretudo o ruido, serdo gravosos para as comunidades
faunisticas, pelo que este acréscimo se revela negativo.

Relativamente as pequenas solugGes A1, A2 e A3 do I.P. 4, regista-se
um maior impacte visual, sonoro e funcional para o habitat humano das
Solugbes A2 e A3, para além da ocupagio de maior area agricola e pior
tracado em planta. Aconselham-se para a fase seguinte as Solugdes A e A1,
tentando no entanto resolver técnicamente alguns problemas que
apresentam na zona do né com a Variante a Braganga.

Constatou-se serem mais favoraveis as solugdes A e A6 relativamente
as Solugbes A4 e A5 em fungdo das exposigdes, afectacdo visual, sonora e
interferéncia com o tragado da EN 218- 1.

Quanto as alternativas da Variante de Circunvalagdo a Braganga a
Solugéo 2 ao minimizar a ocupagéo de terrenos agricolas e ao propor um
maior afastamento da Capela de S. Lazaro, apresenta-se como a mais

favoravel.



Em termos sdcio-econdmicos e de ordenamento do territério, séo
inquestionaveis os impactes positivos directos e indirectos provocados pelo
projecto em questdo; a sua construgdo é fundamental para garantir
acessibilidades e mobilidades indispensaveis ao desenvolvimento soécio-
econdmico da regido e do pais, indo ao encontro de necessidades sentidas
de ambito regional e nacional, consagradas em planos ja aprovados.

No entanto as indiscutiveis vantagens da constru¢do dos novos eixos
ndo devem fazer esquecer os significativos impactes negativos registados
sobretudo na flora, fauna e paisagem. As medidas propostas |,
nomeadamente a monitorizagdo da qualidade do meio ambiente
recomendada é essencial para a salvaguarda em termos ecoldgicos e
paisagisticos de uma importante zona em do pais.



