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1. INTRODUCAO

‘A Comissfio de Avaliagio (CA) foi nomeada pela Direcgio Geral do Ambiente ao

- abrigo do Despacho n® 84/MARN/93, de 27 de Jutho e do Despacho de 27 de Fevereiro

exarado sobre a Informacdo n® 18/95-(DGL).AA/DGA, de Sua Exceléncia a Ministra do
Ambiente e Recursos Naturais (Of. Circular n® 7407 SAI/DIA 97 111 - 10dii - 001),

com a seguinte constitui¢io:

| DRA Algarve - Arqt* Paisag. M. Conceigéo Calado
IPAMB - Eng. Rita Alves

Foram presentes para apreciagio os seguintes documentos:

- Projecto Base
- Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
' Volume I - Texto
Volume II - Anexos

- Resumo Néo Técnico (RNT)
Efectuaram-se trés reunies a 22.01.98, 26.02.98 ¢ 26.03.98.

A presente avaliacdo contou com a colaboragio do Instituto da Conservagéo da

Natureza. A nivel da entidade coordenadora (DRA Algarve) colaboraram o Dr.

-Alexandre Furtado e Dr. Sebastido Braz Teixeira.

2. OBJECTIVOS E DESCRICAO DO PROJECTO

A Marina da Rocha, enquadrada pelo D.L. n°226/95, de 8 de Setembro, ira localizar-se
na margem direita do estudrio do rio Arade, junto 4 fortaleza de St* Catarina inserida no

Nicleo Urbano de Portiméo, no limite da bacia criada pelos molhes exteriores do porto

~+ de Portimio.



i ::A mfraestrutura em causa é do t1po Marma Tunstlca pertencente a categona funcxonal R

i de Porto de Base, ocupando uma area total de 23 ;38 ha, com capac:1dade para serv1r .

R grandes e medxas embarcag:oes da frota iocal e em trans1to

B Tendo suio 0 estudo elaborado n na fase de projecto, ndo sdo apresentadas alternauvas de

N locahzag:ao concepgao ou dimensionamento.

~ Compreende duas zonas distintas: zona de estacionamentos em meio aqudtico, com area

mothada interior de 11 ha (com capacidade paré 629 embarcagdes acima dos 8§ m de

- comprimento, sendo pelo menos 20% desse niimero constituido por embarcagdes acima

dos 15,5 m de comprimento) e exterior de 2,6 ha; zona terrestre com 7,8 ha,
- correspondente em grande parte a area a aterrar, onde se irfio situar os servigos de apoio
e demais edificagSes. Para além destas dreas, é ainda de referir uma Zona de areal com

1,6 ha, que se localizard a Sul do empreendimento.
Como componentes principais do empreendimento, sio de descriminar as seguintes:

- Porto de Recreio _

Correspondente a duas bacxas com 4reas molhadas de cerca de 53.000 m2
(Norte) ¢ 42.000 m2 (Sul). O estacionamento das embarcagdes é assegurado por
postos de amarracdo constituidos por passadlg:os flutuantes com “fingers”,

guiados em-estacas cravadas nos fundos

- Servu;os, Instalag:oes e Equipamentos de Apoio
.Cais de abastecimento de combustiveis e lubnﬁcantes
- .Cais de recepgio ¢ controle
: .Alfdndega, Brigada Fiscal, PSP, Capitania, Administragdo
.:_.'.Portana o N " -
_"V.Posto de Socorros Servigo de Incendxos Servu;o de lepeza/Recoiha de Lixo
.'_.Inst_alag:oes sanitarias/Balnedrios

' _.Tu_.rismo/CTT/Consuiados/Postos Bancarios




- Componente Imoblllarla

Aparthotel - Ocupara uma area edlﬁcada de 20.000 mZ constltulda por 38 T

modulos de 2 pISOS com 8 apartamentos cada

: 4..Z_ona Comercial - OCuparé._uma éréa com 2.000 m2 constitu;’da'por du_as frentes .
. com um total de 40 espagos comerciais |
" Prevéem-se ainda  8.705 m2 de arruamentos, 9.445 m2 de 4rea de

parqueamento, 16.307 m2 de zonas verdes e 26.031 m2 de 4reas pedonais

'y - S#o referidos como principais objectivos do empreendimento, a criagdio de diversidade
na oferta turistica associada & ndutica de recreio, o que segundo os autores do projecto
. ird contribuir para a valorizagdo de toda a édrea urbanistica envolvente, garantindo a

elevagéio do padrio de qualidade turistica na zona.

. E feita a identificagdo das diferentes operagdes construtivas, tendo em conta o tempo de
execucio, os equipamentos € meios humanos a empregar, sendo de destacar os seguintes -

aspectos:

- Prevé-se um tempo de duragio das obras maritimas e da componente imobilidria de 18

-a 24 meses ¢ de 9 a 12 meses, respectivamente;

R

- O estaleiro terd uma drea de 2 ha e localizar-se-4 no perimetro da zona a

. intervencionar;

O . - No mar serfio determinadas faixas de seguranca para a construgdo dos molhes que
incluirdo zonas de balizagem e zonas destinadas & operagdo e estacionamento do trem

naval do empreiteiro que, s¢ prevé ocupar cerca de 4ha de drea molhada;

- Estima-se em cerca de 860.000m3 e 520.000m3 o volume de dragados provenientes

‘das respectivas escavagles, abaixo e acima do (+1)ZH. As areias dragadas serdo
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“utilizadas nos aterros da obra e a restante fracgfio servira para realimentagfo artificial de

praias;

- - O volume de material a transportar para a obra sera de aproximadamente 280.000m3;

- O transporte sera assegurado por via terrestre ¢ maritima;

- Para abastecer a construcdo de materiais inertes (enrocamentos e britas) prevé-se a

utilizagfio das pedreiras de Estombar, no concetho de Lagoa, distantes cerca de 10 Km

do local das obras;

- Os efluentes liquidos domésticos provenientes das instalagdes sanitarias e da cantina
serdo ligados a rede publica de 4dguas residuais. Os residuos solidos urbanos deverio ser

recolhidos pelos servigos camardrios. As dguas provenientes de lavagens serdo

. encaminhadas para o sisterna municipal de colectores de dguas pluviais.

3. ANALISE GLOBAL

O ElA apresenta' uma estrutura conceptual correcta, facultando uma leitura inteligivel e
sequenciada de todos os aspectos focados. Os elementos fornecidos correspondem
genericamente &s exigéncias minimas da avaliagfo, no que respeita a qualidade e rigor
de informagfo, permitindo a abordagem das matérias requeridas em processos desta

natureza. Revela, no entanto, desigualdade no aprofundamento dos diversos temas,

- denotando, assim, desequilibrio no detalhe com que sfo tratados os diferentes

descritores.

Os contetdos dos. capitulos do EIA sfo em geral bem desenvolvidos em fungdo da

‘informac&o disponivel. Verifica-se no entanto que, se para alguns descritores foi feito

um esfor¢o significativo na obten¢dio e tratamento de dados (Ex. Regime

hidrodindmico), para outros, esse esfor¢o foi negligenciado, tendo como reflexo a

omissdo de algumas informacOes relevantes, principalmente no que diz respeito a
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‘ambientais em presenca na area de implantagéo da Marina.

.‘: P

_:.'deﬁmgao da svtuagao de referenc1a com destaque para a deﬁc1ente caracterlzag:ao do :

& _..'”MCIO Naturai € Ocupagao do Solo

'A descru;ao do prOJecto é bastante completa, permltmdo uma razoavel percepgao das
_'suas pr1n01pazs caracteristicas, tanto no que se refere a fase de construg:ao como a de__'-
3 explorag:ao Esta caractenzag:ao constltul, ass1m, uma boa base para predu;ao dos

' '._xmpactes mals 31gmﬁcat1vos assocxados ao pro; ecto.

'_A abordagem efectuada no capitulb da previsdo. de -impactes, embora, na sua
a g'eneralidade, se afigure teoricamente correcta, carece, para élgumas situa¢Ges, de
objectividade ao nivel das conclusdes alcangadas, induzindo geralmente, néste_s casos, &
:_Subvalori.zagﬁo da ‘magn‘itude dos impactes previstos. Embora sejam avaliados os. -

principais impactes ¢ feita a sua caracterizaglo, para as fases de construg:ao €

explorag:ao nao 530 a0 longo do estudo enfatlzados 08 mais relevantes

As medidas minimizadoras precomzadas ddo resposta a0s 1mpactes 1dent1ﬁcados

v1sando pnncxpalmente o controle das acc;,oes de construg:ao e propondo regras quanto

- ao reglme de explorag:ao da marina.

A cartografia apresenta algumas lacunas, nomeadamente a nivel do enquadramento

regional, respeitante as Questﬁes de ordenamento do territério. No EIA ndo consta

~-igualmente qualquer tipo de levantamento cartogrifico que referencie os valores

4. RESUMO NAO TECNICO

‘ O RNT apresenta 08 requls1tos minimos para servir de base ao desencadeamento da :

: Consulta Pubhca

| 'Caracteri_za de forma suficiente o projecto e o local de impl_antagﬁo do empreendimento.

Encontram-se ~ desctitos alguns dos 1mpactes e das mechdas de mmlmxzagao

| con&derados no EIA

T e
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- A linguagem utilizada € clara e acessivel, e a cartografia apresentada permite localizar o

empreendimento.

5. ANALISE ESPECIFICA

- _Climatologia

Para a caracterizacfo deste descritor, o EIA recorreu a.dados obtidos na estagdo

climatologica da Praia da Rocha, situada nas imedia¢cbes da area de implantagdo do

empreendimento. E dado énfase ao regime de ventos uma vez que estes determinam

algumas caracteristicas da marina no que diz respeito & sua capacidade de abrigo dos
barcos (encontrando-se esta em zona bastante abrigada dos ventos dominantes), e

influenciam a disperséo de poluentes atmosféricos.

.Geologia, Geotecnia e Solos/Topo-Hidrografia

O projecto ird incidir sobre duas dreas distintas: uma correspondente aos fundos do

anteporto de Portiméo (desenvolvendo-se entre o zero hidrografico e a cota -1,5m ZH);

~ outra constituida por um banco de areia supratidal que tem vindo a ser utilizado como

parque de dragados, atingindo uma extensfo consideravel (até 4 cota 13m ZH).

Com base num conjunto de sondagens efectuadas nas décadas de 60 ¢ 70 sobre trés

perfis, o estudo desenvolve uma boa caracterizagio das condigdes geoldgicas e

geotécnicas da drea em referéncia, permitindo concluir que as camadas geolégicas ai
-existentes possuem aptiddo para suportar cargas de fundages. Ndo slo previstas

- dificuldades nas operagdes de dragagem e escavagdo, dado que incidirfio apenas sobre a

camada de areias.

s solos-da zona emersa sdo classificados como_cambiossolos e ndo estdo incluidos na

Reserva Agricola Nacional,
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Marina.

'-'-'I«'I“idi.'ograﬁa ( Hldrologla, Regune de Mares, Reglme Hldraullco, Reglme _- .

- _Flsmgraﬁco, Agltagao Marltlma)

-Os _aspectos relacionados com os descritores ‘acima referidos desxgnados por

Hadrograﬁa, foram 0s que, por parte do EIA, mereceram maior investimento, em termos

~de recolha e tratamento de dados. Neste ambito f(_n encomendado um estudo especifico a
“empresa Hidromod que se intitula “Modelagiio Hidrodinémica'; e de Transporte no
| Estuario do Rio Arade™ que, através de simulagfo das condi¢es de circulagio de maré,

'~ compara as situagfes com e sem marina,

 De acordo com os resultados obtidos, a implantagfio da marina ndo induzira alteragdes

‘'significativas nas condi¢bes de admissdo e progressdo da maré. Deste modo, nfo sio

esperadas modificagdes relevantes no regime de transporte sedimentar na barra, pelo _

_que se concorda que 0 efe1to no litoral adjacente sera pratlcamente nuio

Os impactes previstos sfo assim pouco significativos e apenas se esperam pequenas

alteragdes na morfologia do estudrio, a nivel local, na zona sujeita  influéncia directa da

.

“.Meio Natural _

.Neste capitulo, o EIA apresenta lacunas de informagfo algo significativas relativamente

_a caracterizagfio da situagdo de referéncia. O estudo dos ecossistemas em pre_seng:a na
'. ‘area de implantagdo e sob a inﬂuéncia indirecta do empreendimento nas fases de .
| } construgao e explora(;ao tal como € assumldo pelos autores f01 efectuado COm recurso.

a quase excluswo a blbhograﬁa que € pouco extcnsa para 0 1'10 Arade

. Deste modo resulta uma descrigio qualitativa baseada na listagem de espécies por

-grupos taxonomicos, com algumas lacunas de inventariagéo, especialmente a nivel da

macrofauna benténica de substrato arenoso (Ex. bivalves), que: serd eventualmente,

para o sistema em aprego, 0 grupo de organismos com maior relevéncia na compreensio

dos processos ai ocorrentes. Tal abordagem impossibilita assim a definigdo precisa da
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. parecer omite qualquer referéncia especifica para esta zona.

L importanma daquela zona. do estuano num sen‘udo mais vasto (ao mvel das relag:oes

‘entre _componentes .do ecossmtema) restrlngmdo se 4 enumeragao de espccxes

detalhada deste caso partxcular

~ este tipo de ecossistemas, a identificagdo de impactes para as fases de contrugio e

“exploragdo é, em termos gerais, bastante aceitdvel. No entanto e na sequéncia do acima

exposto, as deficiéncias registadas na caracterizagfio da situagfio de referéncia podem ter

como consequéncia o desconhecimento de alguns valores ambientais ‘a equacionar neste

ponto do trabalho.

- A caracterizagiio do ecossistema terrestre, foi efectuada com base em bibliografia e
reconbecimento de campo. Trata-se de uma zona com bastantes sinais de degradagfo
_resultantes da sua utilizagdo ao longo de décadas como deposito de dragados, e que, de

acordo com o EIA, ndo apresenta significativo valor conservapionista. O ICN no seu .

O grande aumento na turbidez da coluna de agua, decorrente das acgoes de dragagem e

demais mov1mentag:oes de terras, ird reduzir a produg:ao pnmana ‘tanto a nivel.
- planténico como de microfitobentos, com repercussoes negativas, muito significativas,

- para as cadeias troficas do ecossistema estuarino.

- Q incremento de sélidos em suspensdo podera ainda causar em larga escala a morte, por

. colmatacfo das brinqueas, de inlimeros organismos suspensivoros, em areas adjacentes

4 zona de intervengdo, com especial relevancia paraas comunidades de bivalves.

Para além deste tipo de incidéncia serd de prever a contaminacdo quimica do meio, por
gubst'énqias acumuladas nos sedimentos a dragar e por possiveis derrames de -

. hidrocarbonetos provenientes da maquinaria a utilizar nas obras. Podera ainda verificar-

o se é reduq:ﬁb na concentracdo de oxigénid, com cbnsequente “stress” para as populagdes

existentes.

_ caracterxsncas dos sistemas estuannos que por si so, ndo permlte uma anahse mais

Tendo em conta o estado de conhecimento, actualmente bastante desenvolvido, para
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. Estes fendémenos de perturbagio das comunidades marinhas do estudrio ¢ zonas

contiguas, embora de caricter temporario, irfo persistir por um periodo de tempo que
se afigura como muito prolongado, tendo em conta o tipo de processos e a capacidade

de regeneracio deste género de sistemas.

Os estudrios constituem-se como locais privilegiados de alimentagfio, reproducéo e
abrigo de intimeras espécies marinhas e de avifauna. Assim a perda daquela zona
contribui para o incremento da artificializagdo que se tem vindo a verificar no estuario

do rio Arade, representando um impacte irreversivel na qualidade ambiental da zona.

Na fase de exploragdo da marina podera haver alguma recuperagdo da érea no que diz
respeito a reconstitui¢do de certos povoamentos marinhos, nomeadamente ao nivel das
comunidades bentonicas subtidais. Com a introdugio de substrato rochoso,

correspondente & estrutura dos molhes, podero inclusivamente verificar-se impactes

. 'po_sitiv_os, desde que a qualidade da dgua o permita.

O Bidtopo Corine do Leixdo da Gaivota (Zona de Protec¢iio Especial - ZPE) poders
. sofrer impactes negativos relacionados com o aumento da visitagdo e diminuicio da

areas de alimentacgfo. Para estes impactes n#o séo referidas medidas de minimizagéo.

~ . .Qualidade da Agua

Na fase de construgfo, a avaliacfio de impactes na qualidade da dgua baseia-se no tipo
de intervengfio a efectuar, tendo em conta as acgbes de dragagem e construgdes

"terrestres. A previsfio de impactes € tida como suficiente.

s

.~ S#o considerados como impactes decorrentes das dragagens:

Aumento da turbidez e teor de solidos em suspensio;
Redugio da penetragéo da luz solar;,
.Aumento dos teores de hidrocarbonetos, devidos a derrames acidentais das maquinas a

utilizar ¢ outro material flutuante proveniente das obras;



Contammagao das aguas em - resultado da llbertag:ao de poluentes t0x1cos (metaxs' _'

pesados PCB S, pestlczdas) contldos nos matenals dragados
Agravamento da quahdade bacterloiog,xca das aguas

~.Deplecgdo de oxigénio.

Sao conmderados £€omo 1mpactes decorrentes da construgao da componente 1mob1hana

' _.Aguas pIUVlalS ou de lavagem carregadas de sohdos em SuSpenso;. ‘
iHldrocarbonetos oleos e combustiveis provementes dos equzpamentos e velculos,

| .Poelras dispersas na atmosfera que poderao ser dep051tadas no mar, |

.Entulhos hxos e outros resuiuos

Na fase de exploragdo, serdio de esperar irripactes associados a diferentes fontes de

. contaminacgfo:

Descargas clandestmas de aguas residuais provementes das mstalaf;oes samtanas das
embarcagoes
' Derrames de hldrocarbonetos

Produtos antlvegetatlvos utlhzados nas pinturas das embarcac;oes

Descarga de lavagens das embarcag:oes contendo detergentes, tmtas, soiventes e

- residuos so6lidos.
Nesta fase, a manutengdo de uma boa qualidade da Agua, ecstara dircctamente
dependente da boa gestdo da marina ¢ eficicia na implementagio das medidas de

minimizagéo.

. A CA considera que o procedimento constante no projecto, quanto & deslocagio das . .

* ' embarcagdes até.‘ao_ porto de pesca de Portiméo para efectuarem a operagio de .

B .transferenma das suas aguas remduaxs para a rede pubhca nao serd a melhor soiu@ao a.

S 1mplementar

SR
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~.Qualidade do Ar
 Tendo em conta o regime de ventos e o tipo de acgdes a empreender, a abordagem deste

- descritor € suficiente.

.Ambiente Sonoro
Os impactes de maior magnitude esperados a nivel do ruido, foram correctamente
identificados, estando principalmente associados & fase de construgfo, no que diz

respeito as obras a empreender ¢ aos percursos a efectuar no transporte de materiais de

" construcdo.

- .Ocupacio do Solo e Paisagem

Foi realizada uma caracterizagdo sumdria da ocupag¢do actual do solo na drea de
intervengdo e uma analise da paisagem contemplando aspectos relativos 4 sua estrutura,

visibilidade, qualidade paisagistica e [ragilidade.

Atendendo a que se prevéem construgdes a Sul do Forte de St* Catarina estas

constituirdo um impacte visual significativo para os utentes da Praia da Rocha, facto que

ndo foi considerado no presente estudo.

Nio obstante a apresentagdo de fotografias do terreno e simulagdes da situagfo apds

- construgio da marina, ndo foi executada cartografia da ocupagéo actual do solo.

.Rede Viaria e Circulacio
Neste descritor € de destacar o enorme volume de materiais de construgio a transportar
‘para o local da obra, estimando-se, para 18 meses de obras maritimas, em- cerca de 62 0

n° de viagens didrias (ida e volta) de veiculos de 20 m3 e 9 viagens didrias de veiculos

de 10 m3, em 9 meses de trabalhos relativos a construgfio da componente imobilidria.

O aumento de circulagfo de veiculos terd impactes que poderdo traduzir-se numa forte

- degradagfio do ambiente urbano, por acréscimo de polui¢do sonora e atmosférica, assim

como na redugfo dos niveis de servi¢o e das capacidades vidrias existentes.

11



Por. forma a. fac1htar 0 trafego prevé-se a constru(;ao de uma via dlrecta que serd

- utlhzada COmO acesso a manna a partlr da rotunda que li gaa prala da Rocha e uma outra, e
: 'destmada a servir as Infraestruturas portué.rlas existentes, ate a0 convento de S.

3 -Franmsco_. _

Ay

E ainda equacionada a p0331b1hdade de efectuar o transporte de uma frac¢fo do .

'matenal por via marmma

O EIA, através da conversdo dos veiculos pesados para veiculos ligeiros equivalentes (1

veiculo pesado=3,5 veiculos ligeiros), aponta para um acréscimo de trafego pouco

significativo quando comparado com a referéncia internacional preconizada para os

~ percursos urbanos de 1200 vejculos/hora/faixa de rodagem/sentido.

Entende se que, em fase precedentc . ao hccncmmcnto da obra, scra necessario

estabelecer um plano prec130 de transporte de matenaxs que salvaguarde a0 maximo a _

_ quah_dadc de vida dos habitantes nos nicleos urbanos a'afectar.

" .Patriménio Histérico e Cultural

Descng:ao sumaria mas correcta pelo énfase que ¢ dado tanto aos valores patnmoma1s

edificados como, e principalmente, aos subaquaticos.

6 DEFINICAQ DE MEDIDAS MINIMIZADORAS

.As medidas minimizadoras propostas consideram-se genericamente adequadas, em

g .fl_mc;ao dos impactes pre\}istos.
. RESULTADO.S DA CONSULTA DO PUBLICO

A consulta do publico decorreu durante 30 d1as utels entre 29 de Dezembro de 1997 ¢ 9

‘de Feverelro de 1998, tendo sido elaborado o respectwo reiatorlo

12
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- Durante o periodo em que decorreu a consulta foram recebidos 7 pareceres, enviados

peiq_GEO - Grupo de Estudos chﬁnicos, pela Rocha - Associagfio Cristé de Est_udos e -

- Defcsa do Azﬁbiente, pela Almargem - Associacdo -.de Défesa do Patriménio _Culturél e

Ainbi_en_tal do Algarve, pélo Nﬁcleo_.Regiondl' do Algarve da Quercus, pela Liga para a |

Protecciio da Natureza, pelo Instituto Geoldgico e Mineiro e pelo Centro Naciorial_de

| - Arqueologia :Néutiéa e Subaquatica do Instituto Portugﬁés_ de Arqueologia.

Embora tenha sido efectuado um relatéﬁo de Consulta do Piblico, e para além da

relevéncia de todas as questdes apresentadas nesse relatério, entendeu-se ser importante

- referir aqui algumas das questdes levantadas.

- Os pareceres tecem algumas criticas ao Estudo de Impacte Ambiental, considerando que

os elementos fornecidos por este estudo sdo msuficientes para uma correcta avaliagio do

. projecto, refere-se entre outros que:

. Ndo foram consideradas alternativas de localizago, nem demonstrada a necessidade de

~ construir uma Marina no Rio Arade.

. Nio foi apresentada uma cartografia abrangente, com clara definigho de todas as

" componentes e condicionantes do EIA (falta carta de condicionantes com delimitagdo da

'RAN, REN ¢ ZPE).

+'Na caracterizagdo da Situagfio de Referéncia nio foram, nalguns casos, efectuados

“estudos de campo no sentido de certificar as referéncias bibliograficas, muitas das quais

desactualizadas ou incompletas por falta de meios na altura da sua elaboragio ou mesmo

demasiado generalizadas. E, por exemplo, omitida no EIA a presenca na 4rea de estudo

~duma importante colénia de Sterna albifrons (Andorinha-do-mar-an#) _(espéc_iie do
‘Anexo I da Directiva Aves), néio se contabilizando o nimero de pares reprodutores de

~Sterna albifrons que poderdo ser afectados de forma irreversivel na area de estudo.

~+ No que se refere a Avaliaglio de Impactes Ambientais, uma vez que a situagiio de

_ referéncia omite dados importantes pde-se em questdio a andlise de impactes ambientais.

_.1.3
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No que respeita a fauna e a flora, por exemplo, e atendendo a riqueza bioldgica da Ponta
da Areia, o estudo deveria ser reformulado devendo ser dada especial atenc@o aos
impactes negativos da construgdo da Marina sobre as comunidades actualmente

existentes.

- E ainda questionada a avaliagio de impactes nalguns descritores, como por exemplo,
na paisagem, em que o EIA considera que a Marina terd um impacte positivo sobre a
Paisagem do estudrio; e no Patriménio Historico e Cultural, em que na matriz de
impactes do EIA se atribui a classificacfo de “impacte negativo pouco significativo” na

fase de construcdo ¢ néo se atribui classificagdo para a fase de exploragéo.

- N#o sdo definidas medidas concretas de minimizagdo para os impactes apontados €

para toda a area de influéncia do projecto.

Relativamente ao projecto de Construgdo e Exploragdo da Marina de Portimio séo
ainda levantadas algumas questdes relativas aos potenciais impactes negativos do

mesmo, assim ¢ referido que:

- O aumento da velocidade das correntes resultante do estreitamento do rio podera
provocar um afundamento do canal de acesso e uma maior instabilidade dos taludes,
com provaveis reflexos negativos sobre a retengfo das areias das praias situadas na

margem esquerda.

- A afectagio da qualidade da 4gua, durante a fase de conétrug:ﬁo e exploragdo poderé ter
um impacte significativo nas comunidades biologicas existentes no estuario ¢ na
qualidade da agua das praias limitrofes, em especial nas da margem oposta do Rio
Arade (Praia Grande, Angrinha) e nas praias situadas imediatamente a poente e a

nascente (Pintainho, Caneiros, Rocha e Vau).
- Na fase de exploragdo, apenas se a qualidade da dgua for boa, as comunidades

bentonicas poderdo instalar-se nas zonas construidas submersas, ocorrendo entio um

impacte positivo.
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- Durante a fase de construgfo verificar-se-4 uma degradagfio significativa da qualidade
do ar e um aumento do ruido, na zona oriental da Praia da Rocha, dada a orientagfio dos

.

ventos dominantes.

- A circulagio constante de vefculos de transporte de materiais terd um impacte negativo
certo, ao longo dos eixos rodoviarios utilizados, E provével que o circuito a utilizar
pelos camides entre a Marina e as pedreiras de Estombar, atravesse o centro da cidade
de Portimio e as povoagdes do Parchal, Mexilhoeira da Carregaglo e Estombar, ai

provocando incémodos de todo o tipo.

+ A Lontra (Lutra lutra) incluida no Livro Vermelho dos Vertebrados Portugueses com
o estatuto de insuficientemente conhecida, encontra neste rio um habitat bastante
favoravel e o aparecimento de estruturas construidas na margem do rio e de movimento

quase continuo nas suas dguas podera afasti-la definitivamente desta area.

Relativamente as medidas de minimizacéo refere-se que devera ser dada uma especial
atencdo as que se referem ao Patriménio Historico e Culturéi; ao tratamento das aguas
residuais, cujo correcto encaminhamento para a rede publica e posterior tratamento sfo
indispensaveis para se evitar perdas capazes de produzir a contaminacgio de toda a area,
e as que se referem ao manuseamento dos hidrocarbonetos e materiais residuais
provenientes do estaleiro de construcio/reparacio, do cais de abastecimento

combustivel e das préprias embarcagdes.

Refere-se ainda que a proximidade de uma Zona de Protecgfio Especial, o Leixfo da
Gaivota, faz com que qualquer tipo de intervengfio venha a ter mais cedo ou mais tarde,
impacto na area protegida, pelo que se reveste de muito maior valor a necessidade de se
proceder cautelosamente, nio negligenciando qualquer ponto de laboragdo nem

esquecendo nenhuma medida de minimizagfo dos impactes ambientais negativos.
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O parecer do Centro Nacional de Arqueologia Nautica e Subaquatica (CNANS) do
Instituto Portugués de Arqueclogia refere que a zona em questfio constitui um dos mais

importantes campos arqueoldgicos do Mundo.

Informa ainda que as dragagens efectuadas no Rio Arade desde os anos 70, € que deram
lugar & localizagdo de cinco navios afundados, confirmaram o imenso potencial

arqueologico das zonas afectadas.

Este pérecer refere que atendendo a que os vestigios dos referidos cinco navios se
localizam (ou localizavam) nas imedia¢des da zona da actual Marina torna-se
obrigatério que qualquer obra envolvendo alteragdo da topografia da superficie ou dos
fundos locais, tenha de obedecer aos requisitos hoje internacionalmente consagrados em
fais situagdes, e tornadas obrigatorias pelo dispbsto no Art. 41°da Lein® 13/85,de 6 de

Julho. Assim, devera ser previsto:
a) o mais cedo possivel, antes do comego de quaisquer obras daquela natureza:

- uma operagio de rastreio geofisico multiplo (sobretudo incluindo registos por
magnetometria, e por sismica de reflexdo);
- uma operagdo de prospeccdo visual;

- sondagens de interpretagfio estratigrafica.
b) quando as obras comegarem:

- 0 acompanhamento permanente da maquinaria em terra ¢ das dragagens (24x24
horas se este for o regime de funcionamento da draga) por pessoal, neste caso
embarcado, tecnicamente qualificado, creditado pelo CNANS, ¢ apto a intervir
instantaneamente em maio subaquético;

-a inspecg:ﬁd permanente dos terminais dos dejectos da dragagens por pessoal

igualmente habilitado.
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E ainda referido que o facto de a camada superficial de parte ou de toda a zona da
Marina ter sido alimentada por anteriores dragagens merece a consideragdo de que, no
seu seio j4 nfio se poderfo encontrar testemunhos “complexos” (restos de navios, por
exemplo), por baixo, nos sedimentos subjacentes, qualquer hipétese deste tipo continua

em aberto.

Por outro lado, a camada superficial actual da zona da Marina que corresponde a
sedimentos precedentemente dragados é comprovadamente muito rica em espolios

arqueolégicos mdveis.

Relativamente ao ntmero de efectivos necessario para o acompanhamento da obra, este
dependera do numero de frentes abertas em simultineo. As obras de‘escavagﬁo e
transporte de sedimentos por terra apenas requerem um técnico de arqueologia para
acompanhamento. Em contrapartida, prevendo-se a utilizacdio de sugadoras com
terminais de dejecgéo, o elemento precedente sera necessario para assegurar a {riagem e

deteccdo de bens arqueoldgicos; por sua vez, o acompanhamento da draga supse:

- um elemento permanente na draga, controlando nomeadamente a trepidagfo dos
mecanismos de trituragio dos fundos - uma vez que qualquer obstaculo complexo €
automaticamente “sentido” a superficie. Neste caso, este elemento terd de ser mandatado
para mandar parar imediatamente os trabalhos naquele local, reportando-os para uma

zona periférica ndo a menos de 25 m do local detectado;

- trés técnicos, dois do quais de arqueologia subaquética e um de apoio de superficie
aptos a intervir imediatamente na observagio do obsticulo detectado mecanicamente,

nomeadamente por escavagio de sondagem.
O CNANS refere que em 24 horas o refor¢o de qualquer intervengo, sendo de prever a

necessidade de se constituir uma logistica de retaguarda (local para guarda de

equipamentos, etc.).
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O eclemento de acompanhamento da draga deverd ser o “pivot” da circulagdo da

informacéio nomeadamente com a Capitania € com 0 CNANS.
8. CONCLUSOES

O EIA, de um modo geral, permite a identificagfo e avaliagio dos impactes ambientais

mais relevantes da implementagéo do projecto em aprego.

A Comissfo de Avaliagio, face aos objectivos do empreendimento, ao EIA apresentado,
aos conhecimentos existentes sobre o local, e tendo em conta que o projecto, ndo
obstante o elevado grau de artificializacdo existente na parte terminal do estudrio, se
localiza numa zona ambientalmente sensivel, propde a emissao de parecer favoravel
condicionado, 4 implementagéio rigorosa das medidas de minimizagfo ¢ monitorizagéo

propostas no EIA, bem como as exigéncias a seguir enunciadas:

- Realizagiio de um acordo com o Centro Nacional de Arqueologia Nautica e
Subaquatica (CNANS) por forma a permitir o cumprimento escrupuloso do conjunto de
procedimentos, referidos no EIA e no Of. CNANS 98/46,de 22 de Janeiro, remetido ao
IPAMB (anexado ao presente relatorio), visando a salvaguarda do patriménio

subaquaético;

- Alteragdo da solugfo preconizada para o destino das aguas residuais dos barcos
estacionados na marina, por forma a tornar eficaz a resolugio deste problema, que
podera passar por solugfio idéntica a proposta para a recolha de dleos, através de uma

unidade médvel ou infraestrutura fixa na drea da marina,

Em fase de analise de projecto, tendo em visto o seu licenciamento, devera proceder-se

ao conveniente esclarecimento e cumprimento dos seguintes aspectos:
- Apresentacdo de um plano de transporte de materiais que salvaguarde ao maximo a

qualidade de vida dos habitantes nos nicleos urbanos a afectar, explicitando com

precisio o volume de materiais transportados por via terrestre e fluvial;
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- Especificagdo do melhor tipo de draga a utilizar, tendo em conta a elevada magnitude
dos impactes ao nivel do meio natural e qualidade da agua, identificados no EIA,

resultantes das acc;ﬁeé de dragagem previstas;

- Identifica¢8io do destino final a dar a entulhos e outros residuos solidos gerados pelas

obras da componente terrestre.
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Exm.° Sr. Eng.° Julio de Jesus 0E o' 7 +

- Dignm.® Presidente do Instituto de Promogéo
Ambiental

Rua de ‘O Século’, 63 - Cave
, 1200 LISBOA

Assunto: Envio de Parecer sobre o Plano de Impacte Ambiental relativo ao projecto de
construcdo da Marina de Portimio e sobre as medidas minimizadoras no dmbito do patriménio
arqueologico.

N.?Ref.% P.° CNANS 97/07 Of° CNANS 97/46, de 22 de Janeiro

Relativamente a0 assunto em epigrafe, informo V.* Ex.* que a Direcg¢io do Instituto Portugués de
Arqueologia homologou o seguinte parecer do CNANS:

PARECER

1. O Centro de Arqueologia Nautica e Subaquatica ndo dispde de qualquer registo relativo a
localizacdo precisa de qualquer testemunho do patrimé6nio arqueoldgico na zona oficialmente
destinada & marina de Portimo. No entanto, este facto remete apenas para um dos principios
de base da Arqueologia (“por norma o moderno esconde e sobrepde-se ao antigo, quando o
ndo destroi completamente ) - tornando implicito que a ‘avaliagdo do potencial arqueoldgico de
qualquer &rea seja feita por critérios de incidéncia quantitativa e qualitativa de achados
fortuitos. :

2. Ora, a zona em questdo, constitui, ininterruptamente, ha exactamente 27 anos, um dos mais
importantes campos arqueologicos do Mundo, talvez sé superada no sul da Europa atlntica
pela baia de Cadis.

Com efeito,

i} tanto as dragagens efectuadas em 1970, que deram lugar a Iocahzag:ao de cinco navios
afundados, dois dos quais atestados documentalmente, um deles datado pelo radiocarbono
dos meados do séc. XVI/séc XVII (Alves & Matos, 1987; Alves ez al. 1993a e 1994),

if) como as realizadas dos anos oitenta que terfo destruido total ou parcialmente os trés outros
navios referidos, de comprovado interesse arqueologico (Ibidem),

iii) e as dos anos noventa (a mais recente das quais se iniciou nos finais de 1996),

Avenida da India. 136, 1350 LISBOA, Tel. 01-362 37 99
-



——

——

Centro Nacional de Arqueologia Naulica e Subaquatica 2

vieram confirmar o imenso potencial arqueologico das zonas afectadas, deixando espalhadas
pelo fundo, na foz do rio Arade e nas praias das imediagdes, realimentadas pelos sedimentos
dragados, testemunhos sem conta que cobrem trés milénios de civilizagdo, que a gandncia de
uns, 2 vaidade de outros, a inconsciéncia e a inoperancia das administracdes publicas
condenaram a uma irreversivel perda (Alves, 1986, 1990, 1993b, 1995 e Silva, 1991).

3. Assim sendo, e atendendo a que os vestigios dos referidos cinco navios se localizam (ou
localizavam) nas imediag&es da zona da actual marina (os respectivos registos cartograficos
encontram-se nomeadamente nos arquivos da Junta Auténoma dos Portos do Barlavento do
Algarve), torna-se obrigatorio que qualquer obra envolvendo alteracio da topografia da
superficie ou dos fundos locais, tenha de obedecer aos requisitos hoje internacionalmente
consagrados em tais situagdes (Maarleveld, 1989 e Adams, 1990), e tornadas obrigatérias pelo
disposto, nomeadamente, no Art. 41° da Lei n° 13/85, de 6 de Julho.

4. Assim, devera ser previsto,
a) o mais cédo possivel, antes do comeco de quaisquer obras daquela natureza:

4.1 - umna operagdo de rastreio geofisico multiplo (sobretudo incluindo registos por
magnetometria, e por sismica de reflexdo);

4.2 - uma operagio de prospecgio visual;
4.3 - sondagens de interpretagéio estratigrifica;
b) quando as obras comecarem:

4.4 - 0 acompanhamento permanente da maquinaria em terra e das dragagens por pessoal, neste
caso embarcado, tecnicamente qualificado (1), creditado por este Centro (ii), e apto a intervir
instantaneamente em meio subaquaético (1),

4.5 - a inspecgdo permanente dos terminais dos dejectos das dragagens por pessoal igualmente
habilitado (i e ii). :

Notas:

1. O facto de a camada superficial de parte ou de toda a zona da marina em questio ter sido
alimentada por anteriores dragagens merece a consideragio de que, se no seu seio j4 nio se
poderdo encontrar testemunhos ‘complexos’ (restos de navios, por exemplo), por baixo, nos
sedimentos subjacentes, qualquer hipbtese deste tipo continua em aberto. Os navios - '
documentados, descobertos em 1970, ditos Arade 7 e 2 (vide Alves, 19932 e 1994), foram
encontrados a meio talude, durante uma dragagem a - 8 m. Ora, ‘meio talude’, corresponde a
uma cota ainda inferior 2 do fundo original da zona da marina, antes da sua realimentagfio. O
que quer dizer que nessa zona ¢ ainda maior a possibilidade tedrica de se encontrarem vestigios
arqueologicos preservados (e o navio Arade ] estava preservado bem para cima das suas
obras-vivas). :

2. Por outro lado, a camada superficial actual da zona da marina que corresponde a sedimentos
precedentemente dragados é comprovadamente muito rica em espolios arqueoldgicos méveis,
como todas as praias das imediagdes de Portiméo, até ao Alvor, alimentadas por este tipo de
dejectos de dragagens. Neste sentido, tém aqui de ser observados os procedimentos referidos
em 4.4 e 4.5. Permito-me referir que, em 1982, no preciso local actualmente em questdo, pude

.
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recolher, na qualidade de Director do Museu Nacional de Arqueologia, um magnifico saleiro
de estanho seiscentista, descoberto pelo condutor de uma retroescavadora trabalhando no
nivelamento daquelas areias. Esta foi mais uma pega a juntar-se 3 colecdo de pecas dos
mesmos tipo e época achadas na sequéncia dessa fase de dragagens.

3. Néo se pode generalizar o facto de o sedimento profundo na zona Arade [ integrar conchas de
bivalves compactadas, que se revelaram um obsticulo a detecedo geo-eléctrica promovida pelo
Museu Nacional de Arqueologia em 1987 com o apoio de cientistas estrangeiros. Deste modo,
as sondagens referidas em 4.3 revestem-se da maior importancia, nio condicionando de
qualquer modo a imprescindibilidade da operagio de detecgio geofisica multipla (4.1). De

4.2 - O ntimero de efectivos que um tal acompanhamento supde dependerd portanto do nimero
de frentes abertas em simultineo. No entanto, como modulo de base pode adiantar-se que as
obras de escavagio e transporte de sedimentos por terra apenas requerem um técnico de

uma zona periférica nio a menos de 25 m do local detectado,

- Trés técnicos, dois dos quais de arqueologia subaquatica e um de apoio de superficie (que
nao pode ser nenhum dos anteriores) aptos a intervir imediatamente na observacido do
obstaculo detectado mecanicamente, nomeadamente por escavagdo de sondagem (pelo que
deverdo possuir o equipamento necessario).

5. O CNANS assegurara em 24 horas o reforco de qualquer intervengdo, sendo de prever a
necessidade de se constituir uma logistica de retaguarda (local para guarda de equipamentos,
ete.).

6. O elemento de acompanhamento da draga devers ser o ‘pivot’ da circulagdo da informagio,

nomeadamente com a Capitania e com g CNANS.

Apresento a V.* Ex % os meys cumprimentos.
Francisco J.S Alves, Director

P.S. : Bibliografia anexa.
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